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CZARTERY * REJSY - SZKOLENIA

1. Czartery jachtow na cieptych morzach

< Szkolenia na patent Jachtowego Sternika Morskiego
w Gdyni, Voditejl Brodice w Chorwacji

< Rejsy stazowe i turystyczne Morze Battyckie, Chorwacja

Piotr Kuzniar na targach Wiatr i Woda

iotr Kuzniar, kapitan jachtu ,,Sel-
P ma Expeditions”, laureat plebiscy-

tu Zeglarz Roku 2015 Magazynu
»Wiatr”, spotka si¢ z go$¢mi targow Wiatr
i Woda i czytelnikami. Na podsumowanie
konkursu zapraszamy do sali konferencyj-
nej w warszawskiej hali przy ul. Marsa 56¢
(sobota, 12 marca, godz. 16.30). Kapitan
opowie o wyprawie na Morze Rossa i po-
konaniu Przejscia Podtnocno-Zachodnie-
go. Zobaczymy zdjecia z najzimniejszego
akwenu na Ziemi oraz filmy z poktadu
»Selmy”. Bedzie tez okazja, by zadac lau-
reatowi pytania.

W trzeciej edycji plebiscytu ,Wiatru”
internauci glosowali na jednego z szesciu
faworytow. Matlgorzata Biatecka otrzyma-
fa nominacje za wicemistrzostwo Europy
w olimpijskiej klasie RS:X oraz srebro w re-
gatach przedolimpijskich w Rio de Janeiro.
Karol Jabtonski — za mistrzostwo $wiata
i mistrzostwo Europy w bojerowej klasie DN
oraz za trzecie miejsce w regatach Energa

www.wiatr.pl

Statuetka nagrody Zeglarz Roku Magazynu ,Wiatr”.

Sopot Match Race. Lukasz Przybytek i Pa-
wet Kotodzinski — za brazowy medal mi-
strzostw Europy w olimpijskiej klasie 49er.
Iwona i Marek Tarczynscy — za rejs matym

11 076 czytelnikow* pobiera bezplatne
e-wydania ,,Wiatru”. Na tabletach szukajcie
aplikacji Wiatr w App Store i Google Play,

a na komputerach — plikow PDF.
www.wiatr.pl

#  Available on the

App Store

jachtem na Islandi¢ w trudnych warunkach.
A Pawel Tarnowski — za mistrzostwo Euro-
py w olimpijskiej klasie RS:X. Wszystkim
nominowanym gratulujemy wspaniatych
zeglarskich sukcesow, a czytelnikom dzie-
kujemy za udziat w konkursie.

Krzysztof Olejnik, redaktor naczelny

Ubezpieczenia przed sezonem

Dodatek ubezpieczeniowy firmy Panta-
enius i ,,Wiatru” przedstawimy u progu se-
zonu — w kwietniowym wydaniu. Juz dzi$
zapraszamy do lektury. Przeczytacie mie-
dzy innymi o tym, dlaczego wszgdobylskie
smartfony nigdy nie zastapia poktadowych
odbiornikéw VHF. O czym warto pamigtac,
kupujac uzywany jacht. Jak uniknac btedow
podczas cumowania w silnym wietrze. Be-
dzie tez kilka stow o tym, jak si¢ przygoto-
waé do malowania jachtow przed sezonem.
Przedstawimy rowniez wyniki konkursu
Pantaenius Jacht Foto.

ANDROID APP ON

'\ Google play

*Srednia liczba pobran aktualnego wydania (dane wydawcy — wydania IX 2015, X-XI 2015, XII-I 2016).
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ADRIATIC CROATIA
INTERNATIONAL CLUB

Nowa marina ACI

Veljko Barbieri w Slano
przygotowata specjalng oferte
z okazji otwarcia portu!

> Znizka 30 % naroczny abonament,
przy podpisaniu umowy do
30 wrzesnia 2016 roku.

? Zajedno dobowe cumowanie
dodatkowy dzien pobytu gratis!

I to nie wszystko!
Wezcie udziat w konkursie ACI!
Czekajg wartosciowe nagrody!

Wiecej informacji:

www.aci-marinas.com

e-mail: aci@aci-club.hr



http://www.aci-marinas.com

ACI - sie¢ 22 marin o srodziemnomorskim klimacie
lezacych wzdtuz malowniczego wybrzeza Chorwacji

ACI Opatija

ACI Pomer

ACI Cres

ACI Supetarska Draga
ACI Zut

ACI Piskera

. ACI Slano
; Otwarcie w 2016 roku,

L ACI Dubrovnik

ACI Vrboska

KUPON KONKURSOWY ACI:

o . Pytanie konkursowe:
Imie i nazwisko:

Jak nazywa sie¢ nowa marina ACI w Slano?
e-mail:
ACI marina
Telefon:
Uwaga: Losowanie w konkursie ACI odbedzie sie
podczas otwarcia nowej mariny ACIL Zwyciezcy
zostang powiadomieni e-mailem.

Nazwa jednostki:

Dtugos¢ jednostki:

Wypetnione kupony mozna wysytac e-mailem na
Jednostka znajduje sig adres marketing@aci-club.hr (scan kuponu) lub listem
W marinie ACI: na adres: ACI d.d., M.Tita 1151, Opatija, Chorwacja.
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BLUE SAILS

Piotr Kuzniar Zeglarzem Roku 2015

Kapitan Piotr Kuzniar podczas wspinaczki na szczyt wulkanu Erebus.

apitan jachtu ,,Selma Expeditions”
B zostat Zeglarzem Roku 2015. Piotr
Kuzniar zdobyt tytul gtosami in-
ternautéw i czytelnikow magazynu ,,Wiatr”.
W plebiscycie doskonaly wynik uzyskali
takze Iwona i Marek Tarczynscy. Wszystkim
nominowanym gratuluyjemy wspaniatych
zeglarskich sukcesow, a czytelnikom dzig-
kujemy za udziat w konkursie. Jednoczesnie
gorgco zapraszamy na podsumowanie ple-
biscytu i spotkanie z Zeglarzem Roku 2015.
Prezentacja kapitana Kuzniara, przygoto-
wana specjalnie dla czytelnikéw ,,Wiatru”
i gosci targéw Wiatr i Woda, odbedzie si¢
w Warszawie trzeciego dnia wystawy (sala
konferencyjna w hali przy ul. Marsa 56c¢,
sobota, 12 marca, godz. 16.30).

Internauci oddali 17 258 glosow, z czego
45,17 proc. na Piotra Kuzniara, a na Iwong
i Marka Tarczynskich — 43,83 proc. Rdznica
byla zatem niewielka — wyniosta zaledwie
232 glosy (o rejsie Iwony i Marka czytajcie

GoPro.
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na stronach 14-16). Trzecie miejsce zajat
Pawet Tarnowski, mistrz Europy w olim-
pijskiej klasie RS:X (7 proc. gltosow).

W 2015 roku jacht ,,Selma Expeditions”
dowodzony przez Piotra Kuzniara dotart do
potudniowego brzegu antarktycznego Morza
Rossa — najzimniejszego akwenu na Ziemi.
»Selma” ustanowita zeglarski i morski rekord
,,Najdalej na potudnie” (78°43°926” szeroko-
$ci geograficznej potudniowej). Nastepnie
zaloga dotarta do Wyspy Rossa i zdobyta
wierzchotek goéry Erebus (3794 metry nad
poziomem morza) — jedynego aktywnego
wulkanu na Antarktydzie. Ekspedycja byla
czeScig wyprawy Selma — Antarktyda — Wy-
trwato$¢, ktora trwata az 363 dni i byta po-
$wiecona Ernestowi Shackletonowi. Polski
jacht pokonat 22 934 mile — po optynigciu
Hornu przemierzyt Pacyfik, dotart do Austra-
lii i wzial udziat w regatach Sydney — Hobart.
Etap z Tasmanii, przez dalekie potudnie
i Morze Rossa, az do Mar del Plata w Argen-

PARCER

,Selma” przedziera sie przez lodowa bariere.

tynie (od potowy stycznia do kwietnia 2015
roku) to az 80 dni bez kontaktu z cywilizacja
i zegluga po najmniej dostepnych wodach na
$wiecie. — Spetnienie naszych marzen byto
efektem wieloletnich przygotowan i trenin-
gow — moéwit Piotr Kuzniar na famach ,,Wia-
tru”. — Dotarliémy do antarktycznej Zatoki
Wielorybow. Zeglowali$my wzdtuz bariery
lodowej w sztormowym lodowatym wietrze
(temperatura spadala znacznie ponizej 20
stopni Celsjusza). ZajrzeliSmy w glab krate-
ru czynnego wulkanu. OdwiedziliSmy chate
sir Ernesta Shackletona, ktorego antarktycz-
ne rejsy sprzed 100 lat sg dla nas inspiracja.
Dwie doby sztormowali$my w cieniu gory lo-
dowej. Dotarlismy tez do Wyspy Piotra I. No
i byt jeszcze Horn i to dwukrotnie.

Z Argentyny ,,Selma” wyruszyta w drugiej
potowie kwietnia ubieglego roku w rejs do-
okota obu Ameryk. Piotr Kuzniar dowodzit
jachtem na szlaku przez Przejscie Poinoc-
no-Zachodnie, jedng z najtrudniejszych P>
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Twoja 16dz,
nasza pasja

Zabezpiecz kadtub swojej todzi przed
porastaniem stosujac farby Seajet. Seajet

jest marka japonskiego koncernu Chugoku
Marine Paints, $wiatowego lidera w produkgji
morskich powtok ochronnych od 1917 roku.
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Dystrybucja: CMS Spétka z 0.0. 70-800 Szczecin ul. Przestrzenna 11, Infolinia: 801 508 560, komorki: 913 508 560, e-mail: info@farbyjachtowe.pl, www.farbyjachtowe.pl
Uzywaj biocydow bezpiecznie. Zawsze czytaj etykiete i karte informacyjng przed uzyciem. Pozwolenia na obrét: Seajet 031 - 5123/13, Seajet 032 - 6468/15, Seajet 033 - 5124/13, Seajet 034 - 6469/15, Seajet 035 -6471/15, Seajet 037 - 6470/15.
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Najwieksza
polska flota

jachtow

\/\ gachtchorwacja.pl

W maju
rabat do

-30%

,Selma” ustanowita zeglarski i morski rekord , Najdalej na potudnie”. Za sterem Piotr Kuzniar.

tras zeglarskich. Polska jednostka dotaczyta
do okoto 200 jachtéw, ktore od czasu Amund-
sena odbyly rejs przez North West Passage.
»Selma Expeditions” jest pigtym jachtem pod
polska bandera i jedenastym z polska zatoga,
ktory przemierzyt ten szlak (z koncem listo-
pada ,,Selma” dowodzona przez kapitana
Tomka Lopate powrocita do Patagonii. Przez
dwa miesigce pokonala bez postojow ponad
8000 mil wzdtuz zachodnich wybrzezy obu
Ameryk).

Nagrody dla Zeglarza Roku 2015
Magazynu ,,Wiatr”

Laureat otrzymuje pamigtkowg statuetke
zaprojektowang i wykonana dla ,,Wiatru”
oraz nagrody ufundowane przez partneréw
plebiscytu: niezawodnag kurtke Henri Lloyd
Offshore Elite, doskonatg kamer¢ GoPro
HERO4 Silver, zegarek marki Nautica —
oficjalny zegarek Zeglarza Roku 2015 oraz
profesjonalng pneumatyczng kamizelke
ratunkowg brytyjskiej marki ISP — Interna-
tional Safety Products.

GoPro.

BeaHERO. I I | |
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Jacket Offshore Elite ufundowata firma
Henri Lloyd (www.henrilloyd.pl). Kamere
GoPro dostarczyta firma Freeway OMT, wy-
faczny dystrybutor produktow GoPro w Pol-
sce (www.freeway.com.pl). Zegarek przeka-
zal dystrybutor marki Nautica — firma Zibi
(www.timetrend.pl). Natomiast pneumatycz-
na kamizelke ratunkowa sprezentowala firma
Parker Poland — polski dystrybutor kamizelek
ISP (www.parker.com.pl). Mamy takze na-
grode specjalna. Orvaldi Adventure funduje
weekendowy pobyt dla dwdch osob w Cen-

tralnym Os$rodku Sportu Akademickiego
AZS — hotel ,,Galion” w Gdansku. W ofercie
pelna odnowa biologiczna w o$rodku SPA.

Piekny gest Piotra Kuzniara

Gdy glosowanie dobiegato konca, Piotr
KuzZniar byt na poktadzie ,,Selmy” u wybrze-
zy Antarktydy. Powiadomiony o wynikach,
przez telefon satelitarny powiedziat: — Gra-
tulacje nalezg si¢ wszystkim nominowanym,
autorom wspaniatych zeglarskich sukcesow
w 2015 roku, tak trudno poréwnywalnych.
Oczywiscie podzigkowania nalezg si¢ takze
glosujacym, a szczegélnie tym, ktorzy pa-
mietali o ,,Selmie”. Nie spodziewalem si¢, ze
tyle 0osob wezmie udziat w plebiscycie. Fan-
tastycznie, ze zeglarstwo staje si¢ coraz bar-
dziej popularne. Dzickuje tez organizatorom
—redakgji ,,Wiatru”. Wedtug regulaminu kon-
kursu, nagrody otrzymuje tylko zwycigzca.
Dlatego proponuje, aby — za zgoda redakcji
i partneréw plebiscytu oraz szanujgc werdykt
glosujacych — przekaza¢ wybrane nagrody
zdobywcom drugiego i trzeciego miejsca.
Jednoczesnie chee podzigkowac za ofiarowa-
na przez Freeway OMT profesjonalng kamere
GoPro HERO4 Silver, ktora bedzie uzywana
do przesylania relacji wideo z kolejnych rej-
sow ,,Selmy”. Kurtke Henri Lloyd Offshore
Elite przekazuje Pawlowi Tarnowskiemu.
Pozostate nagrody, zeglarski zegarek marki
Nautica oraz pneumatyczng kamizelke ratun-
kowa ISP, chcialbym przekaza¢ na najblizsze
edukacyjne projekty zeglarskie ,,Selmy”.

NOMINOWANI DO TYTUtU ZEGLARZ ROKU 2015

Matgorzata Biatecka otrzymata nominacje za wicemistrzostwo Europy w olimpijskiej klasie RS:X oraz sre-
bro w regatach przedolimpijskich w Rio de Janeiro. Karol Jabtoriski — za mistrzostwo $wiata i mistrzostwo
Europy w bojerowej klasie DN oraz za trzecie miejsce w regatach Energa Sopot Match Race. Piotr Kuzniar
— za wyprawe na Morze Rossa i pokonanie Przejscia Potnocno-Zachodniego. tukasz Przybytek i Pawet
Kotodzinski — za bragzowy medal mistrzostw Europy w olimpijskiej klasie 49er. lwona i Marek Tarczynscy
—za rejs matym jachtem na Islandie w trudnych warunkach. A Pawet Tarnowski — za mistrzostwo Europy
w olimpijskiej klasie RS:X. Nagrode Zeglarz Roku Magazynu ,Wiatr” redakcja ustanowita, by uhonorowaé
zeglarza, ktérego dokonania wzbudzity najwiekszy podziw i uznanie czytelnikdw. Wszystkim nominowa-

nym gratulujemy wspaniatych sukcesdw i trzymamy mocno kciuki za realizacje kolejnych wyzwan.

PARCER
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Silver czy Session. Ktdérg kamere wybrac?

. e

Kamera GoPro HEROA4 Silver.

portowe kamery GoPro, stworzo-
S ne do filmowania i robienia zdjec
w kazdych warunkach, nie boja si¢
wody, deszczu, piasku ani silnych wiatrow.
Sprzet doskonale sprawdza si¢ takze na
gltebokosciach (do 40 metrow). Producent
oferuje ponadto bardzo wiele akcesoriow
i uchwytow, dziegki ktorym zamontujemy
kamere niemal w kazdym miejscu.

Model HERO4 Silver, jedna z nagrod
w plebiscycie Zeglarz Roku 2015, ma do-
tykowy ekran ulatwiajacy obstuge. Moz-
na zmieniaé ustawienia wyswietlacza
i podgladac obraz, gdy urzadzenie jest juz
zamontowane i pracuje. To duza wygo-
da — mozemy tatwo ustawi¢ kamerke pod

GoPRPro.

BeaHERO. I I | |
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Nowy model HERO4 Session.

odpowiednim katem, by uzyskac¢ najlepsze
ujecia. HERO4 Silver rdzni si¢ od poprzed-
nich modeli takze tym, ze jej boczny przy-
cisk, ktory wczesniej stuzyt do wilaczania
Wi-Fi, teraz ma kilka dodatkowych funkcji.
Mozemy na przyktad naktada¢ na film tak
zwane hilights tags, dzigki ktorym pro-
gram GoPro szybko wyszuka nasze ulubio-
ne fragmenty. Przycisk prowadzi takze do
ustawien kamery — mozemy tu zmieni¢ pa-
rametry, na przyktad rozdzielczos¢, liczbe
klatek na sekunde¢ czy kat widzenia.
Rozbudowany tryb protune dziata nie
tylko podczas filmowania, ale rowniez
w trakcie robienia zdjgé. Mozemy ustawiac
nasycenie barw, ostro$¢, czutos¢ ISO, balans

PARCER

bieli czy korekte ekspozycji. Kamere wypo-
sazono w matryce 12 MP. Aby uzytkownik
mogt dostosowaé jako$¢ i1 rozmiar nagry-
wanego pliku do swoich potrzeb, mamy az
dziewig¢ roznych rozdzielczosci, a w kazdej
z nich mozna zmienia¢ liczbe¢ klatek na se-
kundg, co pozwala nagrywac bardzo ptynny
material nawet w najwyzszej rozdzielczosci.
Najciekawsza opcja jest nagrywanie w wy-
sokiej jakosci 1080p SuperView nawet przy
60 klatkach na sekunde.

Do zestawu startowego dostajemy trzy ro-
dzaje tylnych drzwiczek chroniacych urza-
dzenie: standardowe plastikowe gwarantu-
jace ochrong i wodoszczelno$é¢, zamknigcie
typu skeleton chronigce kamer¢ jedynie
przed wypadnieciem z obudowy (doskona-
e dla osob oczekujacych wysokiej jakosci
dzwigku) oraz drzwiczki touch pozwalajace
korzysta¢ z ekranu dotykowego (gwarantuja
wodoszczelnos¢ do trzech metréow). Dosta-
jemy tez bateri¢ wraz z kablem USB, dwa
przylepce na klej 3M — jeden do powierzch-
ni plaskich i jeden do potokragtych, a takze
dwie szybkoztaczki oraz trojosiowe ramig.

Od lipca ubiegtego roku dostepny jest
kolejny model Go Pro — HERO4 Session.
To najmniejsza, najlzejsza i niezwykle wy-
godna w obstudze sportowa kamera. Ma
réwnie wydajne podzespoty jak poprzednie
modele, ale mniejszg obudowe w ksztatcie
sze$ciennej kostki. Mamy tu oczywiscie
standard nagrywania w 1080p przy 60 klat-
kach na sekunde¢ czy nawet 1440p. Jednak
przy wyzszej rozdzielczosci podzespotly
ograniczaja nas do 30 klatek na sekundg.
Zmianie ulegta matryca aparatu (z 12MP na
8MP), co nie ma duzego wptywu na jakosc
zdje¢, a jedynie na liczbg rejestrowanych
szczegotow. Wi-Fi i bluetooth pozwalaja
taczy¢ urzadzenie z telefonami i pilotami.

Kamera ma tylko jeden przycisk odpo-
wiadajacy za wszystkie funkcje aparatu.
Wielki postgp zauwazamy w rejestrowaniu
dzwigku. W poprzednich modelach pewna
trudno$¢ moze sprawi¢ nagrywanie dzwie-
kow na przyktad pod woda lub w silnym
wietrze, gdyz kamera musi by¢ umieszcza-
na w wodoszczelnej obudowie. Natomiast
HERO4 Session jest wodoodporna. Wyeli-
minowano w ten sposob thumienie dzwigku
przez obudowe. By zredukowa¢ szum wia-
tru, system dynamicznie przetacza rejestra-
cje dzwigku miedzy dwoma mikrofonami.

Kuba Olejnik

(s)
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Najpiekniejsze
zaglowce
w Szczecinie

Finat zlotu wielkich zaglowcow
w Szczecinie to najlepszy sposéb
spedzenia czasu dla ludzi,

ktérzy cenia sobie wszystko

co zwiazane z zeglowaniem,
szantami, statkami i morzem

- ale nie tylko.

Szczecin w przysztym roku zmieni sie nie
do poznania, a takiego magicznego klimatu
prézno szukac gdzie indziej. Wszyscy, kto-
rzy chcieliby oderwac sie od codziennosci
i przyjecha¢ do miasta, w ktérym na poczat-
ku sierpnia zatrzyma sie czas, powinni wy-
bra¢ sie do Szczecina.

Szczecin juz po raz trzeci ugosci uczestni-
koéw regat. Dziewieé lat temu organizacja
finatu zlotu wielkich zaglowcéw okazata sie
dla miasta wielkim sukcesem i znakomitym
sposobem promocji. O Szczecinie méwio-
no na catym swiecie. Na blisko 100 jachtach
i zaglowcach do miasta przyptyneto wéw-
czas 3,5 tys. cztonkdw zatdg z 35 krajow.
W tym czasie teren zlotu odwiedzito okoto
2 min oséb.

W przysztym roku Szczecin znéw bedzie
meta zmagan najwiekszych Zaglowcéw
Swiata. Regaty rozpoczng sie 30 czerwca
2017 roku w Halmstad w Szwecji. Stamtad
jednostki wyrusza do Kotki i Turku w Finlan-
dii, a nastepnie do Ktaipedy na Litwie.
Coroczne, wielkie swieto wszystkich ze-
glarzy odbywajace sie w Szczecinie, to
przede wszystkim niesamowite zaglow-

HALMSTAD, Sweden

KOTKA, Finland

TURKU, Finland

ce, zaglowki, statki i inne jednostki pty-
wajace. Kazda z nich ma swoja oryginal-
na historie, niejedna przeszta trudne losy
- na wszystkich znajdzie sie przynajmniej
paru wilkdw morskich, ktérzy opowie-
$ciami o swoich przygodach zadziwia nie
tylko szczury lagdowe, ale nawet wytraw-
nych zeglarzy.

Tradycjg zlotdéw jest organizacja ogromnej,
barwnej parady zatdg, ktéra przechodzi uli-
cami miasta. Szczecinski korowdd wyruszy
z Watéw Chrobrego, a przemarsz zakonczy
sie wielkim koncertem w Parku Kasprowicza.
Kazdego dnia finatu odbywac sie beda wy-
darzenia artystyczne towarzyszace rega-

KLAIPEDA, Lithuania ~ SZCZECIN, Poland

tom. Na scenach ustawionych na Watach
Chrobrego i tasztowni zaplanowano wiele
wydarzen. Odbeds sie liczne koncerty, wi-
dowiska artystyczne i prezentacje kultural-
ne. Takze na Nabrzezach nie bedzie miejsca
na chwile nudy. Aleja artystow, strefa dla
najmtodszych i mtodziezy, wesote mia-
steczko, mosty pontonowe przerzucone
przez Odre, Biata Flota.

Ponadto finat regat przedtuzony bedzie
o Miedzynarodowy Festiwal Sztucznych
Ogni PYROMAGIC 2017 i festiwal muzyki
elektronicznej Szczecin Music Live 2017.

Wszystko w zasiegu reki.
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Nowa kolekcja Henri Lloyd

Na morze model Transocean z tkaniny TP3...

Buty damskie Shore — modne i eleganckie.

rzeglad szafy z nowa zeglarska ko-
P lekcja Henri Lloyd rozpoczynamy
od odziezy na morza i oceany. Jesli
potrzebujecie doskonatej ochrony podczas
rejsow, przymierzcie czerwony lub czarny
sztormiak Transocean, ktoéry udowadnia,
ze wytrzymato$¢ nie musi si¢ ktoci¢ z wy-
goda. Kurtke i spodnie wykonano z japon-
skiej trojwarstwowej tkaniny TP3 — oddy-
chajacej, wodoodpornej i chronigcej przed
wiatrem. Jej powierzchni¢ tworza wytrzy-
male nylonowe wlokna gesto polaczone
w gtadka strukture. Kurtka ma wodoodpor-
ne zamki, odblaskowe wstawki oraz regulo-
wane §ciggacze mankietow i pasa.
Doskonatym wyborem na morze be¢dzie
takze sztormiak Henri Lloyd Freedom.
Kréj nawiazuje do projektu Transocean,
ale kurtke i spodnie uszyto z nieco 1zejszej
tkaniny TP2 stworzonej z dwuwarstwo-
wego laminatu — takze oddychajacego,
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Rekawice Cobra Grip.

wodoodpornego i chroniacego przed wia-
trem. Kurtka Freedom ma polarowe pod-
szycia kotnierza i kieszeni, wodoodporne
zamki, wewnetrzne mankiety z dartexu,
odblaskowe wstawki oraz kaptur z opa-
tentowanym przez Henri Lloyd systemem
zwigkszajacym pole widzenia (Optivision
Hood System). Szczegdlnie przypadt nam
do gustu meski model w czarnym kolorze
z delikatnymi zoéttymi elementami oraz
damski w odcieniu najjasniejszego biekitu
(aquamarine).

Jesli wybieracie si¢ na Mazury, zwroé-
cie uwage na odziez zeglarska z kolekcji
Wave (zegluga $rodladowa i przybrzezna).
Tu producent wykorzystat tkaning TP1 zto-
zong z dwoch komponentéw. Chroni ona
przed woda oraz odprowadza na zewnatrz
nadmiar ciepta i potu. Kurtka ma wodood-
porne zamki, szybkoschnaca podszewke
kotnierza i kaptur w jaskrawym kolorze.

PARCER

Na Mazury i zatoke — kolekcja Wave.

Osoby szukajace eleganckiej i sportowej
odziezy do codziennego uzytku, podkre-
$lajacej nasze zeglarskie zainteresowania
i z powodzeniem zastgpujacej parasol, po-
winny przymierzy¢ kurtki z kolekcji Henri
Lloyd Sail. Dostepne sa w kilku kolorach,
w krojach meskim i damskim, i uszyte z tka-
niny TP1. Maja klejone szwy, wodoodpor-
ne zamki, regulowany kaptur — doskonale
chronig przed woda i wiatrem. Na rekawie
umieszczono nadruk 721X, inspirowany
zwyciestwem jachtu Henri Lloyd ,,50 Years
of Pioneering Spirit” w regatach Clipper
2013 — 2014 Round the World Yacht Race.

W zakamarkach przepastnej szafy Henri
Lloyd znalezli$my takze wiele innych pro-
duktow, ktore uzupelnia nasza zeglarska
garderobe. Breeze Jacket to dopasowane
proste kurki na kazda okazje, dostgpne
w kilku kolorach, a takze w formie kamizel-
ki. Energy Jacket to z kolei ciekawa kurtka
z kapturem — szczegoélna uwage zwrocili-
$my na model czarny z bardzo delikatnymi
z6ttymi elementami na r¢kawach. O cieplo
zadba soft shell Cyclone lub pikowana kurt-
ka Flex 3D (w obu seriach dostgpne sg takze
kamizelki). Poza tym Henri Lloyd przygo-
towal nowe modele butow, czapek, bielizny,
rekawiczek zeglarskich, toreb i plecakow.
Wpadnijcie wigc do salonu, przymierzajcie
do woli i poczujcie si¢ rozpieszczeni jak Ju-
lia Roberts w filmie ,,Pretty Woman”.
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doskonata ochrona
Offshore i Coastal

oruszeniec wywotalo odnalezienie
P wraku jachtu ,,Hugo Boss”, ktory

10 lat temu, podczas regat samot-
nikow Around Alone, zostal opuszczony
przez Alexa Thomsona. Brytyjczyk walczyt
z przeciekajagcym kadtubem i w konicu — 100
mil od Kapsztadu w RPA — musiat si¢ ewa-
kuowa¢ na jacht rywala. Jednostka zostata
porzucona. Teraz kajakarze odnalezli ja
w Ameryce Potudniowej, na skatach Parku
Narodowego Bernardo O’Higgins w Chile.
Nie wiadomo, jak dtugo wrak tam spoczy-
wa, ale wiadomo, ze dryfowat przez Ocean
Indyjski i Pacyfik, pokonujac 13 tys. mil.

To nie pierwszy taki przypadek. Podczas
regat Vendée Globe 1996/1997 na potu-
dniowym Pacyfiku zaginat kanadyjski
sternik Gerry Roufs. Mimo intensywnych
poszukiwan, zeglarza nie odnaleziono.
Jego jacht ,,Groupe LG”, dryfujacy kilem
do gory, po szeSciu miesigcach spotkali
chilijscy rybacy — prawie 5 tysi¢cy mil na
wschod od ostatniego kontaktu z Roufsem.
Kiedy krétko po tym zorganizowano akcje
poszukiwawcza, jachtu juz nie odnalezio-
no. Moze wcigz gdzie$ dryfuje?

W 2000 roku, przed regatami The Race,
eksperymentalny katamaran ,,Team Phi-
lips” Pete’a Gossa rozpadt si¢ na pétnocnym
Atlantyku podczas probnego rejsu i zostat
porzucony przez zatoge. Jego szczatki od-

FREEDOM-

Odnaleziony wrak jachtu ,Cheminées Poujoulat” Bernarda Stamma.

Odnalezione wraki

naleziono po kilku miesigcach u wybrze-
zy Grenlandii. W grudniu ubieglego roku
zatloga polskiego jachtu dowodzonego
przez Hann¢ Golgbiowska odnalazta na
potudniowym Atlantyku wrak trimarana
»Région Aquitaine”. Startowal w regatach
Route du Rhum w 2010 roku i przewrdcit
si¢ niedaleko mety na Gwadelupie. Skipper
Lalou Roucayrol zostat uratowany.

www.henrillqyd.@l

Fot. Jean-Marie Liot

W 2013 roku odnaleziono jacht ,,Che-
minées Poujoulat” Bernarda Stamma. Zo-
stal porzucony na péinocnym Atlantyku
podczas rejsu do Francji. Szczatki jednost-
ki pojawily si¢ kilkaset mil na potnocny
wschod od miejsca wypadku i zostaty prze-
transportowane na brzeg. Jak widac, jachty
wiodg wlasne zycie po zyciu...

Marek Stodownik
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Nowoczesny
kompleks apartamentow
z podziemnymi garazami

w znakomitej lokalizacji
nad Battykiem.

Zaledwie 7 minut od nowe;j
catorocznej mariny jachtowej

www.kroplabattyku.pl

w Dartowie...

Na sprzedaz Apartamenty przy Latarni Morskiej w samym sercu Dartéwka,
z przepieknymi widokami na port i morze,

z plazg na wyciagniecie reki.

BIURO SPRZEDAZY APARTAMENTOW: Dartéwko, ul. Pétnocna 18

KROPLA BALTYKLU

Matym jachtem na Islandie

odwiedzaja panstwa strefy Schengen,

do ktorych mozna doptynaé jachtem.
W minionym sezonie zrealizowali najtrud-
niejsza i najdalszg z dotychczasowych wy-
praw — dotarli na Islandig.

Do tej ekspedycji przygotowywali si¢ trzy
lata. Zmienili styl zeglowania z przybrzezne-
go na pelnomorski. Zdobywali informacje,
zbierali materialy i mapy, wreszcie sprzedali
ukochang mieczowke, na ktorej doptyngli do
wiekszosci portow, i kupili klasyczng dunska
16dz kilowa typu Supero 800. Po remoncie
i zamontowaniu nowego silnika przewiezli
,.Cerberyne-Mile 3” do Goérek Zachodnich.
W potowie czerwca wyruszyli na Baltyk.

I wona i Marek Tarczynscy od 2009 roku

Przez Bornholm do Norwegii

Wiosna na Baltyku byta kaprysna. Od-
wiedzili Lebg i Darfowo. Zawingli do Nexo
i Allinge na Bornholmie, gdzie schronili si¢
przed silnym wiatrem. Po krotkim postoju
wyruszyli ku brzegom Szwecji. Wiato do pig-
ciu stopni Beauforta i trzeba bylo zeglowaé
w ostrym bajdewindzie. Przez kanat Falsterbo
wplyngeli do ciesniny Sund. Dalej przez Kat-
tegat i Skagerrak pigli si¢ na potnoc od portu
do portu, odwiedzajagc miedzy innymi Goéte-
borg, Skagen, Kristiansand i Stavanger. Cho¢
byt juz poczatek lipca, na morzu wcigz moc-
no wialo. I pojawiaty si¢ zdradzieckie mgty.
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Przy wejsciu do zatoki Boknafjorden Iwona
i Marek wptyneli w mleko i na chwilg straci-
li orientacje. Po kilku nerwowych minutach,
nastuchujac sygnaléow mglowych ze statkow
wychodzacych z portu, odnalezli wiasciwy
kurs i bezpiecznie dobili do mariny Bereviga.

Szetlandy i Wyspy Owcze

Przeprawa przez Morze Pdinocne na Sze-
tlandy trwata ponad 50 godzin. Wyptyneli
w gestej mgle i przy wietrze z potudnia. Gdy
mgla opadta, zostawita na poktadzie dojmu-
jaca wilgo¢. Wieczor przyniost zmiane kie-
runku wiatru i ochlodzenie. Pierwsza noc
na Morzu Pétnocnym uptyneta pod znakiem
refowania przedniego zagla, ktory w ostrym
bajdewindzie wpadal w uporczywy lopot.
Zimno i deszczowo. Marek co dwie godziny
korygowat kurs (autopilot radzit sobie bardzo
dobrze), musiat tez refowa¢ zagle i omijac
holowniki ciagnace platformy wiertnicze.
W drugiej dobie znowu mgta i slalom migdzy
polami naftowymi oznaczonymi na mapie
symbolem zakazu zeglugi. Port Lerwick na
brytyjskich Szetlandach jest stabo ostonie-
ty, ale przy kei znalezli prad i wode. Zaloga
wreszcie mogta si¢ porzadnie wyspac.

Kolejny dzien to formalnosci, bo trzeba
wypetni¢ druki dla cudzoziemcoéw. W biu-
rze portu Iwona dostata tez namiary na ser-
wis firmy Yanmar, gdyz silnik zbyt mocno

PARCER

si¢ nagrzewal podczas pracy. Okazalo sie,
ze to awaria poboru wody. Nazajutrz ser-
wisant szybko usunat usterke. Druga noc
w Lerwick uptyneta pod znakiem sztormu.
Wiatr dociskat jachty do pirsu. Wiasciciele
t6dek czuwali przy nich do rana. Dopiero
trzeciego dnia Iwona i Marek mogli wyru-
szy¢ pozwiedzac okolicg.

Tarczynscy konsultowali prognozy pogody
z biurem IMGW w Gdyni i po niecaltym ty-
godniu postoju wyruszyli w dalsza droge —na
Wyspy Owcze. Dzigki lokalnemu pradowi na
Morzu Norweskim rozwijali predkos$¢ sze-
sciu weztow i doptyneli do Thorshavn w dru-
giej dobie zeglugi. Widoki zielonych wzgorz
rekompensowaty przenikliwe zimno.

Kurs na Islandie

Etap, ktorego najbardziej si¢ obawiali. Przy
wyjsciu z fiordu na Atlantyk Zegnaty ich pra-
dy i pigciometrowe fale przybojowe. Ich poko-
nanie utrudniat staby wiatr — konieczne byto
wiaczenie silnika. Dopiero kilka mil od wysp
zrobito si¢ spokojnie. Niestety nie na dlugo.
Wkrotce wiatr zaczat teze¢ i dokuczat zatodze
az do samej Islandii. Na maszcie grot z dwo-
ma refami i jedna trzecia genuy. Okoto 40
mil przed Islandig na horyzoncie wynurzyty
si¢ kontury islandzkiego lodowca Vatnajokull
o powierzchni ponad 8 tys. km kwadrato-
wych. Co chwilg przystaniaty go geste mgty.
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Iwona Tarczyriska wypatruje duriskiego portu Skagen.

W potowie trzeciej doby Iwona i Marek
dotarli do kanatu podejsciowego portu
Hofn na Islandii. Zglosili przybycie przez
radio. Niestety lekko zboczyli z kursu i za-
trzymali si¢ na mieliznie. Chcieli poczekaé
na wyzszy stan wody, ale kapitan portu wy-
stat po nich hol. Na ladzie kolejna mita nie-
spodzianka: ,,Cerberyna-Mila 3” otrzyma-
fa darmowy postdj i byta jedynym jachtem
zaglowym w porcie.

Zatoga spedzita na Islandii pi¢¢ dni.
Zwiedzili Hofn i park narodowy lodowca.
Wokoét jest bardzo dobra infrastruktura
turystyczna: pole namiotowe, szlaki, infor-

JACHT

Marek Tarczynski. Na kursie szwedzkie Glommen.

macja, kino i transport ulatwiajacy poru-
szanie si¢ po okolicy.

Szkocja i Anglia

Czas na drogg powrotng. Za gltowkami
portu rozpoczeli kluczenie migdzy skatami.
Jedna wyrosta znienacka przed dziobem,
ale okazato sig, ze to wieloryb. Wiato do 30
wezlow — dla matej todki to naprawdg spo-
ro. Zatoga refowala zagle, a mimo to pred-
ko$¢ dochodzita do o$miu weztow. Silne
uderzenia szkwatoéw sprawiaty, ze zegluga
byta bardzo ucigzliwa. Bom co chwilg nur-

kowat w wodzie, a autopilot wydawat nie-
pokojace dzwigki. Niskie chmury, chiod,
zta widoczno$¢, brak snu i trudnosci z przy-
gotowaniem cieptego positku — wszystko to
wprawito zaloge w zly nastr6j. Na szcze-
Scie todka byta dzielna i ptyneta sucho.

20 mil przed Wyspami Owczymi autopilot
odmowit postuszenstwa i trzeba bylo stero-
wac rgcznie. Do Leirvik, uroczej miesciny
na Eysturoy (druga co do wielkosci wyspa
archipelagu), zatoga zawingta po 53 godzi-
nach walki z wiatrem i falami. Przez trzy dni
zdotali odpoczaé, zaplanowac¢ kolejne trasy
i naprawi¢ autopilot. 4

Flota nowych jachtow

CZARTER

BALTYK.PL

WwWWw.jachtczarterbaltyk.pl

BAVARIA i DUFOUR

3 bazy nad polskim Battykiem

WIFI na wszystkich jachtach

czarter@jachtczarterbaltyk.pl
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Na Wyspach Owczych podziwiali fior-
dy i zyczliwo$¢ mieszkancow, czekajac na
okno pogodowe pozwalajace bezpiecznie
przeskoczy¢ do Stromness na szkockich Or-
kadach. Decyzja o wyptynigciu jak zwykle
zapadta nagle. Zegluga znéw byta ciezka.
Duze fale ktadty jacht na burte i wytracaty
z kursu, ale ,,Cerberyna-Mila 3” znosita to
ze spokojem, nie wpuszczajac bryzgéw na
poktad. Niestety pojawit si¢ problem z aku-
mulatorami. Tarczynscy musieli wigczac
silnik co godzing, aby je podtadowac. Prze-
skok na Orkady trwat dwie noce i dzien.
Ale to nie koniec wyzwan, bo na kursie
byta stynaca z niespokojnej wody cie$nina
Pentland Firth. Przyladek Duncansby Head
mineli dopiero za czwartym podej$ciem.
Przy kazdej probie prad znosit jacht potto-
rej mili od brzegu. Dopiero przy obrotach
silnika ustawionych na 3000 i szybkosci
ledwie 0,6 wezta mingli kipiel przy cyplu.

Zawingli do portu Wick w Szkocji, gdzie
musieli przeczekaé sztorm. Dopiero po
czterech dniach wyplyneli w kierunku
Kanatu Kaledonskiego. Przemierzyli styn-
ne jezioro Loch Ness, gdzie pogoda znow
przyprawiata o gesia skorke, i doptyneli do
portu Oban. Tutaj Marek zauwazyt awari¢
pompy wody morskiej. Na zapasowg cz¢$¢
czekali osiem dni, wigc mieli sporo czasu
na zwiedzanie okolicy i zawieranie nowych
zeglarskich znajomo$ci. W koncu przemie-
rzyli Crinan Canal, pokonujac 15 §luz i sie-
dem otwieranych mostow. Za przejscie tego
15-kilometrowego odcinka zaptacili prawie
130 funtow. Zmierzajac dalej na potudnie,
w strong Morza Irlandzkiego, zatoga od-
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wiedzita wyspe Man, gdzie zaplanowali
przeskok do Kornwalii o dtugosci 270 mil.
W obszarze silnych pradéw na Morzu Ir-
landzkim i Morzu Celtyckim predkos¢ wy-
nosita od 1,5 wezta do 9 weztdw. Na postoj
wybrali port Newlyn koto Penzance lezacy
na potudniowo-zachodnim krancu Wielkiej
Brytanii. W tym miejscu zastanawiali sig,
czy ptynaé do Polski przez Kanal Angiel-
ski, czy zmierza¢ dalej na potudnie Europy.
Wybrali drugi wariant — kierunek Morze
Srédziemne.

,Cerberyna Mila 3” Iwony i Marka.

Przez Francje

Zatoka Biskajska przywitata ,,Cerbery-
neg-Mile 3” pigkna pogoda. Zapowiadaty
si¢ upragnione wakacje po zimnych tygo-
dniach na potnocy, ale znow zerwat sig sil-
ny wiatr, ktory szybko zbudowatl wysokie
fale. Zrobilo si¢ nieprzyjemnie, a wilgoé
przenikata przez kazda szpar¢ w jachcie.
Cel podrozy to port Royan. Tam zatoga
przygotowata 16dz do zeglugi ladowymi
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kanatami przez Francje¢. Zbudowali podpo-
re pod maszt, a pracownik mariny udzielit
wskazowek, jak zeglowaé w rozlewiskach
La Gironde. W marinie Pauillac potozyli
maszt i poptyneli do Bordeaux, skad rze-
ka Garonne, a pozniej jej kanat, prowadzi
na potudniowy wschod. Tak dotarli do Tu-
luzy i Canal du Midi, gdzie jednego dnia
pokonywali nawet 29 §luz. Pod koniec
wrzesnia zacumowali w Séte nad Morzem
Srédziemnym, gdzie rozpoczeli poszuki-
wania miejsca na zimowanie jachtu. Koszt:
prawie 1400 euro. Pytali tez w pobliskim
Frontignan — ceny podobne. Postanowi-
li wigc przetransportowa¢ 10dz do Polski.
Przyczepa przyjechata 28 wrzesnia i juz
dzien pozniej jacht wraz zaloga wyruszyt
w ladowa podr6z do kraju.

Rejs trwat 106 dni. Iwona i Marek poko-
nali 3500 mil oraz okoto 2500 kilometrow
ladem. Zawingli do 56 portow. Najbardziej
obawiali si¢ przeskoku na Islandi¢, ale
najtrudniejszy okazat si¢ odcinek z Wysp
Owczych, przez Orkady, do Szkocji. —
Jacht byl bardzo dzielny — mowi Marek. —
Troche wolny, ale to w koncu konstrukcja
sprzed pot wieku. Mimo trudow wyprawy
»Cerberyna” nie wymaga duzych napraw.
Trzeba jedynie uszczelni¢ podstawy stup-
kéw relingowych, podwigzia burtowe oraz
luk dziobowy. Co dalej? — W przysztym se-
zonie przerzucimy jacht ladem do Stowenii
lub do potudniowych Wtoch i zakonczymy
program Nurtem Schengen. Pozostalo nam
odwiedzi¢ Stowenig i Maltg — méwia Iwona
i Marek.

Kamila Ostrowska
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Czartery z Kotobrzegu

otobrzeg, ktory obok Mariny Solnej ma nowy basen por-
towy (uroczys$cie otwarty pod koniec ubieglego roku),

staje si¢ coraz wigkszym osrodkiem zeglarskim i coraz
wazniejszym punktem na czarterowej mapie polskiego wybrzeza.
Z poczatkiem najblizszego sezonu zadebiutuje tam nowa firma
czarterowa Sofun Yachts & Charter. Jej zalozyciele organizowa-
li do tej pory rejsy wedkarskie jachtami motorowymi, obstugujac
co roku okoto 6 tys. klientow (www.rejsynadorsze.pl). Teraz firma
nawigzata wspotprace ze spotka Horyzont, polskim przedstawicie-
lem niemieckiej stoczni Hanse Yachts. Pierwsza jednostka przy-
gotowana do czarteréw jest model Hanse 345. Tygodniowy najem
jachtu kosztuje od 4,8 tys. zt (w maju) do 6,4 tys. zI (w drugiej
potowie czerwca, w lipcu i sierpniu). — Nasza pierwsza t6dz z nie-
mieckiej stoczni rozpocznie czarterowa stuzbe w majowy week-
end. Juz mamy zapytania klientow, takze takich, ktorzy chcieliby
wystartowac na tej jednostce w regatach ,,Poloneza” — mowi Piotr
Zaremba z Sofun Yachts & Charter. — Drugi jacht, ten sam model,
dotrze do nas w sierpniu. A na przyszly rok planujemy zamoéwienie
wigkszej todzi tego samego producenta.

Jacht Hanse 345 debiutowal na rynku przed trzema laty. Cho¢ to
zaledwie 10-metrowy cruiser, moze mie¢ az osiem koi — po dwie
w dwoch rufowych kabinach, dwie w dziobowce oraz dwie w mesie.
Mozna chyba powiedzie¢, ze to 16dz skrojona do baltyckiej zeglugi
— jest wystarczajaco duza, by pomiesci¢ cata rodzing lub grupe zna-
jomych i zarazem na tyle zgrabna i filigranowa, by bez problemow
cumowac miedzy dalbami w niemieckich, dunskich i szwedzkich por-
tach. Smukta sylwetka, pionowa dziobnica oraz niemale zanurzenie
(1,87 m) nadaja todzi sportowego charakteru i $wiadcza o tym, ze wla-
snosci nautyczne byty dla konstruktora co najmniej tak samo wazne
jak przestrzen i ergonomia wnetrza (kolobrzeski egzemplarz bedzie
miat zagle przystosowane do szybkiej regatowej zeglugi). Hanse 345
ma otwierang rufe, dwa kota sterowe, liny sprowadzone do kabesta-
now i knag znajdujacych si¢ tuz przy stanowiskach sterowania oraz
sktadany stot w kokpicie. Pod pokladem znajdziecie kambuz, toalete,
stolik nawigacyjny oraz tradycyjny duzy rozktadany stok.

Wiecej o czarterach tej jednostki na stronie www.sofun.com.pl. D F5A

23,5
€
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DF4A

Na sezon 2016 Suzuki wprowadza zupetnie nowe silniki
zaburtowe DF4A, DF5A, DF6A, ktdre zastgpig popularne
L-, 5- i 6-cio konne jednostki.

Nowe DF4A, DF5A i DF6A wyrdznia:

- Zupetnie nowa konstrukcja

- Najnizsza waga swojej klasie - tylko 23,5 kg*

- Mozliwo$¢ przechowywania na trzech stronach

- Nowy uktad smarowania wymuszony z pompg olejowa
- System szybkiego startu po dtugim przechowywaniu

- Obnizony poziom hatasu, wibracji i zuzycia paliwa

- Wygodne uchwyty do przenoszenia

- Dostepnos¢ z dwoma dtugo$ciami kolumny (15" i 20")

Wszystkie szoty sa tuz pod reka sternika. Z prawej i z lewej strony.

*wersja z kolumng S

www.wiatr.pl

www.marine.suzuki.pl
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Zeglarskie przeboje z Decathlonu

lanujecie przedsezonowe zakupy
P w sklepach Decathlon? Oto pro-

dukty z kolekeji Tribord, ktorych nie
wolno przeoczy¢ migdzy potkami i w sklepie
decathlon.pl.

Wizytéwka marki Tribord sa nieprze-
makalne i oddychajace sztormiaki z linii
Ozean 900. Ptywa w nich migdzy innymi
Tanguy De Lamotte, francuski zeglarz, am-
basador organizacji charytatywnej Initiati-
ves Ceeur, uczestnik okotoziemskich regat
Vendée Globe i Barcelona World Race.
W ubieglorocznym atlantyckim wyscigu
zatég dwuosobowych Transat Jacques Va-
bre Tanguy zeglowal w parze ze slynna
Brytyjka Sam Davies (zajeli piate miejsce).

Sportowe modele kurtek Ozean 900
(cena: 699,99 zt) sa krotsze od turystycz-
nych, maja szeroki pas neoprenowy z rze-
pami na wysoko$ci bioder, dwie boczne
kieszenie oraz piersiowg zamykang na za-
mek. Kaptur mozna schowa¢ w wysokiej
regulowanej stojce, pod ktora kryje si¢ gil-
za z zapigciem na rzep. Kurtka oferowana
jest w réznych rozmiarach oraz kolorach —
czerwonym, czarnym i jasnoszarym.

Model turystyczny (849,99 zl) ma dwie
duze kieszenie ponizej pasa i dwie mniejsze
(z zamkami) na wysokoéci piersi. Oferowa-
ny jest w réznych rozmiarach, w kolorach
czerwonym i karbonowym oraz w kroju me-
skim i damskim. Do kompletu mozna dobra¢

Sportowy model kurtki Tribord Ozean 900.

spodnie typu ogrodniczki majace szczelny
suwak, regulowane szelki i wzmocnione
duze ptaty materiatu na posladkach oraz ko-
lanach. A co pod spod, by wiosenne poranki
nie wychlodzity podczas wachty? Na przy-
ktad dwustronny polar 400 g/m? Reverse za
149,99 z1, z kieszeniami i wzmocnieniami na
ramionach oraz tokciach.

W trakcie morskiego rejsu lub na pokta-
dzie trenerskiej motoréwki przydadza sig
kalosze Tribord Ozean 900 (599,99 z1). Sa
lekkie, wygodne, dobrze dopasowane do
stopy i starannie wykonane. Poza tym posia-
daja rzep pozwalajacy regulowac szerokos¢
$rodstopia. Dobrze chronig przed wilgocia,
maja przeciwslizgowa podeszwe, a takze
modny design.

Na wigksze jachty polecamy tez nowator-
skie uniwersalne kamizelki asekuracyjne
Izeber wygladajace jak pikowane kurtki
puchowe bez rgkawow — sa eleganckie,
doskonale odszyte i niedrogie (199,99 zt).
Izeber to bez watpienia najbardziej wszech-
stronna kamizelka asekuracyjna, jaka kie-
dykolwiek zaprojektowano — pierwszy
produkt tekstylny nagrodzony na Oxylane
Innovation Awards. Spelnia norme 50N, ale
jest takze dwustronna kurtka z zamkiem,
chronigca przed wiatrem i chtodem.

Kamizelka ma wygodna stojke przyle-
gajacg do szyi oraz wygodne kieszenie: po
stronie pomaranczowej s dwie boczne zapi-

Innowacyjna kamizelka asekuracyjna lzeber.

%

nane na suwak, natomiast po drugiej — dwie
boczne zapinane na zatrzask oraz piersiowa
z pionowym zamkiem. W prawej poma-
ranczowej kieszeni znajdziecie schowek ze
zwinigtym pasem krocznym. Miekkie wy-
pelnienie wypornos$ciowe wykonano z po-
lietylenu. Mieszanka tworzywa z ptytek
i mikrogranulek zapewnia tez ochrong ter-
miczng — taka konstrukcja kamizelki zapo-
biega wychtadzajacemu wplywowi wiatru
(pamigtajmy, ze przy temperaturze 5 stopni
Celsjusza i wietrze wiejacym z predkoscia
30 km/h, temperatura odczuwalna wynosi
zaledwie zero stopni). Material zewnetrz-
ny umozliwia zeslizgiwanie si¢ wody z po-
wierzchni tkaniny. Podobnie jak wszystkie
kamizelki asekuracyjne, Izeber wymaga od
uzytkownika umiejetnosci ptywania i usta-
bilizowania pozycji z glowa ponad woda. Po
starannym wyptukaniu kamizelki w stod-
kiej wodzie i wysuszeniu nalezy ja przecho-
wywa¢ w suchym i ciemnym miejscu. Do
czyszczenia mozemy uzy¢ pralki (tempera-
tura prania: 30 stopni Celsjusza). Nie nalezy
suszy¢ kamizelki w suszarce automatycznej,
a jedynie na wieszaku.

44 sklepy Decathlonu w catej Polsce oferu-
ja pod jednym dachem sprzgt i odziez do po-
nad 70 sportow. Idea firmy jest dostarczanie
technicznych produktéw w dobrych cenach.
Wiecej informacji o kolekcji zeglarskiej na
stronie internetowej www.decathlon.pl.

Ozean 900 w wersji cruising.

—_—
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OTRIBORD

DESIGNED BY WATER

KURTKA ZEGLARSKA OZEAN 900 MESKA
849,99z

Nieprzemakalna i oddychajaca RET15, z powodzeniem bedzie towarzyszy¢
podczas zeglugi, zaréwno w czasie silnego wiatru, jak i w ulewnym deszczu.

Rozmiary: od S do XXL; Kolor: szary, czerwony
Nr ref. 8240054, 8314391

MOCNE STRONY

nieprzemakalnosc:

>;ﬁ;g’1ﬂ%r;n; O wysoki, regulowany
100% szczelnych i kotnierz i mankiety
SZWOW

suwaki w kieszeniach
silikonowane
i specjalna tkanina,
po ktérej
sptywa woda

naprasowywane
naszywki
reflex 3M (EN471)
intensyfikuja stabe
zrédta Swiatta

TECHNOLOGIA NOVADRV

DWUSTRONNY

POLAR ZEGLARSKI
REVERSE MESKI

149,99 7t

Dwustronny polar, oddychajacy,
klejony, 400 g/m2, doskonale
chroniacy przed zimnem.
Specjalna powtoka na kazdej

ze stron pozwala na zeslizgiwanie
sie wody z tkaniny.

Rozmiary: XXS-XXXL

Kolory: czarny

Nr ref. 8344161

SPODNIE ZEGLARSKIE
CR900 MESKIE

849,99z

Te nieprzemakalne i oddychajace spodnie
zeglarskie ochronia cie przed najtrudniej-
szymi warunkami pogodowymi, a ponadto
utatwia zycie na poktadzie, m.in. dzieki
suwakowi z przodu, w 100% szczelnemu.

Rozmiary: od XS do XXL
Nr ref. 8240053

TECHNOLOGIA
NOVADRY

KALOSZE ZEGLARSKIE
OZEAN 900 MESKIE

999,99 zt

Lekkie, nieprzemakalne i oddychajace.
Przeznaczone do noszenia na spodnie,
jednoczesnie zapewniaja swobode ruchéow

REKAWICE ZEGLARSKIE
BEZ2 PALGOW

69,99 zt

Dla oséb ptywajacych na jachtach kabino-
wych lub zagléwkach/katamaranach, do
ochrony dtoni przed otarciami,

podczas zeglowania. w zimne dni.
Rozmiary: 39-47 Rozmiary: od XS do XXL
Nr ref. 8172611 — Nr ref. 6344652

PRODUKTY DOSTEPNE W SKLEPACH m R Tvavyy decathlon.pl
KUPUJ ONLINE
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11-036 Gronity, ul. Olsztynska 59
tel. (89) 527-19-18, (89) 652-18-42
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Wimple nie tylko do optimista

Blacksmith to nowa polska marka karbonowych wimpli wykonywanych
rgcznie. Producentem jest Piotr Kowalewski z Poznania, sternik w klasie
Delphia 24, zeglarz z Jacht Klubu Wielkopolski. Producent oferuje wim-
ple do jednostek typu sport boat, do klas olimpijskich (takze w barwach
narodowych) oraz do optimistow (modele Crazy Kids). Precyzyjny pomiar
juz od 0,8 wezta. Mozna wybrac jedng z szalonych grafik lub stworzy¢
wiasng, na przyklad w klubowych barwach. Jeden z pierwszych modeli
Blacksmith otrzymata najlepsza polska zatoga z klasy 470 — Agnieszka "
Skrzypulec i Irmina Mrézek-Gliszczynska.
Zrédto: www.windblacksmith.com.

Nowe szaty farb Oliva Greek Waters Pilot

Nowe silniki Suzuki

Firma Suzuki wprowadza nowe silniki
DF4A, DF5A i DF6A. Zastgpuja cenione
czterokonne, pigciokonne i szeSciokonne
czterosuwowe silniki zaburtowe. Sa naj-
1zejszymi w swojej klasie — model z ko-
lumna S wazy 23,5 kg. Maja nowa kon-
strukcje, wymuszony uktad smarowania
z pompa olejowa, system szybkiego
startu po dtugim przechowywaniu oraz
obnizony poziom hatasu, wibracji i zuzy-
cia paliwa. Dtugos¢ kolumn: 15 i 20”".
Zrédto: www.marine.suzuki.pl.

Firma Teknos wprowadza nowe opako-
wania farb jachtowych Oliva. Zmieniaja
si¢ pojemnosci niektorych produktow do
remontow i malowania (farby podkta-
dowe oraz poliuretany Emapur Marina).
Zmienia si¢ takze szata graficzna wszyst-
kich opakowan. Farby Oliva w nowej
szacie zachowuja wszystkie parametry,
dzigki ktérym zdobyty uznanie klientow.
Zrodto: www.farbyjachtoweoliva.pl.

——
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Przewodnik po wodach Morza Egejskie-
go 1 wyspach greckich autorstwa Roda
Heikella. Obejmuje obszar od Wysp Jon-
skich po Rodos i Kret¢. Zawiera informa-
cje o ponad 450 portach. Firma Fontanski,
zajmujaca si¢ dystrybucja map, publikacji
nautycznych, pirotechniki, $rodkéow ra-
tunkowych 1 wyposazenia nawigacyjne-
go, oferuje przewodnik za 199 zt brutto
z przesytka na terenie Polski. Zrodto:
www.fontanski.pl.

Ims:

__Greek Waters Pilot

ROD AND LUCINDA HEIKELL

Delphia 24 na sprzedaz

Ogtoszenie. Armator sprzedaje jacht regatowy klasy Delphia 24 One De-
sign wraz z przyczepa podtodziowa. Lodka w trymie regatowym. Elektro-
nika Tacktick T075. Stan jachtu bardzo dobry. Rok produkcji: 2011. Kla-
sa Delphia 24 juz ponad 10 lat jest obecna na polskich akwenach. W tym
czasie flota rozegrata 88 regat. W ubieglorocznym pucharowym rankingu
sklasyfikowano 20 sternikéw. Jacht mozna zobaczy¢ nad Jeziorem Kier-
skim w Poznaniu — to jeden z najsilniejszych osrodkéw klasy Delphia 24
w kraju. Kontakt z armatorem: 504 11 21 04.
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( - ) Bezprzewodowy
orgeeno radar Quantum
STARNBERG.GERMANY Raymarine przedstawia nowy model ra-

daru. Bezprzewodowo laczy si¢ ze wskaz-

i ‘ ; nikami wielofunkcyjnymi z interfejsem BM

af LightHouse II, zapewnia doskonale ob- Qg
’i" . ) TUM
-

razowanie celow na krotkich i dalekich
dystansach i ma wbudowane Wi-Fi. Poza

tym jest oszczgdny w poborze energii i ma
uproszczone okablowanie. Maksymalny
zakres dziatania to 24 mile, minimalny

— sze§¢ metrow. Dzigki technologii kom-
presji impulsow CHIRP, niewielkie i sta-
be obiekty sg tatwo identyfikowane na-

4 S I L N I KI :it v};z:zlj}; cs}llltnglch odbiciach echa. Zrédto: S d
eaguar
ELEKTRYCZNE bez toksycznych biocyddéw

WWW.p rofishi ng.com. pl Sea-Line wprowadza w marcu na rynek samopo-

lerujaca farbe Seaguard Fouling Stop (granatowa
\ tel' kom' 601 279 805 ) i bialg), ktora zapobiega porastaniu. W przeci-

wienstwie do tradycyjnych farb antyporostowych
Seaguard nie zawiera substancji aktywnych, czyli
toksycznych biocydow (produkt zaprojektowano
z mys$la o krajach, w ktorych farby z biocydami sa
zabronione lub wycofywane). Farba jest bardziej
przyjazna $rodowisku, co ma znaczenie szcze-
golnie na akwenach zamknigtych. Producent
wykorzystal nowoczesne rozwigzania — na po-
wierzchni tworzy si¢ powloka utrudniajaca utrzy-
mywanie si¢ i rozwdj porostow. Farba moze by¢
uzywana na wody stodkie, mieszane i stone. Naj-
lepiej sprawdza si¢ na jednostkach poruszajacych
si¢ z predkoscia nie wigksza niz 30 wezlow i be-
dacych w czgstej eksploatacji. Mozna stosowac na
laminat, drewno, stal i aluminium. Opakowania:
0,75112,51. Wydajnos¢: 10 m kw. z litra. Mozna
bezpiecznie aplikowa¢ natryskiem powietrznym.
Zrédto: www.jachtowe.com.pl.

reklama

Nie tylko dla regatowcéw

Tacking Master to urzadzenie do nawigacji wspotpracu-
jace z dowolnym kompasem. Utatwia zrozumienie zmian
wiatru podczas regat oraz zwyktej zeglugi. Urzadzenie nie
wymaga zasilania i jest wodoodporne. Tacking Master to
wsparcie dla kazdego, kto zegluje taktycznie z kompasem
— zar6wno na matych jachtach, jak i na wigkszych jednost-
kach. Zrodto: www.smart.gda.pl.

Radiotelefon iCOM M25

Reczny radiotelefon VHF iCOM M25. Jest smukty, lekki, ma wodoszczel-
na obudowe (wytrzyma 30 minut na glgbokosci metra — standard IPX7)
i na dodatek unosi si¢ na powierzchni wody. Ladowanie takze przez port
USB (Micro-B). Bateria zapewnia pracg¢ nawet przez 11 godzin. Gdy ra-
diotelefon wpadnie do wody, uruchomi si¢ dioda, ktora utatwi znalezienie
urzadzenia (dziata takze wtedy, gdy radio jest wytaczone). Zestaw zawie-
ra tadowarke, klips do paska, pasek na reke, wbudowang bateri¢ i anteng.
Zrédto: www.sailstore.pl.

FERNT/ \NSKI

MARINE SUPPLY T

FONTANSKI
Nowy dystrybutor map i publikacji Admiralicji Brytyjskiej oraz Imray —

81-337 Gdynia

Mapy i publikacje nautyczne réznych wydawnictw £ Wyposazenie polktadowe i nawigacyjne

gdynia@mapymorskie.pl
58 765 06 06

[EI;:MEI Sllﬁ{{{ﬂ;{:f % DELIUﬁﬁSING é‘

Srodld ratunkowe Pirotechnika morska
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Zanim kupisz antifouling

ie kazda farba do zabezpieczania
N dna jachtu przed porastaniem to

antifouling. Na rynku dostgpne
sa produkty o podobnie brzmigcych na-
zwach i tym samym przeznaczeniu. Czym
zatem mogg si¢ 16zni¢? Otoz farby bez sto-
wa antifouling na opakowaniu nie zawiera-
ja substancji biobojczych, czyli trujacych
dla organizmow, ktore maja zwalcza¢. Ma
to swoje zalety — produkty te s3 mniej tok-
syczne dla srodowiska i czlowieka, a takze
wady — sg niestety mniej skuteczne w zwal-
czaniu porastania.

Szare pola z lewej to podktad epoksydowy...

Czym zatem s3 owe substancje czynne,
ktore czynig z farby antifouling? To przede
wszystkim te same srodki, ktorych rolnicy
uzywaja do zwalczania chwastow, a takze
zwiazki metali cigzkich, glownie miedzi
i cynku (tu dominuje tlenek miedzi). Z po-
wodu toksycznego dziatania tych substancji
na §rodowisko, w tym na §rodowisko wod-
ne, od kilku lat w Unii Europejskiej trwaja
prace nad uregulowaniem i ujednoliceniem
rynku biocydéw. Oczywiscie Scieraja si¢
przy tym rozne grupy intereséw: producen-
ci, ekolodzy i rolnicy, przez co wypracowa-
nie kompromisu jest trudne. W efekcie tych
prac parlament UE uchwalit Biocidal Pro-
ducts Directive. Dyrektywa dotyczy takze
farb przeciwporostowych, obecnie jest ona
wdrazana w krajach cztonkowskich, takze
w Polsce.

Jakie to wszystko ma znaczenie dla arma-
torow? Po pierwsze, na mocy wspomnianej
dyrektywy powstata lista substancji ak-

WIATR

tywnych, ktore moga by¢ uzywane do pro-
dukcji farb przeciwporostowych, oraz lista
zaaprobowanych producentéw. Stowem,
wytworcy farb moga wybiera¢ biocydy tyl-
ko z tej listy i kupowac je tylko od wska-
zanych dostawcow. Nie liczcie zatem na
cudowny komponent bedacy stodka tajem-
nica jednej marki. Paleta biocydow jest dosé¢
ograniczona, co oczywiscie nie oznacza, ze
wszystkie antifoulingi sa jednakowe.

Po drugie, bariery biurokratyczne i finan-
sowe sg na tyle wysokie, ze tylko najwigk-
sze firmy moga sobie pozwoli¢ na sfinanso-

...po siedmiu miesigcach w wodzie juz go nie widac.

wanie badan i przygotowanie niezbednych
dokumentacji. Powoduje to koncentracjg
produkcji farb przeciwporostowych w re-
kach kilku najwigkszych graczy. Drobniej-
si czesto sg zmuszani do zaprzestania wla-
snej produkeji i kupowania gotowych farb,
a nastepnie sprzedawania ich pod wilasng
marka.

Po trzecie, obrot substancjami bioboj-
czymi jest reglamentowany. Oznacza to ze
kazda firma wprowadzajaca do obrotu far-
be przeciwporostowa, czy to produkujac ja,
czy importujac, musi uzyska¢ pozwolenie
na obrét tym produktem. Dokument wy-
daje Urzad Rejestracji Produktow Leczni-
czych, Wyrobow Medycznych i Produktow
Biobojczych. Pozwolenie to jest istotne dla
uzytkownika, gdyz posrednio potwierdza
skuteczno$¢ dziatania farb. Zanim pozwo-
lenie zostanie wydane, wnioskodawca musi
przedstawi¢ urzednikom wyniki badan
skuteczno$ci. Kupujac farbe dopuszczona

do obrotu, mamy pewnos¢, ze jej efektyw-
no$¢ zostala oceniona przez niezalezng in-
stytucje. Zarejestrowane produkty mozna
sprawdzaé na stronie urzedu: bip.urpl.gov.
pl/produkty-biobojcze (wykaz produktow
biobojczych cz. I).

Zdjgcia zamieszczone obok przedsta-
wiaja panel z testu statycznego, w ktorym
sprawdzano skutecznos¢ farb Seajet 032
Professional, Seajet 035 Hard Racing oraz
Seajet 037 Coastal. Na zdjeciu z lewej wi-
dzimy nowy panel przed zanurzeniem.
Szare pola to miejsca pokryte tylko pod-
ktadem epoksydowym, kolejne — badanymi
farbami w r6znych wybarwieniach. Panele
ustawiono w pionowych rzgdach, poniewaz
na porastanie wptyw ma takze glebokosc.
Na prawym zdjeciu sfotografowano ten
sam panel po siedmiu miesigcach w wodzie
(zostal wyciagnigty i optukany ze szlamu).
Na polach nie pokrytych farba przeciwpo-
rostowa bujnie rozkwitlo zZycie: mozna tam
znalez¢ liczne omuitki, zielenice i brunatni-
ce (glony), a nawet gabki. Dodam, ze panel
nie pochodzi z cieptych karaibskich waod,
ale z naszego szczecinskiego jeziora Dabie.

Reasumujac, przygladajcie si¢ uwaznie
wybranym przez was produktom, spraw-
dzajcie, czy farba zostala dopuszczona do
obrotu, poréwnujcie ceny podobnych farb,
sprawdzajcie tez, jakie substancje czynne
zawiera wasza farba i w jakiej ilosci. Do-
piero wtedy bedziecie pewni, ze wybrali-
$cie farbe skuteczng, o najlepszym stosun-
ku jakosci do ceny.

Pawet Ryzewski

Farba Seajet Antifouling 031 Samurai.
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BIZNES HISTORIA MARKI SEA-LINE

Tak rozkwitat przemyst jachtowy

rzed czterdziestu laty Jan Wotej-
P szo zapragnal stworzy¢ wlasny

biznes i produkowac artystyczne
odlewy. Potrzebowal 50 kg zywicy. Ale
czasy byly takie, ze gdy zamawiate$ 10 ton
surowca, panstwowa centrala zaopatrzenia
dostarczata 100 kg. Przyszty przedsigbior-
ca, znajac realia PRL, zamoéwil wigc tong.
I o dziwo tyle dostal! Co tu teraz zrobic¢
z taka iloscia zywicy? Kto$ zaproponowat:
dosypcie talku i bedzie szpachla. — Szpa-
chléwka si¢ zepsula po dwoch dniach. Zo-
staliSmy z ta zywica, talkiem, rachunkami
oraz z kubtem i kijem do mieszania — wspo-
mina Jan Wolejszo, 6wczesny pionier kapi-
talizmu, dzi§ producent farb oraz chemii
jachtowej, prezes firmy Troton i wilasciciel
marki Sea-Line. Historia tego przedsigbior-
stwa to przyktad sukcesu i zarazem obraz
tego, jak si¢ rodzit i rozwijat polski prze-
mysl jachtowy.

Koncowka lat 70. to kij i wiadro. Natomiast
rok 2016 to nowoczesne linie produkcyjne
i laboratorium badawcze. Przez niespeina
cztery dekady wynajete pomieszczenie w re-
mizie strazackiej w Siemyslu zamieniono na
okazate zaklady w miescie Go$cino i wiosce
Zabrowo o tacznej powierzchni 9 tys. m kw.
(Zabrowo lezy 13 km na poludnie od Koto-
brzegu, a Goscino — 4 km na potudnie od
Zabrowa). Na poczatku trzech szalencow nie-
poradnie probowalo sit w biznesie w realiach
Polski Ludowej, teraz przedsigbiorstwo za-
trudnia 170 oséb i zdobywa zagraniczne
rynki. Ale historia firmy znanej wszystkim
polskim Zeglarzom to nie amerykanski sen,
lecz cigzka praca, nieustanna nauka i trudna
walka o miejsce na rynku.

Do konca lat 90. firma koncentrowata
si¢ na szpachléwkach samochodowych.
Pézniej zainwestowano w nowe maszyny

WIATR

Liczy sie cztowiek, srodowisko i jakos¢.

Za badania i receptury odpowiada laboratorium.

i ruszyla produkcja pierwszych podktadow
i lakierow. Kolejne lata to rozwoj eksportu
w branzy lakierniczej. Rownoczes$nie po-
szukiwano pomystow na dywersyfikacje
dziatalnosci. Kusita branza budowlana, de-
koracyjna, ale zadecydowaly zainteresowa-

nia wlasciciela. Jan Wolejszo to nurek i ze-
glarz. Podczas urlopéw zdumiony patrzyt
na wysokie ceny szpachli i farb jachtowych
w europejskich marinach. Marze wyda-
waty si¢ kuszace. Etykiety zachwycaty.
Byt wtedy przekonany, Ze to, co znajduje
si¢ w puszkach, to ta sama chemia, ktora
oferuje w branzy lakierniczej. Okazalo sig¢
jednak, ze szpachle poliestrowe uzywane
w lakiernictwie samochodowym nie nadaja
si¢ do zastosowan szkutniczych. Dlaczego?
Zawieraja talki, ktore chlong wodg. Trzeba
bylo opracowaé zupelnie nowe receptury
i skorzysta¢ znowych drozszych surowcow.

Na poczatku XXI wieku, w éwczesnym
niewielkim laboratorium, rozpoczgto prace
nad produktami dla przemystu jachtowego.
Posuwaly si¢ powoli. W nattoku biezacych
obowigzkoéw przesuwano je na boczny tor.
W koncu, niemal po o$miu latach, zapada
decyzja — zatrudniamy pracownika, ktory
wdrozy projekt i zajmie si¢ sprzedaza Sea-
-Line. No i si¢ pojawita. Ona! Joanna Janiak
nie miala pojecia ani o chemii lakierniczej,
ani o szkutnictwie, ani o zeglarstwie. Nie-
wielu wierzylo, ze co§ zdziala. Buty na
obcasie zamienita na obuwie robocze i roz-
poczeta wycieczki do stoczni i portow. Po-
mysty na rozwoj nowej marki nie rodzity si¢
przed komputerem, ale w pyle szlifowanych
kadtubow, w smrodzie styrenu i oparach
farb antyporostowych. — Chciatam zrozu-
mie¢ ludzi, ktorzy najczesciej uzywali tych
produktow. Do nich trafiaty pierwsze proby
laboratoryjne i to oni oceniali ich parametry.
Czasem cierpiala na tym moja watroba, bo
po godzinach fizycznej pracy trzeba byto i§¢
ze szkutnikami na piwo. Styszalam tez, ze
baba to si¢ moze zna¢ na lakierach do pa-
znokci, a nie na farbach. Zrozumiatam, ze
musze by¢ lepsza od m¢zczyzn z branzy, by
mnie i marke traktowano powaznie — wspo-
mina Joanna Janiak.

Pierwsze polskie szpachlowki epoksydo-
we Sea-Line do zastosowan szkutniczych
pojawity si¢ w 2008 roku. Byly tansze od
zagranicznych, ale nikt ich nie znat. A kto
chcialby testowa¢ nowy produkt na swoim
jachcie? Ludzie pytali: ,,Czy to si¢ bedzie
trzymac? Czy nie bedzie pekac? A gdzie
pani mieszasz te szpachle, w garazu?”. Kil-
ka lat p6zniej, podczas pierwszego szkole-
nia dla dystrybutoréw, ten ,,garaz” zrobit na
wszystkich wielkie wrazenie.

Pierwsza osoba, ktora si¢ odwazyta wzigé
nowe szpachlowki byta Janina Strzedzin-
ska, wtascicielka jednego z najstarszych
sklepéw z chemia szkutnicza (warszawski
Jasskor). Poczta pantoflowa rozeszla sig¢
wies¢, ze Sea-Line nie odbiega jakoscia
i parametrami od zachodnich produktow.
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Pozniej dotaczyli kolejni: gdynski Clipper,
szczecinska Aura, poznanskie sklepy Kada
i Hobby, olsztynska Raksa, augustowski
Boatshop, szczecinski CMS Farby Jachto-
we, Bakista, Szopeneria, Adventure z In-
wroctawia, Zefir z Torunia, Hobby z Wro-
ctawia, gizycki Zeglarz, krakowski Hals...
— Kiedy Joanna przyjechata do nas z tymi
szpachlami, wygladata jak dziewczynka
z zapatkami. Wziglismy je od niej troche
z ciekawosci, a troche z lito$ci — opowiadat
Tomek Tamborek ze sklepu Clipper.
Szybko si¢ okazato sie, ze szpachlowki to
za mato. Laboratorium powigkszyto zatogg,
by opracowa¢ podklady epoksydowe, farby
nawierzchniowe i kolejne produkty. Nieoce-
niona byla wspotpraca z legendami branzy
chemicznej — Krystyna Rzepczynska, au-
torka kilkunastu opatentowanych receptur,
czy Jerzym Miskéowem, charyzmatycznym
technologiem, ktory cate zycie poswigcit na
zglebianie sekretow kompozytow. Bezcenne
byly takze zyczliwe uwagi krytyczne i rady
klientow, Janiny Strzedzinskiej czy Pawla
Ryzewskiego z CMS. — Dzisiejsza pozycja
Sea-Line w innych krajach to w duzej mierze
zastuga polskich sklepoéw zeglarskich, ktore
uwierzyly w krajowy produkt i pomogty nam
si¢ rozwina¢ — mowi Joanna Janiak. Obecnie
Sea-Line to kompletny system szpachli, farb,
kosmetykow i akcesoriow do budowy i napra-
wy todzi z laminatu, stali i drewna. W linii
produktow sa nawet pedzle i watki.

Marka zadomowita si¢ w wigkszos$ci kra-
jow Europy. Jest obecna w Rosji i ma na
koncie pierwsze wysytki w tak egzotyczne
miejsca, jak Wietnam, Tajlandia, Malediwy
czy Australia. W planach jest przeprowadz-
ka z dotychczasowych ciasnych pomiesz-
czen szkoleniowych do nowoczesnego cen-
trum. A takze zdobywanie nowych rynkow
—w Stanach Zjednoczonych i Australii.

Tuz po debiucie Sea-Line okazato sig, ze
rynek chemii szkutniczej nie jest wielki,
a konkurencja bardzo silna. — Gdyby$my
wiedzieli o tym 15 lat temu, pewnie nie
mieliby$Smy odwagi rozpocza¢ pracy w tym
sektorze — dodaje Joanna Janiak. Jednak po-
czatkowy brak znajomosci branzy okazat si¢
atutem. Pozwolit na otwarte §wieze spojrze-
nie. Cho¢ farby réznych marek byty dostep-
ne na rynku, informacje o tym, jak malowac,
byly trudne do znalezienia. Dlatego strategie
sprzedazy w Polsce oparto na dotaczaniu do
produktow autorskich materiatéw informa-
cyjnych oraz na organizacji szkolen dla dys-
trybutorow. Nasladownictwo to najwyzsza
forma pochwaty — dzi§ marketingowe pomy-
sty Sea-Line sa powielane przez inne firmy.

Prawie wszystko o przygotowaniu powierzch-
ni, malowaniu, laminowaniu, szpachlowaniu,
polerowaniu i walce z osmozg, filmy instruktazo-
we, a takze kalkulator, ktory podpowie, ile farby
potrzebujemy — znajdziecie na stronie:

www.jachtowe.com.pl.

Bezpieczny czarter z gwarancjg

ewentualng niewyplacalnoscia firm czarterowych i agencji posredniczacych. Czy

F irma Yacht-Pool wprowadzita na polski rynek ubezpieczenie chroniace zeglarzy przed

nowa ustuga moze mie¢ wptyw na wzrost cen jachtow, ktore wypozyczamy w Chor-
wagcji 1 innych krajach? Otdz nie, za $wigty spokoj uczestnikow rejsu ptaca posrednicy.

O projekcie ,,Gwarancja zwrotu platnosci za czarter” pisaliSmy obszernie w $wiatecznym
wydaniu ,,Wiatru”. Jesli wybierzemy agencje¢ oferujaca czarter z gwarancja, w wypadku kto-
potoéw finansowych i niewyptacalnosci amatora lub posrednika otrzymamy zwrot pienigdzy.
Certyfikat potwierdzajacy gwarancj¢ zatoga odbiera wraz z umowa czarterowa. — Nasza
agencja przystapita do projektu firmy Yacht-Pool, ale klienci nie s z tego powodu obcigzani
zadnymi kosztami, zyskuja jedynie dodatkowa gwarancje¢ finansowego bezpieczenstwa —
mowi Piotr Sobolewski z agencji Punt.

Przed jakimi sytuacjami chroni klientow gwarancja Yacht-Pool? Posrednik czarterowy
moze popas¢ w klopoty finansowe, zanim przekaze nasza wplatg armatorowi. Zatoga zostaje
wtedy bez pieniedzy i bez jachtu. Takze spotka zarzadzajaca flota moze oglosi¢ niewypta-
calnos$¢. Na przyktad krotko po tym, gdy zaksieguje nasza wptate na swoim koncie. Rowniez
w takim wypadku rejs raczej nie dojdzie do skutku. Firma Yacht-Pool zauwazyta, ze zatogi
ponosza podwdjne ryzyko, bo musza zaufa¢ jednoczesnie dwom niezaleznym firmom. Dla-
tego wlasnie wprowadzono Yacht-Pool Financial Security System, w Niemczech i w Austrii
istniejacy od ponad 20 lat, ktory pomdgt juz wielu klientom (Yacht-Pool uchronit przed stra-
tami ponad tysigc klientow naktadem okoto miliona euro).

Gwarancj¢ mozna otrzymac jedynie wtedy, gdy zarowno armator, jak i posrednik naleza
do systemu. Wczesniej przedstawiciele Yacht-Pool przeprowadzaja audyty, a poézniej firmy
raz w roku przedstawiaja swoje dokumenty finansowe potwier-
dzajace dobra sytuacje¢ biznesowa. Do Yacht-Pool Financial

& . L : .
[YACHT-POOL | Security System dotaczyty juz takie agencje czarterowe, jak

ubezpieczenia nautyczne Blue-Sails, Kubryk, Punt i Velmundi. Wkrotce lista bedzie po-
szerzona o kolejnych partnerow.

www.wiatr.pl

YACHT-POOL

UBEZPIECZENIE JACHTU I CZARTERU

Polska - Niemcy - Austria - Szwajcaria - Dania -
Hiszpania - Francja - Szwecja - Chorwacja - Stowacja -
Czechy - Finlandia - Turcja - Grecja

Ubezpieczamy
zeglarzy
od 1976r.

casco jachtu
(od wszystkich ryzyk)
OCjachtu
NNW

ubezpieczenie

czarteru

= e

OC skippera
NNW skippera i zatogi
ubezpieczenie kaucji
utrata nastepnych czarteréw
iinne
wazne przez caty rok!
dotyczy takze ubezpieczenia kaucji!

YACHT-POOL POLSKA
Agencja: Daniel Prusinski
Posthalterring 7 | D-85599 Parsdorf
www.yacht-pool.pl | Tel.: 88 48 35 888



http://www.jachtowe.com.pl/
http://www.yacht-pool.pl
http://www.yacht-pool.pl
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lle kosztuje telewizja na jachcie?

'k wwwum,nmmma

‘

Marina Pogon. Antena satelitarna Glomex...

a todziach zaglowych i motoro-
N wych coraz czg$ciej montujemy

systemy do odbioru sygnatu tele-
wizyjnego — z nadajnikéw naziemnych lub
z satelity. Co zrobi¢, by w zaciszu mariny,
a nawet na $rodku Baltyku, oglada¢ ulu-
biony serial lub mecze polskich pitkarzy
na tegorocznych mistrzostwach Europy we
Francji?

Po pierwsze — dobry telewizor. Oczywi-
$cie szukamy odbiornika z ptaskim ekranem
do przywieszenia na $cianie oddzielajacej
salon od kabiny dziobowej lub w innym upa-
trzonym przez armatora miejscu. Na rynku
dostepne sa telewizory jachtowe z podwyz-
szong odpornoscia na wilgo¢, z zasilaniem
12 V, z czytnikiem ptyt DVD i gniazdem
USB (do odtwarzania filméw i zdjg¢). — Na-
lezy pamigtaé, by odbiornik miat odpowied-
ni nowy system kodowania, czyli taki, jaki
jest wykorzystywany w Polsce — podpo-
wiada Marcin Imianowski ze szczecinskiej
firmy Skaut zajmujacej si¢ migdzy innymi
sprzedaza anten jachtowych i montazem

1

Telewizor na jachcie Beneteau Sense 50 s/y ,Rock’n’Rol

...zamontowana na nowym jachcie ,Horacy”.

poktadowych systemow TV. — Niektore za-
graniczne odbiorniki, na przyktad przezna-
czone na rynek niemiecki, moga u nas nie
zda¢ egzaminu, gdyz dzialaja na starszym
systemie. Wielu armatorow decyduje si¢ na
zakup zwyklych domowych telewizorow.
Sa tansze, czgsto maja wigksze ekrany, ale
trzeba dokupi¢ dobrej jakosci inwerter si-
nusoidalny, ktéry zamieni 12/24-woltowe
zasilanie z instalacji jachtowej w zasilanie
230 V.

Po drugie — antena. Jesli chcemy odbie-
ra¢ sygnal cyfrowej telewizji naziemnej
DVB-T, na przyktad na Mazurach, w Zato-
ce Gdanskiej czy na Zalewie Szczecinskim
oraz w pasie przybrzeznym okoto 20 mil
morskich od brzegu, musimy zamontowac
dos¢ prosta i niewielka anteng wygladajaca
jak miniaturka kosmicznego talerza UFO
— na przyklad anten¢ telewizji cyfrowej
i analogowej Talitha marki Glomex, o $red-
nicy 250 mm i wzmocnieniu 26 dB (cena:
595 zt w promocji w sklepie www.sailstore.
pl). Mozna ja zamontowa¢ na maszcie lub

. Instalacje wykonata szczeciriska firma Skaut.

ptaskiej powierzchni. Musimy pamigtac,
ze dzigki takiej antenie odbieramy sygnat
z nadajnikoéw naziemnych. Zatem na Born-
holmie i w Kopenhadze bedziemy ogladaé
wiadomosci po dunsku, w Oslo po norwe-
sku, na Gotlandii po szwedzku, a na wyspie
Rugia po niemiecku. Za system zawieraja-
cy telewizor, inwerter, antene, kable i mon-
taz zaptacimy okoto 3 tys. zk.

Po trzecie — antena satelitarna i dekoder.
Jesli natomiast zapragniemy na naszym
jachcie oglada¢ telewizje z dala od brze-
gu, musimy zamontowaé znacznie drozsza
i wicksza anten¢ satelitarng oraz dekoder.
Najtansze anteny tego typu kosztuja okoto
10 tys. zl, najdrozsze — ponad 40 tys. zk
— Pod kulista pokrywa kryje si¢ talerz an-
tenowy z konwerterem wycelowany w sa-
telit¢ i poruszajacy si¢ na precyzyjnym
urzadzeniu zyroskopowym — moéwi Marcin
Imianowski. — Gdy jacht zatacza ciasne
kota, na przyktad podczas testow lub porto-
wych manewrow, antena obraca si¢ niczym
dziatko strzelnicze na statku z ,,Gwiezd-
nych wojen” i caly czas celuje w jeden
punkt na niebie. Gdy zdejmiemy pokrywe
anteny to naprawde niezwykly widok.

Im wigkszy talerz anteny, tym wigkszy
zasigg. Mozemy wtedy odbiera¢ sygnat
nawet, gdy zeglujemy na granicy zasiegu
danego satelity. Kluczowe znaczenie dla
jakosci odbioru ma nachylenie konwertera
pod odpowiednim katem. Kiedy zmienimy
akwen zeglugi, kat nalezy zmieni¢. W tan-
szych modelach anten mozemy to zrobi¢
rgcznie, a w drozszych — automatycznie.

Zwykly dekoder pozwoli nam odbieraé
bezptatne kanaty, ale jesli zechcemy ogla-
da¢ filmy na HBO lub w Canal+, konieczny
bedzie dekoder telewizji cyfrowej z karta
abonamentowa. Dopiero wowczas bedzie-
my ogladac taka telewizj¢ jak w domu.

— Dzi$ na jachtach armatorskich telewizja
jest wlasciwie standardem. Ale coraz czg-
Sciej takze na jednostkach czarterowych
montowany jest system TV — méwi Mar-
cin Imianowski. — Na przyktad na jachcie
,»Copa Verde” z naszej floty czarterowej za-
montowano spory telewizor w mesie. Od-
biornik z ptaskim ekranem ma czytnik ptyt
DVD, wigc wieczorami dzieci moga ogla-
da¢ ulubione bajki. Czytnik DVD moze by¢
takze wbudowany w radio znajdujace si¢
przy stanowisku nawigatora. Wowczas film
pojawi si¢ nie tylko na ekranie telewizora,
ale takze na wyswietlaczu plotera w kokpi-
cie. Ale to juz rozwigzanie dla prawdzi-
wych kinomandw.

Anteny i akcesoria do jachtowych systemoéw
TV znajdziecie w sklepie www.sailstore.pl.
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Battery Monitor  Manewry fatwe,
w Twojg] | bezpieczne
Kieszeni | | skuteczne

Najhowsza generacja | tatwy w montazu, opuszczany
tadowarek Blue Smart Charger | ster strumieniowy Compact Retract
z wbudowanym modutem | idealny dla jachtow od 35’ do 50'.
Bluetooth® | Dostepny w wersji 12V i 24V.

Darmowa aplikacja do pobrania W naszej ofercie znajdziecie peten asortyment
z App Store i Google play MaxPower — dla kazdej wielkosci i wypornosci jachtu.

Raymarine Cable Port Lowrance Furuno Simrad B&G iGom WeatherDock Bluefin LED C-Map Navionics £chopilot C-Pod Fusion Glomex MarinePod SeaView Philippi
Helukabel Ratio Electric Victron Eneray Helia Marine SunWare Rutiand SilentWind Watt & Sea Prebit Foresti&Suardi Lofrans’ Dometic Max Power 1//aeco pro-Car Webasto

S A U ’ Dystrybucja w Polsce: Skaut Sp. z 0.0., ul. Przestrzenna 3, 70-800 Szczecin
tel. +48 91 461 35 31; www.SailStore.pl; info@skaut.com.pl
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Program Boat Investment polega na zakupie katamarana i przekazaniu go operatorowi, ktéry zarzgdza jednostka.

wystawic jednostke na sprzedaz, podpisac cesje na
kolejnego wiasciciela lub pozostawi¢ jg sobie. Le-
opardy mniej niz inne jednostki tracg na wartosci
i sg rozchwytywane na wtérym rynku. Na gietdach
jachtowych trudno znalezé uzywang jednostke,
a wartos¢ jachtu na koniec programu to podstawa
przedsiewziecia inwestycyjnego.

Brzmi to pieknie, ale warto zapytaé, na ja-
kiej podstawie operator programu zaktada, ze
oferta zainteresuje klientéw, a biznesowy plan
wypali. Oto niektére argumenty. Po pierwsze,
caty program (poza wptata poczatkowa) finan-
sujemy z pieniedzy pozyskanych od przysztych

Kupujemy katamaran, by zarabiac

ieraz styszelismy powiedzenie: ,kto
ma statki, ten ma wydatki”. Dlatego,
gdy kto$ przekonuje, ze zakup jachtu
moze by¢ dobrg inwestycjg, zwykle podchodzimy
do tego z rezerwa. Czy stusznie? Co zrobié, by ar-
mator luksusowego jachtu czerpat zyski z bogate-
go rynku turystycznego?
W listopadowym wydaniu ,Wiatru” pisaliSmy
o programie Ownership polegajacym na zakupie
dobrze wyposazonego jachtu i odptatnym przeka-
zaniu go firmie czarterowej. Dzi$ przedstawiamy
inny model biznesowy, czyli program Boat Invest-
ment. Polega on na zakupie katamarana i przeka-
zaniu go operatorowi, ktéry uktada grafik rejséw na
kilka lat i w petni przejmuje zarzadzanie jednostka.
Operator ma kilka baz w paru miejscach na swiecie
i dba o to, by jacht zawsze znajdowat sie tam, gdzie
jest na niego najwiekszy popyt w danym okresie.
Takie podejscie pozwala generowac wieksze zyski,
gdyz — w przeciwienstwie do tradycyjnych metod
zarzadzania flotg — jachty poza sezonem nie stoja
bezczynnie w wodzie. To zasada zapozyczona od li-
nii lotniczych i przewoznikéw drogowych —,, musisz
by¢ w obiegu, aby generowac zyski”.
Oto gtéwne zatozenia programu firmy Luxury
Sails, polskiego przedstawiciela stoczni Robert-

son and Caine z RPA wytwarzajacej popularne
luksusowe katamarany Leopard (zaglowe i moto-
rowe). Bierzemy jacht w leasing. W cenie mamy
catkowite wyposazenie ratownicze, hotelowe,
nawigacyjne, elektroniczne, a takze niezbedne
pozwolenia i przeglady rejestracyjne. Stowem,
kupujemy jednostke gotowg do pracy. Katama-
ran opuszcza Kapsztad i ptynie do Europy, gdzie
jest doposazany, otrzymuje karte bezpieczenstwa
i rozpoczyna rejsy komercyjne. Od maja do paz-
dziernika t6dz spedza 24 tygodnie na Adriatyku.
Nastepnie wyrusza w czteroetapowy rejs na Wy-
spy Kanaryjskie. W listopadzie startuje w atlantyc-
kich regatach ARC. W pierwszej potowie grudnia
dociera do wyspy St. Lucia. Na Karaibach bierze
udziat w kilku imprezach i ptywa zarobkowo az do
potowy marca, by w pieciu kolejnych etapach wré-
ci¢ przez Azory do Europy i na Adriatyk. Ten szlak
16dz pokonuje co roku przez pieé, szes¢ kolejnych
lat. Jest bardzo dobrze ubezpieczona (do wartosci
fakturowej) od wszelkich mozliwych wypadkéw
i awarii (facznie z ewentualnymi utraconymi korzy-
$ciami). Na poktadzie pracuje zawodowy skipper,
czarterami i rejsami zarzadza operator. Inwestor
nie musi sie martwic o przeglady, sprzedaz miejsc,
serwisy, atesty i optaty. Po pieciu latach moze za$

SYMULACJA PROGRAMU BOAT INVESTMENT
Jacht: bogato wyposazony Leopard 48. Podpisujemy umowe leasingowg i wptacamy 20 proc. war-
tosci jachtu (optata inicjalna). Zawieramy umowe z operatorem jednostki na 5 lub 6 lat. Okresla ona
moment odbioru jachtu i zawiera program pozwalajacy pozyskac pierwsze pienigdze z najmu, zanim

nastanie termin sptaty pierwszej raty leasingowej lub optaty za marine. Suma rocznych rat leasingo-
wych to okoto 40 proc. przychoddw. Stopa zwrotu wynosi 20 proc. Wykup jachtu pokrywa armator
z czesci otrzymanych optat lub nowy wtasciciel z wtasnych srodkéw. Program ma wsparcie Mazowiec-

kiego Funduszu Gwarancyjnego. Wiecej szczegétéw na stronie www.luxury-sails.pl.

Leopard 48. Salon imponuje rozmiarami, stylistyka i jakoscig wykonania.

b

czarterobiorcéw (rejsy s optacane z kilkumie-
siecznym wyprzedzeniem). Po drugie, jachting
to biznes rozwijajacy sie szybciej od pozostatych
gatezi turystyki. Nie jest podatny na kursy wa-
lut, ztota czy niepokoje polityczno-gospodarcze.
Po trzecie, uczestnictwo w rejsach nie wymaga
specjalistycznej wiedzy i umiejetnosci, poza tym
zeglarstwo na luksusowych katamaranach do-
stepne jest dla os6b w kazdym wieku i o réznym
statucie materialnym. Na catym swiecie co roku
przybywa zeglarzy, ktérzy poszukujg coraz wy-
godniejszych i nowszych jednostek, a wydatek
10 tys. euro za czarter nie stanowi dla nich pro-
blemu. Szukajg sposobdw na aktywne spedzanie
wolnego czasu i wybieraja ciepte oraz bezpieczne
rejony. Na katamaranie moga dodatkowo taczy¢
pasje zeglowania z nurkowaniem, wedkarstwem
i kitesurfingiem....

A dlaczego warto zainwestowaé wtasnie
w katamaran? Ot6z rocznie produkuje sie zale-
dwie kilkaset takich todzi (jednokadtubowcéw
powstaje okoto 10 tys.). Wedtug wszystkich
dostepnych analiz, nie ma mozliwosci, by w ko-
lejnych kilkunastu latach producenci zalali rynek
katamaranami i zwiekszyli podaz. W Chorwacji
katamarany stanowia jedynie 5 proc. wszystkich
jednostek i cieszg sie najwiekszym wzieciem
wsrod klientdw. Dlatego w czarterach katama-
randéw nie stosuje sie takich znizek, jak w wy-
padku jachtéow jednokadtubowych. Poza tym
oferujg przestrzen, spokojniejszg zegluge na
falach, a w wypadku Leopardéw bardzo bogate
wyposazenie.

— Niewiele jest na rynku produktéw finanso-
wych pozwalajacych taczy¢ pasje z zarobkowa-
niem i finansowac inwestycje z funduszy ze-
wnetrznych — mowi Konrad Tarasiewicz z firmy
Luxury Sails. — Przez kilkanascie lat poznalismy
mocne i stabe strony podobnych produktéw,
wiec potrafimy wyeliminowaé czesto popetnia-
ne btedy. Powodzenie projektu zalezy od wielu
czynnikéw, ale przede wszystkim od optymalnie
dobranej jednostki i od doswiadczenia operato-
ra, ktéry utozy plan programu i bedzie sprawnie
zarzadzac jachtem.

Wigcej informacji na stronie www.luxury-sails.pl,
zaktadka: BOAT INVESTMENT
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FINANSOWANIE OKRES UDZIAL
JACHTOW ZAGLOWYCH FINANSOWANIA WEASNY
| MOTOROWYCH DO 6 LAT OD 17%

LEASING | POZYCZKA

DLA PRZEDSIEBIORCZYCH

KORZYSCI DLA TWOJE] FIRMY

- szybki dostep do finansowania
» mozliwos¢ odliczenia 100% podatku VAT
- mozliwos¢ wliczenia optat zwigzanych z finansowaniem jachtu w koszty firmy

@ 801199199 idealeasing.pl
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BIZNES INWESTYCJE

Wizytdwka jeziora Dagbie

Nowe nabrzeza i pomosty Mariny Lubczyna.
modernizowana Marina Lubczy-

2 na, nalezaca do Osrodka Sportu
i Rekreacji w Goleniowie, to pe-
retka wérdd portéw Zachodniopomorskie-
go Szlaku Zeglarskiego. W ubiegtym roku
przystan odwiedzily 652 jednostki (542
zatrzymaly si¢ co najmniej na dobg). Prze-
wazali polscy zeglarze, ale pojawity si¢ tez
zatogi z Niemiec, Dani i Szwecji. Dlaczego
warto odwiedzi¢ péinocno-wschodni kra-
niec jeziora Dabie?

Lubczyna to jedyna nad jeziorem Dabie
Duze przystan, do ktoérej moga zawijaé
jachty balastowe. Nowy bezpieczny tor po-
dejsciowy, nowe keje i ptywajace pomosty,
fadna plaza z zadbanym placem zabaw dla
dzieci i zjezdzalnia wodng, wakacyjny kli-
mat, sympatyczna atmosfera, sasiedztwo

MoiNz100

¢

‘ STRZEZONA PLAZA
PRZYSTAN NA 100 JACHTOW

WYPOZYCZALNIA SPRZETU WODNEGO
DOMKI CAMPINGOWE, POLE NAMIOTOWE

JEZIORO DABIE ZALEW SZCZECINSKI MORZE BALTYCKIE

£} www.lubczyna.goleniow.pl

Zbudowano tez nowy bosmanat.

sklepu i lubianej smazalni ryb znajdujacej
si¢ tuz za zabudowaniami przystani — to
wszystko sprawia, ze chetnie zawijaja tu
nie tylko lokalni Zeglarze, ale takze przy-
jezdni rozpoczynajacy w Szczecinie bat-
tyckie wyprawy i zmierzajacy na poinoc

el REJSY MORSKIE
CZARTERY JACHTOW
SPLYWY KAJAKOWE

Zachodniopomorskim = Szlakiem Zeglar-
skim. Lubczyna to takze najciekawszy cel
krotkich jednodniowych Iub weekendo-
wych rejsow. A takze doskonata baza dla
jachtow armatorskich i czarterowych. Juz
okoto 90 rezydentéw wybralo Lubczyng
na swoj macierzysty port. Flota Osrod-
ka Sportu i Rekreacji w Goleniowie liczy
sze$¢ jachtow, ktore w ubiegltym roku go-
Scity na pokladzie 400 zeglarzy. Flagowa
jednostka jest s/y ,,Goleniow” (Delphia 37),
ktéra w ubieglym sezonie odbyta siedem
petnomorskich rejséw, zostawiajac za rufa
ponad 3200 mil.

Zmodernizowana przystan ma prawie
100 stanowisk cumowniczych z dostgpem
do pradu i wody. Basen potudniowy chroni
niezwykty falochron — stara barka spoczy-
wajaca na dnie jeziora. Tuz obok, w cieniu
wyspy lezacej posrodku zatoki, znajduje si¢
basen dla mniejszych jednostek. A na pot-
nocy, w sasiedztwie plazy — basen goscin-
ny otoczony dtugim pomostem w ksztatcie
litery L.

Juz w pierwszym roku po przebudowie
port otrzymat pie¢ Bursztynowych Kotwic
— certyfikat Lokalnej Organizacji Tury-
stycznej Zachodniopomorskiego Szlaku
Zeglarskiego, a takze Blue Flag dla kapie-
liska. Lubczyna jest baza lokalnych regat,
areng koncertow szantowych i miejscem,
w ktorym rozwija si¢ zeglarska dziatalno$é¢
szkoleniowa. OSIiR realizuje projekt ,,Go-
leniowska szkota pod zaglami — Zagle dla
gimnazjalistow” skierowany do wszystkich
uczniow klas pierwszych szkot gimnazjal-
nych gminy Goleniéw. Dzigki niemu mto-
dziez wyrusza na jednodniowe rejsy po
jeziorze Dabie. Duze grono dzieci uczest-
niczy w treningach grupy regatowej klu-
bu UKS Barnim Goleniow. W ten sposdb
gmina Goleniow dba o to, by zeglarstwo
bylo waznym elementem codziennosci
mieszkancow.

@ tel. +48 914191612 kom. 534250305
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Klejenie moze by¢ prostsze

leje kontaktowe marki Tensorgrip, wy-

twarzane przez brytyjska firme Quin

Global, moga zrewolucjonizowaé prace
kazdego szkutnika — zaréwno tego, ktéry buduje
niewielkie todki w przydomowej hali, jaki tego,
ktéry pracuje na stoczniowej linii produkcyjnej.
Poznajcie nowe kleje dostepne na polskim rynku
oraz niezwykte sposoby ich aplikacji.

Kleje Tensorgrip przeznaczone sg do wielu za-
dan w przemysle stoczniowym oraz do innych
produkcji wykorzystujacych laminaty. Aplikowa-
ne s3 z butli pod ci$nieniem metoda natryskowa.
Zamiast tradycyjnych metod naktadania, zwykle
czasochtonnych, czesto nieprecyzyjnych i prawie
zawsze powodujacych straty materiatowe, uzyt-
kownik korzysta z pistoletu natryskowego pota-
czonego z butlg wezem o dtugosci od czterech do
o$miu metréw. W zaleznosci od skali produkcji
mozemy wybra¢ wielkos¢ butli (od 22 do 110 li-
trow). Dostepne s3 takze kleje w aerozolach (do
mniejszych powierzchni). Potgczenie materiatow
nastepuje mniej wiecej po dwoch minutach od
aplikacji na jedna lub obie klejone powierzch-
nie. taczone materiaty starannie dociskamy (na
przyktad twardym watkiem). Wiekszos¢ klejow
tworzy na powierzchni forme sieci, dzieki temu
nie sg wchtaniane przez materiaty niejednorodne
(na przyktad filce lub wetny mineralne), tworzac
aktywng warstwe faczaca.

Producent proponuje kleje do technologii RTM
oraz infuzji (budowa laminatéw) — przytrzymuja
one warstwy maty przed natozeniem rekawa lub
formy. Klej reagujacy z zywica staje sie jej integral-
na czescig — dzieki temu nie powstaja zatory pod-
czas migracji zywicy. W ofercie jest kilka rodzajéw
klejow do mat o réznej grubosci i wielkosci.

Druga grupe tworza kleje tapicerskie stoso-
wane do tgczenia laminatéw, wyktadzin pod-

Produkty Tensorgrip, do wielu zadar w przemysle stoczniowym, s3
dostepne w butlach pod cisnieniem i aerozolach. Czysty i bezpieczny

spos6b naktadania kleju kontaktowego.

www.wiatr.pl

togowych, materiatéw dekoracyjnych, filcow,
korka, wetny mineralnej, pianki wygtuszajacej,
drewna i gumy. Kleje te s3 odporne na wilgoé,
wysoka temperature oraz fenole wydzielane
przez niektdre materiaty. Ciekawg grupe tworza
kleje, ktore nie powodujg uszkodzen i deforma-
cji produktow poliuretanowych (styropian i sty-
rodur wykorzystywane w modelowaniu).

Tensorgrip to szeroka gama produktéw, kto-
re mogg by¢ aplikowane w rdézny sposdb, oraz
ponad 10 rodzajow kleju. Pomagajg utrzymac
czysto$¢ w pracy, gwarantujg oszczedno$¢ czasu
oraz precyzyjng aplikacje. Klej z butli o pojem-
nosci 22 litrow pokryje powierzchnie od 200 do
400 m kw. Poza tym nie musimy miesza¢ sktad-
nikdw i nie mamy odpaddw. Stowem — obstuga
jest prosta, a prace postepuja sprawnie.

Produkty firmy Quin Global wprowadza na
polski rynek poznanska firma Aravix zajmujaca
sie gtébwnie importem klejow przemystowych
oraz narzedzi pneumatycznych. Co wazne, klien-
ci moga liczy¢ na fachowe doradztwo technicz-
ne oraz bezptatne testy pozwalajace sprawdzic¢
proces i efekt klejenia.

Wiecej informacji na stronie internetowej pol-
skiego dystrybutora: www.aravix.com.

Y ADHESIVE

Jestes w Polsce
czy za granicg?

Niewazne!
Natychmiastowa pomoc
w przypadku szkody na
catym swiecie.
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Ubezpieczenia Jachtow

Niemcy - Wielka Brytania - Monaco - Dania
Austria - Hiszpania - Szwecja - USA - Australia

Nautica Nord - ul. Gradowa 11
80-802 Gdansk - Tel. +48 58 350 61 31

pantaenius.pl


http://www.pantaenius.pl
http://www.aravix.com/
http://www.lubczyna.goleniow.pl

MORZE ZE SZCZECINA DOOKOLA SWIATA

Jacht ,Wassyl” na Cabo Verde

Jacht ,,Wassyl” wyruszyt z Polski we wrze$niu ubiegtego roku.

czestnicy rejsu ,,Najdtuzsza dro-

l | ga dookota §wiata — przez siedem

kontynentow i cztery oceany” do-

tarli do Ushuaia. Drogg ze Szczecina do po-

tudniowej Argentyny jacht ,,Wassyl” poko-

nal w pig¢ miesigcy. Na Atlantyku zawinat

migdzy innymi na Wyspy Zielonego Przy-

ladka, ktore zainspirowaty Wojtka Maleike
do napisania ponizszego artykutu.

Zatoga ,,Wasyla” to grupa przyjaciol, kto-
rzy postanowili si¢ oderwac na dwa lata od
codziennego zycia, posmakowaé zeglugi
po odlegtych morzach i odwiedzi¢ ciekawe
miejsca na wszystkich kontynentach. Nie
ptyna po rekordy, ale po przygody. Opty-
na Horn, zawing na Antarktyde i zacumuja
przy rzadko odwiedzanej Wyspie Robinso-

)

T

na w chilijskim archipelagu Juan Fernan-
dez. Zaplanowano odwiedziny na Wyspie
Wielkanocnej i Pitcairn (niewielka wyspa
wulkaniczna na Oceanie Spokojnym). Nie-
co wigksza petle ,,Wassyl” zatoczy po wo-
dach potudniowej Azji. W drodze powrot-
nej bedzie migdzy innymi uczestniczy¢
w The Tall Ships Races w Stanach Zjedno-
czonych i Kanadzie (2017 rok), skad wyru-
szy do domu przez Grenlandi¢ i Islandig.
Zatoga ma do pokonania ponad 45 000 mil
morskich, czyli ponad dwa obwody Ziemi.

,»Wassyl” to 14-metrowy stalowy kecz typu
Chiquita 46 z 1983 roku. Powstat w holen-
derskiej stoczni. Ma centralny kokpit, duza
sterowke oraz wyraznie wydzielone cze-
$ci dziobows i rufowa pod poktadem. Jacht

ey — e —

.
Niebieska Szkota —

LEKCJA NA CALE ZYCIE

Wyprawe wspdtfinansuje miasto Szczecin.

wyposazono w odsalarke, wydajny agregat
pradotworczy, panel sloneczny, generator
wiatrowy, kuchenki elektryczng i gazowa,
dwie lodowki, dwie zamrazarki, piekarnik,
maszyng¢ do robienia chleba oraz nowoczesna
elektronike, telefon satelitarny z systemem do
transmisji danych i dwa autopiloty. Na pokta-
dzie sa dwie tratwy ratunkowe, radioplawa
EPIRB oraz transporter satelitarny.
seokok

Wyspy Zielonego Przyladka zawsze byty
po drodze zeglarzom. Podczas wielkich
wypraw tankowano tu wodg i uzupetnia-
no prowiant. W kolejnych wiekach byty
centrum handlu niewolnikami z Afryki.
W czasach parowcow statki zaopatrywano
tu w wegiel. A dzi$ sa niezalezna atlantyc-
ka republika odwiedzang przez zeglarzy
zmierzajacych na Karaiby lub do Amery-
ki Potudniowej. Wigkszos$¢ jachtow zawi-
ja tu od wrzesnia do lutego — warunki do
przeprawy przez ocean sa wtedy najlepsze.
Skad pochodzi nazwa wysp? Wystarczy na
mapie przesunaé palec w prawo, by trafi¢
na ten prawdziwy Zielony Przyladek (Cap
Vert), drugi najdalej na zachéd wysuniety

2-miesieczny rejs

Szkoty pod Zaglami
na STS FRYDERYK CHOPIN

REALIZACJA PROGRAMU UCZNIA
kl. 1l - Il gimnazjum, | - Il liceum

www.hiebieskaszkola.pl
ZAPISY, WARUNKI, INNE TERMINY

Malaga 08.04.2016 - 25.05.2016 szczecin
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skrawek Afryki. To wlasnie stad nazwa
wyemigrowala w morze, na archipelag od-
dalony o0 300 mil.

Takze my, uczestnicy wyprawy ,,Wassy-
lem” dookota $wiata, zatrzymaliSmy sig¢
na Wyspach Zielonego Przyladka. Droga
z Wysp Kanaryjskich do Mindelo na Sao
Vicente zajeta nam siedem dni. Zeglowali-
$my w umiarkowanym wietrze pasatowym
z kierunku poéinocno-wschodniego o sile
trzech, czasem czterech stopni Beauforta.
Podchodzac do przesmyku migdzy wyspa-
mi Santo Antdo i Sdo Vicente, nalezy si¢
spodziewaé znacznie silniejszego wiatru
niz na zewnatrz wysp. Podczas naszego rej-
su 10 weztéw rozdmuchato si¢ do ponad 20,
na szczg$cie wialo od rufy.

Mindelo to najwigksze miasto na Sdo Vi-
cente i drugie co do wielkos$ci na wyspach.
Ma okoto 70 tys. mieszkancow. Jest tu je-
dyna marina, dlatego trudno pomina¢ to
miejsce, przemierzajac wyspy. Przystan
dla 120 jachtéw ma kilka dtugich ptywaja-
cych pomostow, do ktérych cumujemy rufa

Czarter jachtow na Battyku

lub dziobem, korzystajac z mooringéw lub
niekiedy z matych bojek. Podchodzac, na-
lezy uwazaé na jachty kotwiczace po obu
stronach mariny. Warto tez wcze$niej sig¢
skontaktowac¢ z portem przez UKF — obstu-
ga wskaze miejsce do cumowania i pomoze
przy manewrach. Poniewaz kotwicowisko
otaczajace marin¢ zwykle jest przepelnio-
ne, dobijanie w nocy nie jest zalecane.
Przybylismy ,,Wassylem” do Mindelo,
gdy stacjonowata tam flota 60 jachtow
uczestniczacych w atlantyckich regatach
ARC. Przystan byla pelna, ale udato si¢
znalez¢ miejsce i bezpiecznie zacumowac.
Formalnosci wjazdowe sg do$¢ proste.
Nalezy wypehi¢ formularz i optacié¢ po-
stdj. Nastepnie kapitan zabiera paszporty
i dokumenty jachtu, by uda¢ si¢ do stuzb
imigracyjnych oraz policji portowej. Oba
biura mieszcza si¢ przy bramie prowadza-
cej do portu handlowego (15 minut space-
rem wzdtuz wybrzeza). Mapke i dodatkowe
wskazowki otrzymaliSmy w biurze mariny
(materialy sg dostgpne w jezyku angiel-
skim). Na czas postoju policja portowa
zatrzymuje certyfikat jednostki (odprawa
u nich kosztuje 8 euro). Basen portowy dla
120 todzi ma glebokos¢ 4,5 metra. Lacz-

www.wiatr.pl

no$¢ na UKF 72. Optlata za postdj jachtu
o dtugosci 46 stop wynosi 30 euro za dobe.

Marina jest dobrze wyposazona. Przy kei
jest prad, woda (za dodatkowg optata 0,02
euro/litr), toalety i prysznice. Pranie moz-
na odda¢ do firmy mieszczacej si¢ nieopo-
dal centralnego placu miasta. Co wazne,
przystan jest dobrze strzezona. Wejscia na
pomosty sa zamknigte bramkami otwie-
ranymi na kart¢ magnetyczng. Na poczat-
ku gléwnego pirsu jest niewielki bar, a na
koncu — plywajaca stacja paliw. Trocheg
stabo dziala portowy internet, ale lepszy
znajdziecie w klubie ,,Nautico” po drugiej
stronie ulicy. Zaopatrzenie mozna uzupel-
ni¢ w pobliskich niewielkich marketach.
Ceny sg niestety dos¢ wysokie, bo niemal
wszystko jest importowane. Wielu artyku-
1ow nie znajdziecie na pdtkach, wigc pla-
nujac dtuzszy rejs, warto zrobi¢ zakupy na
Wyspach Kanaryjskich.

Mindelo nie jest duzym miastem. Zabu-
dowa to gltéwnie jedno- lub dwupigtrowe
domki, niektore pomalowane sg w inten-
sywne kolory. Mieszkancy sa potomkami
niewolnikow, ktorzy trafiali na wyspy do
pracy. Dzi$ nazywani sg Kabowerdenczy-
kami. Jezykiem urzedowym jest portugal-
ski, jednak wigkszos¢ populacji postuguje
si¢ jezykiem kreolskim (krioulo to grupa
jezykow opartych na portugalskim i lokal-
nych jezykach zachodniej Afryki). Angiel-
ski jest stabo znany, ale zawsze znajdzie si¢
kto$, z kim mozna si¢ porozumie¢.

Gdy wyszlismy z mariny na lad, od razu
dopadta nas grupka tubylcow, ktorych zarto-
bliwie mozna nazwaé ,,my friend”. Oferujg
czapeczki z napisem Cabo Verde, paciorki,
btyskotki, wyroby z drewna lub taksowke.
Dzieciaki nie stronig od Zebrania, co nie jest
zbyt przyjemne. Dasz, to si¢ nie opedzisz od
nich do konca pobytu. A jesli nie dasz, przy-
kleja ci tatke zlego turysty... Po krotkim spa-
cerze wzdtuz wody dotarli$my na targ, ktory
przypomina trochg nasze polskie targowiska
za czasOw komuny. Mndstwo stoisk na bla-
szanych stotach. Ciuchy, pamigtki, chinska
elektronika, warzywa i owoce. Przy pro-
duktach nie ma cen. Pytasz o koszty zakupu
i dostajesz informacj¢ z kosmosu. Trzeba si¢
targowac, ale trochg trudno si¢ do tego za-
bra¢, skoro nie wiemy, od jakiej kwoty nale-
7y zacza¢ negocjacje.

W kamieniczkach sklepy wygladaja, jak
u nas w latach 70. Niezwykty jest lokal fry-
zjera. Szeroko otwarty na ulice, z wystro-
jem i wyposazeniem sprzed 30 lat. Szyb-
kie nozyczki w jednej rece, migkki pedzel
w drugiej. A klimat uzupetnia grajacy obok
lokalny gitarzysta.

Ponad kilometr od mariny znajduje si¢ pla-
za. Pono¢ kilka lat temu byla na liscie naj-
piekniejszych na $wiecie. Rzeczywiscie jest
wyjatkowa. Przy brzegu woda ma kolor bar-
dzo jasnego biekitu, nieco dalej nabiera P>

Wybierasz sie
na czarter?

Wez ze sobg nasze
ubezpieczenie!

v' OC Skippera
v Pakiety Czarterowe
v Ubezpieczenie Kaucja Plus

PANTAENIUS

Ubezpieczenia Jachtéw

Niemcy - Wielka Brytania - Monaco - Dania
Austria - Hiszpania - Szwecja - USA - Australia

Nautica Nord - ul. Gradowa 11
80-802 Gdansk - Tel. +48 58 350 61 31

pantaenius.pl
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MORZE ZE SZCZECINA DOOKOLA SWIATA

Chwila relaksu na rufie jachtu.

WIATR

Fot. Wojtek Maleika (2)

glebszej barwy, by w koncu przybraé inten-
sywny granat. Piasek to rozdrobniony przez
natur¢ pumeks — taskocze w stopy. Dlaczego
dzi$ ta plaza nie jest juz zaliczana do naj-
pigkniejszych? By¢ moze przez niedaleka
ruchliwa ulicg lub pobliskie zaktady wodo-
ciagowe, z ktorych dochodzi szum pomp.

Wybralismy si¢ rowniez na do§¢ niekon-
wencjonalne zwiedzanie miasta. Wsiedlismy
do pierwszego autobusu, ktory podjechat na
przystanek, i zrobiliSmy calg trase, wracajac
w to samo miejsce. Miasto si¢ zmienia tym
bardziej, im dalej jesteSmy od centrum. Staje
si¢ coraz ubozsze, domy sg coraz mniejsze
i prostsze. Bez tynkow, czgsto niedokon-
czone. Prawie nigdzie nie §wieci si¢ $wiatto
— izby i sklepy sa w potmroku. W pamigci
pozostat mi widok ojca idacego z czterema
kilkuletnimi urwisami trzymajacymi go za
rece. Dzieciaki rozgladaja si¢ dookota, a tata
probuje nad nimi jako$ zapanowac.

Kolejny odwiedzony przez nas port to
Praia — stolica Republiki Zielonego Przy-
ladka. Lezy na wyspie Santiago, oddalone;j
160 mil na potudniowy wschéd od Min-
delo. Nie ma tam mariny, jest jedynie port
handlowy niedostepny dla jachtow oraz
maly port rybacki, w ktérym nigdy nie ma
wolnych miejsc. Pozostaje zatem kotwico-
wisko, ktore na szczescie jest dobrze osto-
nigte od wiatrow i fal, a piaszczyste dno
mocno trzyma kotwice. Najlepiej ja rzucié¢
nieopodal wejscia do portu rybackiego,
w odlegtosci 100, 200 metréw od brzegu.
Pontonem mozna ladowac przy niewielkiej
kei nalezacej do stacji paliw, na lewo od
wejécia do portu rybackiego.

Po przyptynigciu nalezy dokona¢ odpra-
wy wjazdowej (nawet gdy zrobiliSmy to
wczesniej w Mindelo). Kapitan ponownie
musi odwiedzi¢ stuzby imigracyjne z pasz-
portami zatogi i dokumentami jachtu. Biu-
ro jest w niewielkim budynku na prawo od
glownej bramy prowadzacej do portu (piec
minut spacerem w prawo od stacji paliw).
Policja portowa dyzuruje po drugiej stronie
zatoki, najlepiej pojecha¢ tam taksowka.
Takze tutaj na czas postoju urzednicy za-
trzymuja certyfikat jachtowy. Odbieramy
go dopiero przy odprawie wyjazdowe;.

Gdy nasz ponton dobit do kei przy stacji,
otoczyli nas mieszkancy, ktorzy za drobng
oplata oferuja pomoc. Wyrzuca $mieci, zor-
ganizuja wodg pitna, zlapia taksowke, pojada
z nami na zakupy i zorganizuja wycieczke
po wyspie. Nie maja okreslonego cennika
ustug. Poza tym nalezy uwaza¢, bo cho¢ oka-
Zuja pozytywne nastawienie do przybyszow,
niektorzy z nich znani sg takze z kradziezy.
Szczegdlng uwagg nalezy zwraca¢ na ponton.
Nigdy nie zostawiamy go bez dozoru, a na
noc wciagamy na poktad. W grupce zauwa-
zyliSmy najmlodszego, moze dwunastolet-
niego chlopca, o imieniu Denis. To on zostat
naszym przewodnikiem w czasie postoju.

LUTY - MARZEC 2016



Mamy duze doswiadczenie
w organizacji karaibskich rejsow i ciekawq oferte.
Nusz skipper zna Karaiby, jok wlasng kieszen —
prowadzil tam juz ponad 100 rejsow.
Plhywamy tylko na duZych i wygodnych katamaranach.
Organizujemy karaibskie rejsy rumowe i szantowe.

Zeglowali z nami: Marek Szurawski,
Jurek Porebski i Andrzej Koryeki.
Czarterujemy jachty (ze skipperem lub bez).

< _{:{ IIJl?Au

Do centrum miasta udali$my si¢ taksow-
ka. Gtéwny skwer to duzy plac z fontanng
posrodku i drzewkami oraz taweczkami do-
okota. Mozna tu si¢ polaczy¢ z publicznym
internetem. Moja uwage zwrocil kosciol,
z ktorego dobiegaty radosne glosy. Trwala
msza — stychac byto $piew koscielnego choru,
do ktorego dolaczali niemal wszyscy wierni.
Wigkszo$¢ z nich to dzieci i mlodziez, widok
jakze odmienny od tych w typowych pol-
skich $wigtyniach. Do tego mndstwo dziecia-
kow gromadzito si¢ wokot ottarza. Naprawde
poczulem atmosfere radosci i jednosci.

Nastepnie odwiedziliSmy sklep spo-
zywezy, gdzie kupiliSmy pudetko lodow
o smaku tiramisu. Usiedli$my na pobliskiej
taweczce. Podeszta do nas dziewczynka
majaca niecale dwa lata. Zainteresowata
si¢ bialymi ludZzmi, a moze raczej lodami...
Usiadla na kolanach Alicji, a my karmili-
$my ja stodkim zimnym lodem. W pobli-
zu przysiadla jej mama, ale nie ingerowata
w nasze i corki poczynania, lekko sie¢ tylko
us$miechajac.

Najwigksza atrakcja byla wycieczka
w glab wyspy. WynajeliSmy bus, ktory
jest bardziej komfortowy niz taksowka
(80 euro). PrzedzieraliSmy si¢ przez gory
wysokie na tysiagc metrow. Ich ksztalty
i zielen sa imponujace. Co chwile zatrzy-
mywaliSmy si¢ w punktach widokowych,
aby zrobi¢ kilka zdj¢¢. Pejzaze przypomi-
naja peruwianskie Andy. Dojechalismy do
miejscowosci Baia do Tarrafal, ktora jest
atrakcja wyspy. Zatoka i plaza z jasnym
piaskiem i palmami w tle. W zatoczce moz-
na zacumowac, jest dobrze ostonigta. Stoi
tu duzo wigcej jachtow niz w Praia. Miasto

www.wiatr.pl

Many konkurencyjne ceny.
Zapraszamy tez na Polinezgje Francuskaq i Seszgeles

jest ciche i spokojne, domki parterowe, spo-
ro sklepikow, jest tez restauracja, w ktorej
rozkoszowali$my si¢ péznym obiadem.

W archipelagu warto tez odwiedzi¢ wy-
spe Sal, a na niej Porto da Palmeira czy uro-
kliwe miasto Santa Maria (W obu miejscach
postdj] na kotwicowiskach). Sal to chyba
najbardziej turystyczna wyspa Cabo Verde,
przede wszystkim z uwagi na polaczenie
lotnicze. Buduja tu nowa maring w zatoce
Cotton Bay. Nasza zaloga niestety nie od-
wiedzita Sal, gdyz wyspa lezala na uboczu
i zabraklo nam czasu. Szkoda, bo kazda
z wysp archipelagu jest inna.

Podsumujmy. Mindelo to miasto z dusza,
gwarem na ulicach i barwnymi ludZmi.
Praia jest inna — bardziej rozlegta i spokoj-
na. To §wietne miejsce do zorganizowania

todzie rybakéw z wyspy Santiago, najwiekszej w archipelagu.

Wiatromierz
(i nie tylko...)
*bezprzewodowy
swilasne zasilanie
elatwa instalacja

wycieczki po naprawde zielonej wyspie.
Republika Zielonego Przyladka jest cie-
kawym i wciaz troche dzikim krajem, co
wigze si¢ z bieda i odmienng kulturg. Po
portugalskim panowaniu pozostaly gltow-
nie kolonialne budynki. Wyspy bardziej
przypominaja czgs¢ Afryki niz oceanicz-
ny przyczotek Europy. Sprawiaja wrazenie
pozostawionych samym sobie. Ich jedyna
szansa na rozwoj wydaje si¢ turystyka.
Cabo Verde posiada wszystkie walory, by
si¢ sta¢ drugimi Wyspami Kanaryjskimi.

Wojtek Maleika
Wyprawa jest wspoétfinansowana z funduszy mia-
sta Szczecin. Patronem ekspedycji jest magazyn
,Wiatr”. Wiecej informacji o rejsie oraz galerie
zdje¢ znajdziecie na stronie www.wassyl360.com
oraz na Facebooku (wassyl360).

Fot. Wojtek Maleika

Super Produkt
w dobrej cenie

Zobacz koniecznie!
Stoisko 20a
Targi Wiatr i Woda
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MORZE 36 LAT PO REJSIE JASKULY

Jachtem ,,Perta” dookota Swiata

W to mi graj! Tak Bartek Czarciriski umila sobie samotna zegluge.

artek Czarcinski, niespetna 29-let-
B ni zeglarz, po pigciu latach przy-
gotowan wyruszy w samotny rejs
dookota $wiata bez zawijania do portow,
trasg z Polski do Polski. Start zaplanowat
na sobot¢ 4 czerwca. Bedzie zeglowatl rok.
Od 36 lat, czyli od pamigtnego rejsu kapi-
tana Henryka Jaskuly z Gdyni do Gdyni,
zaden zeglarz nie podjat takiego wyzwania.
— Nie mam zdolnosci kredytowej, wigc nie
zostawiam dlugéw. Zamierzam wroci¢ caly
i zdrowy, wigc nie ustyszatem od najbliz-
szych ,,nie ptyn” — méwi Bartek Czarcinski
w rozmowie z Kamilg Ostrowska.
Kamila Ostrowska: Czy jacht gotowy?
Bartek Czarcinski: Stoi pod Kaliszem —
tam, gdzie go budowalem. Wkrotce wyru-
szy droga ladowa do Warszawy. Nastepnie
pojedzie do Wegorzewa, gdzie beda monto-

Z pozyczonym samosterem na trasie battyckich regat.

7

wane okucia. A z Mazur do Gdanska. Ostat-
nie przygotowania przeprowadzg w goscin-
nej Marinie Delphia Yachts.

Co jeszcze trzeba zrobi¢ przed startem?

Na pokiadzie brakuje odsalarek, tratwy
ratunkowej, paneli stonecznych i generatora
wiatrowego. Musze jeszcze wykonaé insta-
lacjg¢ agregatu i zamontowac piecyk grzew-
czy z ,,Daru Przemysla”, ktory dostatem od
Henryka Jaskuty. Konieczne sg takze prace
przy samosterze wiatrowym. Brakuje mi
okoto 50 tys. zt. Bedg sig staral samodzielnie
zarobi¢ t¢ kwote. Wciaz sprzedaje miejsca
na burtach, ktére wypetnia zdjgcia zeglarzy
wspierajacych rejs. Planuje tez organizacje
zbiorki na niektore elementy wyposazenia
przez portal crowdfundingowy. Mogtbym w
ten sposob sfinansowac na przyktad odsalar-
ke, ktora kosztuje okoto 6 tys. zt.

Menu zaplanowane?

Podkaliska firma, ktora przygotowywata
jedzenie na wyprawe ,,Polonusa”, zgodzita si¢
zliofilizowac¢ dania. Przygotuje je wspolnie
z moja zong Anig. Dostarczymy mrozone po-
trawy, a oni zajma si¢ ich obrobka. Inna firma
zaopatrzy mnie w suszone warzywa i owoce.
Lacznie bede miat okoto 400 porcji obiado-
wych i 200 zup. Przed liofilizacja catos¢ be-
dzie wazy¢ 300 kg, a po tym procesie — okoto
40 kg. Jedzenia nie zabraknie. Wazniejsza
bedzie walka o wodg. Zabieram tylko 420 li-
trow. Poluje na dwie reczne odsalarki produ-
kujace okoto pigciu litréw wody na godzing.
Mam takze patent zbierania deszczowki po-
Taczony z systemem lazy jack. Pierwsze litry
wody trzeba jednak przepusci¢, bo sptukuje
ona sol z zagla. Jest to wigc patent na wigksze
i dtuzsze ulewy.

Jak wypadly testy ,,Perly”?

Lodka przeptyneta 2000 mil prawie
w kazdych warunkach, przy wiatrach wie-
jacych z sita do 40 weztow. Wystartowatem
w regatach ,,Poloneza”, Bitwie o Gotland
i Sailbook Cup. Szczegodlnie mocne podmu-
chy napotkalem w czasie bitwy. Poddatem
wtedy todke najdziwniejszym testom. Na
przyktad gdy wiato do 30 wezlow, nie refo-
watem zagli, dopoki bom nie wchodzit do
wody. Na czterometrowych falach spraw-
dzatem, jak si¢ 160dZ przechyla i jak si¢ za-
chowuje w dryfie. Dwa razy probowatem
ja wywrocic, ale si¢ nie udato. ,,Perta” osia-
gala $rednig predkosc¢ 4,3 wezta. To cal-
kiem niezty wynik, gdyz spodziewalem si¢
trzech wezlow. Ale trzeba si¢ napracowac,
by tak dobrze plyneta i czgsto zmieniad za-
gle, szczegolnie w stabych wiatrach.

Przez wigkszo$¢ czasu 10dz prowadzit sa-
moster wiatrowy, ktory pozyczyt mi do te-
stow Piotr Kot, wspotwlasciciel stoczni Del-
phia Yachts. Kuba Strzyczkowski uzywat
tego samosteru podczas rejsu przez Atlan-



tyk. Okazalo si¢, ze kadtub ,,Perty” jest bar-
dzo samosterowny. Nie musiatem trzymac
rumpla dtuzej niz przez pig¢ minut podczas
wszystkich battyckich prob. Zwykle chwy-
tatem ster tylko przy zwrotach. Sprawdzi-
fem tez dzialanie agregatu, instalacji elek-
trycznej 1 innych elementéw wyposazenia.

Czules si¢ bezpiecznie na swojej lodce?

,Perla” dzielnie sobie radzi. Jedyny nie-
pokoj budzity poczatkowo dzwigki pod
poktadem. Kadtub jest pusty, nie ma izola-
cji, wigc kazda fala uderzajaca o burte robi
niezty hatas. Biegatem po tddce i sprawdza-
tem, czy wszystko w porzadku, czy nic si¢
nie urwato. Dopiero po jakims$ czasie, gdy
uwierzytem, ze wszystko gra, moglem spac
spokojnie. W okotoziemski rejs wyrusze
z prawie gotowym takielunkiem awaryj-
nym. Bede modgt postawi¢ bom pionowo
i wykorzysta¢ go jak maszt. Zagle zostaly
tak uszyte, bym mogt je wciagnaé na tym
awaryjnym maszcie. Druga mozliwo$¢ to
budowa masztu z dwoch wytykow foka,
ktore sktadaja si¢ teleskopowo. Do obu roz-
wigzan mam przygotowane liny.

A co z wygodami pod pokladem?

Przed testami nie zdazylem zorganizowac
wngtrza. Mimo to mogltem wszystko zrobi¢ —
pisalem e-maile na komputerze, gotowalem,
prowadzitem nawigacje i spatem. Teraz chce
zamontowac¢ dodatkowe jaskotki i przegrodki
w szafie. Jest jeszcze kwestia wejscia pod po-
ktad. Teraz jest tylko jedno przez luk kokpito-
wy w miejscu tradycyjnej zejsciowki. Gdyby
jednak doszto do ztamania masztu, mogtbym
zosta¢ uwigziony pod poktadem. Postano-
witem wigc wykonaé¢ luk w rufowej nadbu-
dowce. W razie awarii bede mogt przejsé pod
kokpitem i wyj$¢ na zewnatrz. W rufowej
czgsci zorganizowatem przestrzen warsztato-
wa z imadlem i miejscem na narzedzia. Przy
fagodnych warunkach zeglugi bede tam mogt
spokojnie robi¢ naprawy.

Jak bedziesz prowadzi¢ nawigacje?
Czy bedziemy mogli §ledzi¢ rejs?

Mam papierowe mapy na calg trasg. Glow-
nie na nich bede polegaé. Poza tym mam dwa
lokalizatory Spot. Jesli starczy mi pieniedzy,
wykupig ustuge w firmie YB Tracking. Ma-

www.wiatr.pl

teusz Kostecki, znajomy bedacy oficerem na
statkach, zajmie si¢ czg$cia meteorologiczna
i udzielaniem wskazowek.

Trasa bez zmian?

Plan jest prosty. Ptyn¢ do Przyladka Do-
brej Nadziei, dalej przez Ocean Indyjski,
wokot Australii, przez Pacyfik, wokot Hor-
nu i powrdt do Europy przez Atlantyk. Ale
nie musz¢ gna¢ do przodu za wszelka ceng,
bo nigdzie si¢ nie spiesze.

Czego najbardziej si¢ obawiasz?

Powiem szczerze: strasznie si¢ boje.
Ogladatem ostatnio film o Bernardzie Mo-
itessierze, stynnym francuskim zeglarzu.
I patrzytem na te wielkie oceaniczne fale...
Ale mysle, ze lepiej si¢ ba¢, bo wtedy jest
wigksza szansa, ze si¢ wroci. Obawiam si¢
na przyktad tego, ze bede ptynal zbyt wol-
no i uciekng mi odpowiednie momenty na
pokonanie kluczowych odcinkoéw trasy. Nie
obawiam si¢ natomiast problemoéw technicz-
nych, bo na wiele sytuacji jestem przygoto-
wany. ,,Perta” bedzie najlepiej wyposazona
1odka, na jakiej w zyciu ptynaltem. Poza tym
znam ja jak wlasna kieszen, bo przeciez sam
ja wymyslitem, skonstruowatem i zbudowa-
fem. Jestem przygotowany nawet na dziure

Bartek Czarciriski w kabinie swojej , Perty”.

w burcie. Sa to oczywiscie rzeczy, ktore
potrafic sobie wyobrazi¢ i przewidzied.
Na pewno jednak co$ mnie zaskoczy. Cos,
o czym dzi$ nie mam jeszcze pojgcia.

W jakich nastrojach sa twoi bliscy?

Im to wszystko wydaje si¢ bardziej realne,
tym ogarnia ich wigksze przerazenie. Ale
wspieraja mnie. Ania gotuje, tata pomaga
przy tddce — dookota mnie wszyscy zyja rej-
sem. W firmie zostaje Piotrek Lewandowski,
ktory z pewnoscig sobie poradzi. Mam jesz-
cze do zalatwienia sprawy u dentysty, chca
mi wyrwac¢ kilka zgbow. Przejde tez szko-
lenie medyczne, bym poradzit sobie w razie
kontuzji, musz¢ na przyklad nauczy¢ si¢
zszywac rany. Jesli nie bede wiedzial, jak po-
stapi¢, diagnoze postawi lekarz przez telefon
satelitarny.

Nie mozesz sie¢ doczekaé?

Siedziatem dzisiaj na 16dce i miatem tro-
che dos¢ niektorych spraw. Pomyslatem,
ze chcialbym juz ptynaé, czyta¢ ksiazke
i martwié sie o to, co zjem na obiad. Zycie na
1odce najczesciej sprowadza si¢ do jedzenia,
spania i ewentualnych napraw. Przygotowa-
nia do rejsu sa znacznie trudniejsze.

Rozmawiata Kamila Ostrowska
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MORZE Z KAPSZTADU NA ATLANTYK

Z Cichockim na Wyspe Swietej Heleny

Tomasz Cichocki rozpoczynat swdj rejs w asyscie zaglowca ,,Pogoria”.

omasz Cichocki rozpoczat trzecia
I probe optynigcia Swiata bez zawi-
jania do portow w potowie listopa-
da ubiegtego roku. Niestety musiat przerwac
rejs z powodu awarii. Jacht ,,Glaspo” zostat
odholowany do Kapsztadu w RPA, gdzie
dokonano niezbednych napraw. 17 stycznia
,Cichy” wyruszyl wraz z zatoga w rejs po-
wrotny do Polski. Z etapu Kapsztad — Wyspa
Swietej Heleny relacje dla ,,Wiatru” napisat
Piotr Pajdowski. Na co dzien autor ptywa
po Mazurach wraz z Zong — aktorkg Dorotg
Kaminska (o ich $rodladowym zeglowaniu
i jachcie TES Dreamer 32 ,Magia” pisali-
$my w czerwcu 2014 roku).
sk
Kapsztad to niemal europejska metropo-
lia. Centrum przypomina angielskie lub ho-
lenderskie miasteczko, a czg$¢ potudniowa
— francuskie Saint-Tropez. Troche palm, ale
bez szalenstw. Ludzi o ciemnym kolorze sko-
ry mniej wigcej tyle samo, ile na berlifiskiej
ulicy handlowej Ku’damm. Jadac z lotniska,
mijamy slumsy — duzy ogrodzony teren wy-
peliony ruderami Trzeciego Swiata. Ten po-
nury widok konficzy si¢ przed miastem. Port
ogrodzony jest wysokim plotem. Bariera
z kolczatka. Przy bramie wjazdowej taksow-
karz pokazuje licencje¢ i wpisuje si¢ na liste.
Teren przystani jest do§¢ duzy. Wewngtrzne
drogi obserwuja liczne kamery. Przy wejsciu
do Royal Cape Yacht Club kolejna kontrola.
Delphia 47 ,,Glaspo” stoi przy ptywajacej kei
w sporej odlegtosci od budynku portowego.
Centrum klubu to tawerna, elegancka re-
stauracja ze stolikami nad woda i ze szkla-
nymi $cianami. Na masztach migdzy innymi
polska flaga. Gdy zapomnisz zdja¢ czapke
w barze, stawiasz kolejke wszystkim obec-
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nym — taki tu zwyczaj. Powiedziat mi o tym
Paul Mare — prezydent RCYC. Klub jest
stowarzyszeniem, wigc w tawernie podaja
trunki bez narzutow. Tanio. Obstuga dys-
kretna. Dziata tez Wi-Fi. W budynku luksu-
sowe lazienki z prysznicami bez licznikow.
Wszystko w eleganckich kafelkach — to cal-
kowite przeciwienstwo mojego macierzyste-
go portu nad Betdanami. Royal Cape Yacht
Club $wigtowat niedawno setng rocznicg po-
wstania. Spotykaja si¢ tu trzy kluby Rotary.
ByliSmy na spotkaniach dwoch. Najstarszy
powstat w 1925 roku, czyli zaledwie 20 lat
po zatozeniu Rotary w Chicago.

W marinie czujemy si¢ jak w Nibylandii
— zupelnie zapominamy o Afryce. Migdzy-
narodowe towarzystwo spedzajace zycie na
todkach, wieczni podroznicy. Sasiedzi z kei
na jachcie ,Evita” zastanawiaja si¢, gdzie
poptynaé. Na pokladzie matzenstwo z Portu-
galii z trojgiem matych dzieci. Jedno z nich
dorosto do wieku szkolnego i chodzi do an-
gielskiej szkoty w Kapsztadzie. Nauk¢ ma
jednak kontynuowaé¢ w Brazylii, wigc zato-
ga zamierza wyruszy¢ tam niebawem. Stoi
tez jacht ze Szkocji starszego malzenstwa.
Przyptyngli z Oceanu Indyjskiego. Chyba juz
dtugo tu goszcza i nie bardzo mogg si¢ zdecy-
dowac, dokad wyruszy¢ w dalsza drogg.

Sroda w RCYC to dzien ptywania —jach-
ty zwykle wyruszaja na zatoke. Ale tym ra-
zem chyba nie bedzie tatwo, bo znad duzej
ptaskiej gory Table Mountain (Géra Stoto-
wa) nadciaga silny wiatr. Tawerna zapetni-
1a si¢ zatlogami. Paul Mare przestawia nas
Vito — wicekomandorowi klubu. Wkrotce
dmucha juz tak mocno, ze z trudem utrzy-
mujemy si¢ na kei. Znad goéry nadciggaja
kteby czarnych chmur.

Miejscowy klub czesto organizuje regaty,
najstynniejsze to wyscig Cape 2 Rio. Tra-
s¢ do Brazylii najszybsze todki pokonuja
w 20, 25 dni. Start do kolejnej edycja juz
latem, czyli w grudniu tego roku...

Dojazd do miasta tylko taksowka, gdyz
spacer w upale jest zbyt meczacy. Szybko
zaliczamy najwazniejsze turystyczne atrak-
cje: Table Montaine, centrum miasta i Signal
Hill — szczyt, z ktérego wida¢ Robben Island,
gdzie przez 28 lat wigziono Nelsona Mandelg
(statek na wyspe ptynie dwie godziny).

Odwiedzamy tez Waterfront, osiedle leza-
ce nad brzegiem oceanu. Domy mieszkalne,
centrum handlowe, akwarium, wynajem
Todek dla turystow, knajpki, luksusowe ho-
tele, sklepy jak w Galerii Mokotow... A czto-
wiek-posag S$ciska dlonie przechodniom
— wszystko jak w Europie. Przed wejsciem
do centrum handlowego potezna choinka.
Przechadzajac si¢ w krotkich spodniach, za-
pominamy, Ze to jeszcze czas Swiat.

Kapsztad to na pierwszy rzut oka wspa-
niale zadbane miasto. Z duzymi plazami
i bulwarami. Ale takséwkarze i miejscowi
Polacy opowiadaja tez o drugiej stronie tego
raju. Tu kazdy zwraca szczegdlng uwagg na
osobiste bezpieczenstwo, a na terenic Wa-
terfront zawsze jest sporo stuzb ochrony.
Ostatni akord przed rejsem to obiad w ta-
wernie ,,Den Anker”, gdzie podaja dosko-
nate steki z tunczyka. Przed nami Atlantyk.

Z Signal Hill w Kapsztadzie nie widac¢ fal
oceanu. Ale sa! Startujemy wieczorem i od
razu do§¢ wyraznie nami kolysze. Wach-
ty w kabinie przy ploterze. Obserwujemy
inne jednostki na odbiorniku systemu AIS.
Zagle? Od razu stychaé, gdy co$ sie zmie-
nia. Na potudniowym Atlantyku tez kreci
i w 10 minut wiatr moze bardzo wyraznie
przybraé na sile. Na kursie Wyspa Swictej
Heleny. Prognozy mamy od Roberta Kra-
sowskiego, lekarza z Potudniowej Karo-
liny w USA. Dostajemy je przez inReach,
kanadyjski niedrogi satelitarny system ko-
munikacji SMS. Maty odbiornik potaczony
jest przez bluetooth ze zwyklym telefonem
komoérkowym. Dziata bez zarzutu, moze
nawet pokazywac¢ aktualna pozycje todki
na stronie internetowe;j.

W nocy sa trzy wachty jednoosobowe,
czwarty czlonek zalogi $pi bez przerw.
Na poczatku mijamy do$¢ duzo jednostek,
mam nawet obawy, czy nie zblizaja si¢ zbyt
mocno. W nastgpnych dniach ocean pu-
stoszeje. Zamykamy luki w kabinach, bo
zaczynaja wpadac latajace ryby. Na wedke
trudno jednak co$ ztapaé. Zeglarze pisza, ze
zywia si¢ na oceanie rybami, a u nas dieta
—w 10 dni tapiemy zaledwie trzy koryfeny.
O wiele bardziej niz sadzitem musimy pil-
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nowac pradu i wody. Mamy generator i od-
salarke, ale napetnienie zbiornikow i aku-
mulatoréw zajmuje sporo czasu i kosztuje
sporo paliwa. Pod poktadem jest telewizor,
ale filmy mozemy wiacza¢ tylko wtedy,
gdy akumulatory sa pelne. Na poktadzie
ciggle jest co$ do roboty — trzeba co$ na-
prawié, posprzataé, pouktadaé... A kazda
czynno$¢ zajmuje wigcej czasu niz podczas
przemierzania mazurskich jezior, bo t6dka
ciagle rzuca. Sa tez chwile na ksigzki.
Samotnicy opowiadaja czasem, ze czuja
todke przez skore i wiedza, co si¢ na niej
dzieje. Ja nie czujg, ale szybko zaczynam
rozroznia¢ dzwigki sygnalizujace proble-
my. Poza tym samotny zeglarz musi mie¢
rozwinigty zmyst techniczny i umiejetnosé
przewidywania. Po kilku dniach rejsu co-
raz bardziej si¢ zastanawiam, jak mozna to
wszystko samemu opanowac.
Podchodzimy do Wyspy Swictej Heleny.
Tomek nakazuje szuka¢ zottej boi. Jest,
stoimy! Dookota dziwny szum. Kilka $wie-
cacych lamp na topach masztow. Z prawej
wieki cien — rano okazuje sig, ze to brzeg,
skata wysoka na kilkaset metréow. Przez

Most w gére i mozna opuszczaé port w Kapsztadzie.

www.wiatr.pl

UKF wotamy ferry boat, czyli motoroéwke,
ktora zabiera nas na brzeg.

Brytyjska wyspa to powulkaniczny grzyb
lezacy posrodku potudniowego Atlantyku,
a stolicg jest port Jamestown. Zamieszkuje
tu 4500 oséb. Zgtaszamy przybycie w kapi-
tanacie. Za postdj kaza zaptaci¢ 40 funtow,
ale my pokazujemy karty kredytowe. Urzed-
nik méwi: ,,Sorry, cash only”. Pytamy wiec,
gdzie jest bankomat. On na to: ,,Sorry, nie
ma na wyspie. Bank wam pomoze, ale jutro,
bo dzisiaj niedziela. Zaplacicie wigc jutro”.
Na posterunku policji wypetniamy kwity.
Urzgdniczka pyta o ubezpieczenie zdrowot-
ne. Nie mamy przy sobie, wigc czeka nas
optata — pig¢ funtow od osoby plus funt za
dzien pobytu. Szukamy hotelu z internetem.
Jest! Chca 3,5 funta za 30 minut. W restaura-
cji,,Ann’s Places”, w ogrodach przy twierdzy,
znéw mowimy, ze mamy tylko karty kredyto-
we. I cho¢ chodzi nam migdzy innymi o piwo,
ponownie styszymy: ,,Zaplacicie jutro”.

W Jamestown czas zatrzymat si¢ 100 lat
temu. Dopiero od potowy lat 90. maja tu te-
lewizj¢. Zaledwie przed rokiem wprowadzili
sie¢ GSM. W maju, w rocznice odkrycia wy-

spy, otworza lotnisko. Do tej pory wszystkie
zdobycze cywilizacji trafiaty na wyspe stat-
kami, ostatnio stumetrowym kolosem kursu-
jacym miedzy Jamestown a Kapsztadem (stoi
obok nas na kotwicowisku). Napoleon zyt tu
na zeslaniu sze$¢ lat. Dziwne, ze az tak diu-
go. My chyba umarliby$my z nudow znacznie
szybciej. Wszystko robi si¢ tu na luzie, powoli
i z rozmystem, a urzednicy i kelnerki nawet
stowa cedza bardzo powoli.

Wazne miejsca w Jamestown sg w odle-
glodci rzutu kamieniem. Miasteczko jest
wcisnigte miedzy dwie skaty. Na jednej
znajdujemy schody — 699 stopni prowadzi
na szczyt. Zachwalaja nam widok z gory,
ale, na Boga, co my tam mozemy zobaczyc¢?
Przeciez dookota tylko ocean. Widzielismy
go przez dwa tygodnie i bedziemy widziec¢
przez kolejne cztery... Jutro dalszy ciag po-
bytu w $wiecie ufnych ludzi. Bo czy u nas
obcy dostanie piwo w barze na kreche¢ i na
stowo, ze jutro wroci?

Piotr Pajdowski

Informacje z rejsu oraz pozycja jachtu na stro-
nie www.kapitancichocki.pl.

Tomasz Cichocki z zatoga. Na kursie Wyspa Swietej Heleny.
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Wielka petla w dwa tygodnie

ielka Petla Wielkopolski to
\ ’s / okoto 700 km drég wodnych,
28 $luz, zaro$nigte odcinki
Noteci, Kanatu Bydgoskiego i Gérnonotec-
kiego, ptycizny Warty, kilkanascie jezior,
przystanie, porty oraz dziewicze odcinki
niemal bez §ladow cztowieka. Ptynac 50 km
dziennie, pokonamy petle w dwa tygodnie.
To do$¢ ambitne zadanie. Wyruszamy sze-
Scioma todziami. Wyprawe zorganizowali
wodniacy zwigzani ze Zbaszynskim Klu-
bem Zeglarskim i firma czarterowa week-
endnawodzie.pl, wynajmujaca na szlaku
petli todzie motorowe (takze zalogom bez
uprawnien).

Przed startem zastanawiamy si¢, czy wa-
runki atmosferyczne oraz niski stan wod
nie pokrzyzuja nam planow. We flocie
mamy az pig¢ jachtow typu Weekend 820
wykonanych przez firme¢ Argo Yacht z No-
wego Tomysla. To konstrukcja idealna na
polskie rzeki. Niewielkie zanurzenie, wy-
noszace 35 cm, pozwala mie¢ nadziejeg, ze
ptytkie wody nie zatrzymaja nas na trasie.
Jest potowa lipca. Lodzie wodujemy w ma-
rinie w Miedzychodzie, ale rejs rozpoczy-
namy na przystani w Chorzepowie, jak
zwykle cieplo przyjeci przez gospodarzy —
Danute i Grzegorza Borowskich, laureatow
X edycji Nagrod Przyjaznego Brzegu.

Na pierwszy dzien planujemy zegluge
z pradem Warty do Santoka (okoto 70 km).
Niski poziom wody zmusza do koncentracji

o ¥ X A

Jachty Weekend 820, produkcji Argo Yacht z Nowego Tomysla, got

— ciaglego czytania rzeki i wypatrywania
ukrytych przeszkod. Na poczatku tego od-
cinka ptyniemy miedzy lasami. Im blizej
do granicy wojewodztw wielkopolskiego
i lubuskiego, tym czeSciej brzegi zaczynaja
otaczaé¢ taki. Za Miedzychodem i Skwie-
rzyng rzeka wiedzie przez tereny niezurba-
nizowane, co daje przyjemno$¢ obcowania
z naturg. Na 99 kilometrze Warty dobija-
my do nabrzeza hotelu i restauracji ,,Dom
nad rzeka” w Skwierzynie, gdzie trzeba
skosztowaé miedzy innymi doskonata zupe
rybna. Przerwa obiadowa rozleniwia, ale
mimo to wieczorem docieramy do Santo-
ka, w miejsce, w ktorym Note¢ wpada do
Warty. Miejscowos$¢ nieduza, ale urocza.
Nabrzeze jest bardziej przystosowane do
przyjmowania barek niz jachtow turystycz-
nych, ale za to na ladzie czekaja przyzwoite
sanitariaty.

Drugiego dnia rozpoczynamy zegluge
pod prad Noteci. Zmniejsza si¢ predkosé

todzie mozna prowadzi¢ bez uprawnien.

owe do $luzowania.
H

i troch¢ wzrasta zuzycie paliwa. Planuje-
my doptyna¢ do Krzyza i przej$¢ pierwsza
Sluze. Niestety, z uwagi na kiepska pogo-
de, pdzniejsze wyptynigcie oraz zegluge
pod prad, udaje nam si¢ dotrzeé¢ tylko do
Drezdenka. Dzigki uprzejmosci pana Jarka
zarzadzajacego baza RZGW zatrzymuje-
my si¢ bezpiecznie, uzupelniamy paliwo
i wode.

Nazajutrz wypltywamy wczesnie, bo przed
nami kilka §luz. Planujemy pokona¢ siedem
i dotrze¢ do Czarnkowa. Po drodze spoty-
kamy sympatycznych pracownikow obstu-
gujacych $luzy. Zaskakuje nas mata miej-
scowos$¢ Wrzeszczyna, w ktorej zbudowano
miejsce postojowe przy brzegu Noteci. Po
drodze mijamy jedna z trzech najlepszych
marin na tej rzece, czyli Yndzel Drawsko.
Nie mozemy si¢ zatrzymac, bo czas nas
goni. Do Czarnkowa docieramy pdéznym
popotudniem, tgskniac za perta regionu —
lokalnym piwem, ktore jest i tatwo i trudno
dostepne (sklep firmowy znajduje si¢ zaled-
wie 100 metréw od mariny, ale niestety jest
weczesnie zamykany). Marina Czarnkéw ofe-
ruje bardzo dobre warunki postoju.

Kolejny dzien rozpoczynamy od uzupet-
nienia zapasoéw i paliwa (stacja na szcze-
Scie jest niedaleko mariny). Po pokonaniu
czterech $luz docieramy do Ujscia, pigknie
potozonego w ujsciu Gwdy do Noteci. Po
krotkiej przerwie ptyniemy dalej. Zaczyna
nam przeszkadza¢ ro$linnos¢ tworzaca na
powierzchni wody zielone dywany, ktore
moga si¢ wkrecaé w $ruby i zapychaé ukta-
dy chlodzenia. Spotykamy jednostke ,.to-
sos$” koszaca rosliny przy powierzchni, ale
efekt tych prac jest raczej mizerny.

Na tym odcinku Noteci krajobraz jest
dos¢ jednostajny, sklada si¢ glownie z tak.
Wieczorem, po spotkaniu z ulewa, w towa-
rzystwie wszedobylskich konskich much,
znajdujemy miejsce postojowe w bazie
wedkarskiej w Nowym Miescie Krajen-
skim. Jest przyjazne, ale zapewnia jedynie
pomost i ognisko.

Po $niadaniu i porannej kapieli w rzece
wyruszamy w stron¢ Nakta nad Notecia.
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Niestety dociera do nas wiadomos¢, ze po
wczorajszych nawalnicach przewrécity si¢
drzewa w okolicy Pakosci i zablokowa-
ly szlak oraz $luzg. Postanawiamy jednak
kontynuowac rejs. Cho¢ brzegi tego odcin-
ka nie naleza do najciekawszych, nie bra-
kuje atrakcji. W Krostkowie pokonujemy
unikatowg $luze typu ziemno-faszynowe-
go, bez murowanej komory, o zboczach
poros$nietych trawa. A takze kolejng Sluze
z bramg ktadaca si¢ na dnie. Oba rozwia-
zania stworzono na poczatku XX wieku.
Wezesnym popotudniem dopltywamy do
nowoczesnej mariny w Nakle nad Notecia.
Infrastruktura na europejskim poziomie.
Uzupetniamy zapasy i przygotowujemy si¢
do kolejnych etapow. Otrzymujemy wia-
domos¢, ze $luza i szlak na Noteci Gornej
nadal sg niedrozne. Jeste§my prawie na pot-
metku petli. Przed nami Kanal Bydgoski,
Kanat Gornonotecki, Gopto, Slesin, Konin
i kolejny odcinek Warty...

Zegluga Kanatem Bydgoskim przypo-
mina jazde autostrada. Z wyjatkiem kilku
miejsc, gdzie nawatnice przewrocily drze-
wa, cze¢sciowo blokujace droge. Z kolei
skrzyzowanie Kanatu Bydgoskiego z Ka-
natem Gornonoteckim to jak zetknigcie
autostrady z droga lokalng. Po wptynigciu
na duzo wezszy szlak docieramy do $luzy
Lisi Ogon, w ktorej pie¢ jachtow Weekend
820 miesci si¢ idealnie na zaktadke. Znow
zauwazamy sporo roslinnosci ptywajacej
przy powierzchni, walka zatdg RZGW to
raczej syzyfowa praca. Moze po prostu me-
toda koszenia, ktorg wybrali, nie zdaje tu
egzaminu...

Po nietatwym etapie przez pigkne ghu-
sze lesne i odcinki pokryte dywanami ro-
$linno$ci docieramy do $§luzy Antoniewo.
Zostajemy w goérnym awanporcie, bo tego
dnia juz nie zdazymy si¢ przeprawi¢ w La-
biszynie. Brzeg jest utwardzony. Mozna
wyskoczy¢ do matego baru i sklepiku. To
takze dobre miejsce na wymiang czesci za-
og, gdyz bez przeszkod mozna dojechaé do
$luzy samochodem.

Przed nami kolejne kilometry Noteci
Gornej. Mijamy Labiszyn i Barcin. Podej-

Budowa i sprzedaz jachtéw spacerowych wypornosciowych
WEEKEND 820, RELAKS 720

tel. 602 292 801

Panorama z Mysiej Wiezy w Kruszwicy.

mujemy decyzje o doptynigciu do przystani
YKP Inowroctaw w Lacku, gdzie poznaje-
my kolejna grupe przyjaznych wodniakow,
z wicekomandorem Mirkiem na czele.
Pomagaja nam uzupetni¢ zapasy i paliwo.
Rozmawiamy tez o lagdowym transporcie
jachtow do Kruszwicy, gdyby si¢ okazato,
ze szlak nie zostanie udrozniony. Na szczg-
$cie nadzor wodny informuje, ze prace do-
biegaja konca i mozemy plynaé bez prze-
szkod. Poznym popotudniem docieramy do
Kruszwicy, gdzie wita nas Mysia Wieza.
Dobijamy do przystani KZ Popiel LOK.
Nazajutrz zwiedzamy wiezg¢ i spedzamy
caty dzien w Kruszwicy.

Zegluga przez Gopto to dosé tatwe kil-
kanascie kilometrow. Dlatego do Potlajewa
na potudniu jeziora docieramy bez pro-
blemow i wysitku. Znajdujemy wygodny
pomost, sanitariaty i smaczng ryb¢ w ba-
rze. W sposob wyjatkowy $wigtujemy 40.
urodziny jednego z zatogantow, bo ptynie
z nami Wojtek ,,Broda” z Wroctawia, jeden
z zalozycieli zespotu szantowego Orkie-
stra Samanta, ktory na poktadzie ma gitare
i nie waha si¢ jej uzyé. Zegnamy Gopto,
pokonujac zautomatyzowane po remontach
Sluzy Koszewo i Gawrony. Wplywamy na
wody Jeziora Slesifiskiego. W Slesinie jest
nowa marina, ale nie znajdujemy wolnych
miejsc. Pltyniemy wigc dalej i stajemy przy
hotelu ,,Mikorzyn”, gdzie mamy sanitaria-
ty, prysznice i restauracje.

Po nocy spegdzonej na wodach Jeziora
Slesinskiego, wyruszamy w strone komi-
néw elektrowni Patnéw. Pokonujemy dwie

info@argoyacht.pl

ostatnie $luzy Wielkiej Petli Wielkopolski
i znow wptywamy na wody Warty. Mimo
sygnatldow o bardzo niskim stanie wody
w okolicy Konina udaje si¢ pokona¢ szlak,
nie uszkadzajac ani todzi, ani srub. Docie-
ramy do jednej z pierwszych prywatnych
marin na Warcie — w Ladzie. Marina z mita
tawerng potozona jest malowniczo, nalezy
jedynie uwaza¢ na wyptycenie przy samym
wejéciu do basenu portowego.

Pltyniemy uwaznie z biegiem Warty,
wypatrujac plycizn. Pomaga nam w tym
komunikacja migdzy jachtami wyposazo-
nymi w UKF. Po minigciu Pyzdr i nowej
Mariny Czarny Bocian w Nowym Miescie
nad Wartg docieramy do Mariny Wodnia-
kow w Sremie. Powoli zblizamy sie do sto-
licy Wielkopolski, mijamy Poznan i cumu-
jemy w Czerwonaku. Ostatniego dnia rejsu
doptywamy do Chorzepowa, zamykajac
wielka petle.

Podsumujmy. Szlak, ktéry pokonalismy
w dwa tygodnie, nie jest tatwy, ale za to
bardzo urozmaicony. Na petli rzadko spoty-
kamy inne jednostki, niekiedy mozemy si¢
poczu¢ jak pionierzy przemierzajacy pigk-
ne i dzikie odludzia. W miejscach postoju
prawie zawsze spotykamy przyjaznych lu-
dzi oddanych idei $rodladowej turystyki.
Ich goscina zwykle rekompensuje niedo-
statki infrastruktury. Kapituta Wielkopol-
skiego Okregowego Zwigzku Zeglarskiego
wyrdznita nasz rejs nagroda Ztota Omega
w kategorii $rédladowy rejs roku. Juz dzi$
mamy plany na kolejny wodniacki sezon.

Przemek Szymanski

www.argoyacht.pl
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Trening w obiektywie Marka Karbowskiego z MOS Itawa: z kataloriskim morzem walczy Przemek Machowski z klubu MKS 2 Warszawa. W tle stare zabudowania Palamés.

srodku zimy katalonskie Pa-
s’s/ lamos, lezace na Costa Bra-
va — 120 km na pdinocny
wschod od Barcelony i 90 km na potudnie
od granicy z Francja — tetni zyciem gltow-
nie dzigki polskim Zeglarzom. Dwie godzi-
ny w samolocie i zamiast ponurego nieba
i mrozu mamy stofnce i przyjemne +15
stopni Celsjusza. W porcie trenerskie busy
i przyczepy z polskimi rejestracjami. Przy
kei i slipach polskie lasery, dwudziestki,
siedemdziesiatki i optimisty. Apartamenty
hotelu ,,Pal Beach” w sercu starego miasta
dzialaja zima chyba tylko po to, by ekipy
znad Wisty miaty dobre warunki noclego-
we zaledwie 700 metrow od przystani. Od
lat polscy regatowcy zawijaja do Palamos
od grudnia do marca, ale ostatniej zimy ka-
talonskie miasteczko przezylo prawdziwe
biato-czerwone oblgzenie. W drugiej poto-
wie stycznia spotkalismy przy kei zawod-
nikéow z Poznania, Itawy, Torunia, Gdyni
i Warszawy. Tylko w pierwszej turze zimo-
wych ferii w Palamos trenowaty dwie floty
klasy Optimist — z Jacht Klubu Wielkopol-
ski i MOS Itawa, tacznie 16 sternikow.

N e o

Dlaczego akurat Palamos stato si¢ zimowa
stolica polskiego zeglarstwa? Zawodnicy ply-
waja na pieknym otwartym morskim akwe-
nie lub w zatoce sasiadujacej z plaza. Zegluja
na diugiej i wysokiej fali — takie warunki
u nas zdarzaja si¢ dos¢ rzadko, nawet w Gdy-
ni. £odki mozna zostawi¢ w spokojnym, go-
scinnym i bezpiecznym Club Nautic Costa
Brava (www.cncostabrava.com). Apartamen-
ty sa ogrzewane i maja dobrze wyposazone
kuchnie. Ceny w restauracjach sg przystgpne.
A po cieple bagietki zawodnicy i trenerzy
zjezdzaja winda do marketu znajdujacego si¢

Na odprawie u Tomasza Figlerowicza z JKW.

Przyczepy z tédkami w kataloriskim klubie. Wiekszos¢ ma polskie rejestracje.

WIATR

na parterze hotelu. W razie zatamania pogody
mozna poj$¢ na basen, sitowni¢ lub na dtugi
spacer wzdtuz urokliwych skalistych klifow.
Ostatniej zimy organizacj¢ treningéw na
optimistach utatwil Arek Lenkowski z Ka-
mienia Pomorskiego, ktory na trzy miesiace
wywidzl do katalonskiego portu kilkanascie
kompletnych t6dek. Dzigki temu kolejne gru-
py z Polski mogly organizowa¢ zgrupowa-
nia bez wlasnego sprzetu, wykupujac pakiet
obejmujacy nocleg i czarter jachtow.

Ile kosztuje zimowy obo6z na Costa Brava?
Bilet lotniczy w liniach Ryanair to wydatek
okoto 400 zt (lot w obie strony z bagazem
podrecznym i dodatkowym bagazem odpra-
wianym do luku). Samoloty laduja w Giro-
nie, 43 km na zach6d od wybrzeza. Trans-
port z lotniska zwykle zapewniajg trenerzy
obecni na miejscu. Mozna tez pojechaé au-
tobusem do centrum miasta (za niecale

Oliwier Urbarski gotowy do wodowania.
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3 euro) i dalej drugim autobusem do Pala-
mos (6 euro). W Gironie punktem przesiad-
kowym jest dworzec przy Plaga Espanya,
tuz obok stacji kolejowej. Skromny positek
w restauracji (pizza lub spaghetti) kosztuje
w Palamés od 6 do 9 euro. Duza bagietka
w markecie: 0,75 euro. Kilogram pomido-
réw: od 2 do 3 euro. Banany: 1,5 euro za
kilogram. Laczne koszty dwutygodniowego
zgrupowania, obejmujace bilety lotnicze,
czarter optimistow, nocleg, wyzywienie,
czarter motorowki, paliwo oraz pobyt trene-
ra, wynoszg ponad 3 tys. zt od osoby.
Palamoés to jednak nie tylko centrum
szkolenia regatowego, ale takze ciekawy re-
gion turystyczny, wigc goscie z Polski, tak-
ze rodzice i osoby towarzyszace najmtod-
szym zawodnikom, nie narzekaja na brak
atrakcji. Miasto znane jest z pigknych kra-
jobrazow i rybotéwstwa. Nad stara cz¢scia
Palamés, z waskimi uliczkami prowadza-
cymi w kierunku morza, géruje wieza ko-
$ciota Santa Maria z poczatku XV wieku.
Klub Zeglarski i port rybacki ostania molo
o dtugosci 500 metréw, zakonczone cha-
rakterystyczna wielka kula ze stali i szkta.
Zachodnia czeg$¢ wybrzeza to szeroka plaza
zataczajaca tuk nad zatoka az po wysoka
baszte i skaly Roca dels Musclos. Na potu-
dniu starego miasta, nad urwiskiem, géruje
latarnia — z przystani klubowej prowadzi tu
Sciezka przez skaliste zbocze. Po drugiej
stronie poétwyspu wyltania si¢ Marina de Pa-
lamos, port jachtowy z szerokim wejsciem
i duzg kamienng ostroga ostaniajaca przy-
stafi od morza. Kawalek dalej rozpoczyna
si¢ czerwony szlak, ktory wije si¢ skrajem
wysokiego brzegu. Ta niemal gorska trasa
prowadzi przez las i skaty, zatacza tuk wo-

Latarnia na potudniowym krarficu miasta.

www.wiatr.pl

kot uroczej plazy La Fosca, wspina si¢ do
ruin zamku Sant Esteve de Mar, odwiedza
kolejne zatoczki, by wreszcie wdrapac si¢
na Puig d’en Roura wznoszacy si¢ 55 me-
trow ponad poziomem morzem. Patrzac
stad na wschod, widzimy bezkres Morza
Srédziemnego, a na zachod — pickna go-
rzysta Katalonig, ktorej rzezba przypomina
troch¢ nasze Beskidy. Wycieczka w jedna
strong czerwonym szlakiem trwa ponad
dwie godziny, a pozniej trzeba wroci¢ do
Palamos ta sama droga. Jest jednak wiele
miejsc, w ktorych mozna odpocza¢, a na
plazy La Fosca nawet usia$¢ w restauracji.

Spedzajac zeglarskie ferie w Katalonii,
mozna wpas¢ na dzien do Barcelony, by zo-
baczy¢ stynna $wiatyni¢ Sagrada Familia
projektu Antoniego Gaudiego (budowana
od 134 lat), imponujaca katedre §w. Eulalii
w dzielnicy Barri Gotic, przystan klubu ze-
glarskiego oraz Port Olimpic de Barcelona.
Autobusy odjezdzaja z Palamds z przystan-
ku przy Placa de Catalunya znajdujacego
si¢ tuz obok najwyzszego budynku w cen-
trum miasta. Kurs do Barcelony kosztuje
16 euro w jedna strone, wigc lepiej zebrac
ekipe¢ i wyruszy¢ klubowym busem.

Parking motoréwek w lokalnej stoczni.

S amEl

Znacznie szybciej dotrzecie do centrum
Girony, ktora zaskakuje niezwykla $rednio-
wieczna starowka, jedna z najlepiej zachowa-
nych w Hiszpanii, otoczong od wschodu wy-
sokim kamiennym murem (na jego szczycie
znajduje si¢ turystyczna $ciezka). W Gironie
zobaczycie pajeczyne kamiennych uliczek,
sakralne zabytki wzniesione niemal tuz obok
siebie i katedre Santa Maria, ktorg budowa-
no przez kilka stuleci. Swigtynia ma nawe
o niezwyklej szerokoéci, w chrzeécijanskim
$wiecie wigksza ma jedynie Bazylika $w.
Piotra w Rzymie. Warto tez odwiedzi¢ brzegi
Onyar i sagsiadujace z nimi budynki mieszkal-
ne wzniesione na samym skraju koryta rzeki.
Biuro informacji turystycznej znajdziecie
przy moscie Pont de Pedra, 900 metréw od
dworca autobusowego przy Placa Espanya.

Powrot z Palamés do kraju nie nalezy do
fatwych. Na wroctawskim lotnisku szuka-
my w torbach czapek i polaréw. Tempera-
tura spada o kilkanascie stopni Celsjusza.
W Polsce sezon bojerowy w pelni, $nieg
na poboczach zmrozony, chodniki $liskie,
a szyby w aucie skute lodem. Nadzieja tyl-
ko w tym, ze do wiosny blisko...

Krzysztof Olejnik

Skaliste brzegi kuszg spacerowiczéw.
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SPORT MISTRZOSTWA SWIATA JUNIOROW ISAF

Z Brucem Lee po ztoto ze snow

f\l’

Julia Szmit i Hanna Dzik zdobyty ztoto po roku treningéw na tédce klasy 420.

ulia Szmit i Hanna Dzik zdobyty
J w Malezji zloto Mistrzostw Swiata

Juniorow ISAF w klasie 420. Mlode
zawodniczki osiagnely najwickszy sukces
w karierze zaledwie po roku treningdéw na
nowej wigkszej todce. W lipcu 2014 roku,
podczas regat tej samej rangi rozegranych
w Portugalii, Ewa Romaniuk i Katarzyna
Goralska zajety trzecie miejsce. Ewa i Ka-
sia wywalczyly braz pod koniec swej przy-
gody z klasg 420 (dzi$ ptywaja na siedem-
dziesiatce), a Julia i Hania — na poczatku.
Az trudno sobie wyobrazié, czym jeszcze
nas zaskoczs...

Podczas malezyjskich mistrzostw Polska
zdobyta jeszcze jeden medal — trzecie miej-
sce wywalczyta Magdalena Kwasna, uta-
lentowana sterniczka rywalizujaca w olim-
pijskiej klasie Laser Radial. Nasi startowali
takze w innych konkurencjach: Laser Ra-
dial, RS:X i 420 chtopcoéw oraz 29er chtop-
cOw 1 29er dziewczat.

Jeszcze w 2014 roku Julia i Hania przez
caty sezon ptywaty na optimiscie. Dopiero
jesieniag zaczely razem Zeglowaé na nowej
lodce. Zima dotarty do Hiszpanii, gdzie
zaplanowano treningi i pierwszy wspolny
start w regatach. I wtasnie wtedy okazato
sig, ze stworzenie tej zalogi bylo strzalem
w dziesiatkg. — Cho¢ jeszcze nie plywatly
dobrze technicznie, prowadzity w klasy-
fikacji generalnej swych pierwszych regat
i dopiero po ostatnim wyscigu spadly na
drugie miejsce — moéwi Pawet Nowakow-
ski z YKP Gdynia, trener mistrzyn $wiata.
Przez caty 2015 rok dziewczyny spedzi-
ly ponad 200 dni na wodzie, co nawet na
olimpijczykach z kadry narodowej musi

WIATR

robi¢ wrazenie. Doskonalilty swe umiejet-
no$ci z miesigca na miesigc. Startowatly
migdzy innymi w regatach Kieler Woche,
gdzie w licznej i bardzo silnej flocie potra-
fity zajmowac czotowe lokaty (ukonczyty
zawody na 22. pozycji).

Jesienia rozpoczely si¢ przygotowania
do mistrzostw w Malezji. — Plan byt trochg
szalony, zastanawialem si¢ nawet, czy nie
przesadzamy — mowi Pawet ,,Magic” No-
wakowski. — Wspolnie z rodzicami dziew-
czyn uznaliSmy jednak, ze nie ma sensu
jecha¢ do Azji na wycieczke, wigc nalezy
zakasa¢ rekawy. RozpoczeliSmy zimowy
maraton. Pod koniec pazdziernika wizy-
ta w San Remo — treningi z wloskimi za-

Magdalena Kwasna wywalczyta w Malezji brazowy medal w klasie Laser Radial.

logami i start w regatach (szoste miejsce,
pierwsze wérdd kobiet). Na poczatku grud-
nia wracamy w okolice San Remo, gdzie
zjawia si¢ 60 zatog. Julia i Hania znéw ze-
gluja wspaniale. 10 grudnia wylatujemy na
dwa tygodnie do Hongkonku. Na miejscu
pozyczamy todke¢ marki Nautivela — taka
sama, na ktorej dziewczyny beda zeglowac
podczas mistrzostw §wiata. Nawet akwen
do treningéw mamy podobny — porywisty
silny wiatr z duzymi zmianami i w miarg
ptaska woda. Pobyt w Hongkonku pomo-
gli zorganizowa¢ Marek Nostitz-Jackow-
ski, ktory od lat pracuje w Azji z grupami
laserowcow, oraz Maciej Dziemianczuk,
trener kadry narodowej mlodziezy i junio-
réw PZZ. Z Hongkongu ekipa przenosi sig
na oddalong o 2000 km wyspe Langkawi
w Malezji, gdzie 27 grudnia rozpoczynaja
si¢ mistrzostwa $wiata ISAF, najbardziej
prestizowa impreza w zeglarstwie junio-
réw. Na starcie 25 kobiecych zalog, migdzy
innymi z Australii, Nowej Zelandii, USA,
Francji, Hiszpanii i Wloch. Obecnos¢ w tej
flocie jest nobilitacja, podium — wyczy-
nem, a ztoto — sukcesem ze snow.

— Wialo nawet do 25 weztéw. Nie pamie-
tam takich regat w klasie 420, przez wszyst-
kie dni utrzymywat si¢ silny wiatr. Dopiero
ostatni wyscig rozegrano przy stabszych
podmuchach — mowi Pawetl Nowakowski.
Pierwsze trzy wyscigi to miejsca drugie,
trzecie i czwarte. Polki byty wtedy na drugiej
pozycji w klasyfikacji generalnej. W czwar-
tym starcie spadly poza dziesiatke (13. lo-
kata). Ale kolejne biegi znéw byly $wietne
— drugie miejsce, trzecie i dwa zwycigstwa.
— W ostatnim, dziewigtym, wyscigu dziew-

Fot. Christophe Launay
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czyny miaty zrobi¢ wszystko, by walczace
z nimi o zloto Australijki Nia Jerwood i Lisa
Smith przyptynety poza dziesiatka — mowi
trener ,,Magic”. — Nie wszystko utozylo si¢
po naszej mysli, Julka i Hania zajely odlegle
22. miejsce, ale rywalki takze zaliczyty gor-
szy start i mingty met¢ na 13. pozycji.

Krzysztof Olejnik: Co zadecydowalo
o sukcesie Polek w dalekiej Malezji?

Pawel Nowakowski: O wyniku w zeglar-
stwie zwykle decyduje wiele czynnikow
i nie inaczej bylo w wypadku Julki i Hani.
Przepis oczywiscie nie jest zbyt skompliko-
wany. Po pierwsze, musisz znalez¢ utalento-
wanych i1 zdeterminowanych zawodnikow
osiagajacych sukcesy w klasie Optimist.
Konieczny jest dobry i bogaty program
szkoleniowy. Niezbedne jest takze wsparcie
zwigzku, ktory pomaga w zakupie sprzg¢tu
i logistyce. Spory udziat w budowaniu tej
zatogi mial Adam Liszkiewicz, trener ko-
ordynator kadry juniordow zajmujacy sig¢
skautingiem, czyli poszukiwaniem zdolnych
miodych zeglarzy. Adam rozmawia z tre-
nerami klubowymi i rodzicami, pomagajac
jednym i drugim dokonywac¢ stusznych wy-
boréw. Takze rola rodzicéw jest trudna do
przecenienia. Julka i Hania maja to szcze-
$cie, ze w ich domach prawie wszystko kreci
si¢ wokot zeglarstwa dzieci. Nie waham si¢
powiedzie¢, ze rodzice dziewczyn sg po pro-
stu pozytywnymi wariatami. Je§li dodamy
do tego wiar¢ zawodniczek we wlasne moz-
liwosci 1 odpowiedni stan umystu, to otrzy-
mamy przepis na sukces.

Bardzo pomocna moze by¢ takze dodat-
kowa inspiracja. W Hongkongu pokazatem
dziewczynom pomnik Bruce’a Lee. Za-
todze spodobato si¢ motto stynnego akto-
ra i mistrza sztuk walki: ,,Badz jak woda
— przystosowuje si¢ do kazdego naczy-
nia, a moze zniszczy¢ skatg”. W Malezji,
w trakcie regat, Julia znalazta wywieszony
plakat aktora. Czasem przed zejSciem na
wod¢ méwita pot zartem, poét serio: ,,Ide
pogada¢ chwilg z Brucem”.

W ostatnich dwéch sezonach Polki zdo-
bywaly braz i zloto na Mistrzostwach
Swiata Junioréw ISAF w Kklasie 420.
Mamy jaki$ patent na te lodke?

Uczymy si¢ i z roku na rok wiemy wigce;.
Z dwudziestkami pracuj¢ juz osiem lat. Przez
ten czas pokonaliSmy przepas¢, dzi$ jestesmy
w zupelnie innym miejscu. Odbudowa tej
konkurencji w polskim zeglarstwie rozpo-
czela sie od programu PZZ polegajacego na
kompletowaniu jachtow wspolnie z klubami —
sekcje, ktore zakupily Zzagle i omasztowanie,
otrzymaty zwiazkowy kadlub. Dzi§ nasza
flota to okoto 30 todek. Dziesig¢ zalog $ci-
ga si¢ na dos¢ wysokim poziomie. Najlepsze
zdobywaja medale na migdzynarodowych
imprezach. Ewa Romaniuk i Katarzyna Go-
ralska w 2014 roku byty mistrzyniami Euro-
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Powitanie na lotnisku. Gratulacje przyjmuja nasze ztotka i ich trener Pawet Nowakowski.

py. Oprocz naszego YKP Gdynia szkolenie
prowadza kluby Spdjnia Warszawa, MKS 2
Warszawa, SEJK Pogon Szczecin, powstaje
takze nowy klub Junga Olsztyn, gdzie prace
rozpocznie Marcin Mickiewicz.

Ale chyba nielatwo rozpocza¢ szkolenie
w klasach dwuosobowych, gdy klub ma
tylko optimisty i lasery. Zwykle bariera
sg Koszty.

Wiele zalezy od checi i determinacji.
Poza tym na tédce zegluje dwoch zawodni-
kow, wiec koszty mozna dzielié.

Kiedy najlepiej rozpocza¢ treningi na
dwudziestce?

Konieczne jest solidne szkolenie na opti-
mis$cie i przetarcie w grupie A. Oczywiscie
nie ma sensu trzymac¢ dzieci na tej todce,
gdy waga nie pozwala im na skuteczng ry-
walizacje. Julka i Hania mogty jeszcze rok
ptywaé na optimiscie, ale uznaliSmy, ze
to dobry moment na zmiang klasy. Pamie-
tajmy, ze na dwudziestce ptywa si¢ dos$c
krotko, zwykle 2, 3 lata. Pdzniej nalezy si¢
przesias¢ na klase olimpijska.

Trener Zdzistaw Staniul mowil w sierp-
niu ubieglego roku na lamach ,,Wiatru”,
ze mozna rozpoczaé szkolenie w Kklasie
420, a pézniej si¢ przesias¢ na olimpij-
skiego skiffa 49er. Mozna tez ptywa¢ na
l6dce klasy 29er, by p6zniej kontynuowaé
karier¢ na siedemdziesiatce. Co o tym
sadzisz?

W catosci si¢ z tym zgadzam. Znamy
mistrzow $wiata i medalistow olimpijskich
w klasie 49er, ktorzy wczesniej zdobywali
medale na 420.

Jakie warunki fizyczne powinna mieé
zaloga dwudziestki?

Optymalna taczna waga sternika i zato-
ganta to 118 kg. Nasze dziewczyny waza
mniej, maja razem 106 kg. Ale jak widac,
doskonale radza sobie w silnych wiatrach.
Kilogramy mozna oszuka¢ sprawno$cig
fizyczna, przygotowaniem motorycznym
i wola walki. Podczas malezyjskich mi-
strzostw polska zatoga miata doskonalg
predkos¢. Gdy pytatem dziewczyn, czy
kto$ jest szybszy, odpowiadaty: ,,Nie, nikt
nie jest szybszy od nas”. To zastuga dobrej
technicznej zeglugi oraz trymu sprzetu.

Jakie kolejne wyzwania?

Juz rozpoczgliSmy przygotowania do sierp-
niowych mistrzostw Europy, ktore w srodku
lata beda rozgrywane na wegierskim Bala-
tonie. To wspdlna impreza dla dwudziestek
i junioréw z klasy 470.

Rozmawiatl Krzysztof Olejnik

NA CZYM POLEGA SKAUTING?

Adam Liszkiewicz: ,Nie chcemy gubi¢ utalento-
wanych zawodnikéw, ktérzy koriczg przygode
z klasg Optimist. Obserwujemy mtodych zegla-
rzy i staramy sie wytyczac im $ciezki prowadzg-
ce do olimpijskiego sportu. Maciej Dziemianczuk
zajmuje sie juniorami z desek, olimpijskich lase-
row, finna i klasy 470, natomiast pod moja opie-
ka s zawodnicy z klas Cadet, 420, 29er, 49er,
Laser 4.7 i Optimist. Odwiedzam wybrane rega-
ty i jestem w kontakcie z Przemkiem Strusiem,
trenerem gtéwnym polskiego optimista, oraz
Tomkiem Figlerowiczem, prezydentem PSKO.
Powstanie zatogi Julia Szmit — Hanna Dzik to je-
den z efektow tej dobrej wspotpracy”.
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SPORT REGATY

Polskie bojery uciekty Swiatu

awet kaprysna zima nie prze-
N szkodzita polskim bojerowcom

w udowodnieniu rywalom, kto
rzadzi na lodzie w klasie DN. Najpierw,
w polowie stycznia, Robert Graczyk zdo-
byl tytut Migdzynarodowego Mistrza Nie-
miec. Regaty rozegrano na nadmorskim za-
lewie Saaler Bodden. Drugie miejsce zajat
Tomasz Zakrzewski, a czwarte — Michal
Burczynski. Pod koniec stycznia w Szwecji
Karol Jabtonski po raz dziesigty w karie-
rze zostal mistrzem $wiata, a Michatl Bur-
czynski wywalczyt srebro. W zawodach
rywalizowato 160 zawodnikéw. Tuz po tej
imprezie odbyly si¢ mistrzostwa Europy —
drugie miejsce znoéw dla Michata Burczyn-
skiego (Jablonski tym razem byl czwarty,
a na piatej pozycji regaty ukonczyt Tomasz
Zakrzewski).

Ostatnie kilka lat to imponujace pasmo
sukcesow polskich bojerowcow, dla ktorych
Karol Jabtonski (54 lata) jest mentorem i in-
spiracja. W 2012 roku zostat mistrzem Eu-
ropy po kilkuletniej przerwie w bojerowych
startach (pracowat wtedy w zespole rywali-
zujacym o Puchar Ameryki). Rok pozniej,
mimo choroby, obronit tytut. W 2014 roku
trzeci raz z kolei zostal mistrzem kontynentu
i wywalczyl ztoto na mistrzostwach §wiata —
pierwsze po 11 latach. Tamte pamigtne rega-
ty rozegrano w Estonii, byty udane takze dla
innych Polakow — Michat Burczynski zdobyt

Karol Jabtoriski.

srebro, a Tomasz Zakrzewski — braz. Drugi
raz w przeszto 40-letniej historii mistrzostw
$wiata Polacy zajeli wszystkie miejsca na
podium. W 2015 roku w kanadyjskim Kin-
gston Jabtonski po raz dziewiaty zostat mi-
strzem $wiata w klasie DN. Wywalczyt tez
ztoto mistrzostw Europy — siddme w karie-
rze i czwarte z kolei (wygrywajac wszystkie
pie¢ wyScigow).

W Szwecji po pierwszych trzech wysci-
gach tegorocznych mistrzostw $wiata pro-
wadzil Michat Burczynski. Przed rozpo-
czgciem ostatnich biegow Karol zajmowat
czwarta pozycje. — W pierwszym wyscigu

Tarnowski czwarty na

Miami na Florydzie ponad
\’s/ 700 zawodnikow z 64 kra-
jow rywalizowalo w regatach
z cyklu Puchar Swiata ISAF. Pawel Tar-
nowski zajal czwarte miejsce w windsur-
fingowej klasie RS:X. — Jak na poczatek
sezonu to bardzo dobry wynik. Byta duza
szansa na medal, ale nie ustrzegtem si¢ big-
dow. Mimo to jestem zadowolony — powie-
dzial nam Pawel, ktory za ubiegloroczne
mistrzostwo Europy otrzymal nominacje
w konkursie Zeglarz Roku 2015, zalicza-
jac w plebiscycie ,,Wiatru” wysokie trzecie
miejsce. Szosta lokate zajal za oceanem
Przemystaw Miarczynski, a zloto zdobyt
Holender Dorian van Rijsselberghe. Wsrod
pan Malgorzata Bialecka, ubiegtoroczna
wicemistrzyni Europy, takze nominowana
w konkursie Zeglarz Roku 2015, ukoficzyta
zawody na siddmej pozycji. Maja Dziar-
nowska byla dziesigta. Pierwsze miejsce
zaj¢ta Bryony Shaw z Wielkiej Brytanii.

WIATR

Do wyscigu medalowego klasy Laser
nie zakwalifikowat si¢ Kacper Zieminski.
Nasz reprezentant na igrzyska olimpijskie
w Rio de Janeiro ukonczy! regaty na 14.
pozycji. Zwyciezyl stynny Brazylijczyk
Robert Scheidt. Wsrod pan rywalizujacych
w klasie Laser Radial Agata Barwinska

ostatniego dnia zawodow, okrazajac gérny
znak na szostej pozycji, za mocno ruszylem
rumplem przy odpadaniu i §lizg obrocit si¢
o 360 stopni — relacjonuje Karol Jabton-
ski. — Moj bojer si¢ zatrzymal, a rywale
nie czekali — finiszowatem na 20. miejscu.
Nie bylem zadowolony z szybkosci, wigc
zmienitem ustawienie. W nastgpnym bie-
gu bylo juz lepiej. Na ostatnim okrazeniu
awansowalem z piatego na drugie miejsce
i zapalilo si¢ $wiatetko w bardzo dtugim
tunelu. Znéw bylem w grze o medal, ze
wskazaniem na braz. Nie mogtem popetnié
zadnego bledu w ostatnich dwoch wysci-
gach i musiatem przylecie¢ na mete przed
moimi bezposrednimi rywalami. Oba star-
ty ukonczylem na drugim miejscu i tym
samym zdobylem tytul mistrza §wiata —
po raz dziesigty w karierze i po raz trzeci
z kolei. Zeglowatem poprawnie taktycznie,
nie ryzykujac kolizji i sytuacji protesto-
wych. Jestem bardzo szczgsliwy. Dzigkuje
wszystkim za trzymanie kciukoéw i zdro-
waski. Bez tego na pewno bym nie wygral.

Karol jest krolem lodu wszech czasow —
zaden inny zeglarz nie ma az tylu tytulow
w klasie DN. W historii mistrzostw §wiata
wywalczyt tez cztery srebrne medale. Co
ciekawe, ani razu nie stawat po tej imprezie
na trzecim stopniu podium. Swoje pierw-
sze zloto wywalczyt w 1992 roku, takze
w Szwecji.

Florydzie

zajeta 20. miejsce. Najlepsza byla Belgij-
ka Evi Van Acker. Z rywalizacji w klasie
49er wycofala si¢ zatoga Tomasz Januszew-
ski i Jacek Nowak. Powodem byta kontu-
zja plecow Jacka. Kolejna edycja pucharu
$wiata rozpocznie si¢ pod koniec kwietnia
we francuskiej miejscowosci Hyeres.

Pawet Tarnowski: ,Nie ustrzegtem sie btedéw, ale mimo to jestem zadowolony z wyniku”. Fot. Cezariusz Piérczyk
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Jakub Gotebiowski z MOS Itawa na wodach Zatoki Puckiej podczas regat z cyklu Energa Sailing Cup. Czy w tym roku znéw powieje z taka sitg?

Fot. Energa Sailing

Energa Sailing na Wiatr i Woda

potkanie z kadrowiczami z Energa
S Sailing Team Poland oraz konfe-

rencja prasowa na targowej scenie
— czwarta edycja programu Energa Sailing
rozwinie skrzydta podczas warszawskich
targow Wiatr i Woda. Zapraszamy na wy-
stawe w sobote 12 marca.

Ponad 900 dzieci z dziesigciu o$rodkoéw
zapisano do tegorocznej edycji programu.
Zainteresowanie zeglarskimi zajgciami jest
niezwykte — w niektérych miastach bylo
trzy razy wigcej chetnych, niz miejsc. Aby
si¢ nie spozni¢, nalezalo zapisa¢ dziecko
przez internet pierwszego lub drugiego
dnia rekrutacji. Warszawa, Poznan, Wro-
ctaw, Krakow, Gdynia, Gdansk, Olsztyn,
Szczecin, Kalisz i Sopot — mamy juz 10
osrodkéw Energa Sailing, zasigg programu
stawia go wsrod najwigkszych tego typu
projektow w sportach wodnych nie tylko
w Polsce, ale takze na Swiecie.

— Wspolpracujemy ze szkotami, szko-
limy za darmo nauczycieli, w lutym zor-
ganizowaliSmy w Narodowym Centrum
Zeglarstwa w Gdansku szkolenie kadr;
instruktoréw, regionalnych koordynatoréw

www.wiatr.pl

Gosia Biatecka, patron programu Energa Sailing.

i rzecznikow prasowych — mowi Maciej
Szafran z Polskiego Zwigzku Zeglarskiego.
— Wciaz jednak bardzo waznym elementem
naszej zeglarskiej edukacji sa rodzice. To
wilasnie oni w wielu przypadkach inspiruja
dzieci, wskazujac zeglarstwo jako dosko-
naty pomyst na sportowy rozwdj, czasem
nawet mobilizuja placowki edukacyjne, by
aktywniej wlaczaly si¢ do programu.

— Nie zapominamy tez o starszych za-
wodnikach, ktorzy beda w tym roku rywa-
lizowa¢ w sze$ciu regatach z cyklu Ener-
ga Sailing Cup. Oraz o tych, ktérzy maja
juz na koncie pierwsze sportowe sukcesy.

Grupa Energa partnerem strategicznym
zeglarskiej kadry narodowej PZZ
Energa Sailing Team Poland

Chcemy, by kontynuowali swoj rozwoj,
dlatego poszerzamy program stypendialny
— dodaje Maciej Szafran.

Energa Sailing to program popularyzacji
zeglarstwa realizowany przez PZZ i Grupe
Energa. Projekt ma cztery filary: edukacj¢ ze-
glarska dla najmtodszych, cykl regat w klasie
Optimist Energa Sailing Cup, wsparcie kadry
narodowej Energa Sailing Team Poland oraz
wsparcie prestizowych regat Energa Sopot
Match Race. Sportowej edukacji dzieci patro-
nuja trzy urzedy: Ministerstwo Sportu i Tury-
styki, Ministerstwo Edukacji Narodowej oraz
Rzecznik Praw Dziecka. Edukacja polega nie
tylko na szkoleniu zeglarskim, ale takze na
propagowaniu zdrowego stylu zycia i bezpie-
czenstwa nad woda. Przez trzy lata w progra-
mie Energa Sailing udzial wzigto ponad 3 tys.
dzieci w wieku od 7 do 9 lat (klasa Optimist)
oraz od 9 do 11 lat (windsurfing). Do klubow
przekazano 70 optimistow z kompletem wy-
posazenia, 40 kompletow do windsurfingu
oraz zagle, kamizelki i materialy edukacyjne.
Grupa Energa wspiera rowniez reprezentan-
tow Polski przygotowujacych si¢ do igrzy-
skach olimpijskich Rio de Janeiro 2016.

(/
-

\ oraz programu edukacji zeglarskiej

Kibicuj zeglarzom na EnergaSailing.pl

= = ENERGA SAILING
- - %

-

Energa
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SPORT BITWA O REKORD

Trofeum zostaje w

Nieco wolniejszy ,,IDEC Sport” Francisa Joyona miat zaledwie sze$¢ oséb na poktadzie.

asjonujaca rywalizacja dwoch tri-
P maranéw walczacych o Trofeum

Juliusza Verne’a, czyli o rekord
w okotoziemskiej zegludze zalogowej, za-
konczyta si¢ niepowodzeniem. Ani 140-sto-
powy ,,Spindrift 2” (dawny ,,Banque Po-
pulaire V”) z 14-osobowa zatoga Yanna
Guicharda, ani starszy o kilka lat 105-sto-

WIATR

Fot. Jean Marie Liot

powy ,,IDEC Sport” (dawniej ,,Groupama 3”)
z 6-0sobowg ekipa Francisa Joyona nie zdo-
byt trofeum. Rekord nalezy do Loicka Pey-
rona, ktory w 2012 roku ptynat 45 dni, 13
godzin, 42 minuty i 53 sekundy (Loick zdo-
byl Trofeum Juliusza Verne’a na jachcie,
ktory teraz, po zmianie barw, zeglowat pod
nazwa ,,Spindrift 2”).

rekach Peyrona

Przed startem wydawalo si¢, ze zaloga
mniejszego jachtu jest bez szans. Ale Joyon
wierzyl, ze znacznie lZejszy trimaran, z nie-
liczng zatoga (Izejsza od ekipy rywali o po-
nad 600 kilogramoéw) oraz mniejszymi zapa-
sami zywnosci, ma szanse walczy¢ o rekord.
Oba jachty wyruszyly tego samego dnia,
w odstepie kilku godzin. Od poczatku prowa-
dzit wigkszy ,,Spindrift 2”, ktory pokonywat
prawie 600 mil na dobg. Jachty zeglowaty
wolniej niz Peyron w 2012 roku, ale nie mia-
ly duzej straty. Kiedy na Oceanie Indyjskim
mocniej przywialo, ,,IDEC Sport” ustanowit
rekord trasy z Afryki (przyladek Igielny) do
Tasmanii — ptynat zaledwie 6 dni, 23 godziny
i 4 minuty (dobe i pig¢ godzin szybciej od ry-
wala). Na Pacyfiku oba jachty wyprzedzaly
w wirtualnym wyscigu rekordowa jednostke
i znéw zatogi mogty liczy¢ na rekord. Co cie-
kawe, po trzech tygodniach rejsu, nieopodal
Nowej Zelandii, trimarany Guicharda i Joy-
ona si¢ spotkaly...

Na Pacyfiku bylo jednak gorzej. Stabe
wiatry spowolnity jachty, a rozlegty wyz ze-
pchnat je daleko na péinoc, co spowodowato
wydhuzenie trasy. Mimo to przy przyladku
Horn ,,Spindrift 2” zameldowat si¢ po 30
dniach zeglugi, a ,,IDEC Sport” dzien poz-
niej. Atlantyk niestety nie pozwolit na szybka
zeglugg. Stabe i zmienne wiatry, rozbudowa-
ny wyz w sasiedztwie Wyspy Swietej Hele-
ny, wydtuzona strefa wiatrow rownikowych
— wszystko to spowodowalo, ze z godziny na
godzing szansa na rekord malata.

Na mecie w Brescie ,,Spindrift 2” zamel-
dowat si¢ po 47 dniach, 10 godzinach, 59
minutach i 2 sekundach. Do rekordu zabra-
kto doby, 21 godzin, 16 minut i 9 sekund
(to okoto 1000 mil). ,,IDEC” byl niewiele
wolniejszy, na mete dotart po 47 dniach, 14
godzinach i 47 minutach. Na mecie wska-
zywano za to, ze byl szybszy od rekordo-
wego rejsu Francka Cammasa z 2010 roku
na tym samym jachcie. Sze$cioosobowa
zaloga byta wyczerpana. Zegluga po oko-
loziemski rekord w dwuosobowych wach-
tach na tak wielkim jachcie data im si¢ we
znaki. Zaden z cztonkow zatogi jednak nie
powiedzial, Ze rzuca t¢ robote lub robi sobie
dtuzsza przerwe. ,,Taka praca” — skwitowat
Alex Pella.

Co dalej? W rozmowie telefonicznej Fran-
cis Joyon zapowiedzial kolejng probe juz
najblizszej jesieni. Zatoga Yanna Guicharda
byla bardziej powsciagliwa. Warto zwrocié
uwage, ze na oceanach pojawia si¢ nowy ry-
wal i kolejny kandydat do rekordu — trima-
ran ,,Macif” o dtugosci 100 stop. Do walki
o Trofeum Juliusza Verne’a stanie najpozniej
za dwa lata.

Marek Stodownik

LUTY - MARZEC 2016

FOT. SPINDRIFT RACING



Wakacje na jachcie - Berlin, Brandenburgia
oraz Mecklemburgia-Pomorze Przednie
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Osoba kontaktowa: Dariusz Kasprzyk
Telefon +49 3327 565 70 34
+49 170 226 81 63

Mobil

Deiphia Escape 1050

Serwis i obstuga

Delphia Escape 1100s

w jezyku polskim!

Yachtcharter Palme GmbH - Otto-Lilienthal-Str. 16-18 - 14542 Werder (Havel) - Germany - info@ycpalme.de

Motorowa rewolucja w Delphia Yachts

remierowy jacht z oleckiej stoczni
P cieszyl si¢ ogromnym zaintereso-
waniem na targach w Diisseldorfie.
Stoisko firmy odwiedzali nie tylko poten-
cjalni klienci, ale takze przedstawiciele kon-
kurencyjnych stoczni, ktorzy chwalili polski
produkt — pierwszy egzemplarz modelu Esca-
pe 1150 Voyage, ktory otwiera nowy rozdziat
w motorowej produkcji Delphia Yachts.
Escape 1150 Voyage to pierwsza 10dz
z zupelnie nowej linii motorowych cruise-
réw. Dotychczas jednostki motorowe z Olec-
ka zdobywaty uznanie gtéwnie armatorow
z potnocnej Europy. Wszystkie spacerowe
konstrukcje miaty salon, kambuz i sypialnie
pod poktadem. Takie rozwigzanie doskona-
le si¢ sprawdza w chlodniejszym klimacie,
jednak nieco gorzej w srédziemnomorskim,
gdzie podczas rejsow wigkszos$¢ czasu spe-
dzamy na zewnatrz. Dlatego potrzebna byta
zmiana: zupelnie nowe spojrzenie na jachty
motorowe. Klienci z Wioch, Francji i Gre-
cji czekali na projekt z to6zkiem w kokpicie
i gérnym salonem wyposazonym w kambuz.
Koncepcje oraz design modelu Escape 1150
Voyage opracowatl Tomasz Rosinski majgcy
duze doswiadczenie w projektowaniu todzi
motorowych i doskonale znajacy oczeki-
wania armatoréw. W pracach uczestniczyt
takze zesp6t projektowy stoczni Delphia
Yachts. Jak si¢ wam podoba nowy cruiser?

Do salonu prowadza przesuwane szklane drzwi.

——

Nowy Escape 1150 Voyage. Premiera na marcowych targach Wiatr i Woda w Warszawie.

Na 16dZz wchodzimy przez duza platforme
kapielowa. Na rufie sa dwie wygodne dwu-
osobowe kanapy — jedna zwrocona przodem
do dziobu, druga — do rufy. Kanapy majg
wspolne oparcie, ale prosty mechanizm po-
zwala zamienic je w szeroki materac stonecz-
ny. Drugi dwuosobowy materac jest w czesci
dziobowej. Dodatkowy poktad do stonecz-
nych kapieli bedzie natomiast montowany
w wersji sunfly, w ktorej caty dach kabiny
stanie si¢ tozkiem. Jednostka zaprezentowa-
na na targach byla prototypem w wersji stan-
dardowej — bez materacéw na dachu, ale za to
z szerokim elektrycznie otwieranym lukiem.
I nie s3 to zwykle przesuwane okienka, ale

Dziobowa kabina z wygodnym szerokim tézkiem.

B

catkowicie otwierany dach. Mozna go otwo-
rzy¢ w salonie, w kokpicie albo od razu jedng
i drugg czes$¢ — nad glowa mamy wtedy tyl-
ko niebo. Stocznia proponuje tez rozsuwany
dach z materiatu nad salonem i kokpitem — ta-
kie rozwigzanie zrobi z nowej 16dki jednostke
catkowicie otwarta.

Z kokpitu wchodzimy do salonu przez prze-
suwane szklane drzwi. Na lewej burcie jest
kambuz z kuchenka, piekarnikiem i zlewoz-
mywakiem. Na prawej, na lekkim podwyz-
szeniu, mamy jadalni¢ ze stolem i dwuosobo-
wa kanapa. Natomiast z przodu — stanowisko
sternika i szeroki fotel nawigatora, ktory
mozna obroci¢ tytem do kierunku Zeglugi.
Dodatkowe boczne drzwi prowadza na prawg
burtg i dalej na dziob lub do kokpitu.

Z salonu do czeséci mieszkalnej schodzimy
po lekko skreconych schodach. Sa tam dwie
duze i wysokie dwuosobowe kabiny, kazda
z toaletg i prysznicem. Jak na jacht o dtugosci
niespetna 11 metréw to prawdziwy luksus.

Arek Rejs

WIATR
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PLAYBOAT JACHTY MOTOROWE

¥t 6dz Calipso napedzana stohcem

acht motorowy ,,Solarny Podréznik”,
J czyli Calipso 23 ze stoczni Calipso

Yacht zasilany energia stoneczna,
przeszedl mazurskie testy. Moga one zre-
wolucjonizowa¢ rynek kabinowych todzi
elektrycznych.

O zasilaniu z nieba marzyto wielu, ale pro-
by czesto konczyly sig tak, ze moc baterii
wystarczata jedynie do pracy sprz¢tu nawiga-
cyjnego i telewizora. Teraz mamy natomiast
mazurski jacht motorowy, ktory nie hatasuje,
moze ptywac po akwenach objetych strefg ci-
szy i na dodatek sprawnie zegluje nawet wte-
dy, gdy na niebie nie ma stonca. Czary!

Dach nad kokpitem pokryto wydajnymi
panelami fotowoltaicznymi o gcznej mocy
1480 W. Zbiornik paliwa zastapiono akumula-
torami o pojemnosci 260 Ah, a silnik spalino-
wy — elektrycznym o mocy 7,5 kW. ,,Solarny
Podr6znik™ jest ciezszy od seryjnej jednost-
ki mniej wiecej o 300 kg. Dla todzi wazacej
1500 kg to sporo, ale przeciez nic waga jest
najistotniejsza, ale ekonomia i niezalezno$é¢
zeglugi.

Jacht zwodowano w czerwcu na przy-
stani Pod Dgbem. Po wyposazeniu todzi
w niezbedny osprzet ,,Podroznik” wyruszyt
W pierwszy testowy rejs na jezioro Guzian-
ka Wielka. Trasa krotka — niespetna 8 km.
Niebo catkowicie zachmurzone. Mimo to
$rednia predkos¢ wyniosta 5,8 km/h, a mak-
symalna — 7,2 km/h. Takie same parametry
zanotowalem podczas testu tego mode-
lu z tradycyjnym silnikiem spalinowym
o mocy 20 KM. Przez prawie dwie godziny
jacht zuzyt 10 proc. energii zgromadzonej w
akumulatorach. To zachecito armatora — fir-
me J D Inzynieria Ruchu i stoczni¢ Calipso
Yacht do odwazniejszych wyzwan. ,,Solarny
Podréznik” wyruszyt na szlak o dtugosci

,Solarny Podréznik” w strefie ciszy.

Elementy instalacji elektrycznej ukryto w bakiscie.

20 km. Znéw przy zastonigtym chmurami
niebie. Po ponad pigciu godzinach, przy
$redniej predkosci 3,8 km/h, akumulatory
stracity zaledwie 20 proc. energii. Jacht osia-
gnat maksymalng predkosé 9,9 km/h. Z mo-
torem spalinowym ani razu nie zeglowalem
ta todzig z takg predkoscia. Poprzeczka po-
szta wigc w gore. ,,Podroznik” wyruszyl na
jezioro Talty, prawie 34 km od portu macie-
rzystego. Tym razem zza chmur niesmiato
wygladato stonce. Ta podroz réwniez trwa-
ta ponad pig¢ godzin, ale $rednia predkosé
wyniosta 6,2 km/h, a zuzycie energii tylko
6 proc. Nastgpnego dnia chmury znikne-
ty niemal catkowicie. Po trzech godzinach
zeglugi energia akumulatoré6w pozostata
nienaruszona.

W ostatnig testowg tras¢ ,,Solarny Po-
droznik” wyptynal w polowie sierpnia.
Szlak wiodt z Betdan na kraniec Mamr — to
prawie 76 km. Ta podrdz trwata niemal 13
godzin. Silnik wykorzystal w tym czasie
30 proc. energii akumulatoréw. Nastgpnego
dnia do godz. 11.00 panele solarne catkowi-
cie uzupetnity energig.

Podczas wszystkich testowych rejséw jacht
pokonatl 650 km i ani razu nie musiat korzy-
sta¢ z zewnetrznego zasilania. Przy pelnym
zachmurzeniu 16dZ pokonywata 20 km, zu-

zywajac jedynie 20 proc. energii. Reszta
energii pozwalata bez ograniczen korzysta¢
z urzadzen poktadowych (radio, telewizja,
komputer, $§wiatto, lodéwka). Przy czeScio-
wym zachmurzeniu system pozwalat od-
zyska¢ owe 20 proc. energii w cztery, pigc
godzin, za§ przy stonecznej pogodzie wy-
starczyly trzy godziny. Pltynac z predkoscia
5, 6 km/h, jacht pobiera 600, 650 W mocy.
W stoneczne dni zuzywa jedynie energie
z paneli, wigc oszczedzamy te zgromadzong
w akumulatorach.

Podstawowa wersja todzi przystosowane;j
do napedu spalinowego kosztuje 98 tys. zt
netto (bez silnika). Natomiast na jednostke
napgdzang stoncem musimy wydaé 130
tys. zt netto (z silnikiem). Tylko ze wtedy
juz nie musimy si¢ martwi¢ o odlegtos¢ do
kolejnej stacji paliw. A do uszu dochodza
jedynie odglosy fal i wiatru.

Arek Rejs

Calipso 23 ma 7,3 m dtugosci, 2,8 m szerokosci,
a zanurzenie wynosi zaledwie 0,3 m. Zatoga moze
liczy¢ szes¢ osdb. Kokpit z kanapami, stotem, umy-
walka i steréwka jest bardzo przestronny. Pod
kokpitem, prostopadle do osi jachtu, mamy niewy-
soka sypialnie z dwuosobowym tézkiem. Po lewej
znajduje sig toaleta z chemicznym WCi umywalka.
Salon jest wysoki i jasny. Prawa strone zajmuje ja-
dalnia z duzym stofem i dwoma dwuosobowymi
kanapami, ktére mozna przeksztatci¢ w tézko. Na
lewej burcie jest kambuz z szufladowga loddwka,
zlewem i kuchenka. A dziobowg czes$¢ zajmuje
otwarta dwuosobowa sypialnia.

Kontakt: Stocznia CALIPSO YACHT
tel. 608 348 345
calipso@calipso-yacht.pl
www.calipso-yacht.pl




Model Sport 23 dostepny jest z mocnymi silnikami benzynowymi Mercruiser i Volvo Penta oraz z silnikami Diesela Volvo Penta i Hyundai.

40 weztdw w morskim kabriolecie

dynska firma Skeiron oferuje ele-

ganckie rekreacyjne lodzie motoro-

we typu day cruiser, o dtugo$ciach
od sze$ciu do o$miu metrow, z niewielka kabi-
na oraz w wersji open. W listopadowym wy-
daniu ,,Wiatru” pisaliémy o modelach z silni-
kami elektrycznymi, dzigki ktorym mozemy
aktywnie spedzac czas na akwenach objetych
strefami ciszy. Dzi§ przedstawiamy todzie
z tradycyjnymi zaburtowymi motorami spa-
linowymi o niskiej mocy oraz z silnikami
wewnetrznymi o mocy do 300 KM. Pierwsze
z nich (modele Cruise) pozwalaja ptywaé bez
uprawnien motorowodnych z predkoscia spa-
cerowa, drugie (modele Sport) — nawet z szyb-
koscia 40 weztow.

Lodzie Energy stylizowane s3 na trady-
cyjne whoskie motorowki. Swietnie si¢ pre-
zentuja, sa praktyczne, doskonale wykonane
i stosunkowo niedrogie — na przyktad model
Energy 18 wraz z wbudowanym silnikiem
elektrycznym kosztuje okoto 24 tys. euro.
Natomiast wigkszy model 23, o dtugosci nie-
spetna o$miu metréw, wyposazony w silnik
o mocy 20 KM, kosztuje okoto 33 tys. euro.
To idealne propozycje dla firm czarterowych,
dla wlascicieli przybrzeznych hoteli, pensjo-
natoéw oraz osrodkow wypoczynkowych.

Silnik ukryto w przedziale rufowym. W kokpicie zamontowano kanape, burtowe siedziska i stolik.

T e T . LT £ " ——

Jesli jednak armator oczekuje czegos
wigcej, chce poczu¢ wiatr we wlosach, ho-
lowa¢ narciarza wodnego i rozpedzi¢ swa
160dZz do predkosci 40 weztéw, wowczas
powinien przejrzeé oferte modeli Sport 23
z mocnymi silnikami benzynowymi Mer-
cruiser i Volvo Penta lub z silnikami Diese-
la Volvo Penta i Hyundai.

Wszystkie modele z grupy Sport, prze-
znaczone do szybkiej zeglugi $lizgowej,
maja zmieniony ksztatt dna — w dziobowej
czesci widzimy wyrazne ostre V, natomiast
w rufowej dno jest prawie plaskie. Silnik
ukryto w przedziale rufowym. W kokpi-
cie zamontowano tylna kanape, burtowe
siedziska, stolik oraz sterowke. Dodatko-
wym wyposazeniem todzi jest podnoszony

Po prawej steréwka, na srodku wejscie do kabiny.

i opuszczany dach, ktéry moze petni¢ funk-
cj¢ gornego poktadu stonecznego. Po zacu-
mowaniu przy pomoscie wystarczy nadusi¢
przycisk na pilocie i dach automatycznie
opada — przykrywa caty kokpit, chronigc
go przed deszczem i nieproszonymi go$é-
mi. Dach posiada system umozliwiajacy
jego odpowiednie obnizenie pozwalajace
przeptynac¢ pod niskim mostem.

W kabinie jest dwuosobowa koja oraz
miejsce na toalet¢ chemiczng. Dach nad
kabing mozna zamontowac¢ na sitownikach
— wystarczy go unie$¢, by przewietrzyé¢
whnetrze i powigkszy¢ przestrzen.

Lodzie Sport 23 Cabin dostarczane sa
w dwoch wersjach stylistycznych rdznia-
cych si¢ wyposazeniem, materiatami i ko-
lorami (White Line oraz Prestige Line).
Zerknijmy zatem na cennik. Gdy wybierze-
my silnik benzynowy Volvo Penta V6 200
HP SX, zaptacimy 43,3 tys. euro (White
Line) lub 51,1 tys. euro (Prestige Line). Wy-
bierajac silnik Diesela, za 16dZ z motorem
Volvo Penta D3 200 HP EVC DPS zaptaci-
my 59,7 tys. euro (White Line) lub 67,5 tys.
euro (Prestige Line).

Kontakt z dystrybutorem:
Skeiron, 601 997 951, www.skeiron.pl.

SPORT 23 CS CABIN — PRESTIGE LINE

Dtugos¢ 7,8 m
Szerokosé 2,42 m
Zanurzenie 0,50 m
Zbiornik paliwa 2701
Zbiornik wody 100
Masa 2000 kg
Zatoga 8 0soéb
Kategoria CE B
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Sealine C 330. Predkos¢ maksymalna: ponad 30 weztéw. Dach z tkaniny obstugujemy recznie, a szklany dach w salonie — automatycznie.

Brytyjska tradycja w nowych szatach

rytyjskie fodzie Sealine C 330 i Se-
B aline S 330 otrzymaty w styczniu

prestizowy tytul Motor Boat 2016
(kategoria: sportowy cruiser do 45 stop). Na-
grod¢ przyznal magazyn ,Motor Boat &
Yachting”, najstarsze europejskie wydaw-
nictwo pos$wigcone jachtom motorowym.
Jednostki wprowadza na rynek niemiecka
Grupa Hanse, ale o zachowanie tradycyj-
nego charakteru wyspiarskiej marki zadbat
brytyjski projektant Bill Dixon.

Prototyp mtodszego modelu C 330 za-
prezentowano na targach w Diisseldorfie
w 2015 roku. Jesienig testowalem jacht
w poblizu matej wloskiej miejscowosci La-
vagna. Wersje S 330 poznali$my rok wcze-
$niej. Obie jednostki zbudowano na tym
samym kadlubie. Dostepne sa z tymi sa-
mymi silnikami. Jachty maja ponad 10 me-
trow dtugosci, ale na wodzie wygladaja na
znacznie wigksze. Po obu stronach mamy
duze przyciemniane okna, ktore rozpoczy-
naja si¢ prawie na dziobie i koncza przed
srodokreciem. Na lewej burcie jest jeszcze
jedno duze trapezowe okno w tylnej czg-
Sci — doswietla podwdjnag kabine rufowa.
Czym zatem roznia si¢ oba modele? Najwy-
razniej roznice wida¢ w zabudowie salonu.
W modelu S 330 nie jest on odgrodzony
od kokpitu, a dach otwiera si¢ catkowicie.
Poza tym kanapa rufowa taczy si¢ z kanapa
w otwartym salonie i ramionami obejmuje

duzy drewniany stol, a kambuz umieszczo-
no w czesci mieszkalnej (na pokladzie jest
jedynie letnia kuchnia z lodowka i grillem).
Skupmy si¢ na nowszym modelu C 330.
Z platformy kapielowej przechodzimy do
kokpitu przez drzwiczki na prawej burcie.
Mamy tu duza kanape w ksztalcie litery L.
Sciane miedzy kokpitem a salonem podzie-
lono na dwie czgsci. Z lewej sa dwuskrzy-
dlowe harmonijkowe drzwi, a z prawej —
podnoszone okno i sktadany drewniany bar,
ktory taczy si¢ z blatem kuchennym w sa-
lonie. To $wietny pomyst! Po co montowaé
maly barek w kokpicie, skoro mozemy ko-
rzysta¢ z gtéwnej kuchni. Gdy otworzymy
drzwi i rozsuniemy dach, czujemy si¢ jak na
otwartej fodzi. Dach z tkaniny nad kokpi-
tem obstugujemy recznie, natomiast szklany
dach w salonie otwieramy automatycznie.

S 330. Salon nie jest odgrodzony od kokpitu.

Z kokpitu mozemy przej$¢ na dziob. Naj-
lepiej przez potpoktad na prawej burcie —
jest 13 cm szerszy od lewego. Na todziach
tej wielkos$ci na dziobie zwykle umieszcza
si¢ materac, wind¢ kotwiczng i schowki na
odbijacze. Na Sealine C 330 jest co§ wig-
cej — trzyosobowa kanapa. Skad si¢ wzigta?
Ot6z projektanci zadbali o to, bySmy z ma-
teracy mogli tatwo zrobi¢ kanape¢ z wygod-
nym miejscem na nogi. Chyba pierwszy raz
spotkatem kanap¢ dziobowsg na 10-metro-
wym cruiserze.

Zapraszamy do $rodka. Salon C 330 jest
bardzo jasny. Ogromne okno na lewej bur-
cie sigga od dachu do bocznego potpokta-
du. Przednia szyba jest jedna wielka tafla
szkla. Na prawej burcie, przy stanowisku
sternika, sg przeszklone przesuwane drzwi.
Z lewej strony zamontowano sofe, ktora

Bogaty pulpit steréwki robi duze wrazenie.

Sealine C 330. Sktadany drewniany bar taczy sie z blatem kuchennym w salonie.

Po lewej kanapa i stét, po prawej — kuchnia.
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JACHTY MOTOROWE PLAYBOAT

otacza duzy stol. Po przeciwnej stronie
mamy kambuz z dwupalnikowa kuchenka
gazowa, piekarnikiem, zlewem, lodowka,
duzym blatem roboczym i barem. Gdy nie
korzystamy z kuchni, calg robocza czgsé
przykrywamy drewnianym blatem. Oczy-
wiscie jest tez mnostwo schowkow. Oprocz
tradycyjnych szuflad i szafek sa schowki
pod podtoga i schodami. Kazda wolna prze-
strzen jest wykorzystana — nawet ta pod fo-
telem sternika. Pracownicy stoczni nazwali
to miejsce zartobliwie kabing tesciowe;.

Oba modele maja dwie dwuosobowe ka-
biny sypialne i WC z prysznicem. Znajduja
si¢ pod podtoga salonu i poktadu dziobowe-
go. Na todzi C 330 do wszystkich pomiesz-
czen wchodzimy z niewielkiego jasnego
korytarza, natomiast na S 330 na poktadzie
mieszkalnym mamy jeszcze dolny salon
i glowny kambuz. Oczywiscie w tej wersji
kabiny sa przez to nieco mniejsze.

Jachty Sealine sg bardzo stabilne i bez-
pieczne. Daja tez duzo radoéci z Zeglugi.
Maksymalna predkosé modelu S 330 to pra-
wie 32 wezty. Nie jest to mistrzostwo §wia-
ta, ale za to 16dz bardzo dobrze przyspiesza,
a zwroty przy kazdej predkosci wykonuje
niemal jak 16dZ typowo sportowa. Nowy
model C 330 zbudowano na tym samym ka-
dtubie, ale to jacht cigzszy niemal o pot tony.
Poréwnanie osiagéw bylo wyjatkowo tatwe,

SEALINE S 330 SEALINE C330

Dtugos¢ 10,31 m 10,31 m
Szerokosé 3,50 m 3,50m
Zanurzenie 0,89 m 1,10 m
Waga 6700 kg 7100 kg
Zbiorniki paliwa 5701 5701
Zbiorniki wody 2201 2201
Kategoria CE B

Silniki Volvo Penta D6 330 KM, Volvo Penta D6 400 KM,

2 x Volvo Penta D3 170 KM, 2 x Volvo Penta D3 220 KM

gdyz obie testowane przez nas jednostki mia-
ly taki sam zestaw motoréw (2 x Volvo Penta
D3, kazdy o mocy 220 KM). Co ciekawe, na
cigzszym modelu C 330 osiagneliSmy niemal
taka sama predkos$¢ maksymalng jak na S 330
(30,5 wezta przy obrotach 3950 rpm). Pred-
ko$¢ podrozna ustalilismy mniej wigcej na 24
wezty przy obrotach 3500 rpm. Zuzycie pa-
liwa wynosito wtedy 69 1/h. Stocznia poleca
predkosc eko, czyli 21 wezlow przy obrotach
3200 rpm. Spalanie spada wowczas do 58 1/h.

LodZz przyspiesza bardzo sprawnie. Na
wejscie w slizg potrzebuje okoto 10 sekund,
a na osiagnigcie predkosci 30 weztdw — okoto
30 sekund. S 330, wchodzac w §lizg, troche
mocniej zadzierata dziob i jezeli prowadzimy

siedzac, na chwile tracimy widocznos¢ przed
dziobem. Natomiast w C 330 widoczno$¢
jest doskonata przy wszystkich predkosciach
i manewrach. Przesuwane drzwi sterowki
w C 330 i system Aquamatick z joystickiem
(zastosowany w obu jednostkach) dodatkowo
utatwiaja manewry w marinie.

Gdybym mial wybiera¢ jacht dla siebie,
postawitbym na nowszy model C 330. Jest
tak samo sprawny i dynamiczny jak bliz-
niacza jednostka i gwarantuje t¢ sama ra-
do$¢ z prowadzenia. Jest troche cigzsza, ale
zarazem bardziej komfortowa. I zapewne
lepiej si¢ sprawdzi w naszym battyckim
klimacie.

Arek Rejs
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Cum ja Zeglarska - "
Prgd i wodc glarské 1zbg Pamieci
Toalety i nat s widokowy!

Pralnia i zmywalnia naczy ? u? ieta Kanatu Elblgskiego
Odbidr nieczystosci { _,§pacerowe

Parking 4

Warsztat szkutniczy

Kawiarnia

Kiosk

Internet

Cennik do pobrania na www.port-ilawa.pl

Port Srédlgdowy w Itawie
ul. Chodkiewicza 5
14-200 ltawa
tel. + 48 602 744 083

kontakt@port-ilawa.pl
www.port-ilawa.pl
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KO-PLAST

Weze i ztgcza przemystowe

WE,ZE PRZEMYSLOWE DO £ODZI | JACHTOW
(m.in. do paliwa, wlewu, wody pitnej, uktadu chtodzenia
silnikéw, fekaliow)

ARMATURA PRZEMYSLOWA (m.in. opaski i obejmy,
zgcza i szybkoztgcza)

~ ELEMENTY HYDRAULIKI SILOWEJ

www . ekoplast.pl

PPHU EKO-PLAST

ul. Przemystowa 34B, 76-200 SLUPSK

tel. 516 080 901 /

tel. 59 848 17 10
e-mail: artur@ekoplast.pl

Nowy Parker 690 Day Cruiser

irma Parker Poland, jeden z gtow-
F nych graczy na rynku motorowych
todzi o dtugosci do 10 metréw, nie
daje odetchna¢ konkurencji. Na targach
w Diisseldorfie przedstawita kolejny nowy
jacht — Parker 690 Day Cruiser. To jednost-
ka z popularnej linii rekreacyjnych todzi
inspirowanych stylem i tradycja rodem ze
Skandynawii. Premierowy jacht zobaczy-
my na marcowych targach Wiatr i Woda
(zapraszamy do Warszawy od 10 marca).
W  zaskakujaco przestronnym kokpi-
cie ustawiono wygodng kanape dla pigciu
dorostych osob. Otacza ona stot, ktory po
obnizeniu i pokryciu materacem zamienia
si¢ w wygodne 1o0zko. Fotel nawigatora
oraz rufowa kanapa majg przesuwane opar-
cia. Dzigki temu fotel moze by¢ zwrdco-

ny w kierunku kokpitu, a kanapa na rufie
moze by¢ przedtuzeniem platformy kapie-
lowej, co utatwi zalozenie nart wodnych
Iub dopilnowanie kapiacych si¢ dzieci.
W dziobowej kabinie mamy dwuosobowe
16zko 1 morska toalete (opcja) na prawej
burcie, pod stanowiskiem sterowania. Do-
datkowym wyposazeniem jest roéwniez
szufladowa lodéwka. Po lewej zamontowa-
no elegancki zlew oraz kuchenke gazowa
schowang w szufladzie.

Stanowisko sternika znajduje si¢ na pra-
wej burcie. Na otwarty poklad dziobowy
prowadza dwa stopnie. Poruszanie si¢ po tej
todzi jest bardzo wygodne. Jacht jest niewiel-
ki i wszystko wydaje si¢ by¢ pod r¢ka. Ale
jednoczesnie jest na tyle duzy, by zapewnic
wygodny wypoczynek, takze wtedy, gdy be-

dziemy chcieli spedzi¢ na nim noc. Na rufie
mozemy zamontowac silnik nawet o mocy
250 KM. Woéweczas jednostka rozpedzi si¢ do
47 weztow (87 km/h). Dziewczyny; trzymaj-
cie kapelusze, bo beda fruwac nad zatoka!

Arek Rejs
Dtugosc¢ 6,45 m
Szerokos$¢ 2,46 m
Waga 1400 kg
Zbiornik paliwa 2301
Zatoga 7
Kategoria CE C

Silnik od 150 KM do 250 KM

.-
*,

Parker 690 Day Cruiser ma zaskakujace
przestronny kokpit z wygodna kanapa.
Na otwarty poktad dziobowy prowadza
dwa stopnie znajdujace sie na lewo od
steréwki. Predkos$é: do 87 km/h.
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Czy kiedykolwiek zastanawiates sie
co jest przed Tobg?

NOWY ForwardScan® zapewni Ci spokoj ducha.

Poczuj sie pewnie wiedzgc co znajduje sie przed Tobg — ~
i W pelni ciesz sie dniem spedzonym na wodzie. '

B & G ForwardScan® wyraznie wyswietla obszar bezpieczny,
obszar zachowania ostroznosci oraz obszar niebezpieczenstwa

w postaci kolorowej (zielony, z6tty, czerwony) naktadki na mape,
ktéra pozwoli Ci unikng¢ najwiekszego koszmaru kazdego zeglarza
- uderzenia w niewidoczny obiekt lub przeszkode.

W pofgczeniu z wielokrotnie nagradzanym oprogramowaniem
B&G Zeus? pomoze Ci znaleZ¢ idealne kotwicowisko
lub odkry¢ nieznane i ptytkie woduy.

Dostepny wutgcznie w:

Zeus? |/ Zeus? Glass Helm

[ =1.{c]

e-mail: parker@parker.com.pl H P(]SSiOﬂ fOI' SGIIIﬂg
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 POCZU) WIATR

W hotdzie wszystkim pasjonatom zycia przygotowalismy
luksusowa edycje modeli Volvo Ocean Race
J ch w detale oddajace klimat
0 sportowego wydarzenia.

cji Volvo Ocean Race
szczedz do 12 300 zt.

W zaleznosci od wersii silnika zuzycie paliwa w cyklu mieszanym wynosi od 4,5 do 8,4 1/100 km, emisja CO, od 117 do 197 g/km.
Informacje o dziataniach dotyczacych odzysku i recyklingu samochoddéw wycofanych z eksploataciji na: www.volvocars.pl

volvocars.pl
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