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ZMIERZASZ?

Bez wzgledu na Twéj cel, reprezentanci North Sails pomoga Ci ustawic kurs na
przyjemniejsze zeglowanie z szybkimi, dobrze zaprojektowanymi, starannie
zrobionymi i wytrzymatymi zaglami. Wtasnie dlatego zdecydowana wiekszos¢
7eglarzy na Swiecie zaufata North Sails.

NORTH SAILS POLSKA
583523713

info@pl.northsails.com

northsails.com NORTH SAILS

Battyckie regaty rosng w site

LWASSYL” W PATAGONII, FOT. NATALIA PTASINSKA / WWW.WASSYL360.COM

ZDJECIE NA OKLADCE:

olskich zeglarzy ciagnie na Baltyk. I to z sezonu na sezon
P coraz mocniej. Juz nie tylko po to, by zawing¢ na Bornholm

i odwiedzi¢ Gotlandig, ale takze po to, by wzia¢ udziat
w battyckich regatach. Uczestnicy zgtaszaja si¢ do wyscigow kilka
miesigcy przed startem. Organizatorom nie brakuje determinacji
i inwencji. Zauwazamy nawet pewng rywalizacje — o sponsorow,
formule regat i atrakcyjnos$¢ imprezy. Efekt jest taki, ze morskich
wys$cigow mamy coraz wigcej, a te najlepsze — rosng w site.

W czerwcu rozpoczeto przyjmowanie zgltoszen do sierpniowych
regat ,,Poloneza”, ktore w tym roku zyskaty nowa formute oraz ran-
ge Morskich Zeglarskich Mistrzostw Polski Zeglarzy Samotnikow
i Zalog Dwuosobowych ORC (zaplanowano az pig¢ wyscigéw na
r6znych dystansach). Do lipcowego Sailbook Cup zapisato si¢ juz
30 kapitanow. Na liicie startowej wrzesniowej Bitwy o Gotland jest
22 samotnikow. Bardzo ciekawie zapowiadaja si¢ takze regaty Uni-
ty Line wracajace na trase Swinoujscie — Kotobrzeg — Swinoujscie.
W kalendarzu pojawiajg si¢ tez nowe imprezy. Trasa czerwcowego
wyscigu Gdynia Doublehanded Yachtrace prowadzi do totewskiej
Windawy. Bogatszy bedzie takze tegoroczny Nord Cup. Najwigk-
szy w kraju zlot regatowcow zostanie poszerzony o wyscig morski
B8 Race o dtugosci okoto 120 mil. Start w okolicy boi GW w Gor-
kach Zachodnich, boja zwrotna w sasiedztwie platformy wiertni-
czej B8 firmy Lotos Petrobaltic, a meta na wysokosci Yachtklubu
Stoczni Gdanskie;j.

Co jeszcze na tamach majowego ,,Wiatru™? Piotr Pajdowski, ktory ze-
glowat przez Atlantyk w zatodze Tomasza Cichockiego, odwiedza za-
kamarki Wyspy Swietej Heleny. Wojtek Maleika, uczestnik wyprawy
,»Najdtuzsza drogg dookota $wiata — przez siedem kontynentow i cztery

www.wiatr.pl

9879 czytelnikow™* pobiera bezptatne
e-wydania ,,Wiatru”. Na tabletach szukajcie
aplikacji Wiatr w App Store 1 Google Play,

a na komputerach — plikow PDF.

oceany”, przygotowat kolej- [
ny materiat z poktadu ,,Was-
syla”. Tym razem skupit
si¢ na systemach lacznosci
morskiej, ktore zatoga szcze-
cinskiego jachtu testowata
przez kilka ostatnich miesig-
cy. Przeczytajcie takze arty-
kut o jachtowych systemach
elektrycznych i sposobach
ladowania pokladowych ba-
terii. O nowej chorwackiej
marinie ACI w miejscowosci
Slano. O weekendowych kur-
sach w szkotach ISSA. Oraz
o nowym katamaranie klasy
Flying Phantom ptywajacym
pod polska bandera.

Zapraszamy tez do lektu-
ry wywiadoéw. Agnieszka
Skrzypulec, sterniczka naj-
lepszej polskiej zatogi z klasy 470, wspomina niedawne sukcesy,
mowi o przygotowaniach do igrzysk w Rio de Janeiro oraz o planach
na przyszto$¢. Natomiast Marek Nostitz-Jackowski, polski szkole-
niowiec pracujacy w Hongkongu, opowiada o tym, jak rozwija tre-
nerska karier¢ w niezwyktym azjatyckim regionie. Zapraszamy do
lektury!

Krzysztof Olejnik, redaktor naczelny

www.wiatr.pl

#  Available on the

@& AppStore P> Google play

*Srednia liczba pobran aktualnego wydania (dane wydawcy — wydania XII 2015-1 2016, TI-III 2016, TV 2016).
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Marina ACI Veljko Barbieri schowana jest w gtebokiej spokojnej zatoce.

Nowa marina ACIl w Slano

owa marina ACI Veljko Barbie-
N ri w chorwackiej miejscowosci

Slano zadebiutuje w tym sezo-
nie na dalmatynskim wybrzezu — jednym
z najpigkniejszych w Europie. To juz 22.
przystan ACI (Adriatic Croatia International
Club). Sie¢ popularnych wsrod zeglarzy por-
tow ciagnie si¢ od miasta Umag na p6inocy
potwyspu Istria po Dubrownik na potudniu
Chorwacji. Slano bedzie ciekawa alterna-
tywa dla dwoch pobliskich przystani ACI
— niewielkiej i czgsto przepetnionej mariny
Kor¢ula oraz portu ACI Dubrownik.

Slano lezy na koncu uroczej i doskona-
le ostonigtej zatoki, ktora wcina si¢ 1,5 km
w glab ladu. Osada otoczona jest gorami
przypominajacymi troch¢ nasze Beskidy.
Miasto lezy zaledwie 33 km na poétnocny
zachod od Dubrownika, 34 mile od Kor¢u-
li i tylko osiem mil od wyspy Mljet. W po-

blizu rozpoczyna si¢ poétwysep Peljesac, na
ktorym letnia nieruchomo$¢ zakupit Robert
Maklowicz, znany pisarz i krytyk kulinarny
(o swej chorwackiej przygodzie opowiadat
na tamach ,,Wiatru” w czerwcu 2014 roku).
Nad miastem goruje strzelista wieza ko-
§ciota. Slady dawnej historii znajdziecie
w ruinach zamku oraz w rzymskim castrum
na wzgorzu Gradina. Zachowaty sig tez let-
nie domy dawnej szlachty zamieszkujace;j
Dubrownik. Pod koniec minionego wieku
miasto bylo oblegane i niszczone w trakcie
walk z Serbami. Dzi§ mieszkancy zyja tu jak
dawniej — z hodowli, ryboléwstwa, upraw
winorodli oraz oliwek. A takze z turystyki.
W okolicy nie brakuje zwirowych i kamie-
nistych plaz. Sg zaciszne zatoczki i miejsca
do nurkowania. A do Dubrownika kursuja
autobusy oraz statki wycieczkowe. Wzdtuz
linii brzegowej rozsiane sg apartamenty z ta-

Sie¢ marin ACI to juz 22 przystanie. Nowy port w Slano lezy 33 km od Dubrownika.

ACI Cres

ACI Supetarska Draga

ACI Trogir **
ACI Miln

ACI Palmizana

ACI Vrboska
.

ACI Slano

Otwarcie w 2016 roku.

ACI Dubrownik

ACI Koréula

Grafika: www.aci-marinas.com

rasami wychodzacymi w strong zatoki. Dzia-
fa tez luksusowy pigciogwiazdkowy hotel
»~Admiral” z wlasng plaza, basenami (krytym
i otwartym) oraz kortami tenisowymi.

Marina Veljko Barbieri w Slano pomiesci
okoto 200 jachtéw o dlugosci od 11 do 25
metrow. Pomosty beda miec taczna dtugosé
688 metrow. OczywiScie nie zabraknie ale-
jek dojazdowych i parkingu dla 100 pojaz-
dow. Zaplanowano tez restauracj¢ z tara-
sem, odkryty basen, platforme do opalania,
sitownie, pralni¢ oraz warsztat.

W marcu nowa marina ACI oglosita na
famach ,,Wiatru” promocj¢ dla armatorow
i konkurs dla zeglarzy. Armatorzy, ktorzy
do 30 wrzes$nia wykupig roczny abonament
w porcie ACI Veljko Barbieri, otrzyma-
ja znizke¢ wynoszaca 30 proc. Poza tym
za kazde dobowe cumowanie otrzymamy
w Slano dodatkowy dzien pobytu gra-
tis. Mozna go wykorzysta¢ na przyktad
na zwiedzanie okolicy lub wycieczke do
Dubrownika.

Na stronie internetowej www.wiatr.pl,
w artykule zatytutowanym ,,Konkurs ma-
rin ACI”, znajdziecie kupon. Nalezy go
wydrukowa¢, a nastgpnie wypelnic¢ i wy-
sta¢ na wskazany na kuponie chorwacki
adres. Wypelnione kupony mozna tez wy-
syla¢ mailem (skan kuponu) na adres mar-
keting@aci-club.hr. Dla uczestnikow kon-
kursu przygotowano nagrody. Losowanie
odbedzie si¢ podczas otwarcia przystani
Veljko Barbieri w Slano zaplanowanego na
czerwiec.

Wiecej o marinach ACI na stronie:
www.aci-marinas.com.
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Powtorki w szkotach ISSA

zkoty zrzeszone w stowarzyszeniu Federacja Szkot Zeglar-
S skich ISSA organizuja w tym sezonie krotkie weekendowe
kursy dla skipperéw chcacych powtorzy¢ wiedzg i od-
$wiezy¢ praktyczne umiejetnosci. Uczestnicy otrzymaja certyfikat
ISSA z dodatkows gwiazdka oraz ksigzke Toma Cunliffe’a ,,Zegluj
jak ekspert”. Szkolenie mozna powtarzac¢ co sze$¢ miesiecy. Po-
siadacze patentéw PZZ i PZMiNW ptacg za powtorke wiadomosci
350 zt, natomiast osoby legitymujace si¢ patentem ISSA (przynaj-
mniej od szeSciu miesigcy) — 150 zt.

— Program od$wiezenia wiedzy i umiej¢tnosci adresujemy do
skipperéw chcacych utrwali¢ swe umiejetnosci przed sezonem
lub kolejnym rejsem. Instruktorzy zwroca szczegdlng uwage na
te zagadnienia, ktore zdaniem uczestnikow szkolen wymagaja
najpilniejszej powtorki — mowi Tomasz Lipski z Federacji Szkot
Zeglarskich ISSA. — Kazdy nowy patent ISSA wydany po ukon-
czeniu powtorkowego szkolenia bgdzie na tym samym poziomie,
co dokument wczeséniej posiadany przez kursanta.

Weekendowe powtorki w szkotach ISSA to 14 godzin praktyki,
cztery godziny ptywania po zmierzchu oraz cztery godziny zajec
teoretycznych. Glowne elementy programu to przejecie i zdanie
jachtu czarterowego, manewry z silnikiem, kotwiczenie, nawiga-
cja, trym zagli oraz manewr czlowiek za burta. Poza tym kazdy
uczestnik musi przygotowac cztery opracowania dotyczace plano-
wania rejsu, nawigacji, meteorologii i procedur ratunkowych. Wie-
cej informacji na stronie internetowej federacji: www.issa.com.pl.

Ksigzka ,,Zeglyj jak ekspert” Toma Cunliffe’a, ktora otrzymu-
ja uczestnicy weekendowych powtorek w szkotach ISSA, zawiera
praktyczna wiedze. Na prozno szukacé jej w tradycyjnych podreczni-
kach. Publikacja sktada si¢ z tekstow drukowanych na famach pisma
»Yachting Monthly”. Tematyka obejmuje wiele zagadnien: cumo-
wanie w zatloczonych marinach, naprawg silnika na morzu, korzy-
stanie z nowoczesne] elektroniki czy manewr czlowiek za burta.
Wydawnictwo przeznaczone jest dla wszystkich zeglarzy prowadza-
cych rejsy morskie oraz dla tych, ktorzy wiasnie si¢ przygotowuja
do pierwszej samodzielnej morskiej
przygody. Lektura ksiazki to takze
doskonata okazja do powtorzenia
wiadomos$ci wyniesionych z kur-
sOW 1 rejsow stazowych.

Tom Cunliffe jest ekspertem z po-
= - = nad 50-letnim do$wiadczeniem. Za-
ZEGLUJ czal ptywac z ojcem jako nastola-
JAK EKSPERT tek. Mlodzieficza pasja przerodzila

RAWDZON NE PORA si¢ w profesje; Tom ptywat na stat-
: kach handlowych i prowadzit rejsy
na luksusowych jachtach turystycz-
nych. Od 35 lat uczy zeglarstwa —
jest instruktorem i egzaminatorem
Royal Yachting Association.

www.wiatr.pl
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Way of Life!

DF5A

ULTIMATE

4-STROKE OUTBOARD

Na sezon 2016 Suzuki wprowadza zupetnie nowe silniki
zaburtowe DF5A, DF6A, ktdre zastapig popularne
5-i 6-cio konne jednostki.

Nowe DF5A i DF6A wyrdznia:

- Zupetnie nowa konstrukcja

- Najnizsza waga w swojej klasie - tylko 23,5 kg*

- Mozliwo$¢ przechowywania na trzech stronach

- Nowy uktad smarowania wymuszony z pompa olejowg
- System szybkiego startu po dtugim przechowywaniu

- Obnizony poziom hatasu, wibracji i zuzycia paliwa

- Wygodne uchwyty do przenoszenia

- Dostepno$¢ z dwiema dtugosciami kolumny (15" i 20")

*wersja z kolumng S

www.marine.suzuki.pl
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Uczestnicy regat Unity Line wracaja z Kotobrzegu wzdtuz battyckich plaz.

Regaty Unity Line znow w Kotobrzegu

o kilku sezonach uczestnicy Re-
P gat Unity Line znéw zawing do

kotobrzeskiej mariny. Po starcie
na redzie portu Swinoujscie flota wyruszy
na wschod wzdtuz potudniowych brzegow
Zatoki Pomorskiej. Jesli w potowie sierpnia
bedziecie wypoczywaé na plazach Mie-
dzyzdrojéw, Dziwnowa, Rewala lub Mrze-
zyna — kibicujcie Zeglarzom rywalizuja-
cym w szesnastej edycji tych popularnych
battyckich regat.

Ostatnie zgloszenia do wyscigu beda
przyjmowane w porcie jachtowym w Swi-
nouj$ciu w czwartek 11 sierpnia od godz.
16.00. Na wieczor zaplanowano odprawe ka-
pitanow. W piatek zatogi beda rywalizowaé
na trasie Swinoujécie — Kotobrzeg, a w sobo-
te rozegraja bieg powrotny. Ponowna wizyta
duzej floty jachtow w Kolobrzegu bedzie
mozliwa dzigki rozbudowie portu. Miasto
ma nowy basen uroczyscie otwarty pod ko-
niec ubiegtego roku, dzigki ktéremu staje si¢
coraz wazniejszym o$rodkiem na zeglar-
skiej mapie polskiego wybrzeza. Uroczyste
zakoficzenie regat odbedzie sie w Swinouj-
Sciu (niedziela 14 sierpnia o godz. 9.00).

Zatogi moga rywalizowa¢ w grupach ORC
i KWR. W tym roku, z inicjatywy Andrze-
ja Arminskiego, szefa Komisji Zeglarstwa
Morskiego i Turystyki w Zachodniopomor-
skim OZZ, pucharowa rywalizacja w ORC
prowadzona bedzie wedtug nowych regut;
zapowiedziano skrupulatne przestrzeganie
wszystkich zasad tej formuty, dobdér odpo-
wiednich sedzidéw, a podczas niektorych im-

WIATR

prez — osobne trasy dla jachtow z pomiarami
ORC. Regaty Unity Line wchodza w skiad
cyklu Puchar Sezonu ORC, beda tez klasyfi-
kowane do Pucharu Battyku Potudniowego.

Jak co roku nie zabraknie na trasie todzi
bez pomiaréw. Organizatorzy zapraszaja
tez zeglarzy towarzyszacych, ktorych jed-
nostki nie beda klasyfikowane w zawodach.
W tym roku po raz pierwszy wystartuja
dwie szalupy zaglowo-wiostowe typu DZ:
,,8 Czortow” z Biskupieckiego Towarzystwa
Zeglarskiego (skipper Jarek Misiak) oraz

Fot. Anna Kazmierczak

»Fanaberia” reprezentujaca Stowarzyszenie
Sportowe Konstruktorzy z Gliwic (skip-
per: Jurek Siergiej). To dobry poczatek, by
w Regatach Unity Line utworzy¢ osobna
klasyfikacje dla dezet. Warto podkresli¢, ze
zegluga tymi tradycyjnymi jednostkami na
morskim akwenie wymaga odwagi, umie-
jetnosci 1 duzego wysitek organizacyjnego.
Informacje o 16. edycji Regat Unity Line
oraz wyniki, zdjecia i filmy znajdziecie na
stronie www.regaty-unityline.pl.

Piotr Stelmarczyk

Unity Line na battyckich szlakach

Spotka Unity Line, wieloletni partner regat, za-
prasza na poktady swych promdéw juz od ponad
20 lat. W ubiegtym sezonie goscita pieciomiliono-
wego pasazera, a z poczatkiem marca tego roku
na poktad wjechata ciezaréwka numer 3 000 000.
Oprocz regularnych przewozéw morskich Unity
Line organizuje wycieczki turystyczne. Przygoto-

Powrdt z Ystad na poktadzie promu ,,Polonia”.

wano miedzy innymi pakiety obejmujace noclegi
w hotelach, SPA i golf, a takze pakiety rodzinne.
Flota firmy sktada sie z trzech promdéw obstuguja-
cych transport tadunkéw na trasie Swinoujscie —
Trelleborg (,Gryf”, ,Galileusz” i ,Wolin”), dwdch
jednostek samochodowo-kolejowych (,Koper-
nik” i ,Sniadecki”) oraz dwéch proméw pasazer-
skich (,,Skania” i ,Polonia”) ptywajacych na trasie
Swinoujécie — Ystad. Te jednostki petnia funkcje
hoteli dobrej klasy, gdzie oprécz wygodnych ka-
bin pasazerowie majg do dyspozycji restauracje,
bary, dyskoteke i sklepy. Dzieki pokazom arty-
stycznym, wystepom zespotéw i kabaretéw na-
wet sie nie obejrzycie, jak postawicie stope po
drugiej stronie Battyku. W podréz mozna zabrac
rower lub samochdd z ekwipunkiem na wyprawe
po catej Skandynawii.
Petna oferta Unity Line na stronie:
www.unityline.pl.

MAJ 2016

FOT. WITOLD GAWLOWICZ
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Poczatek zgtoszen
do regat , Poloneza”

Baltic =
Polonez
Cup Race

$rode 1 czerwca organizato-
rzy regat ,,Poloneza” rozpocz-
na przyjmowanie zgloszen.

W tym roku sierpniowe regaty zyskuja
nowa range: organizator otrzymat licencje
Polskiego Zwigzku Zeglarskiego na I Mor-
skie Zeglarskie Mistrzostwa Polski Zegla-
rzy Samotnikéw i Zatég Dwuosobowych
ORC - Baltic Polonez Cup Race 2016.
Zawody organizuje Fundacja Zeglarska
Sailportal.pl we wspotpracy z Komisja Ze-
glarstwa Morskiego PZZ. O tytuty mistrzéw
kraju beda walczy¢ samotnicy i zalogi dwu-
osobowe w grupach ORC, wszystkie wysci-
gi zostang rozegrane zgodnie z przepisami
Migdzynarodowej Federacji Zeglarskie;.

— Dotychczas ,,Polonez” byl amatorska
impreza zeglarska, dzi§ naszym celem
jest organizacja profesjonalnych zawodow
w grupie ORC, ktére wylonig najbardziej
wszechstronnych  zeglarzy samotnikow
oraz zatogi dwuosobowe potrafigce sku-
tecznie rywalizowa¢ w kazdych warun-
kach i na kazdej trasie, nie tylko w dtugim
petnomorskim wyscigu — mowi Krzysztof

*kk

casual yachting clothing

ODZIEZ ZEGLARSKA

azimuth24.com

reklama

www.wiatr.pl

Krygier, dyrektor imprezy. — Tym samym
»Polonez” staje si¢ najtrudniejsza impreza
sportowa na baltyckich wodach dla zegla-
rzy samotnikow oraz zatdg dwuosobowych.

Wyscigi o tytuly mistrzow kraju rozgry-
wane bedg wedlug migdzynarodowej for-
muty ORC (International i Club) oraz prze-
piséw ISAF. Pozostate grupy (KWR, Open |,
Open II, Class) stworza floty towarzyszace.

Zaplanowano pig¢ wyscigdw na rdéznych
dystansach. W sobote¢ 13 sierpnia odbe-
da si¢ dwa krotkie biegi na Odrze w ser-
cu Szczecina (Pyromagic Szczecin 2016).
Organizator zapowiada migdzy innymi
komentarz, ktory przyblizy widzom ze-
glarskie zmagania. W tym czasie do mia-
sta dotra ttumy turystow oczekujacych na
pokazy fajerwerkéw w ramach festiwalu
Pyromagic. Krotkie wyscigi bedg szczegdl-
nie trudnym wyzwaniem dla samotnikow
— o wynikach zadecyduja perfekcyjny start,
taktyka, szybkos$¢ dziatania oraz opanowa-
nie jachtu na niewielkim i trudnym akwenie
(zmienne wiatry i prad). Wizyta w Szczeci-
nie bedzie dla zeglarzy doskonata okazja,
by odwiedzi¢ nowg North East Maring oraz
,»Starg Rzezni¢” na szczecinskiej Lasztow-
ni, gdzie odbedg si¢ imprezy towarzyszace
oraz spotkania ze znanymi zeglarzami.

Pézniej uczestnicy przeniosa sie do Swi-
noujécia, by w poniedziatek 15 sierpnia
rozegrac¢ kolejne dwa wyscigi — tym razem
umiejetnosci zeglarzy zostang sprawdzo-
ne na érednim dystansie (Swinoujscie Cup
2016). Na 16 sierpnia zaplanowano start do
tradycyjnego wyscigu dlugodystansowego
o puchar ,,Poloneza” na historycznej trasie
Swinoujécie — Christiansg — Swinoujscie
(okoto 200 mil morskich).

Zwycigzcy w grupach ORC wylonieni po
pieciu wyscigach zdobeda tytuly mistrzow
i wicemistrzow Polski w swoich klasach.
Puchar ,,Poloneza” pozostaje nagroda
gtowng dla zeglarza samotnika, ktory wy-
gra wyscig dtugi w grupie ORC.

Historia regat rozpoczeta si¢ w 1973 roku
od rywalizacji Kuby Jaworskiego i Jerzego
Siudego na jachtach typu Taurus. Nazwa
imprezy i gtownej nagrody (puchar ,,Po-
loneza”) powstala dla upamigtnienia oko-
loziemskiego rejsu Krzysztofa Baranow-
skiego. Regaty reaktywowano po 27 latach
przerwy w 2010 roku.

Krzysztof Krygier

Wiecej informacji na stronie internetowej:
www.regaty-poloneza.pl.

Sprawdzone
ubezpieczenia
nowe korzysci!

All-risk

Ubezpieczenie obejmuje wszystkie
ryzyka, na ktore jacht jest narazony,
w tym kradziez, pozar, sita wyzsza,
zatoniecie, wtargniecie wody, wejscie na
mielizne, kolizje, piractwo.

Pokrywamy koszty inspekcji
Jesli Twdj jacht wejdzie na mielizne,
niezbedne koszty kontroli sg objete

ubezpieczeniem bez udziatu wtasnego,
bez wzgledu na to czy szkoda powstata.

Szybki assistance

Koszty pomocy w sytuacjach awaryjnych,
np. holowanie do najblizszego portu lub
dostawa paliwa oraz czesci zamiennych,
pokrywane sg do fgcznej wysokosci
10 000 EUR

|

Al
PANTAENIUS

Kontakt w Polsce: Nautica Nord
Tel. +48 58 350 6131

pantaenius.pl
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Przeklete mosty w Wolinie

dyby nie dwa wolinskie mosty
G — drogowy i kolejowy — szlak

Dziwny bylby nie tylko najpigk-
niejsza, ale tez najwazniejsza w Polsce tu-
rystyczng droga wodna ze $rédladzia na
Battyk. Ogromnie wzrostaby atrakcyjnosé
Kamienia Pomorskiego. Nowa kamienska
marina pegkataby w szwach. Nadmorski
Dziwnéw zyskalby range Swinoujécia.
A Zalew Kamienski bylby w sezonie bia-
ly od zagli. Takze Wolin zaczatby kwitnaé
turystycznym i zeglarskim zyciem (bo na
razie raczej dryfuje). Gdyby nie mosty, Po-
morze Zachodnie mialo by niezwykla petle
wiodaca dookota wyspy Wolin — dostepna
nie tylko dla tupinek, ale takze dla wigk-
szo§ci morskich jednostek balastowych.

Jacht ,,Buena” przeptywa pod mostem drogowym.

E——— 0

Niestety przed laty ludzie o niezbyt duzej
wyobrazni pozwolili na zbudowanie prze-
praw, ktére w znacznym stopniu ograniczy-
ty zegluge w tym regionie.

W Wolinie mamy trzy mosty taczace sta-
ty lad z wyspa Wolin. Stary most obrotowy
(zawieszony bardzo nisko na woda) otwie-
rany jest dwa razy dziennie — o 9.00 oraz
0 16.00. A w soboty i niedziele (w sezonie)
0 10.00, 14.00 i 18.00. Ale co z tego skoro
za chwilg mamy most drogowy. Oddano go
do uzytku w grudniu 2003 roku. O dziwo
obiekt byt wielokrotnie nagradzany (z pew-
no$cig nie przez $rodowisko zeglarskie).
Otrzymat migdzy innymi nagrod¢ ministra
infrastruktury (,,za wybitne osiggnigcia
tworcze w dziedzinie architektury”). Obok

Fot. Andrzej Sokotowski (2)

Fot. Andrzej Sokotowski (2)

jest jeszcze most kolejowy zawieszony nie-
co nizej nad lustrem wody (12,4 metra).

Niektore zatogi z Pomorza Zachodnie-
go, ktore czesto zegluja szlakiem z Zalewu
Szczecinskiego na Zalew Kamienski, wy-
pracowaty wlasne metody przechodzenia
pod mostami. Okazuje si¢, ze wystarczy
troche determinacji i wprawy, by przeci-
sna¢ si¢ pod przeszkodami. Oczywiscie
nie mozemy poleca¢ takich manewrow, bo
z pewnoscia nie naleza do standardowych.
Obok prezentujemy zdjecia Andrzeja Soko-
lowskiego wykonane podczas ubiegtorocz-
nych Etapowych Regat Turystycznych. — Ci,
ktorzy potrafia si¢ przecisna¢ pod mostami,
tras¢ z Kamienia Pomorskiego do Wolina
pokonuja w trzy godziny. Pozostali musza
zeglowaé przez Dziwndéw, Zatoke Pomor-
ska, Swinoujécie, Kanat Piastowski i Za-
lew Szczecinski, czyli caly dzien — mowi
Andrzej Sokotowski. — Podczas mosto-
wych manewréw trzeba jednak zachowaé
szczegblna ostroznos¢. Jeden z jachtow ma
podnoszony kil. Gdy zostal uniesiony ku
gorze, kadtub potozyt si¢ na wodzie. Gdyby
balastujaca zatoga nie wskoczyla w pore do
wody, jacht moglby nawet zatonacé.

,Tonda” gotowa do manewru.

Wszystkie rece na lewg burte. A nawet dalej...
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FOT. JACEK BONECKI

B8 Race w ramach Nord Cup

,Fujimo” atakuje od nawietrznej jacht ,One & only”.

ord Cup, najwigkszy w kraju zlot
N regatowcow, zostanie w tym roku
poszerzony o wyscig morski B8
Race o dtugosci okoto 120 mil. Start w oko-
licy boi GW w Gorkach Zachodnich, boja
zwrotna w sgsiedztwie platformy wiertni-
czej B8 firmy Lotos Petrobaltic, a meta na
wysokosci Yachtklubu Stoczni Gdanskiej.
— To nowy wyscig dla zatdég morskich jed-
nostek chcacych rywalizowaé na dtuzszej
trasie — mowi Michat Korneszczuk, dyrek-
tor sportowy Nord Cup. B8 bedzie w tym
roku pierwszym startem w ramach naszych
regat, gdyz chcemy wykorzysta¢ najdtuz-
sze dni w roku. Poczatek zmagan w piatek
24 czerwca o godz. 19.00.
Zagospodarowanie ztoza B8 to strate-
giczny projekt Lotosu. Firma planuje po-
zyskiwa¢ w tym miejscu do 5 tys. barylek
ropy naftowej dziennie. Po uruchomieniu
peinej produkcji centrum wydobywcze na
ztozu B8 bedzie trzecia najwigksza kopal-
nig ropy naftowej w Polsce.

,Duzy ptak” Krzysztofa Paula.

www.wiatr.pl

Fot. Jacek Bonecki

W B8 Race planuje start migdzy innymi
Lukasz Trzcinski, wielokrotny uczestnik
Nord Cup. — To pierwszy wyscig, ktory
w tych regatach wybiega poza magiczna
granice cypla Mierzei Helskiej, zatem beg-
dzie to juz prawdziwie morska rywalizacja.
Liczymy na dobry wiatr, cieckawa walke
i adrenaling — mowi Lukasz. B8 Race beg-
dzie takze wyScigiem zaliczanym do Mi-
strzostw Zatoki Gdanskie;.

W ramach tegorocznych regat Nord Cup
rozgrywane beda takze Mistrzostwa Polski
ORC Sportboat. Zalogi tych jednostek beda
rywalizowa¢ w drugi weekend imprezy — od
1 do 3 lipca. Na na linii startu zobaczymy
jachty klas Delphia 24, Scandinavia 650, Mel-
ges 20 oraz innych todzi typu sportboat. Moga
tez uczestniczy¢ jednostki prototypowe — na
przyktad Cors T2 Piotra Adamowicza, ktory
w ubieglym roku odnosit spore sukcesy. Piotr
Adamowicz, bragzowy medalista mistrzostw
Europy i mistrz Polski, zapowiedziat kolejny
start w regatach Nord Cup. — Wyscigi ORC
dla todzi sportboat to najbardziej sprawiedli-
wa formula regat. Poza tym jest to formuta
miedzynarodowa, wigc w kazdym kraju mo-
zemy rywalizowa¢ wedlug tych samych za-
sad — powiedzial Piotr Adamowicz.

Na internetowej stronie www.nordcup.pl
(zaktadka: Dla zawodnikéw) dostgpne jest
zawiadomienie. Znajdziecie tez formularz
do zgtoszen online. W ubiegtym roku, pod-
czas jubileuszowej dziesiatej edycji Nord
Cup, rywalizowali reprezentanci szesciu
panstw i ponad 100 klubéw — na starcie sta-
neto 780 zeglarzy na 375 jachtach.

Wybierasz sie
na czarter?

Wez ze sobg nasze
ubezpieczenie!

v" OC Skippera
v Pakiety Czarterowe _
v Ubezpieczenie Kaucja Plus i

PANTAENIUS

Ubezpieczenia Jachtéw

Niemcy - Wielka Brytania - Monaco - Dania
Austria - Hiszpania - Szwecja - USA - Australia

Nautica Nord - ul. Gradowa 11
80-802 Gdansk - Tel. +48 58 350 61 31

pantaenius.pl
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b

Katamaran M32 Brytyjczyka lana Williamsa z zespotu GAC Pindar podczas tegorocznych regat z cyklu M32 Series na Bermudach. Zaplanujcie wizyte w Sopocie, by zobaczyé

takie maszyny w akcji przy molo.

Dwa oblicza Energa Sopot Match Race

ednokadtubowce i katamarany zoba-
J czymy w tym roku przy molo pod-
czas 13. edycji Energa Sopot Match
Race (od 26 do 30 lipca). Kilkanascie zatog
bedzie rywalizowaé na todziach typu Dia-
mant 3000 nalezacych do organizatorow
(firmy Prime Group) oraz na katamaranach
M32 — te widowiskowe jednostki przyjada
do Polski ze Szwecji w kontenerach. Zoba-
czymy w akcji czotowe zalogi rywalizuja-
ce o punkty w cyklu World Match Racing
Tour. Nie zabraknie Polakow — udziat w wy-
Scigach potwierdzil Przemystaw Tarnacki
z Energa Volvo Yacht Racing.
Sopockie regaty to najwazniejszy migdzy-
narodowy cykliczny projekt zeglarski w Pol-

sce i zarazem jedno z najwazniejszych letnich
wydarzen sportowych. Odbywaja si¢ wokot
sopockiego molo. Przed rokiem doskonate
trzecie miejsce wywalczyt Karol Jabtonski,
a w finale mlody Dunczyk Nicolai Sehe-
sted w spektakularnym i emocjonujacym
pojedynku pokonal mistrza $wiata w match
racingu Brytyjczyka lana Williamsa. Kibi-
ce zgromadzeni na molo przezyli wielkie
regatowe emocje. — Szefowie World Match
Racing Tour bardzo wysoko ocenili ubieglo-
roczng edycje regat zarowno pod wzgledem
sportowym, jak i organizacyjnym. Zwracali
uwage na atmosfere i potencjat naszej impre-
zy. Dlatego regaty Energa Sopot Match Race
po raz trzeci zostaty wlaczone do $wiatowego

Przemystaw Tarnacki, Maciej Ruwinski i Artur Manista prezentuja puchar Energa Sopot Match Race. Fot. Robert Hajduk

WIATR

cyklu imprez profesjonalnych zeglarzy — po-
wiedzial Artur Manista z Prime Group.

Szwedzki katamaran M32 o dtugosci nie-
spetna dziesigciu metréw, wazacy ponad pot
tony, z masztem o wysokosci 16,8 metra, to
jedna z najnowszych konstrukcji regatowych.
Autorami projektu sa G6éran Marstrém i Kare
Ljung, a producentem — firma Aston Harald
Composite AB. Zegluja na tej todzi znani za-
wodnicy, miedzy innymi wielokrotni mistrzo-
wie §wiata w match racingu oraz uczestnicy
Volvo Ocean Race i America’s Cup. Katama-
ran zegluje szybko, jest do$¢ zwrotny i bardzo
widowiskowy — czterech lub pigciu zatogan-
tow balastuje na skrzydtach i obstuguje dwa
zagle: grot o powierzchni 53,6 m kw. oraz ge-
naker o powierzchni 59,5 m kw.

Regaty rozgrywane na katamaranach M32
odbywaly si¢ do tej pory w Ameryce Polnoc-
nej i w Skandynawii. W tym roku rozpoczy-
na si¢ trzeci cykl imprez w baseniec Morza
Srodziemnego (Wiochy, Francja, Hiszpania).
Szwedzka konstrukcja zadebiutowata takze
w cyklu World Match Racing Tour. O mistrzo-
stwo $wiata tej organizacji zalogi rywalizuja
w tym roku na M32 podczas pigciu imprez:
Fremantle w Australii, Long Beach w Kali-
fornii, Kopenhaga w Danii, Newport w stanie
Rhode Island oraz Marstrand w Szwecji.

Wigcej informacji o katamaranach M32
na stronie internetowej cyklu M32 Series:
www.m32series.com. O World Match Ra-
cing Tour czytajcie na www.wmrt.com, na-
tomiast o polskich regatach Energa Sopot
Match Race — na stronie:

www.EnergaSopotMatchRace.com.

MAJ 2016
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Nadcigga krdl predkosci

espot 77 Racing braci Piotra i Przemystawa Tarnackich
2 sprowadzit do Polski katamaran klasy Flying Phantom —
regatowa maszyne wyposazong w skrzydta wodne, ktora
bedzie zeglowaé w barwach firm Roca i Volvo. Ta nowoczesna kar-
bonowa konstrukcja z 2013 roku, ktérej pomystodawca jest stynny
francuski skipper Franck Cammas z zespotu Groupama, a projek-
tantem Martin Fischer, jeden z najbardziej cenionych fachowcow od
katamaranow z hydroskrzydtami, moze zeglowa¢ nawet z predko-
$cig 35 weztow. — To bez watpienia jeden z najszybszych jachtow
zaglowych w Polsce — moéw Piotr Tarnacki. — Flying Phantom jest
miniaturka dwukadtubowcow z ostatniej edycji Pucharu Ameryki.
Na tych katamaranach Zegluja najlepsi zeglarze $wiata. A takze ci,
ktorzy pukaja do elity i chca posmakowac rywalizacji na latajacych
maszynach. Coraz wigcej teamow decyduje si¢ na udziat w cyklu
Flying Phantom Series. Do regat w Cannes rozegranych w kwietniu
zgtosito si¢ 17 ekip. Niektore zespoty przygotowujace si¢ do Ameri-
ca’s Cup maja dwie, trzy lub nawet cztery takie jednostki.
Nowy jacht gotowy do $cigania (z zaglami i pelnym regatowym
takielunkiem) kosztuje okoto 60 tys. dolarow netto. Ale popyt jest
tak duzy, ze na realizacj¢ zamowienia
armatorzy musza czeka¢ od szesciu
do o$miu miesigcy. Producentem jest
firma Phantom International z miej-
scowosci  Saint-Lunaire lezacej
w polnocnej Bretanii, nieopodal
Saint-Malo.
Piotri Przemek pochodza z ro-
dziny o bogatych tradycjach
zeglarskich. Ich ojciec Bro-
nistaw 43-lata temu uczest-
niczyl w pierwszej edycji
okotoziemskich regat za-

(e nel maring

Flying Phantom to miniaturka dwukadtubowcdw z ostatniej edycji Pucharu Ameryki.

www.wiatr.pl

fogowych, ktore dzi$ rozgrywane sa pod marka Volvo Ocean Race.
Starty w zagranicznych morskich imprezach, zwycigstwa w match
racingu, medale w klasie Micro — sukcesy ostatnich lat stawiajg bra-
ci Tarnackich w pierwszej lidze polskiego Zeglarstwa regatowego.
— Nowoczesny katamaran unoszacy si¢ nad wodg z duza predkoscia
pozwoli nam wkroczy¢ do wyrafinowanej i ekstremalnej Zeglugi z hy-
droskrzydtami, podnie$¢ nasze umiejetnosci, pobi¢ krajowe rekordy,
zaliczy¢ zwycigstwa w regatach i zaprezentowac naszych partnerow
podczas nieszablonowych wydarzen ladowych, czyli prezentacji jach-
tu w popularnych centrach handlowych Trojmiasta i Warszawy oraz
w wybranych salonach samochodowych Volvo — moéwi Piotr Tarnacki.

W maju ekipa planuje udziat w regatach otwierajacych sezon
Pomorskiego Zwigzku Zeglarskiego. W czerwcu zaprezentuje sie
podczas Regat o Puchar Trojmiasta oraz w wyscigu, ktory wytoni
najszybszy jacht Zalewu Wislanego. Na lipiec zaplanowano start
w wyscigu o Bursztynowy Puchar Neptuna oraz spektakularne
pokazy i zmagania przy sopockim molo w trakcie Energa Sopot
Match Race. Zaproszenie do Polski przyjat Ian Wiliams z zespotu
GAC Pindar, mistrz $§wiata w match racingu, do ktorego nalezat
polski katamaran Flying Phantom (zanim trafit do Gdyni, zeglowat
kilka razy w Anglii). Producent tych jednostek przywiezie do So-
potu drugi egzemplarz i dzigki temu mozliwa bedzie niecodzienna
rywalizacja dwoch latajacych bolidow.

— Przez pierwsze miesiagce bedziemy prezentowac jacht, rywa-
lizowa¢ w regatach i uczy¢ si¢ nowego stylu zeglugi. Rozwoj jest
konieczny, bo $wiat pedzi do przodu — dodaje Piotr. — Juz nawet
o mistrzostwo §wiata organizacji World Match Racing Tour zatogi
walcza na dwukadtubowcach, co jeszcze niedawno byto trudne do
wyobrazenia. Kolejnym naszym krokiem bedzie zapewne udziat
w regatach Flying Phantom Series. Wierzg, ze nasz projekt otwiera
nowy rozdziat w polskim zeglarstwie regatowym.

Krzysztof Olejnik

Fot. Kamil Niemira

Pierwsze wodowanie w Gdyni.

WIATR
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Zlot jachtow z lat siedemdziesigtych

Podczas zlotu zatogi rozegrajg wyscig o Btekitng Wstege AKM Gdarisk.

ZAPRASZAMY DO SZKOI’. ISSA

NA KURSY INSTRUKTORA SPORTU | ISSA

' NA SZKOLENIA UKF/SRC '

'I' T
AUTSE
d AlMATAS

usATAIW

Fot. Kuba Marjariski

NA ,,POWTORKE WIADOMOSCI”

- dla tych co majg juz jaki$ patent
- otrzymasz patent ISSA
- dodatkowo ksigzka Toma Cunliffa GRATIS

T
YACHTING

ZEGLUJ
JAK EKSPERT

wigcej informacji na www.issa.com.pl

ruga edycj¢ zlotu Dacron '70 za-
D planowano na trzeci weekend

czerwca (17.06. - 19.06.). Armato-
rzy i opiekunowie jachtow z lat siedemdzie-
sigtych spotkaja si¢ na przystani Akademic-
kiego Klubu Morskiego w Gdansku (Gorki
Zachodnie, ul. Stogi 18 — potudniowe pomo-
sty tuz obok hotelu ,,Galion”).

W poprzednim sezonie organizatorzy za-
prosili armatorow todzi Nefryt i Albin Vega.
Nefryt powstat dzigki staraniom konstruk-
torow Waclawa Liskiewicza i Edmunda
Rejewskiego. Na tej niewielkiej i skromnie
wyposazonej jednostce pierwsze kroki na
morzu stawialy pokolenia zeglarzy. Nefryt
stuzyt gléwnie jako jacht szkoleniowy w wie-
lu klubach i przystaniach polskiego wybrze-
za. Albin Vega jest szwedzka konstrukcja
stworzong dla Zeglujacych rodzin (2 + 2). To
jedna z najbardziej popularnych todzi w hi-
storii zeglarstwa — wyprodukowano prawie
cztery tysigce tych jednostek. W Skandyna-
wii, Wielkiej Brytanii i USA dzialajg kluby
zrzeszajace mitosnikow tych jachtow.

W tym roku organizatorzy zlotu ulegli su-
gestiom pozostatych mitosnikow starszych
konstrukeji i chcg ugosci¢ zatogi wszyst-
kich jednostek z lat 70. Zaplanowano regaty
z udziatem klas Nefryt, C24, Albin Vega,
Becker 27 oraz B31. Jeden ze startow bedzie
wyscigiem o Blekitng Wstege Akademickie-
go Klubu Morskiego Gdansk. Warunkiem
utworzenia kolejnych grup bedzie zgloszenie
co najmniej trzech jednostek tego samego
typu. Przygotujcie si¢ na ognisko, grill, filmy
oraz szanty.

Wiecej informacji na stronie:
www.dacron70.akm.gda.pl.
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reklama

Targi Wiatr i Woda w Gdyni
| Katowicach w pakiecie

irma Murator Expo, organizator
F targdbw Wiatr i Woda, rozpoczeta

w kwietniu sprzedaz stoisk na dwie
najblizsze imprezy targowe organizowane
w Gdyni (koniec lipca) oraz w Katowicach
(poczatek listopada). Do 8 maja prowadzona
jest sprzedaz zamknigta — wytacznie dla wy-
stawcow obecnych na tegorocznych targach

Torgeeng )

STARNBERG.GERMANY

ELEKTRYCZNE

www.profishing.com.pl
L tel. kom. 601 279 805 D

www.wiatr.pl

Wiatr i Woda w Warszawie lub na ubiegto-
rocznych w Gdyni. Zgodnie z zapowiedzia
Jacka Oryla, prezesa Murator Expo, ktory
na tamach kwietniowego ,,Wiatru” wspo-
minat o ,,pakietowych ofertach dla statych
klientow”, firmy z branzy otrzymaty jed-
noczesénie zaproszenia do Gdyni i Katowic
(wysokos¢ rabatow w ofertach pakietowych
uzalezniono od zamawianej powierzchni).

— W pierwszym tygodniu sprzedazy
otrzymali$my od stoczni i importeréw umo-
wy na 62 stanowiska cumownicze w Gdyni
oraz na prawie tysiac metréw kwadrato-
wych w katowickiej hali — méwi Tomasz
Satkowski, dyrektor sprzedazy w firmie
Murator Expo. — Na przyktad zaprezento-
wanie jachtu o dtugosci dziewigciu metrow
w Gdyni (na wodzie) oraz w Katowicach
(w hali) wyceniono na 7,3 tys. zt netto (cena
za udziat w obu imprezach). Natomiast sto-
iska zabudowane o powierzchni sze$ciu
metrow kwadratowych kosztuja 3,5 tys. zt
netto (cena za udzial w obu wystawach).

Z naszych informacji wynika, Ze organiza-
tor targdw Wiatr i Woda przygotuje korzyst-
ne oferty takze przed przysztoroczng impreza
w Warszawie — beda z nich mogty skorzystaé
firmy obecne w tym roku zaréwno na targach
w Gdyni, jak i na wystawie w Katowicach.

— Udziat w katowickich targach potwier-
dzily wszystkie najwigksze polskie stocz-
nie, a takze importerzy reprezentujacy
najwigkszych zagranicznych producentow
— dodaje Tomasz Satkowski. — Jestesmy
bardzo zadowoleni z przyjgcia nowej $la-
skiej wystawy przez branzowe srodowisko.
Przedstawiciele wielu firm zwracajg uwage
na potencjat Slaska i licza na sukces no-
wych targow.

Slaskie Targi Sportow Wodnych i Rekre-
acji Wiatr i Woda to nowa jesienna impreza.
Wystawa bedzie gosci¢ w Miedzynarodo-
wym Centrum Kongresowym (www.mck.
katowice.eu). Obiekt otwarty w ubiegtym
roku, z trawnikami i alejkami spacerowymi
na dachu, wzniesiono w centrum Katowic
— tuz obok Spodka i nowej siedziby Naro-
dowej Orkiestry Symfonicznej Polskiego
Radia. Niezwykty budynek o dtugosci 236
metrow ma powierzchni¢ 35 000 m kw. Jest
jedna ze sztandarowych inwestycji miasta
i nalezy do najnowoczesniejszych w Euro-
pie. Oprocz glownej sali wielofunkcyjnej
centrum ma salg bankietowa na tysiac osob,
audytorium, restauracje¢, kawiarni¢ i az 18
sal konferencyjnych.

Wiecej informacji na stronie internetowej:

www.wiatriwoda.pl.

YACHT-POOL

UBEZPIECZENIE JACHTU I CZARTERU

Polska - Niemcy - Austria - Szwajcaria - Dania -
Hiszpania - Francja - Szwecja - Chorwacja - Stowacja -
Czechy - Finlandia - Turcja - Grecja

Ubezpieczamy
zeglarzy
od 1976r.

casco jachtu
(od wszystkich ryzyk)
OCjachtu
NNW

ubezpieczenie -

czarteru

OC skippera
NNW skippera i zatogi
ubezpieczenie kaucji
utrata nastepnych czarteréw
iinne
wazne przez caty rok!
dotyczy takze ubezpieczenia kaucji!

YACHT-POOL POLSKA
Agencja: Daniel Prusinski
Posthalterring 7 | D-85599 Parsdorf
www.yacht-pool.pl | Tel.: 88 48 35 888
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Prad na jachcie nie tylko z baterii

- Y

Zatoga jachtu ,Bonbon” odpoczywa, a generator wiatrowy pracuje. Pragdu na poktadzie nie zabraknie.

°
ycie bez pradu jest trudne. Takze
2 na jachcie. A jesli chcemy zeglo-
waé¢ komfortowo, z elektryczng
winda kotwiczng, sterem strumieniowym,
elektrycznymi kabestanami, autopilotem,
lodowka, odsalarka, eleganckim o$wietle-
niem mesy oraz telewizja i bogata elek-
tronikag nawigacyjna, glowimy sig, skad
wzig¢ prad, ktory pozwoli korzystac z tych
wszystkich urzadzen. Rozwiazan jest spo-
ro. Im wigkszy jacht, tym wigcej potrzeb
imozliwoéci. Armatorzy gotowi zainwesto-
wacé w nowoczesne technologie moga nawet
zamieni¢ swa 10dZ w catkowicie niezalezng
jednostke, ktorej niepotrzebne beda mari-
ny, gniazdka i kable. Od czego zaczac?

hlue.smart
charger
12VII0A ¢

Nowe tadowarki Victron Energy majg modut bluetooth...

WIATR

Baterie, alternatory i tadowarki

Na jachcie powinnismy mie¢ dwa pod-
stawowe zestawy baterii — akumulatory
startowe (rozruchowe do silnika) oraz by-
towe (hotelowe) do wszystkich urzadzen
i instalacji poktadowych. Aby je tadowaé
podczas zeglugi, konieczny jest alternator
przy silniku stacjonarnym lub pradnica
przy zaburtowym. Niezbedna jest takze ta-
dowarka, ktéra pozwoli uzupetniac energie
podczas postojow w marinach (z portowej
instalacji 230 V). Na rynku jest duzy wy-
boér nowoczesnych tadowarek. Pozwalaja
precyzyjnie dopasowac napiecie do baterii.
To wazne szczegoélnie w wypadku baterii

normal

13.8V

carmnt

10.0A

e

...prace urzadzenia kontrolujemy na ekranie telefonu.

w pelni uszczelnionych — ich przetadowa-
nie przejawia si¢ nadmiernym gazowaniem
i rozszczelnieniem. Ladowarki maja czuj-
niki napigcia (bateria zawsze otrzymuje
wlasciwe napigcie tadowania) oraz czujniki
temperatury baterii — wraz z jej wzrostem
napiecie fadowania zostanie automatycznie
zmniejszone. Dzigki temu mozemy podta-
czy¢ urzadzenie i wlasciwie o nim zapo-
mnie¢, chronige jednoczesnie akumulatory
przed przeladowaniem, rozszczelnieniem
i wyschnigciem. Najnowsze modele tado-
warek Victron Energy Blue Smart Charger
(szczecinska firma Skaut prezentowata je
na marcowych targach Wiatr i Woda) maja
nawet modul bluetooth do bezprzewodo-
wej komunikacji krotkiego zasiggu. Dzigki
niemu i darmowym aplikacjom dostgpnym
w sklepach App Store i Google Play moze-
my kontrolowa¢ prace urzadzenia na ekra-
nie telefonu komoérkowego z dowolnego
miejsca na poktadzie.

Akumulatory, tfadowarka i alternator to
oczywiscie gtéwne elementy najprostszych
instalacji elektrycznych, stosowane zazwy-
czaj w jachtach matych i $rednich. Jesli po-
trzebujemy wigcej pradu, mozemy zastoso-
wac¢ mocniejszy alternator lub doda¢ drugi.
Gdy na jachcie mamy ster strumieniowy,
doktadamy kolejna bateri¢ na dziobie. Jesli
zostanie dobrze dopasowana, obstuzy tak-
ze windg kotwiczna. Co jednak robi¢, gdy
wszystkie te zrodla pradu nie wystarcza,
by obstuzy¢ bogate wyposazenie? — Wow-
czas zastanawiamy sig¢, jak poprawic bilans
energetyczny — moéwi Marcin Imianowski
z firmy Skaut, ktéra wyposaza nowe i uzy-
wane jednostki we wszystkie jachtowe in-
stalacje. — Wielu armatoréw dostawia kolej-
ne baterie. Tutaj czgsto pojawiaja si¢ biedy.
Po pierwsze, dlatego, ze zwykle kupujemy
nowe akumulatory o innej pojemnosci
i charakterystyce pracy. Po drugie, obcia-
zamy jacht i sprawiamy, Ze nasza instala-
cja staje si¢ coraz bardziej rozbudowana,
na przyktad gdy zamontujemy dwie grupy

Baterie solidnie zamocowane i starannie potgczone.

MAJ 2016
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Panele solarne Sun Ware — lekkie, poreczne i praktyczne.

baterii hotelowych. Poza tym dotozenie akumulatoréw zwykle wy-
maga wymiany ladowarki czy separatora diodowego. Wpadamy
wigc w putapke niepotrzebnych kosztow, ktdre nie czynia z naszej
instalacji nowoczesnego uktadu.

Panele stoneczne

— W praktyce okazuje si¢, ze na jachcie o dtugosci okoto 12 me-
trow baterie o tacznej pojemnosci 440 Ah moga sobie poradzi¢
z dostawa pradu do wszystkich urzadzen. Pod warunkiem ze beda
wspomagane przez alternatywne zrodla. Na przyktad na rodzin-
nym jachcie turystycznym ,,Bonbon” (Sun Odyssey 42) zatoga ko-
rzysta migdzy innymi z lodowki, odsalarki, dwoch ploterow, rada-
ru i autopilota. Aby poprawi¢ bilans energetyczny, dotozono dwa
panele stoneczne Blue Solar firmy Victron Energy o lacznej mocy
szczytowej 200 watéw oraz generator wiatrowy Silentwind o mocy
420 watéw — moéwi Marcin Imianowski. — Powstal hybrydowy sys-
tem tadowania, ktory zaspokoit potrzeby energetyczne jachtu i za-
togi. Podczas jednego z rejsow przez dwa tygodnie nie musieliSmy
si¢ podpina¢ pod ladowe gniazdka 230 V. Podobny system montu-
jemy teraz na jachcie ,,Stary Bocian 3” (Beneteau Cyclades 50.5,
dtugosé: 15,62 metra).

Panele fotowoltaiczne to zwykle pierwszy krok do alternatyw-
nych zrédet energii na jachtach i poprawy bilansu energetycznego
bez doktadania akumulatoréw. Producenci oferuja wiele modeli
oraz niezbgdnych regulatorow napigcia. Panele szklane, zamknig-
te w aluminiowych ramach, przypominaja te, ktéore montujemy
na polaciach naszych domowych dachow. Nie mozemy po nich P>

Panele majg antyposlizgowa powierzchnie i rowki odprowadzajace wode.

www.wiatr.pl

ailStore.pl
@@%@@

' 4
sILENGWIND

the blue blade turbine

-nergia z natury

Cisza...

...odpoczynku nie zaktoca zgietk mariny

ani hatas silnika... Nie ma zasilania z lgdu

ani z alternatora.... A lodéwka wcigz chtodzi,
nawigacja dziata, laptop sie taduje!

ﬁUU*

—

Zajrzyj na SailStore.pl po najcichsze na rynku
generatory wiatrowe i jedyne w swoim rodzaju
panele stoneczne — bez zadnych kabli na poktadzie
i bez zadnych ostrych krawedzi, ktore mogtyby
Skaleczyc¢ Twojg stope!

Raymarine cable Port Lowrance Furuno Simrad B&G iGom WeatherDock
Bluefin LED C-Map Navionics £Ch0pilof C-Pod Fusion Glomex MarinePod
SeaView Philippi Helukabel Ratio Electric Vlictron Energy Helia Marine
SunWare Rutiand SilentWind \Watt& Sea Prebit Foresti& Suardi Lofrans’
Dometic Max Power Waeco pro-car Webasto

SKAUT

Dystrybucja w Polsce: Skaut Sp. z o.o.
ul. Przestrzenna 3, 70-800 Szczecin
tel. +48 91 461 35 31; www.SailStore.pl; info@skaut.com.pl
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Lekkie elastyczne panele mozemy przypinaé do bimini.

chodzi¢, bo sa dos¢ kruche. Dlatego zwy-
kle montujemy je na rufowych bramach
i uchwytach. Z kolei drozsze modele ela-
styczne, po ktorych bezpiecznie mozemy
chodzi¢ (maja antyposlizgowa powierzch-
ni¢ i rowki odprowadzajace wodg), montu-
jemy najczes$ciej na pokladzie i nadbudow-
ce, dopasowujac urzadzenie do niewielkich
krzywizn kadtuba. Panele elastyczne maja
nieco gorsze parametry (dostarcza mniej
pradu niz szklane przy tym samym na-
stonecznieniu), ale sa bezpieczniejsze.
Zdecydowat si¢ na nie na przyktad Bartek
Czarcinski, ktory wyruszy dookota $wiata
niewielkim jachtem ,,Perta”. Bartek wybrat
wariant drozszy, ale bardziej odpory na
uszkodzenia mechaniczne. Takze Aleksan-
der Doba na swym oceanicznym kajaku ma
panele elastyczne. Analizujac parametry
i ceny paneli elastycznych, warto pamigtac,
ze na rynku sa takze takie, ktore nie maja
trwalej powierzchni zabezpieczajacej. Sa
tansze, ale szybko ulegaja uszkodzeniom.

Generatory wodne

Bardzo efektywne rozwigzanie. Niestety
nie dla wszystkich jachtow i nie na kazda
kieszen. Podczas zeglugi zanurzamy na ru-
fie niewielka $rube generatora — opor dla
jednostki jest niewielki, a wyprodukowany
prad pozwala sprawnie tadowa¢ poktadowe
baterie. Wymagana jest jednak do$¢ spo-
ra predkos¢, jacht powinien zeglowaé co
najmniej szes$¢, siedem lub osiem weztow.
Taka predkos¢ dla wielu jednostek tury-
stycznych jest trudna do osiagnigcia przez
dtuzszy czas. Dlatego z generatoréw wod-

WIATR

Fot. www.sunware.de

nych korzystaja najczesciej skipperzy todzi
regatowych. Urzadzenia o mocy 300 watow
kosztuja co najmniej 15 tys. zi.

Generatory wiatrowe

Na rynku dostgpne sa coraz nowocze-
$niejsze rozwiazania pozwalajace pozy-
ska¢ prad z niewielkich turbin wiatrowych
montowanych zwykle na rufowych wy-
siggnikach. W tych urzadzeniach liczy si¢
nie tylko efektywne generowanie pradu,
ale takze bezpieczenstwo i praca, ktora nie
wywotuje duzego hatasu. Do najcichszych
urzadzen dostgpnych na rynku naleza
portugalskie generatory Silentwind (fir-
ma dostarczala je na jachty uczestniczace
w okoloziemskim wyscigu Volvo Ocean
Race). Modele Silentwind maja $migta za-
projektowane przez specjalistow z branzy
lotniczej i wykonane r¢cznie z wiokien we-
glowych o duzej elastycznosci. Byty testo-
wane w tunelu aerodynamicznym przy hu-
raganowym wietrze wiejacym z predkosci
122 km/h. Sprawdzity si¢ migdzy innymi
na ,,Polonusie”, ,,Darze Szczecina” oraz na
luksusowych todziach z gdanskiej stoczni
Sunreef Yachts. Urzadzenie ma bardzo
dobra wydajnos¢ poczatkowa — niezbedny
moment obrotowy osigga juz przy wietrze
o predkosci 2,2 m/s. Dla bezpieczenstwa
mamy automatyczny i manualny hamulec.
Wyswietlacz pozwala na kontrolg pracy
generatora. Kazdy model dostarczany jest
z zewngtrznym hybrydowym regulatorem
napigcia umozliwiajagcym podtaczenie tak-
ze paneli stonecznych. Dostepne sa trzy
wersje generatora: 12V, 24V oraz 48V. Ile

trzeba wydac¢? Na przyktad generator Si-
lentwind 400 NEW wraz z regulatorem
Hybrid 1000 kosztuje 5,4 tys. zt.

Generatory benzynowe
i z silnikami Diesla

Na rynku generatorow benzynowych nie
ma modeli marynistycznych, poza tym ma-
gazynowanie tego paliwa na pokladzie nie
nalezy do rozwigzan zbyt bezpiecznych.
Z kolei generatory z silnikami Diesla sa
dos¢ powszechne na poktadach wigkszych
lodzi oraz jednostek wyprawowych (naj-
nowsze modele do jachtow kosztuja okoto
30 tys. zt). Nowosciag rynku turystyczne-
go s3 generatory naftowe, ciche i nieza-
wodne — na razie najczgsciej spotykane
w karawaningu.

Pamigtajcie tez o tym, ze wyruszajac
w rejs z rodzing lub grupa przyjaciot, trze-
ba zabra¢ na poktad kabel zasilania z ladu
(na przyktad Ratio Elecitric o dlugosci
15 m za 327 zt), krotki kabel przejsciowy
z odpowiednimi wtyczkami oraz porzad-
ny biurowy przedtuzacz (albo nawet dwa)
z kilkoma gniazdami w listwie zawieraja-
cej wylacznik. Wystarczy, ze kazda osoba
zabierze w podrdz zasilacz do telefonu ko-
morkowego 1 laptopa, by podczas postoju
wyrosta w mesie platanina kabli.

Akcesoria do jachtowych instalacji elektrycz-
nych znajdziecie w sklepie internetowym:
www.sailstore.pl.

Rufowy maszt z generatorem wiatrowym.
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WIELKOPOLSKA SZLAKI WODNE

Poczatek sezonu na Wielkiej Petli Wielkopolski

zaglowe z potozonymi masztami.

mpreza rozpoczynajaca wodniacki se-
I zon na szlaku Wielkiej Petli Wielko-
polski odbedzie si¢ w sobote 14 maja na
Przystani Wodnej w Slesinie (tuz za mostem
—na wschodnim brzegu Jeziora Slesinskiego).
Inauguracja sezonu to okazja do spotkania
milosnikow wodnej turystyki. Zaplanowano
regaty zeglarskie, bezptatne rejsy, pokazy
mistrzow Polski w ratownictwie wodnym,
koncert szantowy, degustacje lokalnych po-
traw, powstanie tez miasteczko wodne z ani-
macjami i zabawami dla najmlodszych. Spe-
cjalnym punktem programu bedzie premiera
muzyczna ,,Szanty Wielkopolskiej”.

Wielka Petla Wielkopolski
coraz popularniejsza

W ostatnich sezonach liczne akcje pro-
mocyjne realizowane przez Wielkopolska
Organizacje Turystyczna oraz samorzady
z regionu przyczynity si¢ do wzrostu popu-
larnosci szlaku. Dowodza tego dane dotycza-
ce Sluzowania. W 2012 roku sluzy Wielkiej
Petli Wielkopolski pokonato ponad 5 tys. fo-
dzi i statkow, a dwa sezony pdzniej juz ponad
9 tys. jednostek. Szlak otrzymat certyfikat
Polskiej Organizacji Turystycznej dla Naj-
lepszego Produktu Turystycznego 2015 roku

FOT. WOJCIECH RYBARCZYK
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Na szlaku spotkacie tez kajakarzy.

oraz Grand Prix Nagrody Przyjaznego Brze-
gu 2015. Wodniacy moga korzysta¢ nie tylko
z wielu przystani, ale takze z przewodnikow
wydawanych na najwyzszym poziomie edy-
torskim, z aplikacji mobilnej GPS oraz ze
strony internetowej www.wielka-petla.pl, na
ktorej znajdziecie aktualno$ci, informacje
o regionie, kalendarz wydarzen, informacje
dla wodniakéw oraz planer wycieczek.

Nowe inwestycje

W ubiegltym roku na przystaniach, w ma-
rinach oraz przy $luzach Wielkiej Petli Wiel-
kopolski zamontowano 34 tablice informa-
cyjne. Oznakowanie turystyczne, z mapami
i kodem QR zawierajacym link do strony

www.wielka-petla.pl P &%ﬁ o
S i
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WIELKA PETLA I
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2z nurtem przygody

wielkopolska

wielka historia
wiglka przygoda

www.wielka-petla.pl, utatwia poruszanie si¢
po szlaku i zwiedzanie jego okolic. Z tych
informacji korzystaja nie tylko wodniacy,
ale takze osoby uprawiajace turystyke pie-
sza, rowerowa i konng. Tablice zamontowa-
no przy wsparciu finansowym Ministerstwa
Sportu i Turystyki. Na szlaku dostgpne sa
takze foldery i mapki prezentujace najwigk-
sze atrakcje Wielkiej Petli Wielkopolski —
do portéw i przystani materialy dostarczaja
Wielkopolska Organizacja Turystyczna, sa-
morzady oraz lokalne podmioty zwigzane
z turystyka wodna.

W najblizszym czasie WOT planuje prze-
prowadzi¢ badanie ruchu turystycznego na
szlaku Wielkiej Petli Wielkopolski. Zostanie
ono wykonane przy wspotpracy z marinami
oraz firmami czarterujgcymi sprzet. Pra-
cownicy organizacji chcg doktadniej poznaé
turystow przemierzajacych szlak. Zaplano-
wano tez publikacje katalogu ofert marin,
firm czarterowych, hoteli i restauracji.

Zatem czas rusza¢ na wodniacki pocza-
tek sezonu w Slesinie oraz na Wielka Petle
Wielkopolski. W maju i czerwcu przyro-
da na szlaku jest wyjatkowo pigkna. Dtugi
dzien pozwala zeglowac¢ nawet 17, 18 godzin
na dobe¢. Na wielu odcinkach bedziecie si¢
mogli poczu¢ niemal jak w Amazonce. Ar-
kady Fiedler, pisarz i podroznik, wyruszyt
w $wiat wlasnie dlatego, Zze zauroczyly go
dziewicze zakola Warty i rzeka meandrujg-
ca przez wielkopolskie lasy. Kto raz poczuje
nurt, z pewnos$cig bedzie chcial wracaé na
Wielka Petle Wielkopolski.

Wielka Petla Wielkopolski ma 690 km i wie-
dzie przez trzy wojewddztwa: wielkopolskie,
lubuskie i kujawsko-pomorskie. Tworzg j3
rzeki Warta (338,4 km) i Note¢ (205 km) oraz
droga wodna Warta — jezioro Gopto. Szlak
na odcinku Santok — Bydgoszcz wiedzie mie-
dzynarodowa droga wodng E70 taczacy An-
twerpie w Belgii z Ktajpeda na Litwie. Wielka
Petla Wielkopolski przebiega miedzy innymi
przez Slesin, Konin, Pyzdry, Srem, Poznar,
Oborniki, Wronki, Sierakéw, Miedzychdd,
Krzyz Wielkopolski, Wieler\, Drawsko, Czarn-
kéw i Ujscie. Na trasie jest okoto 30 przystani
i marin z niezbedna infrastruktura oraz 28
$luz. Niektdre z nich sg zabytkami techniki,
na przyktad notecka $luza nr 11 w Krostko-
wie z watem ziemnym i jazem iglicowym.
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MORZE tACZNOSC W REJSIE DOOKOLA SWIATA

1”

Szczecinski jacht ,Wassy

w drodze do lodowca Seno Pia West.

Fot. Marcin Mieczkowski

Halo, tu ,,Wassyl”. Jak nas stychac?

czestnicy rejsu ,,Najdtuzsza dro-
l | g3 dookota §wiata — przez siedem
kontynentow i cztery oceany” do-
tarli w kwietniu do chilijskiej wyspy Chiloé.
Za nimi juz pot roku zeglugi. Po opuszcze-
niu Szczecina pod koniec wrze$nia ubie-
glego roku jacht ,Wassyl” optynat Euro-
pe¢, przemierzyl Atlantyk, odwiedzit Horn
i przywitat si¢ z wodami Pacyfiku. Szcze-
cinska jednostka przez dwa lata pokona po-
nad 45 000 mil morskich, czyli ponad dwa
obwody Ziemi.

Wojtek Maleika, uczestnik wyprawy,
przygotowal kolejny materiatl z poktadu.
Tym razem skupit si¢ na systemach taczno-
Sci morskiej, ktore zaloga testowata przez
kilka ostatnich miesiecy.

Hkk

Laczno$é satelitarna i rozwigzania przy-
gotowane dla zeglarzy sprawiaja, Ze pota-
czenie telefoniczne ze $rodka oceanu czy
tez pobranie cyfrowej prognozy pogody
jest banalnie proste. Tyle ze wciaz dos¢ dro-
gie. Ponizej przedstawiam wszystkie syste-
my komunikacji dalekomorskiej, z ktorych
korzystamy na jachcie ,,Wassyl” w trakcie
rejsu dookota §wiata. A Ze nasza kabina
nawigacyjna jest catkiem dobrze wyposa-
zona, kazdy armator zainteresowany lacz-
noscia pokladowa znajdzie co$ dla siebie.

WIATR

Radio UKF

W zegludze dalekomorskiej radio UKF
musi by¢ na kazdym pokladzie. Wiasciwie
moglibySmy je pomingé w tym zestawie-
niu, gdyz nie jest urzadzeniem do tacznosci
dalekiego zasiggu. Ale radio pozwala od-
biera¢ prognozy pogody, takze na oceanie.
Ptynac wzdtuz brzegéow wielu panstw, mo-
zemy nasluchiwaé komunikatéw pogodo-

Fot. W. Maleika

Poktadowe urzadzenia do komunikacji.

wych nadawanych o okreslonych porach.
Na poktadzie ,,Wassyla” mogliSmy to robi¢
w drodze ze Szczecina do Wysp Kanaryj-
skich. Pozniej radio wlasciwie zamilkto...
UKF stuzy tez do tacznosci miedzy stat-
kami. Mozemy na przyklad poprosi¢ zatoge
napotkanej jednostki o aktualng prognozg.
Duze statki towarowe prawie zawsze majg
Taczno$¢ satelitarng i precyzyjne informacje
pogodowe. Pewna przeszkoda moze by¢ ba-
riera jgzykowa, bo nie wszyscy oficerowie
poktadowi wladaja angielskim. Nalezy wtedy
si¢ uzbroi¢ w cierpliwos¢ i poczekac na kolej-
ny statek. Nazwy jednostek i sygnaty wywo-
fawcze mozemy odczytaé z odbiornika AIS.

Navtex

Jest to system do odbierania komuni-
katow morskich, w tym prognoz pogody,
dzialajacy wzdluz brzegow w niekto-
rych rejonach $wiata. Dokladne prognozy
otrzymywali$my na wodach europejskich,
wzdluz brzegdéw Brazylii urzadzenie mil-
czalo, a na wodach Argentyny i Chile po-
wrocito do zycia. Kawal $wiata jeszcze
przed nami, wigc zobaczymy, jak Navtex
sprawdzi si¢ w kolejnych miesigcach.

Radiostacja HF/MF z modemem
Na rynku dost¢pne sg rozwigzania umoz-

liwiajace wysylanie i odbieranie wiadomo-
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$ci oraz laczenie si¢ z internetem za po-
$rednictwem radiostacji MF/HF oraz stacji
brzegowych petnigcych funkcje tacznika
pomigdzy transmisjg radiowa a internetem.

Radio podtaczone do komputera umoz-
liwia odbieranie tzw. faksymili — map po-
godowych przedstawiajacych site wiatru,
zafalowanie, temperatur¢ oraz inne dane
meteo. Wystarczy uprzednio pobraé z in-
ternetu spis stacji radiowych transmituja-
cych takie dane wraz z czgstotliwo$ciami
i godzinami nadawania. Radio podtaczamy
do komputera przez zlacze mikrofonowe
(zazwyczaj duzy lub maty jack). Do ob-
stugi faksymili mozemy uzy¢ programu
mScanMeteo lub Jvcomm32. Warto dodac,
ze w ten sam sposob mozna odebra¢ komu-
nikaty w formacie tekstowym, na przyktad
ostrzezenia nawigacyjne i tekstowe pro-
gnozy pogody.

Jezeli do radiostacji MF/HF podlaczy-
my modem, zyskamy mozliwos$¢ cyfrowej
transmisji danych do internetu. Na jachcie
,-Wassyl” mamy radiostacj¢ ICOM IC-7200
wraz z tunerem antenowym oraz modemem
Pactor 4 Dragon DR-7400. Dodatkowo wy-
kupilismy ustuge SailMail, umozliwiajaca
wysylanie i odbieranie poczty elektronicz-
nej za posrednictwem jednego z kilkunastu
przekaznikow rozmieszczonych na catym
$wiecie. Wraz z wykupieniem abonamentu
otrzymali$my skrzynke pocztowa w dome-
nie sailmail.com.

Aby rozpoczaé korzystanie z tego sys-
temu, nalezy podlaczy¢ modem do radia,
a nastgpnie zainstalowa¢ na komputerze
bezptatny program AirMail w wersji 3.5
Iub nowszej. To do$¢ rozbudowane opro-
gramowanie. Nie tylko zarzadza nasza
poczta, ale takze utatwia pobieranie elek-
tronicznych prognoz (otrzymujemy je w za-
facznikach poczty w postaci plikoéw GRIB).
Po poprawnej konfiguracji sprzgtu i opro-
gramowania system jest gotowy do pracy.
Trudno opisa¢ wszystkie parametry kon-
figuracyjne programu, zaleza one gtéwnie
od typu radia (doktadne instrukcje mozna
znalez¢ w internecie).

Zarzadzanie poczta jest niemal tak pro-
ste jak za pomoca typowych programéw
do obstugi poczty elektronicznej. Jedynie
wysytka oraz odbiér odbywaja si¢ recznie —
poprzez nawigzanie tacznosci ze stacja ba-
zowa. Najpierw laczymy si¢ z modemem,
wybierajac w programie AirMail opcje
Terminal. Mozemy tez wyswietli¢ spis
dostgpnych stacji oraz tabelg propagacji
sygnatu radiowego, wybierajac opcje Pro-
pagation lub wciskajac klawisz F8. Z kaz-
da ze stacji mozemy si¢ potaczy¢ na kilku
wybranych czestotliwosciach, a im wigksza
warto$¢ w tabeli propagacji przypisana do
danej czgstotliwosci i aktualnej godziny,
tym wigksza szansa na lepsze polaczenie.
Po wybraniu odpowiedniej czestotliwosci

www.wiatr.pl

modem automatycznie dostraja radio. Teraz
wystarczy nacisngé¢ Connect. Radio nawig-
zuje potaczenie, a my styszymy charakte-
rystyczny dzwigk typowy dla transmisji
cyfrowych. Jezeli nasze radio i stacja ba-
zowa dogadaja si¢, nastgpuje automatycz-
ne wystanie przygotowanych wiadomosci,
a nastgpnie odebranie poczty z serwera.
Tego typu transmisja jest do$¢ powol-
na, dlatego program automatycznie usu-
wa wszelkie zalaczniki, gdy ich wielko$é
przekracza 70kB. Jakos$¢ potaczenia zalezy
przede wszystkim od odlegltosci od stacji
bazowej oraz od warunkéw atmosferycz-
nych. Gdy proby potlaczenia z réznymi
stacjami na réznych czestotliwosciach kon-
cza si¢ niepowodzeniem, nalezy ponowic

Zatoga ,Wassyla” przy przylgdku Horn.

4

Zegluga w porywistych patagonskich wiatrach.

transmisj¢ o innej porze dnia lub nocy (noc-
ne transmisje zwykle sa bardziej udane).
Na poktadzie ,,Wassyla” udawato nam si¢
nawigzywac polaczenie z odleglosci nawet
3000 mil od stacji brzegowej, e-maile prze-
chodzity bez problemow, cho¢ predkosé
transmisji byla czasem bardzo mata.
Opisany zestaw pozwala réwniez odbie-
ra¢ prognozy pogody. Wystarczy w pro-
gramie AirMail wybra¢ opcje Open grib
request window, zaznaczy¢ na mapie §wiata
wybrany obszar, wcisng¢ przycisk Requ-
est i wybra¢ dane, ktore chcemy uzyskaé
(wiatr, ci$nienie, zafalowanie, temperatura,
opady...). Program informuje nas, jaki roz-
miar bedzie miat plik danych pogodowych
GRIB. Ze wzgledu na niewielka predkosé¢ P

Fot. Marek Duszkiewicz / www.wassyl360.com

Fot. Wojciech Maleika
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Zegluga wzdtuz $ciany lodowca Seno Pia.

transmisji nalezy zwroci¢ uwagg, by nie
przekraczat 10, 20 kB. Aby to osiagnac,
wystarczy zmniejszy¢ obszar, ktory obej-
muje prognoza, ograniczy¢ dane do prognoz
wiatrowych lub skroci¢ czas. Po dokonaniu
wszystkich ustawien klikamy przycisk Post
request i program automatycznie generuje
e-mail. Po jego wyslaniu na skrzynke otrzy-
mujemy wiadomos$¢ z plikiem GRIB. Obej-
rzymy go w programie View fax, ktory jest
elementem AirMail.

Ile kosztuje taczno$¢ z uzyciem radia
MF/HF i modemu? Za radio ICOM IC-7200
zaplacimy okoto 3,9 tys. zt (mozna wybraé
tanszy model). Tuner antenowy to wydatek
1,7 tys. zt, a modem Pactor 4 Dragon DR-7400
okoto 900 euro. Koszty eksploatacji sa dos¢
niskie. Ustuga Sail Mail (www.sailmail.com)
kosztuje 250 USD na rok, ale istnieja takze
inne darmowe rozwigzania.
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Telefon satelitarny Globalstar

Zasigg telefonii satelitarnej Globalstar
niestety nie jest globalny. Dobre pokrycie
sygnatem mamy w Europie, Ameryce Pot-
nocnej i Australii. Na innych kontynentach
zasigg pojawia si¢ tylko w wybranych miej-
scach, a na oceanach zanika niemal catko-
wicie. Dlatego telefon w tej sieci nie moze
by¢ jedynym urzadzeniem do kontaktu ze
$wiatem na jachtach zeglujacych poza Eu-
ropa, Karaibami i wybrzezami USA. Mimo
tych ograniczen warto pomysle¢ o sieci
Globalstar, bo to najtansza taczno$¢ sate-
litarna. Jest wiele planéw taryfowych, ale
mozna przyjac, ze minuta rozmowy kosz-
tuje okoto 50 centdéw, czyli mniej niz roz-
mowa przez telefon komorkowy do Polski,
jesli dzwonimy spoza Unii Europejskiej.
Oczywiscie mozemy tez wysta¢ wiadomo-
$ci SMS (na dowolny numer komoérkowy
lub satelitarny).

Telefon ten mozna tez wykorzystac jako
modem internetowy. Wystarczy podlaczy¢
go kablem USB do komputera i zainstalo-
wac sterowniki. Po aktywowaniu potacze-
nia modemowego mamy dostep do poczty,
stron i komunikatoréw. Transmisja niestety
przypomina czasy pierwszych modemow
telefonicznych (okoto 33 kb/s), wigc nie na-
lezy liczy¢ na szybkie fadowanie stron czy
Sciagniecie poczty z duzymi zalgcznikami.
I na dodatek nie sg to potaczenia tanie. Ten
dostep do sieci najlepiej wykorzystywac
jedynie do odebrania i wystania e-maili
bez zalacznikow i sprawdzania prognoz
pogody. Tylko osoby z grubszym portfelem
i duza cierpliwo$cig moga przegladaé Face-
book lub portale informacyjne.

Zestaw Inmarsat
FleetBroadband 150

Ten najbogatszy i najbardziej rozwinigty
technologicznie zestaw do komunikacji na
naszej todce obejmuje anteng, router oraz
stuchawke telefoniczng. Umozliwia on

Fot. Tomasz topata / www.SelmaExpeditions.com

przesylanie danych oraz prowadzenie roz-
mow telefonicznych. Zasigg sieci Inmar-
sat jest o wiele wigkszy, obejmuje niemal
caty $wiat (za wyjatkiem obszaréw Arktyki
i Antarktydy). W dotychczasowej zegludze
wzdluz Europy i Ameryki Potudniowej nie
mieli$my problemow z zasiggiem czy jako-
$cig potaczenia.

Nieco inaczej wysylane sa w tym wypad-
ku dane komputerowe. Do begdacego w ze-
stawie routera podtgczamy komputer, wy-
korzystujac kabel sieciowy i ztacze RJ-45.
Wstawiajac po drodze dodatkowy switch,
mozemy podtaczy¢ do sieci kilka kompu-
terow lub stworzy¢ poktadows sie¢ Wi-Fi.

Router ma wewngtrzne oprogramowanie.
Dostajemy si¢ do niego przez przegladarke
internetowa, wpisujac jako adres IP route-
ra. Konfigurujemy dodatkowe parametry
sieciowe. Najwazniejsza opcja to wlaczanie
i wylaczanie transmisji danych. Uzyskiwa-
ne predkosci: od 56 kB do 128 kB. Lado-
wanie stron przebiega w rozsadnym czasie,
mozliwe jest takze $ciggnigcie poczty z nie-
wielkimi zalagcznikami.

Optlaty za korzystanie z internetu zalezne
sa od ilosci przestanych danych. Wykupu-
jac ustuge pre-paid, ktéra w mojej ocenie
jest najkorzystniejsza, ponosimy cotygo-
dniowg optat¢ abonamentowa w wysokos$ci
14 dolaréw oraz 10 dolaréw za kazdy 1 MB
wyslanych lub odebranych danych. Korzy-
stajac z internetu bez ograniczen, szybko
zostaniemy bankrutami. Zatadowanie nie-
co bardziej rozbudowanej strony moze nas
kosztowaé kilkadziesiat dolarow. Sciaganie
poczty z wigkszymi zalacznikami takze
wydaje si¢ zbyt drogie. Warto wigc pomy-
$le¢, jak ograniczy¢ te koszty. Po pierwsze,
nalezy zrezygnowac z przegladania stron
www. Jezeli chcemy wiedzie¢, co si¢ dzieje
w kraju, poprosmy znajomego, by przygo-
towat prasowke i podestat ja e-mailem. Po
drugie, nie $ciagajmy poczty z wigkszymi
zalacznikami. Jezeli chcemy korzystaé
z naszej codziennej skrzynki pocztowej,
mozemy ustawi¢ w programie pocztowym
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typ serwera IMAP (zamiast POP3). Takie
rozwigzanie powoduje, ze $ciagane sg tylko
nagtowki maili oraz te wiadomosci, ktore
wskazemy pozniej rgcznie. Alternatyw-
nym rozwigzaniem moze by¢ przegladanie
poczty przez przegladarke, cho¢ generuje-
my wtedy wigkszy ruch i koszty. Progno-
zy pogody mozemy pobieraé¢ przez e-mail,
wykorzystujac np. program AirMail lub
inne oprogramowanie stuzace do pobiera-
nia plikow GRIB.

Chcac zminimalizowa¢ ilo§¢ przesytanych
danych, powinni$my ograniczy¢ si¢ do pobie-
rania poczty bez zalacznikow (za wyjatkiem
plikow GRIB). Kolejne bajty zaoszczgdzimy,
wylaczajac ushuge DNS. Jest to system siecio-
wy stuzacy do translacji adresow interneto-
wych na numer IP (np. 215.10.123.1) i odwrot-
nie. Ta ustuga, uruchamiana automatycznie
i wielokrotnie w czasie polaczenia, generuje
dodatkowy ruch. Wigkszo$¢ dostawcow ustug
internetowych oferuje skrzynki e-mail opar-
te na serwerach ze statymi adresami IP. Te
wystarczy wpisaé w ustawieniach programu
pocztowego. Pozostaje jeszcze skonfigurowaé
zaporg systemu, w ktorej ustawiamy regu-
ly zezwalajace na dostep do internetu jednej
przegladarce (ktora faczymy si¢ z oprogra-
mowaniem routera) oraz programowi do ob-
stugi poczty (w naszym przypadku AirMail).
Wszelkie pozostate reguty powinny by¢ wyla-
czone. W ten sposob uniemozliwiamy innym
programom zainstalowanym na komputerze
oraz systemowi Windows na pobieranie da-
nych w tle, co odbywa si¢ niemal zawsze i to
bez naszej wiedzy. Przy tak skonfigurowa-
nym systemie, odbierajac i wysylajac codzien-
nie kilka e-maili oraz pobierajac rano i wie-
czorem prognoz¢ pogody w formacie GRIB,
cotygodniowy transfer wynosi okoto 0,5 MB,
co kosztuje 5 USD za transmisjg¢ plus 14 USD
za abonament. Latwo obliczy¢, ze miesigcz-

Za chwile Puerto Williams, marina wysunieta najdalej na potudnie.

www.wiatr.pl

ny koszt wynosi w takim wypadku okoto 80
USD, czasem nawet mniej, gdyz w portach,
ze wzgledu na dostgp do bezplatnych sieci
Wi-Fi, korzystanie z tacza satelitarnego staje
si¢ zbgdne. Rozmowa telefoniczna kosztuje
natomiast 70 centéw, wigc bez drzenia serca
mozemy podnies¢ stuchawke i zadzwoni¢ do
rodziny. Najtrudniejszy do zaakceptowania
jest koszt zakupu sprzetu satelitarnego: okoto
25 tys. zt.

Podsumujmy. Mamy do wyboru dwie
podstawowe technologie transmisji da-
nych. Radiowa jest nieco tansza w zakupie
i duzo tansza w uzytkowaniu, ale ma pew-
ne ograniczenia. Najwigkszym jest brak
mozliwosci polaczen telefonicznych. Prze-
sylanie poczty i odbieranie prognoz nie sta-
nowi wigkszego problemu, cho¢ transmisja

Fot. Artur Wassielewski

bywa kaprys$na i powolna. Systemy sateli-
tarne, a w szczegdlnosci FleetBroadband,
sa rozwiazaniami kompletnymi, bardziej
niezawodnymi i uniwersalnymi, jednak
wiele drozszymi — zardbwno w zakupie, jak
i w uzytkowaniu.

Na poktadzie ,,Wassyla” mamy wszyst-
kie opisane systemy. Doskonale si¢ one
uzupetniaja. Jednak gdybym mial wybraé
jeden, postawitbym na dobrze skonfiguro-
wany system satelitarny FleetBroadband.

Wojtek Maleika

Wyprawa jest wspoétfinansowana z funduszy mia-
sta Szczecin. Patronem ekspedycji jest magazyn
,Wiatr”. Wiecej informacji o rejsie oraz galerie
zdje¢ znajdziecie na stronie www.wassyl360.com
oraz na Facebooku (wassyl360).

FOT. NATALIA PTASINSKA
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Autor Wojtek Maleika pozdrawia Szczecin.
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Promocja z Hookiem!
Silnik Mercury plus echosonda

Firma Parker Poland przygotowata promocj¢ dla armatoréw mniejszych todzi oraz mitosnikow
wedkarstwa. Zaburtowy silnik marki Mercury o mocy 3,5 KM lub 4 KM mozemy kupi¢ w zesta-
wie z echosonda Lowrance Hook 3x (oferta obowiazuje do odwotania lub wyczerpania zapasow).
Kupujac silnik Mercury 4 KM w zestawie z echosondg Hook 3x, zaoszczgdzimy 590 zt. Natomiast
zamawiajac silnik Mercury 3,5 KM z echosonda Lowrance Hook 3x, zaoszczedzimy 490 zt. Zré-
dto: www.parker.com.pl.

22

Kamizelka ratunkowa Tribord

Ratunkowa kamizelka automatyczna o wypornosci
150N z systemem uruchamiajagcym na pastylke solna.
Po zanurzeniu wyzwalacz przebija nabdj ze spr¢zonym
CO2, ktory pompuje komore powietrzng. Wewnatrz
kamizelki, na jaskrawej pomaranczowej powloce, sa
odblaskowe tasmy. Kamizelka jest lekka, ma automa-
tyczna klamre utatwiajacg zapigcie i zapewnia swobode¢
ruchow. Zrédto: www.decathlon.pl.

Zegarek Nautica Yachtimer

Kurtka Sail marki Henri Lloyd

Wodoodporna i oddychajaca kurtka zeglarska z tkani-
ny TP1. Dostepna jest w kilku kolorach oraz w krojach
meskim i damskim. Ma wodoodporne zamki, klejone
szwy i regulowany kaptur — doskonale chronia przed
woda i wiatrem. Na regkawie umieszczono nadruk
721X inspirowany zwycigstwem jachtu Henri Lloyd
,,50 Years of Pioneering Spirit” w regatach Clipper
2013 — 2014 Round the World Yacht Race. Zrodto:
www.henrilloyd.pl.

WIATR

Nautica Watches przedstawia NMX 15 Digital Yachtimer,
nowy cyfrowy zegarek o wyrafinowanym nowoczesnym wy-
gladzie. To prawdziwy gigant wsréd zegarkow zeglarskich.
Nie tylko ze wzgledu na S$rednicg stalowej koperty (55 mm)
z matowoniebieska powtoka i szescioma $rubami. Yachtimer
ma cyfrowy chronograf, timer, alarm, a takze do$¢ surowy de-
sign i wyjatkowo lekka konstrukcje. Migkki silikonowy pasek
znakomicie dopasowuje si¢ do nadgarstka. NMX Digital Yach-
timer ma roéwniez dwa tryby czasowe — dodatek do alarmu, ti-
mera i chronografu. Wodoszczelnos¢: 100 m — 10 ATM (328
stop). Cena: 999 zi. Zegarki Nautica dostgpne sa na stronie:
www.timetrend.pl.

Wimple dla mistrzéow

Nowy polski produkt prawie do wszystkich
jachtow regatowych. Blacksmith to karbonowe
wimple do jednostek typu sportboat, do klas
olimpijskich (takze w barwach narodowych)
oraz do optimistéw (modele Crazy Kids). Precy-
zyjny pomiar juz od 0,8 wezta. Z takiego wimpla
korzysta od niedawna najlepsza polska zatoga
z klasy 470 — Agnieszka Skrzypulec i Irmina
Mrozek-Gliszczynska. Takze miodsze zatogi
si¢gaja po nowe precyzyjne urzadzenie, ktore
wyczuje kazdg zmiang kierunku wiatru. Zrédto:
www.windblacksmith.com.

Osobisty AIS firmy Ocean Signal

MOBI to najmniejszy na $wiecie osobisty nadajnik AIS
z DSC. Urzadzenie ma GPS (66 kanatow), ktory rozpoczyna
prace, gdy powietrze wypetni kamizelke ratunkowa. GPS
nadaje sygnal przez ponad 24 godziny, a pierwszy alert wy-
syta juz po 15 sekundach od aktywacji. Silne §wiatto strobo-
skopowe pomaga odnalez¢ rozbitka w trudnych warunkach
pogodowych, noca lub we mgle. MOBI taczy si¢ z jachtem,
z ktorego wypadt uzytkownik urzadzenia, a takze z innymi
jednostkami znajdujacymi si¢ w promieniu do 8 km. Alarm
jest nadawany do wszystkich odbiornikéw AIS. Zywotnosé
baterii: 7 lat. Gwarancja producenta: 5 lat. Cena: 1350 zt.
Zrodto: www.eljacht.pl
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WYSPA SWIETE) HELENY MORZE

Wiezienie czy perta Atlantyku?

Zielone i gérzyste wnetrze Wyspy Swietej Heleny.

iotr Pajdowski zeglowal przez
P Atlantyk w zatodze Tomasza Ci-
chockiego — polski jacht przemie-
rzal ocean w etapowym rejsie z Kapsztadu
do Europy (pod koniec kwietnia Delphia 47
zacumowata w Swinoujéciu). Dzi§ autor
wraca wspomnieniami do Wyspy Swietej
Heleny (brytyjskie terytorium zamorskie),

o

Jamestown i kotwicowisko. Wyspa wciaz czeka na port.

www.wiatr.pl

na ktorej szukat §ladow Napoleona. Czy ten
skrawek ladu staje si¢ turystyczng atrakcja,
czy moze wcigz jest jedynie oceaniczng
Syberia, czyli pigknym i surowym wigzie-
niem?
sk

Na Wyspie Swietej Heleny konczy sie

pewna epoka: w maju otwieraja lotnisko.

Fot. Piotr Pajdowski (3)

Do tej pory wyspa miata kontakt ze $wia-
tem dzigki statkowi kursujacemu z Kapsz-
tadu. Mogt przewiez¢ 156 pasazerdw i 92
kontenery (wtadnie zostal wystawiony na
sprzedaz). Teraz beda tu kursowaé samo-
loty Boeing 737. Zamiast pigciu dni na
oceanie — cztery godziny w powietrzu. To
najwicksza zmiana dla tego skrawka lagdu P>

Jedyne wyjscie na lgd w Jamestown.

WIATR
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MORZE WYSPA SWIETEJ HELENY

Gtédwna ulica Jamestown...

od czasu jego odkrycia. Przyleca turysci,
naptyng inwestycje, zmienig si¢ ceny towa-
réw. Skansen i unikatowa przyroda beda te-
raz na wyciagniecie reki. Jak dlugo wyspa
zachowa swoj charakter? Czy za kilka lat
bedzie taka sama jak w lutym tego roku?
Cumujemy w Jamestown. Schodzimy na
lad, by wysta¢ artykut i zdjecia do redak-
cji, wyplaci¢ kas¢ z banku, zwiedzi¢ wy-
spe, zrobi¢ zakupy i odda¢ dtugi w barze.
W banku kolejka. Za wyptate z karty biora
prowizje w wysokosci 5 proc. Rozbdj! De-
cyduje si¢ na funty angielskie. Miejscowe
sa prawie takie same — maja t¢ samg silg

..i najlepszy w miescie Hotel.

nabywcza, ale akceptowane sa jedynie na
wyspie. W biurze Sure, jedynego operatora
GSM, nie chcg pozyczyé komputera. Pro-
ponuja Wi-Fi (3,5 funta za 30 minut, a pred-
kos¢ fatalna). Idziemy do pobliskiego hote-
lu i stajemy przed obliczem szefowej. Pani
przynosi dziesigcioletni laptop poklejony
tasma, jedyny komputer w hotelu. Patrzy
podejrzliwie na moj pendrive, bo najblizszy
specjalista od komputeréw jest w Kapszta-
dzie, 1800 mil stad. Wysyltka trwa godzing.

Szefowa hotelu mieszka na wyspie od 8
lat. Przyjechata z Botswany. Bardzo liczy
na lotnisko, ktére otwieraja w rocznicg od-

krycia wyspy przez Portugalczykow w 1502
roku. Buduja tez port z falochronem. Hotel
wigc tez zainwestowat i ma 10 dodatko-
wych pokoi. Ale czy biznes rozkwitnie?
Chcemy zlapaé taksowke. Pani z biura
informacji turystycznej dtugo uzgadnia
co$ przez telefon, po czym wysyla nas do
sklepu Tracy (niebieski budynek po prawej
stronie). Tam znoéw telefoniczna narada,
ptacimy 50 funtéw i pot godziny pdzniej
podjezdza ford transit z przemilym kie-
rowca. Jedziemy ulica Napoleona, na ktorej
dwa auta ledwo si¢ wymijaja. Na wyspie
nie ma kontroli predkosci, bo nie da si¢ jez-

Schody dtuzsze niz skocznia narciarska prowadzg z Ladder Hill do Jamestown.

WIATR

Fot. Piotr Pajdowski (3)
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WYSPA SWIETE) HELENY MORZE

Kopia todzi, ktora przywieziono na wyspe Napoleona Bonaparte.

dzi¢ szybko. Trzeci bieg jest rzadko uzy-
wany, a wyzsze sg zupelnie niepotrzebne.
Poza tym kazdy defekt mogtby unierucho-
mi¢ pojazd na dtugie miesiace, wigc wszy-
scy jezdza z wytezona uwaga. Za miastem
droga pnie si¢ ostro w gore. Przed nami do-
mek z szarym dachem, pierwszy, w ktorym
mieszkal Napoleon. Obok duzy budynek
misji francuskiej i jeszcze wigkszy beda-
cy siedziba firmy dostarczajacej na wyspeg
sze$¢ kanalow brytyjskiej telewizji. Gdy
wjezdzamy na ptaskowyz, zmienia si¢ kli-
mat. Trafiamy do osiedla Longwood, gdzie
stoi gldowny dom Napoleona. Wejscie kosz-
tuje 10 funtow. W $rodku styszymy stowa:
,»Dzien dobry, Janek Glazewski”. Polak
urodzony w RPA, profesor prawa morskie-
go z uniwersytetu w Kapsztadzie. Nasi sa
wszedzie...

Drewniany budynek jest niewielki, da-
leko mu do rezydencji w podwarszawskim
Konstancinie. Pokoje mikroskopijne. Sy-
pialnia malutka. Meble — oryginaty z epoki.
Obok posiadtosci, w centralnym miejscu
Longwood, stoi kiczowata kopia zaglowca,
ktéorym przywieziono tu Napoleona. Zyt
na wyspie 6 lat. Umart, majac zaledwie 52
lata. Przed $miercia wskazal miejsce swe-
go pochéwku, na koncu przepigknej matej
kotliny.

Dom Napoleona potozony jest w innej
strefie klimatycznej niz nadmorskie Ja-
mestown. Duzo tu zieleni i wigcej dni
deszczowych. Nasz kierowca co chwilg
pokazuje zbiorniki i ujgcia wody. Fauna
w tych wyzszych partiach wyspy zachwy-
citaby znawcow przyrody. Niestety Wyspa
Swietej Helena to angielska wersja Syberii.
Zanim zbudowano Kanat Sueski, byta waz-
nym miejscem na szlaku zaglowcow poda-
zajacych z Wielkiej Brytanii do Indii oraz
miejscem zsytki.

Przed nami niesamowite widoki z gor-
skiej $ciezki, ktéra miejscowi nazywaja
droga. Dojezdzamy do Jacob’s Ladder —
schodéw prowadzacych ze szczytu wznie-
sienia do Jamestown. 699 stopni i 200
metrow w przepasé. Spogladamy w dot

www.wiatr.pl

F

Statek ,St. Helena” przywidzt towary z potudniowej Afryki.

i przechodzi nam ochota na zejscie. Wraca-
my wigc do samochodu. Zastanawiam sig,
z czego zyja mieszkancy. Kierowca mowi,
ze z eksportu ryb, produkuja tez kawe, po-
no¢ bardzo smakowitg odmiane¢ z krzewow
bourbon coffee, ktore przywieziono tu z Je-
menu w 1732 roku. Maja tez mala destylar-
ni¢ wodki z kaktusa.

Na wyspie jest sporo sklepow. Przy tych
z jedzeniem podejrzanie duzy ruch. Wiel-
kim wzigciem cieszy si¢ cebula wynoszo-
na w duzych workach. Swiezych owocow
i warzyw prawie nie ma. Chleb tez szybko
si¢ konczy. Wszystko jest tu dowozone stat-
kiem kursujacym z Kapsztadu na Wyspe
Swietej Heleny i Wyspe Wniebowstapienia
(wojskowa baza RAF). Z trudem wybiera-
my co$ do jedzenia na kolejny miesiac ze-
glugi. Gdy w barze ,,Ann’s Place” oddaj¢
dtugi, Janet z duma pokazuje swe dzisiej-
sze zdobycze — kilogram winogron i kil-
ka $wiezych grzybow, kazdy oddzielnie
zapakowany.

Wracamy na jacht. Chcemy optaci¢ cu-
mowanie przy boi i odptynaé, ale kapita-
nat juz zamknigty, pracuja tylko do 16.00.
Opiekun sasiedniego basenu dzwoni z au-

Miejsce pochéwku cesarza. Napoleon zmart w 1821 roku.

Fot. Piotr Pajdowski (3)

tomatu telefonicznego do bosmana, a ten
kaze nam zostawi¢ pienigdze i napisa¢ na
kartce nazwe portu, do ktérego zmierzamy.
Opuszczamy wyspe ufnych ludzi mieszka-
jacych w pigknym i jednoczesnie trudnym
do zycia miejscu. Tomek Cichocki upiekt
chleb, obieramy kurs na Wyspy Kanaryj-
skie i poktadowe Zycie wraca do normy.
Piotr Pajdowski

Autor za sterem, wyspa zostaje za rufa...

WIATR
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MORZE SETKA PRZEZ ATLANTYK

Przez Atlantyk na zachdd. Kiedy i ktérym szlakiem?

»Atom” Piotra Czarnieckiego rozpoczat battycki sezon w kwietniu.

igciometrowe sklejkowe setki bu-
P dowane przez polskich zeglarzy

rozpoczng w listopadzie regaty
Setka przez Atlantyk. To druga edycja tego
wydarzenia — w pierwszej, cztery lata temu,
uczestniczylo dwoch samotnikow: Szymon
Kuczynski i konstruktor setek Janusz Ma-
derski. W tym roku na starcie stanie 10
zeglarzy. Niektérzy poptyna w zalogach
dwuosobowych. Jachty wyrusza z portu-
galskiej miejscowos$ci Sagres i obiorg kurs
na Teneryf¢ w archipelagu Wysp Kanaryj-
skich. Po krotkiej przerwie rozpocznie sig¢
drugi etap — do Fort de France na Martyni-
ce. W kwietniu pisali$my na tamach ,,Wia-
tru” o rosnacej popularnosci tej najmniej-
szej morskiej jednostki balastowej. W tym
wydaniu przygladamy sig¢ trasie, ktora po-
konaja uczestnicy wyscigu.

Sternicy setek wyrusza 11 listopada
z Portugalii, wigc oming klopotliwg ze-
gluge przez ruchliwe Morze Poéinocne
i zawsze grozna Zatoke Biskajska. To je-
den z ostatnich terminéw na opuszczenie
Europy. Podczas pierwszego etapu z Sa-
gres do Santa Cruz na Teneryfie zeglarze
muszg uwazac przede wszystkim na nize
i statki zmierzajace w kierunku Gibraltaru.
Pomocny bedzie zimny Prad Kanaryjski
zmierzajacy od Portugalii na potudniowy
zach6d — wzdluz wybrzezy poédinocno-za-
chodniej Afryki.

Aby uniknaé spotkania z atlantyckimi
i karaibskimi huraganami, z Wysp Kana-

WIATR

Wodowanie setki w Gorkach Zachodnich.

ryjskich najlepiej wyptynaé pod koniec li-
stopada lub w pierwszej potowie grudnia.
Listopad to miesiac najwigkszego nasilenia
zeglugi jachtow w tym rejonie. Rozpoczy-
na si¢ wtedy Atlantic Rally for Cruisers
(ARC) — oceaniczny rajd organizowany
przez World Cruising Club. Bierze w nim
udziat 200 jednostek. Drugi etap wyscigu
setek — przeprawa przez Atlantyk — roz-
pocznie si¢ 10 grudnia. Swieta Bozego Na-
rodzenia oraz Nowy Rok sternicy spedza
na oceanie, a do celu dotra mniej wigcej po
30 dniach zeglugi.

Na atlantyckim szlaku nalezy si¢ spo-
dziewaé wiatrow o sile 4, 5 stopni w skali
Beauforta. Silniejsze zdarzaja si¢ rzadko.
Dobre osiagi gwarantuja pasaty wiejace ze
wschodu — majg ustabilizowany kierunek
oraz przewidywalny dobowy cykl zmiany
sity. Strefa tych wiatrow jest zmienna, z po-
czatkiem listopada wedruje na pétnoc od
réwnika, osiagajac nawet 15 stopien szero-
kosci geograficznej poinocnej. Im predzej
jachty zlapia pasat, tym szybciej odptyna
w kierunku zachodnim. Zegluge bedzie
tez wspomaga¢ Prad Poétnocnoréwnikowy
— jego predkos¢ moze wynosi¢ nawet 20
mil na dobg. Zwykle dylemat nawigatora
polega na tym, czy szybko schodzi¢ na po-
tudnie w poszukiwaniu pasatu, nadktada-
jac okoto 300 mil, czy tez plyna¢ od razu
na zachéd. Drugi wariant jest ryzykowny,
bo mozna utkng¢ w ciszy lub w rejonie
stabych podmuchoéw. Jednak patrzac na do-
konania zeglarzy z klasy Mini, trzeba za-
uwazy¢, ze czgsto wygrywaja ci, ktorzy od
razu pruja na zachdd, nie ogladajac si¢ na
wiatry pasatowe. Piotr Czarniecki, skipper
setki ,,Atom”, przypomina, ze z pasatem
bywa réznie. Szymon Kuczynski napotkat
tam wyjatkowo silne podmuchy, w szkwa-
fach burzowych dochodzace nawet do 40
wezlow. Olek Hanusz pokonat niedawno
Atlantyk na todzi z otwartym pokladem
,King of Bongo”. Wybrat tras¢ przez Wy-
spy Zielonego Przyladka, skad zeglowat na
Karaiby 19 dni, uzyskujac $rednie przebie-
gi dobowe powyzej 100 mil. Podobne re-
zultaty moga osiagac setki, ktore sg lekkie
i dobrze zegluja na fali. Prawdopodobien-
stwo wystapienia duzego zafalowania, kto-
re mogloby bardzo utrudni¢ Zegluge, jest
na tej trasie niewielkie. Wzrasta dopiero po
Nowym Roku. Dlatego listopad i grudzien
to najlepsze miesiace na zegluge przez
Atlantyk ze wschodu na zachdd.

Jak przygotowuja si¢ zeglarze z setek do
atlantyckiej proby? Kupili pomoce nawiga-
cyjne: mapy, atlasy pradow, locje i odbior-
niki GPS. Studiuja materiaty i wymieniaja
si¢ uwagami. Zdaniem Piotra Czarnieckie-
go, najwazniejsze bedzie dobre przygoto-
wanie strategii meteorologicznej. Przed
wyruszeniem z Portugalii mozna pobraé
plik GRIB z prognoza pogody na osiem
dni. To powinno wystarczy¢ na dotarcie do
Wysp Kanaryjskich oddalonych o 650 mil.
Przed drugim etapem znow warto $ciaggnac
prognoze na kolejne osiem dni — w tym
czasie jachty przeptyna okolo 800 mil,
czyli beda mialy za rufa jedna trzecia tra-
sy. Pozniej zeglarze beda musieli liczy¢ na
inne metody tacznosci, na przyktad kontakt
z oficerami napotkanych na trasie statkow.

Marek Stodownik
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Rafal Zakrzewski i Natalia Zakrzewska podczas mistrzostw $wiata klasy Snipe.

15 lat po odrodzeniu klasy Snipe

olska flota klasy Snipe rozpocze¢ta
P kolejny sezon regatowy — pi¢tna-

sty po odrodzeniu tej konkurencji
w polskim zeglarstwie. W tym roku zapla-
nowano 13 imprez zaliczanych do Pucharu
Polski. Wigkszo$¢ odbedzie si¢ na poznan-
skim Jeziorze Kierskim, gdzie slonka ma
regatowg bazg, siedzibe klasowego zwigzku
i najwigcej mitosnikow. W kwietniu zatogi
rywalizowaty w regatach Wiosenny Puchar
JKW. Na poczatku lipca wyruszg do Gorek
Zachodnich na Nord Cup. A w drugiej po-
fowie sierpnia beda walczy¢ o mistrzostwo
kraju oraz o Puchar Europy Wschodnie;.

Coraz czgsciej polskie ekipy wyruszaja
na prestizowe imprezy zagraniczne. Jesie-
nig ubieglego roku trzy jachty walczyly na
wodach Morza Tyrrenskiego podczas mi-
strzostw $§wiata Talamone 2015 (zalogi zdo-
byty kwalifikacje na mistrzostwach Polski).
Impreza byta wyjatkowa — startowaly 83
zatogi z 18 panstw. Scigali sie olimpijczycy,
a takze mistrzowie §wiata i Europy. O po-
ziomie imprezy moga §wiadczy¢ takze skru-
pulatne pomiary todek (tacznie z pomiarem
srodka cigzkosci kadtuba na wahadle) oraz
niezwykle staranne ustawianie trasy. Zna-
ki kursowe komisja rozstawiata zgodnie
z przepisami olimpijskimi, a kazda z tras
obejmowata trzy kursy na wiatr o dtugosci
1,25 mili morskiej. Mistrzostwom towarzy-
szylo duze zainteresowanie mediow — rela-
cje zamieScity najwicksze $wiatowe maga-
zyny zeglarskie, a codzienne sprawozdania
emitowata wloska telewizja.

Warunki podczas wyscigéw byly bardzo
trudne. Zawodnicy zmagali si¢ z silnym
wiatrem, ktorego sita dochodzita do 33 we-
ztow, oraz wysokimi morskimi falami. Se-
dziowie musieli nawet przerywac zawody,
gdyz nie brakowato wywrotek i powaznych

www.wiatr.pl

awarii (polamane maszty). Polakom trudno
byto utrzymaé¢ w tych warunkach pozycje
w potowie stawki, gdyz wcigz brakuje nam
optywania na morskich akwenach.

Dwa lata temu prestizowa migdzynarodo-
wa impreza, takze zorganizowana z rozma-
chem, odbyta si¢ w Kamieniu Pomorskim
— Polska po raz pierwszy goscita mistrzo-
stwa Europy w klasie Snipe. Dzigki zaan-
gazowaniu Polskiego Zwigzku Klasy Ston-
ka, miasta oraz sponsoréw (Zywiec Zdroj,
Enea, Grupa Azoty) o medale walczylo 65
zatdg z Europy i $wiata. W tym roku mi-
strzostwa kontynentu odbeda si¢ we wrze-
$niu w Hiszpanii.

Stonka to dwuosobowa monotypowa kla-
sa regatowa zaprojektowana przez Ame-
rykanina Williama Crosby. Przez wielu
nazywana jest maltym starem — w kilku
krajach dlugo uznawana byla za todke
przygotowawcza do tej bylej olimpijskiej
klasy. W Polsce stonki byty bardzo popu-
larne w latach 50. i 60. W 1956 roku w mi-
strzostwach kraju startowatlo 56 jachtow.
Ostatnie mistrzostwa przed dtugoletnia

W regatach na Morzu Tyrreriskim rywalizowaty 83 zatogi z 18 paristw.
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Fot. Matias Capizzano / www.capizzano.com

przerwa rozegrano w 1967 roku, zwycigzyt
wowczas Janusz Knasiecki. Kolejne tytuty
rozdano dopiero po 34 latach, w 2001 roku.

Wsrod sternikow i zatogantow stonek sa
byli regatowcy z klas Cadet, 470, OK Din-
ghy, Omega, a nawet bojerowcy. Zatogi sto-
nek to bardzo czesto ciekawe duety. Zegluja
na przyktad senior z juniorem, tata z corka,
maz z zong albo chlopak z dziewczyna. At-
mosfera podczas regat zawsze jest wyjatko-
wo ciepta, wrecz rodzinna.

Kadtuby stonek sg dos¢ solidne. To spra-
wia, ze jachty sa masywne i dzigki temu
bardzo trwate. Czotowe miejsca w regatach
najwyzszej rangi czesto zdobywaja zatogi
zeglujace na kilkuletnich t6dkach. Dlatego
zawodnicy wyszukujg uzywane jednostki
za granica i sprowadzaja je do Polski. Nie
trzeba kupowac¢ nowego sprzegtu za ponad
10 tys. euro, by mie¢ szans¢ na zwycigstwo.
Starsze 10dki mozna zdoby¢ juz za 5 tys. zt.
Zapraszamy na strony internetowe: pol-
ska www.snipe.com.pl i migdzynarodowa
www.snipetoday.org.

Rafat Zakrzewski

Fot. Matias Capizzano / www.capizzano.com
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SPORT REGATY

29 skipperow w Vendée Globe

tart do okotoziemskich regat samot-
S nikéw Vendée Globe zaplanowano

na pierwsza niedzielg listopada.
Podczas wyscigu organizatorzy przygotuja
kilkaset godzin relacji telewizyjnych, ktore
trafia do 190 krajow. Zapowiadaja rozbu-
dowane aplikacje mobilne dla kibicow, trzy
wejscia na zywo dziennie oraz trzy progra-
my w tygodniu. Co pigtek autorzy maga-
zynu przedstawia najnowsze informacje,
komentarze i analizy. Beda tez wirtualne re-
gaty — podczas ostatniej edycji Vendée Glo-
be wzigto w nich udziat 490 tysiecy osob.

Do lotu podrywa sie Sébastien Josse na jachcie ,,Edmond de Rothschild”.

WIATR

To juz 6sma edycja stynnych regat sa-
motnych zeglarzy. Do wyScigu zglosito
si¢ 29 skipperéw z dziewigciu krajow,
ponadto dwoch zawodnikéw ma status
pre-registred. Ostatnio che¢é udzialu wy-
razit Japonczyk Kojiro Shiraishi. Zeglarz
ma w dorobku oceaniczne rekordy, dale-
kie rejsy i samotnag zegluge. Jesli spelni
wymagania organizatorow, wyremontuje
jacht, zbierze pieniadze, odbedzie rejs kwa-
lifikacyjny i stawi czoto surowej komisji
technicznej, wowczas znajdzie si¢ w gronie
uczestnikow.

Fot. Thierry Martinez / Gitana SA

Oprocz Francuzéw w wyscigu wystar-
tuja skipperzy z Wioch, Holandii, Wielkiej
Brytanii, Hiszpanii, USA, Nowej Zelandii,
Szwajcarii i Wegier. Polscy zeglarze, Zbi-
gniew Gutkowski i Robert Janecki, ktorzy
publicznie deklarowali ch¢¢ udziatu w tych
regatach, niestety nie wystartuja. W tym roku
nie zobaczymy takze zadnej kobiety. Srednia
wieku skipperow wynosi 41 lat. Najstarszy,
Rich Wilson z USA, ma 64 lata, a najmlod-
szy, Alan Roura ze Szwajcarii — zaledwie 23
lata. Trzydziestki nie przekroczylo trzech
skipperow, ale az czterech ma pond 60 lat.
Pigciu wezmie udziat w Vendée Globe czwar-
ty raz: Vincent Riou, Jean-Pierre Dick, Alex
Thomson, Bertrand de Broc i Jean Le Cam.
Az 17 zeglarzy z listy startowej bralo juz
udziat w tym wyscigu, natomiast 14 debiutuje
w okoloziemskich regatach.

Na trasie zobaczymy sze$¢ jachtow naj-
nowszej generacji ze skrzydtami wodnymi.
Wszystkie powstaly w biurze konstruk-
torskim zespotu VPLP Design. Na tych
jednostkach poptynie czterech weteranow
i dwoch debiutantow. Pozostate jachty to
lodzie poprzedniej generacji lub starsze
konstrukeje, ktore zostaty odnowione, od-
chudzone i wyposazone w nowy osprzet.
Najstarszym jachtem jest osiemnastoletni
»Face Ocean” z 1998 roku ze statym kilem.
Uczestnicy beda walczy¢ nie tylko o zwy-
cigstwo, ale takze o rekord trasy nalezacy
do francuskiego zeglarza Frangoisa Gabar-
ta (78 dni, 2 godziny, 16 minut i 40 sekund).

Marek Stodownik

Le Cléac’h dwa razy byt drugi w Vendée Globe.
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FOT. KRZYSZTOF OLEJNIK (4)

ENERGA SAILING SPORT

Dzieci z energig juz na wodzie

W Poznaniu Energa zasila sport na przystani JKW.

Wiosna chtodna, wiec czas na rozgrzewke.

iemal tysigc dzieci z szeciu
N osrodkow zeglarskich — uczest-

nicy czwartej edycji programu
Energa Sailing — powitatlo wiosng w klu-
bowych przystaniach. Po kilku tygodniach
$wietlicowych ¢wiczen i zajg¢ teoretycznych
mlodzi zeglarze wyciagngli z hangaréw 16d-
ki. Wiedza juz, gdzie jest rufa i dziob, potra-
fia przechodzi¢ z burty na burte, niektorzy
nawet bezblednie przekladaja za plecami
przedtuzacz z lewej reki do prawej. Odroz-
niaja tez cumg od szota oraz ster od miecza.
I oczywiscie szanuja sprzgt zeglarski — wie-
dza, ze nie wolno wchodzi¢ do kokpitu, gdy
todka stoi na wozku, potrafig tez starannie
umy¢ poktad i dno.

Pod koniec kwietnia odwiedziliSmy przy-
stan Jacht Klubu Wielkopolski. Cho¢ wio-
sna przychodzita powoli i niesmiato, woda
w jeziorze byla jeszcze zimna, wiatr nie-
kiedy chlodny i przenikliwy — dzieciaki co-
dziennie meldowaty si¢ na zajeciach, ubrane
w pianki, neoprenowe buty, kamizelki ase-
kuracyjne i ciepte czapki. Dla rozgrzewki

www.wiatr.pl

Wiosenne porzadki, czyli ggbki w dtonie i wszystkie rece na poktad.

Kto pierwszy na poktad?

przeciagaty ling. Zadawaty mnostwo pytan.
Podziwiaty starszych regatowcow, ktorzy
korzystali z kazdej lepszej aury, by odby¢
wiosenny trening. Poza tym uczyly si¢ ta-
klowac¢ optimisty, zapoznawaty si¢ z woda
z poktadow trenerskich motoréwek i po raz
pierwszy usiadly na burcie t6dki, by chwycié
ster. Pierwsze kroki zwykle byty ostrozne,
dzieci ptywaty parami, bez zagli — wiostu-
jac pagajami lub ptynac na holu za trenerska
motorowka. Podobne zajgcia odbywaly si¢
we wszystkich innych osrodkach programu

Grupa Energa partnerem strategicznym
zeglarskiej kadry narodowej PZZ
Energa Sailing Team Poland

=L oraz programu edukacji zeglarskiej

o

i

e on

~==~ ENERGA SAILING
T

Energa Sailing: w Warszawie, Krakowie,
Wroctawiu, Szczecinie, Gdyni, Gdansku
i Olsztynie. Nieco p6zniej do zajeé prak-
tycznych dotaczyli uczestnicy programow
windsurfingowych w Kaliszu i Sopocie.

Kiedy najmtodsi stawiali pierwsze kroi
w zeglarskim $wiecie, starsi zawodnicy
rywalizujacy w grupie A klasy Optimist
uczestniczyli w pierwszych lokalnych
i ogdlnopolskich regatach, a trenerzy za po-
$rednictwem strony internetowej www.edu.
energasailing.pl zgtaszali podopiecznych do
czwartej edycji cyklu Energa Sailing Cup.
Pod koniec kwietnia sternicy zameldowali
sie¢ w Pucku, by walczy¢ o punkty w regatach
Puchar KS Zatoka Puck. Kolejne imprezy od-
beda si¢ w Gdyni i Dziwnowie. 40 zeglarzy
awansuje do finatu, ktory bedzie rozgrywa-
ny w Sopocie. Najlepsi otrzymaja stypendia
na zakup sprzgtu lub kontynuacj¢ kariery
na wigkszych todkach. Dotychczas w trzech
edycjach tych regat wystartowalo ponad 600
zawodnikow. Z programu stypendialnego ko-
rzysta 24 mlodych Zeglarzy.

(/
-

Kibicuj zeglarzom na EnergaSailing.pl

.
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Rio de Janeiro to jeszcze nie koniec

Inwazja mocy w polskiej zatodze na ostatniej prostej przed Rio de Janeiro. Fot. Bernardi Bibiloni / Trofeo Princesa Sofia

gnieszka Skrzypulec i Irmina
A Mrozek-Gliszezynfiska, zeglujgce
na olimpijskiej siedemdziesiat-
ce, wygraty na Majorce regaty Trofeo SAR
Princesa Sofia. Doskonata druga pozycje
zajal Pawet Tarnowski (klasa RS:X). Krot-
ko po tym sukcesie zatoga dziewczat zdo-
byla czwarte miejsce wsrdd europejskich
ekip podczas mistrzostw kontynentu. Polki
wygraly wyscig medalowy i zajety siodma
pozycje w klasyfikacji tacznej. Ztoto mi-
strzostw Europy zdobyla zaloga austriacka,
ktora tworza sterniczka Lara Vadlau oraz
zalogantka z Polski Jolanta Ogar.
Agnieszka Skrzypulec i Irmina Mroze-
k-Gliszczynska przez cate regaty Trofeo
SAR Princesa Sofia rywalizowatly w $cistej
czolowce — wygraly trzy wyscigi (W tym
dwa finatowe), a na pierwsze miejsce awan-
sowaly, zajmujac druga pozycje w medal
race. Krotko po tym sukcesie rozmawiali-
$my ze sterniczka Agnieszka Skrzypulec.

Magazyn ,Wiatr”: Niespelna dwa lata
temu chciala§ zrezygnowaé¢ z olimpij-
skiego zeglarstwa, a dzi$§ wygrywasz pre-
stizowe regaty, spotykasz si¢ z krolowg
Hiszpanii i trafiasz na szczecinskie bil-
Iboardy reklamujace wspolprace z no-
wym sponsorem. Zycie potrafi zakreci¢...

Agnieszka Skrzypulec: Chwile zwatpie-
nia mam juz za sobg, wlasciwie wyrzuci-
tam je z gtowy i do nich nie wracam. Zyje
kolejnymi regatami i przygotowaniami do
igrzysk. Tylko to si¢ teraz liczy. Wszyst-
ko si¢ dobrze utozyto — zatogantka Irmina
Mroézek-Gliszczynska doskonale zadomo-
wila si¢ na poktadzie, mamy wsparcie zwiaz-
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ku i grupy Energa, sprzet, stypendia oraz
sponsorskg pomoc firmy TT Line. Dzigki
temu nie musimy si¢ martwic¢ o byt i wal-
czy¢ z zaci$nietymi zgbami. Kwalifikacje
do Rio mamy w kieszeni. Zeglujemy spo-
kojnie, przebojowo, mozemy sobie nawet po-
zwoli¢ na pewne ryzyko, bo na razie nikt nie
oczekuje od nas pozycji medalowych w kaz-
dych regatach. Wyniki sa co najmniej zado-
walajace — pigte miejsce na mistrzostwach
$wiata, zwycigstwo w regatach Trofeo SAR
Princesa Sofia oraz czwarta pozycja na mi-
strzostwach Europy daja nam pewnos¢, ze
praca teamu idzie w obrym kierunku.

Czy w kazdym wyS$cigu trzeba wszyst-
ko polozy¢ na szale i zaryzykowaé?

Moze nie w kazdym, ale kto nie idzie
na catos$¢, ten nie wygrywa. Dotyczy to
szczegblnie wyscigu medalowego — tu bez
odwaznej, konsekwentnej i przebojowe;j ze-
glugi nic si¢ nie wskora. Zatogi, ktore za-
czynaja kalkulowac, pilnowac rywali, pty-
wac $rodkiem trasy, by nikogo nie stracié
z oczu, czgsto przegrywaja wszystko. Tu
po prostu trzeba si¢ wstrzeli¢. Na przyktad
dziewczyny z Brazylii, Fernanda Oliveira
i Ana Barbachan, stracity zloto w medal
race podczas Trofeo SAR Princesa Sofia,
bo ptynely zbyt ostroznie i zajgty dopiero
siodma lokate. Dzigki temu wyprzedzity-
$my je dwoma punktami.

Na Majorce Scigalo si¢ az 66 kobiecych
zalog z klasy 470. Jak silna byla stawka?

Byly wszystkie najlepsze ekipy, z wyjat-
kiem medalistek mistrzostw $§wiata. Lara
Vadlau i Jola Ogar trenowaty w tym cza-
sie w Brazylii i przyjechaly dopiero na mi-
strzostwa Europy. Walka byla zacigta do

ostatnich biegow. Przed decydujacym wy-
Scigiem medalowym zajmowaly$my pigte
miejsce ze stratg osmiu punktéw do prowa-
dzacej zatogi z Brazylii. Ale druga pozycja
w podwojnie punktowanym ostatnim star-
cie data nam zwycigstwo.

Potraficie wygrywa¢ wyscigi w licznej
i mocnej flocie. I Zeglujecie bardzo row-
no. Czy to juz olimpijska forma?

Weiagz zyskujemy nowe umiejetnosci i na-
bieramy pewnosci siebie. Zeglujac w czotow-
ce, mozemy pokaza¢ rywalkom, ze nalezy
si¢ liczy¢ z polska zatogg. Gdy prowadzimy
wyscig, ptyniemy bez nerwow i obaw o utrate
wysokiej pozycji. Mistrzynie §wiata Zegluja-
ce za nasza rufa — taki widok juz nikogo nie
dziwi i nikogo nie paralizuje. Na Majorce
wygralysmy trzy wyscigi. W jednym miaty-
$my okoto 300 metrow przewagi nad druga
zaloga — to nie zdarza si¢ zbyt czegsto. Moz-
na powiedzie¢, ze troszke pogrozitySmy ry-
walkom. Wazne jest takze to, ze potrafimy
zeglowac w Scislej czotowcee 1 wygrywac za-
réwno w silniejszych wiatrach, ktére lubimy,
jak i w stabych. A nawet w bardzo krecacych.
Chyba mogg juz powiedzie¢, ze jeste$my uni-
wersalng zatoga. Przed regatami nie Sledze
goragczkowo prognoz wiatrowych, bo wiem,
ze poradzimy sobie w kazdych warunkach.

W Kklasie 470 nie mozna osiaga¢ sukce-
sow bez doskonalej umiej¢tnosci trymu
sprzetu. Czy ta l6dka nie ma juz przed
wami Zadnych tajemnic?

0j, im dalej w las, tym wigcej drzew.
W pewnym momencie wydawato mi sig, ze
wiem naprawdg sporo, ale pdzniej pojawiaty
sic nowe zagadnienia, ktore nalezalo roz-
gryz¢. Najwazniejsze jest czucie todki i steru.
To wihasnie ster mowi mi, ze co$ jest nie tak,
gdy szukamy optymalnej predkosci w danych
warunkach. Nawet jesli od razu nie wiem, co
nalezy poprawié, czuje, ze ktoras struna wy-
daje fatszywy dzwigk. Ostatnio mialy$my
Sporo pracy przy sprzgcie, bo nasze trzy kom-
plety rozsiane byly w trzech réznych miej-
scach $wiata — jedna t6dka w Buenos Aires,
druga w Rio de Janeiro, trzecia w Europie. Na
szcze$cie znamy juz charakterystyki poszcze-
golnych elementéw. Kiedy trener Zdzistaw
Staniul jedzie kupi¢ nowy maszt, zabiera no-
tatki i stara si¢ wybra¢ taki, ktory bedzie dla
nas najlepszy. Ale wiadomo, ze i tak sktadanie
i trym zaczynamy wtedy od nowa.

Jak beda przebiegaly ostatnie miesiace
przed igrzyskami?

Do Rio de Janeiro jedziemy trenowac po
majowym weekendzie, krotko po regatach
Pucharu Swiata ISAF w Hyéres. Na poczat-
ku czerwca mamy kolejny puchar §wiata —
tym razem w Weymouth. P6Zniej jedziemy
do Rio prawie na miesigc. Nastgpnie po-
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Agnieszka Skrzypulec i Irmina Mrézek-Gliszczyriska (POL 11) w elicie klasy 470.

wrét do kraju na dwa tygodnie i znéw do
Brazylii — tym razem juz na igrzyska.

Twoje pobyty w Rio de Janeiro czesto
konczyly si¢ chorobami. Jak si¢ ustrzec
wirusow, ktére moglyby pokrzyzowaé
olimpijskie plany?

Mamy juz do$wiadczenie — sporo w Bra-
zylii przesztam i odchorowatam. Wiem juz
migdzy innymi, ze jak ognia muszg si¢
wystrzega¢ tamtejszej klimatyzacji, ktora
rozktada mnie na lopatki. Biedna Irmina,
bedzie musiata to ze mna znosi¢ w pokoju
hotelowym, zabieramy jedynie zwykle wia-

Pawet Tarnowski zajat na Majorce drugie miejsce.

www.wiatr.pl

traczki. Mamy tez metodg¢ na zanieczyszczo-
ng wode w zatoce Guanabara. Niezwlocznie
po kazdym treningu pijemy coca-colg, ktora
dziata jak odtrutka. Widzialam, Ze inne eki-
py plucza usta ptynem do zgbow Listerine.
My jednak wolimy colg — skoro rozpuszcza
rdzg, to pewnie niszczy tez wiele innych
Swinstw. Moze to niezbyt sportowy sposob
nawadniania organizmu, ale najwazniejsze,
ze dziata.

A co po Rio? Macie juz plany?

Tak. Uzgodnily$my z Irmina, Ze zostaje-
my w olimpijskim Zeglarstwie az do igrzysk

Fot. Jesus Renedo / Trofeo Princesa Sofia

w Japonii Tokio 2020. Ptywamy razem sto-
sunkowo krétko, a mimo to wyniki sa dobre.
Pewnie wigc drzemia w nas jeszcze jakies
rezerwy. Szkoda byloby teraz to wszystko
zostawi¢. Tym bardziej ze rywalizacja na-
prawde sprawia nam ogromna frajde. Dopie-
ro za kilka lat obiore jaka$ nowa zawodowa
Sciezke. Chciatabym oczywiscie pozostaé
przy zeglarstwie. Kusi mnie projektowanie
jachtow, bo w tej dziedzinie mogtabym wy-
korzysta¢ moje techniczne wyksztalcenie.
No, ale to dopiero za cztery lata.
Rozmawiat Krzysztof Olejnik

Ztoto mistrzostw Europy dla Austrii: Lara Vadlau i Jolanta Ogar.
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Polski tgcznik z

Marek Nostitz-Jackowski i Marian Williams w Pucku.

tywat na siedemdziesigtce z Ada-
P mem Liszkiewiczem w czasach, gdy

w tej klasie mieli$my silng ekipe. Po
studiach na AWF rozpoczat trenerskg prace
w Pucku. Dawali pensje¢ i mieszkanie, wtedy
to byl silny magnes. Osiem lat szkolit zatogi
z klasy Cadet, by wreszcie — przed igrzyskami
w Atlancie — na dtugie lata zwigzac si¢ z kla-
sg Laser. Dzi§ Marek Nostitz-Jackowski, nasz
cztowiek w Hongkongu, jest wazna postacia
w zeglarstwie specjalnego regionu admini-
stracyjnego Chinskiej Republiki Ludowe;.
Jak rozwija trenerska karierg na koncu $wiata,
w jednym ze $wiatowych centréw handlowo
-finansowych?

Hk

Magazyn ,,Wiatr”: Zaplanowale$ emi-
gracje do Hongkongu, czy moze — jak to
czesto w Zyciu bywa — trafile§ tam przez
przypadek?

Marek Nostitz-Jackowski: Pojechatem na
miesiac, a siedz¢ juz 10 lat. Nie planowa-
fem rozwija¢ trenerskiej kariery w Azji,
tak daleko od mojego Pucka i polskiego
zeglarstwa, ale zycie jest pelne niespo-
dzianek. W 2006 roku wyjechalem z Mar-
kiem Chocianem na miesigczny kontrakt,
by przygotowaé zawodnikow z optimista
i zatogi z dwudziestek do mistrzostw Azji
rozgrywanych w Katarze. Nigdy wcze$niej
nie bylem w Azji, zeglarski zwiazek Hong-
kongu ptacit za wszystko, a na dodatek
u nas w kraju byla sroga zima. Kt6z by nie
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skorzystat z takiej propozycji? Po miesigcu
zaproponowano mi roczny kontrakt, wigc
wrocitem do Polski, by zatatwi¢ wizg i za-
bra¢ trochg wigksza walizke.

Czy Hongkong okazal si¢ dla ciebie zie-
mia obiecana?

Nic z tych rzeczy. Regatowe zeglarstwo
przez tutejszy zwiazek nie bylo stawiane
na pierwszym miejscu. Program szkolenia
praktycznie nie istnial, a na dodatek trudno
bylo si¢ przebi¢ z autorskimi pomystami.
Dlatego na zwiazkowym kontrakcie wy-
trzymalem dwa lata. Przez kolejne sezo-
ny pracowalem w lokalnym klubie. Sport
budowatem tam praktycznie od podstaw,
rozpoczynajac szkolenie dzieci na dwu-
dziestoletnich optimistach. Wszystko szto

Flota laseréw z Hongkongu gotowa do startu.

Hongkongu

w dobrym kierunku, bo juz po o$miu mie-
sigcach intensywnej pracy zaczeliSmy od-
nosi¢ sukcesy w regatach. A w kolejnych
sezonach nasza ekipa rozpoczeta kilkulet-
nig dominacj¢ na krajowych akwenach.

Ale takze przygoda z klubem w koncu
sie zakonczyla...

Bo trudno wspoétpracowaé z ludzmi, kto-
rzy maja rozne zeglarskie zainteresowa-
nia, ale nie s3 nastawieni na sport. Dlatego
cztery lata temu postanowilem zalozyc
wilasny klub. Kupitem motoréwke i osiem
optimistow. Poniewaz w Hongkongu dostep
do wody jest utrudniony, gdyz wigkszos¢
wybrzeza zajmuja rzadowe lub leasingo-
wane grunty, znalazlem starg nieczynna
restauracj¢ na koncu potwyspu, na ktorym
mieszkam. Nie ma tam normalnej drogi,
mozna dotrze¢ jedynie waska $ciezka przez
dzungle lub motoréwka od strony zatoki
Port Shelter. Wydzierzawitem to miejsce
i stalo si¢ ono baza klubu J-Asia. Mamy slip
i skromne szatnie — zadnych luksusow, bo
liczy si¢ sport, a nie przesiadywanie w czte-
rech $cianach. Trenuje ze mna dziesigciu
zawodnikow z klas Laser 4.7 i Laser Radial
oraz siedmiu z klasy Optimist. Isamu Sakai,
jeden z najstarszych, poza treningami i pra-
ca w North Sails jest drugim trenerem. Przez
lata dziatalno$ci wyrobiliSmy sobie renomg
i szacunek $rodowiska. Do grupy przyjmu-
jemy tylko tych, ktorzy naprawde chcg pra-
cowac, oraz oczywiscie tych, ktorzy si¢ przy
mnie wychowali. Trzon stanowia dzieci z ro-
dzin mieszanych azjatycko-europejskich (to
spuscizna kolonialnej przesztosci i odbicie
wielokulturowos$ci Hongkongu). Niestety
mlode pokolenie jest rozpieszczone i nie
zawsze skore do wysitku, systematycznosci
i porzadnej roboty. Oczywiscie nie dotyczy
to naszej ekipy. Moi zawodnicy musza po-
godzi¢ sport z nauka i zwykle nie akceptu-
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jemy ocen dostatecznych. Prawie wszyscy
wyruszaja pozniej na renomowane uczelnie
zagraniczne, najczgséciej do Australii, USA
lub Kanady. Otrzymatem od rodzicéw kre-
dyt zaufania, wigc mam przywilej ksztal-
towania tej miodziezy wedtug wiasnych
standardéw i wartosci. W pewnym sensie
tworzymy elitarng grupe.

Kto finansuje klub?

W catosci rodzice zawodnikéw. Na tre-
ningi, starty i wyjazdy wydaja rocznie oko-
fo 12 tys. euro, czyli 52 tys. zi. By¢ moze
wkrotce otrzymamy wsparcie ze zwiazku,
ale to zwykle trwa, a my nie mozemy cze-
ka¢, wigc dzialamy sami. Staram si¢ tak
organizowac sezon, by ekonomicznie go-
spodarowaé funduszami rodzicow. Wielu
z nich pracuje w Hongkongu w migdzy-
narodowych korporacjach, wigc z pew-
nosciag potrafia oceni¢ warto§¢ programu
i gospodarowanie budzetem. Doceniaja tez
to, ze zeglarstwo jest twarda szkota zycia
przygotowujaca do dorostosci. Z uwagi na
koszty nie realizujemy bogatych progra-
mow startowych i szkoleniowych, zwykle
Scigamy si¢ w Azji i w Europie. Chetnie
odwiedzamy Polske. W ubiegtym roku
lasery z Hongkongu rywalizowaty w re-
gatach Nord Cup oraz podczas gdynskich
mistrzostw kontynentu. W tym sezonie
bedziemy w Dziwnowie, na regatach Vo-
lvo Gdynia Sailing Days, a pozniej z ekipa
Bartka Szotynskiego zorganizujemy dtuz-
sze zgrupowanie w Pucku. Zatoka to do-
skonaty akwen do treningow.

To nie jedyne twoje zwiazki z polskim
zeglarstwem. Przysylasz do nas niekté-
rych swoich zawodnikéw i pomagasz Po-
lakom, ktorzy wybieraja sie do Azji...

W grudniu ubieglego roku pomoglem
zawodnikom z kadry narodowej juniorow
na Miodziezowe Mistrzostwa Swiata ISAF,
miedzy innymi Julii Szmit i Hannie Dzik
z klasy 420, ich trenerowi Pawlowi Nowa-
kowskiemu, Magdzie Kwasnej (bylem jej
trenerem podczas mistrzostw i szefem eki-
py). Dziewczyny pracowaty w Hongkongu,
spedzity tu Boze Narodzenie, a pdzniej
w pigknym stylu zdobyly w Malezji ztoto
i braz Mistrzostw Swiata Juniorow ISAF.
W ubiegtym roku wystalem do Polski moja
zawodniczk¢ Nancy Highfield. Zakwali-
fikowala sic do Mistrzostw Swiata Klasy
Optimist 2015, ktére na przetomie sierp-
nia i wrze$nia ubieglego roku odbyty si¢
w Dziwnowie. Dzigki dobrym kontaktom
z Tomaszem Figlerowiczem, prezydentem
Polskiego Stowarzyszenia Klasy Optimist,
Nancy na dwa miesigce zwiazala si¢ z pol-
ska flota, zostala czlonkiem Jacht Klubu
Wielkopolski, kilka dni chodzita do pol-
skiej szkoty, uzyskata licencje PZZ i na
tédce pozyczonej od swego nowego klubu
brata udzial w najwazniejszych polskich
regatach klasy Optimist. Na ubieglorocz-
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nej Ogodlnopolskiej Olimpiadzie Mlodziezy
zdobyta srebrny medal. W tym roku by¢
moze odwiedzi Polske kolejny mdj pod-
opieczny — mlody sternik z Indonezji. Jako
trener do wynajecia nie ograniczam si¢ do
zawodnikow z Hongkongu, czesto pracuje
tez z zeglarzami z innych azjatyckich kra-
jow, gtéwnie z Indonezji i Indii.

Jestes wiec Zeglarskim lacznikiem mig-
dzy Hongkongiem a Polska.

Dobrze si¢ czuje¢ na mojej azjatyckiej pal-
cowce. A jesli przy okazji mozemy razem
zrobi¢ co$ dla mtodych zawodnikéw z tych
dwoéch réznych $wiatéw, tym lepiej. Go-
Scitem w Hongkongu Justyng Kalinowska,
ktéra razem z nami realizowata program
przygotowan do mistrzostw $wiata klasy
Laser 4.7 w Tajlandii w 2010 roku. Jurka
Jodlowskiego z zawodnikami na mistrzo-
stwach w Hongkongu w 2013 roku. Sarg
Piasecka, ktéora przed Milodziezowymi
Igrzyskami Olimpijskimi w Singapurze
u nas szlifowata swoja forme¢. Takze moi
zawodnicy, Isamu Sakai czy Gerald Wil-
liams, dzigki pomocy kolegow z Polski
realizowali bardziej zaawansowane progra-
my treningowe, gdy jeszcze nie jezdziliSmy
zbyt czgsto do Europy.

Czy Hongkong to juz twoja ostatnia
przystan? Zostaniesz tam na zawsze?

Na razie skupiam si¢ na dobrej pracy.
Chciatbym, by cho¢ jeden z moich zawod-
nikéw zdobyt kwalifikacje¢ olimpijska. Lu-
bi¢ wracac do Polski, gdzie mam dom i ro-
dzing, ale doceniam tez to, co mam w Azji
i czego si¢ nauczylem przez ostatnie lata.
Patrze¢ na zeglarstwo inaczej niz przed de-
kada. Mam doswiadczenie, ktorego w kraju
pewnie bym nie zdobyl. Widzg tez, ze tak-
ze w polskim systemie szkolenia zrobiono
w ostatnich latach ogromny postep.

Dzigki bieglej znajomosci angielskiego, kto-
ry w Hongkonku jest jednym z jezykow urze-
dowych, nie mam praktycznie ograniczen
geograficznych — moge pracowa¢ w dowol-
nym miejscu §wiata. Nie jestem zresztg jedy-
nym szkoleniowcem, ktory rozwinat skrzydta
poza krajem. Piotr Wojewski, moj byly za-
wodnik, pracuje ze sterniczkami z klasy Laser
Radial w Danii. Tytus Konarzewski z zatoga-
mi klasy 49er, a Marek Chocian z kadra klasy
470 w Niemczech. Jesli kto$ lubi wyzwania,
podchodzi do pracy z pasja i czerpie satysfak-
cje z wynikoéw, moze zaakceptowac to, ze bez
przerwy jest poza krajem.

Rozmawiat Krzysztof Olejnik

Magda Kwaéna i Marek Nostitz-Jackowski po Mtodziezowych Mistrzostwach Swiata ISAF.
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Flagowy okret marki Sealine

Sealine F530 to najwiekszy jacht znanej brytyjskiej marki.

marcowym wydaniu ,Wiatru”
prezentowalismy test nowych
jachtow Sealine S330 i Seali-

ne C330. Po kilku tygodniach niemiecka
grupa Hanse, do ktorej nalezy tradycyjna
brytyjska marka, przedstawila kolejng pre-
mierowa jednostke. Na targach w Palma de

Mallorca debiutowal model Sealine F530,
najwigkszy jacht tej marki i trzeci z gornym
poktadem.

Lodzie Sealine znane sa z bardzo duzych
gornych poktadow. W modelu F530 Flylo-
unge zaprojektowano aneks kuchenny, sofe
otaczajaca opuszczany stol, dwa dwuoso-
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W salonie imponuja ogromne burtowe okna.

WIATR

%

%

Q>
0%
X3

XXX

XX

XX
KKK

R

K>
3K
%
%
2

S
&S
o

bowe fotele oraz duzy materac w przedniej
czesécei. Stanowisko sterowania ulokowano
na prawej burcie. Glowne przeznaczenie
flylounge to oczywiscie rozrywka. Ale na
F530 gorny poktad nie jest jedyna prze-
strzenig do relaksu na §wiezym powietrzu.
Sa jeszcze dwa takie miejsca. Na pokla-
dzie dziobowym ustawiono sktadany stot
z kanapg (po jej ztozeniu powstaje ogrom-
ne 16zko), a w kokpicie stot oraz kanape na
lewej burcie i na rufie.

Na poktadzie F530 odnajdujemy rozwia-
zania znane z testowanej przez nas todzi
C330 — uchylane do goéry okno taczace kok-
pit z kambuzem, szeroki bar migdzy kokpi-
tem a salonem oraz ogromne panoramiczne
okna sigegajace od dachu do potpoktadow.

Na jachcie sa trzy kabiny mieszkalne
(mozna tez zamowic¢ dodatkowa dla zalogi).
W kabinach armatorskiej na $rédokregciu
i VIP-owskiej na dziobie sa szerokie dwu-
osobowe 10zka, za§ w kabinie goscinnej na
lewej burcie znajdziecie dwa pojedyncze
16zka. Kabina armatorska ma wiasng toale-
t¢ z osobnym przedziatem prysznicowym,
natomiast kabiny VIP i go$cinna dzielg to-
aletg i prysznic. Na rufie jachtu, za maszy-
nownia, znajduje si¢ duzy schowek — wia-
$nie to miejsce armator moze zamieni¢ na
niewielka kabing i toalete dla zatogi.

Najwigkszy jacht stoczni Sealine nape-
dzany jest dwoma silnikami Volvo Penta
IPS o tacznej mocy 1200 KM. Ta moc za-
pewni predkos¢ do 26 weztow.

Arek Rejs

Kontakt z dystrybutorem:
Skeiron, 601 997 951, www.skeiron.pl.

Wewnetrzne stanowisko sterowania na prawej burcie.

Na gérny poktad prowadza schody z prawej strony.
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Mobilne
wydania
~Wiatru”

ha tabletach
| smartfonach.
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Twoja 16dz,
nasza pasja

Zabezpiecz kadtub swojej todzi przed
porastaniem stosujac farby Seajet. Seajet

. jest marka japonskiego koncernu Chugoku
Marine Paints, $wiatowego lidera w produkgji
morskich powtok ochronnych od 1917 roku.
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