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DONALD CROWHURST MAXUS 26 REGATY ,,POLONEZA”

Zeglowanie w morzu klamstw Maly jacht morski W cieniu tragicznego wypadku
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Mobilne wydania ,Wiatru”
na tabletach | smartfonach

S iggnijcie po tablet lub telefon — teraz kazde mobilne wydanie ,,Wiatru” bedzie

JACHT MAX| 1200, SIWEDZKA TRADYC)A, POLSKA JAXDSC

bogatsze od publikacji drukowanej. Na tabletach i smartfonach zobaczycie filmy

i galerie zdje¢ wzbogacajace teksty i materiaty reklamowe. Bedg tez pliki audio.
Poza tym w kazdym e-wydaniu znajdziecie dodatkowe artykuly i newsy, list¢ punktow
dystrybucji (sklepy, kluby, mariny, tawerny...) oraz tabele wind converter do przeliczania
sity wiatru w r6znych jednostkach. Nie zmienia si¢ tylko jedno: magazyn ,,Wiatr” pobie-
ramy za darmo i bez logowania w aplikacji, ze strony www.wiatr.pl oraz z Facebooka (co
miesigc pismo pobiera przez internet ponad 10 000 czytelnikow).

Jak pobraé mobilny ,,Wiatr”’?

Na tabletach lub smartfonach z systemem iOS odwiedzamy sklep App Store (wszyst-
kie urzadzenia mobline Apple), natomiast na tabletach i smartfonach z systemem Android
wchodzimy do sklepu Google Play. Pobieramy nowa darmowg aplikacj¢ Wiatr i trafiamy
do biblioteki, w ktorej dostepne jest aktualne wydanie oraz bogaty zbioér numeroéw archi- . 8
walnych. Pismo mozna udostgpnia¢ znajomym na portalach spolecznosciowych, wysytaé DONALD CROWHURST
e-mailem, wiadomoscia SMS lub przez aplikacje Messenger. Poza tym kazdy czytelnik .
wydania mobilnego jest informowany przez system Push o opublikowaniu nowego numeru.

. Jak czytaé mobilne
P el e wydania ,,Wiatru”?

Na tabletach i smartfonach mozna czy-
ta¢ ,,Wiatr”, trzymajac urzadzenie piono-
wo lub poziomo. U dotu ekranu pokazuje
si¢ galeria wszystkich stron ulatwiajaca
nawigacje. Reklamy linkuja bezposrednio
na internetowe witryny partnero6w pisma.
Klikajac w czerwone ikony, rozpoczynamy
przegladanie galerii, odtwarzanie filmow
Iub plikéw audio. Zapraszamy do lektury
.Wiatru” na tabletach i smartfonach.

i g ODTWARZAJ  PRZEGLADAJ)  OTWORZ PLIK
3 % = FILM ZDJECIA STRONE WWW AUDIO
a .

wMaxi 1200 to prawdziny
gentleman’s cruiser.
Pozwalajqcy na samodzielne prowadzenie
w kazdych warunkach”.

Pete eterson, Projkcont

- 10 138 czytelnikow* pobiera bezptatne E % E
M

e B e-wydania ,,Wiatru”. Na tabletach szukajcie
Al aplikacji Wiatr w App Store i Google Play, a
a na komputerach — plikow PDF.
[=]:

www.wiatr.pl

ANDROID APP ON

#  Available on the

& AppStore P> Google play

*Srednia liczba pobran aktualnego wydania (dane wydawcy — wydania VI 2015, VII 2015, VIII 2015).
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Tragiczny finat regat ,,Poloneza”

Setka ,,Atom” Piotra Czarnieckiego.
tegorocznej edycji regat ,,Polo-

s ’s / neza” udziat wzigto 86 jachtow.
Warunki byly taskawsze niz
w ostatnich latach — wiato dos¢ stabo, a po-
goda na ogot byla stabilna. Niestety doszto
do tragicznego wydarzenia — $§mier¢ poniost
samotny zeglarz Tomasz Turski, ktory za-
stabl, pracujac na poktadzie.

Z udziatu zrezygnowal Krzysztof Bara-
nowski — kapitan mial ptyna¢ na jachcie
»~Polonez”, ale si¢ wycofal, gdyz zapo-
wiadata si¢ dtuga zegluga w stabych wia-
trach, a nie mogt przetozy¢é umoéwionych
wczesniej spotkan. Miat jednak ciekawa
rozmowe z uczestnikami regat. Przed star-
tem pokazano tez film o Kubie Jaworskim,
ktoérego 10. rocznica $§mierci mingta w lipcu
tego roku.

Najwazniejsze trofeum, puchar ,,Polo-
neza”, zdobyl organizator regat Krzysztof
Krygier. W grupie zalog dwuosobowych
najszybciej doptyngli do mety Edward Ba-
naszak i Andrzej Glebow (na dziewigcio-
metrowym ,,Trochusie IV” zaprojektowa-
nym i zbudowanym w Polsce).

WIATR

Krzysztof Krygier (z lewej) odbiera puchar.

Po starcie rozpoczeta si¢ halséwka do
wyspy Christiansg. Flota podzielila si¢ na
dwie grupy: pierwsza zeglowata prawym
halsem wzdluz niemieckiego brzegu, dru-
ga — lewym na potnocny wschod. Wariant
zachodni wydawat si¢ korzystniejszy, przed
zmierzchem wigkszos$¢ jachtow byta w do-
brej sytuacji. Nim nastala noc, pierwsze
jednostki docieraly do Bornholmu i Chri-
stiansg. Na czele zeglowal Niemiec Uwe
Rottgering na ,,Rote 66” klasy IMOCA 40.
Uwagg zwracal tez ,,Dancin Queen” (nowy

jach typu Dehler 46) z Jerzym Matuszakiem
i Piotrem Chylareckim. A takze ,,Filmar [V”
Stanistawa i Adama Filipiakoéw (Moody 45
DS). To jacht, o ktérym armatorzy méwia,
ze wyglada jak barakowoz, bo ma komforto-
wa i wysoka kabing. Ale mimo to doskonale
sobie radzit na kursach ostrych. Niezle ze-
glowaly jednostki typu Delphia 37 — ,,True
Delphia” Andrzeja Kopytko i Joanny Paj-
kowskiej byta szybsza od ,,Urtiki” z mtody-
mi zeglarzami Tomaszem Andraszewiczem
i Wojciechem Zakrzewskim. Asia Pajkow-
ska zartowala, ze wystapita w roli autopilo-
ta. Jej partner dopowiadat jednak, ze przede
wszystkim w roli mentora, podkreslajac, jak
wiele skorzystat na tej wspoltpracy.

W grupie ORC single, rywalizujacej
o puchar ,,Poloneza”, byly przetasowania.
Prowadzil ubiegloroczny zwycigzca Piotr
Parzy na ,,Hadronie”, ale gonili go Krzysz-
tof Krygier na ,,Bluefinie 1I” i Krzysztof
Fojucik na ,,0fo” ($ledzenie rywalizacji
byto utrudnione, poniewaz o koncowym
sukcesie decyduje przelicznik).

W grupie ORC double $wietnie zeglowa-
ta bardzo doswiadczona zatoga Marek Le-
wenstein i Andrzej Sokotowski. Ich 28-sto-
powy ,,Asso” projektu Bruce’a Farra byt
doskonale przygotowany, plynal szybko
i nie ustgpowal wigkszym jednostkom. An-
drzej Sokotowski startowat w ,,Polonezie”
juz w latach 80., jest jednym z najbardziej
doswiadczonych uczestnikow, ale pozostat
skromny i matomowny.

Rankiem, po niegroznych burzach, czo-
lowka plyneta pelnym kursem ku mecie.
Postawiono spinakery i genakery. Naj-
szybciej nadal zeglowat Uwe Rottgering.
Tras¢ pokonat w niespetna 30 godzin, a na
mecie powiedzial, ze polskie regaty sa dla
niego doskonatym sprawdzianem. Wyznat
skromnie, Ze nie byt najlepszym zeglarzem,
a jedynie mial najszybszy jacht.

Drugi na mete przyptynat ,,Trochus IV”.
— Cala zimg stroiliSmy 16dz i wierzylismy
w sukces. Nasz jacht moze zeglowaé nawet
z predkoscig 18 weztow, co przy tej dlugo-
$ci kadtuba jest imponujacym wynikiem

WYNIKI

Puchar ,Poloneza”: Krzysztof Krygier, jacht ,,Bluefin |

III

Puchar Kuby Jaworskiego i Jerzego Siudego single handed: Uwe Rottgering, jacht ,Rote 66”
Puchar Kuby Jaworskiego i Jerzego Siudego double handed: Edward Banaszak i Andrzej

Glebow, jacht ,Trochus IV”

ORC single

1. Krzysztof Krygier, ,,Bluefin II”
2. Krzysztof Fojucik, ,0fo”

3. Piotr Parzy, ,Hadron”

ORC double

1. Marek Lewenstein i Andrzej Sokotowski, ,,Asso”
2. Robert Gotab i Andrzej Bawelski, ,,Avalon”

3. Marek Marcinkowski i Witold Nabozny, ,Zena II”
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Jest czas na
zeglowanie | czas
na oszczedzanie.

The Power to Perform zemm==are=

— powiedzial na mecie Edward Banaszak.
,.Irochus” to chyba najwigksza niespodzian-
ka regat. Niewielka jednostka, przez wielu
niedoceniana, zostawita za rufg kilkanascie
wigkszych todzi. Duze uznanie zdobyt tez
niemiecki zeglarz Wolfgang Hirschbeck
zeglujacy samotnie na regatowym jachcie
klasy Melges 24 zaprojektowanym dla kil-

kuosobowej zatogi. Na halsowce Wolfgang
kazda fale bral na klatg i o odpoczynku nie
bylo mowy. Mimo spokojnych warunkow
byl catkowicie przemoczony. Wygrat w gru-
pie open jachtéow mniejszych, ale na mecie
byl tak zmeczony, Ze ledwo stal na nogach.
Gdy czotowka odpoczywata juz w mari-
nie, na wodzie wcigz trwata walka. Daleko za

Projekt roku LG 899

LG 899 przy kei w Swinoujsciu.

owy jacht Edwarda Banaszaka

N zwrdcil na siebie uwage nie tylko
nowoczesnymi liniami i elegan-

cja, ale takze doskonala zegluga w regatach
,Poloneza”. Armatorowi towarzyszyt na
poktadzie Andrzej Glebow. Zatoga zwy-
cigzyla bezapelacyjnie w grupie open II
double, ale na wigksze uznanie zastuguje
doskonaty czas — ,,Trochus IV” byt drugi
na mecie. Jednostka o dlugosci dziewigciu
metréow pokonala wigksze jachty. To za-
stuga konstrukcji, starannego wykonania
todzi oraz taktycznych umiej¢tnosci zatogi.
Jacht powstal z inspiracji armatora, ktory
od wielu lat $ciga si¢ w lokalnych regatach.
Jak mowi, mial w glowie konkretny pomyst
na nowg jednostke. Przygotowanie projek-
tu zlecit Leszkowi Gonciarzowi, ktory byt
takze autorem poprzedniego ,,Trochusa”.
Krakowski projektant narysowat t6dz LG
899. Budowg zajat si¢ sam armator. — Jacht
powstawat pottora roku. Byta to systema-
tyczna praca po godzinach, nie spieszylem

www.wiatr.pl

,Trochus IV” —drugi jacht na mecie regat.

si¢ — moéwi Edward Banaszak. — Chciatem,
by ,,Trochus IV” byl dopracowany w naj-
drobniejszych szczegotach. Poprzednie
jachty takze budowalem sam. Nowa 1odz
powstata w technologii infuzji, co bylo
nieco ktopotliwe, ale dato doskonaty efekt.
Tkaning uktada si¢ na sucho i s3 mozliwe
korekty. Ponadto uzyskujemy kadtub o pre-
cyzyjnie kontrolowanych parametrach.
Lo6dz wykonano z widkna weglowego na
przektadce. Jej masa to zaledwie 2300 kg. Ba-
last wazy 900 kg. Warto podkresli¢, ze ,,Tro-
chus IV” ma pelne wyposazenie hotelowe:
cztery koje oraz dodatkowa, ktora powstaje

JACHT LG 899

Dtugos¢ 8,99 m
Szerokos¢ 2,99 m
Zanurzenie 1,90 m
Grot 35 m kw.
Fok 19,50 m kw.
Spinaker asymetryczny 91,50 m kw.
Projekt Leszek Gonciarz

Tylko teraz mozesz
skorzystac z obnizki sezonowej!
Nie czekaj - skontaktuj sie z nami:

North Sails Polska
58 352 37 13

www.northsails.pl ﬁ e ﬂ Per Heegaard photo

zwyciezca przyplynat Bartek Czarcinski na
jachcie ,,Perfa Gdynia”. 18-letni Olek Wert-
man, najmtodszy uczestnik w historii regat,
takze ukonczyt wyscig na dalszym miejscu,
ale dobijat do portu w dobrej formie.

Tekst i zdjecia Marek Stodownik
Petne wyniki regat na stronie internetowe;j
www.regaty-poloneza.pl

po zdemontowaniu instalacji balastu wodne-
go (zajmuje to kilka minut). £6dZ ma kambuz
z kuchenkg i szafkami, toaletg, kotwice i pod-
fogi. Na razie brakuje tylko stotu, ale zostanie
wykonany po sezonie. Zabudowa jest w ko-
lorze jasnego klonu (na przekladce z lekkich
materiatéw i wegla naklejono fornir — kon-
strukcja jest trwala, sztywna i bardzo lekka). —
Nawet do pojedynczych elementow zrobitem
formy. Kosztowalo to duzo pracy, ale efekt
jest zadowalajacy — mowi armator. Podobna
metoda, ale juz bez forniru, wykonano pod-
fogi. Blaty kambuza to takze widkna weglo-
we. W kabinie jest dos¢ wysoko, mozna si¢
wyprostowa¢ — moje pierwsze wrazenie bylo
takie, ze to typowy cruiser. Dopiero szczegoty
zdradzity regatowe aspiracje tej konstrukcji.

Ciekawostka jest system balastu wodnego.
Na burt¢ mozna przepompowac 250 litrow
wody. Napompowanie zbiornika trwa okoto
12 minut, ale przepompowanie wody z burty
na burt¢ zajmuje zaledwie dwie minuty. Ste-
rowanie systemem jest proste. Jacht zegluje
optymalnie w przechyle do 25 stopni (dzigki
balastowi wodnemu nawet w trudniejszych
warunkach). Zwrécitlem tez uwage na sys-
tem optymalizacji pracy foka, zwlaszcza na
kursach ostrych. Odciagi sterowane niewiel-
ka talig poprawiaja prace przednich zagli
i pozwalaja na ostrzejsza zeglugg.

Osiagi jachtu to powdd do dumy. Lodz
bez trudu zegluje z predkoscia 12, 13 we-
ztow, a maksymalna predkosé, jaka uzyska-
ta podczas regat, to 18 weztéw. Na przyszly
sezon planowana jest zamiana aluminiowe-
go masztu na weglowy. ,,Trochus IV” jest
jedynym jachtem z czolowki ostatnich re-
gat ,,Poloneza”, ktory zostat zaprojektowa-
ny i zbudowany w Polsce.

Tekst i zdjecia Marek Stodownik

WIATR
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Wypadek Tomka Turskiego

oregat ,,Poloneza” zglosilo si¢ sze-
$ciu samotnikéw na pieciometro-

D wych todkach typu Setka. Wystar-

towato pigciu, w tym az trzech debiutantow.

Po starcie setki plyna prawym halsem
i dzigki dobrej taktyce zyskuja nad wszyst-
kimi, ktoérzy wybrali lewy. W bajdewin-
dzie sa powoli wyprzedzane przez wigksze
jachty, ale ostatnie nie sg ani przez chwile
(az do wycofania si¢ z regat). Taktyka jest
oczywista: na halsdwce, w pierwszej czg-
$ci wyscigu, nalezy straci¢ jak najmniej, by
podczas powrotu, na petnych kursach, na
ktorych setki osiagaja spore predkosci — po-
prawi¢ pozycje. Jak na t6dke z matym oza-
glowaniem, zbudowang do dalszych rejsow,
Piotr Czarniecki, Rafalt Moszczynski, Kuba
Raszowski i Leszek Stoch, zeglujg bardzo
dobrze taktycznie.

Sternicy zmagaja si¢ z zegluga pod stro-
me i krotkie fale. Okoto 12.40 Tomek prze-
kazuje telefonicznie informacj¢ na lad:
»Jestem przypiety, mam lifeliny, steruje
samoster. Bede go testowat przez catg dro-
ge, sprobuje nie dotyka¢ rumpla”. ,,Quark”
ma stacjonarny nadajnik UKF z anteng na
topie masztu, wigc w razie potrzeby ze-
glarz moze nawiaza¢ kontakt. Okoto 16.00
wszystkie setki robig zwrot i obierajg kie-
runek péinocno-wschodni. ,,Quark” powoli
zbliza si¢ do ,,Atoma” i ,,Wojownika” — te
dwie setki zmieniaja si¢ na prowadzeniu.
Okoto 19.00 do Tomka podptywa Kuba Ra-
szowski z ,,Mony”. Tomek siedzi w kabinie,
pokazuje si¢ w kokpicie, skarzy si¢ na cho-
rob¢ morska, ale stwierdza, ze jest OK.

Na podstawie trackingu dostepnego w biu-
rze regat zebrani zauwazajg, ze od 22.30
jacht Tomka pokazuje roézne kursy i predkosé
ponizej wezta. Tracking od$wieza si¢ co 15
minut, a sytuacja si¢ nie zmienia. Podczas
porannej dyskusji w biurze zebrani zwracaja
na to uwage, ale nie wzbudza to niepokoju.
Jacht ptynie wolniej od konkurentow, ale ta-
kie sytuacje zdarzaty si¢ w przesztosci. Kurs
na Swinoujécie i mata predko$¢ zdaja sie
$wiadczy¢ o awarii i zamierzonym powrocie
do portu. Niektorzy podejrzewaja ztamanie
masztu lub utratg steru.

,-Quark” przez dziesie¢ i p6t godziny poko-
nat 27 mil, moze 30. Jest 15, 18 mil od brze-
gu — poza zasiggiem telefonii komorkowe;.
Jerzy Kaczor, sedzia glowny regat, planuje
wyptynigcie do jachtu motorowka, ale orga-
nizatorzy nie dysponujg wigkszym jachtem
zdolnym do podjecia akcji na pelnym morzu.
Zainteresowani nadal obserwujg tracking, ale
nikt nie zaklada czarnego scenariusza.

Sytuacje na trasie $ledzi tez w domu
Janusz Maderski, konstruktor setek. Juz

WIATR

Fot. Marek Stodownik

Tomasz Turski.

wczesniej zwrocit uwage na dziwne za-
chowanie ,,Quarka”, ale mial zbyt mato
informacji, by podja¢ dziatanie. Widzac
na trackingu, ze do Swinoujécia wraca
setka ,,Giga” Lecha Stocha, prosi sternika,
by podptynat do Tomka. O 17.20 ,,Giga”
zbliza si¢ do ,,Quarka”. Maszt stoi, ale jest
przechylony na lewa burtg. Tomek jest pod
woda, przy dziobie z prawej burty, w na-
pompowanej kamizelce, przyczepiony do
knagi dziobowej. Prawdopodobnie nie zyje
od dtuzszego czasu. O 17.23 SAR przyjmu-
je zgtoszenie. Kilka minut pozniej Leszek
z morza potwierdza pozycje. Z portu wy-
ptywaja dwie jednostki SAR.

W marinie podejmowane sg proby wy-
pozyczenia jachtu motorowego, ale ma on
niesprawny akumulator. Trwa tadowanie.
O 18.40 jednostka SAR wraca do Swino-
ujscia. Wiadomo juz, ze Tomek nie zyje.
0 19.29 z biurem regat kontaktuje si¢ przed-
stawiciel portu, pytajac, czy jacht zosta-
nie zabezpieczony i odholowany. O 19.50
motorowka se¢dziego glownego wyplywa
w morze. O 20.24 SAR pyta organizato-
row czy zawiadomiono policje i czy jacht
jest juz holowany. Sze$¢ minut p6zniej do
,»Quarka” dociera motorowka sedziego
gléwnego. Jerzy Kaczor potwierdzit poz-
niej, ze maszt byt pochylony, a wanta luZna.
Poinformowat tez, ze wskutek zafalowania,
przed gtowkami portu maszt si¢ przewrocit
na poktad. O 21.37 ,,Quark” na holu dociera
do mariny. Wkroétce przybywa policja i do-
konuje ogledzin jednostki. Na wies¢ o tra-
gedii wszyscy zeglarze z setek zawracaja
do portu, ale dotrg do niego dopiero nastgp-
nego dnia po potudniu.

Rano rozpoczyna si¢ postgpowanie Urze-
du Morskiego. Trwa takze wyjasnianie
okolicznosci wypadku przez policj¢ i pro-
kurature. Do Swinoujscia przybywa rodzi-
na Tomka, ktora identyfikuje ciato i zabiera
z jachtu jego rzeczy. W pigtek w marinie
odbywa si¢ podniosta uroczystos$¢ poze-
gnania zeglarza i zlozenia wigzanki na
poktadzie jego jachtu. Bandera do potowy
masztu. Plong znicze. W ceremonii bierze
udzial prawie sto osoéb. Jest zupelnie ci-
cho. Koledzy z setek organizuja transport
i schronienie jachtu. W obliczu $mierci
uczestnika regat odwolano wszystkie ele-
menty wzbogacajace program imprezy —
tacznie z uroczystym zakonczeniem.

Wypadek komentowano wsrod uczestni-
kow. Wskazywano, ze kazdy ptynie na wta-
sng odpowiedzialnos¢. Zwracano uwage,
ze prawie przez 17 godzin nie byly znane
przyczyny dryfowania todzi. Inni zwraca-
li uwage na stan przygotowania jachtow,
wskazujac na koniecznos$¢ zaostrzenia wy-
mogdéw bezpieczenstwa. Dzi§ juz wiemy,
ze Tomek zastabl, stracit przytomnos¢ i nie
odzyskat jej, gdy wpadt do wody, wigc nie
mogt si¢ przesunac po lifelinie ku rufie, by
wroci¢ do kokpitu. Pozostatl przypiety przy
dziobie, tam gdzie wypadt.

Setka to jacht pigciometrowy, ale bezpiecz-
ny. Pokazaty to rejsy Szymona Kuczynskie-
g0, jego start w regatach ,,Poloneza” dwa lata
temu oraz ubiegtoroczny udziat w wyscigu
kilku setek. £6dZ ma stosunkowo wysoka
burte, trudno na nig wej$¢ z wody, zwlasz-
cza gdy nie ma relingdéw. Tomek miat jednak
pletwy stabilizujace, po ktorych mogt wro-
ci¢ na poktad przez pawez.

Zeglarzowi z Gorzowa bardzo zalezato
na udziale w regatach. Jego jacht taklowany
byt tuz przed startem, prace trwaty takze
w Swinouj$ciu przy wsparciu innych setko-
wiczow. To miat by¢ pierwszy rejs ,,Quar-
ka”, wezesniej nie przechodzil on zadnych
prob na morzu. Trzy dni przed startem To-
mek pisal na swoim blogu miedzy innymi:
,,Pracy jeszcze w brod. Ale startuj¢ na pew-
no. Dlatego zaniedbatem bloga, bo nie mam
czasu go uzupetniaé. A dzialo si¢ bardzo
duzo. Okulem maszt i bom. Zamontowatem
ster i samoster. Dwa razy musiatem jechaé
do Szczecina po wanty i sztagi. Za radg Ja-
nusza zrobitem pletwy stabilizujace. Jesz-
cze tylko wlozy¢ styropian, zamocowaé
handrelingi, szczatkowa elektryka i jadg”.
Jacht Tomka nie mial ani powierzchni
przeciwslizgowych na dachu kabiny, ani
tez handrelingdéw na nadbudowce — armator
nie zdazyl ich zamontowac. Ale przecia-
gnat lifeliny i caty czas byt w kamizelce
przypiety do poktadu. Zeglarz przewidziat
mozliwo$¢ wypadnigcia za burte i sposob
powrotu na jacht. Niestety zawiodt orga-
nizm. Tomek miat 48 lat...

Marek Stodownik
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Kwalifikacja do Mini Transat

miejsce w dwuetapowych regatach Transgascogne (Po-

lak rywalizowal w grupie samotnikow zeglujacych na
lodziach prototypowych). Tym samym zdobyl kwalifikacje do
tegorocznych regat Mini Transat. WysScig Transgascogne wygrat
jeden z faworytoéw: Axel Trehin na jachcie ,,Aleph Racing”. Dobre
wyniki zanotowaly jachty Ofcet 650, ktore po raz pierwszy rywa-
lizowaty w grupie todzi seryjnych — zardwno pierwszy, jak i drugi
etap regat wygrat lan Lipinski.

— Mam oczywiscie niedosyt, bo byta szansa na podium. Moz-
liwos$ci jachtu przy silnym wietrze sa naprawde ogromne, ptynie
jak torpeda — mowit po wyscigu Radek Kowalczyk. — Do drugiego
etapu wystartowatem bardzo dobrze, ptynatem szybko i widzia-
fem rywali za rufa. Mialem jednak drobny problem techniczny
z grotem, musiatem si¢ na chwilg zatrzymaé. Rywale zaczgli mnie
wyprzedzac¢, wigc chciatem zaryzykowac, by szybko ich dogonic.
Postawitem code zero wczesniej niz planowatem, przy wietrze po-
wyzej 25 weztéw. Liczylem, ze gdy wiatr bgdzie za silny, to go
szybko zwing. Niestety roler ulegt awarii, a usunigcie usterki i pod-
jecie dalszej zeglugi zajeto ponad godzing. Mijajacy mnie zawod-
nicy upewniali si¢, czy wszystko w porzadku. Bardzo im jestem
za to wdzigczny, to byto budujace. Wiem, ze gdybym potrzebowat
pomocy, na pewno bym ja otrzymat.

Tegoroczna edycja regat Mini Transat to wyscig o dtugosci 4020
mil z francuskiego portu Douarnenez do Pointe-a-Pitre na Gwa-
delupie (z przystankiem na wyspie Lanzarote). Kowalczyk jest
trzecim Polakiem w historii, ktoéry ukonczyt ten trudny wysScig
i pierwszym, ktory chce w nim wystartowa¢ powtdrnie. Start za-
planowano na sobotg 19 wrze$nia. Milka Jung

R adek Kowalczyk na jachcie ,,Calbud 894” zajat dsme

Zaokraglony dzidb jachtu Kowalczyka. ,Calbud” wyptywa ze Swinoujscia.

Bulwary wislane otwarte

W sierpniu, z dwuletnim opdznieniem, oddano w Warszawie pierw-
szy etap inwestycji miedzy mostami Gdanskim i Slasko-Dabrowskim.
Nad rzeka powstata promenada, pawilon rekreacyjno-ustugowy, dro-
ga rowerowa oraz miejsca do cumowania statkéw i todzi. Otwarcie
kolejnej czegsci bulwaréw zaplanowano na przyszty rok — powstang
ogrody dydaktyczne, bedzie wodny park zabaw oraz plaza. Koszt in-
westycji: 122 mln zt. Bulwary wislane to pomyst prezydenta Starzyn-
skiego. Prace rozpoczgto w 1935 roku i przerwano z powodu wybuchu
wojny. Dzisiejsze bulwary nawigzuja do pierwowzoru, ale sa znacznie
szersze i dwupoziomowe. Marek Stodownik

www.wiatr.pl
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Tomek Bielinski, kapitan i organizator akcji ,,Polonez” na Wodzie.

Ponad 4000 mil , Poloneza”

polowie sierpnia zaloga ,,Po-

s ’s / loneza” zakonczyta druga edy-
cje akcji ,,Polonez” na Wodzie.

W maju jacht wyptynat ze Szczecina na wody
Baltyku i Morza Pétnocnego, by wzia¢ udziat
w kilku miedzynarodowych imprezach i zlo-
tach. Najpierw obrat kurs na Trojmiasto, skad
wyruszyl na Litwe na start Baltic Tall Ships
Regatta. Na trasie z Klajpedy do Swinoujécia
,Polonez” zajal trzecie miejsce w klasie C.

Po hucznym finale w Szczecinie zaloga wy-
ruszyla do Irlandii, gdzie niespetna miesiac
pdzniej rozpoczeta si¢ jedna z najwigkszych
imprez sezonu — The Tall Ships Races 2015.
Po drodze ,,Polonez” pokonat wody Katte-
gatu, Skagerraku, Morze Potnocne i Kanat
Kaledonski. Na trasie pierwszego etapu The
Tall Ships Races z Belfastu do norweskiego
Alesund Polacy zajeli drugie miejsce w klasie
C, fundujac kibicom mrozacy krew spektakl.

Targi w Ostrddzie APJ Poland

irma Expo Arena zaprasza wy-
F stawcow i zwiedzajacych na targi

Arena Przemystu Jachtowego —
APJ Poland. Impreza odbedzie si¢ w hali
Expo Arena Mazury, ktéra jest jednym
z najnowoczesniejszych w Europie obiek-
tow  targowo-konferencyjnych (termin:
25 1 26 wrzesnia — piatek i sobota). Orga-
nizator zaprasza przedstawicieli branzy
jachtowej oraz wszystkich mito$nikow
zeglarstwa i sportow wodnych z Warmii
i Mazur, a takze z innych regionéw kraju.
Zaplanowano prezentacje osiagnie¢ pol-

ARENA PRZEMYStU JACHTOWEGO

skiego przemystu jachtowego, elementow
wyposazenia wnetrz, technologii do wy-
twarzania laminatéw oraz produktow do
wyposazania i konserwacji todzi.

Na targi zaproszono ekspertow, konstruk-
toréw, dealerow, dystrybutorow oraz wia-
Scicieli przystani. Arena Przemystu Jachto-
wego w Ostrodzie to okazja do nawigzania
kontaktow biznesowych, zintegrowania $ro-
dowiska oraz stworzenia platformy wymia-
ny wiedzy. Szczegétowe informacje o wy-
stawie znajdziecie na stronie internetowej
www.apjpoland.pl oraz na Facebooku.
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Zwycigstwo bylo na wyciagniecie reki, jednak
zmienne warunki pogodowe uniemozliwilty
triumf. Rejs towarzyski prowadzit wzdtuz
norweskiego wybrzeza na wody Skagerraku,
z meta w Kristiansand. W drugim wyscigu,
do dunskiego Aalborg, przewazaly niesprzy-
jajace ,,Polonezowi” slabe wiatry, wiec nie
udalo si¢ powtdrzy¢ wyniku z pierwszego
odcinka. Wypracowana przewaga pozwolita
jednak utrzymac¢ drugie miejsce w klasyfika-
cji koncowe;.

Z Danii jacht wyruszyt w droge powrotna
do ojczyzny. Tomek Bielinski, kapitan i or-
ganizator akcji ,,Polonez” na Wodzie, oraz
Karolina Sewera wzieli udzial w regatach
»Poloneza”, na ktore jacht zawital poko-
nawszy prawie 4000 mil. Byt to pierwszy
start fodzi w wyscigu nazwanym jej imie-
niem. We wrzesniu kolejne ekipy poptyna
przez Norwegig¢, Kanal Angielski, Zatoke
Biskajska i atlantyckie wybrzeze Europy
w kierunku Morza Srédziemnego. A poz-
niej na Wyspy Kanaryjskie. Grafik i in-
formacje o rejsach znajdziecie na stronie:
www.poloneznawodzie.pl.

Niska woda w Wisle

Poziom Wisty w Warszawie osiagnat
w sierpniu rekordowo niski stan 51 cm. To
o0 centymetr mniej niz trzy lata temu i najniz-
szy poziom od czasu prowadzenia pomiarow,
czyli od 1797 roku. Pomimo niskiego stanu
rzeki przeptyw wody byt jednak nieco wyz-
szy niz w latach 2006 i 2012, kiedy takze od-
notowano susze. Archeolodzy podje¢li badania
nad obiektami, ktore odstonita woda, a wladze
miasta zarzadzity sprzatanie dna. Rekordowo
wysoki poziom Wisty odnotowano w 2010
roku: wynosit 7,80 m. Mozna zatem powie-
dzie¢, ze skok ptywu rzeki wynosi 7,29 m.
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Zobaczy¢ wiatr w kinie ,Wista”

iata edycje warszawskiego Festi-
P walu Filmoéw Zeglarskich Jacht

Film zaplanowano w tym roku na
ostatnie dwa dni listopada (tydzien po t6dz-
kich targach Boatshow). Na ekranie kina
»Wista” zobaczymy migdzy innymi amery-
kanski dokument ,,Zobaczy¢ wiatr” — film
o $wiecie zeglarzy niewidomych. Poznamy
czworo bohaterow przygotowujacych si¢ do
mistrzostw $wiata w Japonii w 2013 roku.
Bedziemy $ledzi¢ ich zeglarskie treningi
i podpatrywaé codzienne zycie. Poznamy
zawodnikow, ktorzy prowadza t6dz, wstu-
chujac si¢ w rytm uderzania fal o kadtub
oraz czujac w szczegdlny sposob wiatr na
policzkach czy zmieniajacy si¢ opor na
sterze. Widzacy cztonek zatogi jest takty-

Bohaterowie filmu , Zobaczy¢ wiatr”.

kiem przekazujacym wskazowki podczas
wyscigu. Organizatorzy festiwalu czynia
starania, by film ,,Zobaczy¢ wiatr” zapre-
zentowano z audiodeskrypcja dla osob nie-
dowidzacych i niewidomych.

Na otwarcie festiwalu zaplanowano pokaz
amatorskich filméw nadestanych na konkurs
»A morze kreci mnie”, ktéry ma zachgcaé
milo$nikow zeglarstwa do krecenia wia-
snych obrazéw zwigzanych z wodg i zagla-
mi (prace mozna nadsyta¢ do 30 wrze$nia,
widzowie zobacza filmy dopuszczone do
konkursu przez jury). Autorzy beda ocenia-
ni i nagradzani zaréwno przez s¢dziow, jak
i przez festiwalowa publicznosc.

Mito$nikéw oceanicznych regat z pewno-
$cia zainteresuje film ,,Atlantyk solo” opowia-
dajacy o regatach Mini Transat w 2007 roku.
Brat w nich udziat chorwacki zeglarz Sime
Stipanicev. Przez 27 dni na trasie z Francji
do Brazylii towarzyszyta mu jedynie kamera
filmowa. Zobaczymy wyscig przez Atlantyk
oczami mlodego zeglarza. Obraz, ktory si¢
wylania z tej opowiesci, jest czgsto zaska-
kujacy i inny od naszych wyobrazen o mor-
derczym wyzwaniu podejmowanym podczas
regat przez oceanicznych samotnikow.

Projekcjom beda towarzyszy¢ zapowie-
dzi i gawedy konferansjerow. Partnerami

y4

FESTIWAL
%7 FILMOW
ZEGLARSKICH

przegladu i fundatorami nagrod dla uczest-
nikéw sg Pomorski Zwigzek Zeglarski, fir-
ma Henri Lloyd, Delphia Yachts, Teknos
Oliva, Niebieska Szkota, magazyn ,,Wiatr”,
Magazyn Zeglarski TVN Meteo, Szkola
Zeglarstwa Morka, Sailbook.pl, Zeglarski.
info, TanieRejsy.pl, Zeglarka.pl oraz agen-
cja reklamowa Jet Line. Program festiwa-
lu jest jeszcze opracowywany — na stronie
www.jachtfilm.pl zostanie przedstawiony
na poczatku pazdziernika.

Andrzej Minkiewicz
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Ostatni rejs Bourgnona

Znany francuski zeglarz Laurent Bourgnon, armator
Jjachtu zbudowanego w polskiej stoczni Sunreef, zagingt podczas
nurkowania na Polinezji Francuskiej.

Znany zeglarz Laurent Bourgnon zaginat podczas nurkowania.

aurent Bourgnon ptynat z rodzing
I motorowym jachtem dookota §wia-
ta. Niespiesznie — chcieli si¢ cieszy¢
zyciem, poznawaé¢ wyspy, odwiedza¢ nie-
zwykle miejsca i pokazywac je dzieciom. 24
czerwca zaplanowali nurkowanie na rafach
Polinezji Francuskiej. Pogoda byta wymarzo-
na: prawie 30 stopni Celsjusza, wiatr o sile
dwoch stopni Beauforta i niewielkie zafalo-
wanie. Idealne warunki do zanurzenia si¢
w lazurowej wodzie atolu Toau. Przewodni-
kiem byt oczywiscie Laurent, ktory znat ten
rejon z poprzedniego rejsu.

Bourgnon zanurkowal, by sprawdzi¢ miej-
sce. Po 40 minutach nie bylo jeszcze powo-
dow do niepokoju, zaloga sadzita, ze po-
ptynat gdzie$ dalej, na sasiednie rafy. Czas
jednak uptywal, a on nie wracal. Wezwano
pomoc. W rejon atolu przybyty jednostki pro-
fesjonalnych ratownikow, nadleciaty tez §mi-
glowce poszukiwawcze. Mimo akcji zakrojo-
nej na wielka skale, Zeglarza nie odnaleziono
i nie natrafiono na zaden jego slad. Po pigciu
dniach poszukiwania zakonczono...

Bourgnon juz jako nastolatek oplynat
$wiat, jego rodzice przez kilka lat zeglowali,
realizujac swe marzenia. Z tej podrozy wro-
cit odmieniony, ze znajomoscia angielskiego
i wielkimi planami na przysztos¢. Miat zostac
zawodowym zeglarzem. Przez kilka lat przy-
gotowywat si¢ fizycznie, trenowal gimnasty-
ke, uczyt si¢ nawigacji i poznawat §wiat za-
wodowych zeglarzy, pomagajac przy réznych
projektach. W wieku 20 lat przeptynat z ko-
lega Atlantyk na katamaranie Hobie Cat 18.
Ten wyczyn zwrdcil uwage francuskiej prasy
na miodego czlowieka, ktory nie odczuwa

WIATR

strachu i gotow jest na wielkie wyzwania.
Rok pozniej wystartowat w regatach Mini
Transat — wygrat drugi etap, a w klasyfikacji
tacznej zajat drugie miejsce. Znoéw skupit na
sobie uwage mediéw — mato doswiadczony
zeglarz zostawit za rufg kilku utytutowanych
skipperow. Rok p6zniej wygrat regaty Solita-
ire du Figaro, ktore we Francji sa przepustka
do zawodowej kariery.

Gdy si¢ wydawato, ze oceany stojg przed
nim otworem, Laurent zniknat na kilka mie-
siecy, aby zdoby¢ licencje pilota rajdowego,
anastgpnie pilota helikoptera. Nie byt pewien
swych wybordw, wiele rzeczy go pociagalo,
ale wiedzial, ze w koncu musi co§ wybrac.
Postawil na zeglarstwo. Trochg przypadkiem
zostal skipperem nowego trimarana ,,RMO”,

‘TOrgeeoo
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jachtu eksperymentalnego, trudnego w ob-
studze, ale z wielkim potencjalem. Kilka
tygodni po wodowaniu zajat na nim trzecie
miejsce w regatach Route du Rhum. Rok
pozniej podpisat kontrakt z firma Primagaz.
Jacht doinwestowano i przyszty kolejne suk-
cesy. Laurent zwyciezal w regatach Twostar,
Transat Jacques-Vabre, Québec — Saint-Ma-
lo i Course de ’Europe. Zwykle wygrywat
w wielkim stylu i z duza przewaga.

Zeglowat bardzo odwaznie, na granicy bra-
wury. Ale ustrzegl si¢ wypadkow i powaz-
nych awarii — jego jacht zawsze byl przygo-
towany wzorowo. W 1994 roku pobit rekord
zeglugi przez Atlantyk na 60-stopowym tri-
maranie. Trzy miesigce pozniej wygratl regaty
rumowe, bijac rekord trasy i pokonujac czo-
towych francuskich skipperow. Cztery lata
pozniej powtdrzyt ten wyczyn, znow bijac
rekord. W tym samym roku przeptynat 540
mil w 24 godzin, bylo to wowczas rezultat ko-
smiczny. Wyczyn Bourgnon poprawit dopie-
ro dziewigc lat pozniej Francis Joyon ptynacy
na jachcie dtuzszym o 40 stop. Kiedy w 1998
roku ponownie wygrat regaty rumowe z no-
wym rekordem trasy, zaplanowal budowe
38-metrowego katamarana zdolnego pobic¢
wszystkie §wiatowe rekordy.

Budowa superjachtu ugrzezta w rafach
technologicznych rozwiazan. Jednostka
powstata, lecz nie byla zdolna do Zeglugi.
Laurent wycofat si¢ z zawodowego zeglar-
stwa i zajal si¢ rajdami samochodowymi.
Siedmiokrotnie startowal w Rajdzie Dakar.
Nastegpnie za namowa zony zaangazowat
si¢ w budowe jachtu motorowego zdolne-
go do pokonywania znacznych odlegtosci.
Lo6dz powstata w gdanskiej stoczni Sun-
reef. Laurent czesto odwiedzal Polskg pod-
czas prac projektowych i w trakcie budowy,
a p6zniej z duma prezentowat jednostke na
targach w Cannes. Wreszcie wyruszy! z ro-
dzing w $wiat, jak si¢ okazalo w ostatnig
podroéz... Laurent miat zaledwie 49 lat.

Laurenta poznatem po regatach Open UAP
w Londynie. Nieopodal Tower Bridge stata
flotylla jachtow, ale najwigksze emocje budzit
zwycieski ,,Primagaz” Bourgnona. Zeglarz
zaprosit mnie na poktad, pokazywat rozwia-
zania techniczne, rozmawiali$my o regatach
i planach na kolejne sezony. Juz wowczas za-
powiadatl, Ze zbuduje jednostke, ktora bedzie
nie do pokonania. Pdzniej spotykalismy si¢
podczas réznych imprez, ale temat superjach-
tu stawal si¢ coraz bardziej niewygodny.
W koncu Yvan Bourgnon, brat Laurenta, po-
prosit, by nie wraca¢ do tej sprawy, bo zbyt
wiele kosztowata ona cata rodzing. Te walke
Laurent przegrat, a nowego wyzwania juz nie
podjat. Marek Stodownik
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Kto sie urodzit dorszem - nie zdechnie tososiem

erzy Iwaszkiewicz, komandor mi-
J strzostw Polski dziennikarzy, re-

prezentujacy pismo ,,Viva”, zdobyt
w tym roku drugie miejsce. Zwycigzyta
zatoga ,,Wirtualnej Polski”.

Po zakonczeniu regat siedzimy z Jerzym na
tarasie ,,Pod Sielawg”. ,,Iwaszko” raz jeszcze
przeglada wyniki i analizuje, dlaczego prze-
grat o dwa punkty z zatoga ,,Wirtualnej Pol-
ski”. — Przeciez gdyby zsumowac¢ wiek tych
trzech mtodych mezczyzn, to razem nadal
byliby mtodsi ode mnie — $mieje si¢. — Ale jak
twierdzi Pawet, moj wieloletni i najlepszy za-
fogant, przegratem na wlasne zyczenie. Pawet
ma absolutne wyczucie wiatru. On ma takie
wyczucie wiatru, jak Zbigniew Stosio wy-
czucie zotadkowej gorzkiej — dodaje Jerzy.
— Czasem wiec podczas wyscigow, zwlasz-
cza gdy trzeba bylo ostro halsowac¢ pod wiatr,
Pawetek mowit, zebym zrobil co$ szybciej.
Ale moze mi powiecie, jak ja mam szybciej
przenies¢ te moje 80 lat z jednej burty na dru-
g3? No to przegraliSmy o te dwa punkty, cho¢
starty do wszystkich wyscigobw mieliSmy
naprawdg¢ bardzo dobre. Bo startu nie mozna
oszukac i zapewniam wszystkich, ze starto-
wac to juz si¢ nauczylem.

— Z tych naszych mistrzostw dziennikarzy
przez te wszystkie lata zrobity si¢ naprawde
powazne zawody. Wigkszo$¢ uczestnikow
nauczyla si¢ dobrze zeglowal. Wystarczy
popatrze¢ na wyniki. W pierwszej piatce jest
naprawdg ciasno, walka trwata do ostatnich
metrow. Wojtek Ogrodzinski z Radia Olsz-
tyn przegral trzecie miejsce z zatogg ,,Mo-
jego Miasta”, cho¢ mieli tyle samo punktow.
Moge tez z calg stanowczoscia stwierdzic,
ze juz niemal wszyscy bezblednie odrdz-
niaja prawy hals od lewego. Tylko Piotr
Pajdowski, ktory zwykle zajmowat ostatnie
miejsce, ale ptywal grzecznie i bezpiecznie,
nagle poszedt na cato$¢ i zaczat wchodzi¢
w kolizje z innymi l6dkami. Jak huknat
W moja, to tez musialem na niego hukna¢.

Bawimy si¢ §wietnie, zeglujemy coraz le-
piej, ale kto si¢ urodzit dorszem — nie zdech-
nie tososiem. Wiem, Ze to prawda. Przekonat
mnie o tym Henio Czernicki, bosman z ,,Po-
gorii”. Bylo to podczas rejsu Siwych Lwow

www.wiatr.pl

,,Pogorig” do Miami, ktory szybko przemia-
nowalem na rejs Siwych Lbow. Zdychalismy
z goraca. Marek Przybylik wyjat sobie koc na
poktad i tam postanowit si¢ zdrzemna¢. Przy-
szedl Henio, wyciagnat spod Przybylika ten
koc, gderajac przy tym, ze nie wolno wynosié¢
poscieli na poktad. Mnie si¢ zrobito zal Przy-
bylika, wigc odpowiadam Heniowi, Zze mozna
by ten koc wypraé¢ zamiast wyciagacé sila spod
zaloganta umeczonego zarem panujacym pod

Fot. J. Wierzyniski

Komandor Jerzy lwaszkiewicz.

poktadem. Wtedy witasnie ustyszatem od He-
nia histori¢ o dorszu i fososiu. Potem bosman
w ogble mnie nie zauwazal. Traktowal mnie
jak to gorace powietrze unoszace si¢ wszg-
dzie wokot, cho¢ zatogantem jestem karnym,
lubi¢ sta¢ na zmywaku, bo takie zmywanie
na jachcie $wietnie koi moje nerwy. Lubie
tez obiera¢ ziemniaki. No to stalem na tym
zmywaku, koitlem nerwy, az wreszcie zoba-
czytem, jak podczas regat Henio stawia na
,,Pogorii” wszystkie zagle z doktadnoscig co
do sekundy. Wtedy zrozumiatem, ze to on jest
tososiem, a ja dorszem.

— W Mikotajkach po raz pierwszy udato
si¢ tak zorganizowa¢ zawody dziennikarzy,
by wszystkie ekipy mogly si¢ Scigac razem.

Wioska Zeglarska przygotowata nowe tod-
ki, omegi dostaly jednakowe Zzagle. Kto
ogladatl regaty z brzegu i cierpial z po-
wodu upatu — jak my wtedy w Miami na
,,Pogorii” — mogt sobie zmierzy¢ cisnienie,
poziom cukru albo zrobi¢ EKG. Podczas
wszystkich trzech dni regat przedstawiciele
Polfarmy robili te badania i to za darmo.

— W tym roku zostalem Pierwszym Amba-
sadorem Mikolajek. To jest troch¢ $mieszne,
ze dostalem takie wyrdznienie. Przyzna-
j¢ nawet, ze leciutko to olewam, bo prawde
mowiac Mikolajki i tak wyrosty juz na praw-
dziwe centrum Wielkich Jezior Mazurskich.
Jesli Zakopane jest zimowa stolica Polski,
a Sopot najstynniejszym nadmorskim kuror-
tem, to pepkiem Mazur z pewnoscia sa Mi-
kotajki. Tu panuje wiasciwa atmosfera. Wie-
lokrotnie otrzymywali$my rézne propozycje,
by przenies¢ regaty w inne miejsce, ale ja si¢
upieram przy Mikotajkach. Moze dlatego ten
tytul ambasadora mi si¢ dostal. Troche juz
sie tu tloczno zrobilo, wjezdza tu przemyst,
nastgpit gwattowny, czesto nieprzemyslany,
rozwoj, ale nadal panuje wlasciwa atmosfera.
Mimo Ze caly rynek wylano betonem, drzewa
na rynku wycigto, by nie szumiaty, a kapela
pod fontanna zanadto fatszuje. Regaty dzien-
nikarzy tos$my przed laty wymyslili, siedzac
z Wojtkiem Ogrodzinskim i Krzysiem Ko-
sinskim ,,Pod Ztamanym Pagajem”. Chodzito
o to, by rozpropagowac zeglowanie w naro-
dzie. No to dzisiaj mamy tlumy wczasowi-
czow spacerujacych po Mikotajkach. Lajby
coraz wigksze, a spokojnych bindug coraz
mniej. Jutro wsiadam na niewielki kuter, kto6-
ry nosi przyjemnie brzmiacg dla ucha nazwe
Omega Buster 800. Zanurzenie ma niewiel-
kie. Zabieram z soba Janusza Glowackiego
i zamierzam pokaza¢ mu Czarci Ostrow. Czy
ty wiesz, ze on tam nigdy nie byl? Po prostu
niestychane...

Wystuchata Katarzyna Skorska
Zwyciezcy XXII Mistrzostw Polski Dzienni-
karzy: 1. Jan Kalinski — ,,Wirtualna Polska”,
2. Jerzy lwaszkiewicz — ,Viva”, 3. Ryszard
Kwiatkowski — ,Moje Miasto”. Najlepsza
zenska zatoga: Katarzyna Skorska — ,Baby
na Battyk”.
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Rekordy targow w Gdyni

onad 10 tys. gosci odwiedzito gdyn-
P skie targi Wiatr i Woda na wodzie.

Impreza byla rekordowa — zaré6wno
pod wzgledem liczby wystawcow, jak i pre-
zentowanych jachtow.

Po raz pierwszy zobaczyliSmy w Polsce
jacht szwedzkiej marki Maxi 1200, zbudowa-
ny w polskiej stoczni Delphia Yachts. Olec-
ka firma pierwszy raz prezentowala w kraju
takze model Delphia 34 — nieduzy elegancki
rodzinny cruiser (bogaty egzemplarz targo-
wy wyceniono na 126 tys. euro netto). Pick-
nie si¢ prezentowata niemiecka Bavaria 46
sprowadzona przez firm¢ Yachts & Yachting
— jednostka z imponujaca platforma kapielo-
wa i bardzo szerokim wygodnym wngtrzem.
Promowano takze nowa francuska konstruk-
cje ze stoczni Jeanneau — Sun Odyssey 349.
Dobre Jachty, przedstawiciel Jeanneau w Pol-
sce, przygotowaly na targi propozycje za-
kupu tej jednostki w leasingu operacyjnym,
z ratg wynoszacg 763 euro netto miesi¢cznie
(czynsz inicjalny — 30 proc., wykup koncowy
— 25 proc., cena jachtu przygotowanego do
zeglugi: 99 tys. euro netto).

Bogata ofert¢ jachtow motorowych oraz
todzi typu RIB przedstawila stocznia Par-

ker Poland. Na ladowym stoisku tej firmy
zobaczyliSmy miedzy innymi urzadzenia
elektroniczne marek Simrad, B&G oraz
Lowrance. Power Boats, importer luksu-
sowych todzi motorowych, zbudowal nato-
miast imponujace stoisko na ladzie — takiej
konstrukcji na gdynskich targach do tej
pory nie widzieliSmy. Ze stoiskiem Power
Boats konkurowa¢ mogto jedynie stanowi-
sko stoczni Galeon.

Ciekawy maty jacht morski Maxus 26 po-
dziwiano przy kei stoczni Northman. Pigk-
ny niemiecki Dehler 46 byt natomiast ozdo-
ba stoiska szczecinskiej firmy Horyzont
(dystrybutor todzi i jachtow grupy Hanse).
Najwicksza jednostka zaglowsa, ktora led-
wo si¢ miescita migdzy betonowymi dalba-
mi gdynskiej mariny, byt model Hanse 575
o dtugosci niespetna 17 metrow.

Podczas targéw ogtoszono wyniki kon-
kursu Gdynia Yacht Design. Najpigkniej-
szym jachtem zaglowym zostal model
Maxi 1200, a todzig motorowa — Parker 630
Sport. Wyroéznienie przyznano konstrukeji
Dehler 46.

Waznym wydarzeniem targéw byto spo-
tkanie cztonkéw Polskiej Izby Przemystu

Flota jachtéw motorowych stoczni Parker Poland. Na pierwszym planie model 800 Pilothouse.

¥

Luksusowe jachty motorowe polskiej stoczni Galeon.

T r— =

Jachtowego 1 Sportow Wodnych — Polskie
Jachty. Omawiano perspektywy zwiazane
Z nowym programem wsparcia Minister-
stwa Gospodarki. W najblizszych latach
wsparcie otrzyma 10 najwazniejszych ga-
Iezi przemystu i branza jachtowa ma duze
szanse znalez¢ si¢ w tym programie. Roz-
mawiano takze o rejestracji oraz ubezpie-
czeniach OC todzi zaglowych i motoro-
wych. Izba planuje si¢ przyjrzeé systemowi
rejestracji i ubezpieczen w Polsce.

Jacht Hanse 575, najwiekszy na wystawie, parkuje mie-
dzy dalbami. Za sterem Jedrzej Kocewicz.
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esienna aura za oknem nie oznacza
J konca sezonu. Wielu trenerow i za-

wodnikéw uwaza nawet, ze sezon
trwa caty rok. Spojrzmy choc¢by na plany ster-
nikow z klasy Optimist. Wrzesien to Migdzy-
narodowe Mistrzostwa PSKO w Dziwnowie
i wiele innych imprez na wodach $rodlado-
wych. Pazdziernik to Druzynowe Mistrzo-
stwa PSKO oraz regaty flotowe w Krakowie,
Gdyni, Chojnicach i Szczecinie. A w kolej-
nych miesigcach Wtochy, Chorwacja, Hiszpa-
nia... Warto wigc wpas¢ do sklepu Decathlon
lub odwiedzi¢ strong www.decathlon.pl, by
przed najblizszym wyjazdem uzupetnic rega-
towa garderobg...

Pytajcie o cieple pianki neoprenowe Tri-
bord z dilugimi rgkawami i nogawkami
(159,99 zt). To tegoroczny przebdj — bez
watpienia najpopularniejsze pianki wsrod

Jesien w

mlodych regatowcow z polskich klubow. Za-
pewniaja swobodg ruchéw oraz majg wzmoc-
nienia na kolanach i posladkach wykonane
z materiatu jersey odpornego na $cieranie.
Na pianke warto zalozy¢ nieprzemakalny
top — bluzg DG 500 z oddychajacej tkaniny,
ze szczelnymi szwami i regulacjami przy
kotnierzu i w pasie (99,99 z}). Bluza ma duza
kieszen na brzuchu z zaczepem na klucze
oraz odblaskowe lamowki na rgkawach. Do
tego przydadza si¢ solidne buty neoprenowe
z antyposlizgowa podeszwa i nierdzewnym
bocznym suwakiem. Zabezpieczenie na pod-
biciu chroni buty przed zniszczeniem o pasy
balastowe zamontowane w kokpitach todek.
Podczas jesiennych zakupéw zwrdccie tez
uwage na polarowe czapki zeglarskie Tribord,
na dwustronne polarowe kominy chronigce
szyje oraz na rgkawice neoprenowe. Podczas
treningow na jeziorze Garda beda jak znalazt.

Bluza DG 500 z oddychajacej tkaniny: 99,99 zt.

www.wiatr.pl

Kamizelka asekuracyjna lzeber: 199,99 zt.

Kamizelka lzeber moze by¢ czarna lub niebieska.

sklepach Decathlon

Pod sztormiak z pewnoscia przyda si¢ bieli-
zna zeglarska Top Dry. W sklepach Decathlon
znajdziecie tez solidne i praktyczne torby, kto-
re pomieszcza caly regatowy ekwipunek.

Na wigksze jachty szczegélnie poleca-
my nowatorskie uniwersalne kamizelki
asekuracyjne Izeber wygladajace jak pi-
kowane kurtki puchowe bez rekawow — sg
eleganckie, doskonale odszyte i niedrogie
(199,99 z1). Izeber to nie tylko kamizelka
spelniajaca norme 50N, ale tez dwustronna
kurtka z zamkiem chronigca przed wiatrem
i chtodem. Jest dostgpna w pigciu rozmia-
rach i w dwoch kolorach: strona przezna-
czona do noszenia na ladzie moze by¢ czar-
na lub niebieska, natomiast strona zwykle
uzywana na wodzie, z odblaskowymi na-
szywkami SOLAS na ramionach (norma
EN-471), zawsze jest w tym samym poma-
rafnczowym odcieniu.

Pianka neoprenowa Tribord: 159,99 zt.

Przebojem kolekcji zeglarskiej sa takze
sztormiaki z linii Ozean 900. W takim sztor-
miaku zegluje migdzy innymi Tanguy De
Lamotte, francuski zeglarz mlodego poko-
lenia, uczestnik okotoziemskich regat Ven-
dée Globe i Barcelona World Race. Sporto-
wy model jest krotszy i posiada szeroki pas
neoprenowy z rzepami na wysokosci bioder.
Oprocz dwoch bocznych kieszeni ma kieszen
piersiowa zamykana na zamek. Wysoka stoj-
ka z kapturem posiada przedni zamek oraz
boczne $ciggacze na rzepy, ktore pozwalaja
dopasowac kotnierz do szyi. Pod wysokim
kotnierzem znajduje si¢ drugi, z gilza i za-
pigciem na rzep — woda nie ma szansy dostaé¢
si¢ do $rodka. Ta nieprzemakalna i oddycha-
jaca kurtka, z dwuletniag gwarancja, kosz-
tuje 699,99 zt. Model turystyczny, dtuzszy,
z dwoma duzymi kieszeniami powyzej pasa
i dwoma mniejszymi (z zamkami) na wyso-
kosci piersi, kosztuje 849,99 zt. Do kompletu
mamy spodnie w dwoch wersjach: dla kobiet
i dla mezczyzn.

44 sklepy Decathlonu w catej Polsce oferu-
ja pod jednym dachem sprzet i odziez do po-
nad 70 sportow. Ideg firmy jest dostarczanie
produktéw technicznych w dobrych cenach.
Wiecej informacji o ofercie zeglarskiej na
stronie internetowej www.decathlon.pl.

Buty z antyposlizgowa podeszwg i bocznym suwakiem:
99,99 zt. Rozmiary od 32 do 49.
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Zeglowanie w morzu ktamstw

Trimaran ,Teignmouth Electron”.

WIATR

odczas spotkania z Krzysztofem
P Baranowskim na targach Wiatr

i Woda w Gdyni kapitan przypo-
mniat tragiczng histori¢ Donalda Crowhur-
sta, najwigkszego zeglarskiego oszusta
w historii oceanicznych wyscigow. Dlacze-
go $wiat zapamigtal cztowieka, ktory nic
nie wygrat i nigdzie nie doptynat?

W 1968 roku kilku zeglarzy przygotowy-
walo si¢ do rejsu dookota §wiata bez zawi-
jania do portow. Inspiracja dla $miatkow
byta wyprawa Sir Francisa Chichestera,
ktory rok wezesniej optynat $wiat z jednym
przystankiem. Do akcji wkroczyta redakcja
brytyjskiego ,,The Sunday Times”. Powota-
no komitet pod przewodnictwem Chicheste-
ra i ruszyta maszyna nazwana The Golden
Globe. Zapowiadaly si¢ niezwykte i dosé¢
nietypowe regaty. Regulamin stanowit, ze
nalezy wystartowac od 1 czerwca do 31 paz-
dziernika z dowolnego portu na Wyspach
Brytyjskich lezacego powyzej 40 stopnia
szerokosci geograficznej potnocnej. Rejs
nalezato ukonczy¢ w tym samym porcie po
optynigciu §wiata wokot trzech przyladkow:
Dobrej Nadziei, Leeuwin i Horn. Oczywi-
$cie zabroniona byta pomoc z zewnatrz.

Ufundowano dwie nagrody: dla zeglarza,
ktory pierwszy ukonczy pionierski rejs, oraz
dla skippera, ktory dokona tego w najkrot-
szym czasie (mozna bylo zgarna¢ oba trofea).
Nagrody w wysokosci pigciu tysiecy funtow
— w tamtych czasach spora kwota — pobu-
dzaly wyobrazni¢ i mobilizowaty $miatkow
do przygotowan. Wystartowato dziewigciu
mezczyzn. Byli wsréd nich wytrawni zegla-
rze, jak Alex Carozzo, Bernard Moitessier
czy John Ridgway, ale nie brakowato tez de-
biutantow. Ostatniego dnia na tras¢ wyptynat
Donald Crowhurst, brytyjski przedsigbiorca,
zeglarz amator z poludnia Anglii.

Crowhurst nie miat duzego doswiadcze-
nia, zeglowat jedynie rekreacyjnie. Do re-
gat The Golden Globe przystapit z powo-
du probleméw finansowych. Jego biznes
w branzy elektronicznej si¢ zatamal, ucier-
pialy relacje rodzinne i popadt w ktopoty fi-
nansowe. Ratunkiem miata by¢ nagroda za
zwycigstwo w wyscigu, a premig — stawa,
ktorej bardzo pragnat.

Wyplynat trimaranem ,,Teignmouth Elec-
tron”, jachtem wzorowanym na lodzi ,,Vic-
tress”, ktora takze uczestniczyta w wyscigu
(za sterem stal Nigel Tetley). Jednostki Cro-
whursta nie sprawdzono w trudnych warun-
kach. Jacht byt niedoinwestowany i miat spo-
re braki w wyposazeniu. Poczatkowo Donald
konsultowal przygotowania z projektantem
Arthurem Pivotem, ale ten wkrotce wypadt
za burte podczas jednego z rejsow i utonat.
Brytyjczyk zostat sam. Pozyskany sponsor
(angielski region Teignmouth) oczekiwat
rozglosu, czyli ukonczenia wyprawy na wy-
sokiej pozycji. Ale nie ingerowal w przygo-
towania i nie weryfikowat ich poprawnosci.

Dziatania Crowhursta byly chaotyczne —
nie mial ani planu, ani duzych pieni¢dzy.
Pomagali mu znajomi i sgsiedzi. Zeglarz nie
byt pewien, czy w ogole zdazy wyplynac.
Probny rejs z Norfolk do Devon miat trwaé
trzy doby, ale przeciagnat si¢ do ponad
dwach tygodni. Okazatlo sig, ze jacht jest nie-
przygotowany do wokotziemskiej wyprawy.
Trimaran nie chodzit ostro na wiatr, ledwo
zdobywat wysoko$¢ na halséwce, a ponad-
to problemem byl samoster przeniesiony
z jachtu jednokadtubowego — przy wigk-
szych predkosciach wpadat w tak wielkie
wibracje, ze odkrecaty si¢ nakretki mocuja-
ce. Zagle byly stabe i nie tworzyty komplet-
nego zestawu na dtuga trase. Przed rejsem
Crowhurst przyznatl Zonie, ze jacht nie jest
gotowy, ale mimo to poptynie po zwycig-
stwo. Na brzegu pozegnal czworo dzieci,
z ktorych najstarsze miato zaledwie 10 lat.

Po starcie okazalo sig, jak wielu rzeczy
brakuje na poktadzie. Najbardziej dotkli-
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wy okazatl si¢ brak rur odprowadzajacych
wode z ciekngcego trimarana, co zmuszato
zeglarza do pracy z wiadrem. Po dwoch ty-
godniach rejsu Crowhurst uznat, ze nie ma
szans na zwycigstwo, wigc postanowit wdro-
zy¢ plan awaryjny. Zaczat prowadzi¢ po-
dwojng nawigacje i dwa dzienniki jachtowe.
W tym oficjalnym notowat dtugie codzienne
przeloty i brak awarii, w prawdziwym zna-
lazty si¢ zapisy o brakach zywnosci i walce
z przeciekajacym jachtem. Katamaran bar-
dzo cigzko pracowat na fali, zagle nie gwa-
rantowaly predkosci i bezpiecznej zeglugi.
W koncu woda zalata jachtowa elektronike.
Crowhurst zdotal naprawi¢ radiostacje, ale
nie podjat kontaktu z brzegiem. Postanowit
nie opuszczaé Atlantyku, sfalszowaé swoj
rejs dookota $wiata i w sprzyjajacym mo-
mencie ujawni¢ si¢ jako jeden z liderow.

W tamtych czasach brak kontaktu z ladem
byt tatwy do wytlumaczenia, totez nie budzi-
to to watpliwosci organizatoréw. Anglik prze-
kroczyt rownik, a pozniej umiejetnie fabryko-
wal swoje codzienne pozycje, zliczat kolejne
mile. W tym wirtualnym wysScigu systema-
tycznie odrabiat straty do prowadzacego Ro-
bina Knox-Johnstona. Aby jednak ten plan si¢
powiodt, Crowhurst musiat si¢ uwiarygodnic,
dlatego w koncu znoéw zaczat nadawac przez
radio meldunki z trasy. Na poczatku stycz-
nia 1968 roku, bedac na wysokosci brazy-
lijskiego Salvadoru, meldowat, ze Zegluje w
czterdziestkach i na poktadzie wszystko jest
OK. Pod koniec stycznia informowat, Ze jest
na Oceanie Indyjskim, cho¢ w rzeczywisto-
$ci kluczyt po Atlantyku. W potowie lutego
podjat decyzje, by stangé w porcie i dokonac
napraw. By jego mistyfikacja nie wyszta na
jaw, wybral malenki argentynski port z dala
od skupisk ludzkich. Miejscowi nie znali an-
gielskiego i nie wiedzieli, co zrobi¢ z tajem-
niczym przybyszem. Postanowili wigc skon-
taktowac si¢ z Buenos Aires. Gdy Crowhurst
zrozumial, co si¢ dzieje, uciekt na morze, nie
meldujac swego wyplyniecia.

Ptynat na potudnie, az w okolice Falklan-
dow, a nastepnie rozpoczat zegluge powrot-
ng na péinoc. Po raz kolejny tacznos¢ wzno-
wit 5 kwietnia. Zameldowal, ze minat Horn
i pobit wszelkie istniejace rekordy predko-
$ci. To wzbudzito pierwsze watpliwosci, bo
Crowhurst nic nie mowit o uszkodzeniach
na jachcie, a tymczasem rywale nieustannie
borykali si¢ z problemami technicznymi.
Knox-Johnston mingt réwnik 19 stycznia,
a Moitessier 2 lutego. Wedtug relacji Cro-
whursta, zeglowal on na czwartej pozycji,
bo do czotowki dotaczyt Nigel Tetley. Nigel
wiedzial, Ze ma szans¢ na zwycigstwo, wigc
wyciskatl z jachtu wszystkie moce. Niestety
jego ,.Victress” tego nie wytrzymat — kadtub
si¢ rozpadt i zeglarz nie ukonczyt wyscigu.

Crowhurst zaczat si¢ obawiacé, ze jesli jego
wynik na mecie bedzie zbyt dobry, wielu na-
bierze podejrzen. Rejs Brytyjczyka skupiat

www.wiatr.pl

Zwycigzca regat Robin Knox-Johnston. Poczatek dtugiej i pieknej kariery.

na sobie coraz wigkszg uwage. Na poczat-
ku czerwca Crowhurst przekroczyt rownik.
Zmeczony zaczal si¢ gubi¢ w planach, a jego
stan psychiczny stawal si¢ coraz gorszy.
Wreszcie nie wytrzymal rosngcego napigcia
i wyskoczyt za burte (prawdopodobnie 1 lip-
ca, bo tego dnia koncza si¢ wpisy w dzienni-
ku). Dryfujacy po oceanie jacht odnaleziono
po kilku dniach. Byly na nim nieuporzadko-
wane dokumenty, dzienniki jachtowe oraz
mapy z dwoma trasami.

Do mety doptynat tylko jeden Zeglarz: Ro-
bin Knox-Johnston. Zwycigstwo w obu kate-
goriach bylo dla niego przepustka do wielkiej
kariery. Johnston przekazat swa nagrodg
finansowg wdowie po Donaldzie, zrzekt si¢
takze na jej rzecz honorariéw autorskich.
Tymi gestami zyskat sobie uznanie Brytyj-
czykow. Nigel Tetley dostal od organizato-
réw nagrodg¢ pocieszenia, ale nie pogodzit
si¢ z porazka i pograzony w depresji popetnit
samobojstwo. Moitessier zmart w 1994 roku.

Trimaran ,,Teignmount Electron” zmie-
nial whascicieli i zeglowat az do poczatku
lat 90. Kilka lat temu odnaleziono jego
wrak na Kajmanach. Do dzisiaj istniejg dwa
inne jachty uczestniczace w The Golden
Globe: ,,Suhaili” wcigz nalezy do Robina
Knox-Johnstona, przez lata stat w Londy-
nie, w St. Katharine Docks, ktorych zeglarz
byt dyrektorem, a obecnie stoi w Falmouth
jako depozyt muzealny. ,,Joshua” po gene-
ralnym remoncie jest czg¢Scig ekspozycji
Muzeum Morskiego w La Rochelle. Cro-
whurst doczekal si¢ ksigzkowej biografii
oraz filmu z 2009 roku opowiadajacego
o jego udziale w The Golden Globe.

Marek Stodownik

Podczas tegorocznego festiwalu filmowego
w Cannes brytyjski aktor Colin Firth powie-
dziat dziennikarzom, iz pobiera lekcje zeglar-
stwa. Jest to zwigzane z rolg, do ktorej sie
przygotowuje —w nowym filmie zagra Donal-
da Crowhursta. Bedzie to opowiesé o niepo-
hamowanej ambicji, przygodzie, szalefstwie
i tragedii. Film, do ktérego rozpoczeto kre-
cenie zdje¢, nie ma jeszcze tytutu. Tragiczny
udziat Crowhursta w regatach Golden Globe
przedstawiat juz wczesniej przejmujgcym ob-
raz ,,Na gteboka wode”, ktory kilka lat temu
ogladalismy na polskim festiwalu Jacht Film.
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Po testach u wybrzezy Majorki jacht Maxi 1200 otrzymat nominacje do konkursu European Yacht of The Year 2016.

Maxi 1200. Sg powody do dumy

olska premiera jachtu Maxi 1200,

luksusowego cruisera szwedzkiej

marki, odbyla si¢ podczas gdyn-
skich targow Wiatr i Woda na wodzie. Tuz
po wystawie na zaproszenie producenta
— stoczni Delphia Yachts — testowalismy
16dZ na wodach Zatoki Gdanskie;j.

Delphia Yachts, kupujac przed trzema
laty marke Maxi, przejeta formy do wy-
twarzania kadlubow, wszystkie projekty
oraz know-how. Maxi Yachts to szwedzka
legenda — jak Volvo czy Saab. Lodzie znane
sa z jako$ci wykonania, urody i doskona-
tych wlasciwosci nautycznych. Naleza tez
do konstrukcji komfortowych i bezpiecz-

£6dz debiutowata na polskim rynku podczas gdynskich targdw Wiatr i Woda.

WIATR

nych. Od powstania marki wyprodukowa-
no okoto 16 tys. jednostek. Maxi projektuje
Pelle Petterson, szwedzki mistrz $wiata,
uczestnik America’s Cup i medalista olim-
pijski (dwa medale w klasie Star wywalczyt
podczas igrzysk w Tokio i Monachium).
Jacht, ktory przedstawiono w Gdyni, to
elegancka i bogato wyposazona 10dz przy-
stosowana do wygodnego samodzielnego
prowadzenia — armator moze zabra¢ na
poktad rodzing lub przyjaciot i nie musi
ich prosi¢ o nic wigcej niz o pomoc przy
odbijaniu od kei. Projekt wnegtrza wykona-
no w biurze Tony Castro Design. Prezento-
wany egzemplarz ma dwie kabiny i sze$¢

Fot. Nico Martinez / www.martinezstudio.es

miejsc do spania. Firma oferuje tez modele
z trzema kabinami — tak wykonczone maja
nieco mniejsza kanap¢ w salonie, tazienke
przesunigta ku dziobowi oraz stolik nawi-
gacyjny po przeciwnej stronie kadtuba — na
lewej burcie. Egzemplarze z trzema kabina-
mi maja osiem miejsc do spania.

W kwietniu zagraniczni dziennikarze
ptywali na Maxi 1200 u wybrzezy Major-
ki. Efektem tych testow jest nominacja do
konkursu European Yacht of The Year 2016
(kategoria: luxury cruiser). Podczas targéw
Wiatr i Woda konstrukcja otrzymata tez
nagrode Gdynia Yacht Design dla najpigk-
niejszego jachtu zaglowego.

Potpoktady i kokpit pokrywa drewno tekowe. Zejsciéwke zamykajg dwuskrzydtowe drzwi.
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TEST JACHTY

Juz przy kei w oko wpada prosta pawez,
ktora po otwarciu staje si¢ duzg platforma
kapielowa. Przejscia burtowe sa szerokie
i wygodne, a nadbudowka na tyle wysoka,
by wnetrze bylo przestronne oraz na tyle
niska, by jacht pozostal jachtem, a nie pe-
katym kioskiem z masztem.

Pod poktadem zwrocilismy uwagg na ele-
gancka jasna tapicerke pokrywajacg sufit. Na
podtoge z bielonego dgbu. Meble i szafki wy-
koniczone drewnem mahoniowym oraz biatg
laminatowa okleing. Sporo jest solidnych
uchwytoéw. Wzdtuz burt poprowadzono dys-
kretne rzedowe o$wietlenie. Bardzo wygodne
jest stanowisko nawigatora. Niektorzy pono¢
zwracali uwagg, ze stot jest troche za maty,
ale po co mialby by¢ wigkszy w epoce table-
tow 1 laptopow. Oparcie przesunigte do dzio-
bu pozwala nawigatorowi wygodnie usiasé
twarzg do stolika, a przesuniete ku rufie — za-
sig$¢ z cala zatoga do kolacji.

W kabinie dziobowej jest szeroka dwu-
osobowa koja o dtugosci przekraczajacej
dwa metry. Wysoko$¢ od wejscia do kra-
wedzi koi wynosi 190 cm. Po prawej stro-
nie mamy spora szaf¢ na sztormiaki i inne
wigksze czgsci garderoby, a po lewej —
mniejsza szafke z potkami i tawka. Na obu
burtach zamontowano jaskotki.

W salonie wokot duzego stotu moze za-
sig$¢ osiem osob. Po roztozeniu kanapy na
prawej burcie powstaje dwuosobowe t6zko.
Z lewej strony zamontowano pigkna i boga-
to wyposazong kuchnig. Jest w niej mikro-
falowka, dwupalnikowa kuchenka gazowa,
pochtaniacz, piekarnik, zlew oraz dwie lo-
dowki — gorna i frontowa.

Na rufie mamy druga kabing sypial-
ng dla dwoch osdb, a tuz przy zejScidwee
— wejscie do tazienki. To pomieszczenie
robi duze wrazenie na wszystkich, ktorzy
pierwszy raz wchodza pod poktad Maxi
1200. Lazienka jest przestronna i wysoka.
Ma pigkna okragla umywalke na marmuro-
wym blacie, zamykany przedzial z toaleta,
prysznicem i tawka z drewna tekowego,
a takze pomieszczenie do przechowywania
i suszenia sztormiakow.

Czas na wod¢. W portowych manewrach
pomaga dziobowy ster strumieniowy. Po
opuszczeniu mariny ptyniemy chwile bez
zagli. Motor Volvo Penta 40 KM ze sktada-
na trzyptatowa $ruba delikatnie mruczy pod
podloga przedniej czesci kokpitu. Stojac za

tazienka z przedziatem prysznicowym.

sterem, ledwo go styszymy. Przy obrotach
2300 rpm, zeglujac pod nieduze fale, osigga-
my predkos¢ od 7,7 do niespetlna 8 weztow.
Po chwili stawiamy pigkne laminowane za-
gle, ktore na maszcie z dwoma parami salin-
gow i obrotowym sztagu uktadaja si¢ niczym
skrzydta. Faty laduja w burtowych bakistach
za oparciami lewej i prawej tawki w kokpicie
(proste i genialne). Sternik wszystko ma pod
reka. Moze samodzielnie dobra¢ szot foka
i wybra¢ grot na elektrycznym kabestanie
zamontowanym posrodku kokpitu (na tyl-
nej czgscei stotu). Do nikogo nie musi wotac:
poluzuj, dobierz, uwazaj, szybciej, nie zielo-
na, tylko czerwona... Po prostu skipper jest
panem sytuacji i moze prosi¢ zatogg jedynie
o wiecej mleczka do kawy.

Wytaczamy silnik, blokujemy wat i skta-
damy trzyptatowa $rube (manetka w po-
zycji wstecz). Rozpoczynamy halsowke

Wygodne stanowisko nawigatora.

z Gdyni do Goérek Zachodnich. Przy wie-
trze o sile 11 weztéw zeglujemy z predko-
$cig od 7,4 do 7,7 wezta. Jednak to nie osig-
gi lodzi robig na mnie najwigksze wrazenie,
ale stabilnos¢ zeglugi, tatwo$¢ prowadzenia
oraz to, jak precyzyjnie i delikatnie dziata-
ja kota sterowe (oba wykonane z widkien
weglowych). Szwed Pelle Petterson, kon-
struktor jachtu, przekonuje, ze Maxi 1200
stworzono do zeglugi single handed sailing
in all conditions. Ptynacy z nami w testo-
wym rejsie Lukasz Wosinski, sternik zato-
gi Delphia Sailing Team, zartuje, ze Pelle
powinien raczej powiedzie¢: one finger sa-
iling. Sprawdzamy. Przy chwilowym, nieco
mocniejszym szkwale jacht przechyla si¢
wyraznie na zawietrzng burtg. Plyniemy
smukla jednostka o liniach taczacych tra-
dycje i nowoczesno$¢, wiec wychylajac
sie pod relingiem, moge niemal musna¢ P>

Maxi 1200 z dwoma kabinami.

www.wiatr.pl

Zabudowa z trzecig dodatkowa kabing rufowa.

WIATR
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Wszystko pod reka. Sternik ma petng kontrole nad

jachtem i samodzielnie trymuje zagle.

wodg dtonig. Przyrzady renomowanej marki
B&G pokazuja predkosé¢ niespelna o$Smiu
weztéw, a mimo to bez trudu i wysitku
trzymam koto sterowe jednym palcem — po
prostu dotykajac je delikatnie od géry. Lu-
kasz Wosinski, ktory przeprowadzat 1odz
do Polski przez Kanat Angielski i Morze
PéInocne, przekonuje, ze Maxi 1200 takze
w trudniejszych warunkach prowadzi si¢
jak po sznurku — tatwo i bez wysitku.
Stanowiska sternika na lewej i prawej bur-
cie sa bardzo wygodne. Podtoge wyprofilo-
wano w taki sposob, ze nawet gdy jacht pty-
nie w duzym przechyle, mozemy trzymac
koto, stojac wygodnie w pionowej pozycji.
Zamontowano solidne listwy podlogowe, na
ktorych mozemy zaprze¢ stopy. Niektorzy
zagraniczni sternicy siadaja bokiem do dzio-
bu i trzymaja koto migdzy nogami. Mozna
i tak, jednak zdecydowanie wolg usig$¢ bar-
dziej z tytu, za kotem. Mam wtedy wigksza
swobode i kontrolg nad sytuacja, mogg tez
czesciej zmieniaé pozycje — raz sterujac
z prawej burty, raz z lewej. To wazne szcze-
golnie na zattoczonych akwenach. Przy obu
stanowiskach sterowania mamy urzadzenia

Pétpoktady sg szerokie. Wzdtuz nadbuddwki poprowadzono stalowe uchwyty. Ostona zejscidwki i przedniej czesci

kokpitu jest wysoka — siega az do bomu — ale nie ogranicza widocznosci.

B&G oraz kompas, natomiast na central-
nym postumencie znajduje si¢ ploter map
tej samej marki oraz duzy elektryczny kabe-
stan szotow grota. Juz w gdynskim porcie,
podczas targébw Wiatr i Woda, zaciekawita
mnie krotka lina biegngca od bomu do ka-
bestanu bez zadnego przetozenia (pomysla-
tem nawet, Zze brakuje jednego bloczka pod
bomem). Okazalo si¢ jednak, ze to patent
Pelle Pettersona i taki takielunek w zupel-
nos$ci wystarcza do skutecznego operowania
glownym zaglem o powierzchni 46,5 m kw.
Proste, niezawodne, regatowe rozwigzanie...
Wystarczy tylko kilka razy obtozy¢ szot na
elektrycznym kabestanie.

Opuszczajac poktad przy kei Delphia Ma-
rina, nabieram przekonania, ze nowy jacht
szwedzkiej marki przysparza powodéw do
dumy. Producentom — bo udato si¢ stworzy¢
16dz, obok ktorej nikt nie przejdzie obojet-
nie w zadnym porcie §wiata. Projektantowi
—bo w niezwykty sposob potaczyt tradycje
z nowoczesno$cig. Oraz armatorom, ktorzy
moga mowié, ze ich jacht laczy szwedzka
tradycj¢ i polska jakosc.

Krzysztof Olejnik

W testowym rejsie towarzyszyli nam skipper tukasz Wosinski (z lewej) oraz Wojciech Kot ze stoczni Delphia Yachts.

| &

25 LAT DELPHIA YACHTS

Stocznie zatozyli w 1990 roku bracia Piotr Kot
i Wojciech Kot. Dzi$ firma jest najwiekszym
producentem jachtéw zaglowych w Polsce
oraz jedng z najwiekszych stoczni w Europie
srodkowej i wschodniej. Oferuje todzie o dtu-
gosciach od 7 do 15 metréw — zaglowe typu
Delphia i Phila oraz motorowe typu Nautika
i Nano. Przez ¢wieré wieku w stoczni po-
wstato 30 modeli jachtéw i ponad 20 tysie-
cy egzemplarzy przeznaczonych do zeglugi
srédlgdowej, morskiej i oceanicznej. W 2011
roku w gdanskich Gérkach Zachodnich po-
wstata Delphia Marina, w ktdérej cumuje
czarterowa flota oleckiej firmy. W 2012 roku
stocznia kupita szwedzka marke Maxi Yachts.
Jest takze producentem todzi motorowych
Quicksilver oraz przedstawicielem tej marki
na Polske. Oprécz produkcji jachtéw firma
oferuje ustugi frezowania CNC. Realizuje za-
mowienia dla przemystu jachtowego, lotni-
czego i kolejowego.

Dtugos¢ catkowita 12,16 m
Dtugosc¢ kadtuba 11,56 m
Dtugosc linii wodnej 10,60 m
Szerokos¢ 3,75m
Zanurzenie 2,32m/2,00m/1,75m
Waga 6900 kg
Balast 2470 kg
Zbiornik paliwa 1501
Zbiornik wody 2601

Grot 46,5 m kw.
Genua 37,5 m kw.
Kategoria CE A (8 osbb)
Cena 180 tys. euro netto

WRZESIEN 2015
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http://www.hthouseboats.com

Model HT4 dla o$miu 0séb ma piekny taras, duzy salon
nudzit ci¢ widok za oknem? Od-

2 daj cumy i zmien dzielnicg — dzi$

mozesz mieszka¢ w Mikotajkach,
a jutro w Wierzbie lub w Starych Sadach.
Oczywiscie pod warunkiem, ze jestes wia-
$cicielem domu na wodzie. Taki sposob na
zycie to przygoda, kontakt z naturg i wol-
nos$¢. Poza tym, jakie to zycie: rano karmi-
my kaczki, a wieczorem zarzucamy wedke
z wlasnego tarasu. Czy moze by¢ lepszy
pomyst na rezydencje blisko wody?

Koszalinska firma Optima oferuje w Miel-
nie wyjatkowe, niedrogie, catoroczne domy
wypoczynkowe marki HT Houseboats —
mozna je kupi¢ i zwodowaé w upatrzonym
miejscu lub wynaja¢ w Mielnie, by przete-
stowac i przy okazji odpoczaé. W ofercie
sa zardwno konstrukcje przystosowane do
holowania, jak i wyposazone we wlasny
naped. Dziesig¢ domow — petna flota firmy
— cumuje na jeziorze Jamno, 350 m od bat-
tyckiej plazy. By wynajac¢ co$ na majowke,
lato lub sylwestra, trzeba rezerwowac rok
weczesniej. Domy sa luksusowo urzadzone.
Maja instalacje wodne, elektryczne i sa-
nitarne. A nawet ogrzewanie elektryczne
i kominek. Dwa z nich wyposazono w mo-
torowki do dyspozycji gosci. Dwa inne
maja tratwy z t6zkiem dla mito$nikow bli-
skiego kontaktu z woda.

W domu HT1 o dtugosci szesciu metréw
ipowierzchni 18 m kw. moga mieszkaé czte-
ry osoby. Drewniana szkieletowa konstruk-
cja z izolacja powstata na niezatapialnym
i odpornym na 16d ptywaku z siatkobetonu.

i trzy sypialnie.

Domy

-
b ]  ERRE——

Wyjscie z salonu na taras w modelu HT3.

na wodzie z Mielna

W narozniku salonu zamontowano steréwke z kierownica i manetkg (model HT4).

Elewacj¢ zewnetrzng wykonano ze skandy-
nawskiego $§wierku. Dom miesci sypialni¢
z trzyosobowym tozkiem pigtrowym, salon
z rozkladang kanapa, aneks kuchenny oraz
tazienke¢ z prysznicem. Na dachu znajduje
si¢ duzy taras ze sprzetem do grillowania,
a na dolnym tarasie — prysznic. Wysokos¢
w pomieszczeniach wynosi 2,20 m, a zanu-
rzenie kadtuba to zaledwie 60 cm.

Model HT3 to natomiast trzypokojowy
dom o dtugosci 10 metréow i powierzchni
40 m kw. Ma sypialni¢ z tozem malzen-
skim, druga z dwoma pojedynczymi 16z-
kami (mozna je polaczy¢ w trzyosobowe)

oraz salon z kominkiem i aneksem kuchen-
nym. HT3 ma dwie toalety i dwa prysznice
(w tym jeden z sucha saung).

Z kolei model HTS za 30 tys. zt to kata-
maran dla czterech oséb zbudowany na
niezatapialnych ptywakach aluminiowych,
z miejscem na rufowy silnik. Ciekawie si¢
prezentuje model HT4 (osiem o0s6b) z duzym
salonem o powierzchni 17 m kw. Firma pro-
ponuje 10 modeli HT Houseboats. Przyjmu-
je tez zamowienia indywidualne — obecnie
buduje catoroczny dom o powierzchni 70 m
kw. To prawdziwa willa na wodzie. Szczeg6-
ty na stronie www.hthouseboats.com.

_/ .

 ———

w—
Produkcja doméw na wodzie

Hotel na wodzie w Mielnie

www.hthouseboats.com
info@hthouseboats.com
tel. +48 695 63 52 93


http://www.hthouseboats.com
http://www.hthouseboats.com/
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Maty jacht morski: Maxus 26

Matego morskiego maxusa wyposazono w kil z bulbg w ksztatcie litery T. Balast wazy 700 kg.

( j zy maly jacht na morskie akweny
moze by¢ bezpieczny i wygod-
ny? A na dodatek sprawny w ze-

gludze? Podczas gdynskich targéw Wiatr

i Woda stocznia Northman przedstawita

balastowa wersje modelu Maxus 26 o dtu-

gosci 7,62 metra. Jednostka jest jednym

z pigciu finalistow nominowanych do pre-

stizowej nagrody Europejski Jacht Roku

2016 (kategoria: jacht rodzinny).

L6dz jest elegancka i ma nowoczesne
linie. Kadtub wyposazono w kil z bul-
ba w ksztalcie litery T. Balast wazy 700
kg, a zanurzenie wynosi 170 cm (na ptyt-
sze akweny firma wykonuje egzemplarze

Posrodku mesy znajduje sie duzy rozktadany stot.

WIATR

z krotszym balastem). Jacht ma stacjonarny
silnik 0 mocy 10 KM, pletwe sterowa za-
montowana pod dnem, maszt z solidnego
profilu, morskie olinowanie state oraz od-

Koje w rufowej kabinie utozono prostopadle do osi
jachtu —wejscie jest z lewej strony.

powiednio mocne $ciagacze, roller i Zagle.
Zbiornik paliwa o pojemnosci 60 litrow po-
zwala na zegluge za pomoca silnika przez
80 godzin (z predkoscia okolo czterech
wezlow). — W dtuzszym morskim rejsie ta
jednostka pomiesci wraz z bagazami czte-
roosobowg zatoge, natomiast na kilkudnio-
wa przybrzezna zegluge mozna zaprosi¢
nawet sze$¢ 0sob — mowi konstruktor Jacek
Daszkiewicz.

— Polskie firmy buduja glownie male
jachty s$rédladowe lub wigksze jednostki
morskie. Sg jednak klienci, ktorzy poszu-
kiwali nieduzej, dzielnej, typowo morskiej
todki — przekonuje Jacek Daszkiewicz. —
Dlatego wlasnie powstat balastowy Maxus
26. Z powodzeniem zegluje nie tylko po
wodach zatokowych i przybrzeznych, ale
takze po otwartych morzach oraz na przy-
ktad w Zatoce Biskajskiej. Poza tym ptywa
szybko — podczas jednego z rejsow na kur-
sie baksztagowym (grot z jednym refem),
zjezdzajac z dluzszej fali, osiagneliSmy
predkos¢ 9,5 wezta. No i na dodatek ten
nieduzy jacht ptywa sucho, nawet przy wie-

Kabiny mogg by¢ otwarte na salon lub zamykane.
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STOCZNIA JACHTOWA
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Czarter

NAJNOWSZA FLOTA JACHTOW

trze o sile szeSciu stopni w skali Beaufor-
ta. Niektore fale oczywiscie przelewaja si¢
przez poktad dziobowy, ale do kokpitu nie
docieraja.

L.6dz pigknie si¢ prezentuje w porcie i pod
zaglami. W nadbud6éwce ma smukte okna,
a w burtach mozna dodatkowo zamontowac¢
modne prostokatne swietliki. Uwage zwra-
ca ciggly stopreling wyraznie wyniesiony
powyzej powierzchni poktadu (to nowosé
w todziach tej wielko$ci). Stopreling two-
rzy nie tylko solidna podstawe pod stupki
relingéw, kosz dziobowy, kosze rufowe
i inne poktadowe okucia, ale stanowi tez
element konstrukcyjny (wzmocnione 1a-
czenie kadluba z poktadem) oraz elegancka
optyczng granice zamykajaca poktad. Cie-
kawie zaprojektowano takze zej$ciowke.
Pionowa sztorcklapa zostata przesunigta
do przodu, w kierunku schodéw. Dzigki
temu wydtuzono podloge kokpitu i scho-
wano sztorcklape migdzy dwie tylne §cian-
ki nadbudowki. Z kolei goérna suwklapa
podczas zamykania wyraznie nachodzi na
sztorcklape. Taka konstrukcja zejSciow-
ki chroni wnetrze przed bryzgami wody
i deszczem.

Poktad przystosowano do montazu wielu
elementow osprzetu. Mozna zamontowac
na przyktad dodatkowe blokady fatowe,
urzadzenia elektroniczne na postumencie
znajdujacym si¢ nad zejsciowka, szprycbu-
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Morski maxus w wersji twin keel pod genakerem...
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de, poprzeczna szyn¢ pokladowa do foka
samozwrotnego i dodatkowe regulacje za-
gli. Warto rowniez zwroci¢ uwage na dzio-
bowy stopien oraz na wyraznie zaznaczony
kant w linii kadtuba — taki ksztalt dennej
czescei jachtu jest zgodny z tendencjami po-
wszechnymi na $wiatowych rynkach.

Pod poktadem 16dz ma podwojna koje
dziobowa, podwdjna poprzeczna koj¢ pod
kokpitem oraz dwie burtowe koje w me-
sie. Dziobowka i kabina rufowa moga by¢
otwarte albo zamykane. Poza tym zaplano-
wano zamykang toaletg, kambuz z umywal-
ka i stot. Jesli wybierzemy wersje z otwarta

...oraz na ptytkiej wodzie podczas odptywu.

hundkoja, wowczas kambuz moze zostaé
przesuniety ku rufie i podtuzna koja na le-
wej burcie bedzie dluzsza.

Maxus 26 dostepny jest takze w kilku in-
nych wersjach. Moze mie¢ miecz obrotowy,
szybrowy (dla 0sob cenigcych sprawng ze-
gluge regatowa) lub popularny we Francji
system twin keel umozliwiajacy osiadanie
odzi na plazach podczas odpltywow. W eg-
zemplarzach $rédladowych i zatokowych
armator moze zamontowac silnik zaburto-
wy na pantografie lub w studzience — wow-
czas komora silnika stacjonarnego pelni
funkcj¢ praktycznego schowka.

Fot. Yves Ronzier (2)
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Wolin i Uznam w piec dni
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Przesto unosi sig tylko na chwile — po przejsciu todzi natychmiast idzie w dét.

Jacht ,Britta” przy kei w kamienskiej marinie. Stara szwedzka konstrukcja o dtugosci 8,25 metra.

amy zaledwie pig¢ dni na sierp-
M niowy rejs, trzy osoby w zato-

dze i matg t6dkg. A mimo to
ciaggnie nas na Baltyk. Wpadamy wigc na
pomyst, by optyna¢ wyspy Wolin i Uznam
szlakiem matych portow — takich, do kto-
rych rzadko zawijamy wigkszym jachtem.
Czy zdazymy, zeglujac wylacznie w dzien?
Czy uda si¢ polaczy¢ ptywanie z morski-
mi kapielami? Czy przystanie okaza si¢
goscinne? No i jak bedzie si¢ zeglowal
niewielkim jachtem typu Albin Vega, kto-
ry w $wiecie znany jest z duzej dzielnosSci
morskiej?

WIATR

W Marinie Kamien Pomorski czarteruje-
my jacht od Jacka Lowinskiego ze Szkotly
Zeglarstwa Skagen. Nasza ,,Britta” (nazwa
pochodzi od imienia jednej z bohaterek
,»Dzieci z Bullerbyn”) to stara szwedzka
konstrukcja o dtugosci 8,25 metra. Pod
poktadem zadnych luksuséw, ale nicze-
go nie brakuje i wszystko dziata. Mamy
cztery koje, kuchenke, zlew, catkiem spo-
ra lodowke, morska toalete w dziobowce,
wszystkie $rodki bezpieczenstwa, UKF
oraz GPS z ploterem map. Silnik starsze-
go typu wyposazono w dwie blizniacze
manetki — wigksza stuzy do zmiany bie-

gow, a mniejsza przyspieszamy lub zwal-
niamy obroty. Grot refujemy jedna ling
wzdluz bomu, a genug zwijamy na rolerze.
W kokpicie mozna roztozy¢ wygodne ma-
terace oraz tent chronigcy w porcie przed
stonicem lub deszczem. Cho¢ ostatnie vegi
zbudowano w latach 70., wcigz spotykamy
je w wielu battyckich portach. Ptywaja pod
banderami Niemiec, Szwecji, Danii i Pol-
ski... w Kamieniu Pomorskim przy jednej
kei stoja cztery.

Jesli chcemy odpoczywaé na plazach
i zwiedzaé okolice portdéw, musimy omi-
naé Swinoujscie i w jeden dzien przesko-
czy¢ z Kamienia Pomorskiego do Zatoki
Greifswaldzkiej (Greifswalder Bodden).
Pobudka skoro $wit. Po godzinie i pigtna-
stu minutach meldujemy si¢ w Dziwnowie.
Na otwarcie mostu czekamy chwilg przy
nabrzezu stacji paliw. Przesto idzie w gore
o 8.00. Mijamy nowa maring, zadbany ba-
sen rybacki i meldujemy przez radio wyj-
$cie na morze (w Dziwnowie to starannie
pielggnowany zwyczaj, trzeba nawet podaé
nazwisko kapitana). Po chwili jestesmy
w glowkach portu i obieramy kurs na pot-
nocny zachod.

Vega oczywiscie nie jest demonem pred-
kosci. Przy wiatrach od 2 do 5 stopni w ska-
li Beauforta baksztagowymi kursami poko-
nujemy $rednio cztery mile na godzing. Po
potudniu si¢ rozwiewa, wigc refujemy grot
i zmniejszamy genug. Po 10 godzinach na
wodach Zatoki Pomorskiej zawijamy do ba-
senu na niemieckiej wysepce Ruden lezacej
u wrot Zatoki Greifswaldzkiej (wyspa ma
dwa kilometry dtugosci i tylko 300 metréw
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szerokosci, nalezy do Parku Natury Wyspy
Uznam). Keja miesci okoto 10 jachtow. Za
postdj ptacimy zaledwie 5 euro, ale trudno
si¢ dziwi¢, bo wysokie betonowe nabrzeze
jest zaniedbane i wymaga remontu (wita
nas napis: ,,Wchodzisz na wlasne ryzyko”).
Nie ma pradu ani wody, a zamiast sanita-
riatéw jest wygodka w lesie. Na catej wy-
spie nie wolno si¢ kapa¢ w morzu ani nawet
wchodzi¢ do stref nadbrzeznych. Ale za to
mamy tu kompletny spokdj. Po zachodniej
stronie portu jest $ciezka prowadzaca do
wiezy, w ktorej urzadzono oddzialt Muzeum
Historyczno-Technicznego  Peenemiinde.
Na szczycie znajduje si¢ taras widokowy,
z ktorego pigknie widaé cala okolice — od
wyspy Greifswalder Oie po Rugie.

Spogladajac na wschod, kusi nas, by od-
wiedzi¢ osade Thiessow schowana w gle-
bokiej zatoce Rugii. Dla ladowych turystow
to ostatni skrawek wyspy, a dla zeglarzy
z Polski — pierwszy port, ktéry mozna od-
wiedzi¢. Ale nigdy nie jest po drodze, bo
zwykle gnamy do Sassnitz lub wewnegtrz-
nymi wodami pedzimy w kierunku Stral-
sundu. Tym razem, korzystajac z dobrej
pogody, ruszamy wigc szlakiem prowadza-
cym na wody Zickersee. Po niespetna trzech
godzinach, bedac juz blisko tej czgsci Ru-
gii, dopada nas déja vu. Poludniowe brze-
gi potwyspu Klein Zicker, ktory na mapie
wyglada jak glowa kukielki, przypominaja
Chorwacje. Natomiast zielone wzgorza sa-
siedniego Gross Zicker przywotuja na mysl
Irlandi¢. Odnajdujemy tor wodny i zmie-
rzamy do rybackiego portu. Sporo jachtow
stoi w zatoce na kotwicach. W basenie tlok.
Lodzie cumuja burta w burte. Sympatycz-
ny bosman dmucha w gwizdek i przywo-
luje nas do poinocnej kei, gdzie wskazuje
miejsce postoju. Swietny facet — jest dusza
portowego towarzystwa. Mowi, ze mu si¢
spieszy, ale po chwili siada na krzesle przed
bosmanatem i ucina sobie pogawedke.
A pdzniej przekonuje nas z catkiem powaz-
ng ming: ,,Nie, twoja t6dka na pewno nie
ma o$miu metréow dtugosci. Z pewnoscia
jest krotsza. Powiedzmy — 7,80 metra. No
i teraz mozesz mi zaptaci¢ mniej...” (na po-
stoj vegi wydajemy 12 euro). W sasiedztwie
portu, jak co wtorek od maja do wrzes$nia,
gwar przy straganach lokalnych producen-
tow. Thiessow ma az trzy plaze. Najlepiej
wybrac poinocng — jest podzielona na cz¢$§¢
naturystyczng i tekstylna, ale towarzystwo
si¢ miesza i po chwili tracimy orientacje, po
ktorej stronie jeste$my...

Wiatr nam sprzyja, wigc trzeciego dnia
znow pokonujemy Zatoke Greifswaldzka
baksztagowymi kursami i wplywamy na
wody Piany. Mijamy okazala Maring Kros-
lin i sasiednig przystan w Peenemiinde.
Zatrzymujemy si¢ w Karlshagen — ten port
to najwigksze odkrycie naszego krotkiego
rejsu. SpodziewaliSmy si¢ matego basenu

www.wiatr.pl

Zaniedbana przystan na niemieckiej wyspie Ruden —brama na wody Zatoki Greifswaldzkiej.

Poranna zegluga przez Zalew Kamienski.

rybackiego, a przywitala nas elegancka
marina otoczona apartamentami, petna
pigknych jachtow i todzi motorowych.
Tuz obok wejscia znajduje si¢ restauracja
,»Marina” z charakterystycznym fikusnym
dachem, ale zeglarze chetniej przesiaduja
w lokalu znajdujacym si¢ po drugiej stronie
portu. Bez trudu znajdujemy miejsce mig-
dzy dalbami. Za postdj ptacimy 11 euro.
Prad, woda, toalety i porzadne prysznice
— wszystko w cenie! Tylko do battyckiej
plazy troche daleko — 30 minut Zwawym
marszem.

Nazajutrz wczesna pobudka i przejscie
uchylnych mostow w Wolgascie i Zeche-
rinie. Krotko po potudniu wyplywamy na
niemiecka cze§¢ Zalewu Szczecinskiego.
Wieje z poinocnego wschodu z sitg prze-
kraczajaca pig¢ stopni w skali Beauforta.
Dos¢ szybko tworzy si¢ spora fala, ma po-
nad metr wysokoéci. Przez caly zalew pty-
niemy ostrym kursem. Przez kilka godzin
nie robimy ani jednego zwrotu, ale musimy
walczy¢ o wysoko$¢ wzgledem wiatru, by
przejs¢ obok ptycizn i sieci znajdujacych
si¢ na poéinoc od Nowego Warpna. Na-
sza ,,Britta” sprawia nam ogromna frajde.
Na zalewie zrobilo si¢ biato od fal, wicle
jachtow zawingto do niemieckich portow
na potudniowym brzegu, ale my zegluje-
my sucho, stabilnie i bezpiecznie. Predkosé
przekracza pig¢ weztow. Niezbyt gleboki,
ale dtugi kil todzi Albin Vega zakonczony
pletwa sterowg to $wietna tradycyjna kon-
strukcja, ktora nawet z matego jachtu czy-
ni dzielng turystyczng jednostke. Po godz.
20.00 cumujemy w Wolinie.

W miescie wikingdw czujemy sig, jak na
planie filmu Stanistawa Barei. Pigknie si¢
prezentuje okazaly budynek portowy, ale
wieczorem — gdy zeglarze dobijaja do przy-
stani — gmach jest zamkniety na cztery P

WIATR
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Wolin. Po lewej zewnetrzna keja, po prawej maty basen portowy.

spusty. Korzystamy wigc ze starej toalety
obok $mietnikow, a optate portowa (30 zt)
uiszczamy u pani Czesi w budce z rybami.
Nowy basen jachtowy jest tak maty, ze wla-
Sciwie najlepiej zacumowacé przy zewnetrz-
nej kei. Rano wreszcie kto$ si¢ krzata przy
nowym budynku, wigc czym predzej idzie-
my na spotkanie z nowoczesnoscia. Jednak
cho¢ jestesmy go§émi mariny i mamy kwi-
tek postojowy w kieszeni, za WC trzeba
ptaci¢. Troch¢ mozna si¢ w tym Wolinie
pogubi¢. Wyglada na to, ze nowy basen
jachtowy nie ma nic poza pradem, a nowy
budynek lezacy tuz obok nie ma porzad-
nych ostonigtych stanowisk postojowych
i calodobowej obstugi. Oba miejsca sa
o kilka krokow od siebie i az si¢ prosi, by
tworzyly jedna przystan, ale na razie zyja
wlasnym zyciem. Pono¢ w przysztym sezo-
nie ma si¢ to zmienic.

Obrotowy most w Wolinie otwierany jest
dwa razy dziennie — o 9.00 oraz o 16.00.
A w soboty i niedziele (w sezonie) o 10.00,
14.00 i 18.00. Przeptywamy tez pod mostem
drogowym i nieco nizej zawieszonym mo-
stem kolejowym (12,4 metra nad lustrem
wody — wigksze jachty nie majg szans, nawet
nasza ,,Britta” ledwo si¢ przeciska). Przed
nami pigkny szlak Dziwny prowadzacy na
Zalew Kamienski. To wyjatkowo urokliwe
miejsce 1 prawie bezludne. Po drodze mijamy

WIATR
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Marine w Karlshagen otaczajg wakacyjne apartamenty.

zaledwie jeden jacht. Dopiero u bram zale-
wu spotykamy kilka jednostek wracajacych
z Kamienia Pomorskiego lub z Dziwnowa.
Zamykamy petle. W kamienskiej marinie
wita nas Jacek, ktory za chwile bedzie uczy¢
kolejnych uczestnikow kursow firmy Ska-
gen. W porcie cumujemy burtg do krotkich
pomostow ustawionych prostopadle do kei.
Dobrze si¢ tu czujemy. Wozek do przewoze-
nia bagazy czeka pod kluczem. Bramki na

Kamiert Pomorski. Idealny na chwile i na dtuzej.
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Nowy budynek portowy w Wolinie dopiero budzi sie do zycia.

pirsy otwieramy kodem. Toalety sa obszerne
i czyste. Parking — monitorowany (10 zt za
dobg). Bosmani dyzuruja w biurze i stuza
pomoca o kazdej porze. A kuchnia i stotow-
ka dla zatog sa tak duze, ze mozna w nich
urzadzi¢ porzadna imprezg. — Marina zmie-
nita nie tylko Zalew Kamienski, ale takze
miasto i jego mieszkancow — mowi Jacek
Lowinski. — Coraz wigcej 0sob interesuje si¢
tym, co si¢ dzieje nad woda. Wielu zapisuje
si¢ na szkolenia zeglarskie, ostatnio mamy
sporo kursantéw z najblizszej okolicy. Poza
tym przystan jest doskonatym miejscem dla
prywatnych armator6w — cumuja na bez-
piecznym zamknigtym akwenie, a do morza
maja zaledwie godzing spokojnej zeglugi.
Na trasie dookota wysp Wolin i Uznam,
pieknej i dajacej namiastke battyckiej zeglu-
gi, mozna oczywiscie zorganizowac znacz-
nie dtuzsze rejsy. Na potudniowym brzegu
Rugii warto odwiedzi¢ porty Gager, Seedorf
i Lauterbach. Na potudniowym brzegu Zato-
ki Greifswaldzkiej lezy ciekawy Greifswald.
Ptynac wodami Piany, warto wpas¢ do Ma-
riny Kroslin i Wolgastu oraz do mniejszych
portow wyspy Uznam: Ziemitz, Krummin,
Zinnowitz, czy Rankwitz. Na zalewie naj-
czesciej odwiedzamy Monkebude i Uecker-
miinde — atrakcji i ciekawych miejsc wystar-
czy nawet na dwa tygodnie.
Tekst i zdjecia Krzysztof Olejnik
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Widok z alei Zeglarzy na kosciét Swietych Apostotéw Piotra i Pawta.

Puck sie

( j o nowego w Pucku? W pierwszych
dniach lipca, na poczatku waka-
cyjnego sezonu, miasto zdawato

si¢ dopiero budzi¢ po leniwej wiosnie. Rynek
pusty. Fontanna bez wody. Przy plazy dopiero
zbijajg stragany z dmuchanymi, §wiecgcymi
i strzelajagcymi gadzetami. A péZznym popo-
tudniem trudno znalez¢ miejsce na powitalng
kolacje. Petni wiary idziemy do smazalni ryb
,,U Budzisza”, tuz przy porcie rybackim. Nie-
stety — ghucho. Knajpa, owszem, dziata, ale
tylko do 18.00. Wieczorem gwarno jest jedy-
nie w barze przy ul. Watowej (koto banku),
gdzie karmig pizza i kebabem. Jak wiec tu
zy¢ po zejsciu z wody w tym naszym zeglar-
skim Pucku?

Wieczorem warto odwiedzi¢ piwnicg
Willi Puck (tuz obok Parku Prezydenta
przy ul. 1 Maja, naprzeciwko o$rodka zdro-
wia). W picknie urzadzonych zakamarkach
z czerwonej cegly podaja $wietne pierogi.
Przy ul. Morskiej, migdzy placem Wol-
nosci a kosciotem $w. Apostolow Piotra
i Pawta, wpadnijcie do ,,Cafe Prowincja”
(ul. Morska). Czu¢ tutaj ducha mtodego
Pucka — rano podaja musli i grillowane ka-
napki z satatkami, po potudniu i wieczorem
pasty, a przez caly dzien wykwintne ciasta
i torty. Przy odrobinie szczgScia mozna
w ,,Prowincji” spotkaé artystow prezen-
tujacych swoje prace — na poczatku lipca
Rafat Gradzki zaciekawit zebranych zdje-
ciami z miasta kontrastow, czyli z Istam-
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Bezwietrzne dni lub przerwy migdzy
treningami warto spgdzi¢ na wschodniej
plazy — z czystym pigknym piaskiem i bud-
ka ratownicza jak z filmu ,,Stoneczny pa-
trol”. Idgc od portu na zachod, w kierunku
przystani HOM Puck i basenu rybackiego,
dochodzimy do nowych portowych zabu-
dowan, ktore uporzadkowaly przestrzen
w tej czedci wybrzeza. Dziata tu wlasciwie
druga marina, w lipcu cumowal migdzy
innymi jacht ,,Amarant” nalezacy do firmy
30ceans, armatora zaglowca ,Fryderyk
Chopin”. Idac na wschdd $ciezka rowerowa

zmienia, ale powaoli

butu. Tuz obok, po sasiedzku, dziata nowa
restauracja w dawnym hotelu ,,Admiral”
— mozna usig$é¢ wewnatrz lub schowaé sig¢
przed stoncem przy stolikach ustawionych
w bramie (atmosfera prawie jak w Grecji).

Sporo nowego dzieje si¢ w sasiedztwie
przystani zeglarskiej, gdzie regatowa atmos-
fera przeplata si¢ z zapachami dochodzacymi
z okolicznych jadtodajni. Marina oferuje keje
dla jachtow i slip dla todzi. Jest stacja paliw
i sklep zeglarski. Nie zawiedzie was tawerna
,,Mistral” na pigtrze wschodniej rotundy, z ta-
rasem i widokiem na zatoke¢ oraz plazg. Go-
spodynie, przygotowujac dania z ryb, przez
caty sezon wstuchujg si¢ w morskie opowie-
$ci trenerow i zawodnikéw. Przy alejce spa-
cerowej, miedzy portem a parkiem, otwarto
dwa nowe lokale dla tych, ktorzy chca prze-
kasi¢ co$ szybko — na stodko w kawiarni
lub bardziej konkretnie w bistro. Eleganc-
kie kameralne budynki z bielonego drewna
zdecydowanie ozywily te czes¢ portowego
miasteczka. Obok pigknie si¢ prezentuje od-
nowiony drewniany taras spacerowy wznie-
siony nad hangarami. Wkrotce w sasiedztwie
rozpoczng si¢ kolejne inwestycje — pono¢ to
ostatni sezon restauracji ,,Nadmorskie;j”, kto-
ra poszla pod milotek. Moze to i dobrze. Ba-
stion PRL odchodzi w przesztosé¢, a wysoki
komin obiektu juz nie bedzie o poranku wy-
pluwal w powietrze tumanow dymu. Nowy
wiasciciel planuje w tym reprezentacyjnym
miejscu postawic hotel.

R10, dojdziemy do kameralnej waskiej pla-
zy oraz do apartamentowca zbudowanego
przez spotke Bauhaus Investment. Nowi
mieszkancy lokali maja do wody kilka-
dziesigt metrow, a do portu — dwanascie
minut pieszo, cztery minuty samochodem
albo trzy minuty rowerem. Za oknami jak
na dloni rozposciera si¢ widok na zatoke.
Budynek usytuowany jest na klifie. Na dru-
gim, najwyzszym, pigtrze sa apartamenty
z antresolami, natomiast na parterze do
mieszkan nalezg ogrodki.

Czyli jaki wlasciwie jest ten Puck, w kto-
rym zeglarze spedzaja dziesiatki dni w roku
na regatach i zgrupowaniach? Chyba jest
trochge jak to miasto z fotoséw Rafata Gradz-
kiego — pelne kontrastow. Zmienia si¢ na
lepsze, ale do$¢ powoli. O niektorych uli-
cach, nawet tych sasiadujacych z rynkiem
i prowadzacych w kierunku zatoki, pan
Bog chyba zapomniat. W innych miejscach
wida¢ starania i inicjatywe ludzi, ktorym
naprawdg zalezy. Najwazniejsze jest jednak
to, ze w Pucku wcigz mozemy si¢ schowad
przed wakacyjnym tlumem oblegajacym
Tréjmiasto i Wiadystawowo. Mozemy za-
cumowac w porcie, w ktérym zawsze znaj-
dzie si¢ miejsce. I przyjecha¢ potrenowad
na laserze lub optimiscie, kiedy tylko dusza
zapragnie. Trudno sobie wyobrazi¢ polskie
zeglarstwo bez Pucka, dlatego tak bardzo
mu kibicujemy.

Krzysztof Olejnik

Plaza w Pucku — kameralna i piekna.

www.wiatr.pl

Taras tawerny ,,Mistral”.

Nowa kawiarnia przy porcie.
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Jacht ,Crysta

Dookota Nowej Zelandii na jachcie ,,Crysta

ichal Palczynski ptynie do-
M okota $wiata w etapowym

zalogowym rejsie. W lipcu
pokonat Ocean Indyjski ze wschodu na za-
chod. Dotart na Mauritius i wyspe Reunion,
a nastepnie obrat kurs na potnoc. Pod ko-
niec sierpnia zeglowat u wybrzezy Seszeli.
Przedstawiamy relacj¢ Michala z wcze-
$niejszego etapu, w ktorym przemierzyt
Morze Tasmana i optynat Nowa Zelandig.

sk

Podczas postoju w Hobart nie brakowato
atrakcji i emocji. Spedzilismy tam Wigi-
lig, objechalismy cala wyspe, spaliSmy na
stacji benzynowej i mieli$my wspaniatego
sylwestra na jachcie ,,Katharsis II”. Pogoda
nas rozpieszczata — cho¢ znajdowali$my si¢
w ryczacych czterdziestkach, przewaznie
bylo stonecznie, a temperatury w dzien do-
chodzity do 25 stopni Celsjusza. To zastuga
magicznego mikroklimatu Hobart.

Na poczatku stycznia 2015 roku obralismy
kurs na wschod — w strong Morza Tasmana.
PlyneliSmy na potudniowy kraniec nowo-
zelandzkiej Wyspy Potudniowej — do portu
Bluff. Do pokonania mieli$my 900 mil. Niby
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w zatoce na Flat Island. To malownicza wysepka przy Great Barrier Island w okolicach Auckland.

nie duzo, ale jednak na granicy Morza Ta-
smana i Oceanu Potudniowego ta odleglos¢
ma inny wymiar. Sledzitem pogodg na tym
obszarze od dtuzszego czasu. Zwykle raz
lub dwa razy w tygodniu przechodzity nize
niosace wiatr o sile 50 lub nawet 60 weztow
oraz fale o wysokosci 10 metrow. Poniewaz
liczytem, ze zegluga zajmie nam kilka dni,
przynajmniej jeden tomot wydawatl si¢ nie-
unikniony. Byt to potencjalnie najbardziej
niebezpieczny odcinek catego rejsu.

Ale statystyki swoje, a zycie swoje. Przez
pierwsze 700 mil wiato prawie z kazdego
kierunku, jednak z umiarkowana sitg od 3
do 6 stopni w skali Beauforta, czyli w sam
raz na przyjemna i sprawng zegluge. Okoto
200 mil przed portem Bluff prawie stangli-
$my — jacht plynat z predkoscia 2, 3 wezlow.
W normalnych okoliczno$ciach sungliby-
$my spokojnie dalej, ale sytuacja si¢ kom-
plikowata ze wzgledu na pogodowy walec
(z wiatrem o sile ponad 60 weztow), ktory
zblizat si¢ w naszym kierunku. Postanowi-
tem nie szuka¢ guza i grzecznie zej$¢ mu
z drogi. Wlaczylismy silnik. Co parg godzin
stawialiSmy i zrzucaliSmy zagle. Po dobie
przyszto pierwsze uderzenie poinocnego
wiatru. Byli$my juz jednak za przyladkiem

I"

Puysegur Point i chronity nas potudniowe
klify Nowej Zelandii. Co prawda do portu
bylo jeszcze okolo 70 mil, ale na wodach
ciesniny Foveaux przy tym kierunku wiatru
nic zlego nie mogto si¢ wydarzy¢.

Do portu Bluff wptynelismy po odmiu do-
bach. To miejsce nie ma nic do zaoferowania
zatodze matego jachtu. Do basenu wchodzi-
fa potmetrowa martwa fala, a my ttuklismy
burta w potezne drewniane pale i ogromne
opony. Bluff jest oficjalnym portem wejscia,
jednak celnicy nie majg tu dyzurow. Godzi-
n¢ czekaliSmy, az z odlegtego o 60 km Inver-
cargill specjalnie do nas przyjedzie celnik.
Gdybysmy przyptyneli dobe pozniej, inny
urzgdnik jechatby 200 km, poniewaz nasz
wiasnie rozpoczynat urlop.

Z obawy, ze ,,Crystal” moze si¢ rozpasé
od walenia w nabrzeze, przeptyneliSmy
na pobliska Stewart Island. To najdalej na
potudnie wysunigta zamieszkana wyspa
Nowej Zelandii. Okoto 400 mieszkancow
skupilo si¢ w miescie Oban. To przepigkny
koniec §wiata — turystyka piesza kwitnie
w najlepsze. Podczas krotkiego spaceru
widzieliSmy sporo wedrowcow — po wygla-
dzie od razu wiadomo, kto rusza dopiero
w teren, a kto wlasnie wraca z kilkudnio-
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wej wycieczki w buszu. Ci drudzy sa oczy-
wiscie cali w blocie.

KotwiczyliSmy w Paterson Inlet. To nie-
zwykle rozbudowana zatoka z licznymi
odnogami. Posrodku znajduje si¢ wysepka
Ulva. Stynie z pigknych piaszczystych plaz
ijest rajem dla mito$nikow ptakow. Poniewaz
pogoda byla ladna, a zatoka spokojna, wigc
na wycieczke poptyneliSmy pontonem. Ulva
to peretka. Srodek wyspy porasta prawdziwy
busz— zimny las deszczowy, gdzie w licznych
paprociach kryje si¢ sporo ptakow.

Jeszcze w Hobart, po rozmowie z Mariu-
szem Koperem, kapitanem jachtu ,,Kathar-
sis 11, zmienili$my plan rejsu. Poczatkowo
mieli$my odwiedzi¢ Bluff i optyna¢ Wyspe
Potudniowa od wschodu. Jednak Mariusz
i reszta jego zalogi mocno zachwalali stro-
n¢ zachodnig. Po opuszczeniu Paterson In-
let zatrzymali$my si¢ na dobg w Port Pega-
sus na poludniu Stewart Island. Z portem
to miejsce raczej nie ma wiele wspolnego.
Nie prowadzi tu tez zadna droga — z Oban
mozna dotrze¢ tylko pieszo (kilka dni) lub
droga morska. Pegasus to dwie glowne,
bardzo rozbudowane, zatoki (Pétnocne Ra-
mi¢ i Potudniowe Ramig) z licznymi odno-
gami i zakamarkami. Tak gigboko wcinaja
si¢ w lad, Zze akwen jest catkowicie odizo-
lowany od otwartego oceanu. Na poczatku
zatrzymali$my si¢ w Ramieniu Pétnocnym.
Jest tam tajemnicza Zatoczka Przemyt-
nikéow. Wptywa si¢ do niej przez bardzo
waska szczeling skalng — niewiele szersza
od pontonu. Cho¢ kotwiczylismy 20 me-
trow od niej, nie byliémy pewni, czy to na
pewno tu. Oczywiscie nieprzypadkowo si¢
tu znalezliSmy, znali$my wspoirzedne wej-
$cia. Po przeptynigciu paru metréw skalne
$ciany rozstgpuja si¢ i otwiera si¢ okragla

Zatoga opuscita Flat Island. Za sterem Michat Palczyniski.

zatoczka z piaszczysta plaza, za ktora rza-
dzi wszechobecny las deszczowy. Roslin-
nos¢ jest tak gesta, ze promienie stonca nie
moga si¢ przedrzeé, a soczysta wilgo¢ az
wisi w powietrzu.

Ruszylismy pontonem po okolicy. W nie-
dalekiej odnodze wypatrzyliSmy wyleguja-
cego si¢ na plazy potgznego Iwa morskiego.
Dobili§my do brzegu i powoli ruszyliSmy
w jego strong. Poczatkowo nie zwracal na
nas uwagi, jednak gdy odleglo$¢ zmalata
ponizej 200 metréw, zaczat na nas zerkac.
Weiaz zblizalismy si¢ niepewnym krokiem
i nagle lew nerwowo zaczat si¢ wierci¢, po
czym straszliwie ryczac, ruszyl w naszym
kierunku. Pewnie byla to jego prywatna
plaza. Na nasze szczgécie stworzenia te po-

Milford Sound. Fiord z o$niezonymi szczytami i niesamowitymi wodospadami.

www.wiatr.pl

ruszaja si¢ na ladzie do$¢ niezdarnie i prze-
cigtny ludzki osobnik jest szybszy.

Zapomniatem napisaé o meszkach, na
ktore nie dziata zadna chemia. Wystepuja
praktycznie w catej poludniowej Nowej
Zelandii i potrafig niezle da¢ w kos¢. Mesz-
ki rozpoczynaja zer tuz przed zachodem
stonca i atakuja setkami. Kazdy inaczej
reaguje na ugryzienia, ktore swedza nawet
miesigc. W skrajnych wypadkach pojawia-
ja si¢ bable z ropa. Meszki sa tak malutkie,
ze prawie ich nie wida¢, a jedynym na nie
sposobem jest catkowite ostonigcie ciala.
Taki ze mnie Polak madry po szkodzie —
pogryzione pierwszego wieczoru w Bluff
stopy przestaty swedzie¢ dopiero po ponad
trzech tygodniach.
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Panorama miasta Auckland.

Nastgpnego dnia przestawilismy t6dz na
wody Potudniowego Ramienia. Poza prze-
pieknymi widokami stynie ono z owocow
morza. Malze mozna zbiera¢ golymi r¢ka-
mi. Ci, ktorzy maja sprzet nurkowy, uroz-
maicaja diet¢ o przegrzebki i ostrygi. Zor-
ganizowaliSmy kilkugodzinng wycieczke
na pobliski szczyt. Widoki z gory? Do znu-
dzenia pigkne.

Poniewaz nadchodzito korzystne okno
pogodowe, podnieslismy kotwice i opusci-
liSmy Port Pegasus. Na pewno jeszcze kie-
dy$ wroce na Stewart Island, by dokonac
doktadniejszej eksploracji. Po trzech godzi-
nach zeglugi bejdewindem mingli$my pra-
wa burta stynny Potudniowy Przyladek. To
najdalej na potudnie wysunigty lad Nowej

Bowen Fall, cudowny wodospad w Milford Sound.
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Zelandii. Nalezy do wielkiej piatki przy-
ladkéw potkuli potudniowej: obok Hornu,
Przyladka Dobrej Nadziei (Afryka), przy-
ladka Leeuwin (Australia) i Przyladka Po-
tudniowo-Zachodniego (Tasmania). Tylko
Horn potozony jest dalej na potudnie. Dla
,Crystal” i dla mnie byt to trzeci przyladek
z wielkiej piatki.

Przeskok do Fiordland zajat nam okoto
30 godzin. Do Doubtful Sound wchodzili-
$my w promieniach zachodzacego stonca.
To bardzo rozbudowany fiord z licznymi
glebokimi odnogami. Nie chciatem nawi-
gowac po zmroku na nieznanym mi akwe-
nie, wigc zakotwiczyliSmy w pierwszej
odnodze o oryginalnej nazwie First Arm.
Naszym celem byta Deep Cove — odnoga
lezaca 16 mil w gtab ladu. Kotwicowisko
opusciliSmy o §wicie i w blasku wschodza-
cego stonca zaglebialiSmy si¢ w przepigkny
fiord. Sceneria Doubtful Sound rézni si¢
od fiordow norweskich. Zbocza sa bardziej
tagodne i mocniej poro$nigte gestym zielo-
nym lasem. Sa tez podobienstwa — na przy-
ktad liczne wodospady.

Jedynymi ludzmi mieszkajacymi na stale
w Deep Cove (i w catym fiordzie) jest Bill
i jego filipinska zona. W sezonie prowadza
pensjonat dla mlodziezy. Bill ma zwyczaj
zaprasza¢ wszystkie zalogi odwiedzajace
jego zatoke na herbatke i pogaduchy. Prze-
sympatyczny usmiechnigty facet. Opowie-
dzial nam o najciekawszych pieszych wy-
cieczkach w okolicy. Tego dnia dotarlismy
pod wyjatkowo wysoki wodospad. W po-
wietrzu unosit si¢ wodny pyl, w ktorym pro-
mienie tworzyly tgczg. Bill mowil, ze mozna
si¢ przedrze¢ za wodospad. Jednak mimo
stonecznej pogody, woda byla tak zimna, ze
nikt nie zaryzykowat takiej eskapady.

Nastepnego dnia opuscilismy przyjazne
i pickne Deep Cove. W drodze ku morzu

przez dluzszy czas towarzyszyto nam stado
baraszkujacych delfinow. Przed wyjsciem
zakotwiczyliSmy na kilka godzin w zatocz-
ce, ktora polecit nam Bill. Miato tam by¢
mnéstwo owocow morza. Po 10 minutach
ztapat si¢ nieproszony metrowy rekin. By-
lisSmy chyba bardziej wystraszeni niz on.
Mocno si¢ rzucal na wszystkie strony i nie
byt smaczny.

Nastepny fiord, do ktérego wplynglismy,
to pigkny Milford Sound, najbardziej znany
w Nowej Zelandii. Jedyny, do ktérego moz-
na si¢ dosta¢ droga ladowa. Zastalismy tam
zupetnie inne krajobrazy. Wplywa si¢ w oto-
czeniu nagich klifow wysokich na kilkaset
metréw. W tle rysuja si¢ o$niezone szczyty
— widoki naprawde wbijajace w ziemi¢. Spe-
dziliSmy tam dwa cudowne dni, a pogoda
znowu dopisata (cho¢ statystycznie jest tam
200 deszczowych dni w roku).

Na poinoc od Milford Sound wybrzeze
jest bardzo nieprzyjazne zeglarzom. Na
odcinku ponad 300 mil nie ma zadnego
portu czy nawet zatoki, ktora oferowataby
schronienie w kazdych warunkach. W po-
fowie drogi jest rybacki port Greymouth —
jedyne miejsce, do ktorego mozna wptynaé
jachtem. Wejscie jest w ujsciu rzeki, wiec
w okolicy uktadaja si¢ nieprzewidywalne
ptycizny. Dlatego do Greymoth mozna za-
wina¢ tylko przy stosunkowo niewysokich
falach. Przystan jest najlepszym punktem
wypadowym na lodowce Alp Poludnio-
wych, ktore cheieliSmy zobaczy¢. Plan byt
taki: jesli prognozy na najblizsze dni bgda
dobre, wchodzimy. Mimo spokojnej pogo-
dy kilkaset metrow od glowek niewysoka
martwa fala nieprzyjemnie si¢ wypigtrzata.
Nie chcialbym tu wplywac przy ciezkich
warunkach. StangliSmy wsrod rybackich
kutréw. Na kei byt nawet prad — najwiekszy
luksus od Hobart...

WypozyczyliSmy samochdd i pojecha-
lismy na dwudniowa wycieczke w Alpy
Potudniowe. Droga na potudnie jest bardzo
malownicza, prowadzi po szerokiej nizi-
nie. Z lewej strony wida¢ ocean, a z prawej
os$niezone szczyty. DotarliSmy do lodow-
cow Franz Jozef i Fox. Niestety ich czota
cofaja si¢ niezwykle szybko — kilkaset me-
trow przez 10 lat!

Nastgpnego dnia wyszliSmy rano przy
wysokiej wodzie. W drodze do Wellington
zakotwiczyliSmy przy wejsciu do Cie$niny
Cooka w zatoce Golden Bay. Na mapie linia
brzegowa do ztudzenia przypomina Zatoke
Gdanska z Mierzeja Helska. Nowozeland-
czycy chwalg sig, ze jest to najdtuzszy tego
typu potwysep na $wiecie. No, ale widac,
ze we Wtadku nie byli, bo nasz jest o 5 mil
dtuzszy.

Po nocnej wyboistej zegludze z Golden
Bay wplyngliSmy na wody Marlborough
Sounds. Zobaczylismy pierwsze jachty od
opuszczenia Tasmanii. Wysp, kanatow i za-
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Tongariro Crossing, jeden z najbardziej spektakularnych jednodniowych szlakéw turystycznych w Nowej Zelandii.

tok jest w okolicy tak duzo, ze zegluje si¢
tu niemal jak po jeziorze. Wysokie szczyty
powoduja jednak, ze wiatr jest bardzo nie-
réwny i ciagle zmienia kierunek. Opusz-
czaliSmy to miejsce ze sprzyjajacym pra-
dem, ktory z sita siedmiu weztow wyplut
nas prosto w Cie$ning Cooka. Na ostatniej
prostej ciesnina pokazala pazur. Przez go-
dzing cztery razy refowaliSmy zagle, by
w koncu zosta¢ na skrawku foka. Wialo od
zera do 50 wezlow. Wellington potozone
jest w okraglej zatoce, do ktorej wiedzie
dos¢ waski przesmyk o dlugosci okoto 3,5
mili. Pokonanie tego odcinka na silniku za-
jeto nam pottorej godziny. Nawet podczas
cumowania w marinie wiatr nie dawal za
wygrang — juz wiemy, dlaczego miasto ma
reputacj¢ najbardziej wietrznego na $wie-
cie. Powoduje to uksztaltowanie terenu.
Podczas gdy na otwartym morzu wieje 30
wezlow, tu podmuchy dochodza do 60 we-
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Na farmie w okolicach Waitomo do zatogi dotgczyt strus z miejscowej farmy.

www.wiatr.pl
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ztéw. W marinie powiedziano mi, ze wiatry
o sile 90 wezlow nie sg w porcie rzadko$cia.
Na Wyspie Potudniowej do najwigkszych
atrakcji przyrodniczych doptywa si¢ jachtem,
za to Wyspa Pdinocna skrywa skarby w swo-
im wnetrzu. Podczas zeglugi przez Zatoke
Obfitosci przechodzilismy kilkaset metrow
od wulkanicznej White Island. To najbardziej
aktywny wulkan w Nowej Zelandii, a jego
erupcje trwaja juz 150 000 lat. Ze stozka bez-
ustannie wydobywa si¢ bialy dym. Na ladzie
odwiedzilismy Hobbiton, gdzie krecono uje-
cia do ,,Hobbita” i ,,Wladcy Pierscieni”. Byt
tez sptyw detkami przez jaskinie Waitomo
znane na catym $wiecie z ogromnej liczby
Swietlikow. Przeszliémy tez najbardziej zna-
ny pieszy szlak Wyspy Potnocnej — Tongariro
Crossing. WspigliSmy si¢ tez na szczyt wul-
kanicznego stozka Ngauruhoe, ktory jest tol-
kienowska Gora Przeznaczenia. To wlasnie
tutaj Frodo zniszczyt przeklety pierscien.

1

Jacht ,Crysta

Dalsza droga to juz raczej Ciechocinek.
Widczylismy si¢ od wyspy do wyspy i od
zatoki do zatoki. Musz¢ przyznacé, ze okoli-
ce Auckland to zeglarski raj. Woda jest spo-
kojna, a liczba pigknych miejsc — ogromna.
Do Auckland zblizaty si¢ takze zalogi Volvo
Ocean Race. MieliSmy nadziej¢ je spotkac
na wodzie, ale sp6znili si¢ o godzing i gdy
nas mijali, bylo juz ciemno. Kiedy wptywa-
liSmy do Auckland, woda po prostu goto-
wala si¢ od ptywadet najrozniejszej masci.
ZacumowaliSmy w gigantycznej marinie
Westhaven, przypieczetowujac w ten spo-
sob potmetek rejsu dookota $wiata. Przez
18 miesigcy jacht Crystal” pokonat ponad
30 tys. mil. Na czterech kontynentach, w 20
krajach, odwiedzitem 75 wysp.

Michat Palczynski
Kazdy moze wzigé udziat w interesujgcym go
etapie rejsu dookota $wiata Michata Palczyn-
skiego. Szczegdty na stronie www.skiff.pl.

na nowozelandzkim szlaku.
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Sklep Bakista, Szczecin, Przestrzenna 23, tel. (91) 469 23 24

AKZ Watcz, Zdobywcéw Watu Pomorskiego 10
Farbyjachtowe.pl, Szczecin, ul. Przestrzenna 11, tel. (91) 431 43 00
SMART Sp.z 0.0, Szczecin, Jana z Kolna 21A, tel. (91) 434 08 63

KS Orle Szczecinek, Mickiewicza 2, tel. (94) 37 434 03

Dom Zeglarski MILA, Szczecin, Przestrzenna 11

Restauracja Sailor, Kotobrzeg, Warzelnicza 1, tel. 728 922 226
Maritim Shop, Szczecin, Przestrzenna 11, tel. (91) 4613950

Sklep Aura, Szczecin, Przestrzenna 13, tel. (91) 461 39 92

0srodek Drawtur, Czaplinek, Pieciu Pomostow 1, tel. (94) 375 54 54
Sklep Bras, Swinoujécie, Wybrzeze Wiadystawa IV 27, tel. (91) 321 54 09
Port Jachtowy Kotobrzeg, Warzelnicza 1, tel. (94) 35 167 65

Sklep Neptun, Kotobrzeg, Sienkiewicza 17e, tel. (94) 35 40 696
Tawerna U Pirata, SEJK Pogon, Przestrzenna 3, tel. (91) 461 41 72
Tawerna Sailor, Trzebiez, Rybacka 16, tel. (91) 511 142 312
Centrum Zeglarskie, Szczecin, Przestrzenna 21, tel. (91) 46 00 319
JK AZS Szczecin, Przestrzenna 9, tel. (91) 461 27 34

Harcerski Osrodek Morski, Szczecin, Zaglowa 2, tel. (91) 460 08 52
JK Kamien Pomorski, Wilkow Morskich 4, tel. (91) 38 20 882

JK Kotwica Swinoujscie, Steyera 6, tel. (91) 324 25 35

OSW w Czaplinku, Nadbrzeze Drawskie 1, tel. 512 338 983

Tramp Mielno, Chrobrego 32, tel. (94) 318 93 33

Marina Hotele, Szczecin, Przestrzenna 7, tel. (91) 469 38 00

Marina Swinoujécie, Wybrzeze Wiadystawa IV, tel. (91) 321 91 77
JKM Joseph Conrad, Kotobrzeg, Warzelnicza 3

Szkuner Myjsliborz, Marcinkowskiego 5, tel. (95) 747 25 12
Tawerna Fiddler's Green, Kotobrzeg, Dubois 16¢/20, tel. (94) 35 460 73

POMORSKIE

Sklep Henri Lloyd, Gdynia, Klif, Al. Zwyciestwa 256, tel. (58) 78 150 70
Eljacht, Gdansk, towicka 13, tel. (58) 320 70 24
Decathlon Gdansk Kartuska, Szczesliwa 1, Gdarsk

Sklep Wind, Gdansk, Szafarnia 10, tel. (58) 301 66 30
Sklep Clipper, Gdynia, Jana Pawta Il 11, tel. (58) 661 60 85
Szkota Zeglarska Adkonis, Bobiecino 8, Miastko, tel. (59) 858 31 36
Biuro Mariny Gdynia, (58) 661 93 66

SMART Sp. z 0.0, Gdynia, Jana Pawta Il 5, tel. (58) 661 17 50
Sklep Neptun, Gdynia, Jana Pawta Il 11a, tel. (58) 621 68 00
Sklep Sail-Hol, Gdynia, Jana Pawta Il 9, tel. (58) 669 46 05
SKZ Hestia Sopot, Hestii 3, tel. (58) 555 72 00

Sklep Wimpel, Gdansk, Szafarnia 6/U3, tel. (58) 305 29 94
Tawerna Mistral, Puck, Lipowa 1, tel. 655 513 551

CHKZ, Charzykowy, Rybacka 1, tel. (52) 398 81 20
Harcerski Osrodek Funka, Charzykowy

GKM LOK, Gdarisk, Tamka 194, tel. (58) 305 04 50
Jachtklub Portowiec, Gdansk, Sniezna 1, tel. 602 157 607
LKS Charzykowy, Rybacka 8, tel. (52) 398 81 60

Port Jastarnia, Portowa 43, tel. (58) 673 59 60

NCZ, Gdansk, Stogi 20a, tel. (58) 322 26 03

Przystan COSA AZS, Gdansk, Stogi 20, tel. (58) 324 81 00
Marina Gdansk, Szafarnia, tel. (58) 301 33 78

Marina w tebie, Jachtowa 8, tel. (59) 866 29 73

Marina Sopot, bosmanat w budynku przy molo, tel. 500 696 588
Sklep wedkarsko-zeglarski Dorota Sarosiek-Sobczak,
Pitsudskiego 29, Chojnice

Sport-Sails Center, Rytel, Dworcowa 48, tel. 52 39 85 322
Yacht Klub Stal, Al. Jana Pawta Il 9, Gdynia

YK Potnocny, Gdarisk, Tamka 5, tel. (58) 305 05 07

JK Conrada, Gdansk, Przetom 26, tel. (58) 307 39 12

JK Stoczni Gdanskiej, Przetom 9, tel. (58) 30 73 115

WARMINSKO-MAZURSKIE

Sklep Aqua-Sport, Olsztyn, Lubelska 50, tel. (89) 532 03 02
Malajkino, Mikotajki, Plac Wolnosci 10, tel. (87) 421 61 60

Hotel St. Bruno, Sw. Brunona 1, Gizycko, tel. (87) 732 65 15
Przystan Hobby - Tawerna Zielony Wiatr, Stare Sady 6,

tel. (87) 42 16 743

Przystan na Ptasiej Wyspie i Hotel Mikotajki, aleja Spacerowa 11,
tel. (87) 420 60 00

Stanica Wodna Kietlice nad Mamrami, tel. (87) 427 51 30

Wrota Mazur, Pisz Imionek, tel. 605 455 950

Port Sztynort, Tiga Yacht

Przystan Sktodowo, Harsz-Sktodowo 60, tel. (87) 427 90 45
Centrum Promocji i Informacji Turystycznej, Gizycko, Wyzwolenia 2,
tel. (87) 428 52 65

Pod Czarnym tabedziem, Rydzewo, Mazurska 98, tel. (87) 421 12 52
Hotel Ro$, Pisz, Turystow 3, tel. (87) 423 49 60

KZ Ostréda, Sowinskiego 12, tel. (89) 646 21 64

Letni Ogrod, Wygryny 30a, tel. (87) 423 61 96

MOS ltawa, Chodkiewicza 5, tel. (89) 648 25 96

Miedzyszkolna Baza Sportow Wodnych, Gizycko, Nadbrzezna 15
MBSW Gizycko, baza Ryn (Zofiowka), Mazurska 19

Sklep Kopi, Mikotajki, Okrezna 12, tel. (87) 421 63 09

Sklep Raksa, Gronity, Olsztyriska 59, tel. (89) 527 19 18

Sklep Szekla, Mikotajki, Kowalska 3, tel. (87) 421 57 03

Tawerna Portowa, Mikotajki, al. Kasztanowa 6, tel. (87) 421 57 22
Sklep Szot, Mragowo, Nadbrzezna 9, tel. (89) 741 57 15

Nauticus Olsztyn, OSIR, Sielska 38

Neptun Club, Gizycko, Wojska Polskiego 35, tel. (87) 428 31 02
LOK Gizycko, Brunona 4, tel. (87) 428 14 08

Sklep Mazuria, Galiny 2, tel. (89) 761 21 65

Sklep Slam, Mikotajki, Plac Wolnosci 2, tel. 602 776 202
Stanica w Nadbrzezu, Tolkmicko, tel. 601 949 616

Pod Debem, Rucian Nida, Zeglarska 15, tel. (87) 423 66 21
Pod Omega, Itawa, Sienkiewicza 24, tel. (89) 648 40 93
Cicha Zatoka, Mikotajki, Spacerowa 1, tel. (87) 421 50 11

U Faryja, Ruciane Nida, Dworcowa 6g, tel. (87) 423 10 06
Port Keja, Wegorzewo, Ejsmontow 2, tel. (87) 427 18 43
Port Millennium, Gorkto 4c, tel. (87) 562 27 03

Port Sailor, Gizycko, tel. (87) 429 32 92

Korektywa, Piaski 2, tel. (87) 423 11 22

Sklep Zeglarz, Gizycko, Nadbrzezna 1a, tel. (87) 428 21 42
Port Wierzba, Wierzba 7, tel. (87) 423 16 19

Stanica Stranda, Pierkunowo, Gizycko

Hotel Amax, Mikotajki, Al. Spacerowa 7, tel. (87) 421 90 00
Statek Chopin, Mikotajki, Al. Spacerowa 7, tel. 600 890 838
Hotel Robert's Port, Stare Sady 4, tel. (87) 429 84 00
Hotelik Caligula, Mikotajki, Plac Handlowy 7, tel. (87) 421 98 45
Bar Bart, Mikofajki, Kowalska 2, tel. (87) 421 65 11

Marina Miko, Al. Spacerowa, tel. 501 54 18 26

Hotel Ognisty Ptak, Ogonki, Sztynorcka 6, tel. (87) 427 28 79

WIELKOPOLSKIE

Sklep Henri Lloyd, Poznan, Stary Browar, ul. Pétwiejska 42,

tel. (61) 67 039 59

Decathlon Swadzim, $w. Wincentego 5, Tarnowo Podgdrne
HKZ Navigare, Poznan, Wilkdw Morskich 10/11, tel. 515 186 315
JKW, Poznan, Wilkow Morskich 17/19, tel. (61) 848 26 81
Mosinski KZ, przystan nad Jeziorem Dymaczewskim,

tel. 730730 789

AZS Poznan, Nad Jeziorem 103, tel. (61) 848 29 40
Rzemieslniczy JK Poznarski, Kiekrz, Wilkow Morskich 45

LOK Boszkowo, Zeglarska 1, tel. (65) 537 11 45

PKM LOK, Poznan, Nad Jeziorem 120, tel. (61) 848 29 34

Klub Szkwat, Kiekrz, Ksiedza E. Nawrota

Regatta Hotel, Chojnicka 49, Kiekrz, tel. (61) 848 83 08

Sklep Hobby, Poznan, Weglowa 1/3, tel. (61) 842 71 70

Sklep Kada, Poznan, Dabrowskiego 1584, tel. (61) 847 45 55
Sklep Easy Surf, Poznan, Warszawska 39/41, tel. 513 020 570
ZLKS Kiekrz, Wilkow Morskich 2, tel. (61) 848 27 01

Szkota Zeglarstwa Morka, Kalisz, Fabryczna 1b, tel. (62) 767 18 67
ZMKS, Poznan, Wilkow Morskich 37/39, tel. (61) 852 97 03
Przystan Posnania, Krzyzowniki, Miedzyborska 1

Bumerang, Kiekrz, Chojnicka 72, tel. (61) 848 28 49

YKP Kalisz, Czestochowska 7 oraz port jachtowy Szate, Kaliska 82
Sklep Auto Zagiel Sport, Konin, Kolejowa 1, tel. (63) 242 46 69
Leszczynskie Towarzystwo Zeglarskie, Swietokrzyska 2
Przystan Boszkowo, Turystyczna 5

Sklep Sportinger, Pita, plac Zwyciestwa 16, tel. (67) 351 73 04
WKZ Wolsztyn, Niatek Wielki 60g, tel. (68) 347 35 84

WOZZ, Poznar, Wodna 8/9, tel. (61) 835 49 35

ZKZ 7baszyn, takowa 7, tel. (68) 384 60 60

MAZOWIECKIE

Tawerna Korsarz, Warszawa, Gostynska 45, tel. (22) 631 04 41
Sklep Henri Lloyd, Warszawa, Panorama, Al. Witosa 31,

tel. (22) 46 516 78

Parker Poland, Czgstkow Polski 171, tel. (22) 785 11 11

Decathlon Targowek, Warszawa, Geodezyjna 76

Decathlon Piaseczno, Putawska 37, Piaseczno

Osrodek AZS, Zegrze Potudniowe, Warszawska 45, tel. 500 022 277
Przystan Zostan Zeglarzem, Centrum Promenada, Spacerowa 35,
Biatobrzeg, tel. 669 900 600

AZS Srodowisko Warszawa, Szpitalna 5/19, tel. (22) 827 28 63

Port Nieporet-Pilawa, Nieporet, Wojska Polskiego 3

Sklep Wawer, Warszawa, Wat Miedzeszynski 377, tel. (22) 616 02 79
Sklep Musto, Warszawa, Prymasa 1000-lecia 76E, tel. (22) 883 00 48
Narodowy Osrodek Informacji Turystycznej Republiki Chorwacji,
Warszawa, Nowogrodzka 50, tel. (22) 828 51 93

Academia Nautica, Warszawa, Krzywickiego 34, biurowiec IMM,
lokal 14, tel. 22 651 90 35

Agencja Zeglarska Kubryk, Ksigzenice, Mtodosci 2A /5, tel. (22) 810 00 42
Marina WTW Zegrze, Warszawska 1, tel. (22) 793 02 72

OYA, Platanowa 2d, Michatéw-Grabina, tel. (22) 772 41 31

PZZ, Warszawa, Stadion Narodowy, tel. (22) 541 63 63

Port SWOS, Zegrze Potudniowe, Warszawska 21, tel. (22) 782 21 83
Sklep Kevisport, Warszawa, Biatowieska 7/9, tel. (22) 875 04 34
Sklep L&N farby do jachtow, Warszawa, Dzielna 15, tel. 604 500 102
Sklep Szekla, Warszawa, Wat Miedzeszyriski 377, tel. (22) 616 10 95
Sklep Zeglarz, Waryriskiego 3, tel. (22) 825 17 62

Spéjnia Warszawa, Wybrzeze Gdynskie 2, tel. (22) 839 59 89

Sklep Podrdznika i ksiegarnia, Warszawa, Kaliska 8/10,

tel. (22) 822 64 81

Sklep Podréznika, Warszawa, Grojecka 46/50, tel. (22) 668 66 08
Sklep Jaskkor - zywice, Warszawa, Lindleya 16, tel. (22) 243 29 10
Port Jadwisin YKP, Serock, Ksiecia Radziwitta 2, tel. 519 190 545
Osrodek WAT, Zegrze, Groszkowskiego 2, tel. (22) 688 32 65

Hotel 500, Zegrze Potudniowe, Warszawska 31a, tel. (22) 774 66 66
Szanta Cafe, Zegrze Potudniowe, Warszawska 47, tel. 509 288 201
Neptun, Warszawa, Wat Miedzeszynski 379

Wodnik Nieporet, Zegrzyniska 10, tel. (22) 774 87 60

YKP Warszawa, Roza Wiatrow, Wat Miedzeszyniski 377, tel. (22) 617 63 11
BMA Marine, Stare Babice, Warszawska 91, tel. (22) 753 91 04

KUJAWSKO-POMORSKIE

Sklep Henri Lloyd, Torun, PDT, Rynek Staromiejski 36/38,

tel. (56)62 11073

Sklep Adventure, Inowroctaw, Poznanska 265, tel. (52) 358 64 28

KZ Wind, Koronowo, Jachtowa 1

KS Zjednoczeni, Bydgoszcz, Huculska 9, tel. 601 68 47 62

Sailing Club, Bydgoszcz, Podwale 8, tel. 510 949 296

MKZ Znin, Szkolna 18, tel. 888 73 65 64

Port Tazbirowo, Koronowo, Biwakowa, tel. 606 770 843

Sklep Inter Sport Yachting, Bydgoszcz, Pomorska 25, tel. (52) 345 68 37
YC Anwil, Wioctawek, Uskok 5, tel. (54) 255 02 55

Torunskie Towarzystwo Tradycji Morskich, sekcja Zeglarska klubu
,Jantar’, Dziewulskiego 12, tel. 501 505 412

PODLASKIE

MOS Augustdw, Zarzecze 1, tel. (87) 643 32 04

Port Szekla, Augustow, Nadrzeczna 70a, tel. 609 083 601

Sklep Boatshop, Augustow, Wojska Polskiego 29, tel. (87) 643 35 55

LUBUSKIE

YC Stawa, Wschowska 23, tel. 601 401 388

Sklep Sorba, Skwierzyna, Gorzowska 29, tel. (95) 71 70 231
Lubuski YK ZHP, Zielona Gora, Bohateréw Westerplatte 27,

tel. 683 253 079

Lubuski 0ZZ, Zielona Géra, Al. Niepodlegtosci 7a

Tawerna Zeglarska, Zielona Gora, Batorego 126A, tel. 690 900 708

LODZKIE

Piotrkowski OZ7, Tomaszéw Mazowiecki, Zawadzka 77

JK Elektron, Befchatow, Kujawska 4, tel. 500 147 270

Sklep Bosman, t6dz, Rudzka 129, tel. (42) 681 79 57

Sklep Hals, £6dz, Gliniana 12, tel. (42) 676 33 58

Szkota Bluebingo, Tomaszéw Mazowiecki, Przeskok 3, tel. 663 567 514
Port Marus, Swolszewice Mate, Zeglarska 1, tel. (44) 710 86 82

LUBELSKIE

YC Politechniki, Lublin, Chrobrego 1, tel. 502 365 964
YKP Lublin, Juranda 7, tel. 663 93 32 66

Wodniczek, Dys 312 A, Ciecierzyn, tel. (81) 501 24 68

DOLNOSLASKIE

Sklep Henri Lloyd, Wroclaw, Renoma, ul. Swidnicka 40, tel. (71) 359 10 41
Sklep Hobby, Wroctaw, Nyska 59/61, tel. (71) 339 03 74
Decathlon Wroctaw Bielany, Francuska 2, Bielany Wroctawskie
JK AZS Wroctaw, Wyspianskiego 40, tel. (71) 328 23 25

Yacht Club Ktodzko, Plac Chrobrego 12, tel. 609 114 224

Sklep Hejszowina, Ktodzko, Plac Chrobrego 33, tel. (74) 867 02 53
Port Uraz, Brzeska 98, tel. (71) 310 83 83

Przystan KS Turéw, zbiornik Niedow (Witka)

KS Turow, Zgorzelec, Maratoriska 2

Zgorzelecki KZ, Zgorzelec, Bohateréw Getta 1a

Jeleniogorski OZZ, Jelenia Gora, Wojska Polskiego 18

SLASKIE

Sklep Hobby, Czeladz, Katowicka 109, tel. (32) 265 19 18
Sklep Dalpol Yacht, Siemianowice Slaskie, Hadamika 20,

tel. (32) 22950 46

Sklep Splot, Gliwice, Wielicka 30, tel. (32) 331 20 94

Marina Gliwice, Portowa 28, tel. 608 010 383

Charter.pl, Bielsko-Biata, Pitsudskiego 42/2, tel. (33) 497 10 57
Czestochowski OZZ, Broniewskiego 3

$KZ Halny, Bielsko-Biata, Grota Roweckiego 4, tel. 607 696 783
YC Opty, Chetm Slaski, Leonida Teligi 2, tel. (32) 225 75 38
$022, Katowice, Wojewddzka 16, tel. (32) 251 41 49

Garland LOK, Pyskowice, Nad Kanatem 7

JK Pogoria lll, Dgbrowa Gérnicza

TKZ Kabestan, Rybnik, Rudzka 240b, tel. 605 282 169

OPOLSKIE

Marina Lasoki, Kedzierzyn Kozle, Lasoki 1

KZ Nauta, Kedzierzyn Kozle, Skarbowa 3a, tel. 502 630 356
KZ Fala Brzeg, tel. 604 109 715

CSW Manta Extreme, Opole, Lesmiana 19, tel. 509 75 70 78
CSW Marina LOK, Turawa, Opolska 56

MALOPOLSKIE

Sklep Henri Lloyd, Krakow, Galeria Kazimierz, ul. Podgorska 34,
tel. (12) 43 301 36

Sklep Hals, Krakow, Jaskotcza 2, tel. (12) 294 06 70

Tawerna Stary Port, Krakdw, Straszewskiego 27, tel. (12) 430 09 86
YKP Krakdw, Przystan nad Wistg, tel. (12) 642 28 29

Horn Krakéw, Kozia 22, tel. (12) 653 05 08

PTZ Nowy Targ, Kluszkowce, Stylchyn 36, tel. 530 523 433

YC PTTK Beskid, Znamirowice, tel. (18) 443 74 57

PODKARPACKIE

YK Stalowa Wola, Watowa 1

Sklep zeglarski Afma, Rzeszéw, Langiewicza 30, tel. (17) 85 65 915
Tawerna Zeglarska, Rzeszow, Rynek 6, tel. (17) 862 02 39
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REGATY SPORT

W rundzie kwalifikacyjnej zatoga Corbetta wygrata wszystkie pojedynki.

e

Regaty w ujsciu Swiny

iata edycje cyklu Polish Match
P Tour rozegrano w kanale porto-

wym w Swinoujéciu. Impreza or-
ganizowana przez Macieja Cylupeg cieszy
si¢ coraz wigksza renoma, wigc przyciaga
wielu zagranicznych zeglarzy oraz krajo-
wa czotéwke. W Swinoujsciu ogladalismy
cztery polskie ekipy: Marka Stanczyka
(31. miejsce w rankingu ISAF), Patryka
Zbroi (55), Lukasza Wosinskiego (86) oraz

Rendez-Vous na
tkanie mito$nikéw i armatorow jachtow

J Jeanneau, zorganizowata firma Dobre
Jachty, polski przedstawiciel francuskiej
stoczni. W poprzednich edycjach imprezy
goscie poznali tras¢ z Sopotu do Jastarni,
odwiedzili okolice torpedowni, $cigali si¢
przy Mewiej Rewie na jachtach klasy Puck
i poznali w praktyce dziatanie $rodkow
ratunkowych. Tegoroczna baza Jeanneau
Rendez-Vous byt hotel ,,Galion” w Gérkach
Zachodnich. Uczestnicy wystartowali w re-

eanneau Rendez-Vous, coroczne spo-

Uczestnicy spotkania ptywali na jachcie Sun Fast 3600.
\ N

Krzysztofa Mateckiego. Wystartowaty tez
zatogi z Francji, Szwajcarii, Finlandii, No-
wej Zelandii i Tajlandii. Najwyzej sklasyfi-
kowanym sternikiem byt Nowozelandczyk
Reuben Corbett (11. miejsce w rankingu
ISAF).

Nad przebiegiem regat czuwata 10-oso-
bowa komisja sgdziowska z arbitrami
z Niemiec, Francji, Wloch i Polski. Ro-
zegrano ponad 60 wyscigéw. W rundzie

wodach Gdanska

gatach zorganizowanych na jednakowych
jachtach kabinowych przez Narodowe Cen-
trum Zeglarstwa AWFiS. Przeprowadzono
pie¢ biegow, a walka byta tak wyréwnana,
ze nawet profesjonalni sedziowie byli za-
skoczeni poziomem rywalizacji. Z powo-
dzeniem $cigaly si¢ nawet zalogi, ktore cze-
Sciej korzystaja z fodzi motorowych. Czgsé
gosci wyruszyta na motorowodna wyprawe
do ujscia Wisty, gdzie o tej porze roku moz-
na zobaczy¢ wygrzewajace si¢ w stoncu
foki. Mito$nicy szybkiego zeglowania mo-

W Swinoujéciu ogladaliémy cztery polskie ekipy.

kwalifikacyjnej zatoga Corbetta wygrata
wszystkie pojedynki. Bardzo dobrze zeglo-
wata ekipa Lukasza Wosinskiego (Delphia
Sailing Team), ktéra w eliminacjach zajeta
drugie miejsce. W potfinale Polacy musie-
li uzna¢ wyzszos¢ Corbetta i ostatecznie,
po wygraniu malego finalu, zaj¢li trzecie
miejsce.

Regaty byly $wietnie zorganizowane.
Kibicom zapewniono nie tylko fachowy
komentarz, ale takze trybuny, ktoére byly
zapetnione do ostatniego miejsca niemal
przez caty czas rywalizacji.

Tekst i zdjecia Marek Stodownik

gli sprobowac sit na jachcie Jeanneau Sun
Fast 3600, ktory jest przygotowywany do
atlantyckiego wyscigu ARC. Udostepniono
tez skuter wodny oraz deski do wakeboar-
du. Dzigki wspotpracy z przedstawicielem
BMW mozna bylo przetestowac kilka mo-
deli tej marki.

Drugiego dnia flota todzi motorowych
zabrata uczestnikow na zwiedzanie cen-
trum Gdanska. Przewodniczka przez calg
wyprawe opowiadata przez VHF historie
mijanych miejsc. Jej wiedza na temat Gdan-
ska i1 okolic zaskakiwala nawet znawcow
miasta.

Tekst i zdjecia Arek Rejs

Flota jachtéw motorowych zawineta do Gdariska.
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Jacht ,Gitana 16” ma dwie ptetwy sterowe, uchylny kil o zanurzeniu 4,5 metra oraz skrzydta wodne. Klasa IMOCA 60 podrywa sig do lotu.

Fot. Thierry Martinez / Gitana

Wielki odlot w klasie IMOCA

o 11 miesigcach budowy w stocz-
P ni Multiplast w Vannes w Bretanii
zwodowano jacht klasy IMOCA
60 ,,Gitana 16”. To juz trzecia jednostka no-
wej generacji (po ,,Safranie” i ,,Banque Po-
pulaire”) wyposazona w system DSS, czyli
w skrzydta wodne. Jacht zaprojektowat
Guillaume Verdier wspoétpracujacy z du-
etem Marc Van Peteghem i Vincent Lau-
riot-Prévost z biura konstrukcyjnego VPLP.
Kadtub w catosci wykonano z wtdkien we-
glowych — ,,Gitana 16” wazy zaledwie 7,6
tony, dzwigajac pod dnem trzytonowsg pte-
twe balastowg. Ma ponad 20 metrow diu-
gosci, 5,7 metra szeroko$ci oraz zanurzenie
4,5 metra.
Dynamic Stability Systems (DSS) to sys-
tem skrzydel wodnych wymyslony przez

Hydroskrzydto dziata na burcie zawietrznej.

nowozelandzkiego konstruktora Hugha
Welbourna. Hydroskrzydto dziata na burcie
zawietrznej. Ma powodowa¢ wynurzanie
si¢ kadtuba z wody i wzrost predkosci. Sys-
tem poprawia moment prostujacy, wspoma-
gajac tym samym pletwe balastowa. Wysit-
ki projektantow zmierzaja do zmniejszenia
masy jachtu, co ma utatwi¢ wychodzenie
kadtuba powyzej linii wodnej. Dlatego naj-
nowsze jednostki klasy IMOCA sg 1zejsze
od starszych todzi prawie o tong.

W pierwszym testowym rejsie ,,Gitany 16”
uczestniczyli skipper jachtu Sébastien Jos-
se oraz Charles Caudrelier, ktory w ostat-
nich regatach Volvo Ocean Race dowodzit
jednostka chinskiej zalogi Dongfeng Race
Team. Lo6dz zgloszono do oceanicznych
regat zatdg dwuosobowych Transat Jacqu-

Pierwsze wodowanie kadtuba z wasami.

es-Vabre. W wyscigu wezmie udziat 13 jed-
nostek klasy IMOCA 60. Zeglarze pokona-
ja 5400 mil — start 25 pazdziernika w Le
Havre (Francja), meta w miejscowosci Ita-
jai (Brazylia).

To juz drugi jacht noszacy nazwe ,,Gita-
na” w klasie IMOCA. Poprzednig jednostka
dowodzit Loick Peyron w regatach Vendée
Globe (edycja 2008 / 2009). Co ciekawe,
Cyril Dardashti, dyrektor generalny ze-
spotu Gitana, od razu po wodowaniu wy-
stawil jacht na sprzedaz. Nowy armator
bedzie mogt przejac jednostke po regatach
Vendée Globe, ktore zakoncza sig w 2017
roku. Zespot Gitana chce si¢ pdzniej sku-
pi¢ na trimaranie klasy MOD 70, ktory jest
modernizowany.

Marek Stodownik

Fot. Thierry Martinez / Gitana (2)
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Nowa Zelandia wraca do gry

‘ ’ J Drytyjskim Portsmouth roze-
grano pod koniec lipca pierw-
sze regaty cyklu The Louis
Vuitton America’s Cup World Series. Wy-
startowato sze$¢ zatdg, ktore powaznie my-
$la o udziale w 35. edycji Pucharu Ameryki.
Po przetasowaniach w zespotach i zmianach
technicznych na jachtach zeglarze $cigali si¢
na katamaranach AC45. Na regaty, potaczone
z festiwalem marynistycznym, przybylo po-
nad 50 tysigcy widzow. Z wody, z poktadow
dwoch tysiecy jachtow i statkow, wyscigi
ogladato 15 tysigcy osob. Zawody dos¢ nie-
oczekiwanie zakonczyty si¢ zwycigstwem go-
spodarzy, ale rozegrano tylko dwa biegi. Wy-
$cigi drugiego dnia odwotano z powodu zbyt
silnego wiatru (w porywach do 37 weztow).

Faworytami byli Amerykanie z Oracle
Team USA. Ale spekulowano tez na temat
szans debiutujacych Francuzow z Franckiem
Cammasem i szwedzkiego Artemis Racing
z nowym skipperem Nathanem Outteridgem.
Forma gospodarzy — zespotu Land Rover
BAR, ktérym dowodzi Ben Ainslie — byla
niewiadoma. Malo kto wierzyl natomiast
w sukces SoftBank Team Japan dowodzone-
go przez Deana Barkera, ktoremu zabraklo
czasu na treningi i zgranie ekipy. A takze
Emirates Team New Zealand, ktory tracac
dotychczasowego sternika Deana Barkera,
musiat tata¢ dziur¢ w zatodze. Nowa Zelan-
dia postawila na zaledwie 24-letniego skip-
pera Petera Burlinga, czterokrotnego mistrza
$wiata w klasach 420 i 49er, ktory podczas
ostatnich mistrzostw §wiata w klasie Moth
wygrat z Barkerem, zdobywajac swoj piaty
tytul. Burling doskonale radzit sobie w walce
z bardziej doswiadczonymi rywalami.

Zeglarze rywalizowali na trasie o dtugo-
$ci 4,25 km podzielonej na krotkie odcinki:
startowy o dlugosci zaledwie 250 metréw
(potwiatr), pelny o dtugosci 750 metrow,
halsowka na dystansie 1500 metréw oraz
podobnej dtugosci zjazd z wiatrem i ostatnia
prosta o dtugosci 250 metrow w potwietrze.
W takich warunkach szczegoélnie wazny jest
start, bo p6zniej trudno odrobi¢ strate.

Pierwszy wyscig wygrali Anglicy, poko-
nujac USA i Nowa Zelandi¢. Podczas tego
biegu omal nie doszto do kolizji Kiwis i go-
spodarzy, co mogto doprowadzi¢ do znisz-
czenia obu jachtow. Katamarany minely si¢
o centymetry! W drugim wyscigu na star-
cie doszto do kolizji Amerykanow i Fran-
cuzdéw — obylo si¢ bez strat, ale ci pierwsi
dostali kare. Wyscig wygrali Nowozeland-
czycy przed Brytyjczykami.

Tegoroczny sezon to zaledwie trzy elimi-
nacje. Drugg rozegrano w Gdteborgu pod
koniec sierpnia. W pierwszym wyScigu
triumfowat Oracle Team USA, druga byta

www.wiatr.pl

Skipper Peter Burling (24 lata). Fot. Gilles Martin-Raget

zatoga Land Rover BAR, a trzecia — Emi-
rates Team New Zealand. Gospodarze, ze-
spot Artemis Racing, znalezli si¢ poza po-
dium, a Francuzi wyladowali na ostatnim
miejscu. Tuz po wyscigu Szwedzi wjechali
na skaty i uszkodzili jacht, co miato wplyw
na ich rezultat w kolejnym biegu. W dru-
gim starcie pierwsza trojka byta taka sama,
a Szwedzi — oszczgdzajac 16dz — doptyneli
na ostatniej pozycji. Drugi dzien przyniost
spore zmiany w klasyfikacji, glownie za
sprawa podwdjnego punktowania wysci-
gow. Trzeci bieg to popis skutecznosci Ar-
temis Racing, na drugim miejscu doptyneli
Nowozelandczycy, a na trzecim — Brytyj-
czycy. Francuzi zndw na koncu. Rozstrzy-
gajacy byl wyscig szosty, w ktorym Kiwis

GSVIK /BRANDSPOT

Ttumy kibicow w Goteborgu. Fot. Ainhoa Sanchez
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Zatoga Land Rover BAR dowodzi Ben Ainslie.

gtadko rozprawili si¢ z konkurencja, wy-
grywajac w pigknym stylu. Regaty wygrata
Nowa Zelandia, ktora prowadzi w rankingu
po dwodch imprezach. A poniewaz przejeli
po wloskim zespole Luna Rossa, ktory wy-
cofat si¢ z rywalizacji, dwa jachty i kilka-
nascie kontenerow sprzetu, takze na brzegu
ich sytuacja si¢ poprawita.

Marek Stodownik

Klasyfikacja po dwdéch imprezach
1. Emirates Team New Zealand 72

2. Land Rover BAR 65
3. Oracle Team USA 64
4. SoftBank Team Japan 56
5. Artemis Racing 53
6. Groupama Team France 50
WIATR 33
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Jubileusz Rolex Fastnet Race

zwajcarski trimaran ,,Spindrift 2”
S byt najszybszy w 90. edycji styn-

nych regat Rolex Fastnet Race.
W grupie todzi jednokadlubowych wygrat
»Comanche” (t¢ ciekawa konstrukcje przy-
blizamy na sasiedniej stronie).

Rolex Fastnet Race rozgrywany jest co
dwa lata od 1925 roku. Trasa liczy 603 mile
i jest taka sama od pierwszej edycji: zatogi
zegluja z Isles of Wight, okrazaja Fastnet
Rock ze stynng latarnia i zmierzaja na mete
w Plymouth. Przed laty pokonanie trasy zaj-
mowato najszybszym jachtom ponad sze$é¢
dni. Aktualny rekord, ustanowiony w 2011
roku, wynosi dobe i osiem godzin. W tym
sezonie na starcie stanat jacht ,,Jolie Brise”,
ktory zwycigzyt 90 lat temu, ale oczywiscie
jego udziat byt jedynie symboliczny.

Padt rekord frekwencji — wystartowalo 356
todzi. Podzielono je na 21 klas, ale najwigk-
sze zainteresowanie budzity wielkie trimara-
ny oraz jednokadtubowce klasy IMOCA 60.

Na starcie stanat jacht ,Jolie Brise” — zwyciezca sprzed 90 lat.

Najszybszy byt 140-stopowy trimaran ,Spindrift 2”.

WIATR

Poniewaz pogoda nie dopisata, bo wialo stabo
i ze zmiennych kierunkow, nie bylo szans na
rekord. Najszybszy byt 140-stopowy trima-
ran ,,Spindrift 2”, ktory zeglowat dobe dtuzej
niz w rekordowym rejsie cztery lata temu, gdy
zwycigzat pod nazwa ,,Banque Populaire V.
Wygrana nie przyszla jednak tatwo, caty czas
szwajcarska ekipe gonil o potowe krotszy tri-
maran ,,Phaedo®” oraz 80-stopowy ,,Prince
de Bretagne”.

Ciekawa byla rywalizacja jednokadtu-
bowcow w klasie IRC Canting Keel. Sciga-
ty si¢ tu bardzo rozne jachty — od starych
Volvo 70, przez todzie IMOCA 60 niekla-
syfikowane w swej macierzystej klasie, az
po najszybsze konstrukcje ostatnich lat:
»Rambler 88” i ,,JCAP-Leopard”. Do tej
grupy dotaczyt tez faworyzowany 100-sto-
powy ,,Comanche” — szeroka 10dz z pta-
skim dnem i ogromnymi zaglami. ,,Co-
manche” wygrat, ale miat zaledwie cztery
minuty przewagi nad ,,Ramblerem”.

Fot. Rolex / Daniel Forster

Fot. Mark Lloyd

,Spindrift 2” okraza Fastnet Rock.

W klasie IMOCA 60 duze zainteresowanie
wzbudzit pojedynek jachtow dwoch generacji,
gdyz byt to pierwszy oficjalny starttodzi z sys-
temem DSS, czyli ze skrzydtami wodnymi.
Scigaty sie dwa nowe jachty, ale staby wiatr
uniemozliwil ocene ich mozliwosci. Zwycig-
zyt ,,PRB” z zalogg Vincent Riou — Sébastien
Col. Drugi byt ,,Groupe Quéguiner”, czyli
dawny ,,Safran” (Yann Eli¢s i Charlie Dalin).
Dopiero na trzecim znalazt si¢ nowy ,,Safran”
(Morgan Lagraviére i Nicolas Lunven) wypo-
sazony w hydroskrzydta. Zawod sprawili Paul
Meilhat i Michel Desjoyeaux, ktorzy pomylili
trase i nie zostali sklasyfikowani.

Na mecie niemale emocje budzito wylo-
nienie zwycigzcy w grupie jachtow rywali-
zujacych z wykorzystaniem przelicznikow.
Wygrat francuski ,,Courrier Du Leon”, a jego
skipper, Géry Trentesaux, nie kryt zaskocze-
nia z powodu zwycigstwa. Wyniki znajdzie-
cie na stronie www.rolexfastnetrace.com.

Marek Stodownik

Jacht ,,Comanche”. Fot. Rolex / Daniel Forster

Fot. Yann Riou / Spindrift Racing
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Jacht ,,Comanche”: 30,5 metra dtugosci, 8 metrow szerokosci.

S )

Fot. Rolex / Carlo Borlenghi

Poktad jak kort do tenisa

merykanie zbudowali niezwykty
A jacht ,,Comanche”. Powierzch-

nia pokladu jest poréwnywalna
z kortem tenisowym, a powierzchnia oza-
glowania jest rowna zaglom z 14 jachtow
typu Opal. Top masztu sigga 15. pigtra wie-
zowca. Koszt jednostki pozostaje tajemni-
cg, ale armator Jim Clark twierdzi, Ze pie-
nigdze nie s3 najwazniejsze. ..

Jim to posta¢ dobrze znana w kreggach in-
formatycznych i zeglarskich. Wspotzatozy-
ciel stynnej firmy Silicon Graphics i prze-
gladarki Netscape jest juz mniej aktywny
biznesowo, wigc postanowil sfinansowac
jacht, o ktorym bedzie glosno. Clark jest
wiascicielem jachtu klasy J ,,Hanuman”.
Do niedawna miat takze trzymasztowy
szkuner ,,Athene”. Teraz jednak postanowit
pozeglowac¢ z nieco wigksza dawka adrena-
liny. Ken Read, skipper ,,Comanche”, moéwi
o jachcie, ze to prawdziwa bestia. Gdy przed
regatami Rolex Sydney — Hobart pytano go,
czy zaloga potrafi na tej bestii zeglowac,
odpowiedzial: ,,Nie jestem pewien”.

Za projekt odpowiadaja francuscy kon-
struktorzy: Guillaume Verdier oraz Marc
Van Peteghem i Vincent Lauriot-Prévost
z biura VPLP. Projektanci zalozyli, ze roz-
wing dwie stynne konstrukcje klasy IMOCA
60 —,,Macif” i ,,Banque Populaire”, najszyb-
sze lodzie ostatnich okotoziemskich regat
samotnikoéw Vendée Globe. Niewielka masa
jachtu, duze ozaglowanie, sprawny takie-
lunek, nalezyte marginesy bezpieczenstwa
oraz linie kadtuba pozwalajace osiagac duze
predkosci w roznych warunkach — dzigki
tym zalozeniom powstal jacht o dlugosci
100 stop (30,5 metra). Cel: zwycigstwa we
wszystkich regatach, w ktorych wystartu-
je, oraz bicie rekordéw. Czy projektantom
postawiono jakie§ ograniczenia? Owszem.
Jednym z najwazniejszych byta wysokos¢
masztu — jacht musial si¢ zmiesci¢ pod mo-
stem w Sydney, by moc startowaé w rega-

www.wiatr.pl

tach Rolex Sydney — Hobart. Konstrukcja
miesci si¢ takze w standardach klasy Maxi.
Na jachcie wszystko podporzadkowano
wadze: od masztu i kabestanow poczawszy,
na desce toaletowej i tacy kambuzowej kon-
czac. Wspomniana taca nie tworzy plaskiej
powierzchni, jest po prostu ptyta z wycie-
tymi otworami na sze$¢ kubkow. Gdzie
tylko si¢ dato, zastosowano wtokna weglo-
we. Maszt, bom, grodzie, instalacja uchyl-
nej pletwy balastowej, stot nawigacyjny,
koje, takze wszystkie elementy drobnego
wyposazenia, na toalecie konczac — wsze-
dzie dominuje wegiel. W rezultacie jacht
o dtugosci ponad 30 metrow wazy zaledwie
31 ton, jest o prawie dwie tony 1zejszy od
najpowazniejszych rywali i ma znacznie
wigksza powierzchni¢ zagli. Spinaker ma
1100 metrow kw. — tyle, ile ,,Pogoria” nie-
sie na wszystkich masztach. W zegludze na
wiatr mozna postawi¢ zagle o powierzch-
ni prawie 800 metrow kw. Podczas prob
osiagnigto predkosc 29 weztdw, ale skipper
Ken Read uwaza, ze padna kolejne rekordy.
Maszt o wysoko$ci 46 metrow, z czterema
parami salingdéw i podwdjnymi baksztagami,
ustawiony jest niemal centralnie na kadtubie.
Cho¢ wytwarza nacisk 75 ton (pod zaglami
zwigksza si¢ dwukrotnie), stoi na pokladzie.
Dzigki temu kabina jest obszerna, a waga
mniejsza. A w wypadku zlamania masztu,
latwiej bedzie mozna go wymieni¢ na nowy.
Mechanizm uchylnej pletwy balastowej po-
sadowiony jest na tytanowej ramie wazacej
350 kg. Pletwa wychyla si¢ o 35 stopni na
kazda z burt. Zmiana jej potozenia zajmuje
zaledwie 25 sekund. Zanurzenie jednostki
wynosi 6,5 metra, wigc z pewnoscia nie do
kazdego portu 16dz bedzie mogta zawinac.
System balastu wodnego to arcydzieto
inzynierii — karbonowe rury o duzych $red-
nicach przepompowuja 6,5 tony wody do
trzech zbiornikow na kazdej z burt. Dwie
pletwy sterowe pracuja optymalnie w prze-

Rekord predkosci: 29 weztéw. Fot. Rolex / Daniel Forster

chyle 20 stopni, poza tym kazda z nich
moze dziataé niezaleznie. Na pawezy zwra-
cauwage wylaz ratunkowy z tratwa — to na-
wigzanie do pierwowzoru z klasy IMOCA.

Na poktadzie ,,Comancha”, szerokiego na
osiem metrow, pracuje 29 osob. Obszerny
kokpit sprawia problemy przy zegludze
na fali i w przechyle, poniewaz minima-
listyczny projekt nie zawieral elementow
ulatwiajacych zapieranie si¢ nogami czy
cho¢by uchwytow. Wnetrze to takze pokaz
minimalizmu i karbonowej elegancji. Jacht
praktycznie nie ma nadbudowki, poktad
jest zupelnie ptaski i przechodzi ptynnie do
kokpitu. Mimo to wnetrze jest dostatecznie
doswietlone. Koje znajduja si¢ na burtach,
oczywiscie nie kazdy czlonek zatogi ma za-
gwarantowany wilasny kat. Centralne miej-
sce w kabinie zajmuje mechanizm balastu
wodnego i uchylnej ptetwy, a za nimi jest
kabina nawigacyjna naszpikowana elek-
tronika, z uchylnym karbonowym stotem
i tawka pozwalajaca na wypoczynek.

Jacht zwodowano w grudniu ubieglego
roku. ,,Comanche” miat stawi¢ czoto w Syd-
ney — Hobart stynnej todzi ,,Wild Oats XI”,
ktora wygrywata te regaty juz siedmiokrot-
nie. Nowy bolid przegrat, ale nie dlatego, ze
jest wolniejszy, ale z powodu braku zgrania
zatogi. W lipcu, podczas regat na Atlanty-
ku, ,,Comanche” pobit rekord, przeptywajac
w dobe 618,01 mili, co daje $rednig predkosé
25,75 wezta. Dotychczasowy rekord, naleza-
cy do Torbena Graela i jachtu klasy Volvo
70 ,,Ericsson 4”, byt gorszy o niespelna czte-
ry mile. Podczas sierpniowych regat Rolex
Fastnet Race ,,Comanche” wygrat, ale z po-
wodu stabego wiatru rekordu trasy nie pobit.
Ken Read powiedzial na mecie, ze juz wie,
o co chodzi w zegludze na bestii, i zapowie-
dziat kolejne zwycigstwa.

Marek Stodownik
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Operacja Rio

Matgorzata Biatecka z klasy RS:X (z lewej) zdobyta w Brazylii srebro.

Pawet Tarnowski tuz za podium.

adrowicze z Energa Sailing Team
B Poland rywalizowali w regatach
przedolimpijskich Aquece Rio
— International Sailing Regatta 2015. Naj-
wigcej w brazylijskiej Zatoce Guanabara
zdobyla Matgorzata Biatecka z klasy RS:X.
Polka wywalczyta drugie miejsce i tym sa-
mym zdobyta punkt w krajowych elimina-
cjach olimpijskich. W tej klasyfikacji Bia-
fecka ma 15 punktéw — o dwa wiecej niz
Zofia Klepacka i o trzy wiecej niz Maja
Dziarnowska. W wyscigu medalowym Go-
sia zajeta przedostatnie dziewiate miejsce,
ale do konca pilnowata Hiszpanke Blance
Manchon (10. pozycja w medal race) i tym
sposobem obronita srebrny medal. ,,Wiedza
i doswiadczenie, ktore zyskatam na wodach
Zatoki Guanabara, sg bezcenne. Do widze-
nia Rio! Mam nadziej¢ zobaczy¢ ci¢ znow
za rok” — napisala Polka. Przedolimpijskie
regaty wygrata Francuska Charline Picon —
to juz jej drugie zwycigstwo na olimpijskim
akwenie.

WIATR

Fot. Jesus Renedo / Sailing Energy / ISAF (3)

Januszewski i Nowak — 12. miejsce.

Wsrod pandw czwarte miejsce zajat Pa-
wet Tarnowski, tegoroczny mistrz Europy.
Dos$¢ pewnie zwycigzyl Chinczyk Aichen
Wang, ktory wygrat az pig¢ wyscigow. Po-
lak byt najlepszy w medal race, jednak nie
zdobyt medalu, bo do podium mial zbyt
duza stratg. Rezultat Pawtla jest doskonaty,
ale bez punktow w krajowych kwalifika-
cjach olimpijskich. Przypomnijmy: po mi-
strzostwach Europy rozegranych na Sycylii
Tarnowski ma 15 punktéw, Piotr Myszka
— 8, a Przemystaw Miarczynski — 5. We-
wnetrzna krajowa rywalizacja o igrzyska
w klasie RS:X rozstrzygnie si¢ podczas
najblizszych mistrzostw §wiata w Omanie
(od 17 do 24 pazdziernika).

W Kklasie 49er zatoga Pawet Januszewski
iJacek Nowak zajeta 12. miejsce (rywalizo-
wato 20 ekip). W pierwszej fazie regat Po-
lacy konczyli wyscigi nawet na miejscach
drugim i trzecim, ale mimo to nie zalicza
tej imprezy do udanych. Na koniec rywa-
lizacji Pawet i Jacek tak komentowali swoj

finisz: ,,Nieudany dzien dobiegt konca. Ro-
zegralis$my cztery stabe wyscigi, co cofngto
nas poza strefe pierwszej dziesiatki i wy-
$cig medalowy. Wiozylismy duzo sit i ser-
ca w przygotowania do tej imprezy. Spe-
dziliSmy trzy tygodnie, trenujac i poznajac
akwen olimpijski. Kazda godzina byta na
wagg zlota, poniewaz akwen nie nalezy do
fatwych, o czym przypominatl do samego
konca naszej zeglugi. Wynik jest oczywi-
Scie niesatysfakcjonujacy, wykonaliSmy
jednak kawat dobrej roboty i znowu rywa-
lizowalismy w najwyzszej stawce. Zdobyte
do$wiadczenie zaprocentuje w przysztosci.
Wydaje sig, ze jesteSmy bardzo zmeczeni,
moze owe wyjalowienie materiatu rowniez
miato wptyw na nasza gorsza forme”.
Kacper Zieminski z klasy Laser, pierwszy
polski sportowiec, ktory wywalczyt indy-
widualng kwalifikacje na igrzyska w Rio de
Janeiro, zajal w Brazylii 13. miejsce, tracac
niewiele do czotowej dziesiatki. Natomiast
kobieca zaloga z klasy 470, Agnieszka
Skrzypulec i Irmina Mrézek-Gliszczynska,
ukonczyla regaty na 14. pozycji (rywalizo-
walo 18 zaldg). Agnieszka nie ma szczescia
do Rio, bo zwykle, gdy si¢ tam pojawia,
dopada ja choroba. Na Facebooku napisata
nawet: ,,Rio mnie nienawidzi!”. — Nic nie za-
powiadato nieszczg$cia — mowi Aga. — Dwa
tygodnie bez zadnych probleméw zdrowot-
nych, a tu nagle na dzien przed wyscigami
potozyto mnie do 16zka... Za kazdym wyjaz-
dem do Rio dodaje¢ kolejng rzecz, na ktorag
zwracam szczegolng uwage, aby si¢ tam nie
rozchorowaé. Tym razem zatatwil mnie je-
den rozruch na sitowni i powietrze przesigk-
nigte klimatyzacja. Zapalenie zatok murowa-
ne. Warunki na wodzie nas nie rozpieszczaty.
W wigkszosci wyscigéw przyszto sie Scigaé
na zewngtrznych trasach (na oceanie), na kto-
re plynie si¢ na holu okoto 1,5 godziny. Na
miejscu czekala wysoka fala i staby zmien-
ny wiatr. Raz trafily si¢ fale o wysokosci 4,5
metra przy wietrze o sile zaledwie pigciu
weztow. W dole fal znikaty sze$ciometrowe
maszty siedemdziesigtek — nigdy dotychczas
nie spotkatam takich warunkéw. Na szczg-
$cie tego dnia nie udalo si¢ rozegra¢ wysci-
gow, gltéwnie dlatego, ze na statku komisji
sedziowskiej wszystkich dopadia choroba
morska. Dla mnie te regaty byly walka. Wal-
ka od momentu przebudzenia do zgaszenia
$wiatla. Codziennie, z gar$cig przeréznych
lekow, otumaniona i ostabiona, kierowatam
si¢ w strong portu. Umierajac w kontenerze,
dosztam do perfekcji w rozpoznawaniu kie-
runku wiatru w zaleznos$ci od hatasu wytwa-
rzanego przez samoloty startujace z lotniska
lezacego 200 m od portu. Gdyby to byly ja-
kiekolwiek inne regaty, nawet nie rozwaza-
fabym zejscia na wodg. Staralam si¢ jednak
jak najwigcej zapamigtac i zrozumie¢ akwen
przysztorocznych igrzysk. Chocby dla tych
kilku ciekawostek warto bylo si¢ mgczy¢.

WRZESIEN 2015
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Jabtonhski trzeci w Sopocie

Zatoga Karola Jabtoriskiego atakuje rywali na kursie z wiatrem.

arol Jablonski wywalczyt z za-
B loga doskonate trzecie miejsce

w regatach Energa Sopot Match
Race rozegranych w ramach Mistrzostw
Swiata World Match Racing Tour.

Przy molo walczylo 12 zaldg, migdzy in-
nymi Brytyjczyk lan Williams, obronca ty-
tutu i pieciokrotny mistrz §wiata, oraz Bjorn
Hansen, zwycigzca Stena Match Cup. Poza
tym mieli$my az dwie polskie zatogi: ekipe
Przemystawa Tarnackiego (Energa Yacht
Racing) oraz team Karola Jablonskiego.
W rundzie eliminacyjnej zawodnicy roz-
grywali widowiskowe pojedynki, prezentu-
jac umiejetnosci w szybkich i precyzyjnych
manewrach, stawianiu i zrzucaniu zagli oraz
w imponujacych zwrotach w nietatwych
warunkach pogodowych. Karol Jablonski,
z dziewigcioma wygranymi i zaledwie dwie-
ma porazkami, wygrat rund¢ eliminacyjna
i pierwszy wszed! do poéHinatu (omijajac po-
jedynki ¢wieréfinatowe).

Pelng emocji runde ¢wieréfinalowa ro-
zegrano w pieciu wyscigach. Przemystaw
Tarnacki odpadt w piatej rundzie po zacigtej
walce ze Szwedem Bjérnem Hansenem. lan
Williams wygrat z Duniczykiem Joachimem
Aschenbrennerem, a Dunczyk Nicolai Se-
hested pokonat znacznie wyzej notowanego
w rankingu Szweda Johniego Berntssona.

www.wiatr.pl

W sobotnim potfinale Williams pokonat
natomiast Hansena, a Sehested zwycigzyt
z Jabtonskim. Duzy final to spektakularne
zwyciestwo miodego Dunczyka Sehesteda
nad obroncg tytutu lanem Williamsem i po-
tezna dawka emocji dla zgromadzonych na
sopockim molo. Dla polskich fanéw jeszcze
ciekawszy byt pojedynek o trzecie miejsce
miedzy Karolem Jabtonskim a Bjérnem
Hansenem. Polska zaloga pokonala prze-
ciwnikow w pierwszym wyscigu. W drugim
Hansen, po minimalnym zwyciestwie, zdotat

Przemystaw Tarnacki odpadt w pigtej rundzie po zacietej walce z Bjornem Hansenem.
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Fot. Robert Hajduk

wyrownac. Ale trzeci start i przewaga Jabton-
skiego na trasie przesadzity o jego wygrane;j.

Energa Sopot Match Race to regaty na
najwyzszym $wiatowym poziomie i jed-
no z najwazniejszych letnich wydarzen
sportowych w Polsce. Odbywaja si¢ wokot
sopockiego molo. Zeglarze startuja na wi-
dowiskowych i trudnych technicznie jach-
tach typu Diamant 3000 nalezacych do or-
ganizatorow — firmy Prime Group. Wigcej
o wydarzeniu na stronie regat www.sopot-
matchrace.com.

Fot. Robert Hajduk
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Ztoto w regatach druzynowych dla Singapuru.

58 reprezentacji w Dziwnowie

( j zternastoletni Stoweniec Rok Ver-

derber zostal mistrzem $wiata

w klasie Optimist. Srebro wywal-
czyla jedyna dziewczynka z pierwszej piet-
nastki — Jodie Lai z Sigapuru (13 lat), a braz
— Norweg Mathias Berthet (14 lat). Najlepszy
z Polakéw, Filip Mitoszewski (11 lat), boha-
ter z oktadki sierpniowego wydania ,,Wia-
tru”, zajat 48. miejsce i zaliczyt cenne zwy-
cigstwo w drugim biegu kwalifikacyjnym.
Zawodnik UKS Barnim Goleniéw dopiero
pierwszy sezon zegluje w grupie A. Byt
najmiodszym zawodnikiem w naszej repre-
zentacji i jedynym Polakiem, ktory zakwa-
lifikowat si¢ do ztotej grupy. W Dziwnowie
rozegrano takze regaty o tytul druzynowego
mistrza Swiata. W finale tej rywalizacji Sin-
gapur pokonal Tajlandie, a trzecie miejsce
wywalczyta ekipa Argentyny.

Regaty rozegrano na wodach Zatoki Po-
morskiej, a portem mistrzostw byla nowa
marina w Dziwnowie. Przeprowadzono
siedem wyscigow kwalifikacyjnych oraz
dwa finalowe. Na Batltyku $cigato sig 275
zeglarzy z 58 krajow — tak wielu zawodni-

WIATR

Mistrzem $wiata zostat Stoweniec Rok Verderber.

Polska reprezentacja z trenerami.

kow i tak wiele narodowych reprezentacji
jeszcze nigdy nie brato udziatu w migdzy-
narodowych regatach klas monotypowych.

Tomasz Figlerowicz,
prezydent PSKO:

Zawodnicy 1 trenerzy spodziewali sig¢
w Dziwnowie silnych wiatroéw, a tymczasem
Zatoka Pomorska przywitala uczestnikow
mistrzostw pigkng pogoda, bardzo tagodny-
mi wiatrami, a w pierwszych dniach nawet

Filip Mitoszewski zajat 48. miejsce.

flautg. Regaty przebiegaly jednak zgodnie
z planem. Marina byla zarezerwowana dla
fodzi klasy Optimist. Organizator zadbat
o0 sprawny transport, a wolontariusze o bez-
pieczenstwo i komfort zawodnikow w por-
cie. Niezapomniang chwilg mistrzostw byto
otwarcie. Reprezentacje przemaszerowaly
z orkiestra przez miasto i zaprezentowaly
si¢ zebranym na scenie. Doskonale pracowat
zespot sedziowski. Trenerzy mogli podpa-
trywac technike zeglugi prezentowana przez
reprezentacje z roznych stron $wiata, nato-
miast nasi zawodnicy mogli porownaé swe
umieje¢tnosci do réwiesnikow z zagranicz-
nych ekip. Sternicy musieli si¢ zmaga¢ nie
tylko z wiatrem i rywalami, ale takze z pra-
dem, ktory momentami byt naprawde silny.
Uwazam, ze polskie zeglarstwo potrzebo-
wato takiego akwenu. Kiedys $cigalismy si¢
w Lebie, ale tam nie wszystko bylo zapigte
na ostatni guzik, wiec ze wzgledow bezpie-
czenstwa musieliSmy zrezygnowaé z regat
w lebskiej marinie. Teraz mamy Dziwnow,
ktory gwarantuje dobrg atmosfere, infra-
strukture i prawdziwie morski akwen.
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ENERGA SAILING SPORT

Finat Energa Sailing Cup w Sopocie

Optimistom towarzyszyty duze jachty z floty Sopot Match Race.

inalowe regaty cyklu Energa Sa-
F iling Cup rozegrano w sierpniu

w Sopocie. Najlepszym mtodym
sternikom towarzyszyli utytulowani re-
prezentanci — kadrowicze z Energa Sailing
Team Poland.

Droga do sopockiego finatu nie byla fa-
twa, gdyz w kolejnych regatach eliminacyj-
nych (w Pucku, Gdyni, Dziwnowie, Gizyc-
ku i Poznaniu) rywalizowalo prawie 130
mtodych zeglarzy z catej Polski. Na wodach
zatoki czterdziestu finalistow dtugo czeka-
to na sprzyjajace warunki — zar6wno w so-
bote, jak i w niedzielg. Na szczg$cie wiatr,
ktory przybieral na sile wezesnym popotu-
dniem, pozwolil na rozegranie wszystkich
zaplanowanych wyS$cigow. Zwyciezyt Pa-
tryk Kosmalski z Chojnickiego Klubu Ze-
glarskiego, drugi byt Michat Krasodomski,
a trzeci — Stawomir Kapatka (obaj z YKP
Gdynia). W rocznym rankingu, obejmu-
jacym wyniki ze wszystkich regat Energa
Sailing Cup, pierwsze miejsce zajat Jakub
Gotlgbiowski z MOS Itawa, drugie — Wiktor
Kaminski z YKP Gdynia, a trzecie — Filip
Szmit z UKZR Niegocin Gizycko. Zostali
oni stypendystami Energa Sailing. W tym
roku 14 najlepszych mlodych zeglarzy
otrzymato finansowe wsparcie na zakup
sprzetu, dzieki ktoremu beda rozwijaé swo-
je kariery sportowe.

www.wiatr.pl

—
L T

Podczas imprezy, w zeglarskim miastecz-
ku przy placu Zdrojowym, przygotowano
zabawy dla najmlodszych, migdzy innymi
wigzanie weztow na czas i walke na pirac-
kich statkach. Zawodnicy i kibice mogli
si¢ spotka¢ z czlonkami kadry narodowej
Energa Sailing Team Poland. — Juz trze-
ci raz w Sopocie obchodzilismy zeglar-
skie swieto — powiedzial Maciej Ruwinski
z Grupy Energa. — Nie brakowato emocji, bo
oprocz zawodow mogliSmy obejrze¢ parade
jachtow i bawi¢ si¢ na koncercie. Cieszymy
sig, ze w ten sposob zach¢camy do uprawia-
nia zeglarstwa dzieci i mtodziez.

W programie Energa Sailing, obejmuja-
cym bezptatng edukacj¢ zeglarska, cykl
regat i doposazanie klubow w sprzet spor-
towy, przez trzy lata wzigto udziat ponad
3 tys. dzieci w wieku od 7 do 9 lat (klasa
Optimist) oraz od 9 do 11 lat (windsurfing).
Przez kilka miesigcy zorganizowano oko-
o 6 tys. godzin lekcji teoretycznych i za-
je¢ na wodzie. Dzigki wspotpracy Grupy
Energa, Ministerstwa Sportu i Turystyki
oraz PZZ do klubow przekazano 70 optimi-
stow z kompletem wyposazenia, 20 desek
windsurfingowych oraz 100 kompletow
zagli, kamizelek i materiatéw edukacyj-
nych. Grupa Energa wspiera rowniez repre-
zentantow Polski przygotowujacych si¢ do
igrzyskach olimpijskich w 2016 roku.

Grupa Energa partnerem strategicznym
zeglarskiej kadry narodowej PZZ
Energa Sailing Team Poland

“"{ oraz programu edukacji zeglarskiej

o .-‘ - ENERGA SAILING
- _ ""ah-_._‘

-

Kibicuj zeglarzom na EnergaSailing.pl

W Energa Sailing Cup uczestniczyto prawie 130 sternikow.

<
Energa

e
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PLAYBOAT JACHTY MOTOROWE

Dwie wersje todzi Parker 630

Parker 630 Bow Rider z wiekszg kanapa i Srodkowym przejsciem na dziéb. Fot. Arek Rejs

ferte stoczni Parker Poland wzbo-
O gacono w tym roku o jacht Parker

630 dostepny w dwdch wersjach
zabudowy poktadu — bowrider i sport.
Pierwszy model debiutowat w lutym na
warszawskich targach Wiatr i Woda, drugi
pojawit sie na wystawie w Gdyni. Niedaw-
no zapowiedziano, ze powstanie takze
trzecia wersja z kabing (Parker 630 Day
Cruiser — premiera we wrzes$niu na targach
w La Rochelle).

Testy todzi Parker 630 w wersjach bowri-
der i sport odbyty sie w sierpniu. Stocznia
goscita cztonkdédw jury miedzynarodowej
nagrody Best of Boats Awards. Dziennika-
rze z Francji, Rosji, Stowenii i Polski poddali
wnikliwej ocenie catg flote firmy Parker
Poland.

Oba jachty testowatem z Julianem, kole-
g3 ze Stowenii. Wersja sport to konstrukcja
typu center console z duzym rozktadanym
tézkiem na dziobie, otwartym przestron-
nym kokpitem i dwuosobowg steréwka
w $rodkowej czesci todzi. Na jacht wygod-
nie wchodzimy z kazdej strony, oczywiscie
wejscie od rufy wymaga wykonania troche

630 Bow Rider
Predkosé

630 Sport
Predkos¢

(0].{e14Y

wiekszego kroku, poniewaz t6dz ma silnik
przyczepny. Z obu stron silnika znajduja sie
platformy, ktére tgcza sie w jeden szeroki
poktad rufowy. Oparcie rufowej kanapy jest
ruchome i mozemy je tatwo przesungc¢ do
przodu — powstaje wtedy wygodna kanapa
zwrdcona tytem do dziobu. Skorzystacie
z niej, gdy bedziecie uprawia¢ wakeboard
lub narciarstwo wodne. Na tej dwuoso-
bowe] kanapie koncza sie podobienstwa
miedzy wersjami sport i bowrider. Kokpity,
sterowki i poktady dziobowe obu jednostek
sg rézne.

Rufowa kanapa jest wtasciwie jedynym
wyposazeniem kokpitu wersji sport. Poza
tym mamy dwa regulowane i obracane fo-
tele dla sternika i nawigatora. Konsola jest
przesunieta nieco na prawa burte, dzieki
czemu po lewej mamy bardzo wygodne
przejscie na poktad dziobowy. Przejscie
wzdtuz prawej burty tez jest mozliwe, ale
nie jest ono tak szerokie.

Stanowisko sternika jest po lewej stronie
konsoli, z manetka umieszczong central-
nie, niemal w osi jachtu. Powyzej manetki
mamy wskazniki kontrolne silnika, obro-
tomierz oraz wskaznik wychylenia trymu.
Z prawej, przed stanowiskiem nawigatora,
znajduje sie zamykany schowek oraz radio
VHF. Nad kierownicg umieszczono duzy

(rpm) (wezty) (wezty) ploter, zas po lewej stronie — stalowe przy-

600 _ 23 ciski oswietlenia, sygnatu diwiekowego,

700 25 ) kotwicy i pomp. Natomiast w dolnej czesci
konsoli wygospodarowano miejsce na dos¢

1000 4,2 41 duzg szuﬂgﬁiosa lodowke. J

1500 5,6 5,8

2000 6,6 6,6

3000 11 12,2 Dtugos¢ 6,10 m

3500 18 18 Szerokos¢ 2,25m

4000 23 23,7 Zanurzenie 0,31 m

4500 26 29,1 Waga 990 kg

5000 31 34,8 Zbiornik paliwa 1401

5400 - 40,8 Max liczba oséb 7

5460 33 - Kategoria CE C

FOT. ROBERT HAJDUK / SHUTTERSAIL.COM

Parker 630 Sport z centralng steréwka i szerszym przejsciem na lewej burcie.

Manewrowanie fodzig jest wygodne
zarowno gdy prowadzimy jg siedzac, jak
i stojgc. Bardzo dobrg ochrone przed wia-
trem daje solidna owiewka konsoli. Jej
wsporniki doskonale sprawdzaja sie takze
jako uchwyty. Otwarty poktad dziobowy
niemal w catosci otoczony jest wygodnymi
szerokimi kanapami z miejscem na niewiel-
ki sktadany stét na Srodku poktadu. Jezeli
nie korzystamy ze stotu, jest on ukryty
w gtebokim schowku (dojscie pod kanapg
w przedniej Scianie konsoli). Sg tam solidne
mocowania, wiec nie musimy sie obawiac,
ze podczas zeglugi uszkodzi sie laminat. Po
obnizeniu dziobowego stolika i roztozeniu
materaca cata przednia cze$¢ wersji sport
zmienia sie w ogromny pokfad stoneczny.

Niewiele mniejszy dziobowy poktad znaj-
duje sie w modelu Parker 630 Bow Rider.
Na tej fodzi kanapy na dziobie utozone s3
wzdtuz burt, w ksztatcie litery V (stét w tym
miejscu jest wyposazeniem dodatkowym).
Gniazdo niewielkiego sktadanego stolika
jest w kokpicie, ktéry poza rufowq kanapg
ma jeszcze jedng dtugg kanape na lewej
burcie. Steréwka wersji bowrider podzielo-
na jest na dwie konsole —lewg i prawa. Mie-
dzy nimi jest przejscie na dzidb. Mozna je
zamkna¢ niewielkimi drzwiami i Srodkowa
czescig owiewki lub otworzyé, gdy chcemy
poczu¢ wiecej wiatru. Na lewej burcie jest
stanowisko nawigatora z duzym schow-
kiem, gniazdami 12V i USB oraz uchwytem
na napdj. Fotel nawigatora jest przedtuze-
niem kanapy kokpitu i w zaleznosci od po-
trzeby mozna przektadaé jego oparcie. Pod
fotelem znajduje sie szufladowa loddwka.
Stanowisko sternika jest na prawej bur-
cie. W wersji bowrider troche gorsze jest
umiejscowienie manetki — przy manewrach
wstecz tracimy dobrg widocznosé.

Kadtub todzi Parker 630 sprawuje sie do-
skonale i manewrowanie daje naprawde
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duzo przyjemnosci. | to niezaleznie od predkosci, z jaka pty-
niemy. Wersja sport napedzana byta silnikiem Mercury 115
EFIl, natomiast wersja bowrider — Mercury 150 EFIl. Zgodnie
z oczekiwaniami mocniejszy silnik zapewnit lepsze przyspie-
szenie i bowrider wchodzit w $lizg juz po czterech sekundach,
podczas gdy t6dz w wersji sport potrzebowata na to 5,5 se-
kundy. Model sportowy maksymalng predko$¢ 33 weztéw
osiggat w 21 sekund (przy obrotach 5460 rpm), natomiast
bowrider z mocniejszym motorem —w 17 sekund (przy obro-
tach 5000 rpm). Po 21 sekundach bowriderem osiggnelismy
predkos¢ 38 weztéw (5200 rpm). Lekkie trymowanie pozwo-
lito nam jeszcze bardziej rozpedzic¢ t6dz do prawie 41 weztdw.

Manewrowanie réwniez nie sprawia probleméw. Ani przez
chwile, nawet przy ostrych zwrotach przy duzej predkosci,
nie miatem wrazenia, ze trace kontrole nad todzig. Prowadzi
sie jg bardzo bezpiecznie i komfortowo — lata doswiadczen
stoczni Parker Poland w budowie solidnych kadtubdéw pro-
centuja. Najmocniejszy silnik dopuszczony do montazu ma
moc 200 KM. Sadze, ze na tym kadtubie nawet tak spora jed-
nostka napedowa nie sprawi sternikowi probleméw podczas
manewrow. Ktéra wersje zatem wybraé: sport czy bowri-
der? Sam miatbym dylemat. Ale z pewnoscig postawitbym
na mocniejszy silnik o mocy 150 KM.

Arek Rejs

N
ternika,
niejsza

W modelu Parker 630 Bow Rider po prawej ’t stanowisk
a po lewej — nawigatora (1). W todzi 630 Sport sterowka
owiewka jest w centralnej czesci (2). Poktad dziobowy mozna zamie-

ontowano
Zdjecia: Robert Hajduk / ShutterSail.com

ni¢ w wygodne tézko (3). Posrodku kokpitu Bow Rider za
stot (4).
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Uniwersalna i miekka kamizelka do
ochrony przed utonieciem, zimnem
i wiatrem. Umozliwia unoszenie sie
na wodzie, spetniajac norme 50N,
zapewniajac takze komfort i izolacje
termiczna klasycznej kamizelki.
Rozmiary:

S - 40-60 kg; M - 60-70 kg;

L > 70 kg; XL > 70 kg; XXL > 70 kg

Nr ref. 8309128, 8309013

OTRIBORD

DESIGNED BY WATER
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DWUSTRONQIA

Nik
EN

wiatroszczelna
i wodoodporna membrana

membrana komdrkowa zapewniajaca
odpowiednia wypornos¢

hydrofobowa siatka z mikrowtékien

kompleks polietylenu scalajacy
mikrosfery wtokna

hydrofobowa siatka z mikrowtokien

membrana komdrkowa zapewniajaca
odpowiednia wypornos¢

wiatroszczelna
i wodoodporna membrana

KAMIZELKA IZEBER

199,99 21

PRODUKT DOSTEPNY NA ZAMOWIENIE W SKLEPACH m vavs decathlon.pl!
KUPUJ ONLINE
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