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Lornetki Nikon PROSTAFF 7 _ |
Lornetki Nikon PROSTAFF 7 zostaty zaprojektowane z myslg o mitosnikach przyrody oraz aktywnego
wypoczynku. Charakteryzujg sie optyka najwyzszej jakosci oraz stylowym, klasycznym wzornictwem.
Zaawansowany ukfad optyczny gwarantuje bardzo jasny i wyrazny obraz nawet w czasie obserwacji
w trudnych warunkach, np. po zmroku. Niewielka masa sprawia, ze lornetki pewnie lezg w dfoni,
a wypeftnienie azotem chroni wnetrze przed zalaniem i zaparowaniem. PROSTAFF sg wodoszczelne,

nie straszny im deszcz a nawet Snieg - to jedne z najatrakcyjniejszych lornetek dla zeglarzy
i mifosnikow sportow wodnych.

Cena modelu Nikon PROSTAFF 7 8x42 w cenniku Nikona wynosi 799 PLN,
a modelu Nikon PROSTAFF 7 10x42 - 899 PLN.

Lornetki dostepne w sieci Fotojoker w cafej Polsce.

Nikon PROSTAFF 7 8x42 Nikon PROSTAFF 7 10x42

Since 1917 - Nikon Sport Optics



http://www.nikon.pl

Zdjecie na oktadce: PAUL TODD / Volvo Ocean Race

peryskop

Docenig ich dopiero w niebig”

Mateusz Kusznierewicz i Do-
minik Zycki, tegoroczni wicemi-
strzowie Europy w klasie Star,
zostali nominowani w 77. Plebis-
cycie na 10 Najlepszych Spor-
towcow Polski 2011 r. ,,Przegla-
du Sportowego”. Gratulujemy
chiopakom i trzymamy za nich
kciuki, ale jednoczesnie pytamy
kolegéw z ,,PS”: a gdzie sa Zos-
ka Noceti-Klepacka, tegoroczna
mistrzyni Europy w klasie RS:X
i zdobywczyni ztotego medalu w
regatach przedolimpijskich, Piotr
Myszka, mistrz Europy, oraz Zbi-
gniew Gutkowski, ktory samotnie
optynat swiat w regatach Velux
5 Oceans, zdoby!t drugie miejsce
i byl najwieksza gwiazda tego
stynnego wyscigu?

W nominowanej dwudziestce zna-
lezli si¢ migdzy innymi skoczek Stoch,
ptywak Czerniak, siatkarz plazowy
Prudel, kajakarz gorski Polaczyk
i ciezarowiec Zielinski. No, brawo,

panowie! Przypomina mi si¢ dysku-
sja podczas konferencji Medialnos¢
Zeglarstwa w Polsce, ktéra towarzy-
szyla poznanskim targom Boatshow.
W spotkaniu udziat wzigli migdzy in-
nymi Tomasz Holc, Pawet Pochwata,
Zbigniew Gutkowski, Krzysztof Ba-
ranowski, Przemystaw Tarnacki, Wie-
staw Kaczmarek i Tomasz Chamera.
Wspolnie zastanawiali$my sig, dlacze-
go tak malo jest zeglarstwa w mediach
elektronicznych. Dlaczego nie potra-
fimy sprzeda¢ naszych sukcesow? Co
musimy zrobi¢, by zdoby¢ masowa
widownig? Wszystkie tezy stawiane
podczas konferencji potwierdzity kil-
ka dni p6zniej nominacje ,,Przegladu
Sportowego”, w ktérych pominigto
najwigksze sukcesy polskiego zeglar-
stwa w roku 2011.

Zbigniew Gutkowski opowiedziat
podczas spotkania w Poznaniu aneg-
dotg: ,,Opisywalem zonie, jak wspa-
niale zorganizowano start regat Volvo
Ocean Race. Ze bylo duzo ludzi, ze
byto odswigtnie, ze byt Torben Grael
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oraz pitkarz Zinedine Zidane. I co na
to zona zeglarza, ktora nigdy w zyciu
nie obejrzata catego meczu pitkar-

Zamow magazyn ,Wiatr” do domu

Teraz magazyn ,Wiatr’ moze
trafia¢ co miesiagc do Waszych

klubach, marinach, przystaniach, w ta-
wernach 1 wybranych hotelach. A tak-

m Prenumerata roczna (12 numerdéw¥*)
kosztuje 54 zt.

skiego? Eliza zapytata: A kto to jest
Torben Grael? To pokazuje, jaka me-
dialna przepas$¢ dzieli $wiat zeglar-
stwa od $wiata pitki.”

Pocieszajace jest tylko to, ze wszy-
scy zainteresowani zeglarze zachowa-
li si¢ w tej sytuacji z klasa. Mateusz
Kusznierewicz napisal na Facebooku:
,»Dzigkujg, ale wydaje mi sig, ze za-
pomniano o trzech innych polskich
zeglarzach z jeszcze wigkszymi te-
gorocznymi sukcesami niz moje
i Dominika. Mam na mys$li Zosig
Klepacka i Piotrka Myszke (mistrzo-
wie Europy) oraz Zbyszka Gutka
Gutkowskiego, ktory zajal drugie
miejsce w okotoziemskich regatach
samotnikow. To im naleza si¢ naj-
wigksze brawa i wyrdznienia.”

Zoska Noceti-Klepacka na profi-
lu magazynu ,Wiatr” dodata kilka
stow w swoim stylu: ,,Spoko, nie ma
co sig¢ spina¢! Nasze wyniki jeszcze
zostang docenione. Jak nie tu, to tam
— w niebie.”

Krzysztof Olejnik
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Wydarzenia roku 2011
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Zbyszek Gutkowski — 183. cztowiek, ktory samotnie oplyngl swiat.

,»Gutek” drugi
w regatach Velux 5 Oceans

Jak zosta¢ jedna z najwazniejszych
postaci polskiego zeglarstwa? Trzeba
optyna¢ $§wiat w regatach samotnikow.
Tylko tyle i az tyle. Zbigniew Gut-
kowski zajal drugie miejsce w Velux
5 Oceans (startowalo pigciu zeglarzy,
do mety dotarlo czterech) i tym samym
zostat 183. cztowiekiem, ktory samot-
nie optynal kulg ziemska. Na mecie
w La Rochelle przyjat gratulacje od
legendy oceanéw Sir Robina Knox-
-Johnstona, ktory przed 41 laty jako
pierwszy samotnie oplynal $wiat.

Rejs Zbyszka byt do$¢ dramatyczny.
,»Gutek” rozcial glowe o wiatrak gene-
ratora pradu. Miat klopoty z jachtem.
Musiat zawina¢ do portu, by usunaé
awarig sztagu. Mial tez powazna kon-
tuzjg¢ — zlamane zebro. W rozmowie
z magazynem ,Wiatr” Eliza Gutkow-
ska, zona Zbyszka, powiedziata: ,,Czu-
wata nad nim opatrzno$¢. Nie mam co
do tego watpliwosci. Zadzwonit, gdy
zmyta go fala i rzucita do kokpitu na
antyposlizgowe listwy. Mowil, ze ma
problemy z oddychaniem i kastaniem.
Zapytatam, czy bol jest trudny do wy-
trzymania. Powiedzial, ze nie. Zrozu-
miatam wtedy, ze ma jedynie pgknigte
zebro. Pozniej bol stopniowo malat.
Ale kiedy urwal si¢ sztag, poszedt
zbiera¢ zagle. | wtedy tak mocno nad-
wyrezyl chore zebro, ze pgkto. Cale
szczgscie, ze awaria na jachcie byla
na tyle powazna, ze maz zdecydowat
si¢ zawina¢ do portu. Bo gdyby mogt
zeglowac¢ dalej, z pewnoScia plynatby
z tym zebrem na met¢ w Charleston.
Grozityby mu bardzo powazne powi-
ktania. A gdyby zebro przebito ptuco,

reklama

miatby przed soba okoto pigciu minut
zycia. Nikt by mu wtedy nie pomogt.”

Teraz ,,Gutek” marzy o starcie w re-
gatach Vendée Globe. To wyscig sa-
motnikéw dookota $wiata bez zawija-
nia do portéw. Start zaplanowano na 11
pazdziernika 2012 r.

Olek Doba przeptynat
Atlantyk kajakiem

W Policach, gdzie pracowat i mieszka
zrodzing, powinien mie¢ pomnik (albo
choc¢by popiersie), ulicg swego imienia,
skwer, nabrzeze, moze nawet otrzymac
stanowisko doradcy prezydenta. A naj-
lepiej zasia$¢ w prezydenckim fotelu.
Bo nikt w tym roku nie zrobit dla pro-
mocji Polic wigcej niz 65-letni emeryt
Olek Doba, ktory przewioslowal At-
lantyk. Ptynat 98 dni, 23 godziny i 42
minuty. Pokonal 5394 mile. Plynat ze
$rednig predkoscia 2,26 km/h. Poko-

skleu ieglarski
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nywal $rednio 54 km na dobg (rekord
dobowy to 126,5 km). Olek jest pierw-
szym Polakiem i trzecim kajakarzem
na $wiecie, ktory przeptynat samotnie
Ocean Atlantycki.

Przeptynat z Dakaru w Afryce do
Acarau w Brazylii. Pokonat przeciw-
ne prady, silne wiatry i fale. Czasem
zamiast przesuwac si¢ na zachod, byt
spychany przez wiatr w przeciwnym
kierunku. Linia jego rejsu przypomi-
na serpentyng zawieszona na choince,
bowiem wielokrotnie musial zataczaé
kota. Doskwierat mu upat, dlatego przez
wiele dni wiostowat gtéwnie noca.

Olek ptynat kajakiem zbudowanym
w stoczni Andrzeja Arminskiego. Pro-
jekt musiat spetnia¢ wymogi zeglugi
oceanicznej i zachowywac¢ kajakowy
charakter. Umieszczono na nim nie-
wielka kajutg, gdzie Olek nocowat
i przechowywat zapasy. Zamontowano
panel stoneczny zasilajacy odsalarke
i o$wietlenie. Nawigacja byla prowa-
dzona dzigki systemowi GPS i kom-
pasom. Kontakt z ladem zapewniat
lokalizator satelitarny. Zamontowano
réwniez telefon satelitarny i radiopta-
we EPIRB. Kajak Olka ma 7 metrow
dtugosci i metr szerokosci.

Aleksander Doba ukonczyt Politech-
nik¢ Poznanska. Pracowal w Zakta-
dach Chemicznych Police. Ma zong
Gabrielg 1 dwoch synéw — Bartlomieja
oraz Czestawa. A takze wnuczke Ole.

W 502 dni dookota Ameryki
Po6inocnej i Potudniowej

Jacht ,,Solanus” wyruszyt z Polski
w maju 2010 r. Powrdcit na poczatku
pazdziernika 2011 r. W etapowym rej-
sie, ktory trwat az 502 dni, bydgoscy
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zeglarze ,,Solanusa” pokonali przej-
$cie poOinocno-zachodnie, optyngli
obie Ameryki, mingli Horn i przez At-
lantyk wrocili do Polski. W Narodo-
wym Centrum Zeglarstwa w Gdansku
na zalogg czekato ponad 200 osob.
Niezwykty rejs, nazwany ,,Morskim
szlakiem Polonii 2010-2011”, mial na
celu spotkania z Polakami zamieszku-
jacymi odwiedzane w trakcie wypra-
Wy regiony.

Karol Jabtonski
mistrzem Europy

Wielu uwazalo, ze to nie ma prawa
sig wydarzy¢. A jednak stato sig. Karol
wrocit do bojerow po siedmioletniej
przerwie. Na mistrzostwach Europy
klasy DN w Estonii startowal z najgor-
szego miejsca w trzeciej grupie kwali-
fikacyjnej. Mimo to zdotat si¢ przebic¢
do czotowki i zdobyt ztoty medal. Tak
wracaja tylko wielcy zeglarze.

Przed regatami Karol dilugo szu-
kat optymalnego ustawienia swojego
$lizgu. Zmienial zagiel, ptozy, plo-
zownicg, jako ostatni schodzit z lodu.
Ta determinacja poparta wiedza i do-
$wiadczeniem pozwolita odnies¢ cen-
ny sukces.

Na naszych tamach Karol Jablonski
powiedzial: ,,Za mna Puchar Ameryki
i dziesiatki regat na duzych jachtach.
Na wodzie zdobylem spore doswiad-
czenie 1 nie stracilem sprawnosci
w dtoniach. Wciaz czujg wiatr. A lata-
nia na bojerach si¢ nie zapomina, po-
dobnie jak jazdy na tyzwach.

Stary $lizg sprzedatem, wigc musia-
tem zestaw zmontowac¢ od nowa. Kad-
tub przyjechat z Niemiec. Plozownica
ze Szwecji. Maszt ze Stanow Zjedno-
czonych. Zagle uszyto wedtug mojego
projektu. Do tego sporo kompletow
pt6z od réznych dostawcow. Miatem
tez trochg starych ptéz, ktére przez
kilka lat lezaly w garazu i nabieraty
mocy. Przed mistrzostwami Europy
pojawity si¢ klopoty z masztem — byt
za migkki. Tydzien przed regatami
zamienilem si¢ masztami z Jerzym
Taberem z Warszawy. To byta dobra
decyzja dla nas obu.

Wierzylem, ze sta¢ mnie na sukces.
Bylem bardzo dobrze nastawiony psy-
chicznie do tej imprezy. A w trakcie
decydujacych wyScigow sprzyjaty mi
warunki. Lubig gtadki 16d i silny wiatr.
Predkos¢ jest moim sprzymierzencem.
Podczas tych regat nie bylem najszyb-
szym sternikiem, ale bylem wystarcza-
jaco szybki, by zdobyé¢ ztoto.”

Michat Burczynski
wicemistrzem swiata

Michat Burczynski wywalczyl sre-
bro podczas mistrzostw $wiata w bo-
jerowej klasie DN. Lukasz Zakrzewski
zdobyl brazowy medal. Regaty ro-
zegrane w USA (Illinois) wygrat je-
den z gtownych kandydatow do ztota

www.magazynwiatr.pl
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— Amerykanin Ron Sherry. Trzech
nastgpnych Polakéw zajglo pozycje
W pierwszej 6semce regat.

Na mistrzostwach rozegranych rok
wczesniej Michat Burczynski miat
ztoto. Drugi byt wowczas Adam Ba-
ranowski, a trzeci Lukasz Zakrzewski.
Amerykanin Ron Sherry ztamat wtedy
maszt w trzecim wyscigu zawodow.

Jonasz Stelmaszyk
wicemistrzem Europy

Niepokorny miodzieniec. Nie wazy
stéw, nim je wypowie. Potrafi mie¢
wiasne zdanie i i$¢ pod prad. Ale wiasnie
tacy ludzie odnosza w sporcie sukcesy.
Jonasz Stelmaszyk wywalczyt srebrny
medal zeglarskich mistrzostw Europy
w olimpijskiej klasie Laser (zwycigzyt
Chorwat Tonci Stipanovic¢). Jonasz jest
trzecim Polakiem (po Macieju Grabow-
skim i Karolu Porozynskim), ktory zdo-
byt medal na regatach tej rangi.

Na famach ,Wiatru” Jonasz napisal:
»Dla wielu osob moj medal byt zasko-
czeniem, bo dotychczas nie mialem tak
spektakularnych sukcesow. Scigam sie
na olimpijskim laserze od 2003 r. Mialem
wzloty i upadki. Mysle, ze jako junior
spisywatem sig catkiem dobrze. Zdoby-
fem medal mistrzostw $wiata i mialem
niezte wyniki na regatach pucharu $wia-
ta (jak na miokosa). W kraju w mojej
kategorii wiekowej nie dominowatem.
Musiatem rywalizowaé z zawodnikami
majacymi o wiele lepsze warunki fizycz-
ne, co nie bylo prostym zadaniem. Ale
uporu i zawzigtosci mi nie brakowato. Na

www.magazynwiatr.pl

mistrzostwach Europy poptynalem tak,
jak nieraz mi sig $nito.”

Marcin Rudawski
mistrzem swiata

Marcin Rudawski zostat po raz trzeci
mistrzem §wiata w klasie Laser Radial.
Wezesniej ta sztuka nikomu si¢ nie
udata. Regaty z udziatem ponad 300
zawodnikéw rozegrano u wybrzezy La
Rochelle we Francji. Zachgcony suk-
cesem Marcin postanowil ponownie
sprobowac sit na olimpijskim laserze
standardzie. Podczas mistrzostw kraju
w tej konkurencji zajal piate miejsce.

byty jak z waty. Zwykle mam sitg bala-
stowac i ciagnac szoty przez caty dzien,
a teraz starczato mi energii zaledwie na
kwadrans. To, ze udato nam sig¢ zdoby¢
ten medal, to cud.

Rozegrano osiem wyscigow. Dwa
z nich wygraliSmy, raz byliSmy na
miejscach drugim i trzecim, dwa razy
na piatym. Dwa wyscigi, ktére nam
nie wyszty, to 0sme i dziewiate miej-
sca. Znoéw zeglowalidmy najrowniej
ze wszystkich. Bylismy jedyna zato-
g3, ktora nie wypadia poza pierwsza
dziesiatke. Nie wystarczyto to jednak,
by zwycigzy¢. Rewelacyjnie zeglujacy
Wiosi zastuzenie wygrali te regaty.”

peryskop

jedna z najbardziej prestizowych, byta
w programie igrzysk od 1932 r. Do dzi$
tylko raz (w 1976 r. w Montrealu) ze-
glarze nie rywalizowali o medale olim-
pijskie w tej konkurencji.

Cztery ztote medale
dla deskarzy

Polska to Hawaje poinocy. Nasi
deskarze naleza do najlepszych na
$wiecie. Zofia Noteci-Klepacka i Piotr
Myszka, zawodnicy Kredyt Bank Po-
lish Sailing Team, zdobyli ztote meda-
le w klasie RS:X podczas mistrzostw
Europy w Burgas (Bulgaria). Dosko-

W Policach powinien mie¢ pomnik, ulice swego imienia, skwer, nabrzeze,
moze nawet stanowisko doradcy prezydenta. Bo nikt w tym roku nie zrobit
dla promocji Polic wiecej niz 65-letni emeryt Olek Doba.

Kusznierewicz i Zycki
wicemistrzami Europy

Polska zatoga klasy Star wywalczyla
w Irlandii srebrne medale mistrzostw
Europy. Po regatach Mateusz Kusznie-
rewicz napisal migdzy innymi: ,,To nasz
olbrzymi sukces. Jeszcze tydzien przed
regatami zastanawialiSmy sig, czy
w ogole wystartowa¢ w tych mistrzo-
stwach. Poleciatem do Irlandii z wysoka
goraczka, bardzo ostabiony. Leki, ktore
przyjatem z zalecenia doktora Witolda
Dudzinskiego, postawily mnie na nogi,
ale sily wracaty powoli. Moje mig$nie

Klasa Star wyrzucona
z programu igrzysk

Nie mieli skruputow. Wyrzucili
klasg Star z programu igrzysk w stu-
lecie tej niezwykle zastuzonej todki
(jesli wyrzuca jeszcze deskg z zaglem
i wprowadza do regat olimpijskich ki-
tesurfing, to w jakich konkurencjach
nasi beda mie¢ szanse na medale?).

W 2016 r. w Rio de Janeiro nie bedzie
juz jachtow balastowych. Taka decyzje
podjeta w maju rada Migdzynarodowe;j
Federacji Zeglarskiej (International
Sailing Federation — ISAF). Klasa Star,

nale zeglowali takze juniorzy. Pawet
Tarnowski z Sopotu i Kamila Smektata
z Warszawy rowniez wywalczyli ztote
medale. W sumie polska ekipa (senio-
rzy i juniorzy) liczyta 36 zawodnikow
oraz o$miu trenerow. Regaty byly
wielkim sukcesem polskiego windsur-
fingu olimpijskiego.

Kilka tygodni wczesniej Zofia
Noteci-Klepacka zdobyla ztoty me-
dal podczas regat przedolimpij-
skich w Weymouth. W rozmowie
z magazynem ,Wiatr” powiedziata:
»Przygotowujg si¢ do igrzysk i jed-
noczes$nie wychowuj¢ syna. Dlatego

Dziekujemy za spotkanie
podczas Targow BOATSHOW
2011 w POZNANIU.

Z przyjemnoscia zaprezentowalismy zdobywce
Ziotego Medalu Targow, jacht Hanse 400.

A BOATSHOW

Wylaczny dystrybutor jachtow zaglowych
marki Hanse na terenie Polski

Horyzont Sp. z 0.0. Szczecin
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zamiast podréozowac¢ po Europie tam
i z powrotem, ciagnac z soba dziecko
i mgza, postanowiliSmy sig przenie$¢
na dtuzej do Anglii. W sasiedztwie
olimpijskiego akwenu Polski Zwia-
zek Zeglarski wynajal apartamenty.
W jednym z nich spgdzitam z rodzina
10 tygodni. Plywalam z nasza kadra
podczas zgrupowan, a kiedy team
RS:X wracat do kraju, zostawatam na
miejscu i nadal zeglowalam. Treno-
walam z zawodniczkami z Hongkon-
gu, Meksyku i Hiszpanii. Doskonale
poznatam akwen. Zreszta bardzo go
lubig. W Weymouth wiatr krgci pra-
wie tak samo jak na moim Zalewie
Zegrzyhnskim. Jest chlodno jak nad
polskim Battykiem we wrze$niu. Dla-
tego czujg si¢ tam niemal jak w domu.
Zawodniczki z cieptych krajow trzgsa
si¢ z zimna, dlatego mogg zazarto-
waé, ze im gorsza pogoda w Wey-
mouth, tym lepiej dla nas”.

Nowe mariny
w Sopocie i Gizycku

Wreszcie sa — dwie nowe wazne
mariny. Sopocka wprowadza modny
kurort do §wiata zeglarstwa. Teraz
zalogi ptywajace po Zatoce Gdan-
skiej maja nowa atrakcj¢. A space-
rowicze na molo, przytulajac si¢ na
tawkach i jedzac lody, moga zoba-
czy¢ migdzy innymi jachty Zbysz-
ka Gutkowskiego, Romana Paszke
i Przemystawa Tarnackiego. Port
oferuje 103 miejsca do cumowania,
w tym 40 dla jachtéw o dtugosci od
10 do 14 metrow oraz 63 dla todzi
o dtugosci do 10 metrow.

Na Ekomaring, lezaca na potnocnym
brzegu Niegocina, Gizycko czekato
wiele lat. Atrakcyjna lokalizacja nie-
mal w samym centrum miasta, stawia
ten port w pierwszej lidze mazurskich
przystani. Powstalo 138 stanowisk dla
jachtow. Przygotowano takze szesé
miejsc dla duzych todzi pasazerskich.
Ekomarina sasiaduje z portem Zeglugi
Mazurskiej, plaza, z terenami wyko-
rzystywanymi na letnie imprezy oraz
z dworcami PKP i PKS znajdujacymi
si¢ po drugiej stronie torow kolejo-
wych. W sasiedztwie Ekomariny wy-
rosta ktadka przerzucona nad torami
i trakcja elektryczna. Laczy centrum
Gizycka z brzegiem jeziora. Ten most
dla pieszych utatwia zeglarzom dostgp
do handlowej czgéci miasta.

Zaméw BEZPL

Jestesmy contentos...

Hiszpanie lker Martinez i Xa-
bier Fernandez oraz Amerykan-
ka Anna Tunnicliffe zostali laure-
atami nagrody ISAF Rolex World
Sailors of the Year.

Uroczysto$¢ wregczenia wyrdznien
odbyta sig¢ podczas posiedzenia Mig-
dzynarodowej Federacji Zeglarskiej
w San Juan (Portoryko). Martinez
i Fernandez wcze$niej dwukrotnie

byli nominowani do tej prestizo-
wej nagrody (w 2002 r. wyprzedzit
ich Ben Ainslie, a w 2004 r. Robert
Scheidt). Hiszpanie zdobywali me-
dale olimpijskie w klasie 49er (zloto
w Atenach, srebro w Pekinie), trzy-
krotnie wygrywali mistrzostwa §wia-
ta. Nagrody nie mogli odebra¢ osobi-
$cie w San Juan, bo ich druga wielka
pasja jest regatowe zeglarstwo ocea-
niczne. Wtasnie biora udziat w rega-
tach Volvo Ocean Race na poktadzie
jachtu ,Telefonica”. Iker i Xabier
napisali na kartce: ,,JesteSmy conten-
tos...” i rozestali to zdjecie po §wiecie
ze $rodka Atlantyku.

Amerykanka Anna Tunnicliffe to
gwiazda kobiecego match racingu.
We wrzesniu zajgla pierwsze miejsce
w $wiatowym rankingu. Wcze$niej
z powodzeniem zeglowala w olimpij-
skiej klasie Laser Radial (ztoto w Peki-
nie). Byla tez mistrzynia $wiata w kla-
sie Snipe (Stonka).

Zeglarska Stolica Polski 2012

Gdansk, Gdynia, Gizycko, Mi-
kotajki, Puck, Sopot czy Szcze-
cin? A moze Swinoujscie? Ktére
miasto zastuguje na tytut Zeglar-
skiej Stolicy Polski 2012? Zapra-
szamy do gtosowania na stronie
internetowej magazynu ,Wiatr”.
Podzielcie sie swoimi opiniami
i sprawdzajcie, ktéra miejsco-
wos¢é cieszy sie najwiekszym
uznaniem.

Gdynia tytuluje siebie zeglarska
stolica kraju juz od kilku lat. Ma naj-
popularniejsza maring na polskim
wybrzezu. Organizuje duze imprezy
zeglarskie, zloty zaglowcoéw oraz re-
gaty todek sportowych — ogolnopol-
skie 1 migdzynarodowe. Na poczatku
2011 r. miasto starato si¢ o prawo do
organizacji mistrzostw $wiata klas
olimpijskich ISAF. Niestety, przegrato
z Santander (Hiszpania).

Gdynia ma jednak powaznych kon-
kurentéw. W Sopocie otwarto nowy
pickny port jachtowy przy zabytko-
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wym molo. Puck moze si¢ pochwali¢
przystania odwiedzana przez zegla-
rzy regatowych z calej Polski. Chlu-
ba Gdanska jest Narodowe Centrum
Zeglarstwa i przystanie w Goérkach
Zachodnich. A w centrum miasta, nad
Mottawa, sklepy zeglarskie, marina
i nabrzeza goszczace pigkne zaglowce
podczas zlotu Baltic Sail. Gdansk ma
takze Mateusza Kusznierewicza, do tej
pory jedynego medalistg igrzysk w hi-
storii polskiego zeglarstwa. Mateusz
reprezentuje miejscowy klub i jest am-
basadorem miasta do spraw morskich.

A moze nasza zeglarska stolica po-
winna si¢ znajdowa¢ nad mazurskimi
jeziorami, ktore sg najpopularniejszym
akwenem polskich zeglarzy? Na ofi-
cjalnej stronie internetowej Mikotajek
widnieje hasto nie pozostawiajace ztu-
dzen co do intencji wlodarzy miasta.
Czytamy: ,,www.mikolajki.pl, zeglar-
ska stolica Polski”. Skoro Mikotajki
majg taki apetyt, co na to sasiednie
Gizycko? Nad Niegocinem jest pigé
portow. Nad Kisajnem i wokot zatoki
Tracz dziataja kolejne cztery przysta-
nie. W sumie w Gizycku jest okoto 740
miejsc cumowniczych (facznie z tymi,
ktore powstaty w nowej Ekomarinie).
W sasiednich Wilkasach, Pigknej Go-
rze i Bystrym jest kolejnych 600 stano-
wisk dla jachtow. Wszystkie te zakatki
tworzg razem zeglarska aglomeracje
z 20 portami, ktore skupiaja prawie 40
firm czarterowych. Lacznie dysponu-
ja one flota okoto 400 jachtow. Czy to
wystarczy, by zostaé zeglarska stolica?

W zachodniej czgsci kraju do tego
tytutu moga, naszym zdaniem, aspiro-
waé Szczecin i Swinoujécie. Szczecin
ma pigkne akweny, prezne srodowisko
zeglarskie, silne kluby, jest sponsorem
The Tall Ships’ Races i przygotowu-
je si¢ do wielkich inwestycji w infra-
strukture zeglarska. Swinoujécie jest
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naszym oknem na zachdd. To ostatnia
krajowa przystan dla jachtéw zmierza-
jacych do Niemiec i Danii. Potozona
jest przy rozlewiskach rzeki Swiny.
Kazdego roku do Basenu Poétnocne-
go przyptywaja jednostki z Niemiec,
Szwecji, Danii, Holandii i Wielkiej
Brytanii. W ubieglym sezonie w ma-
rinie zacumowalo ponad 6 tys. jach-
tow z 20 tys. gosci na poktadach.
Port zeglarski jest wtasnie gruntow-
nie remontowany. Prace maja zostaé
ukonczone w kwietniu 2012 r. Basen
Potnocny bedzie najwigksza i najno-
woczesniejsza przystania zeglarska
nad polskim Baltykiem (400 miejsc
cumowniczych).

Jak bedziecie glosowac? Ktore mia-
sto zastuguje, waszym zdaniem, na
tytut Zeglarskiej Stolicy Polski 20127
Wyrazcie swoja opinig i sprawdzajcie
rezultaty glosowania na stronie inter-
netowej www.MagazynWiatr.pl. Wy-
niki opublikujemy w marcowym wy-
daniu ,,Wiatru”.

Zatoga magazynu ,, Wiatr”

AIR-TECH

_..REGENERACJA
SRUB NAPEDOWYCH.

ZAPROJEKTUJEMY | WYKONAMY
RELINGI, KOSZE DZIOBOWE,
KOSZE DO TRATW
RATUNKOWYCH.

NIETYPOWE ZABUDOWY
ZE STALI NIERDZEWNEJ
I ALUMINIUM.

WYKONAMY KAPITALNY
REMONT TWOJEGO JACHTU.

Szczecin, ul. Dubois 17
tel./fax (+48 91) 421 06 50
tel. kom. 601 724 974
firma@air-tech.com.pl
www.air-tech.com.pl

www.magazynwiatr.pl
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Rok Wagnera

tadystaw Wagner to
pierwszy Polak, kto-
ry optynat swiat pod

zaglami. Podrézowal szes¢
i pot roku. Na trzech jachtach
(»Zjawa 1”7, ,,Zjawa II”, ,Zjawa

11”). Z r6znymi zalogantami na
poktadzie. Najpierw z Gdyni do
Dakaru, pdzniej przez Atlantyk
i Kanal Panamski, nastepnie
przez Pacyfik, Kanal Sueski,
az do Anglii. Chcial wroéci¢ do
Gdyni, ale nie zdazyl przed
wybuchem Il wojny swiatowej.
Nigdy juz nie odwiedzit kraju.
Pamietajmy o nim - rok 2012
ogtoszono Rokiem Wagnera.

Wiadystaw Wagner zmart na Flory-
dzie w 1992 r., dwa dni przed ukon-
czeniem 80 lat. W Roku Wagnera bg-
dziemy obchodzi¢ trzy wazne daty: 20.
rocznicg $mierci zeglarza (15 wrzes-
nia), setne urodziny (17 wrzeénia) i 80.
rocznicg wyptynigcia z Gdyni w diugi
i niezwykty rejs (8 lipca).

Polonijni zeglarze, ktérzy mieli oka-
zj¢ spotkac¢ i pozna¢ Wagnera, posta-
nowili uczci¢ jego pamig¢, umieszcza-
jac tablicg pamiatkowa na Beef Island

w archipelagu Brytyjskich Wysp Dzie-
wiczych (Karaiby). Zaplanowano dwu-
dniowe uroczystosci (21 i 22 stycznia).
Zaproszeni sa wszyscy polscy zegla-
rze mogacy w tym czasie dotrze¢ w to
niezwykle miejsce (Brytyjskie Wyspy
Dziewicze to 60 gorzystych wysepek
odkrytych przez Kolumba w 1493 r.,
podczas drugiej podrézy do Nowego
Swiata). W uroczystoéci wezmie udziat
migdzy innymi zatoga zaglowca ,,Fry-
deryk Chopin”. Najwigcej informacji na
temat planowanego spotkania na Kara-
ibach znajduje sig¢ na stronie interneto-
wej hermandaddelacosta.pl/wagner.

Dlaczego Wagner ma miec¢ tablicg
akurat na Brytyjskich Wyspach Dzie-
wiczych? Polski zeglarz mieszkat na
Beef Island. Byt tam budowniczym
jednego z pierwszych domow z kamie-
nia 1 pierwszego pasa startowego na
lokalnym lotnisku.

Znamy juz tekst, jaki zostanie umiesz-
czony na pamiatkowej tablicy: ,,Wtadek
Wagner 1912 — 1992. Pierwszy polski
zeglarz, ktory optynat $wiat w latach
1932 — 1939. Po wojnie zamieszkat przy
Trellis Bay, nie chcac wraca¢ do Polski
opanowanej przez komunistow. Pamigé
0 nim zyje tutaj i w ojczyznie”.

/tote medale Boatshow

Podczas Targéow Zeglarstwa
i Sportow Wodnych Boatshow,
ktore w listopadzie odbyly sie
w Poznaniu, wystawcy zapre-
zentowali 40 jachtéw zaglowych
i motorowych. Impreza po raz
czwarty odbyta sie w stolicy Wiel-
kopolski — w halach Miedzynaro-
dowych Targéw Poznanskich.

Ztoty medal targéw w kategorii Jach-
ty Zaglowe otrzymata szczecinska fir-
ma Horyzont za 16dz Hanse 400. By ja
obejrzeé, przez dwa najbardziej udane
targowe dni (sobota i niedziela) zwie-
dzajacy stali w kilkunastometrowej
kolejce. Wyrdznienie w tej kategorii
przyznano firmie Yacht Hornet za kon-
strukcjg Hornet 29. Ztotym medalem
w kategorii Jachty Motorowe nagrodzo-
no firmg Pod Omega za barkg Omega
Buster, ktora przedstawialismy w listo-
padowym materiale zapowiadajacym
poznanska imprezg. Wyroznienie w tej
kategorii otrzymata firma Janmor za
szeSciometrowa t6dz Janmor 20 OD.

Ztoty medal w kategorii Wyposa-
zenie, Osprzet 1 Ustugi przyznano fir-
mie Eljacht, przedstawicielowi marki
Raymarine, za wskaznik €7, nowo-
czesne i funkcjonalne urzadzenie do
nawigacji. Wskaznik wyposazony jest
w siedmiocalowy ekran, umozliwiaja-
cy rozbudowg do kilku stanowisk oraz
komunikacjg bezprzewodowa blueto-
oth. Za pomoca ekranu uzytkownicy
moga kontrolowa¢ pracg kamery ter-
mowizyjnej, przesyla¢ obraz w czasie
rzeczywistym na iPada (wersje 1 i 2)
oraz iPhona (wersje 4 1 wyzsze). Dzig-
ki tej funkcji mapy nawigacyjne, obraz

www.magazynwiatr.pl

wideo, radar i sonar moga by¢ dostgpne
prawie z kazdego miejsca na jachcie.
Wyréznienie w kategorii Wyposaze-
nie, Osprzgt 1 Ustugi otrzymata firma
System Mast za profile masztowe SM
1331 SM 97.

Nagrode Ztoty Dzwon Polskiego
Zwiazku Zeglarskiego przyznano za
motosailer Casa 33 S firmy Giinther
Yacht. Ta ciekawa konstrukcja moze
ptynaé na silniku z predkoscia nawet 19
wezlow. Ma system do ktadzenia masz-
tu oraz dwie pletwy kilowe, ktore przy-
dadza si¢ na wodach ptywowych, by
16dz mogta osias¢ bezpiecznie na dnie.

Podczas poznanskich targéow cieka-
wym wydarzeniem byla konferencja
»Medialno$¢ zeglarstwa w Polsce”. Na
scenie wystapit Jerzy Porgbski. Na ba-
senie rozegrano pokazowe wyscig mo-
deli zaglowych sterowanych radiem.
A opowieSciami czarowat zebranych
Olek Doba, ktory przeptynat kajakiem
Atlantyk.

Jachty prezentowane na targach

Boatshow 2011:

Zaglowe - Saturn 23 GT, Sedna 30,
Maxus 21, Sigma Active, Sigma 600,
Focus 800, Hornet 29, Corveette 600,
Laguna 25, Hanse 400, Phobos 21, Mari-
ner 21, Topcat, Omega, Micro, Optimist
produkcji firmy Sierocin, Antila 27, Antila
24, Janmor 25, Casa 33 S, Olympia 570
Holiday, Coral, Bimare V1 R.

Motorowe — Quicksilver Weekend 640,
Marion 630, Bella 500 R, Aquadoor 23 H,
Flipper 630 OC, Omega Buster 800, Co-
brey 260 SC, Rinker 230, Sloep, Sea Ray
190 Sport, Sundancer 240, QD 20.5 Cabin,
Coral 690, Smart Fisher, Eskapader 600,
Funhunter 380 Open, Aquatico Retro 650.

/ widzisz

W ciemnosciach

Ta sama scena, dwa rézne obrazy —,,gote oko”

i obraz z recznej kamery termowizyjnej Raymarine.
Nowe kamery termowizyjne Raymarine TH24 i
TH32 daja zeglarzom mozliwos¢ widzenia w totalnej
ciemnosci, dzieki kompaktowemu, przeno$nemu

i tatwo dostepnemu urzadzeniu.

Kamery TH24 i TH32 tworzg
obraz ze zrédet ciepta,

nie ze Swiatta. Umozliwiaja
nawet w ciemnosci
wyrazne okreslenie lagdu,
znakéw nawigacyjnych,
mostéw oraz innych
jednostek. Dzieki kamerom
termowizyjnym szybko
zauwazysz kamienie, ptawy,
ptywajace ,, Smieci”. Kamery
moga pomdc w znalezieniu
rozbitkéw w wodzie, wtedy
gdy nawet kilka minut
stanowi ogromna réznice.

qgotym o
.&o\‘“ '{7&

S

Nowe kamery termowizyjne
Raymarine serii TH

TH24
Rozdzielczos¢
240x180

Rozdzielczos¢ 320x240
2x zoom cyfrowy

i Elektronika i Elektrotechnika
Eljacht iz

Eljacht, ul. towicka 13, 80-642 Gdansk
tel. 58 320 70 24 www.eljacht.pl

Raymarine’

INNOVATION « QUALITY « TRUST

Dystrybutorzy: Sklep Zeglarski NEPTUN, Gdynia, tel. 58 621 68 00; SKAUT Sp. z o.o.,
Szczecin, tel./fax 91 461 35 31; Sklep Zeglarski Bakista, www.bakista.pl, tel. 59 862 76 27
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Dookota swiata z Las Palmas

Dlaczego Roman Paszke postanowit wyruszy¢ po rekord z Wysp Kanaryjskich?

Roman Paszke testuje Zagle u wybrzezy francuskiej miejscowosci Lorient.

a poczatku grudnia Ro-
N man Paszke planowat

wyptynaé z Las Palmas
w samotny rejs dookota swia-
ta bez zawijania do portow.
Celem wyprawy jest pobicie
rekordu na najtrudniejszej tra-
sie: ze wschodu na zachéd.
Trudno sobie wyobrazi¢ wiek-
sze wyzwanie w oceanicznym
zeglarstwie.

Jeszcze w pazdzierniku byliSmy
przekonani, ze Paszke wystartuje
z francuskiego Brestu lub angielskiego
Plymouth. To w tych portach oceanicz-
ni zeglarze zwykle rozpoczynaja oko-
loziemskie rejsy po rekord. Dlaczego
Romek postanowit wyruszy¢ z Wysp
Kanaryjskich? Dla magazynu ,,Wiatr”
moéwi Robert ,,Jabes” Janecki, ktory
w teamie jachtu ,,Gemini 3~ odpowia-
da migdzy innymi za planowanie trasy
i tzw. routing pogodowy:

— O tej decyzji przesadzita przede
wszystkim strategia pokonania niekto-
rych odcinkéw oraz warunki meteoro-
logiczne, ktore na nich panuja. Znamy
doskonale mozliwosci jachtu. Katama-
ran ,,Gemini 3” najszybciej i najtatwiej

PaSZKeEGy

prowadzi sig¢ w zegludze baksztagiem.
Zaraz po starcie Roman szybciej ,,wje-
dzie” w wiatry pasatowe, a wracajac,
po minigciu réwnika, nie bedzie mu-
siat okraza¢ Wyzu Azorskiego. Moze
wiasciwie najkrotsza droga jechac¢ do
mety w Las Palmas, liczac na korzyst-
ne wiatry ze wschodu. Bardzo doktad-
nie przeczytalem przepisy organizacji

£

Katamaran Romka Paszke podczas ostatnich prob.

TELE

orange

Fot. Rafat Klos / Evangelists

World Sailing Speed Record Council,
nadzorujacej oceaniczne rejsy 1 za-
twierdzajacej rekordy ustanawiane na
réznych trasach. Chcac pobi¢ rekord
w zegludze dookota $wiata, nie trze-
ba wybiera¢ klasycznej drogi z za-
chodniej Europy. Oczywiscie, zeglu-
jac na wschod (z wiatrem), taka trasa
jest wlasciwie optymalna, ale ptynac

=
-

——

Fot. Rafat Kios / Evangelists

Gtéwni Sponsorzy Rejsu
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w druga strong (pod wiatr), mozna
szuka¢ innych szlakéw. Przepisy nie
okreslaja, z ktérego miejsca na mapie
nalezy wystartowaé. Regulamin ma
wiele punktow, ale najwazniejsze sa
trzy: jacht musi przecia¢ wszystkie
potudniki, rejs nie moze by¢ krotszy
niz 21600 mil morskich po ortodromie,
a start nie moze by¢ wyznaczony poni-
zej rownoleznika 45 stopni szerokosci
geograficznej potudniowe;.

— Dlaczego zapisano takie wytycz-
ne? Chodzi o to, by rejsy po rekord
mozna organizowa¢ takze z innych
kontynentéw, na przyktad z Australii
— wyja$nia ,,Jabes”. — Przeciez zeglarz
z Sydney nie przyptynie do Europy, by
stad rozpoczyna¢ okoloziemska wy-
prawg. Dlatego wiasnie ustanowiono
minimalng dtugo$¢ rejsu. Aby trasa
miata wymagana dtugos¢, wyznacza
si¢ na mapie punkt, ktory jacht musi
minaé. Romek bedzie musiat optynaé
lewa burta Raoul Island (Kermadec
Islands) — wyspg lezaca na potnoc od
Nowej Zelandii (przyblizona pozycja:
29 1420 S, 177 57°35 W). Mysle, ze
to dobre rozwiazanie, bo i tak plano-
waliSmy na Pacyfiku nadlozyé¢ dro-
gi 1 pokierowa¢ katamaran nieco na
poinoc. Po to, by Roman mogt ptynaé
w korzystniejszych warunkach meteo-
rologicznych.

20 listopada Roman Paszke wyru-
szat z Polski do Francji, gdzie Robert
Janecki, Igor Szrubkowski i Robert
Stachelski prowadzili prace na po-
ktadzie, przygotowujac katamaran do
startu. Po rejsach probnych u wybrze-
zy Francji jacht w zalogowym rejsie
miat zosta¢ przeprowadzony na Wyspy
Kanaryjskie.

Szes¢ lat temu Francuz Jean-Luc
Van Den Heede odbyt samotny rejs ze
wschodu na zachéd w 122 dni. Ptynat
jednokadtubowym jachtem ,,Adrien”.
Do dzi$ nikt tego wyniku nie popra-
wit. Nigdy tez nie podejmowano proby
bicia rekordu na tym szlaku w zeglu-
dze na wielokadtubowcu. ,,Gemini 3”
to najszybszy jacht, jaki kiedykolwiek
ptywat pod polska bandera. Na poko-
nanie 200 mil ze Swinoujécia do Gdy-
ni potrzebowat zaledwie 8 godzin, 55
minut i 50 sekund. Na tej todzi moz-
na zeglowa¢ z szybko$cia ponad 30
wezlow. Maksymalna predkose, jaka
zanotowano na poktadzie, to ponad 38
weztow, czyli 70 km/h.

Krzysztof Olejnik

Sopet

Port Macierzysty

www.magazynwiatr.pl
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Niezniszczalny | szczes

WYy

Radek Kowalczyk ukonczyt Transat 6.50. Az 20 jachtow wycofato sie z wyscigu

tartowat w regatach sa-
S motnych zeglarzy na jach-

cie prototypowym. W swo-
jej grupie zajal ostatnie miejsce
(sklasyfikowano 26 jachtow).
W klasie jednostek seryjnych
wyscig ukonczyto 33 zeglarzy.
Pokonanie 4749 mil zajeto Pola-
kowi 38 dni, godzine, 51 minut
i 8 sekund. Radek moéwi, ze zre-
alizowat swoj cel — doptynat do
mety arcytrudnych regat, zdoby-
wajac wyjatkowe doswiadczenie.
| chetnie poptynatby jeszcze raz.

Organizatorzy regat nazwali Kowal-
czyka indestructible, czyli nieznisz-
czalny. W migdzynarodowym towa-
rzystwie zeglarzy klasy Mini znalazt
swoje miejsce 1 wielu przyjaciotl. ,,Te-
raz jeste$ prawdziwym zeglarzem kla-
sy Mini” — napisal jeden z francuskich
kibicow w internecie. To ogromne uz-
nanie. Zarowno widzowie, jak i rywale
oraz organizatorzy docenili postawg
Polaka i jego updr. Nie mial tatwo ani
w pierwszym etapie, ani w drugim, ale
walczyt do konca, mimo ze czasami
zamykal stawke, a kolejni zawodnicy
wycofywali si¢ jeden po drugim.

HUNTETFR

MARINE CORPORATIOM

A% ML D BN DL

Wea Go The Distance

WIWIWmaanspl

“vARSE

———

Niezniszczalny Radek i jego jacht ,,Calbud”.

W pierwszym etapie z La Rochelle
we Francji do Funchal na Maderze Ra-
dek miat kolizjg i uszkodzit kil. Musiat
zawina¢ do Portugalii i stracit kilka
dni. Naprawit jednak jacht i wrocit na
tras¢. Doptynat do mety wieczorem,
w przeddzien startu drugiego etapu.
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Fot. Marek Wilczek / Calbud Team

Wyruszyt do Brazylii razem z cata
stawka. W okolicach Wysp Zielone-
go Przyladka miat awarig¢ generatora
i musial ponownie zawinaé¢ do portu.
Nastgpnego dnia wyruszyt dale;.
Regaty samotnych zeglarzy na jach-
tach o dtugosci 6,5 metra przez Oce-

MAAN Sp. z o.0.
Podole 9, 05-600 Gréjec
tel./fax. +48 48 664 50 56
tel.kom. 0-606-912-321

info@maan.pl

an Atlantycki z Francji do Brazylii to
jedno z najwigkszych wyzwan sporto-
wych. Ponad miesigc na morzu na mi-
niaturowej tddce bez wigkszosci zdo-
byczy wspotczesnej technologii, jak
telefon satelitarny czy mapy elektro-
niczne oraz komputer z aktualizowana
prognoza pogody. Samo ukonczenie
tych regat wymaga niezwyklej deter-
minacji oraz wytrzymatosci fizyczne;j.

Udziat Radka Kowalczyka w rega-
tach Transat 6.50 mozliwy byt dzigki
wsparciu wielu firm i instytucji. Ra-
dek dzigkuje sponsorowi gltéwnemu
projektu, firmie CALBUD, oraz po-
zostalym sponsorom: miastu Szcze-
cin, firmom Extra Dach, Eljacht,
Raft-Service, Smart, Jawa Yachts,
Sailbook, Sailmedia, Ster, Mantra,
AST, Henri Lloyd, Sail Servis, Raft
Servis, Takielunek, a takze czton-
kom Klubu Zeglarzy Samotnikéw
w Szczecinie oraz Yacht Klubu Polski
w Swinoujéciu za pomoc w realizacji
projektu.

Regaty Transat 6.50 rozgrywane
sa co dwa lata. Jacht Radka wraca do
Europy statkiem. Zwycigzca tegorocz-
nych regat zostat David Raison.

Milka Jung

15-22 Stop o the EDGE Zagléwka Motorowa e 27-38 Stép
39-50 Stop e Centralny Kokpit 45-50 Stop

www.magazynwiatr.pl
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Bractwie Wybrzeza

Jak zostac cztonkiem elitarnego stowarzyszenia ludzi morza?

C zarna flaga. Na niej bia-
ta kotwica, dwie gwiaz-
dy, skrzyzowane wiosta
i podniesione ramie kaperskie
z mieczem w dtoni. Wkracza-
my w $wiat Bractwa Wybrzeza.
Przykazania dla braci zawar-
to w Oktalogo, gdzie czytamy
miedzy innymi: ,Nie bedziesz
Bratu swemu zazdroscit nawy,
zagla ni zalogi. Zeglarza bez
przystani przyjmiesz w zato-
ce swojej, a chociaz nie ma on
zadnych bogactw krom serca
swego, traktowac¢ go bedziesz
jak Brata”. Kim trzeba by¢ i co
trzeba zrobi¢, zeby zostaé
cztonkiem Bractwa Wybrzeza?

Bracia wzoruja si¢ na zyciu daw-
nych zeglarzy, szczeg6lnie flibu-
stieréw, kapréw i korsarzy oraz na
niektoérych zwyczajach masonskich.
Czy w zwiazku z tym mamy si¢ bac?
W koncu to byli piraci, ktorzy w XVII
i XVIII wieku nazywali siebie Bra-
ctwem Wybrzeza. Bez obaw. Dzi$ to
niezwykle stowarzyszenie oparte jest
przede wszystkim na mocnych ze-
glarskich wigzach. Bracia wyznaja te
same zasady i wartosci. Kieruja si¢
solidarnoscia ludzi morza. Przybliza-
ja spoteczenstwu wartosci zeglarskie,
a rownocze$nie maja $wiadomos¢ ko-
niecznosci ochrony $rodowiska mor-
skiego. Podstawowym zbiorem zasad
bractwa jest Oktalogo. Zawarte w nim
przykazania moéwia o roli kapitana,
ktory ma by¢ jak ojciec. Trzeba go
szanowac¢ 1 by¢ mu postusznym, wy-
konujac kazde polecenie. Bracia maja
pomagac sobie nawzajem na wodzie
ina ladzie, sa lojalni i pelni szacunku.
Nie moga by¢ gwattowni ani pyszni.
Jesli ktory$s ztamie zasady, pozosta-
li odwroca sig¢ od niego (,,pozostanie
sam — jako zadzumiony”).

Bractwo Wybrzeza powstato w 1951 r.
w Chile. Siedmiu mito$nikéw zeglar-
stwa morskiego postanowito zatozy¢
klub zrzeszajacy ludzi morza, zastuzo-
nych w propagowaniu warto$ci mor-
skich. Z Chile ta idea powgdrowata do
Wielkiej Brytanii, Wtoch, Francji, Nie-
miec, Hiszpanii. Mesy istnieja tez m.in.
w USA, Argentynie, Australii, Afryce
Potudniowej. Niedawno powstaty na
Malcie, w Chinach i na Wyspach Nor-
mandzkich. Bractwo Wybrzeza na ca-
tym $wiecie liczy 3 tys. cztonkow.

JANML T

V- - areaa
BOAT YARD POLAND www.janmor.c

www.magazynwiatr.pl

Polscy zeglarze przystapili do bra-
ctwa w 1966 r. W trakcie wyprawy
geograficznej ,,Smiatego” wokot Ame-
ryki Poludniowej zaproszenie przyjat
kapitan Bolestaw Kowalski wraz z za-
toga. W ten sposob powstata Mesa Ka-
prow Polskich.

Pierwszym kapitanem rodzimej
mesy byt Bolestaw Kowalski. Po nim
wybrano Jerzego Knabe. Kazdemu
z braci nadawana jest jego wihasna fla-
ga oznaczona liczba. Pierwsze sze$¢
otrzymata zaloga ,,.Smiatego™ Bole-
staw Kowalski (1), Jerzy Knabe (2),
Krzysztof Baranowski (3), Krzysztof
Wojciechowski (4), Bronistaw Siadek
(5) i Ludomir Maczka (6).

Dzi§ Mesa Kaprow Polskich liczy
okoto siedemdziesieciu braci. Powota-
ne zostaly mesy regionalne: gdanska,
szczecinska, lubelska i warszawska.
Kazda ma swojego kapitana (sztor-
man), podlegajacego kapitanowi mesy
krajowej, ktorym obecnie jest Jerzy
Demetraki-Paleolog. — Kapitan mesy
jest jak kapitan na statku. Czyni hono-
ry na $wiatowej radzie kapitanow i do-

domu” Tage Voss’a. Ostatnio wydano
»Dykcjonarz Mesy Kaprow Polskich”.
Znajduja si¢ w nim biografie braci,
bogate w morskie opowiesci — mowi
Eugeniusz ,,Gienia” Moczydlowski,
dawny kapitan krajowy.

Polska mesa zrzesza wiele zeglar-
skich osobowosci. Sztormanem Mesy
Gdanskiej jest kpt. Andrzej Drapella
(89), charyzmatyczny zeglarz i ma-
rynarz. Latwiej spotka¢ go na morzu
niz na ladzie. Jednym z braci byl tez
Leonid Teliga (9), legenda polskiego

Cztonkow Wspierajacych 1 Jungow
oraz o relegowaniu czlonkéow decy-
dowaé.” W jaki sposéb mozna staé
si¢ bratem? — Nie mozna si¢ zapisac.
Bracia moga zaprosi¢ nowego cztonka
dla morza zastuzonego — moéwi Jerzy
Demetraki-Paleolog. Zanim kandydat
zostanie wcielony do bractwa, pozo-
staje na obserwacji. O przyjeciu nowe-
go czlonka decyduja bracia w trakcie
zafarrancho. Obowiazuje zasada libe-
rum veto, czyli decyzja musi by¢ jed-
nomyslna.

Jesli brat przestrzega praw Oktalogo,
pozostali ,,broni¢ go beda i wspoma-
gaé, a w potrzebie od szkody wszela-
kiej ochrania¢.” — Na co dzien przy-
nalezno$¢ do Mesy Kaprow Polskich
oznacza dbatos¢ o wizerunek braci. To
sa ludzie honoru — méwi ,,Gienia” Mo-
czydtowski. — Nasze spotkania z kolei
traktujemy jak $wigto. Chcemy sig
bawi¢ nalezycie. — Kapitan Bolestaw
Kowalski rzek?t onegdaj, ze mali chlop-
cy maja swoje zabawki, a duzi swoje.
Takoz jest trochg w bractwie — dodaje
Jerzy Demetraki-Paleolog.

P,olscy zeglarze przystapili do bractwa w 1966 r. W trakcie wyprawy
»~omiatego” wokdt Ameryki Potudniowej zaproszenie przyjat kapitan
Bolestaw Kowalski wraz z zatogg. W ten sposéb powstata Mesa

Kaprow Polskich.

wodzi spotkaniami bractwa — mowi
Jerzy Demetraki-Paleolog.

Najwyzsza wladza Mesy Kaprow
Polskich to zafarrancho, czyli zjazd
organizowany przynajmniej raz na
cztery lata, ale nie czgSciej niz raz
w roku. Na spotkaniu ustalane sa pra-
wa bractwa. Uchwaly zapadaja zwykle
wigkszos$ciag gtosow. Co cztery lata od-
bywa sig zafarrancho $wiatowe. Na to
spotkanie jezdza kapitanowie krajowi.

Czym zajmuja si¢ bracia? Anga-
zuja dobrowolnie prywatne fundu-
sze, wspierajac inicjatywy zeglar-
skie i projekty zwigzane z morzem.
W odlegtych i zapomnianych miej-
scach, gdzie przebywali i gingli
polscy marynarze, stawiaja tablice,
woduja wience i odwiedzaja mogity.
- Bractwo wydaje non profit ksigz-
ki ze Ztotej Serii Bractwa Wybrze-
za. Opublikowano takie pozycje, jak
,Wyprawa jachtu Dal” Andrzeja Bo-
homolca czy ,,Morze dookota naszego

zeglarstwa. Braémi sa ponadto zawo-
dowi kapitanowie i arty$ci marynisci.
Elitarno$¢ bractwa polega migdzy
innymi na tym, ze przyjmowani sa
ludzie z niezwyklymi osiagnigciami.
Bracia nie obnosza si¢ ze swoja przy-
naleznoscia do stowarzyszenia. Pozo-
staja w cieniu.

Obecnos¢ w szeregach bractwa wia-
ze sig¢ z obowiazkiem przestrzegania
ceremoniatu. Na spotkaniach obowia-
zuja stroje z epoki korsarzy. Kazdy
brat ma trdjgraniasty kapelusz, opas-
k¢ na oko i historyczne uzbrojenie.
Za wyjatkowe osiagnigcia kapituta
mesy moze przyzna¢ Nagrodg Chwa-
ty Moérz, Medal Bractwa Wybrzeza
i Przywileje Gwiazd. Wszystkie na-
grody zatwierdzane sa przez krajowe
zafarrancho.

Istotnym elementem funkcjonowa-
nia mesy jest przyjmowanie nowych
braci. Zwotywana przez kapitana Rada
Siedmiu ma za zadanie ,,przyjmowac

Ale bracia moga by¢ takze bez-
wzgledni. Jesli ktory$ ,,czynem nie-
godnym, a sprzecznym ze statutem
lub ordonansem Bractwa si¢ splamit,
na wieczysta infami¢ i relegowanie
skazany bedzie.” Bracia rowniez za-
chowali tradycyjny stosunek do pici
przeciwnej. Kobieta nie moze zostaé
bratem. Tak jest w Chile i Polsce, ale
w innych krajach bywa réznie. — Nikt
nie teskni za koedukacja. A niewiasty
moga bez przeszkod powotaé wiasna
mese — twierdzi ,,Gienia” Moczydtow-
ski. Biorac pod uwagg znaczng liczbg
Polek, ktore sa wysmienitymi zeglar-
kami, moze nie jest to zty pomyst.
Mesy ztozone z kobiet zwano w $wie-
cie ,,mesami wilczyc morskich”.

Kamila Ostrowska

Cytaty pochodza z Oktalogo oraz
z Ordonansu Trybunatu Kapréw Pol-
skich zamieszczonych na oficjalnej
stronie Mesy Kapréw Polskich.
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ad Zalew Zegrzynski je-
N dzie sie ze stolicy poét

godziny. Latem przycia-
ga warszawiakow zmeczonych
hatasliwa metropolia. W ciepte
weekendy plaze wokot jeziora
sa petne. Grill, opalanie, ka-
piel, a na wodzie petno zagli.
Ale pozniej konczy sie sezon,
robi sie zimno, spada pierw-
szy snieg i chwyta mréz. Czy
ktokolwiek wybierze sie w taka
aure nad zalew? Czy jest po co?

Wyjezdzamy z Warszawy na péinoc.
Najpierw odwiedzamy Zegrze Potu-
dniowe. Na zewnatrz zimno, wigc mito
si¢ ogrza¢ w czynnej caty rok ,,Szanta
Café”. Obok tawerny stoi zacumowany
,,Dunajec”. Jest siedziba firmy Academia
Nautica, ktora organizuje kursy zeglar-
skie 1 rejsy. Zima nie zamykaja interesu.
Gdy tylko 16d skuje zalew, rozpoczyna-
ja si¢ weekendowe kursy bojerowe. Co
roku zgtasza sig kilkanascie osob. Orga-
nizatorzy uprzedzaja, ze zaplanowany
termin szkolenia jest umowny. Wszystko
zalezy od pogody. Kazdy, kto ukonczy
kurs, otrzymuje certyfikat zeglarza lo-
dowego Academii Nautica. Chgtni moga
podej$¢ do egzaminu na stopien przed
komisja PZZ.

Zegrze Poludniowe to réwniez sie-
dziba Akademickiego Zwiazku Spor-
towego. W tym roku zima uptynie tam
pod znakiem remontow i przygotowan
do sezonu letniego. W ramach zimo-
wych atrakcji AZS organizuje gorskie
wyprawy. W planach jest jednak utwo-
rzenie sekcji lodowej, ktora bytaby ak-
tywna nad zalewem kazdej zimy.

Przemieszczajac si¢ w kierunku
Nieporgtu, warto zajrze¢ do osrodka
TKKF Wodnik. Marina potozona jest
przy malowniczym ujéciu Kanahu Ze-
ranskiego. W Wodniku widaé¢ uptyw
czasu i czu¢ powiew minionej epo-
ki, ale mimo to atmosfera jest bardzo
przyjazna. Zima w basenie portowym
organizowane jest lodowisko. Kazdy,
kto ma tyzwy, moze si¢ poslizgaé.
Wojciech Szymczyk, kierownik portu,
przekonuje, ze zima to najpigkniejszy
okres nad zalewem. — W weekendy
urzadzamy ogniska, a jesli znajda si¢
che¢tni, mozemy zorganizowa¢ nawet
sylwester. Bar w budynku portowym
jest otwarty caty rok. W mrozne dni
mozna si¢ ogrzac przy kominku.

Kolejne miejsce warte odwiedzenia
zima to Port Nieporgt. Keje opusto-
szaly w listopadzie. Ostatnie todki
znikngly pod plandekami. Na pierw-
szy rzut oka wydaje sig, ze nikogo tu
nie zastaniemy. Tymczasem recep-
cja portu jest otwarta. Co wigcej, na
3 grudnia zaplanowano Port Winter
Challenge, czyli Regaty Mikotajkowe
w klasach Laser Bahia i Hobie Cat. Ju-
lia Blanc, dyrektor zarzadzajacy portu,
zaprasza nie tylko na regaty. Mozliwe
jest zorganizowanie kuligu i ogniska
z pieczeniem prosiaka. Zarzad mariny
jest otwarty na indywidualne potrzeby
klientow, nie tylko zeglarzy.

W poblizu powstaje osiedle Wille
nad Zalewem. To luksusowy kom-
pleks domdéw wyrastajacych na les-
nych dziatkach. Pod koniec listopada
otwarto dom pokazowy. Byt dostgpny
dla potencjalnych klientow, ktorzy mo-
gli z bliska pozna¢ urok tego miejsca.

Dom pokazowy mozna oglada¢ co-
dziennie przez cata zimg. Wystarczy
umowic¢ si¢ na spotkanie z przedsta-
wicielem inwestora. Czy kolejni stali
mieszkancy znajda dla siebie kejg po
drugiej stronie ulicy? Zegrzynskie ma-
riny sa przygotowane na nowych gosci.

W Porcie Nieporgt goscie znajda tez
bazg windsurfingowa i iceboardowa
Wind Hunters. — Jesli na zalewie sa do-
bre warunki lodowe, zbiera sig tu sporo
fanow sportéw zimowych — opowiada
Anna Leciejewska z Wind Hunters.
— Ludzie wymyslaja najdziwniejsze
sposoby $lizgania si¢ po tafli jezio-
ra. Przyczepiaja do tyzew, co tylko
si¢ da. W bazie Wind Hunters mozna
wypozyczyé, a nawet kupi¢ iceboar-
dy. Warto réwniez $ledzi¢ ogloszenia
na stronie internetowej firmy. Gdy
tylko pogoda pozwala, organizowa-
ne sa wspollne treningi. Wigkszosé
zainteresowanych to klienci, ktorzy
latem korzystaja z desek windsurfin-
gowych. Wypozyczy¢ sprzgt moze
jednak kazdy, nie tylko staly bywalec
tego miejsca. Zdarza sig, ze zbiera sig
grupa nawet 20 osob. — Kazdego roku
przybywa nam kilku kolejnych klien-
tow, co oznacza, ze iceboardy staja si¢
coraz popularniejsze — twierdzi Anna
Leciejewska.

W Nieporgcie ma siedzibg trenin-
gowa Yacht Klub Polski Warszawa.
Obecnie w klubie dziataja trzy sekcje
zimowe: bojerowa, optimist i iceboar-
dowa. Grupa bojerowa zajmuje sig
Maria Oleksy, latajaca na bojerach od
1978 r. Sama wielokrotnie starowata
w zawodach na lodzie i wciaz aktyw-
nie bierze w nich udzial. Tej zimy zbie-

ra chegtnych na kurs bojerowy pierw-
szy raz od czterech lat. — Dysponuje
pigcioma bojerami i chciatabym, aby
zglosito si¢ 10 osob. Kilku chetnych
juz jest — moéwi. — To trudny i raczej
niszowy sport. Jest niewielu treneréw
podejmujacych si¢ uczenia mlodziezy
i dzieci — dodaje Maria Oleksy. Witold
Nerling, zajmujacy si¢ sekcja iceboar-
dowa, ubolewa nad niska popularnos-
cig sportéw lodowych. Mimo to zebrat
spora grupg mlodziezy, ktora aktyw-
nie trenuje i bierze udzial w zawodach.
W 2012 r. na zalewie zaplanowane sa
regaty o Puchar Warszawy w windsur-
fingu zimowym (14-15 stycznia), mi-
strzostwa Mazowsza (21-22 stycznia)
oraz mistrzostwa Polski (10-12 lutego).

W Nieporgcie mozna jeszcze od-
wiedzi¢ Port Pilawa. Zima, podobnie
jak w Wodniku, organizowane jest tu
lodowisko. Bosman Henryk Dabkow-
ski zachgca do obejrzenia portowego
zwierzynca i wstapienia na smazona
rybg do baru.

Nad zalewem na razie trudno wypo-
zyczy¢ sprzgt do zeglarstwa lodowego.
Wigkszo$¢ o0sob organizuje wszystko
na wilasna r¢keg. Ludzie spontanicznie
skrzykuja sig, zeby wspolnie korzystaé
z lodu 1 wiatru. Samodzielnie konstruu-
ja 1 buduja bojery, iceboardy czy icefly-
ery. Dla bojerowcow najlepszy jest tak
zwany czarny 16d — gruby i niepokryty
$niegiem. Z kolei gdy bialy puch pokry-
je tafle jeziora, pojawiaja si¢ amatorzy
nart biegowych i spacerowicze, a nawet
snowboardzi$ci z latawcami. Wszyscy
juz czekaja, az Zalew Zegrzynski po-
kryje si¢ bezpieczna warstwa lodu.

Kamila Ostrowska

XXXI MIEDZYNARODOWY FESTIWAL PIOSENKI ZEGLARSKIEJ

Shal’ttw& 2012 »Polskie Zaglowce”

KRAKO’ m 22-26 LUTEGO 16 koncertow na 3 scenach: szanty klasyczne, piesni kubryku, ballady morskie i mazurskie,

szanty & jazz, wspolczesna piosenka zeglarska, folk & rock, piosenka turystyczna oraz widowisko dla dzieci

uwaga: konkuwurs dla widzow!/!!

rezerwacja biletow: www.shanties.pl

reklama
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nieruchomosci nad wodg

Tuz obok portéw Nieporet i Pilawa nad Zale-
wem Zegrzynskim, 20 minut drogi od granic
Warszawy, powstaje osiedle 39 komfortowych
willi. Domy wyrastajg na lesnych dziatkach o po-
wierzchniach przekraczajacych 1000 m2. Budo-
we podzielono na dwa etapy. Pierwszy zostanie
ukoriczony jeszcze w tym roku.

Developer proponuje cztery rodzaje budyn-
kéw o powierzchniach od 215 m? do 340 m?2.
W pierwszym etapie inwestycji najwiecej po-
wstanie willi Tramontana (nazwa pochodzi od
chtodnego wiatru wiejacego na zachodnim
wybrzezy Wtoch i Korsyki). W architekturze bu-
dynkéw wida¢ wyrazng inspiracje kultura $réd-
ziemnomorska.

W elewacjach sporg powierzchnie zajmuja
okna. O$ osiedla wytycza wewnetrzna droga ze
starodrzewem. Projektanci wykorzystali natu-
ralne uksztattowanie terenu tak, by kazdy budy-

‘_'.r‘_'.’illel In_ud Zalewem 28
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Nad Zalewem Zegrzyriskim

nek miat optymalne naswietlenie, maksymalnie
duzy ogréd, a przyszli wiasciciele jak najwiecej
prywatnosci.

Osiedle zaplanowano jako zamkniety i chro-
niony zespét podmiejski. Teren bedzie ogrodzo-
ny i monitorowany (z recepcja przy wjezdzie).
Dodatkowo w willach przewidziano podtaczenia
do systemoéw alarmowych. Tuz przy wjezdzie na
osiedle, bezposrednio przy ul. Wojska Polskiego
(vis-a-vis wjazdu do Portu Pilawa) powstanie
pawilon ustugowy o powierzchni 250 m? z par-
kingiem. Ma w nim by¢ lokalny sklep, kafeteria
lub cukiernia. Na pietrze przewidziano lokale na
biura lub dwa niezalezne apartamenty.

Projekt Wille nad Zalewem realizowany jest
przez Invest Plan Group, poprzez spétke celowa
Dernet Enterprises Polska sp.z 0.0. Invest Plan to
grupa budujaca w Polsce nieruchomosci miesz-
kaniowe i komercyjne. Oprécz osiedla Wille Nad

WILLE NAD ZALEWEM

Pod Warszawg powstajg domy w sgsiedztwie najwiekszych portéw

Zalewem spétka przygotowuje sie do budowy
osiedla mieszkaniowego w Ozarowie Mazowie-
ckim oraz inwestycji w Krakowie. Wille nad Zale-
wem zaprojektowato Gomez Studio, pracownia
architektoniczna pod kierownictwem Hernana
Gomeza. Generalnym wykonawcg jest firma
Visbauen, spétka powstata na bazie doswiad-
czen firm Panorama Inwest oraz Eko-gips, ktére
od kilkunastu lat dziatajg na rynku budowlanym.

Mieszkancy osiedla zapewne pierwsze kroki
skieruja na Portu Nieporet, by odwiedzi¢ sklepy
zeglarskie i portowa tawerne. Dzieci naméwia ro-
dzicow na wizyte w minizoo w Porcie Pilawa. To
miejsce zyje caty rok, bo basen portowy zamie-
niany jest zimg w lodowisko. Okoliczne przystanie
prowadza sekcje sportowe dla dzieci i mtodziezy,
wiec jesli ktos ma w domu matego mitosnika kla-
sy Optimist, dojazd na trening zajmie mu piec
minut. W takich miejscach zeglarstwo i sporty
wodne moga sie sta¢ codziennoscia.

www.willenadzalewem.pl

39 ekskluzywnych doméw o powierzchni od 215 do 451 m*
Wygodny i szybki dojazd z/do Warszawy

(naprzeciw Portu Pilawa i Portu Jachtowego Nieporet)
® Inwestycja w poblizu pola golfowego

wille
nad
zalecwem

Biuro Sprzedazy | 0 517 045 446

www.magazynwiatr.pl
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Klasyczne jachty zaglowe P ; ‘

Nikon ® =

Doskonaly prezent na $wigta. Album ,,Klasyczne jachty zaglowe” ukazatl si¢ na-
ktadem Wydawnictwa Olesiejuk. Autor, Jill Bobrow, przedstawit roézne kategorie
jednostek — od majestatycznych kutréw, ktore rywalizowaty w Pucharze Ameryki
na przetomie XIX i XX wieku, po eleganckie slupy klasy J z lat trzydziestych XX
wieku. Kazdy rozdziat opisuje jedna jednostke. Ostatni poswigcony jest klasycz-
nym jachtom regatowym. Zdjgcia przedstawione na kartach albumu robia niezwykte
wrazenie i pozwalaja rozmarzy¢ sie w zimowy wieczor. Cena: 79 zk. Zrodto: www.
wydawnictwoolesiejuk.pl

Lornetka Nikon
Lornetka Nikon PRO-
STAFF 7 wyréznia sig

Druga skoéra stylowym, klasycznym Aparat Nikon 1 V1

na zimowe rejsy i bojery wzornictwem. Niewiel- Nalezy do nowej generacji aparatow z wymiennymi
Bielizna termoaktywna Brubeck Soft ka masa i odpowied- obiektywami. Zostal wyposazony w technologig reje-
Merino wykonana jest z grubej dwu- nie roztozenie srodka strowania obrazu przed nacisnigciem spustu migaw-
warstwowe]j dzianiny termicznej. Do- cigzkoSci sprawiaja, ze ki i po nim (pre-post capture), ruchome zdjgcie czy
skonata na zimowe rejsy, bojery, narty urzadzenie pewnie lezy inteligentne wybieranie zdjgcia. Dzigki temu aparat
i tyzwy. Bielizna ma wlasciwosci oddy- w dloni, a gumowana umozliwia uwiecznienie nawet najbardziej ulotnych
chajace, szybko oddaje wilgo¢ do kolej- obudowa korpusu zapewnia momentoéw. Nikon 1 V1 posiada nowy szybki proce-
nych warstw odziezy. Zapewni cieplo wygodny i pewny uchwyt. Za- sor. Dzigki temu odznacza si¢ takze szybkim syste-
i ochroni jednoczesnie przed przegrza- awansowany uktad optyczny, wykonany mem autofocus oraz trybem zdjg¢ seryjnych. Wizjer
niem. Material, z ktoérego wykonano ze szkta ekologicznego, nie zawierajacego otowiu i arsenu, o wysokiej rozdzielczo$ci utatwia kadrowanie zdjgé
bielizng, ma wiasciwosci antybakteryj- gwarantuje jasny i wyrazny obraz, nawet w czasie obserwacji prowadzonych  nawet w jaskrawym $wietle. Do aparatu mozna pod-
ne i antystatyczne, nie podraznia skory w trudnych warunkach, po zmroku. Lornetka przeznaczona jest dla mitosnikow  laczy¢ zewngtrzna lampg btyskowa. Cena aparatu
i nie wywotuje alergii. W komplecie aktywnego wypoczynku zaréwno na ladzie, jak i pod zaglami. Cena: 805 zt.  z obiektywem: 3,8 tys. zt. Zrodto: www.nikon.pl
dostepne s takze spodnie. Cena: 119 zt. Zrodto: www.nikon.pl

Zrodto: www.bosman.sklep.pl
Prowadnica liku przedniego sztaksla

Prowadnica liku przedniego sztaksla firmy Spin-
lock montowana jest na lince, dzigki czemu fatwo
ja odpowiednio ustawi¢. Ulatwia stawiane zagli
przednich, naprowadzajac likling zagla do likszpa-
ry. Okucie jest porgczne i tatwe w uzyciu, umoz-
liwia samodzielne stawianie foka. Cena 200 zi.
Zrodio: www.majer.com.pl

L~
ﬁ_ Jak walczy¢ z lodem

’ w marinie?

Jak odpedzi¢ mroz, by przystan nie

zamarzla? Amerykanie opatentowali nie-

‘J_-:_" zwykte urzadzenie, ktére pozwala trzymaé jachty

) w wodzie nawet podczas srogiej zimy. Lod szkodzi jach-

e AT tom. Wyciaganie fodzi z wody jest pracochtonne, kosztowne
P ol

i ryzykowne. Dlatego urzadzenie De-icing moze zainteresowaé wielu
wiascicieli portow w Polsce. Przypomina kuchenkg turystyczna. Tylko zamiast

palnika mamy mata $rubg, a zamiast zbiorniczka gazu puszkg z silnikiem elektrycznym. De-icing zanurza-
my w wodzie. Moze pracowaé w pionie, w poziomie lub pod katem. Sruba zanurzona na odpowiedniej gtebokosci
wypycha cieplejsza wodg na powierzchnig akwenu i zapobiega zamarzaniu wody. To naprawdg dziata. Urzadzenie
Y sterowane jest poprzez czujnik reagujacy na spadek temperatury. Podobnie jak programator w nowoczesnym piecu
Zrodto: www.parker.com.pl gazowym. De-icing oferuje w Polsce szczecinska firma Skaut. Zrodto: www.de-icer.com, www.skaut.com.pl

B&G Triton §

Nowa seri¢ instrumentéw B&G Triton cechuje duzy wyswiet-
lacz i wysoki kontrast obrazu zapewniony przez najnowsza tech-
nologi¢ LCD. Wy$wietlacz ma gigboka barwg koloréw przy ma-
tym poborze mocy. Jest czytelny zarowno w dzien, jak i w nocy.

Eleganckie urzadzenie do nawigacji

Nawigacja samochodowa GeoVision SS00BTF marki Prestigio. Urzadzenie prezentuje
mapy, posiada takze odtwarzacz multimedialny, czytnik e-bookdw oraz zestaw gier. Ko-
rzysta z oprogramowania iGO Primo, ktore charakteryzuje si¢ przyjaznym w obstudze
interfejsem. Program wyposazony jest w wysokiej jako$ci mapy catej Europy. Wszystkie
funkcje obstugiwane sa dzigki dotykowemu ekranowi. Wyswietlacz prezentuje mapy
w rozdzielczosci 800 x 480 pikseli. Nawigacja wyposazona jest w bluetooth oraz trans-
miter FM. Do kazdej nawigacji producent dodaje elegancki pokrowiec, ktory zapewnia
jej nalezyta ochrong przed uszkodzeniami. Zrodto: www.prestigio.pl

Nieprzemakalna torba

Praktyczna, wodoodporna torba Overboard Duffel Bag o pojemnosci 60 litrow. Dostgpna jest
w kolorach zoitym, czarnym, czerwonym i niebieskim. Posiada paski pozwalajace doczepi¢ rozne
przedmioty, zewngtrzng kieszen siatkowa, dwie duze wewngtrzne kieszenie zamykane suwakiem
oraz regulowany i odpinany pas naramienny. Dhugosé: 67 cm. Waga: 1,25 kg. Cena: 259 zt. Zrédto:
www.bosman.sklep.pl

Kubek termiczny
Kubek SteelWorks Thermo Mug i
szwajcarskiej firmy SIGG wy-

konany jest z wysokiej jakosci

stali. Dwuwarstwowe $cianki
zapewniaja dobra izolacjg. Jest
szczelny i bezpieczny w uzytko-

waniu. Idealny w biurze czy sa-
mochodzie. Pasuje do wigkszo-

$ci uchwytow samochodowych. !
Pojemnos¢: 0,5 1, wysokos¢: 187 .
mm, $rednica 66-87 mm, waga
320 g. Cena: 114 zt. Zrédto:
www.makanu.com.pl

Rower na jacht

Rower 16” AWN posiada chromowane
obrecze, stalowa rame, trzy biegi, bagaz-
nik, blotniki i §wiatta. Wazy 15 kg. Wy-
miary po ztozeniu: 70 x 59 x 25 cm. Cena:
799 zt. Zrodto: www.bakista.pl

Sktadany trap .

Trap Greting posiada aluminiowy profil i teakowe drewno. Dostgpny
jest w dwoch rozmiarach: o dtugosci 2 metrow i 2,55 metra. Cena:
2199 zt i 2341 zt. Zrodto: www.bakista.pl
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Nie tylko na sztorm

Jak wybrac sztormiak, by spetniat nasze oczekiwania i stuzyt diugo

E— =i,

wrzucamy do torby przed

rejsem. Niezastgpiony na
wachtach i w portach, czesto
stuzy nam przez kilka sezo-
noéw. Dlatego warto dobrze
przemysle¢ jego zakup. Sztor-
miakéw na rynku jest mno-
stwo. Jak dokonaé¢ wyboru, by
kurtka i spodnie spetniaty na-
sze oczekiwania?

J est pierwsza rzecza, ktéra

Im drozszy sztormiak, tym lepszy?
Nieprawda. Dla oceanicznych zegla-

o a

Mateusz Kusznierewicz i Dominik Zycki w regatowych sztormiakach firmy Marinepool.

rzy, tygodniami walczacych z zimnem,
wiatrem i woda, producenci przygoto-
wuja najwyzszej klasy odziez. Takie
sztormiaki kosztuja kilkadziesiat ty-
sigcy ztotych. Ale kurtka zawodnika
startujacego w regatach Volvo Ocean
Race nie uprzyjemni rejsu zeglarzo-
wi, ktory wyskoczyt z przyjacidtmi
na tygodniowy rejs na Mazury lub Za-
lew Szczecinski. Jest bowiem ciezka,
sztywna i ogranicza swobodg ruchow.
Dlatego im wigcej rekreacji w zeglo-
waniu, tym mniej nowoczesnej techno-
logii w odziezy. No, i mniej wydatkow.

Bydgoszcz:
Gdynia:

sklep-zeglarski.bydgoszcz.pl
clipper.pl

sail-ho.pl
Kotobrzeg: globtourist.com
Ptock: eskapader.eu
Poznan: szopeneria.pl

sztormiaki.pl
Szczecin:  bakista.pl

www.magazynwiatr.pl

To, oczywiscie, nie oznacza, ze sztor-
miaki na wody s$rodladowe czy przy-
brzezne szyte sa z materialow stabej
jakosci. Sa po prostu inne.

Czy kazdy sztormiak
nie przemaka i oddycha?

Wiele firm podaje informacje o nie-
przemakalnosci swoich materiatow.
Czgsto stosowang miarg jest wysoko$§¢
stupa wody, ktorej cisnienie sprawia,
ze material zaczyna przecieka¢. Im
wyzsza warto$¢ tej miary, tym wigk-

Fot. Marek ,,Goly” Gatkiewicz

sza nieprzemakalno$¢ materiatu. Od-
dychalno$¢ oceniamy, podajac masg
wody, ktora moze odparowaé z danej
powierzchni tkaniny. Jest to mozliwe
dzigki zastosowaniu membran paro-
przepuszczalnych.

Brak danych technicznych lub poda-
wanie ich w rzadko spotykanych jed-
nostkach, moze budzi¢ watpliwosci.
Ale nawet jesli metka zawiera pelna
informacjg, czy zawsze mozemy jej
wierzyc¢? Nie sposob sprawdzi¢ uczci-
wosci firmy, wigc moga si¢ chwalié,
czym tylko zechca. Dlatego ostatnio

SPIRIT OF THE OCEAN
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Sztormiaki na ciezkie warunki majq kotnierze zakrywajqce glowe do wysokosci oczu.

niektérzy renomowani producenci
rezygnuja z podawania technicznych
parametréw tkanin i membran, by nie
bra¢ udziatu w rywalizacji o wysokos$¢
stupa wody, ktora trudno sprawdzic¢
i ktora o jakosci produktu nie mowi
wszystkiego. Na przyktad Henri Lloyd

SITORMIAKI .PL

wyroznia dwa pojecia: water resistant
i waterproof. Pierwszy termin ozna-
cza, ze kurta ochroni przed przelot-
nym deszczem i niewielkimi bryzgami
wody. Drugi, ze sztormiak jest wo-
doszczelny, co potwierdzaja wyniki
badan laboratoryjnych. Jesli chodzi
o oddychalno$¢ materiatu, mozemy
wyroznié trzy grupy sztormiakéw: od-
dychajace, wysoce oddychajace i eks-
tremalnie oddychajace.

Zwracajac uwagg na nieprzemakal-
no$¢ sztormiaka, czytajmy wigc nie
tylko dane podane przez producenta,
ale sprawdzajmy staranno$¢ wykonania
odziezy, zwr6¢my uwagg, jak zabez-
pieczono przed woda szwy, czy tasmy
uszczelniajace maja odpowiednia sze-
roko$¢ oraz czy sa solidnie przyklejone.

Na jeziora i rzeki

Jak mozemy sklasyfikowa¢ sztor-
miaki pod wzglgdem przeznaczenia?
Pierwsza grupa to odziez na $rodla-
dzie (inshore). To najlzejsze sztormia-
ki, majace zapewni¢ swobodg ruchow

i ochrong przed deszczem oraz wia-
trem. Doskonale sprawdza si¢ podczas
weekendowych wycieczek 1 urlopo-
wych rejsow. Odziez taka wykorzy-
stywana jest rowniez do codziennego
uzytku — choéby podczas miejskich
spacerow. Kurtki sa nieprzemakalne
i posiadaja oddychajace membrany
oraz niski kotnierz ocieplony polarem,
zakrywajacy jedynie szyjg. Kaptur,
czgsto w jaskrawym kolorze, ma tylko
jedna regulacjg¢ pozwalajaca dociag-
na¢ przednia krawedz do twarzy. Je-
sienig 1 wiosna wiele 0sob chodzi w ta-
kich sztormiakach codziennie, takze
do pracy.

Na zatoki, morze i ocean

Druga grupa to sztormiaki na morze.
Lzejsze przystosowane sa do zeglugi
przybrzeznej (coastal). Jesli najczgsciej
ptywamy z Gdyni na Hel i z powrotem
albo z Trzebiezy do Swinoujécia i da-
lej do Kotobrzegu albo dookota wy-
spy Rugia — taki sztormiak powinien
spelni¢ nasze oczekiwania. Jesli za$
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spedzamy urlop na pelnym morzu,
zeglujac na Bornholm, do Kopenhagi
i dalej na potnoc, wowczas wybierzmy
sztormiak bardziej odporny na trudne
warunki pogodowe (offshore).

Jesli natomiast czeka nas dtugi rejs,
na przyktad przeprawa przez Atlantyk,
mozemy wybraé¢ odziez z najcigzszych
i najgrubszych materialow (ocean).
Niektore firmy nie maja w ofercie
sztormiakow z tej grupy. Inne szyja
je wylacznie na zamoéwienie, gdyz od-
biorcow jest stosunkowo niewielu.

Na regaty

Zupetnie innej odziezy potrzebuja
zawodnicy z matych 1odek sporto-
wych. W cieple dni zegluja w krotkich
piankach, lycrach z dtugimi rekawa-
mi chronigcymi przedramiona przed
stoncem oraz w topkach, czyli lekkich
przylegajacych kurtkach. Topki sq od-
dychajace i wodoodporne. Maja pas
neoprenowy na wysokosci bioder oraz
$ciagacze na nadgarstkach i na szyi
wykonane z delikatnej gumy lub neo-
prenu. Gdy robi si¢ chlodniej, krotka
pianke zastgpuje dtuga — z pelnymi no-
gawkami i dtugimi rekawami. Pianki
wykonane sa z materiatu o réznej gru-
bosci. Najlzejsze maja spodnie z mate-
riatu o grubo$ci 3 mm, a gorg — 2 mm.
Cieplejsze pianki maja dot o grubosci
4 mm, a gor¢ — 3 mm. Najcieplejsze
posiadaja nogawki o grubosci 5 mm,
a gorg o grubosci 3 mm. Na metkach
szukajcie oznaczen: 3/2, 4/3 i 5/3. Do-
stgpne sa takze delikatne pianki o gru-
bosci 0,5 mm i 1 mm. Moga by¢ dwu-
czg$ciowe (koszulka plus spodenki)
lub jednoczgsciowe — z krotkimi reka-
wami i nogawkami. Renomowani pro-
ducenci wprowadzaja na rynek meskie
pianki z rozporkiem. Nie zastanawiato
was nigdy, dlaczego migdzy wysciga-
mi musimy sig rozbiera¢ jak do rosotu,
by zrobi¢ to, co konieczne? Niestety,
takich panek wciaz jest w sklepach
niewiele.

Wiosng 1 jesienig regatowcy ko-
rzystaja z suchych sztormiakow na-
zywanych czasem sucharami. Sa to
jednoczgsciowe stroje wyposazone
w gumowe lub neoprenowe gilzy
na nadgarstkach i na szyi, gumowe
skarpety begdace integralna czgs$cia
nogawek oraz w specjalny nieprze-
makalny zamek biegnacy w po-
przek — na piersiach lub na plecach.
Gumowe skarpety nalezy ostroznie
wktada¢ do butow zeglarskich, by
nie uszkodzi¢ gumy o zamek (w ofer-
cie wielu firm sa buty bez zamkow,
na rzepy). Polscy zawodnicy bardzo
chetnie korzystaja z suchych sztor-
miakow takich marek, jak Marinepo-
ol, Crewsaver, Gul czy Gill.

Na rynku mozna tez znalez¢ modele
z materialow nieprzemakalnych, ale
nieprzepuszczajacych takze powie-
trza. Nie polecamy takich produktow.
Jesli zawodnik zegluje aktywnie, na-
wet dziecko z klasy Optimist, a pot
nie moze odparowac (bo zatrzymuje
go zewngtrzna warstwa odziezy), po
powrocie do portu jego ciato i tak jest
mokre i zziebnigte. Mowiac krotko —
suchy sztormiak, ktory nie oddycha, to
rozwiazanie bez sensu.

www.magazynwiatr.pl

Fot. Marinepool


www.sztormiaki.pl

Fot. Henri Lloyd

Ubidr regatowca uzalezniony jest
ponadto od techniki zeglowania na
danej todce. Na przyktad w klasach
Optimist i Cadet sternicy korzystaja
z suchych sztormiakow. Natomiast za-
wodnicy klasy Laser czy Europa wola
grube pianki. Nowoscia roku 2011 sa
modele odziezy regatowej z wktadka-
mi z silikonu, majacymi chroni¢ zegla-
rza przed uderzeniami i mocnym na-
ciskiem w trakcie prac poktadowych.
Wktadki znajduja si¢ w kieszeniach na
biodrach i na kolanach.

Na jacht motorowy

Sztormiaki nazwane Speed to linia
odziezy marki Marinepool przezna-
czona dla mito$nikéw todzi motoro-
wych. Czy na motoroéwce rzeczywi-
Scie trzeba mie¢ specjalng kurtke?
Kréj linii Speed odbiega od trady-
cyjnego sztormiaka. Przeciez moto-
rowodniacy nie wychodza na cztero-
godzinng wachtg. Oni wychodza na
cztery godziny poszale¢. Przy peinej
predkosci zaden element stroju nie
moze zawiewac, uderzac, topota¢ na
wietrze czy ogranicza¢ widoczno-
$ci. Dlatego odziez linii Speed jest
bardziej dopasowana, przypomina
kurtke na motocykl, tylko nie jest wy-
konana z czarnej skory, lecz z takich
samych nowoczesnych tkanin jak oce-
aniczny sztormiak.

Co powinien mieé¢
sztormiak na morze?

Morskie kurtki maja zwykle duze na-
szywane kieszenie typu cargo z kanata-
mi odptywowymi. Usztywniony i wyso-
kikoierz, ktory zakryje nie tylko szyje,
ale takze glowe do wysokosci nosa. Im

Sztormiaki na wody przybrzezne sq lzejsze. Ich kolnierze zakrywajq jedynie szyje.

Ciezka kurtka zawodnika z Volvo Ocean Race nie uprzyjemni rejsu
zeglarzowi, ktory wyskoczyt z przyjaciotmi na Mazury. Dlatego im wiecej
rekreacji w zeglowaniu, tym mniej nowoczesnej technologii w odziezy.

No, i mniej wydatkow.

wyzszy model kurtki, tym zwykle wig-
cej regulacji w kapturze. Glowg mozemy
tak schowac pod sztormiakiem, ze je-
dynie oczy pozostaja niezakryte. Firma
Henri Lloyd posiada w ofercie morski
sztormiak z kapturem wyposazonym w
przezroczyste wszywki (Optivistion) na
wysokosci oczu, ktore w niepogode maja

www.magazynwiatr.pl

poszerzy¢ pole widzenia i utatwi¢ orien-
tacj¢ na poktadzie.

Producenci naszywaja wzmocnienia
na kolanach, przy kostkach (od we-
wnatrz), na fokciach, ramionach i po-
sladkach. Praca na poktadzie nie moze
skutkowa¢ szybkim zniszczeniem
sztormiaka.

Zapraszamy do przymierzalni

Sprawdzajmy jako$¢ zamkoéw, po-
winny by¢ duze i solidnie wykonane.
Najwyzsze modele oceaniczne maja
zamki wodoszczelne. Morski sztor-
miak musi mie¢ takze kilka paskow
odblaskowych. Przewaznie naszywane

HENRI “" ¢LLOYD

i -{_g m nas

biznes

sa na rgkawach, kotnierzu i na kaptu-
rze. Kupujmy sztormiaki zakrywajace
nerki i posladki. ,,Gora” nie powinna
by¢ dopasowana jak kurta na narty, ale
luzniejsza, by pod spéod mozna byto
zatozy¢ dodatkowe warstwy ociepla-
jace. — Rekawy powinny by¢ dtugie.
Gdy stoimy w kurtce z opuszczony-
mi r¢gkoma, cata dlon ma by¢ ukryta.
Dopiero po wyciagnigciu rak w przod,
palce powinny wystawa¢ — radzi Mar-
cin Siwek z firmy Kevisport, ktora jest
przedstawicielem marki Marinepool.
— Konstrukcja kaptura ma umozliwié
regulacje¢ jego bryly w trzech plasz-
czyznach. Poprawnie skonstruowa-
ny kaptur powinien obraca¢ si¢ wraz
z glowa, nie ograniczajac pola widze-
nia. Wewngtrzne opinacze rgkawow
muszg by¢ dopasowane do nadgarstka,
ale nie moga uciskac, by nie zaklocac
krazenia krwi. Nogawki takze powin-
ny by¢ dluzsze. Osoba siedzaca z ko-
lanami ugigtymi pod katem prostym
musi mie¢ nogawki lezace na stopach.

Rzedy gum na tytach spodni (na od-
cinku od topatek do lgdzwi) powinny
zebra¢ spodnie w tyl. Przylegajace do
brzucha sprawiaja wprawdzie wrazenie
opietych, ale za to nic nam nie przeszka-
dza i nie ogranicza pola widzenia w dot.
Kolor sztormiaka, liczba odblaskow czy
jaskrawosc kaptura to juz kwestia gustu
lub przeznaczenia odziezy. Dokonujac
wyboru, wiemy, czy uzytkownik ma
by¢ widoczny, bo jest zeglarzem, czy
niewidoczny, bo na przyklad tropi ktu-
sownikéw na jeziorze.

Jak dbaé¢ o sztormiak?

Po powrocie z morskiego rejsu trze-
ba go sptukac letnia woda. Wigkszos¢
sztormiakow mozemy pra¢ w pralce —
koniecznie bez wirowania i w niskiej
temperaturze. W sklepach znajdziecie
delikatne ptyny przeznaczone do pra-
nia sztormiakow. Pozwalaja skutecznie
usuna¢ pozostatosci po soli i zabrudze-
nia. Na zewngtrzna warstwg mozemy
uzy¢ specjalnego srodka regenerujace-
go powloke odpychajaca wodg. Niekto-
rzy sprzedawcy z ostroznosci nie zale-
caja prania. Dobra metoda jest umycie
zatozonego na siebie sztormiaka pod
prysznicem, przy uzyciu zwyklego
mydfa. Mamy wtedy pewnos¢, ze zad-
na maszyna go nie uszkodzi i bedzie
nam stuzyt dtugo.

Krzysztof Olejnik
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ZACHODNIOPOMORSKIE

Sklep Bakista, Szczecin, Przestrzenna 23,

tel. (91) 469 23 24

AKZ Watcz, Zdobywcéw Watu Pomorskiego 10
Farbyjachtowe.pl, Szczecin, ul. Przestrzenna 11,
tel. (91) 431 43 00

Sklep Smart, Szczecin, Jana z Kolna 21a,

tel. (91) 488 33 53

KS Orle Szczecinek, Mickiewicza 2,

tel. (94) 37 434 03

JKHOM, Szczecin, Przestrzenna 3, tel. (91) 30 70 500
Maritim Shop, Szczecin, Przestrzenna 11,

tel. (91) 4613950

Sklep Aura, Szczecin, Przestrzenna 13,

tel. (91) 461 39 92

Bracia Ludwiriscy, Szczecin, Wiosenna 99,

tel. (91) 46 44 855

Sklep Bras, Swinouijscie,

Wybrzeze Wtadystawa IV 27, tel. (91) 321 54 09
Sklep Neptun, Kotobrzeg,

Sienkiewicza 17e, tel. (94) 35 40 696

Tawerna U Pirata, SEJK Pogon, Przestrzenna 3,
tel. (91) 461 41 72

Tawerna Sailor, Trzebiez, Rybacka 16

COZ PZZ Trzebiez, Rybacka 26, tel. (91) 31 28 241
Centrum Zeglarskie, Szczecin, Przestrzenna 21,
tel. (91) 46 00 319

Tawerna Cutty Sark, Szczecin,

Bohateréw Warszawy 111, tel. 502 078 478

JK AZS Szczecin, Przestrzenna 9, tel. (91) 461 27 34
Harcerski Osrodek Morski, Szczecin, Zaglowa 2,
tel. (91) 460 08 52

Barnim Golenidw, GMDS i przystari w Lubczynie, tel.
693134838

JK Kamiert Pomorski, Wilkéw Morskich 4,

tel. (91) 38 20 882

JK Kotwica Swinoujécie, Steyera 6, tel. (91) 324 25 35
Tramp Mielno, Chrobrego 32, tel. (94) 318 93 33
Marina Goctaw, Szczecin, Lipowa 5/6,

tel. (91) 423 06 56

Marina Hotele, Szczecin, Przestrzenna 7,

tel. (91) 469 38 00

Marina Swinoujicie, Wybrzeze Wtadystawa IV,
tel. (91) 32191 77

JKM Joseph Conrad, Kotobrzeg, Warzelnicza 3
Tawerna Fiddler’s Green, Kotobrzeg,

Dubois 16¢/20, tel. (94) 35 460 73

Szkuner Myslibdrz, Marcinkowskiego 5,

tel. (95) 747 25 12

POMORSKIE

Sklep Henri Lloyd, Gdynia, KIif,

Al. Zwycigstwa 256, tel. (58) 78 150 70

Open Yachting Club, Ztota Géra, tel. 602 511 796
Biuro handlowe Eljacht, Gdarsk, towicka 13,

tel. (58) 32070 24

Sklep Wind, Gdarisk, Szafarnia 10, tel. (58) 301 66 30
Sklep Clipper, Gdynia, Jana Pawta Il 11,

tel. (58) 661 60 85

Biuro Mariny Gdynia, (58) 661 93 66

Sklep Smart, Gdynia, Jan Pawta II 5,

tel. (58) 661 17 50

Sklep Neptun, Gdynia, Jana Pawta Il 11a,

tel. (58) 621 68 00

Sklep Sail-Ho!, Gdynia, Jana Pawta 11 9,

tel. (58) 669 46 05

SKZ Hestia Sopot, Hestii 3, tel. (58) 555 72 00
Tawerna Mistral, Puck, Lipowa 1, tel. 655 513 551
Klub Bukszpryt, Gdynia, Morska 81-87,

tel. (58) 69 01 227

CHKZ, Charzykowy, Rybacka 1, tel. (52) 398 81 20
Harcerski Osrodek Funka, Charzykowy

GKM LOK, Gdarisk, Tamka 194, tel. (58) 305 04 50
Jachtklub Portowiec, Gdarisk, Sniezna 1,

tel. 602 157 607

LKS Charzykowy, Rybacka 8, tel. (52) 398 81 60
Port Jastarnia, Portowa 43, tel. (58) 673 59 60
NCZ, Gdarisk, Stogi 20a, tel. (58) 322 26 03
Przystan COSA AZS, Gdansk, Stogi 20,

tel. (58) 324 81 00

Marina Gdansk, Szafarnia, tel. (58) 301 33 78
Marina w tebie, Jachtowa 8, tel. (59) 866 29 73
Sklep JMB, Puck, Lipowa 1, tel. 601 631 957
PPHU Sobczak, Brzezno Cztuchowskie 30,

tel. (59) 397 25 69

YK P6tnocny, Gdansk, Tamka 5, tel. (58) 305 05 07
JK Conrada, Gdansk, Przetom 26, tel. (58) 307 39 12
JK Stoczni Gdariskiej, Przetom 9, tel. (58) 30 73 115
Szkota Zeglarska Adkonis, Bobiecino 8,

tel. (59) 858 31 36

WARMINSKO-MAZURSKIE

Sklep Aqua-Sport, Olsztyn, Lubelska 50,

tel. (89) 532 03 02

Malajkino, Mikotajki, Plac Wolnosci 10,

tel. (87) 421 61 60

Przystan Hobby — Tawerna Zielony Wiatr,

Stare Sady 6, tel. (87) 42 16 743

Wrota Mazur, Pisz Imionek, tel. 605 455 950
Przystan Sktodowo, Harsz-Sktodowo 60,

tel. (87) 427 90 45

Centrum Promocji i Informacji Turystycznej, Gizycko,
Wyzwolenia 2, tel. (87) 428 52 65

Czarter Korsarz, Ryn, Mazurska 10a,

tel. 512 086 887

Pod Czarnym tabedziem, Rydzewo,

Mazurska 98, tel. (87) 42112 52

Hotel RoS, Pisz, Turystéw 3, tel. (87) 423 49 60
KZ Ostréda, Sowinskiego 12, tel. (89) 646 21 64
Letni Ogrod, Wygryny 30a, tel. (87) 423 61 96
MOS ltawa, Chodkiewicza 5, tel. (89) 648 25 96
Sklep Kopi, Mikotajki, Okrezna 12, tel. (87) 421 63 09

Sklep Raksa, Gronity, Olsztynska 59,

tel. (89) 527 1918

Sklep Szekla, Mikotajki, Kowalska 3,

tel. (87) 4215703

Tawerna Portowa, Mikotajki, al. Kasztanowa 6,
tel. (87) 42157 22

Sklep Szot, Mragowo, Nadbrzezna 9,

tel. (89) 74157 15

Nauticus Olsztyn, OSIR, ul. Lotnicza,

tel. 606 783 413

Tawerna Tortuga, Olsztyn, Pienieznego 15
Neptun Club, Gizycko, Wojska Polskiego 35,
tel. (87) 428 31 02

LOK Gizycko, Brunona 4, tel. (87) 428 14 08
Sklep Magic Yacht, Ruciane Nida, Dworcowa 9
Pod Debem, Rucian Nida, Zeglarska 15,

tel. (87) 423 66 21

Pod Omega, ltawa, Sienkiewicza 24,

tel. (89) 648 40 93

Tawerna Kaper, ltawa, Sobieskiego 10,

tel. (89) 648 63 73

Cicha Zatoka, Mikotajki, Spacerowa 1,

tel. (87) 42150 11

Gniazdo Pirata, Mikotajki, Kowalska 3,

tel. 607 306 929

U Faryja, Ruciane Nida, Dworcowa 6g,

tel. (87) 423 10 06

Port Keja, Wegorzewo, Ejsmontow 2,

tel. (87) 427 18 43

Port Millennium, Gérkto 4c, tel. (87) 562 27 03
Port Sailor, Gizycko, tel. (87) 429 32 92
Korektywa, Piaski 2, tel. (87) 423 11 22

Sklep Zeglarz, Gizycko, Nadbrzezna 1a,

tel. (87) 428 21 42

Port Wierzba, Wierzba 7, tel. (87) 423 16 19
Stanica Stranda, Pierkunowo, Gizycko

Hotel Amax, Mikotajki, Al. Spacerowa 7,

tel. (87) 42190 00

Statek Chopin, Mikotajki, Al. Spacerowa 7,
tel. 600 890 838

Hotel Robert’s Port, Stare Sady 4, tel. (87) 429 84 00
Hotelik Caligula, Mikotajki, Plac Handlowy 7,
tel. (87) 421 98 45

Hotel Mazur, Mikotajki, Plac Wolnosci 6,

tel. (87) 421 69 41

Bar Bart, Mikotajki, Kowalska 2, tel. (87) 421 65 11
Marina Miko, Al. Spacerowa, tel. 501 54 18 26
Hotel Ognisty Ptak, Ogonki, Sztynorcka 6,

tel. (87) 42728 79

WIELKOPOLSKIE

Sklep Henri Lloyd, Poznar, Stary Browar,

ul. Pétwiejska 42, tel. (61) 67 039 59

HKZ Navigare, Poznan, Wilkéw Morskich 10/11,

tel. 515 186 315

Easy Surf Shop, Poznan, Mogileriska 4,

tel. (61) 653 31 92

JKW, Poznan, Wilkéw Morskich 17/19,

tel. (61) 848 26 81

AZS Poznan, Nad Jeziorem 103, tel. (61) 848 29 40
Rzemieslniczy JK Poznanski, Kiekrz,

Wilkéw Morskich 45

LOK Boszkowo, Zeglarska 1, tel. (65) 537 11 45

KS Pocztowiec, Poznan, Nad Jeziorem 105

PKM LOK, Poznar, Nad Jeziorem 120,

tel. (61) 848 29 34

Klub Szkwat, Kiekrz, Ksiedza E. Nawrota

Sklep Hobby, Poznari, Weglowa 1/3, tel. (61) 842 71 70
Sklep Kada, Poznan, Dabrowskiego 158a,

tel. (61) 847 45 55

Sklep Szopeneria, Stomczyce 8f, tel. (63) 275 60 41
ZLKS Kiekrz, Wilkéw Morskich 2, tel. (61) 848 27 01
Szkota Zeglarstwa Morka, Kalisz, Fabryczna 1b,
tel. (62) 767 18 67

ZMKS, Poznan, Wilkéw Morskich 37/39,

tel. (61) 852 97 03

KZ UAM, Poznari, Nad Jeziorem 101

Przystan Posnania, Krzyzowniki, Miedzyborska 1
Osrodek Exploris, Poznan, Nad Jeziorem 105,

tel. (61) 848 29 01

Bumerang, Kiekrz, Chojnicka 72, tel. (61) 848 28 49
YKP Kalisz, Czestochowska 7 oraz port jachtowy Szate,
Kaliska 82

Sklep Hi-Wind, Poznan, Korwetowa 6A,

tel. (61) 8 960 305

Sklep Auto Zagiel Sport, Konin, Kolejowa 1c,

tel. (63) 242 46 69

Sklep Funsport, Poznan, Gérecka 30,

tel. (61) 661 04 44

Sklep Sportinger, Pita, plac Zwyciestwa 16,

tel. (67) 35173 04

WKZ Wolsztyn, Niatek Wielki 60g,

tel. (68) 347 35 84

Przystan Boszkowo, Turystyczna 5, tel. 601 564 334
ZKZ Zbaszyn, takowa 7, tel. (68) 384 60 60

MAZOWIECKIE

30 czytelni Biblioteki Publicznej w warszawskiej dzielnicy
Srédmiescie

Sklep Henri Lloyd, Warszawa, Panorama,

Al. Witosa 31, tel. (22) 46 516 78

Parker Poland, Czastkow Polski 171, tel. (22) 78511 11
15 filii Biblioteki Publicznej w warszawskiej dzielnicy
Mokotow

Osrodek AZS, Zegrze Potudniowe, Warszawska 45,

tel. (22) 7822035

AZS Srodowisko Warszawa, Szpitalna 5/19,

tel. (22) 827 28 63

Hotel 500, Zegrze Potudniowe, Warszawska 31A,

tel. (22) 774 66 66

Sklep Slam, Centrum Blue City, Warszawa,

tel. (22) 3117161

Urzad Dzielnicy Biatoteka, Warszawa, Modliriska 197,
tel. (22) 676 66 03

Biatotecki Osrodek Sportu, Warszawa, Swiatowida 56,
tel. (22) 676 50 72

Multicentrum Biblioteki Publicznej Biatoteka,
Warszawa, Porajow 14, tel. (22) 614 60 70

Sklep Wawer, Warszawa, Wat Miedzeszyriski 377,
tel. (22) 616 02 79

Narodowy Osrodek Informacji Turystycznej Republiki
Chorwacji, Warszawa, Koszykowa 54,

tel. (22) 828 5193

Academia Nautica, Warszawa, Lentza 35,

tel. (22) 651 90 35

Agencja Zeglarska Kubryk, Stara Wies, Pigkna 21

oraz w sezonie na wszystkich jachtach agencji
Marina WTW Zegrze, Warszawska 1,

tel. (22) 793 02 72

Sklep Smart, Nieporet, Wojska Polskiego 3

OYA, Platanowa 2d, Michatéw-Grabina,

tel. (22) 7724131

PZZ, Warszawa, ul. Ludwiki 4, tel. (22) 848 04 83
Port Nieporet, Wojska Polskiego 3, tel. (22) 772 50 00
Port Pilawa, Biatobrzegi, Plazowa 1, tel. (22) 772 33 10
Port SWOS, Zegrze Potudniowe, Warszawska 21,
tel. (22) 782 21 83

Sklep Szekla, Warszawa,

Wat Miedzeszynski 377, tel. (22) 616 10 95

Sklep Forsail, Warszawa, Nowolipki 27,

tel. (22) 654 32 61

Sklep Zeglarz, Warynskiego 3, tel. (22) 825 17 62
Spéjnia Warszawa, Wybrzeze Gdynskie 2,

tel. (22) 839 59 89

Hotel 500, Zegrze Potudniowe, Warszawska 31a,
tel. (22) 774 66 66

Szanta Cafe, Zegrze Potudniowe, Warszawska 47,
tel. 509 288 201

Tawerna 10B, Warszawa, Ractawicka 139,

tel. 509 758 503

Tawerna Czarna Perta, Warszawa, Kolejowa 8/10,
tel. (22) 37475 11

Tawerna Gniazdo Piratéw, Warszawa,

0gélna 5, tel. (22) 633 71 82

Neptun, Warszawa, Wat Miedzeszyriski 379
Wodnik Nieporet, Zegrzynska 10,

tel. (22) 774 87 60

YKP Warszawa, Réza Wiatrow,

Wat Miedzeszynski 377, tel. (22) 617 63 11

BMA Marine, Stare Babice, Warszawska 91,

tel. (22) 753 91 04

KUJAWSKO-POMORSKIE

Sklep Henri Lloyd, Torun, PDT,

Rynek Staromiejski 36/38, tel. (56) 62 110 73

Sklep Adventure, Inowroctaw, Poznariska 265,

tel. (52) 358 64 28

KZ Wind, Koronowo, Jachtowa 1

KS Zjednoczeni, Bydgoszcz, Huculska 9,

tel. 601 68 47 62

Sailing Club, Bydgoszcz, Podwale 8, tel. 510 949 296
MKZ Znin, Szpitalna 18, tel. (52) 30 22 184

Port Tazbirowo, Koronowo, Biwakowa,

tel. 606 770 843

Pub Kubryk, Bydgoszcz, Podwale 3, tel. (52) 321 27 01
Sklep Inter Sport Yachting, Bydgoszcz,

Pomorska 25, tel. (52) 345 68 37

YC Anwil, Wtoctawek, Uskok 5, tel. (54) 255 02 55
Toruriskie Towarzystwo Tradycji Morskich,

sekcja zeglarska klubu ,Jantar”, Dziewulskiego 12,

tel. 501 505 412

PODLASKIE

MOS Augustdw, Zarzecze 1, tel. (87) 643 32 04
Port Szekla, Augustéw, Nadrzeczna 70a,

tel. 609 083 601

Sklep Boatshop, Augustéw, Wojska Polskiego 29,
tel. (87) 643 35 55

Przystan Czarna Perta, Augustéw, Sportowa 1
Sklep M. Myszkiewicz, Biatystok, Sw. Rocha 10/1,
tel. (85) 744 56 96

Tawerna Ryczace 40, Biatystok, Orzeszkowej 15,
tel. (85) 73230 30

LUBUSKIE

YC Stawa, Wschowska 23, tel. 601 401 388
Sklep Sorba, Skwierzyna, Gorzowska 29,

tel. (95) 71 70 231

Lubuski YK ZHP, Zielona Géra,

Bohateréw Westerplatte 27, tel. 683 253 079
Lubuski 0ZZ, Zielona Géra, Al. Niepodlegtoéci 7a

tODZKIE

Tawerna Gniazdo Piratéw, tédz, Zeromskiego 52,
tel. (42) 632 66 84

Piotrkowski 0ZZ, Tomaszéw Mazowiecki,
Zawadzka 77

JK Elektron, Betchatow, Kujawska 4, tel. 500 147 270
Sklep Bosman, t6dz, Rudzka 129, tel. (42) 681 79 57
Sklep Hals, £t6dz, Gliniana 12, tel. (42) 676 33 58
Tawerna Keja, £6dz, Kopernika 46, tel. 609 152 420
tKR Latajgcy Holender, Bronistawéw,

tel. 605 737 787

Szkota Bluebingo, Tomaszéw Mazowiecki, Przeskok 3,
tel. 663 567 514

Port Marus, Swolszewice Mate, Zeglarska 1,

tel. (44) 710 86 82

SWIETOKRZYSKIE

Sklep turystyczno-zeglarski, Kielce, Warszawska 147,
tel. (41) 368 60 75
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LUBELSKIE

YC Politechniki, Lublin, Chrobrego 1, tel. 502 365 964
YKP Lublin, Juranda 7, tel. 663 93 32 66

Wodniczek, Dys 312 A, Ciecierzyn,

tel. (81) 501 24 68

DOLNOSLASKIE

Sklep Henri Lloyd, Wroctaw, Renoma,

ul. Swidnicka 40, tel. (71) 359 10 41

Sklep Hobby, Wroctaw, Nyska 59/61, tel. (71) 339 03 74
JK AZS Wroctaw, Wyspianskiego 40, tel. (71) 328 23 25
DOZZ, Wroctaw, Plac Sw. Macieja 5, tel. (71) 343 56 65
Akademia Zeglarska Talar Sisters, Wroctaw,
Skrzetuskiego 68

Yacht Club Ktodzko, Plac Chrobrego 12, tel. 609 114 224
Sklep Hejszowina, Ktodzko, Plac Chrobrego 33,

tel. (74) 867 02 53

Port Uraz, Brzeska 9B, tel. (71) 310 83 83

SLASKIE

Sklep Hobby, Czeladz, Katowicka 109,

tel. (32) 26519 18

Sklep Dalpol Yacht, Siemianowice Slaskie,
Hadamika 20, tel. (32) 229 50 46

Sklep Splot, Gliwice, Wielicka 30, tel. (32) 331 20 94
Charter.pl, Bielsko-Biata, Pitsudskiego 42/2,

tel. (33) 497 10 57

Czestochowski 0ZZ, Broniewskiego 3

$KZ Halny, Bielsko—Biata, Grota Roweckiego 4,

tel. 607 696 783

YC Opty, Chetm Slaski, Leonida Teligi 2,

tel. (32) 225 75 38

$022, Katowice, Wojewddzka 16, tel. (32) 251 41 49
TS Kuznia Rybnik, Rudzka 394

Garland LOK, Pyskowice, Nad Kanatem 7

JK Pogoria Ill, Dgbrowa Gérnicza

TKZ Kabestan, Rybnik, Rudzka 240b,

tel. 605 282 169

OPOLSKIE

Marina Lasoki, Kedzierzyn Kozle, Lasoki 1
KZ Nauta, Kedzierzyn Kozle, Skarbowa 3a,
tel. 502 630 356

KZ Fala Brzeg, tel. 604 109 715

CSW Mantra Extreme, Opole, Lesmiana 19,
tel. 509 7570 78

MALOPOLSKIE

Sklep Henri Lloyd, Krakéw, Galeria Kazimierz,

ul. Podgodrska 34, tel. (12) 43 301 36

Sklep Hals, Krakdw, Jaskétcza 2, tel. (12) 294 06 70
Tawerna Stary Port, Krakéw, Straszewskiego 27,
tel. (12) 430 09 86

YKP Krakéw, Przystari nad Wista, tel. (12) 642 28 29
Horn Krakoéw, Kozia 22, tel. (12) 653 05 08

PTZ Nowy Targ, Kluszkowce, tel. 609 320 772

YC PTTK Beskid, Znamirowice, tel. (18) 443 74 57

PODKARPACKIE

YK Stalowa Wola, Watowa 1

Sklep Afma, Rzeszdw, Podkarpacka 71,
tel. (17) 854 34 69

Tawerna Zeglarska, Rzeszéw, Rynek 6,
tel. (17) 862 02 39
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Fot. Dalpol Yacht

Stocznia

stocznie jachtowe

Dalpol Yacht

Specjalisci od matych i srednich todzi z bogatym wyposazeniem

o Gizycka maja 560 km.
D Ale mimo to z powodze-

niem produkuja jachty
dla mazurskich zeglarzy i firm
czarterowych. Zaczynali od za-
budowy skorup kupowanych
u innych producentéw. Dzis
stocznia Dalpol Yacht z Siemia-
nowic Slaskich rocznie wytwa-
rza srednio 50 jachtéw, ktére
trafiajag na rynek krajowy oraz
do Niemiec, Francji, Norwegii,
Austrii, na Wegry i do Wioch.

Szefem 1 wlascicielem firmy jest To-
masz Palion. Przed laty przygladat si¢
ojcu, ktory razem z wujem budowal
sklejkowego maka 666. Z tego pod-
patrywania 1 zeglowania narodzit si¢
zapal do szkutniczej pracy. Stocznia
powstata w 1998 r. Na poczatku zaj-
mowano si¢ zabudowa skorup. Byty
to gltéwnie sportiny 595, sasanki 620
i focusy 650. Po trzech latach nauki To-
masz Palion zakupit formy focusa 690,
nawiazal wspotprace z konstruktorem
Jerzym Pie$niewskim i rozpoczat sa-
modzielna produkcjg jachtow.

Niebawem lubianego focusa 690 za-
stapit phobos 24, majacy bardziej prze-
stronng i wygodniejsza kabing miesz-
kalng. Pierwsze todki tego modelu
zostaty zwodowane w 2005 r. Do dzi$
firma wyprodukowata ich 120. Ciesza
si¢ one uznaniem firm czarterowych
i prywatnych armatorow, takze zagra-
nicznych. Dwukrotnie jacht zostal na-
grodzony na targach Boatshow.

W 2006 r. Dalpol Yacht zaczat produ-
kowac jachty Jumper 19 przeznaczone
do weekendowej zeglugi dla czteroo-
sobowej zatogi. Ta turystyczno-sporto-
wa t6dZ zaprojektowana przez Jerzego
Piesniewskiego odnosita sukcesy w re-
gatach jachtow kabinowych. Jest lek-
ka i tatwa w transporcie. Szczegodlnie
upodobali jg sobie zeglarze z Niemiec;
wlasnie u naszych zachodnich sasia-
dow jumperéw ptywa dzi§ najwigcej.
W 2007 r. stocznia zwodowala swdj
najwigkszy produkt — wygodny i szyb-
ki phobos 29.

Rok 2010 to czas sporych zmian
w firmie. Na targach Wiatr i Woda
w Warszawie zaprezentowano pierw-
szy egzemplarz z nowej linii jachtow.
Zmieniono stylistyke, koncepcjg i pro-
jektanta (Wojciech Spisak). Powstat
phobos 25. Pomyst na tg t6dke byt pro-

www.magazynwiatr.pl

Phobos 25, wygodny i dobrze wyposazony, kosztuje 74,9 tys. z1I netto.

sty: zbudujmy najwigkszy jacht, ktory
zgodnie z przepisami mozna w Polsce
prowadzi¢ bez patentu zeglarskiego,
z mozliwie najbardziej komfortowym
wngetrzem. Mierzacy 7,49 m phobos 25
ma nowoczesna sylwetke z wielkimi
bocznymi oknami przypominajacymi
ksztattem grot strzaly. Wngtrze jest bar-
dzo dobrze doswietlone i wentylowane,
bo okien w kadlubie moze by¢ nawet
siedem (W tym pig¢ otwieranych).
Phobos 25 kosztuje 74,9 tys. zt net-
to. Przeznaczony jest dla osob chca-
cych kupi¢ lub wyczarterowaé niezbyt
duza, ale wygodna i dobrze wyposazo-
na jednostkg. Jacht przeznaczony jest
na wody $rodladowe, ale mozna tez
zamOwi¢ wersj¢ balastowa. Przewaz-
nie armatorzy montuja silniki zaburto-
we, ale phobos zostat tak pomyslany,
by klient bez przerobek mogt wypo-
sazy¢ go w silnik stacjonarny, nawet
o mocy 14 KM. Mozna zamowi¢ jacht
ze sterem zamontowanym na rufie lub
z kotem sterowym. Na rufie zaprojek-
towano az cztery bakisty. Dwie pod

e

tawkami i dwie w dnie kokpitu. Dzigki
tak wielu schowkom (to rzadko$¢ na
jachtach tej wielko$ci) mozna zamon-
towacé nie tylko instalacjg elektryczna
i gazowa, ale takze ogrzewanie, a na-
wet klimatyzacjg.

Jacht, jak na swoja dtugosé, jest sto-
sunkowo szeroki (2,86 m). Dzigki temu
wngtrze jest obszerne, a boczne pokta-
dy na tyle szerokie, by zatoga mogta
stabilnie i wygodnie przemieszczac sig
z kokpitu na dzidb nawet podczas ze-
glugi w przechyle.

W tym roku Dalpol Yacht zaprezen-
towat kolejne dwie konstrukcje (réw-
niez projektu Wojtka Spisaka), konty-
nuujace linig stylistyczna phobosa 25.
Pierwsza to phobos 27, druga — phobos
21, maty jachcik z niezwykle pojem-
nym wngtrzem (wysoko§¢ w kabinie
— 1,7 m), ktére mozna bardzo bogato
wyposazy¢. Lodz posiada cztery koje
(z mozliwoscia rozktadania dwodch
kolejnych), kambuz, a takze zamy-
kang kabing WC. Naszym zdaniem,
phobos 21 bedzie przebojem najbliz-

szych miesigcy. Ma bardzo zgrabna
sylwetkg i stosunkowo przystgpna ceng
(49 tys. zt netto). Podczas tegorocznych
targdw Boatshow w Poznaniu stocznia
juz pierwszego dnia sprzedala egzem-
plarz wystawowy, a pdzniej przyjgta
kolejne cztery zamowienia.

Nowoscia ostatnich miesigcy w Dal-
pol Yacht jest firmowy sklep zeglarski
zlokalizowany tuz przy stoczni. Klienci
zamawiajacy lub odbierajacy zakupione
jednostki moga na miejscu wybrac oku-
cia lub dodatkowe wyposazenie.

DALPOL YACHT
Rok zatozenia 1998
Powierzchnia hali 1100 m kw.
Zatrudnienie 20 os6b
Roczna produkcja 50 jachtow
Whasciciel Tomasz Palion
Projektanci:

Wojciech Spisak, Jerzy Piesniewski

Kontakt: www.dalpolyacht.pl

)

DALPOL*YACHT

Stocznia buduje wysokiej jakosci jachty zaglowe
Jumper 19, Phobos 21, Phobos 24, Phobos 25,

Phobos 27 i Phobos 29

ul. Hadamika 20, 41-103 Siemianowice SI.
tel./fax: +48 32 229 50 46, tel. kom.: +48 506 146 276

e-mail.: biuro@dalpolyacht.pl

GRUDZIEN 2011 - STYCZEN 2012 m MAGAZYN DLA ZEGLARZY WIATR

reklama


http://www.dalpolyacht.pl

20

abc czarterow

raz z czytelnikami ,,Wiatru” two-
Wrzymy polski ranking chorwackich
atrakcji. Mitosnicy chorwackiego
wybrzeza zgtaszajg swoje propozycje na
stronie internetowej www.MagazynWiatr.
pl oraz na naszym Facebooku — www.face-

book.com/MagazynWiatr.

,Posiedzie¢ w knajpce zawieszonej na zachod-
nich murach starego Dubrownika — bezcenne...” —
napisata Marina. ,,Stynna knajpa U Czarnej Wdo-
wy w Skradinie, Korcula i Marco Polo’s House,
Zadar i oczywiscie Dubrownik — trasa dookota
starego miasta” — poleca Rafat. ,Zeglowanie wsrod
wysp archipelagu Kornati, zapach lawendy na

Rejs wzdtuz chorwackiego wybrzeza rozpoczynamy z miejsca, w ktérym
dostrzec mozemy latarnie Savudriji, budowle z XIX wieku wzniesiong
w najdalej na zachéd wysunietym punkcie Chorwacji. Ptyngc stad na
potudnie — mijamy Novigrad. Dalej docieramy do chorwackiego fiordu
(Limski Zaljev), ktéry wcina sie gteboko w Igd. Bardziej na potudnie nasza
uwage powinny zwrdci¢ wyspy Brijuni, bodaj najpiekniejsze w tym rejonie.
Archipelag sktada sie z dwdch wiekszych wysp i 12 matych. Razem zajmuja

powierzchnie zaledwie 7 km kw. i tworzg park narodowy. Kiedy miniemy

Pule, zblizymy sie do najdalej na potudnie wysunietego skrawka Istrii. To

uroczy przylagdek Kamenjak, ze skalistym wybrzezem i licznymi zatokami.

Region skarbéw przyrody. W poblizu
wybrzeza znajduje sie gorski park na-
rodowy Pétnocny Velebit, jedna z naj-
wiekszych atrakcji Chorwacji. Zeglarze
czesto zapuszczajg sie na wycieczki
w gtab Iadu, do parku narodowego Je-
ziora Plitwickie, ktéry znajduje sie na li-
$cie Swiatowego dziedzictwa UNESCO.
Szesnascie jezior i faczace je wodospa-
dy powstate w wapiennych skatach,
to jedna z najchetniej podziwianych
atrakcji. Do wodospadéw mozemy
dotrze¢ po drewnianych pomostach
i Sciezkach wijacych sie jak serpentyny.

% REGION ZADARU

Od strony statego ladu mamy park narodowy
Jezioro Vranskie. W tym duzym przybrzeznym
akwenie zyja ryby stodkowodne i morskie. Park jest -

rajem dla mito$nikdw przyrody i obserwatoréw ptakc’)w..'"n

Zeglujac po drugiej stronie chorwackich wysp

(od potudniowo — zachodniej strony), trafimy do parku
narodowego Telas¢ica z klifami wznoszacymi sie na
wysokos$¢ 180 m. To najwiekszy i najbezpieczniejszy
naturalny port Adriatyku. Waska zatoka wcina sie 5 mil
w gtab wyspy. Zeglarze poszukujg tu ustronnych zatok,
w ktérych mozna schowad sie przed swiatem i przed
wiatrem.

wyspie Hvar i magiczna atmosfera wyspy Mljet”
— dodat Filip. ,,Polecam skromny porcik na Veli Iz.
Na wyspie, udajac si¢ w glab miasteczka, warto
zatrzymac si¢ na dtuzsza chwilg w klimatyczne;j
rodzinnej knajpce ,,Konoba Galija” u Daniego To-
mana. Oferuje on fenomenalna o$miornicg. Atmo-
sfera przy prawdziwym chorwackim winie i piwie
jest iScie krolewska i niezapomniana” — zachwa-
la na naszym Facebooku Maciek. Zauwazylismy,
ze wielu z was ma w Chorwacji swoje ulubione
miejsca na portowe biesiady. Sa tez tacy, ktorzy
wspominaja doznania niemal mistyczne. Oto jeden
z wpisow na FB: ,,Bobovisce koto Milny (wyspa
Brac) to najpigkniejsze miejsce, jakie w zyciu wi-
dziatem. Zazwyczaj gram twardziela, a tam przez

Varazdin
o

Krapina-Zagorje

Primorje-Gorski Kotar Sisak-Moslavina

()

Karlovac

Lika-Senj

Sibenik-Knin

REGION SZYBENIKU

W gtebi ladu czeka na nas Park Narodowy Krka z rzecznymi kaskadami. To drugi (po Jeziorach
Plitwickich) najpopularniejszy park narodowy w Chorwacji. A na morzu czeka archipelag Kornati —
mate, skaliste, surowe i bezludne skrawki lgdu, najbardziej rozwinieta grupa wysp w catym basenie
Morza Srédziemnego. Zaledwie kilka z nich ma powierzchnie wiekszg, niz 1 km kw. Zeglarze
przyptywaja tu nurkowad, podziwiac¢ brzegi i dzikie ptactwo, pospacerowac po surowej i tajemniczej
ziemi, ale przede wszystkim rzuci¢ kotwice w jakie$ ustronnej zatoczce i delektowac sie okolica. -

Bjelovar-Bilogora

godzing chodzilem po delcie i zbieralem polne
kwiaty, ktore potem dostala ode mnie barmanka
tamtejszego lokalu, Katarina, za co podzigkowata
rumiencem i usmiechem. Wrdcg tam zawsze, kiedy
bede miat mozliwo$é.”

Przypominajac o mozliwosci zgloszenia wiasnych
propozycji do polskiego rankingu chorwackich atrak-
cji, prezentujemy kieszonkowy przewodnik, ktory
naszym zdaniem przedstawia punkt po punkcie naj-
wazniejsze rzeczy, ktore warto zobaczy¢ w Chorwa-
cji podrézujac wzdtuz wybrzeza.

Autorzy najciekawszych propozycji zgloszonych
do polskiego rankingu chorwackich atrakcji otrzyma-
ja przewodniki wydawnictwa Pascal oraz najnowsze
wydanie ksiazki ,,Szczesliwy powrdt” C.S. Forestera.

To chyba najbardziej urozmaicony przyrodniczo region Chorwacji. Alpy spotykaja sie tu z Gérami
Dynarskimi, a klimat srédziemnomorski rywalizuje o wptywy z klimatem kontynentalnym. Masyw
Ucka goruje nad Riwierg Opatijska, z jego szczytéw mozemy podziwia¢ najblizsze wyspy i zatoki.
Zeglarze obieraja stad kurs na znane wyspy: Krk i Cres (dwie najwieksze na catym Adriatyku) oraz
Losinj, Rab i Pag. Cres lubimy za tgki, wrzosce, skartowaciate drzewa oraz za widok na jezioro Vransko,
do ktoérego nie wolno podchodzi¢ gdyz jest naturalnym zbiornikiem wody dla mieszkarcow.
Najpopularniejszg wyspg tego regionu jest LoSinj. Lad zapewnia
doskonate warunki do gérskich wycieczek, a wody otaczajace wyspe
sg krélestwem delfindw.

Koprivnica-

rizevci

Osijek-Baranja
o

Virovitica-
Podravina

Pozega-Slavonia

o
Vukovar-

©Slavonski Brod Syrmia

REGION DuBRowNIKA .................................

W najdalej na potudnie wysunietym regionie
Chorwacji mamy piekny, tajemniczy i przyciggajacy
Dubrownik, bardzo lubiang Korcule, goérzysty
potwysep PeljeSac oraz zielone wyspy z chronionym
krajobrazem — Mljet i Lastovo. Kazdy, kto spacerowat
wieczorem po uliczkach Dubrownika i siedziat
w kafejce z balkonem zawieszonym nad otwartym
Adriatykiem, poczut magie i romantyzm tego
miejsca. Stare miasto Dubrownika zostato wpisane
na Liste Swiatowego Dziedzictwa Kulturowego
UNESCO i nie bez przyczyny stato sie symbolem

chorwackiej turystyki.

Split-Dalmatia

Dubrovnik

""\-.

| REGION SPLITU

W tym regionie zlokalizowane sg najwieksze wyspy Dalmacji: Bra¢ (z pieknym plazami) i Hvar (wyspa lawendy uznawana za jedng
z najpiekniejszych na swiecie). Tu dwa najchetniej odwiedzane porty (jakze rézne) to Stari Grad i miasto Hvar. Na statym ladzie,

Dubrovnik-Neretva

u stop tancucha gorskiego Biokovo, znajduja sie plaze Riwiery Makarskiej. A od strony Adriatyku mniejsza, samotna wyspa Vis,
ktéra niczym straznik wybrzeza czeka na przybyszéw za horyzontem, kilkadziesigt kilometréw od brzegu kontynentu.

WIATR MAGAZYN DLA ZEGLARZY ® GRUDZIEN 2011 — STYCZEN 2012

www.magazynwiatr.pl



http://www.MagazynWiatr.pl/
http://www.MagazynWiatr.pl/
http://www.facebook.com/MagazynWiatr
http://www.facebook.com/MagazynWiatr
http://www.face-
book.com/MagazynWiatr

sport

Rok peten zmian

Rafat Szukiel opowiada o niezwykle burzliwym sezonie. W zyciu sportowym i prywatnym

afat Szukiel, czotowy pol-
Rski zawodnik klasy Finn,

oddat w tym roku walke
o mistrzostwo kraju walkowe-
rem. Wczesniej mial kiopoty ze
zdrowiem i ze sprzetem. Czy
mimo to uznaje mijajacy rok za
udany? ,,Blondi” podsumowuje
burzliwy sezon.

Sezon 2011, jak zaden wcze$niej, byt
peten zmian. Zaczglo si¢ od klopotow
ze styczniowym wyjazdem na Puchar
Swiata w Miami. Jednak udato mi sie
wystartowaé za oceanem i zajaé dzie-
wiate miejsce. Pozostal jednak niedo-
syt. Ale to byl jednak dopiero poczatek
sezonu, wigc uznatem iz mogg z tarcza
wracac do kraju.

W domu czekaty na mnie pierwsze
duze zmiany. Kajetan Glinkiewicz
przestal byé trenerem PZZ. Do grona
kadrowiczéw powrdcit Piotrek Kula.
Dodatkowo moja zona Ania miata dla
mnie najradosniejsza informacjg: zo-
stang ojcem! O dziecko staraliSmy sig
od dtuzszego czasu i w koncu sig¢ uda-
to. Dobrych wiadomosci to nie koniec.
Kredyt Bank zostat sponsorem kadry
klas jednoosobowych, w tym mojej,
i zafundowat stypendia sportowe naj-
lepszym zawodnikom. Tym samym
mogtem si¢ skupi¢ juz tylko na podno-
szeniu formy sportowe;.

Nowym trenerem finnistow zostat
Andrzej Piasecki, uznany trener, cho¢
z do$wiadczeniem zdobytym w innych
klasach. Musieli$my sig¢ nauczy¢ pracy
w nowym zespole. Wkrotce rozpoczg-
lismy wspolne ptywania na wodzie
u wybrzezy Majorki. Jest to moje ulu-
bione miejsce do wczesnowiosennych
treningow.

W pierwszych regatach Pucharu Swia-
ta wystartowalem mimo goraczki. Byt
silny wiatr i przenikajace zimno. Walka
z rywalami i choroba kosztowata mnie
sporo sit. Zajatem 11. miejsce. Nie bytem
zadowolony, ale pomyslatem, ze jak na
start z goraczka, nie jest to zty rezul-
tat. Niestety, przed kolejnymi regatami
w Hyeres znéw czulem si¢ ostabiony.
Lekarz kadry przepisal antybiotyk. Na
starcie stanatem totalnie skotowany, lecz
z catych sit staralem si¢ wywalczy¢ jak
najlepsze miejsce. Udalo sig zajac¢ tylko
18 pozycjg. Stabo. Na szczgscie do kolej-
nych regat miatem sporo czasu i w koficu
moglem porzadnie si¢ wyleczy¢.

Zeglarstwo jest mojq pasja, ale kiedy zagrozone jest zdrowie najblizszych, trzeba oddaé tytut walkowerem.

W Medemblik przywitat nas silny
wiatr. Dobra postawa pozwolita mi
awansowa¢ do wyscigu medalowego.
Wystartowatem bardzo odwaznie. Wy-
walczylem piate miejsce, ale na mecie
okazalo sig, ze miatem falstart. W ca-
tych regatach zajatem niezta 10. lokate.

Z Holandii jechaliSmy prosto do
Weymouth, na kolejne regaty. Martwit
mnie moj zagiel, ktory zostat powaznie
nadwyrgzony podczas wezesniejszych
startow w trudnych warunkach. Wtas-
ciwie byt juz zupetnie zuzyty. Olimpij-
ski akwen powitat nas pigkna, stonecz-
na pogoda, a wiatr wydawat sig by¢ dla
mnie idealny, czyli nie za mocny. Na
starcie stanalem pelen nadziei na do-
bry rezultat. Niestety, podmuchy znéw
z dnia na dzien si¢ wzmagaly. Znow
musiatem uzy¢ starego zagla. Pomimo
najwigkszego zaangazowania, nie uda-
o mi sig¢ zaja¢ miejsca nawet w drugiej
dziesiatce regat. Do domu wracatem
wycienczony i niezadowolony.

Kolejne wazne regaty miaty si¢ odby¢
w Helsinkach. Walka o mistrzostwo Eu-
ropy mobilizowata mnie podwdjnie. Do
startu przygotowywalem si¢ w Gdan-
sku i pozniej bezposrednio na akwenie
regat, migdzy skalistymi wysepkami na

redzie portu. Wszystko wydawato si¢
by¢ zapigte na ostatni guzik, jedynym
moim zmartwieniem bylo opdznienie
w dostawie nowego zagla na silny wiatr.
Pomimo zapewnien ze strony zaglomi-
strza, nie dotarl on na miejsce. Znoéw
pozostata mi nadzieja, ze wiatr do konca
regat bedzie staby i uda mi si¢ wystar-
towaé, uzywajac tylko lekkiego zagla.
Niestety. Znéw, jak na zlo$¢, przyszty
silne szkwaty. Kosztowato mnie to utra-
tg dystansu do najlepszych zawodnikow,
ale nadal walczytem. Nie udato mi sig
juz wroci¢ do pierwszej dziesiatki i za-
konczylem mistrzostwa na 16 pozycji.
Szkoda, liczylem na duzo wigce;j.

Dwa kolejne miesiace spedzilem na
poszukiwaniu sponsoré6w na wyjazd
do Australii na mistrzostwa $wiata
oraz na treningach w kraju. Dodatko-
we klopoty czekaly na mnie w domu.
Moja zona musiala przenie$¢ si¢ do
szpitala, poniewaz cigza byla bardzo
powaznie zagrozona. Musiatem ogra-
niczy¢ treningi na wodzie i zadowoli¢
sig¢ przygotowaniem fizycznym na ro-
werze i na silowni.

Wielkimi krokami zblizaty si¢ mi-
strzostwa Polski, na ktorych miatem
po raz kolejny broni¢ tytulu mistrza.

Jednak stan zdrowia mojej zony nie
pozwolil mi na jej opuszczenie. Zeglar-
stwo jest moja najwigksza pasja i Sposo-
bem na zycie, lecz kiedy zagrozone jest
zdrowie najblizszych, nie mozna podjac
innej decyzji, jak oddanie tytutu walko-
werem. Moje po$wigcenie zostato sowi-
cie wynagrodzone, kilka dni p6znej na
$wiat przyszta cudowna Kinga. Wtadze
PZZ oraz osoba koordynujaca wspot-
pracg ze sponsorem, wykazaty gtebokie
zrozumienie dla mojej decyzji. Mam
nadziej¢, ze uda mi si¢ to wynagro-
dzi¢ zdobyciem nominacji olimpijskiej
w czasie mistrzostw $wiata w Perth, do
ktoérych przygotowywatem sig ze zdwo-
jona sita. W koncu muszg da¢ dobry
przyktad mojej matej zeglarce...
Pomimo wielu zmian, problemow
zdrowotnych 1 sprzgtowych, moge
uzna¢ miniony sezon za udany. Nie
osiagnalem wszystkich zaplanowa-
nych celow, ale walczylem z wieloma
przeciwnos$ciami. Teraz wiem, co mu-
sz¢ zmieni¢ 1 udoskonali¢, aby przy-
szty sezon byl bardziej udany i aby$Smy
wspolnie mogli $wigtowa¢ zdobycie
upragnionego medalu olimpijskiego.
Wiem, ze wystarczy mi sil.
Rafatl Szukiel

POLISH SAILING TEAM

www.magazynwiatr.pl

Zeglujemy z zasadami

Kredyt Bank wspiera przysztych olimpijczykow
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Porozmawiajmy o optimiscie

O szkoleniu zeglarskim dzieci i mtodziezy opowiada trener Zdzistaw Staniul

g o

G

i

., Za mato uwagi poswiecamy technice zeglowania na optimiscie”.

Zdzisiaw Zizi Staniul osiem
razy byl mistrzem kraju
w klasie 470. Uczestni-
czyt w igrzyskach olimpijskich
w Barcelonie i Atlancie. Teraz
specjalizuje sie w szkoleniu za-
wodnikéw klasy Optimist. Opie-
kowat sie sternikami z Polski,
Niemiec i Danii. Niezaleznie od
pory roku jezdzi z dzieémi z re-
gat na regaty i organizuje szko-
lenia, nawet na Bermudach,
gdzie woda ma kolor turkusu,
a zawodnicy zamiast sztormia-
kéw wktadaja szorty. W mijaja-
cym roku wspoélnie z Tomkiem
Figlerowiczem wydatl ksiazke
»Optimistyczne  zeglowanie”.
Specjalnie dla Was ,,Zizi” opo-
wiada o swojej pracy z najmtod-
szymi regatowcami.

Magazyn ,,Wiatr”: Ta lédka ma
zagiel z rozprzem i kadlub z dwoma
rufami. Czg¢sto bywa pogardliwie
nazywana szuflada. Mozna ja lubié¢
lub nie, ale raczej trudno powie-
dzieé, ze jest nowoczesna. Mimo to
popularnosé tej klasy wciaz ro$nie.
Wiele firm produkujacych inne lo-
dzie chcialoby po6js¢ w slady opti-

mista, a nawet wyprze¢ go z rynku.
Ale jako$ nikomu si¢ to nie udaje. Na
czym polega fenomen tej lodki?
Zdzistaw Staniul: Optimisty sa
wszedzie. Na jeziorach, zatokach, mo-
rzach, na cieptych wodach i na dale-
kiej potnocy. Wszgdzie mozna znalez¢
sparingpartneréw lub zorganizowac
regaty. Wiosna na jeziorze Garda we
Wtloszech podczas jednej imprezy
rywalizuje kilkuset miodych zegla-

skiepyzeglais

Fot. Zdzistaw Staniul

rzy. Dlatego zaden sternik z czotowki
nawet nie pomysli, by szuka¢ innego
jachtu. Czasem stysz¢ od moich za-
wodnikow, ze plywanie na czyms in-
nym niz optimist to po prostu obciach.

W zadnej innej klasie nie ma tak
licznej 1 silnej konkurencji, dlatego
zadna inna todka nie uczy tak wiele.
W Skandynawii niektorzy zawodnicy
pltywaja na jachtach Zoom 8. W Anglii
popularna jest tédka RS Tera. We

4
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Francji mocno walczy o rynek produ-
cent todek Open Bic. Ale nie sadzg,
by ktora§ z tych konstrukcji mogta
w najblizszych latach zastapi¢ opti-
mista. Statystyki nie klamia — zde-
cydowana wigkszo$¢ olimpijczykow
i uczestnikow mistrzostw S$wiata to
byli sternicy optimistow.

Poza tym, cho¢ nie jest to nowo-
czesna konstrukcja, ma tyle regulacji
i mozliwosci trymowania sprzgtu, ze
mlodzi zawodnicy moga si¢ uczyc
technicznych aspektow zeglarstwa
sportowego. Mamy rozne kroje zagli,
maszty i bomy o réznej twardosci.
Dzigki temu na optimiscie moga ze-
glowa¢ dzieci w wieku od 6 do 15 lat,
o wadze od 20 do 60 kg. To jedyna tak
uniwersalna t6dka na §wiecie.

Czy mozna dzi§ osiagaé¢ sukcesy
w sporcie mlodziezowym na jach-
tach klasy 420, 29er czy Laser 4.7
i Laser Radial bez kilkuletniej przy-
gody z optimistem?

Oczywiscie, mozna rozpocza¢ za-
bawg w sport dopiero w gimnazjum.
Mozna plywa¢ na innym jachcie.
Tylko po co? Z do$wiadczenia wiem,
ze zawodnik, ktory przezyl przygo-
d¢ z optimistem, z wigksza tatwoscia
i swoboda rozpoczyna zeglowanie na
wigkszej todce. W innych klasach nie
ma tak dobrego programu treningowe-
go, tylu treneréw, jachtow. Koszty sa
wigksze, a logistyka jest do§¢ skompli-
kowana. Niektorzy mowia, ze nie ma
sensu zaczynac¢ za wezesnie i dazy¢ do
sukcesu na optimiScie, bo dziecko sig
wypali i straci motywacje do zeglowa-
nia. Nie podzielam tej opinii.

Czego zawodnik powinien si¢ na-
uczy¢ na optimiscie? Techniki? Tak-
tyki? Startow? Moze wygrywania?
Funkcjonowania w grupie? A moze
na tym etapie wazniejsze sa przyjaz-
nie, dorastanie w ciekawym otocze-
niu, dobrze spedzony czas, podroze...

Wymienite§ prawie wszystko, co
mtody zeglarz powinien pozna¢. Do-
dam jeszcze jedno: wyjezdzajac na
zagraniczne regaty 1 zgrupowania,
zawodnik powinien si¢ nauczy¢ jezy-
kow. Problem polega jednak na tym,
ze niektorzy polscy trenerzy potrafia
zrealizowa¢ zaledwie jeden lub dwa
punkty z tego programu. Jesli rodzice
oczekuja od opiekuna, by dzieci milo
spedzaly weekendy, ptywaty rekre-
acyjnie, i wszyscy to akceptuja, nie
ma w tym niczego zlego. Jezeli jed-
nak chca, by dziecko uprawiato sport,
a trenerowi brakuje ambicji, chgci do
pracy, czasu lub umiejgtnosci, wtedy
jest co$ nie tak. Jestem przekonany,
ze dzieciaki chca rywalizowaé i wy-
grywaé, stysze¢ dzwonek lub syreng,
gdy pierwsi mijaja lini¢ mety. Nie ma
wigkszej frajdy na wodzie. Dlatego za-
checajmy nasze pociechy do sportowe;j
rywalizacji. Na optimi$§cie moga prze-
zy¢ przygodg zycia. Kto$ powie, ze na

www.magazynwiatr.pl


http://www.szopeneria.pl

wycieczkg do Nowej Zelandii zawsze
mozna pojecha¢ z biurem podrozy.
Owszem. Ale ilu dorostych moze sig¢
tam znalez¢ jako reprezentant kraju,
w bluzie z biatym orlem, by walczy¢
z najlepszymi zeglarzami ze wszyst-
kich kontynentow?

Ilu mamy w Polsce treneréw, kto-
rym nie brakuje ambicji, determina-
cji, checi do pracy i umiejetnosci?

Kilku. Moze kilkunastu. Jest tez gru-
pa szkoleniowcow, przekonujacych, ze
wiedza, jak nalezy pracowac z dzie¢mi,
ale pozniej — na regatach — widzg, jak
ptywaja ich podopieczni. Patrzg, jak
siedza w todce. Jak zegluja na kursach
petnych. I mam wrazenie, ze ci trene-
rzy skutecznie ukrywaja swoja wiedzg
przed $wiatem. A przede wszystkim
przed swoimi zawodnikami.

Jakie popelniamy bledy podczas
szkolenia Zeglarzy klasy Optimist?

Zbyt mato uwagi poswigcamy tech-
nice zeglowania. Dzieci nie wiedza,
jak siedzie¢ i jak prawidlowo zrobic¢
zwrot. Nie chodzi o to, by organizowaé
konkursy pigknosci. Zeglarstwo to nie
balet, a prawidtowe prowadzenie jach-
tu nie gwarantuje zwycigstwa. Ale po-
zwala zeglowac szybko. A to podstawa
przysztych sukcesow.

Poza tym za wszelka ceng chcemy
wygrywa¢ w grupie B (flota mtod-
szych, mniej do$wiadczonych zawod-
nikéw — przyp. red.). To szalenstwo.
Trenerzy trzymaja zawodnikoéw w tej
grupie, aby ,,robili wynik”. To nie ma
sensu. Uczmy dzieci techniki zeglo-
wania, startow i1 przenosmy do grupy
A, gdzie naucza si¢ prawdziwej rywa-
lizacji na trasie regat. Nie pdzniej niz
w wieku 12 lat. Aby zachgci¢ treneréw
i rodzicow do takich decyzji, mogliby-
$my wprowadzi¢ w grupie A podziat
na dwie kategorie wickowe. Wowczas
jedenastolatek moglby zeglowaé ze
starszymi i uczy¢ si¢ od nich, a na ko-
niec regat otrzymywaltby wyrdznienie
za zajgcie pierwszego miejsca w swojej
kategorii wickowej.

Czy sposéb zeglowania na opti-
miscie si¢ zmienia? Pojawiaja si¢
nowinki?

Wigkszo$¢ trenerow stara si¢ upo-
dobni¢ technikg ptywania na optimi-
scie do zeglowania na olimpijskim
laserze. Wida¢ to szczegdlnie na kur-
sach pelnych. Skonczylo si¢ ptywanie
rekreacyjne jak po sznurku — od boi do
boi.

Jak nalezy pracowaé z dzieémi
jesienia i zima? Trzeba zeglowaé
w Palamos (Hiszpania) i na jeziorze
Garda (Wlochy), czy lepiej zostaé
w Polsce, by plywaé, uprawiaé nar-
ciarstwo i jezdzi¢ na rowerze?

Kazda aktywno$¢ poprawiajaca
sprawnos$¢ i kondycje dziecka jest na
wage zlota. Ale przede wszystkim
trzeba zeglowa¢. Czy narciarz moze
liczy¢ na dobre wyniki, jesli przez trzy
miesigce nie przypnie desek?

Chyba nie...

No wiasnie. Tak samo jest w zeglar-
stwie. Nie zeglujesz, nie odnosisz suk-
cesow. Swiat ptywa caty rok. W Polsce
mamy zdolne dzieci. Ale nie az tak
zdolne, by mogly zerwaé z zeglar-
stwem na pot roku bez konsekwencji.
Dlatego, jesli to tylko mozliwe, trzeba

www.magazynwiatr.pl

wyjezdza¢ z zawodnikami na cieplej-
sze akweny. Kazda okazjg pozwalajaca
urwac sig ze szkoly trzeba wykorzy-
sta¢. Nie ma innej mozliwosci. W ze-
glarstwie nie ma drogi na skroty.

Idealnym rozwiazaniem byloby wy-
jezdzanie na tygodniowe zgrupowania
raz w miesiacu. To, oczywiscie, wiaze
si¢ z kosztami i absencja w szkole. Ale
jesli mamy konkurowaé ze $wiatem,
musimy robi¢ to, co inni. Czyli musi-
my plywac.

Jaki jest plan zaje¢ w twoje grupie
podczas zgrupowania?

Pobudka o godz. 7.30. Pdzniej roz-
ruch: spacer, bieg wolnym tempem
i ¢wiczenia. Czasem dzieci buntuja
si¢ przed wczesnym wstawaniem i po-
rannym treningiem. Wtedy robimy
eksperyment. Jednego dnia rezygnu-
jemy z rozruchu. Schodzimy na wodg
i skrupulatnie notujemy wyniki, jakie
zawodnicy osiagaja w trakcie treningu
lub podczas regat. P6zniej juz nie ma-
rudza, bo wiedza, ze rozruch jest waz-
ny. To takze okazja, by pozartowacé,
zgrac si¢ w grupie i stworzy¢ dobra at-
mosferg na caly dzien. Nastepnie jemy
$niadanie i robimy odprawg. Anali-
zujemy trening z poprzedniego dnia,
ogladamy zapis wideo i omawiamy
btedy. Lepiej robi¢ to przed zejsciem
na wodg, niz wieczorem, kiedy wszy-
scy s3 zmeczeni.

Kolejny punkt to klarowanie sprzgtu.
Jesli podchodzimy powaznie do pracy
z dzie¢mi, nie wystarczy wlozy¢ zagiel
i wybraé rozprze. Praca przy sprzgcie
przed treningiem powinna zaja¢ okoto
godziny. Jesli wiatry nam sprzyjaja,
zwykle organizujg dwie sesje trenin-
gowe z przerwa na positek i krotka
odprawg. W sumie dzieci spgdzaja od
4 do 5 godzin na wodzie. Wieczorem
organizujemy inne zajgcia sportowe,
jemy wspolna kolacjg, wazne sa takze
wycieczki krajoznawcze, ktore uroz-

maicaja pobyt na zgrupowaniu. Jesli je-
ste$my nad Garda, musimy si¢ wdrapac
na wzgorze w Riva del Garda, skad roz-
posciera si¢ pigkny widok na gory i je-
zioro. Warto tez odwiedzi¢ wodospady
spadajace z hukiem w skalnych grotach.

Jak dzieci nadrabiaja zaleglo$ci
w szkole?

semcentyfikowane kadtuby.

regatowe IODA
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tel. 601 444 335

Wigcej na www.halsuj.pl

Na zgrupowaniach zawsze jest
czas, by odrobi¢ lekcje. Mamy te-
lefony komorkowe, komputery, Fa-
cebook. Dzieci otrzymuja zadania
od szkolnych kolegéw lub rodzicow
i pracuja. Czgsto jest tak, ze po po-
wrocie sa lepiej przygotowani do za-
j§¢ niz ci, ktorzy regularnie uczgsz-
czali na lekcje. Prawie wszyscy moi
podopieczni to doskonali uczniowie.
Zeglarstwo uczy dyscypliny. Dzieci
wiedza, ze jezeli zawala nauke, nie
pojada na zgrupowanie, nie zbudu-
ja formy przed sezonem, nie bgda
plywaé w czotowce, stowem — same
straty. Dlatego zawodnicy, ktorzy
chca zeglowaé, majg takze motywa-
cj¢ do nauki.

11-letni Mikotaj Staniul (YKP Gdynia). Od przysziego sezonu w grupie A.
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W  ktérych krajach szkolenie
w klasie Optimist jest na najwyz-
szym poziomie?

O dobrym szkoleniu najmtodszych
zeglarzy nie decyduja narodowe fede-
racje, tylko ludzie — rodzice, szefowie
klubow i trenerzy. Najlepiej zorgani-
zowany system wart bedzie niewiele,
jesli nie znajdziemy oddanych ludzi do
pracy z dzie¢mi.

Czy finansowanie szkolenia za
granica wyglada podobnie jak u nas?

Podobnie. Prawie caty cigzar spo-
czywa na barkach rodzicéw. U nas
przynajmniej mamy kilka dobrze zor-
ganizowanych klubéw oraz program
Nivea Blekitne Zagle, ktory wspiera
poczatkujacych zeglarzy oraz kadro-
wiczow wyruszajacych na mistrzostwa
$wiata i Europy.

Na koniec najtrudniejsze pytanie:
optimist i co dalej? Na czym nasze
dzieci maja zeglowa¢ pézniej? Wiek-
szo$¢ zawodnikow, niestety, rezyg-
nuje z treningéw w wieku 14-15 lat.
Nie ma dla nich programéw szkole-
niowych, finansowania, lodek, tre-
neréw... To wielki problem polskiego
zeglarstwa.

Nie tylko polskiego. To pytanie
zadaja sobie rodzice i trenerzy na
calym $wiecie. W Polsce niezle
rozwija si¢ klasa Laser 4.7. Ale,
oczywiscie, nie wszystkie dzieci sa
fizycznie przygotowane do zeglu-
gi na tym duzym i cigzkim jachcie.
Widze, ze odradza si¢ dwuosobowa
klasa 420. Udanie zadebiutowata
klasa 29er (skiff). Wielkiego wy-
boru nie mamy, wigc nalezy wy-
bra¢ ktoras z wydeptanych $ciezek.
Latwo nie bedzie, ale przeciez nie
warto rezygnowac z uprawiania naj-
pigkniejszego sportu tylko dlatego,
ze todka nam sig nie podoba albo po-
ktécilismy si¢ z zatogantem.

Rozmawial Krzysztof Olejnik

Fot. Zdzistaw Staniul
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VOLVO OCEAN RACE
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Volvo tylko dla twardziel

Potamane maszty, uszkodzona burta i wybity zgb. Scenariusz regat jak z filméw Hitchcocka

iszpanska zaloga ,Tele-
H fonica” lkera Martineza

i Xabiego Fernandeza, do-
ptywajac do Kapsztadu 26 listo-
pada, wygrata pierwszy etap Vol-
vo Ocean Race. Na pokonanie
6500 mil potrzebowali zaledwie
trzy tygodnie. Drugi na mecie,
»,Camper”, przyptynat ponad 12
godzin podzniej. Etap ukonczyly
zaledwie trzy z szesciu zatog.

Regaty Volvo Ocean Race rozwijaja
si¢ zgodnie z recepta Alfreda Hitch-
cocka na dobry film: ,,Powinien sig

zaczyna¢ od trzgsienia ziemi, potem
za$ napigcie ma nieprzerwanie ros-
na¢”. Juz w pierwszej dobie po starcie
wycofaly si¢ dwie jednostki. Pierwsza
ofiarg byl jacht ,,Abu Dhabi”, na kto-
rym zlamat si¢ maszt i zaloga wrocita
do Alicante, ptynac na silniku. Bylo to
zaskakujace, bo kilka dni wcze$niej
wlasnie ta ekipa, dowodzona przez
lana Walkera, wygrala wyscig porto-
wy i byta wymieniana przez kibicow
jako jeden z gltéwnych faworytow re-
gat. Nie zdotano jednak przewidzie¢
stabosci weglowego masztu, ktory
po kilkunastu godzinach ostrej proby

i

Antonio Cuervas-Mons naprawia opaske mocujqcq blok na jachcie , Telefonica”.
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zwalit si¢ na poktad. Na szczgscie, nikt
nie zostat ranny.

Kiedy wszyscy ochtongli, okazato
sig, ze to nie koniec ztych wiadomosci.
Team Sanya kierowany przez Mike’a
Sandersona zgtosit do biura regat silny
przeciek. Szczelne grodzie dziobowe
nie pozwolily na zatonigcie jednostki,
ale nerwow byto sporo. Wszyscy maja
w pamigci tragedig¢ sprzed kilku lat,
kiedy jeden z jachtow bioracych udziat
w regatach zatonat na Atlantyku. Chin-
czycy wrocili do portu o wlasnych si-
tach. Na miejscu okazalo sig, ze jacht
wymaga powaznej naprawy w stoczni.

W praktyce oznaczalo to zbudowanie
fragmentu kadtuba od nowa.

Zaloga ,,Abu Dhabi” podjeta walke.
Po powrocie do portu ekipa techniczna
postawita na poktadzie maszt zapasowy
i jacht wrocil na trasg. Jednak wkrotce
zapadta decyzja o wycofaniu si¢ zalogi
z pierwszego etapu. Kapitan lan Walker
tak ttumaczyl swoja decyzje: ,,Potrze-
bujemy czasu na wprowadzenie zmian
w takielunku, a jedynym sposobem na
wykonanie ich jest dotarcie do Kapszta-
du statkiem. To byla jedna z najtrud-
niejszych decyzji w moim zyciu, ale
muszg bra¢ pod uwagg bezpieczenstwo
zatogi i powodzenie projektu.”

Z pierwszego etapu regat wycofala
sig takze zaloga ,,Pumy”. Na potudnio-
wym Atlantyku ztamat si¢ maszt i do
najblizszego portu jacht zmierzal na
silniku. Szkoda, bo Amerykanie ze-
glowali bardzo aktywnie, prowadzac
nawet przez kilka dni. Z resztkami
paliwa i na awaryjnym takielunku
,»,Puma” podptyneta do wielkiego kon-
tenerowca, ktorego zaloga uzyczyla
zeglarzom paliwa. Marynarze ze stat-
ku opuszczali plastikowe zbiorniki na
linach. ,,Puma” obrata kurs na wyspe
Tristan da Cunha, gdzie czekat na nig
statek wystany z Kapsztadu, ktéry ma
przewiez¢ jacht do RPA.

W boju pozostaty zatem zaledwie
trzy jednostki. Ostatni na mecie zespot
,Groupama” znalazt si¢ na pudle. Nie-
stety, bariera w postaci zbyt wysokich
kosztow udzialu w tej imprezie wpty-
ngta na staba frekwencjg. To jeszcze
nie koniec ztych wiadomosci. Pierw-
szy etap to takze wybity zab Mike’a
Pammentera, dziobowego z ,,Campe-
ra’, ktory uderzyt twarza o poklad.
Inny zeglarz ztamat stopg.

Pierwszy etap pokazat mozliwosci
jachtéw i umiejgtnosei zalog. Lodzie
sq bardzo szybkie, bez trudu uzysku-
ja predkos¢ 30 weztow. W warunkach
atlantyckich, przy silnych i stabilnych
wiatrach oraz stosunkowo niewielkim
zafalowaniu, jachty mogty osiaga¢ do-
skonate rezultaty. Rekordzista zeglugi
24-godzinnej podczas pierwszego eta-
pu zostat ,,Camper”, ktory przeptynat
554 mile. Druga w tej rywalizacji jest
,Telefonica” — 549 mil. Rekord wciaz
jednak nalezy do jachtu ,,Ericsson 17,
ktory w poprzedniej edycji regat poko-
nat w ciagu doby ponad 596 mil.

Na poczatku regat, po minigciu Cies-
niny Gibraltarskiej, jachty wyszly na
Atlantyk. Mogly wtedy wybra¢ wa-
riant zachodni, polegajacy na zeglo-
waniu na ocean i pozniejszym skiero-
waniu si¢ na potudnie. To zapewniato
w miarg stabilne warunki pogodowe,
zegluge w pasacie i mozliwo$¢ mane-
wru podczas przejscia strefy stabych
wiatrow rownikowych. Ten wariant
wybralty trzy jachty. Druga mozli-
wo$¢ to zejScie od razu na potudnie
i wykorzystywanie bryzy przy brzegu

www.magazynwiatr.pl

Fot. Diego Fructuoso / Team Telefonica
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Fot. Diego Fructuoso / Team Telefonica, IAN ROMAN / Volvo Ocean Race

afrykanskim. Warunki sa tam mniej
stabilne, ale plynie si¢ szybciej, a po
dojsciu do Wysp Kanaryjskich tapie
si¢ wiatr w plecy i spokojnie zegluje na
potudnie. Tg opcje wybrali Francuzi
z ,,Groupamy”. Niestety, sztuczka si¢
nie udata.

Poczatkowo prowadzili, wykorzy-
stujac wszystkie atuty tej trasy. Poz-
niej jednak uktad wyzowy pokrzy-
zowal plany Francka Cammasa i jego
dwoch  znakomitych nawigatorow.
Wiatr ostabt, a predkosé jachtu spadta
ponizej 10 weztow. Kiedy rywale ucie-
kali na pelnym oceanie z predkoscia
powyzej 20 weztdw, ,,Groupama” mu-
siata ucieka¢ na zachdod, omijajac Ka-
nary, nadktada¢ drogi i pltynac wolniej
o potowg. Strata Francuzéw szybko
urosta do 500 mil, co w wyréwnane;j
stawce bylo nie do odrobienia.

Pierwszy etap regat wygrali Hiszpa-
nie, co moze mie¢ znaczenie psycholo-
giczne, bowiem od 1997 r. zwycigzca
pierwszego etapu (,EF Language”,
Lllbruck Challenge”, ,,ABN AMRO
Bank”, ,,Ericsson 17) wygrywal poz-
niej regaty. Czy tak bedzie takze tym
razem?

Marek Stodownik

Regaty petne wspomnien

Podczas ceremonii startu tegorocznej
edycji Volvo Ocean Race zorganizowa-
no regaty jachtow, ktore braty udziat
w tej imprezie w przesztosci. Na starcie
stangto 16 jednostek. Poza tym przybyto
prawie szesciuset bytych uczestnikéw
regat. Zabraklo sir Chaya Blytha, jed-
nego z ambasadoroéw imprezy, ktory po
ztamaniu nogi musiat zosta¢ w domu.
Jachty sprzed lat prezentowano takze
w porcie w Alicante podczas parady.

W regatach miat wystartowac polski
,Copernicus” (pisaliémy o tym w nu-
merze pazdziernikowym). Do regat
zgloszony zostat jako jeden z pierw-
szych jachtow, ale niestety, zabrakto
pienigdzy. — Budzet projektu opiewat
na pot miliona zlotych. W jego ramach
mieliSmy wykona¢ remont jachtu
i przygotowac¢ wyjazd zatogi z 1973 r.
Niestety, zabrakto sponsorow i jacht
zostal w domu. Szkoda, zrobiliémy
wszystko, co moglismy — powiedziat
Marek ,,Goly” Gatkiewicz, ktory przy-
gotowywat rejs zastuzonego jachtu.

-
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Przy silnych i stabilnych wiatrach jachty mogly osiqgac doskonate rezultaty.
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Relacja z Kapsztadu

—start do Il etapu b P

(okoto pétnocy).
Powtdrka w sobote
24.12 okoto godz. 11.
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z przebiegu Il etapu

do Abu Zabi

(okoto pétnocy).

Powtdrka w sobote

28.01 okoto godz. 11. -~
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Spotkanie z bliskimi — najwieksza nagroda na mecie (Stuart Bannatyne z jachtu ,,Camper”).
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Nowa Zelandia traci przewage

Francuski katamaran ,, Aleph”.

olejne zawody cyklu
KAmerica's Cup World

Series rozegrano w kali-
fornijskim San Diego. Emocje
byty ogromne. W rywalizacji
dziewieciu katamaranéw zwy-
ciezyli Amerykanie z Oracle
Racing dowodzeni przez Ja-
mesa Spithilla. W klasyfikacji
generalnej po trzech impre-
zach Nowa Zelandia ma juz tyl-
ko punkt przewagi nad zatoga
z USA.

Regaty w San Diego rozegrano przy
umiarkowanie silnych wiatrach, wiec
nie powtorzyla sig¢ sytuacja z Plymo-
uth, gdzie bylo wiele wywrotek i kilka
jachtow wymagato powaznej naprawy.
Tym razem doszto jedynie do kilku
drobnych awarii, ktore o bol glowy
przyprawiaja tylko ksiggowych zespo-
tow liczacych kolejne kwoty odprowa-
dzane z kont bankowych.

Juz pierwsze trzy serie wyscigéw
flotowych zwiastowaty niespodzianki,
bo wygrali je kolejno Oracle Racing
Coutts (bez Russella Couttsa na po-
ktadzie), Artemis Racing (bez Paula
Cayarda) i Energy Team braci Peyron,
ktorych rowniez zabraklo w zatodze.

Po pierwszej konkurencji prowadzit
Energy Team, ale zaraz za nim plaso-
wali si¢ Nowozelandczycy oraz Amery-
kanie z Oracle Racing Jamesa Spithilla.
Ostatnie miejsce zajmowali Chinczycy,
ktorzy nie zgrali jeszcze zespolu po
gruntownych zmianach kadrowych.

W drugiej czgsci rywalizacji, czy-
li w regatach meczowych, takze nie
brakowalo niespodzianek. Francuski
Aleph gladko pokonat China Team, by
w nastgpnej rundzie wygra¢ z Artemi-
sem i z Oracle Racing Coutts. W potfi-
nalach Energy Team wygrat z Artemi-
sem, a Oracle Spithilla z Emirates Team
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New Zealand. W finale spotkali sig
Amerykanie (Oracle Racing Spithill)
z Francuzami (Energy Team). Wygrata
zatoga gospodarzy. — Jeszcze nie tym
razem — mowili czlonkowie francu-
skiej ekipy brzegowej. Zatoga z USA
zwycigzyla pewnie, ale ,,energetyczni”
pokazali, ze znaja si¢ na swojej robo-
cie i cztery tygodnie ,,strojenia” jachtu
przyniosty wspaniaty efekt.

Do ostatniego wyzwania, czyli fi-
natowego wyscigu flotowego, Fran-
cuzi przystgpowali jako faworyci.
Trasa byta bardzo krétka. Startowano
w ostrym bejdewindzie, a pierwszy
znak kursowy lider stawki osiagnat

Fot. ACEA / Gilles Martin-Raget

po 24 sekundach. W tej sytuacji dobry
start oznaczal bardzo uprzywilejowa-
na pozycje. Kiedy po pierwszym kur-
sie wolnym wszyscy skrecili w prawo,
Energy Team, plynacy na szostym
miejscu, postawil wszystko na jedna
kartg i uciekl w druga strong. To sig
optacato, teraz to oni zeglowali w czo-
towce. Niestety, na goérnym znaku
nieco si¢ pogubili, co kosztowato ich
spadek na czwarte miejsce. Pecha mie-
li Koreanczycy, ktorym fok zawinat sig
niefortunnie, grzebiac szanse na dobra
lokate.

Na kolejnych kotkach przewage
zdobywata zaloga Spithilla, ktéra po

36 minutach walki zwycigzyta z prze-
waga 140 metrow nad Emirates Team
New Zealand i Energy Team. ,,Ener-
getyczni” wyprzedzili swych roda-
kow z Aleph o sekundg. Sensacja byto
ostatnie miejsce zatogi Oracle Racing
Coutts. Szefowie ekipy maja o czym
rozmys$la¢, bo Darren Bundock nie za-
stapit godnie Russella Couttsa.

Po raz pierwszy w tym cyklu jedna
zatoga wygrata zaréwno czg$¢ meczo-
wa, jak 1 flotowa. Dzigki temu w klasy-
fikacji generalnej ekipa Spithilla zbli-
zyla sig do Nowozelandczykow, ktorzy
tym razem zeglowali bardzo réwno,
ale nie dali rady wygrac¢ ani razu.

Regaty na wodach San Diego poka-
zaty, ze Amerykanie z Oracle Racing
Spithill oraz Nowozelandczycy wciaz
wioda prym w stawce. Jednak coraz
lepiej radza sobie pozostate zalogi.
Francuzi z Energy Team, Szwedzi
z Artemis Challenge czy Team Ko-
rea z Chrisem Drapperem, ktory jest
chyba najwigkszym odkryciem regat.
Nawet hiszpanski zespot Green Comm
Racing poprawitl swoje osiagi, przy-
ptywajac w jednym z wyscigow floto-
wych na trzecim miejscu. Oznacza to,
ze stawka wyrownuje si¢ i w kolejnych
regatach mozliwe beda niespodzianki.

Marek Stodownik

America’s Cup World Series
Klasyfikacja po trzech imprezach

1. Emirates Team New Zealand 55
2. Oracle Racing Spithill 54
3. Artemis Racing 40
4. Oracle Racing Coutts 36
5. Team Korea 36
6. Energy Team 35
7. Aleph 31
8. Green Comm Racing 23
9. China Team 20

Dwoch zeglarzy, jeden ocean

Rozegrano 10. edycje oceanicz-
nych regat Transat Jacques Va-
bre. To tradycyjny wyscig zatog
dwuosobowych na trasie przez
Atlantyk — z Le Havre do Puerto
Limon na Kostaryce. Startowa-
ty jachty klasy IMOCA 60, Open
40 oraz 50-stopowe katamara-
ny. Spektakularnych wypadkéw
w tym roku na szczescie nie byto,
ale awarii, zwlaszcza w pierwszej
fazie regat, nie brakowato.

Zwycigzyt duet Jean-Pierre Dick
i Jérémie Beyou (jacht ,Virbac-
-Paprec 3”). Tras¢ pokonali w rekor-
dowym czasie 15 dni, 18 godzin i 54
sekund. Byli o godzing i 7 minut szybsi
niz zwycigzey z 2009 r. Ostatnie lata to
pasmo zwycigstw Jean-Pierre’a. Wygrat
obydwie edycje Barcelona World Race,
doskonale poptynat w ostatnich regatach
rumowych, zajmujac czwarte miejsce,
a teraz ponownie nie dat szans rywalom.
Za kazdym razem Jean-Pierre zeglowat

z innym partnerem, co pokazuje, ze jest
wszechstronnym zeglarzem i dobrym
towarzyszem morskich podrézy. To jego
trzeci tryumf w tych regatach. Wczes-
niej trzykrotnie zwycigzali Franck Cam-
mas oraz Franck-Yves Escoffier, ktory
w trzech ostatnich edycjach wygrywat
na 50-stopowym wielokadtubowcu.
Franc-Yves startowal takze w tym roku,
ale doznat urazu krggostupa w wyniku
upadku na kabestan i musial wezwac po-
moc. Zamiast na metg, dotart $miglow-
cem do szpitala.

Tylko w pierwszej fazie wyscigu trwa-
ta zacigta walka o zwycigstwo, a pozy-
cj¢ lidera zajmowali rozni zeglarze. Po
awarii ,,PRB” Vincenta Riou, ktory
musiatl zawina¢ na Azory i zalaniu to-
dzi ,,Cheminées Poujoulat” Bernarda
Stamma, ktory o mato nie stracit swego
nowiutkiego jachtu, na prowadzenie wy-
szli Dick i Beyou. Spokojnie zeglujac nie
pozwolili si¢ wyprzedzi¢ az do mety.

O pierwsze miejsce rywalizowali jesz-
cze Alex Thomson i Guillermo Altadill

(jacht ,,Hugo Boss”), ale mimo dobrej
taktyki, musieli oni uzna¢ wyzszo$¢
rywali majacych szybszy jacht. Trzecia
pozycje zajgli Armel Le Cléac’h i Chri-
stopher Pratt (,,Banque Populaire”).

W klasie Open 40 zwycigzyli fawo-
ryci, Yannick Bestaven i Eric Drougla-
zet (jacht ,,Aquarelle.com”). Zeglowali
spokojnie i kontrolowali poczynania
rywali. Dla Yannicka bylo to wazne
zwycigstwo, bo wczesniej zostat zdy-
misjonowany z funkcji skippera jach-
tu ,,Banque Populaire V”, ogromnego
trimarana zbudowanego do bicia ocea-
nicznych rekordow.

W klasie wielokadtubowcow zwy-
cigzyta zatoga Yves le Blevec i Samuel
Manuard ptyngca na jachcie ,,Actuel”.
Samuel byt dotad znany przede wszyst-
kim z klasy Mini, w regatach tych star-
towat kilkakrotnie i zaprojektowat kilka
doskonatych jachtow. Teraz przesiadt
si¢ na nieco wigkszy jacht i doskonale
poradzit sobie w doborowej stawce.

Marek Stodownik
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Swiat jachtéw motorowych

Morskie terenOwkl

Sq bezpieczne, szybkie i dzielniejsze niz tradycyjne motordwki. Poznajcie swiat todzi typu RIB

RIB, czyli adrenalina, szybkosc i niezawodnos¢ w kazdych warunkach.

warde todzie pneumatycz-
I ne (Rigid Inflatable Boat)
czesto sa mylone z ponto-
nami. Tymczasem s3g to jedno-
stki laminatowe, ktérych burty
zabezpieczono pneumatycznymi
tubami. Zalety RIB-6w to duza
dzielno$¢ morska, stabilnos¢, od-
pornos¢ na uszkodzenia i pred-
kos¢. Zatem przygotujcie si¢ na
duzg porcje adrenaliny.

Przez lata todzie te byly w Polsce
wykorzystywane przez policjg, wojsko
i stuzby ratunkowe. Ostatnio ich zalety
docenili sgdziowie zawodow sporto-
wych, trenerzy klubow zeglarskich,
a takze prywatni armatorzy. Dlatego
poprosili§my Christophera Scotta, wi-
ceprezesa firmy Parker Poland i spe-
cjalistg od todzi RIB, by wprowadzit
nas w $§wiat tych niezwyktych kon-
strukcji.

Arek Rejs: Czym jest RIB?

Christopher Scott: To bardzo prosta
jednostka. Solidny kadtub z ksztalcie
glgbokiego V, najczgsciej wykonany
z laminatu, otoczony pneumatyczng
tuba, zapewniajaca duza stabilnos¢
i umozliwiajaca bezpieczne, bezkoli-
zyjne dojscie do burty innej jednostki
czy pomostu. Najczgsciej 10dz nape-
dzana jest mocnymi silnikami, pozwa-
lajacymi osiagac¢ duze predkosci nawet
w trudnych warunkach morskich. RIB
to taki morski pojazd z napgdem 4x4.
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Kto najczesSciej kupuje RIB-y?
Wiem, Ze gléwnymi klientami sa
stuzby mundurowe, ale czy widzisz
wigksze zainteresowanie tymi l6dka-
mi wsréd indywidualnych klientéw?

Firma Parker obstuguje gloéwnie
stuzby mundurowe i ratownicze, ale
z rosnacej liczby pytan wnioskujg, ze
zainteresowanie RIB-ami roé$nie bar-
dzo szybko takze u innych odbiorcow.
O jednostki te pytaja nie tylko kluby
zeglarskie czy organizatorzy regat. Co-
raz czgsciej zglaszaja sig¢ do nas osoby
prywatne, szukajace todzi do szybkiego
i bezpiecznego przemieszczania si¢ po
zatoce w kazdych warunkach atmo-
sferycznych. Moda na RIB-y przyszta
z Wielkiej Brytanii, gdzie — jak wiado-
mo — pogoda nie rozpieszcza zeglarzy.
Na wyspie Wight w sezonie mozna
zobaczy¢ setki RIB-6w cumujacych
w mniejszych i wigkszych marinach.

Jak wybra¢ 16dz najbardziej spel-
niajaca nasze potrzeby? Jaka powin-
na mieé dlugo$é?

Najwazniejsze, to dobrze si¢ zasta-
nowié, czego oczekuje si¢ od todzi,
gdzie bedzie sig nig ptywac i w jakim
celu. Rozmiar RIB-a w gtéwnej mie-
rze jest zdeterminowany przez sposob
jego transportu i miejsce uzytkowania.
Jezeli zostanie on przetransportowany
do portu i tam wykorzystywany przez
caty sezon, mozna pomysle¢ o wigk-
szej jednostce, ale jezeli t6dz bedzie
przewozona na przyczepie na rézne
akweny, ograniczeniem sg rozmiary

samochodu, przyczepy i1 posiadane
uprawnienia. Po podjgciu decyzji doty-
czacej wielkosci jednostki, nalezy sig
zastanowic, do czego chcemy ja wyko-
rzystywac — do przewozu towardw, lu-
dzi, czy moze do udziatu w zawodach.
Dla utatwienia dodam, ze 5-metrowy
RIB zapewnia wygodny transport dla
3 0s6b. Od tych potrzeb zalezy szero-
kos$¢ todzi, ksztatt dna i uktad poktadu.
Pozniej trzeba wybraé rodzaj napedu,
a nastgpnie wybrac si¢ do producenta
i zaprezentowaé swoje oczekiwania.
W kazdej powaznej firmie handluja-
cej RIB-ami jest osoba, ktora pomo-
ze w wyborze jednostki spelniajacej
wszystkie oczekiwania.

A co z szerokoScig todzi? Na jaki
kadlub si¢ zdecydowaé - waski
z glebokim V czy raczej szeroki
z szerszym V?

To tez zalezy od tego, jakie jest
przeznaczenie todki. Jezeli kupujacy
zamierza ptywaé rodzinnie i nie za-
lezy mu na ogromnych predkosciach,
powinien wybraé¢ szersze V, zapew-
niajace wigksza stabilno$¢ todzi.
Szersze V jest bardziej uniwersalne
i sprawdza si¢ rewelacyjnie rowniez
w wypadku osob, ktorych pasja jest
nurkowanie. Ponadto taka jednostke
tatwiej wykorzysta¢ w celach trans-
portowych. Jezeli jednak RIB ma
osiaga¢ wigksze predkosci, V powinno
by¢ ostrzejsze. Trzeba jednak sig liczy¢
z tym, ze taki ksztatt kadtuba jest bar-
dziej wyczulony na bledy sternika i je-

zeli nie ma on do$wiadczenia w pro-
wadzeniu takiej jednostki, warto sig
przygotowaé na mocniejsze uderzenia
o fale. Taka 16dzZ jest tez mniej stabil-
na podczas postoju.

Powiedziale$, ze RIB jest mniej sta-
bilny. Czy nie po to sa pneumatyczne
tuby, aby zapewni¢ stabilnos¢?

Tak, tuby sa po to, aby zapewni¢ sta-
bilnos¢, ale raczej nie s montowane na
poziomie wody, poniewaz stawialyby
zbyt duzy opor i bardzo mocno wpty-
waty na obnizenie predkosci todzi.
Uwaza sig, ze tuby powinny by¢ mon-
towane okoto 10 cm nad lustrem wody
i dotyka¢ jej jedynie tuz przy rufie.
Wtedy zapewniaja stabilno$¢ przy ob-
ciazeniu fodzi i skrgtach, a nie wptywa-
ja na predkosé. Czasem mozna spotkac
RIB-y z tubami zamontowanymi nawet
pot metra nad woda. Najczgsciej sa to
jednostki cargo i po zatadowaniu ich
towarem, tuby znajduja si¢ wlasnie na
wysokosci 10 cm.

Czy szeroko$¢ tub ma jakies zna-
czenie?

Szerokie tuby na pewno beda sta-
wialy trochg wigkszy opor, zwlaszcza
przy zegludze pod wiatr, ale ja uwa-
zam, ze powinny by¢ dostatecznie sze-
rokie, aby zapewnia¢ stabilnos¢ todzi,
bezpieczne podioze do poruszania sig
po nich i by¢ realna ostong burt. Zale-
catbym wigc wybor szerszych tub.

Z czego wykonane sa pneumatycz-
ne tuby? Czy jest to specjalny rodzaj
gumy?

www.magazynwiatr.pl
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Tuby najczgsciej wykonuje si¢ z hy-
palonu lub PVC. PVC jest o wiele tan-
szym materialem, ale nie jest tak trwa-
ly jak hypalon. To na razie najlepszy
material — elastyczny, bardzo trwaty
i odporny na §cieranie. Przy tym jest
odporny na promienie UV, co w wy-
padku jednostek stale wystawionych
na promienie sloneczne jest bardzo
wazne. Tuby nawet po wieloletnim
uzytkowaniu powinny zachowywac
pierwotny kolor. My wykonujemy je
tylko z tego materiatu. Jest on znacz-
nie drozszy, ale zapewnia dtugoletnie
bezproblemowe uzytkowanie.

A co z kadlubami, z czego je bu-
dujecie?

Kadtluby wykonuje si¢ z laminatu,
chociaz mieli$my kilka zamowien na
bardzo lekkie kadtuby z kompozytow.
Robimy tez kadtuby z laminatu epok-
sydowego metoda prézniowa. 10-me-
trowy RIB wykonany w ten sposob
moze by¢ 1zejszy nawet o 500 kg od
identycznej jednostki wykonanej tra-
dycyjna metoda. W petni zatankowana
16dz wazy wtedy tyle, ile 16dz ze zwy-
ktego laminatu z pustymi zbiornikami.

Jaki osprzet montowany jest na
tych todziach?

Dzigki temu, ze RIB-y pracuja
w bardzo ciezkich warunkach, sa do-
skonatym poligonem do testowania
nowego osprzgtu jachtowego. Teraz np.
budujemy jednostki wyposazone w no-
woczesny system nawigacyjny Simrad
NSS z intuicyjnym panelem dotyko-
wym. RIB-y dla stuzb ratowniczych
wyposazamy w systemy pozwalajace

szybko odwroci¢ t6dz po wywrotce
i kontynuowaé zeglugg. Sa to bardzo
zaawansowane technicznie systemy,
ktore whasnie na RIB-ach przechodza
najdoktadniejsze testy.

To RIB-y moga si¢ przewracaé?

Przy sztormie o sile 10°B nawet
RIB moze sig wywroci¢. Wywrotki
RIB-6w sa rzadkoscia. Takie wypadki
przytrafiaja si¢ najczsciej wyszkolo-
nym specjalistom, ktorzy wyplywaja,
by ratowa¢ ludzkie zycie. Oni sa przy-
gotowani na wypadki i wiedza, jak so-
bie radzi¢ w takiej sytuacji.

Swiat jachtéw motorowych

nie zatopi todki. Oczywiscie zwykta
motorowka na spokojnej wodzie bg-
dzie szybsza, ale przy wigkszej fali
RIB pozostawi ja w tyle. RIB-y maja
o wiele lepsze wlasciwosci nautyczne
i stabilnos¢.

Jakie wypadki na RIB-ach zda-
rzaja si¢ najczesciej?

Wypadnigcie za burtg. Przyczyna
zwykle jest zlekcewazenie predko-
Sci, zbyt stabe trzymanie si¢ uchwytu
lub siedzenie na tubach, ktoére czasem
sprezynuja dosy¢é mocno i moga nie-
rozwaznego pasazera wystrzeli¢ za

jednak ma to by¢ jednostka do ptywa-
nia rodzinnego, najczesciej stosowany
uktad to materac na dziobie, dwa kozty
za stanowiskiem sterowania i fawecz-
ka na rufie. Kozly sa najbezpieczniej-
sza opcja, jezeli chce si¢ ptywaé po
morzu. Zapewniaja solidny uchwyt,
w miar¢ wygodne siedzenie i pozwa-
laja swobodnie amortyzowac cialem
uderzenia t6dki. Warunkiem petnego
wykorzystania ich zalet jest swobod-
nie dotykanie stopami poktadu. Dla-
tego, majac dzieci na todzi, nalezy je
posadzi¢ na rufowej taweczce, gdzie

RIB to dzielna t6dz, bardzo odporna na ciezkie warunki morskie.
By sie o tym przekonac, warto poptyng¢ z Gdyni na Hel zwyktg
motorowkag przy wietrze 4-5°B, a p6zniej RIB-em.

Czy to znaczy, ze RIB jest bez-
pieczniejsza jednostka niz zwykla
motorowka?

Zdecydowanie tak. Cho¢ to lodka
otwarta, jest dzielna i bardziej odpor-
na na cigzkie warunki morskie. By
si¢ o tym przekona¢, warto poptynac
z Gdyni na Hel zwykla motorowka
przy wietrze 4-5°B, a p6zniej RIB-em.
Oczywiscie, nie da si¢ unikna¢ prysz-
nica, ale np. poktad RIB-a wyposazo-
ny jest w odptyw nazywany elephant
trunk (traba stonia), ktory ekspresowo
odprowadza cata wodg. W zwyklej
motorowce trzeba liczy¢ na to, ze elek-
tryczne pompy zg¢zowe nie zawioda
i nie bedziemy brna¢ po kolana w wo-
dzie, patrzac z obawa, czy kolejna fala

burte. Najczgstszymi urazami sg nato-
miast obite kolana, stluczenia i urazy
dolnej czgsci kregostupa. Pasazerowie
czasem rozsiadaja si¢ wygodnie na ko-
ztach, nie amortyzujac cialem uderzen
todzi o wodg, co moze si¢ skonczyc
urazem kreggostupa.

Jaki powinien by¢ uklad pokladu,
by zapewni¢ maksymalne bezpie-
czenstwo i wygode?

To zalezy od zastosowania jednostki.
Jezeli bedzie stuzyta do przewozenia
wigkszej liczby osob, nalezy wybrac
opcje z podwyzszonym stanowiskiem
sterowania w rufowej czgsci todzi i sie-
dziskami z przodu. W takim uktadzie
ma si¢ petna kontrolg nad todzig i nad
tym, co dzieje si¢ na poktadzie. Jezeli

uderzenia sa najmniej odczuwalne.
Jezeli nie zamierzamy ptywaé na mo-
rzu, mozna zamiast koztow wybracé ta-
weczki 1 bardziej dowolnie zaplanowac
uktad poktadu.

Nie wspomnieliSmy jeszcze o sercu
RIB-a, czyli silniku. Najcze$ciej wi-
dzi si¢ tédki z silnikami przyczepny-
mi, czy to jedyne rozwigzanie?

Na pewno najprostsze i najlatwiej-
sze w konserwacji. Jezeli klient pre-
feruje silnik wbudowany, nie ma
problemu, to réwnie czgsto stoso-
wana opcja, a do tego umozliwia za-
stosowanie bardziej ekonomicznych
silnikow diesla i innych rodzajow
napgdu.

O jakich napedach myslisz?

+48 508 341 633
info@finboats.pl
www.finboats.pl

Salon sprzedaiy:
Szezecing J8-800
ul. Przestrzenna 23
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Najtansze todzie RIB produkowane przez firme Parker Poland kosztujq okoto 30 tys. z1.

O wszystkich spotykanych w jach-
tach motorowych. Najczgsciej stosuje
si¢ zetkg lub naped strugowy. Czasem,
ale bardzo rzadko, mozna spotkac
RIB-y z tradycyjnym napgdem na wat.
Zdarzaja sig tez zamowienia na naped
Surface Drive, ktéry w przeciwien-
stwie do napgdu strugowego pozwala
wykorzysta¢ pelng moc silnikow.

Czyli §ruba jest lepsza opcja niz
naped strugowy?

To tez zalezy od tego, gdzie bedzie-
my ptywac i jak szybko. Naped stru-
gowy umozliwia zegluge po bardzo
ptytkich akwenach, zapewnia bardzo
duza zwrotno$¢ i pozwala zastosowac
silniki o duzej mocy, podczas gdy tra-
dycyjna zetka moze by¢ zaprzggnigta
do motoru o maksymalnej mocy 470
KM. Sruba ma jednak o wiele wigk-
sza efektywnos$¢ wykorzystania mocy
silnika i korzystajac z jeta musimy li-
czy¢ sig ze strata nawet 30 proc. mocy.
W efekcie 1000-konny silnik przy na-
pedzie strugowym da nam taka moc,
jak okoto 700-konny silnik przy zasto-
sowaniu $ruby. Jezeli chcemy w petni
wykorzysta¢ tak duze moce, musimy
si¢ zdecydowac¢ na Surface Drive. Jed-
nak jego wada jest ograniczony ciag
wsteczny. Dlatego, wybierajac ten ro-
dzaj napgdu, powinnismy mie¢ wigk-
sze do$wiadczenie.

Dlaczego przy wigkszych RIB-ach
montuje si¢ dwa silniki?

Glownie ze wzgledéw bezpieczen-
stwa. W razie awarii jednego silnika,
bez problemu wrocisz do portu, korzy-
stajac z drugiego. Inna przyczyna to
zjawisko skretno$ci $ruby. Obracajaca
si¢ pojedyncza $ruba jednego motoru
bedzie zarzucata rufe podczas wysko-
ku na fali. Grozi to ustawieniem sig
bokiem do kolejnej fali. Przy dwoch
motorach S$ruby sa przeciwskrgtne
i zapewniaja lepsza stabilnos¢. Kolej-
ny fakt, ktory przemawia za stosowa-
niem dwoch motoréw, to ich rozmiary,
zwlaszcza przy silnikach wewngtrz-
nych. Dwa motory o mocy 300 KM

zajmuja mniej miejsca niz jeden silnik
0 mocy 600 KM.

Jakie wyposazenie standardowe
i dodatkowe maja RIB-y?

Wszystko to, czego mozemy sig spo-
dziewa¢ na todzi. Cumy, o$wietlenie
nawigacyjne, srodki ratunkowe i ewen-
tualnie dodatkowy osprzgt nawigacyj-
ny. Nie potrzebujemy odbijaczy, bo
mamy pneumatyczng tubg. Poza tymi
podstawowymi elementami dowolnos$¢
wyposazenia jest bardzo duza.

A winda kotwiczna?

Zdecydowanie odradzam, szcze-
golnie jezeli begdziemy podrézowac
przy duzym zafalowaniu. Nie jeste-
Smy w stanie przymocowac prowad-
nicy windy w ten sposob, by nie bylo
ryzyka, ze przy uderzeniu fali to za-
bezpieczenie pusci i wraz z kotwica
poleci na tyl todzi. Jedyna bezpieczna
mozliwo$cia montazu windy kotwicz-
nej jest przewiercenie sig przez kadtub
pod mocowaniem tuby, ale to znacznie
zwigkszytoby ceng fodzi.

Jak nalezy dbaé i konserwowacé te
lodki?

Najwazniejsze to utrzymywac je
w czystosci, szczeg6lnie jezeli sa na-
razone na stona wodg. Krysztatki soli
po wyschnigeiu bardzo szybko rysuja
poktad, niszcza tez tuby. Sa specjalne
preparaty do czyszczenia i konserwo-
wania tub.

Czy warto kupowa¢ na wtérnym
rynku? Co nalezy sprawdzi¢ przed
zakupem?

Jezeli jedynym kryterium wyboru
jest cena, na pewno warto, ale, podob-
nie jak wypadku uzywanych samocho-
dow, istnieje duze ryzyko, ze zle trafi-
my. Decydujac si¢ na nowa jednostke,
wiemy, ze nie bgdzie problemow, a je-
zeli nawet co$ si¢ zdarzy, mamy gwa-
rancje (na silniki pig¢ lat, na kadtub
od dwoch do pigciu lat). Kupowanie
z drugiej reki to za$ jak gra w ruletke.
Dwa silniki z takim samym przebie-
giem moga by¢ w réznym stanie, bo
na jednym ktos$ si¢ $cigat, a na drugim
podptywat do restauracji na sasiedniej
wyspie. Oczywiscie, mozemy spraw-
dzi¢ silnik i calq instalacje, ale nigdy
nie bedziemy mieli pewnosci tak nie-

W todziach RIB czesto montuje sie dwa silniki.
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zawodnego dziatania jak w wypadku
nowej todzi. Moze si¢ np. okazaé, ze
konieczna jest wymiana instalacji, po-
niewaz toédka jest po wywrotce i zosta-
ta jedynie wyczyszczona do sprzedazy.

Czy przed zakupem mozna przete-
stowa¢ 16dz?

Oczywiscie, to jest wrecz koniecz-
ne. W salonie czy na targach wszyst-
kie todki wygladaja tak samo pigknie
i solidnie. Nalezy zadba¢, aby test byt
przeprowadzony w cigzkich warun-
kach. Przy pigknym stoncu i gladkiej
tafli kazda todka bgdzie zachowywata
si¢ idealnie. My produkujemy todzie
na zamowienie, ale zawsze staramy
si¢ mie¢ od trzech do pigciu todzi te-
stowych w roznych rozmiarach i kon-
figuracjach. ZawarliSmy tez umowy
z klientami, ktérzy w razie potrzeby
gotowi sg udostgpni¢ swoje jednostki
do testow.

Ile kosztuja RIB-y?

To zalezy od wyposazenia i uzyte-
go materialu. Najtanszy produkowany
przez nas kosztuje okoto 30 tys. zi,
a najdrozszy ponad 1,5 mln euro. Jak
widaé, roznice sa olbrzymie. Nasza
najmniejsza jednostka jest todka o dtu-
gosci 3,8 m, najwigksza 16-metrowy
kabinowy RIB z dwoma silnikami po
700 KM.

Jakie trzeba mie¢ uprawnienia na
prowadzenie RIB-6w w Polsce?

Zgodnie z przepisami. Uwarunko-
wane jest to moca silnika, rozmiarem
todzi i tym, na jaka odlegto$¢ chcemy
ptywaé. W zupelno$ci wystarczy pa-
tent starszego sternika motorowodne-
go i trochg do§wiadczenia.

Podobno chciales wystartowaé
RIB-em w wyScigu jako reprezen-
tant Polski, nadal my§lisz o tym?

Tak, myslatem ze uda si¢ wystar-
towa¢ w przysztym roku w wyscigu
dookota Wielkiej Brytanii, ale juz
wiem, ze nie dam rady. Za duzo zadan
w pracy. Moze zrealizujg to marzenie
w kolejnym roku.

Rozmawiat Arek Rejs
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Fot. SmartFisher

a targach Boatshow w Po-
N znaniu od razu znalazia

nabywce. Przedstawiamy
mata i stosunkowo niedroga t6dz
SmartFisher 46 Cruiser, ktora
wypatrzyliSmy na stoisku pto-
ckiej firmy Eskapader.

Nazwa SmartFisher skojarzyta mi
si¢ z marka Merry Fisher ze stoczni
Jeanneau. Ale okazalo sig, ze nie tylko
stowo fisher czyni te jachty dalekimi
kuzynami. Obie konstrukcje zaprojek-
towat Jacek Centkowski, polski kon-
struktor z biura Centkowski & Denert
Design Studio. SmartFisher to bardzo
interesujaca jednostka dla oséb lubia-
cych aktywny wypoczynek na wodzie
za stosunkowo nieduze pieniadze.

Ta mata t6dz zapewnia wystarcza-
jaco duzo miejsca czterem osobom.
Dwie moga spedzi¢ noc w kabinie.
W kokpicie ulokowano fotel sternika
oraz dwa siedziska w rufowych na-
roznikach todzi, w ktorych ukryte sa
przestronne schowki. Ciekawym roz-
wigzaniem jest sktadane siedzisko na
lewej burcie. Moga na nim wygodnie
usia$¢ dwie osoby. Pod nim za$ znajdu-
je si¢ miejsce na przeno$ny pojemnik

(np. na ryby), ktory mozna latwo
zdemontowac i zabra¢ do domu.

W do$¢ przestronnej kabinie sq dwa
materace tworzace szerokie dwuoso-
bowe 16zko. Pod nimi znajduja sig
dwie bakisty. Zamocowano takze maty
siatkowy schowek na dokumenty tuz
przy stanowisku sternika oraz potke
w dziobie. Wejscie pod poktad jest za-
skakujaco wygodne, a sama kabina —
stosunkowo wysoka. Dwuskrzydtowe
przezroczyste drzwi wprowadzaja do
wngtrza sporo $wiatla. Stonce wpada
takze przez $wietlik w goérnym pokta-
dzie i okna z obu stron pomieszczenia
(moim zdaniem, mozna je nieco po-

tODZIE
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t 0dz za 19 tysiecy ztotych

3! /ﬂnﬂmr

TR T ] I — e

SmartFisher 46 Cruiser przygotowany do wodowania.

wigkszy¢). W kabinie nie ma kambuza
ani toalety, ale przeciez nie jest to 16dz,
ktora bedziemy ptywac po horyzont.

Wokot nadbudowki znajdujq sig pot-
poktady umozliwiajace kontakt z dzio-
bem zakonczonym krotkim trapem
utatwiajacym podanie cumy. Dobrym
rozwiazaniem bylby montaz uchwy-
tow w dachu nadbudoéwki lub przedtu-
zenie relingdw kosza dziobowego, co
zapewnitoby asekuracj¢ podczas prze-
chodzenia na dziob.

Oferowana na targach Boatshow
16dZ SmartFisher 46 Cruiser dostgp-

na byla w cenie 19 tys. zt brutto. Do
tego musimy doliczy¢ koszt silnika
i ewentualnie dodatkowego wyposa-
zenia. Ale i tak jest to bardzo atrak-
cyjna cena jak na motoréwke z kabi-
na. L6dz dostgpna jest takze w wersji
Pilot z wyzsza owiewka i zadasze-
niem nad przednia czg¢scia kokpitu,
ale mi bardziej podoba si¢ nowsza
wersja Cruiser, ktora prezentowa-
no na Boatshow. SmartFisher moze
by¢ holowany za samochodem oso-
bowym na jednoosiowej przyczepie.
Producentem jest firma SmartFisher

ey

Michata Szafranskiego z Gizycka,
a dealerem firma Eskapader.

Arek Rejs

SmartFisher 46 Cruiser
Dtugos¢ 4,6 m
Szerokos$é 2,07 m
Zanurzenie 0,4m
Moc silnika max 60 KM
Zatoga 4 osoby
Kategoria projektowa C
Cena: 19 tys. zt brutto

ESKAPADER

WWW.ESKAPADER.EU

MARINE

Linia ubran motorowodnych SPEED m Zamow juz dzis na www.eskapader.eu
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Tydzien na Petli Zutawskie]

SzesC rzek, dwa kanaty, cztery piekne miasta — zapraszamy na pomorski szlak
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Na dachu ostaniajqcym kokpit jachtu zamontowano bagaznik na rowery.

eziora zamieniamy na rze-
J kiikanatly, atodke zaglowa

na spacerowg motoréwke.
Czy taka odmiana zacheci nas
do czestszego spedzania cza-
su na szlakach wodnych Petli
Zutawskiej?

Rodzinny rejs jachtem motorowym
to dla naszej zalogi nowe wyzwa-
nie. Wszystkie szczegoly uzgadniam
z armatorem telefonicznie i po kilku
dniach ruszamy do Rybiny, gdzie je-

steS§my umowieni na przejgcie jachtu.
My, to znaczy mdj ojciec, brat z ro-
dzing i ja. W sumie sze$¢ 0sob, w tym
dwoje dzieci (trzyletni Hubert i o$mio-
miesigczna Ola). Niezta ferajna!

Na przystani ,,U Mirka” na Wisle
Krolewieckiej, gdzie bazuja todki
Zeglugi Wislanej, stawiamy sie¢ w po-
tudnie. Formalno$ci zwiazane z prze-
kazaniem jachtu odbywaja si¢ bardzo
sprawnie i po potudniu mozemy sig
rozpakowa¢. Nasza lodka nosi imig
»Anetka”. Ma kompletne wyposazenie

Drogowy most zwodzony w Rybinie, na Szkarpawie.

Fot. Wojtek Matz

hotelowe, ratunkowe i nawigacyjne,
a jako wyposazenie dodatkowe dosta-
jemy rowery, ktére mocowane sa na
dachu nad kokpitem.

Szkarpawa
na Zalew Wislany

P6Zznym popotudniem przechodzimy
krotkie szkolenie z obstugi todki, a na
noc cumujemy przy pomoscie na ty-
tach Domu Kultury w Rybinie. Pomost
ten stuzy do oczekiwania na otwarcie

Fot. Wojtek Matz
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mostu na Szkarpawie, ale z uwagi na
bardzo maty ruch na tych wodach,
mozna przy nim przenocowac.

Wieczorny grill przeciaga sig do
poznych godzin nocnych, ale mimo to
nie spdzniamy si¢ na pierwsze otwar-
cie mostu zwodzonego i o godz. 9.30
plyniemy juz w strong ujscia Szkarpa-
wy i Nogatu do Zalewu Wislanego.

Zegluga motoréwka to zupetnie co$
innego niz ptywanie jachtem zaglo-
wym. Przyzwyczajamy si¢ do ciagte-
go warkotu silnika (Yamaha 25 KM),
zawieszonego na pawezy lodzi. Silnik
jest nowy i bardzo cichy, ale jednak to
nie cisza, jaka panuje podczas ptywa-
nia pod zaglami.

Od Rybiny az do potaczenia z No-
gatem na szlaku nie ma przeszkod
nawigacyjnych, jak mosty czy $luzy.
Co prawda, mijamy w kilku miejscach
przewody wysokiego napigcia, ale sa
one rozpigte na tyle wysoko, ze mate
i §rednie jachty zaglowe przepltywaja
pod nimi bez probleméw. Z kolei duze
todzie bardzo rzadko ruszaja na Zalew
Wislany i w gorg Nogatu.

Niedaleko Rybiny mijamy uj$cie
Tugi, ktora mozna dotrze¢ do Nowego
Dworu Gdanskiego, ale spieszymy sig,
bo mamy napigty harmonogram. Szyb-
ko wigc docieramy do Ostonki, gdzie
mijamy najpierw niedokonczona przy-
stan jachtowa, potem przepompowni¢
i zza zakrgtu wytania si¢ bezmiar wod
Zalewu Wislanego. To tu Szkarpawa
taczy si¢ z Nogatem i razem uchodza
do zalewu, zwanego niegdy$ Zatoka
Fryska.

Zwrot na potudnie, czyli
przez Nogat do Elblaga

Nie mozemy sobie odméwi¢ mi-
nigcia kilku bramek plaw morskich,
ktore kieruja na otwarte wody Zale-
wu Wislanego. Po zrobieniu pamiat-
kowych zdje¢ wracamy i wplywamy
w Nogat. Ruszamy na poludniowy
wschod, w strong Elblaga, ptynac pod
stabiutki prad rzeki. Spokojna zegluga
Szkarpawa i Nogatem rozleniwia, ale
nie usypia naszej czujnosci, dzigki cze-
mu jesteSmy przygotowani na niespo-
dziankg w postaci uniesionej liny prze-
prawy promowej w Kepinach. Jeden
krotki sygnat dzwigkowy to znak dla
obstugi, ze chcemy przeptynac i juz po
chwili lina zanurza sig pod powierzch-
nig wody. Ruszamy dalej.

Doplywamy do miejscowosci Biel-
nik, gdzie szlak rozdziela sig. Skreca-
my w lewo, mijamy most, wrota prze-
ciwpowodziowe, wplywamy w Kanat
Jagiellonski, a nastgpnie docieramy
do rzeki Elblag (zwanej réwniez
Elblazka). Szybko i bez przeszkod
wpltywamy do miasta. Elblag wita
nas przemystowymi widokami, kto-
re przechodza w krajobraz portowy.
Po chwili zawijamy do Harcerskiego
Osrodka Wodnego ,,Bryza”. Bedzie on
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nasza baza wypadowa do zwiedzania
tego starego, hanzeatyckiego miasta
(rok zatozenia: 1237). Postdj ,,Anetki”
kosztuje 20 zt za dobg. W cenie mamy
toalety, wodg i prad (prysznice akurat
bytly remontowane).

Po zameldowaniu si¢ u obstugi portu
i podtadowaniu aparatéw fotograficz-
nych ruszamy do miasta. Tramwajem
linii nr 3 docieramy na starowke, ktora
oczarowuje nasza zatogg. Podziwiamy
katedre $w. Mikotaja i Bramg Targowa.
Idziemy nad Elblazke, skad wyruszaja
statki wycieczkowe na szlak Kanatu El-
blaskiego. W sercu miasta ogladamy bu-
dowe dwoch nowych zwodzonych kta-
dek dla pieszych. Spacerujemy posrod
odrestaurowanych kamieniczek i wpa-
damy na obiad do jednej z lokalnych re-
stauracji. Na todkg wracamy wieczorem.

Na kursie Malbork

Nastepny dzien wita nas $liczna
sloneczna pogoda, dlatego szybko
uzupelniamy wodg w zbiorniku i ru-
szamy dalej. Na Nogat wracamy ta
sama trasa, a wiec Elblazka i Kanatem
Jagiellonskim. Po dotarciu do wrot
przeciwpowodziowych w Bielniku
kierujemy si¢ w lewo i juz po chwili
przechodzimy pod bardzo niskim mo-
stem w Kgpkach. Co prawda stan wody
jest na tyle maty, ze nie mamy proble-
mu z przejéciem, ale wedtug Jacka,
ktory przekazywat nam todke, przy
wysokim stanie Nogatu trzeba zdjac
rowery z bagaznika, by ich nie uszko-
dzi¢ o dolng krawgdZ mostu.

Spokojna zegluga Nogatem, ktory
w tym miejscu wije si¢ migdzy polami
i lakami, staje si¢ powoli monotonna
i mimo urozmaicenia w postaci kapieli
zaczynamy sig¢ nudzié¢. I wlasnie w tym

mistrzow krzyzackich. Ten $wietnie
zachowany zespot architektury go-
tyckiej jest jednym z najwigkszych
obiektow tego typu na $wiecie. Sktada
si¢ z trzech czgsci: Zamku Wysokie-
go, Zamku Sredniego i Przedzamcza,
a budowg rozpoczgto w 1278 1.
Zwiedzanie tego niesamowitego
obiektu zajmuje nam dobre cztery go-
dziny i do t6dki wracamy tak zmegczeni,

Sluzowanie kosztuje 6,46 zt za jacht. To okazja do zejscia z todki i zrobienia zdjec.

Swiat jachtéw motorowych

Ale jest takze pigkna rzeka, o biatych,
piaszczystych tachach, $licznych dzi-
kich miejscach cumowniczych i po-
dobnie jak Nogat, jest niemal zupetnie
pusta. W drodze do $luzy w Przegali-
nie (W dzielnicy Gdanska Wyspa So-
bieszewska) nie spotkaliSmy zadnego
jachtu, motoréwki, nawet kajaka.
Wychodzimy na szerokie wody
Wisly. Na tym odcinku ciekawie

Rodzinny rejs jachtem motorowym to dla naszej zatogi nowe wyzwanie.
W 6 dni poznalismy wspaniate drogi wodne, przeptyneliSmy okoto 200 km
po szesciu rzekach i dwoch kanatach Zutaw Wislanych.

momencie pojawia si¢ pierwsza §luza —
Michatowo. To pierwsza taka budowla
od strony Zalewu Wislanego. W locji
znajdujacej si¢ na wyposazeniu jachtu
czytamy, ze nalezy dzwoni¢ do obstugi
$luz i mostow, w zwiazku z tym dzwo-
nimy i faktycznie po chwili wrota sig
otwieraja i mozemy wptywac.

W przeciwienstwie do mostow zwo-
dzonych $luzowanie jest ptatne (6,46 zt
za jacht). To okazja do zejscia z todki
i zrobienia kilku pamiatkowych zdjgé.
Sluza Michatowo podnosi nas okoto 2,5
metra. Po chwili wrota gorne otwieraja
si¢ 1 wyplywamy na szerokie rozlewi-
sko Nogatu. Mijamy kilka zakrgtow
i doptywamy do kolejnej $luzy — Rako-
wiec. Sytuacja si¢ powtarza: telefon do
obstugi, optata, okoto 2,3 metra w gorg
ijuz jestesmy po drugiej stronie.

Tym sposobem do Malborka do-
cieramy wczesnym popotudniem.
Co prawda pod murami zamku jest
krotkie nabrzeze, przy ktérym mozna
przycumowac, my jednak wybieramy
postdj przy barce restauracji ,,Flisak”
(tuz przy pieszej kladce). Mamy stad
pigkny widok na twierdzg. Po uporzad-
kowaniu 16dki ruszamy na zwiedzanie
siedziby szesnastu kolejnych wielkich

www.magazynwiatr.pl

ze nikt juz nie ma ochoty na spacer po
miescie. Poznym popotudniem jemy
obiad u naszych gospodarzy, czyli w re-
stauracji ,,Flisak”, a wieczor uptywa
nam na rozmowach w kokpicie jachtu.

Wisla do Tczewa

Nastgpnego dnia rano kontynuujemy
podroz Nogatem w strong Wisty. Prze-
chodzimy §luzg Szonowo i docieramy do
Bialej Gory. Widok tej $luzy robi spore
wrazenie, zwlaszcza z mostu obrotowe-
go znajdujacego si¢ nad wyjsciem. Jesz-
cze przed wptynigciem do §luzy zwraca-
my uwagg na fadna budowlg z czerwonej
cegly znajdujaca si¢ po lewej stronie.
Jest to tzw. Wielki Upust, czyli ujscie
Starego Nogatu (dolny bieg rzeki Liwy)
do Nogatu (nie sprawdziliémy tego, ale
podobno Stary Nogat jest zeglowny az
do Kwidzyna). Telefonujemy do obstugi
i juz po chwili wrota staja przed nami
otworem, a po kilku kolejnych chwilach
jestesmy na Wisle.

Wista robi na nas spore wrazenie.
Rozlewa sig¢ w tym miejscu na szero-
ko$¢ 500 — 600 metrow. Ma silny nurt,
sporo wiréw, przemialow i przykos.
Trzeba przyznaé, ze wzbudza respekt.

oznakowany jest szlak zeglugowy —
wyznaczaja go tyczki ustawione na
brzegach, a nie jak przyzwyczail nas
Nogat, a wczesniej Szkarpawa, boje
szlakowe. Nie sprawia nam to zadnych
problemow, cho¢ w przypadku gorszej
widocznos$ci moze przydac si¢ lornet-
ka, by wérod drzew i krzakow porasta-
jacych brzegi dostrzec tyczki.

Doptywamy do Tczewa. Przy po-
mosécie nowej tczewskiej przystani
cumujemy wczesnym popotudniem.
Ta marina to duma miasta. Oddano ja
do uzytku w 2008 r. Na razie nie ma
tu zbyt wielu gosci, ale mimo to port
utrzymywany jest we wzorowym sta-
nie i gotowosci do przyjmowania jach-
tow. Jest to jedna z niewielu przystani
na szlaku Wisty.

Klarujemy todke, ptacimy za postoj
przy pomoscie ptywajacym (10 zt za
jacht plus 5 zt za prysznic) i idziemy
zwiedza¢ miasto. Tczew sprawia bar-
dzo dobre wrazenie. Piekna architektu-
ra nie przeplata si¢ tu raczej z nowym
budownictwem, a te z kamieniczek,
ktére zostaty odrestaurowane, wygla-
daja przepigknie. Niestety, sporo jesz-
cze zostato wladzom Tczewa do zrobie-
nia, poniewaz zdecydowana wigkszo$¢

Fot. Wojtek Matz

zabytkowej czg$ci miasta straszy odpa-
dajacymi tynkami i powybijanymi szy-
bami. Warte obejrzenia sa dwa zabyt-
kowe mosty prowadzace przez Wiste:
drogowy, oddany do uzytku w 1857 r.
oraz kolejowy, ktorym pierwsze pocia-
gi pojechaty w 1890 .

Martwa Wista do Gdanska

Nastgpnego dnia wstajemy przed
godz. 8.00, poniewaz przed nami
najdtuzszy odcinek rejsu. Szybko mi-
jamy zabytkowe tczewskie mosty i ru-
szamy na poinoc, w strong morza. Im
blizej ujscia, tym prad stabszy. Przy
wejsciu do awanportu Sluzy w Przega-
linie juz whasciwie go nie ma, a rzeka
jest glgboka na catej swej szerokosci.
Skrgcamy w lewo, ale z Wista sig jesz-
cze nie zegnamy, wszak teraz bedzie-
my ptywac jej réznymi odnogami.

Przy S$luzie cumujemy do pomostu
i wysadzamy ,,desant”, ktorego zadaniem
jest znalezienie obstugi. Po chwili jeste-
$my juz w komorze (opfata bez zmian

SIEC SHLEPOW ZEOQOLARSKICH

CZELADZ 32 265-19-18
POZNAN 61 842-71-70
WROCLAW 71 363-27-01

www.sklepyzeglarskie.pl
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Swiat jachtéw motorowych

— 6,46 z}). Po opuszczeniu $luzy wypty-
wamy na Martwa Wiste. Po lewej stronie
mijamy port stoczni Galeon i kluby ze-
glarskie. Docieramy do mostu pontono-
wego w Sobieszewie. Po godzinie oczeki-
wania most zostaje rozsunigty i ruszamy
w strong Gdanska. Jeszcze tylko krotkie
oczekiwanie na zakonczenie prac pod-
wodnych migdzy mostami wantowym
i kolejowym, mijamy Polski Hak, skreca-
my na Mottawg i ruszamy w strong Stare-
go Miasta i Mariny Gdansk. To wiasnie
w tym miejscu jachty z morza spotykaja
si¢ z jednostkami sptywajacymi Wistg
z Bydgoszczy, Warszawy, Mazur, a nawet
z Krakowa. W zwiazku z tym w porcie
stoja zarowno mate todki $rodladowe, jak
i takie legendy polskiego zeglarstwa mor-
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skiego, jak ,,Gedania”, ,,Joseph Conrad”
czy ,,Polonez”.

Cumujemy w wygodnej, $wietnie
wyposazonej marinie w sercu Stare-
go Miasta. Biuro i toalety znajduja
si¢ w niedawno oddanym do uzytku
budynku przy ul. Szafarnia. Cena za
»Anetke”: 48 zt + 20 zt kaucji za kartg
magnetyczna umozliwiajaca wstgp na
pomosty i do toalet. Dodatkowo wy-
kupujemy zetony prysznicowe za 5 zt.
Optlata portowa pozwala na korzysta-
nie z pradu i wody.

Po uporzadkowaniu jachtu ruszamy
na podboj Gdanska. O tym miescie
mozna by napisa¢ niejedna ksiazke,

Rubryke PLAYBOAT
Swiat jachtéw motorowych
redaguje Arek Rejs

dlatego przypomng tylko plan mini-
mum dla zwiedzajacych: zuraw, bazy-
lika mariacka, Dwor Artusa, fontanna
Neptuna, Brama Zielona i Centralne
Muzeum Morskie. Jesli na poktadzie
sa dzieci, polecamy nowa fontanng
przy bazylice, ktora zafascynowata
naszego trzylatka.

Kulinski, Szwedowski
i ,,Szkarpawianka”

Nastgpny dzien wita nas ponownie
bezchmurnym niebem, wigc opuszcza-
my Maring Gdansk tuz po godz. 9.00.
Na wodnej stacji benzynowej uzupet-
niamy braki w zbiornikach i wptywa-
my w Kanal Kaszubski. Ogladamy

przeprawiamy. Bez przeszkod docie-
ramy do $luzy w Przegalinie. Szybka
przeprawa i wptywamy na Wislg, skad
po kilkudziesigciu minutach skrgcamy
do $luzy Gdanska Glowa.

JesteSmy z powrotem na Szkarpa-
wie. Przed nami ostatnia przeszkoda —
most zwodzony w Drewnicy. Jest pia-
tek, jacht mamy zdac¢ w sobotg o godz.
13.00, wigc postanawiamy przenoco-
wac za mostem, gdzie§ migdzy Drew-
nica i Rybina. I tu bezcenny okazuje si¢
przewodnik ,,Zalew Wislany” Jerzego
Kulinskiego, w ktorym jakim$ cudem
zaplatal si¢ opis prywatnej przystani
w Zutawkach. Ta mata miejscowo$é
potozona jest tuz za mostem zwodzo-
nym, na ktorego otwarcie oczekujemy
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Statki handlowe i wielkie dZzwigi portowe zrobily na zatodze duze wrazenie.

z wody statki handlowe i wielkie dzwi-
gi portowe, ktore robig na dorostych
cztonkach zalogi nie mniejsze wraze-
nie niz na dzieciach. Do mostu w So-
bieszewie docieramy ta sama droga,
ktora ptyneliSmy wcezoraj. Przed mo-
stem rzucamy kotwicg, poniewaz do
otwarcia pozostaje jeszcze pot godziny.
Ale z przeciwka nadptywa niespodzie-
wanie statek wycieczkowy. W zwiazku
z tym most zostaje otwarty, wigc sig

przy pomoscie ptywajacym. O godz.
12.00 most jest juz otwarty, wigc ru-
szamy. Jakie$ 500 metréw za mostem,
na prawym brzegu Szkarpawy, odnaj-
dujemy przystan. Na nabrzezu wita nas
sam gospodarz, Janusz Szwedowski.
Opowiada o budowie przystani, o szla-
ku Petli Zutawskiej, a takze o zegludze
po holenderskich drogach $rodlado-
wych. Zostajemy na noc, a ze zbliza si¢
pora obiadowa, ruszamy spacerem do

poleconej przez gospodarza przystani
restauracji ,,Szkarpawianka”. My row-
niez ja polecamy — pierogi sa $wietne!

Koniec petli ,,U Mirka”

W Drewnicy robimy zakupy i wra-
camy na jacht. Wieczorem pozegnalny
grill, a rano pamiatkowe zdjgcia zato-
gi na ,,Anetce”. Ruszamy do Rybiny
oddac¢ jacht. Po kilku godzinach spo-
kojnej zeglugi docieramy do przystani
,U Mirka”, gdzie rozpoczeliSmy rejs.
Odbidr jachtu przebiega szybciej niz
przekazanie. Rozliczamy si¢ za benzy-
ng, zuzyty gaz i sprzatanie, odzyskuje-
my kaucjg i juz po pigtnastu minutach
siedzimy w samochodach.
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Fot. Wojtek Matz

Rejs trwat 6 dni. PrzeptyngliSmy
okoto 200 km po szesciu rzekach
i dwoch kanatach Zutaw Wislanych.
Zwiedzilismy Elblag, Malbork, Tczew
oraz Gdansk. PoznaliSmy wspaniate
drogi wodne, po ktorych do tej pory
nie dane nam bylo zeglowac. Do do-
moéw wroéciliSmy opaleni, wypoczgcei
i zadowoleni. Wierzymy, ze jeszcze
wrocimy na Petle Zutawska.

Wojtek Matz

Luksus

Vicem Yachts ma opinie jednej
z najlepszych stoczni tureckich.
Do niedawna znana byta z budo-
wy klasycznych, mahoniowych
cruiseroéw. Teraz poszerza oferte,
budujac nowoczesne megajach-
ty na indywidualne zamoéwienie.

Turecka stocznia nawigzala wspol-
pracg z pigciogwiazdkowym hotelem
,.Kempinski” w Bodrum and Morzem
Egejskim. Goscie hotelowi moga za-
mowic rejs jednym z pigciu jachtow ze
stoczni Vicem. Najwigksza dostgpna
jednostka jest klasyczna t6dz Vicem
92, a najmniejsza jacht Vicem 36.

Przy kei hotelu cumuje m.in. jacht
Vicem 75 Flybridge z linii Classic,

kKlasyczna elegancja

ktéry prezentujemy na oktadce dodat-
ku ,,Playboat”. To najnowszy produkt
stoczni. Mialem okazj¢ poptynac ta
jednostka podczas targow w Cannes.
Prawie 25-metrowa 10dz linia nawia-
zuje do klasycznych lobsterow z No-
wej Anglii, stuzacych miejscowym
rybakom do potowoéw. Ma charakte-
rystyczny bardzo dtugi dziob i daleko
osadzona, stosunkowo niewielka nad-
budowke ze stanowiskiem sterowania,
salonem i jadalnia. Pod poktadem znaj-
duje si¢ pi¢¢ kabin i duzy kambuz. Sa
tu dwie dwuosobowe kabiny gos$cinne
z pojedynczymi 16zkami, kabina VIP,
kabina armatora i dwuosobowa kabina
zatogi w czgsci rufowej. Nad jachtem
goruje otwarty poktad flybridge z ba-
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rem, wygodna kanapa i drugim stano-
wiskiem sterowania.

Jednostka jest przystosowana do pel-
nomorskiej zeglugi w trudniejszych wa-
runkach, ma wysokie relingi i uchwyty
w kabinach. Moze ptyna¢ z maksymal-

na predkoscia 28 weztow.

Arek Rejs
Dtugosé 24,50 m
Szerokos$é 5,73 m
Zanurzenie 1,73 m
Wypornosé 51 000 kg
Zbiorniki paliwa 8300 |
Zbiorniki wody 1192 |
Liczba os6b 12
Silniki 2 x MAN V12, 1550 KM
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ULATWISZ SOBIE ZYCIE.

Najbardziej satysfakcjonujqgcym aspektem mojej pracy
jest projektowanie produktow, ktore czyniq zycie
tatwiejszym i przyjemniejszym takich jak nasze

nowe dotykowe urzqdzenie NSS Sport.

To urzqdzenie zawiera wbudowanq kartografie, jest mocne i szybkie,
wyposazone w NMEA 2000 z funkcjami sieciowymi i niezwykle wyrazisty
wyswietlacz, aby umozliwié petnq kontrole i integracje z todziq.

Przy tym wszystkim jest niezwykle proste w obstudze. Dlaczego? Poniewaz
spedzilisSmy mndstwo czasu na projektowanie interfejsu. Wystarczy wybra¢
sie do lokalnego dealera, aby doswiadczyc naszej nowej dotykowej
technologii Touch Sensible.

anananan

SIMRAD

www.parker.com.pl
www.simrad-yachting.com

— Aaron Coleman,
Gfowny Inzynier Projektu
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DD OELPHIA

Wszystkim czytelnikom magazynu Wiatr,
sympatykom zeglarskich przygod oraz mitosnikom sportow wodnych,
z okazji Swiat Bozego Narodzenia i Nowego Roku,
sktadamy najserdeczniejsze zyczenia zdrowia, szczescia

oraz wszelkiej pomyslnosci.

Zespot Delphia Yachts.
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www.delphiayachts.eu
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