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Wybieramy Zeglarza Roku 2015

Statuetka nagrody Zeglarz Roku Magazynu ,Wiatr”.
$miu zeglarzy (w tym dwie dwu-
O osobowe ztogi) zostalo nomino-
wanych do nagrody w trzeciej
edycji plebiscytu Zeglarz Roku Magazynu
»Wiatr”, Poczatek internetowego glosowa-
nia 15 grudnia.

Matgorzata Bialecka otrzymata nominacjg
za wicemistrzostwo Europy w olimpijskiej
klasie RS:X oraz srebro w regatach przedo-
limpijskich w Rio de Janeiro. Karol Jabton-
ski — za mistrzostwo §wiata i mistrzostwo

Seuty mantgwars: pod kadhs
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www.wiatr.pl

Europy w bojerowej klasie DN oraz za trze-
cie miejsce w regatach Energa Sopot Match
Race. Piotr Kuzniar — za wyprawe na Morze
Rossa i pokonanie Przejscia Polnocno-Za-
chodniego. Lukasz Przybytek i Pawet Ko-
todzinski — za bragzowy medal mistrzostw
Europy w olimpijskiej klasie 49er. Iwona
i Marek Tarczynscy — za rejs maltym jachtem
na Islandi¢ w trudnych warunkach. A Pawet
Tarnowski — za mistrzostwo Europy w olim-
pijskiej klasie RS:X.

Nagrode Zeglarz Roku Magazynu ,,Wiatr”
redakcja ustanowita, by uhonorowaé zegla-
rza, ktorego dokonania wzbudzity najwigk-
szy podziw i uznanie czytelnikow. W tym
roku glosujemy poprzez aplikacje przygo-
towang na komputery, tablety i smartfony,
potwierdzajac swoj glos przez e-mail lub
konto na Facebooku. Link: www.wiatr.pl/
konkurs. Aplikacja utatwia komentowanie
przebiegu glosowania, dzielenie si¢ opi-
niami na temat dokonan polskich zeglarzy,
mozna tez zacheca¢ do oddawania glosow
na portalach spoteczno$ciowych (gtosowac
mozna raz dziennie).

Nominowanym gratulujemy wspaniatych
sukcesow i trzymamy mocno kciuki za re-
alizacje kolejnych wyzwan. Wszystkim czy-
telnikom i partnerom ,Wiatru” zyczymy
cieptych i spokojnych $wiat, szczg$cia w no-
wym roku oraz krotkiej i tagodnej zimy.
Niech si¢ speiniaja marzenia o dalekich

10 126 czytelnikow™ pobiera bezplatne
e-wydania ,,Wiatru”. Na tabletach szukajcie
aplikacji Wiatr w App Store i Google Play,

a na komputerach — plikow PDF.

www.wiatr.pl

# Available on the

¢ App Store

rejsach, przyjaznych portach, bezpiecznych
jachtach i zwycigstwach na regatowych tra-
sach. Kolejne wydanie magazynu ,,Wiatr”
ukaze si¢ w drugiej potowie lutego; bedzie
to numer dwumiesigczny datowany na luty
i marzec. Do zobaczenia w Warszawie na
targach Wiatr i Woda — wystawe zaplano-
wano na drugi tydzien marca (od 10 do 13
marca 2016 roku). Bedzie si¢ dziato, bo pra-
wie wszystkie stoiska sg juz zarezerwowane.

Krzysztof Olejnik, redaktor naczelny

ANDROID APP ON

> Google play

*Srednia liczba pobran aktualnego wydania (dane wydawcy — wydania VIIT 2015, IX 2015, X-X1 2015).

WIATR
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Francis Joyon.

WIATR

...kontra trimaran ,Spindrift 2” Yanna Guicharda.

3y ~ iz
Clément Surtel z poktadu ,IDEC Sport”.

Przed startem. Hotd ofiarom zamachéw w Paryzu.

Trwa bitwa gigantow

wa trimarany walczg o Trofeum
D Juliusza Verne, nagrode za re-
kord w okotoziemskiej zegludze
zatogowej. Najlepszy wynik w historii na-
lezy do Loicka Peyrona, ktoéry w 2012 roku
ptynat 45 dni, 13 godzin, 42 minuty i 53 se-
kundy. Loick ustanowil rekord na jachcie,
ktory po zmianie barw zegluje po trofeum
pod nazwa ,,Spindrift 2” z 14-osobowg za-
toga Yanna Guicharda. Rywalem jest tri-
maran ,,IDEC Sport” z 6-osobowa ekipa
Francisa Joyona. Ta jednostka to dawna
»Groupama 3”, na ktérej Franck Cammas
ustanowil rekord w 2010 roku.
Jachty wystartowaly 22 listopada w od-
stepie kilku godzin. Juz po pigciu dniach

mijalty réwnik. W $rode 9 grudnia, gdy
zamykali$my to wydanie ,,Wiatru”, oba
trimarany byly nieco wolniejsze od re-
kordzisty — ,,Spindrift 2” tracit 221 mil,
a ,,IDEC Sport” niespetna 500 mil. ,,IDEC”
jest krotszy od ,,Spindrifta” prawie o dzie-
wig¢ metrow, ale zaloga upatruje szansy
w wadze (zaledwie sze§¢ osob w zatodze)
oraz w do$¢ ryzykownej zegludze blisko
ortodromy, a wigc przez wody dalekiego
potudnia.

Przez 22 lata zaledwie osiem prob zdoby-
cia trofeum zakonczylo si¢ sukcesem. Aby
pobic rekord, jachty musza dotrze¢ na mete
nie pdzniej niz 6 stycznia.

Marek Stodownik

GRUDZIEN 2015 - STYCZEN 2016

FOT. IDECSPORT-SAILING.COM (5), SPINDRIFT-RACING.COM (3)
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PLEBISCYT ZEGLARZ ROKU 2015 MAGAZYNU ,WIATR”

Zeglarz Roku 2015 Magazynu ,Wiatr”

Przedstawiamy zeglarzy nominowanych do nagrody
Zeglarz Roku 2015 Magazynu ,, Wiatr”. Laureata wybiorq czytelnicy
w internetowym gtosowaniu. Poczqtek plebiscytu 15 grudnia.

o juz trzecia edycja konkursu

I »Wiatru”. W tym roku czytelnicy

i internauci glosuja poprzez apli-

kacje przygotowana na komputery, tablety

i smartfony, potwierdzajac swoj glos przez

e-mail lub konto na Facebooku. Link: www.

wiatr.pl/konkurs. Aplikacja utatwia komen-

towanie przebiegu gltosowania, dzielenie si¢

opiniami na temat dokonan polskich zZe-

glarzy, mozna tez zachgca¢ do oddawania

glosow na portalach spoteczno$ciowych
(gltosowaé mozna raz dziennie).

Nagrode Zeglarz Roku Magazynu ,,Wiatr”
redakcja ustanowita, by uhonorowaé zegla-
rza, ktorego dokonania wzbudzity najwigk-
szy podziw i uznanie czytelnikow. Laureat
otrzyma pamigtkowg statuetke oraz war-
tosciowe nagrody (regulamin konkursu na
stronie 8 oraz na stronie internetowej ,,Wia-
tru”). Zach¢camy do oddawania glosow.
Bedziemy je liczy¢ od 15 grudnia 2015
roku do 31 stycznia 2016 roku (zakonczenie
glosowania nastgpi o godz. 22.00).

MALGORZATA BIALECKA

Za wicemistrzostwo Europy

w olimpijskiej klasie RS:X

oraz srebro w regatach
przedolimpijskich w Rio de Janeiro

Matgorzata Biatecka.

GoPro.
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Matgorzata Biatecka z Energa Sailing
Team Poland wywalczyla srebro podczas
mistrzostw Europy rozegranych na Sycylii.
Gosia nosita koszulke lidera przez cate rega-
ty i dopiero w ostatniej odstonie mistrzostw
spadta z pierwszego miejsca na drugie. — By-
fam dobrze przygotowana i wykorzystatam
stabsze wiatry, czyli warunki, ktore lubie.
Konczytam wyscigi w czotowce, dwukrot-
nie wygrywajac. Dopiero w wyscigu me-
dalowym, przyptywajac na met¢ na pigtej
pozycji, stracitam prowadzenie na rzecz
Brytyjki Bryony Shaw. Byt to moj najciez-
szy wyscig finalowy i najlepszy w silnym
wietrze — powiedziata po regatach.

W nagrode za sukces we Wiloszech Go-
sia reprezentowata Polske podczas sierp-
niowych regat przedolimpijskich w Rio de
Janeiro. W brazylijskiej zatoce Guanabara
wywalczyta doskonate drugie miejsce. Uda-
ny sezon przypieczg¢towata na pazdzierni-
kowych mistrzostwach $wiata w Omanie,
gdzie zacigta i nerwowa walka trwata do
ostatnich metréow medal race. Biatecka
ukonczyla regaty na piatej pozycji, tuz za
najgrozniejszg rywalka z kadry Zofig Kle-
packa. Tym samym wygrata krajowg rywa-
lizacj¢ o olimpijski paszport. — Chyba nie
startowatam w regatach, w ktorych emocje
byty tak wielkie — méwita tuz po przekro-
czeniu mety. — Wielki stres towarzyszyl nam
od poczatku. Tak bardzo si¢ denerwowatam,
ze przez tydzien praktycznie nie moglam
spa¢. Wlozytam w te zawody wiele wysitku
i osiagnetam cel: Rio de Janeiro 2016.

KAROL JABLONSKI

Za mistrzostwo Swiata i mistrzostwo
Europy w bojerowej klasie DN

oraz za trzecie miejsce w regatach
Energa Sopot Match Race

W zytach Karola Jabtonskiego z pewno-
$cia nie ptynie zwykla ludzka krew. Naj-
wszechstronniejszy polski zeglarz w historii
jest supermanem i mamy na to mnostwo
dowodéw. Po pierwsze, mimo dojrzatego
wieku (53 lata) jest jedynym zawodnikiem,
ktéry po raz trzeci otrzymuje nominacje

PARCER

Karol Jabtonski.

Fot. Robert Hajduk

w plebiscycie magazynu ,,Wiatr”. Po drugie,
Jabtonski odnosi sukcesy na wielu frontach:
w bojerach, wyscigach duzych jachtéw mor-
skich oraz w match racingu (bragzowy medal
w Energa Sopot Match Race). Po trzecie,
gdy kilka lat temu wydawato si¢, ze Karol
bedzie powoli oddawaé pole mtodszym Ze-
glarzom lodowym, on — na przekér metry-
ce — rozpoczat imponujace pasmo sukcesow
w klasie DN. W 2012 roku zostal mistrzem
Europy. Rok p6Zniej, mimo choroby, obronit
tytut. W 2014 roku trzeci raz z kolei zostat
mistrzem kontynentu i wywalczyt zloto na
mistrzostwach $wiata — pierwsze po 11 la-
tach (regaty rozegrane w Estonii byly udane
takze dla innych Polakéw — Michat Bur-
czynski zdobyt srebro, a Tomasz Zakrzew-
ski — braz. Drugi raz w przeszto 40-letniej
historii mistrzostw $wiata Polacy zajeli
wszystkie miejsca na podium). W 2015 roku
w kanadyjskim Kingston Karol Jabtonski po
raz dziewiaty zostal mistrzem $wiata w kla-
sie DN. Wywalczyl tez ztoto mistrzostw Eu-
ropy — siodme w karierze i czwarte z kolei
(wygrywajac wszystkie pig¢ wyscigdw).
Czyz to niewystarczajace dowody na istnie-
nie supermocy? ,,Zegluje od ponad 40 lat.
Nie ma zawodnikow w §wiatowe] czolow-
ce, z ktorymi bym nie wygral. Zastuzytem
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FOT. SELMAEXPEDITIONS.COM

Czartery jachtow na cieptych morzach
Chorwacja, Grecja, Wtochy, Turcja i wiele innych.

sobie na renomg i pozycj¢ w §wiecie — nikt
mi tego nie podarowat” — powiedziat Karol
Jabtonski w jednym z wywiadow.

PIOTR KUZNIAR

Za wyprawe na Morze Rossa

i pokonanie Przejscia Pétnocno-
Zachodniego

I

Piotr Kuzniar.

Piotr KuzZniar po raz drugi otrzymuje
nominacj¢ w plebiscycie ,,Wiatru”. W 2013
roku wyrozniliSmy kapitana za wyprawe na
Wyspe Sloniowa i zimowy rejs wokot Hor-
nu. W 2015 roku jacht ,,Selma Expeditions”
dowodzony przez Piotra Kuzniara dotarl do
potudniowego brzegu antarktycznego Mo-
rza Rossa —najzimniejszego akwenu na Zie-
mi. ,,Selma” ustanowita zeglarski i morski

GoPro
BeaHERO. I I |
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rekord ,,Najdalej na potudnie” (78°43°926”
szerokosci  geograficznej potudniowe;j).
Nastepnie zatoga dotarta do Wyspy Rossa
i zdobyla wierzchotek gory Erebus (3794
metréow nad poziomem morza) — jedynego
aktywnego wulkanu na Antarktydzie.

Ekspedycja byta czgscia wyprawy Selma
— Antarktyda — Wytrwalos¢, ktora trwa-
ta az 363 dni i byta poSwigcona Ernestowi
Shackletonowi. Polski jacht pokonat tacznie
22 934 mile morskie — po optynieciu Hor-
nu przemierzyt Pacyfik, dotart do Australii
i wziat udziat w regatach Sydney — Hobart.
Etap prowadzacy z Tasmanii, przez dale-
kie potudnie i Morze Rossa, az do Mar del
Plata w Argentynie (od potowy stycznia do
kwietnia 2015 roku), to az 80 dni bez kon-
taktu z cywilizacja i zegluga po najmniej
dostepnych wodach na $wiecie. — Spelnie-
nie naszych marzen bylo efektem wielolet-
nich przygotowan i treningdw — mowit Piotr
KuzZniar na tamach ,,Wiatru”. — Dotarlismy
do antarktycznej Zatoki Wielorybow. Zeglo-
wali$my wzdluz bariery lodowej w sztor-
mowym lodowatym wietrze (temperatura
spadata znacznie ponizej 20 stopni Celsju-
sza). ZajrzeliSmy w glab krateru czynnego
wulkanu. OdwiedziliSmy chate sir Ernesta
Shackletona, ktorego antarktyczne rejsy
sprzed 100 lat sg dla nas inspiracja. Dwie
doby sztormowalismy w cieniu gory lodo-
wej. Dotarlismy tez do Wyspy Piotra I. No
i byt jeszcze Horn i to dwukrotnie.

Z Argentyny ,,Selma” wyruszyta w dru-
giej potowie kwietnia na potnoc, z zamia-
rem okrazenia obu Ameryk. Piotr Kuzniar
dowodzit jachtem na szlaku przez Przejscie

>
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Pétnocno-Zachodnie, jedna z najtrudniej-
szych tras zeglarskich. Polska jednostka do-
aczyta do okoto 200 jachtow, ktore od czasu
Amundsena odbyly rejs przez North West
Passage. ,,Selma Expeditions” jest piatym
jachtem pod polska bandera i jedenastym
z polska zatoga, ktory przemierzyl ten szlak.
Z koncem listopada ,,Selma” dowodzona
przez kapitana Tomka topate powrdcita do
Patagonii. Przez dwa miesiace pokonata bez
postojow ponad 8000 mil wzdluz zachod-
nich wybrzezy obu Ameryk.

LUKASZ PRZYBYTEK

| PAWEL KOLODZINSKI

Za brazowy medal mistrzostw
Europy w olimpijskiej klasie 49er »

tukasz Przybytek i Pawet Kotodziriski.

(@)
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PLEBISCYT ZEGLARZ ROKU 2015 MAGAZYNU ,WIATR”

Lukasz Przybytek i Pawet Kotodzinski,
reprezentanci Energa Sailing Team Poland,
zdobyli w portugalskim Porto bragzowy medal
mistrzostw Europy w olimpijskiej klasie 49er
(w klasyfikacji tacznej, uwzgledniajacej ekipy
z innych kontynentéw, Polacy zajeli wysokie
piate miejsce). Lukasz i Pawel przebojem
wdarli si¢ na podium ostatniego dnia zawo-
dow. — Sukces w tych regatach zapewnito nam
rowne plywanie — mowit Lukasz Przybytek.
— Nie zaliczyli$my ani jednego stabego wy-
Scigu, zawsze na mecie byliSmy w pierwszej
pigtnastce. Juz podczas wyscigébw treningo-
wych rozgrywanych przed mistrzostwami
mieliémy bardzo dobrg predkosé. Zaczatem
wtedy po cichu mysle¢ o tym medalu.

W listopadzie Polacy dorzucili jeszcze je-
den sukces. Zajeli czwarte miejsce w mistrzo-
stwach §wiata rozegranych w Buenos Aires
i zdobyli olimpijska kwalifikacje. Do wysci-
gu medalowego Lukasz i Pawet wystartowali
z siodmej pozycji. Zajeli pierwsze miejsce
i awansowali na czwarta lokate w koncowej
klasyfikacji. To najlepszy rezultat w historii
polskich startéw na mistrzostwach $wiata
klasy 49er. Po rozegraniu o$miu biegow eli-
minacyjnych, siedmiu finalowych oraz me-
dal race, Polacy stracili do podium zaledwie
siedem punktow. — Cieszymy sie, ze wynik
istyl, w jakim go osiagneliSmy, zostat zauwa-
zony przez $rodowisko i naszych kibicow.
Mamy $wiadomos$¢, ze ogromny wpltyw na
sukces miata praca zespotowa. Dzigkujemy
za nig wszystkim, ktorzy cho¢by w najmniej-
szym stopniu w niej uczestniczyli — dodat Pa-
wet Kotodzinski.

IWONA | MAREK TARCZYNSCY
Za rejs matym jachtem na Islandie
w trudnych warunkach

Iwona i Marek Tarczynscy wyruszyli 13
czerwca w swoj najtrudniejszy rejs. Wypra-
wa trwata 106 dni. Zatoga pokonata 3500
mil morskich i zawingta do 56 portow. Na
szlaku przewazaly trudne i bardzo trudne
warunki pogodowe oraz wietrzne, szczeg6l-
nie dla niewielkiej i dos¢ wiekowej jednostki
typu Supero 800. Iwona i Marek odwiedzili
miedzy innymi Bornholm, Géteborg, porty
Norwegii, Szetlandy, Wyspy Owcze i Is-
landi¢. A w drodze powrotnej zawingli do
Szkocji, przemierzyli Kanal Kaledonski,
odwiedzili Anglig, pokonali Zatoke Biskaj-
ska i na koniec przedostali si¢ kanatami
przez Francje na Morze Srodziemne. Naj-
bardziej obawiali si¢ przeskoku na Islandig,
ale najtrudniejszy okazat si¢ odcinek z Wysp
Oweczych, przez Orkady, do Szkocji.

GoPro.

BeaHERO. I I | |

HENRI ﬁ;ﬁ} LLOYD

Marek i Iwona Tarczyriscy oraz ich suczka Mila.

To juz druga nominacja w plebiscycie
~Wiatru” dla matzenstwa Tarczynskich.
Przed rokiem zostali wyrdznieni za realiza-
cj¢ kilkuletniego projektu Nurtem Schen-
gen, czyli za rejsy Srodladowe, wyprawe
wokot Europy i dookota Battyku. — W przy-
sztym sezonie przerzucimy jacht ladem do
Stowenii lub do potudniowych Wtoch i za-
konczymy projekt. Pozostalo nam odwie-
dzi¢ Stoweni¢ i Malte. Tylko tych dwoch
bander ze strefy Schengen brakuje nam
w kolekcji — mowia Iwona i Marek.

PAWEL TARNOWSKI
Za mistrzostwo Europy
w olimpijskiej klasie RS:X

Pawet Tarnowski z Energa Sailing Team
Poland zdobyl zloto mistrzostw Europy
w olimpijskiej klasie RS:X. To najwigkszy
sukces w seniorskiej karierze 21-letniego za-
wodnika. Pawel nie miat najlepszego poczat-

Pawet Tarnowski.

Fot. Energa Sailing

PARCER

Fot. W. Ufnalski

ku sezonu, ale poprawit zegluge przy stab-
szych wiatrach i trafit z forma w najlepszym
momencie, bo podczas regat we Whoszech
skutecznie i pewnie ptywat w czotéwce od
pierwszych startow do samego konca regat. —
To mdj pierwszy tak powazny sukces wsrod
seniorow, z ktérymi $cigam si¢ od trzech lat.
Dotychczas zdobywatem medale w pucha-
rach Europy i $wiata. Marzyt mi si¢ medal
mistrzostw Europy, ale nie myslatem ze be-
dzie od razu zloty — powiedzial mistrz kon-
tynentu. Pawet Tarnowski wystartowat takze
w regatach przedolimpijskich Aquece Rio —
International Sailing Regatta 2015 w Rio de
Janeiro. Zajal wysokie czwarte miejsce.

REGULAMIN PLEBISCYTU

Wydawca magazynu ,Wiatr”, dbajagc o promo-
cje zeglarstwa i sportéw wodnych oraz majac na
uwadze wspieranie polskich zeglarzy sportowych
i turystycznych, ustanowit nagrode Zeglarz Roku
Magazynu ,Wiatr”. Organizujgc gtosowanie, wy-
dawca pisma zamierza uhonorowac zeglarza,
ktérego dokonania wzbudzity najwiekszy podziw
i uznanie czytelnikédw. Laureat otrzyma nagrody
oraz pamigtkowa statuetke. Nominacje do nagro-
dy Zeglarz Roku Magazynu ,Wiatr” przyznaje ko-
legium redakcyjne. Laureata wybieraja czytelnicy
w internetowym gtosowaniu. Gtosowanie odbywa
sie za pomoca aplikacji internetowej przygotowa-
nej na komputery, tablety i smartfony. Kazdy gtos
musi by¢ potwierdzony przez e-mail lub konto na
Facebooku. Potwierdzajac gtos przez e-mail, gtosu-
jacy zapisuje sie na newsletter magazynu ,Wiatr”
(w kazdej chwili mozna rezygnowac z newslettera).
Link do aplikacji konkursowej: www.wiatr.pl/
konkurs. Gtosowaé mozna co 24 godziny — od 15
grudnia 2015 roku do 31 stycznia 2016 roku. Za-
konczenie gtosowania nastgpi o godz. 22.00. Wyni-
ki zostang ogtoszone na portalu www.wiatr.pl oraz
na famach magazynu ,Wiatr”.

Poznan w grudniu 2015 roku

(s)

NtV
NAUTICA

WATCHES


http://www.wiatr.pl/konkurs
http://www.wiatr.pl/konkurs
http://www.wiatr.pl/

ZEGLARZ ROKU 2015 MAGAZYNU ,WIATR” PLEBISCYT

Nagrody w konkursie Zeglarz Roku 2015

Kurtka Henri Lloyd Offshore Elite.

l aureat konkursu Zeglarz Roku
2015 Magazynu ,,Wiatr” otrzyma
atrakcyjne nagrody ufundowane

przez partnerdw plebiscytu oraz pamiatko-

wa statuetke zaprojektowang i wykonang
specjalnie dla ,,Wiatru”.

Zwycigzce plebiscytu ochroni przed chio-
dem i szkwatami niezawodna kurtka Henri
Lloyd Offshore Elite (cena: 2450 z). Zdjecia
i filmy podczas zeglugi i podrézy wykona
doskonata kamera GoPro HERO4 Silver
(1749 z1). Czas do nastgpnych regat i rejsow
odmierzy zegarek marki Nautica (729 zt) —
oficjalny zegarek Zeglarza Roku 2015. Nato-
miast bezpieczenstwo podczas morskich wy-
praw zapewni profesjonalna pneumatyczna
kamizelka ratunkowa brytyjskiej marki ISP
— International Safety Products (455 z%).

Jacket Offshore Elite ufundowata firma
Henri Lloyd (www.henrilloyd.pl). Kamere
GoPro dostarczyta firma Freeway OMT,
wylaczny dystrybutor produktow GoPro
w Polsce (www.freeway.com.pl). Zegarek
ufundowat dystrybutor marki Nautica —
firma Zibi (www.timetrend.pl). Natomiast
pneumatyczna kamizelke ratunkowa prze-
kazata firma Parker Poland — polski dystry-
butor kamizelek ISP (www.parker.com.pl).

Kurtka Offshore Elite jest tak lekka,
ze zaskoczy najbardziej wybrednych ze-
glarzy. Doskonate parametry zawdzigcza
tkaninie Gore-Tex z technologia slide glide
(Henri Lloyd ma wylaczno$¢ na stosowanie
tego materiatu). Kurtka oferowana jest P

GOPro  gengg g;%ﬂl}LLOYD @

BeaHERO. [ I I |

Zegarek Nautica NST 30.

R NAUTICA

WATCHES


http://www.henrilloyd.pl/
http://www.freeway.com.pl/
http://www.timetrend.pl/
http://www.parker.com.pl/
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FOT. DOBROCHNA NOWAK

W pneumatycznej kamizelce ratunkowej ISP od firmy Parker Poland zegluje Katarzyna Sataban.

w wersjach damskiej i meskiej. W rozmia-
rach od S do XXL. W kolorach czerwonym,
niebieskim i karbonowym, ktéry sprawdzi
si¢ nie tylko na wodzie, ale tez w codziennym
uzytkowaniu. Chowany w kotnierzu kaptur
we wszystkich modelach jest w tym samym
odblaskowym odcieniu.

Kurtka ma solidny gruby zamek chroniony
zakladka na rzep na catej dtugosci. Zamek
mozemy odpina¢ od gory lub od dotu. Poza
tym sg dwa S$ciggacze — pierwszy w dolnej
krawedzi, drugi w pasie. Pozwalaja one do-
ktadnie dopasowac kurtke do sylwetki. Ogla-
dajac wnetrze sztormiaka, zwracamy uwage
na staranne klejenie wszystkich szwow oraz
na wewngtrzng kieszen zapinang na zamek.
Na zewnatrz sa dwie dolne kieszenie z za-
ktadkami na rzep oraz dwie gorne (piersiowe)
z suwakami, ktore nie przepuszczajg wody.
W rekawach zaprojektowano podwdjne man-
kiety: wewngtrzny i zewnetrzny. Oba majg
paski $ciggajace z rzepami, wigc woda nie ma
szans wedrze¢ si¢ do $rodka. Na lewym re-
kawie, na wysokosci przedramienia, znajduje
si¢ kieszen na telefon lub r¢czny GPS. Na obu
rekawach oraz z przodu na wysokosci piersi,
wszyto elementy odblaskowe.

Projektanci wspotpracujacy z marka Hen-
ri Lloyd sporo czasu poswigcili na stworze-
nie ciekawych rozwigzan w kapturze, ktore
nazwano Optivision Hood System. Uwage
zwraca kilkucentymetrowy daszek z przezro-
czystymi plastikowymi okienkami poszerza-
jacymi pole widzenia. Kiedy zaktadamy kap-
tur i zapinamy kotnierz grubg tasma na rzep,
tylko oczy pozostang nieostonigte. Kaptur
Offshore Elite mozna doktadnie dopasowaé
do gltowy. Pozwalajg na to dwa $ciggacze oraz
goérna tasma z rzepem.

Kurtke Henri Lloyd Offshore Elite testo-
wat migdzy innymi Charles Matthews, za-
wodowy skipper, uczestnik Clipper Round
The World Race. — Nositem jg przez dwa
tygodnie w bardzo trudnych warunkach
i kazdego dnia czulem ochrong, jaka mi

WIATR

zapewnia. Praca na jachcie byta dzigki niej
tatwiejsza, a ruchy — swobodne.

HERO4 to najdoskonalsza seria kamer
w historii marki GoPro. Model Silver, na-
grywajacy w profesjonalnej jakosci, jest
pierwsza kamera GoPro z wbudowanym
porgcznym ekranem dotykowym utatwia-
jacym kadrowanie i odtwarzanie. Urza-
dzenie rejestruje filmy w trybach 2.7K30,
1080p60 oraz 720p120. Wykonuje zdjecia
w wysokiej jakosci 12MP (do 30 klatek na

sekunde). Ma modul Wi-Fi oraz Bluetooth.
Funkcja HiLight Tag pozwala oznaczaé
najwazniejsze momenty nagrania. Dzigki
niej tatwo odnajdziemy ulubione sekwen-
cje, a pozniej w GoPro Studio lub w apli-
kacji GoPro odtworzymy je i udostgpnimy.

Zeglarski zegarek marki Nautica (mo-
del NST 30) ma masywng kopertg ze stali
nierdzewnej wysokiej jakosci (Srednica:
45 mm, grubo$é: 12 mm), wygodny pasek
z silikonu nowej generacji oraz tarczg chro-
niona mineralnym szklem odpornym na
stluczenia. Na tarczy jest duzy 30-sekun-
dowy chronograf oraz tachometr §ledzacy
dystans i predkosé, z jaka si¢ poruszamy.
Wodoszczelnos¢ 100M pozwala na swo-
bodny kontakt z woda.

Pneumatyczna kamizelka ratunkowa
ISP, ufundowana przez firm¢ Parker Po-
land, wyposazona jest w nabgj z CO,, pas
krocza i metalowg klamre. Oferowana jest
w wersji manualnej (uzytkownik urucha-
mia mechanizm napetniajacy kamizelke)
i automatycznej (zostaje uruchomiona po
zanurzeniu w wodzie, ale uzytkownik
takze sam moze uruchomi¢ mechanizm).
Kamizelka obraca nieprzytomng osobg
znajdujaca si¢ w wodzie twarza do gory,
uwalniajac jej drogi oddechowe od wody
i umozliwiajac oddychanie. Manualna kosz-
tuje 435 z1, a automatyczna — 455 zt.

Nagroda specjalna od Orvaldi Adventure

rvaldi Adventure ufunduje lau-
reatowi plebiscytu Zeglarz Roku
2015 weekendowy pobyt dla

O

dwoch oséb w Centralnym Osrodku Spor-
tu Akademickiego AZS — hotel ,,Galion”
w Gdansku (wspotorganizator znanych

Hotelowy pokdj. Jachty nad gtowa i za oknem.

ogolnopolskich regat Orvaldi Nord Cup
2015). Bedzie to nocleg w dowolnym uzgod-
nionym terminie, z petng odnowg biologicz-
ng w osrodku SPA.

Orvaldi Adventure od lat wspierania cie-
kawe projekty zeglarskie i regaty; migdzy
innymi wyprawe Orvaldi Antarctica 2005
oraz regaty Orvaldi Euro Cup (w latach
2008 —2012).

Centralny Os$rodek Sportu Akademic-
kiego AZS — hotel ,,Galion” znajduje si¢
w gdanskich Goérkach Zachodnich, nad
rozlewiskiem Wisty Smiatej. Osrodek dys-
ponuje przystanig zeglarska, restauracja,
strefa fitness, SPA oraz gabinetami masazu
i odnowy biologiczne;j.

Strefa SPA z gabinetami masazu i odnowy biologicznej.

GRUDZIEN 2015 - STYCZEN 2016
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OTRIBORD

DESIGNED BY WATER

KURTKA ZEGLARSKA OZEAN 900 MESKA
849,99 71

Nieprzemakalna i oddychajaca RET15, z powodzeniem bedzie towarzyszy¢
podczas zeglugi, zaréwno w czasie silnego wiatru, jak i w ulewnym deszczu.

Rozmiary: od S do XXL; Kolor: szary, czerwony
Nr ref. 8240054, 8314391

MOCNE STRONY

nieprzemakalnosc:

membrana i L
28 000 mm, ) wysoki, regulowany
100% szczelnych L2 O TN
szwow

suwaki w kieszeniach
silikonowane
i specjalna tkanina,
po ktérej
sptywa woda

naprasowywane
naszywki
reflex 3M (EN471)
intensyfikuja stabe
zrédta Swiatta

TECHNOLOGIA NOVADRV

DWUSTRONNY

POLAR ZEGLARSKI
REVERSE MESKI

149,99 zt

Dwustronna polarowa kurtka, z jed-
na strona z impregnacja, utatwiajaca
noszenie na co dzien, oraz druga
strona z impregnacja techniczna,
wzmocniona na ramionach i tok-
ciach, aby zapobiec przetarciom.

Rozmiary: XXS-XXXL

Kolory: czarny/granatowy; szary/
granatowy; czerwony/granatowy

| Nrref. 8282290

SPODNIE ZEGLARSKIE
CR900 MESKIE

849,99z

Te nieprzemakalne i oddychajace spodnie
zeglarskie ochronia cie przed najtrudniej-
szymi warunkami pogodowymi, a ponadto
utatwia zycie na poktadzie, m.in. dzieki
suwakowi z przodu, w 100% szczelnemu.

Rozmiary: od XS do XXL
Nr ref. 8240053

TECHNOLOGIA
NOVADRY

KALOSZE ZEGLARSKIE
OZEAN 900 MESKIE

999,99 zt

Lekkie, nieprzemakalne i oddychajace.
Przeznaczone do noszenia na spodnie,
jednoczesnie zapewniaja swobode ruchéw

REKAWICE ZEGLARSKIE
BEZ 2 PALGOW

69,99 zt

Dla os6b ptywajacych na jachtach kab-
inowych lub zagléwkach/katamaranach,
do ochrony dtoni przed otarciami,

podczas zeglowania. w zimne dni.
Rozmiary: 39-47 Rozmiary: od XS do XXL
Nr ref. 8172611 - Nr ref. 6344652

PRODUKTY DOSTEPNE W SKLEPACH m R Tvavys decathlon.pl
KUPRPUJ ONLINE


http://www.decathlon.pl/
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BIZNES CZARTERY

Czarteruj z gwarancjg YACHT-POOL

YACHT-POOL wprowadza gwarancje chroniacg zeglarzy przed niewyptacalnoscig agencji i operatordw czarterowych.

godnie z dyrektywa UE w sprawie
Z podrézy zorganizowanych, wedtug

polskiego prawa ubezpieczenie od
niewyptacalnosci gwarantuje turystom od-
zyskanie pieniedzy w wypadku ktopotédw
finansowych organizatora wycieczki. Aby
chroni¢ podréznych przed stratami, prawo
naktada na organizatoréw wycieczek obo-
wigzek wykupienia ubezpieczenia od nie-
wypfacalnosci. Kto to zrobit, mozna spraw-
dzi¢ w Centralnej Ewidencji Organizatoréw
Turystyki i Posrednikéw Turystycznych.
W wypadku niewyptacalnosci organizatora
wptacone kwoty podlegajg zwrotowi. Jed-
nak ubezpieczenie to obejmuje jedynie po-
droze zorganizowane i nie dotyczy agenc;ji
czarterowych.

Agencje czarterowe mogtyby wreczaé
klientom gwarancje bankowe, jednak
w praktyce jest to niemozliwe ze wzgledu
na przeszkody administracyjne. Czyli agen-
cje czarterowe nie s3 prawnie zobowigza-
ne do zapewnienia ubezpieczenia swoim
klientom, gdyz nie sg one organizatorami
wycieczek, a jedynie posrednikami w za-
warciu umowy czarteru.

Z reguty klient ptaci agencji, ktdra prze-
kazuje pienigdze operatorowi czarteru. Je-
sli agencja stanie sie niewyptacalna, zanim
przekaze wptate, klient straci pienigdze
oraz prawo do skorzystania z zaméwione-
go jachtu. Aby wyruszy¢ w rejs, musiatby
ponownie uisci¢ optate (oczywiscie pod
warunkiem, ze dana jednostka nie zostata

YACHT-POOL®

ubezpieczenia nautyczne

wynajeta innej zatodze). Nalezy tez brac
pod uwage ewentualne sprzeniewierzenie
funduszy przekazanych na konto agencji.
Wszyscy pamietamy ktopoty klientéw fir-
my Ana Charter. W tej sprawie wyrok wcigz
nie zapadt i mozna watpi¢, czy klienci kie-
dykolwiek odzyskajg swoje pienigdze. Zda-
rzaja sie takze inne sytuacje. Na przyktad
agencja czarterowa prawidtowo przekazu-
je pienigdze operatorowi czarteru, ale ten
przed rozpoczeciem rejsu ogtasza niewy-
ptacalnos$¢. W takiej sytuacji takze poszko-
dowany bedzie klient. Zatem czarterujgcy
ponosi podwdjne ryzyko.

Aby uchroni¢ zeglarzy przed niewyptacal-
noscig agencji lub operatoréw czarterdw,
firma YACHT-POOL Polska wprowadzita na
polski rynek ubezpieczenie nalezgce do
miedzynarodowego YACHT-POOL Finan-
cial Security System, ktére w Niemczech
i w Austrii istnieje od ponad 20 lat i pomo-
gto juz wielu klientom. Czy to w wypadku
upadtosci Blubalu i Ecker Yachting, czy tez
ostatnio niemieckiej agencji czarterowe;j
So Long. W sumie YACHT-POOL uratowat
juz ponad tysigc klientéw naktadem okoto
miliona euro.

Agencjom czarterowym w Polsce réwniez
zalezy na tworzeniu dobrej praktyki w biz-
nesie i wiarygodnosci w oczach klientéw,
dlatego zdecydowaty sie na uczestnictwo
w YACHT-POOL Financial Security System.
YACHT-POOL doktadnie sprawdza firmy, ktére
oferuja klientom to ubezpieczenie. Gwaran-

cja jest udzielana jedynie wtedy, gdy umowy
zawarto z wyptacalnymi podmiotami.

Ubezpieczenie YACHT-POOL chroni klienta
przed utratg pieniedzy rowniez wtedy, gdy
operator czarteru jest niewyptacalny. Opera-
torzy, podobnie jak agencje, majg obowigzek
raz w roku dostarczy¢ do biura YACHT-POOL
zestawienie finansowe. | tylko w wypadku
pozytywnej oceny moga dotaczy¢ do YACHT-
-POOL Financial Security System i wydawac
certyfikat gwarancji chronigcej klientéw.

Jak uzyskaé¢ ubezpieczenie YACHT-POOL?
Certyfikat gwarancji musi zosta¢ dotgczo-
ny do umowy czarterowej. Dopiero wtedy
ubezpieczenie jest wazne. Bez certyfikatu
klient nie jest ubezpieczony. Ponadto nalezy
zwrécié uwage, ze agencja czarterowa moze
wydac¢ certyfikat wytgcznie wtedy, kiedy
wspotpracuje z operatorem, ktory réwniez
zostat sprawdzony przez YACHT-POOL. W ten
spos6b YACHT-POOL chroni skipperéw nie
tylko poprzez ubezpieczenia nautyczne, lecz
takze przez ubezpieczenia opfat za czarter.
To kolejny krok w ochronie klientdw agenciji
czarterowych.

Na sasiedniej stronie zamieszczono wzdér
gwarancji oraz liste agencji uprawnionych do
udzielania jej swoim klientom. Nalezy zwrdcic¢
uwage na pieczec stanowigcg o oryginalnosci
certyfikatu gwarancji (znajduje sie na stronie
internetowej oraz w dokumentach agencji).
Sugerujemy zatem czarterowanie jachtow
tylko za posrednictwem agencji majacych
certyfikat YACHT-POOL.

Do YACHT-POOL Financial Security Sys-
tem dofaczyty juz takie agencje czartero-
we, jak Blue-Sails, Kubryk, Punt i Velmun-
di. W przysztosci lista bedzie poszerzana
o partnerow, z ktédrymi trwajg rozmowy.

Dlaczego czarter z gwarancjq?

Bankructwa agencji czarterowych i ope-
ratoréw czarteréw zdarzajg sie na catym
Swiecie. W ktopoty popadajg nawet firmy
cieszace sie renoma i zaufaniem klientow.
A takze takie, ktore na rynku dziatajg od
wielu lat. Wystarczy tu wymieni¢ spotki
Ecker Yachting z Austrii i So Long z Nie-
miec, ktére niedawno zbankrutowaty,
a dziataty okoto 30 lat. Inne firmy, kto-
rych klienci stracili zaliczki wptacone na
czarter, to Bullinger Yachting z Hiszpanii,
Dromon z Wielkiej Brytanii, Antibea Char-
ter i Loch 2000 z Francji, Dehler Charter
i Hetzel z Niemiec, Wim Charter z Austrii
oraz dziatajgcy na catym swiecie francuski
Stardust, Sail and Fun, Freimmo, Steffi’s
Segelcharter oraz Salt z Niemiec i Blubalu
z Austrii. Klienci, ktérzy mieli certyfikat
YACHT-POOL, otrzymali zwrot pieniedzy.

GRUDZIEN 2015 - STYCZEN 2016
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Certyfikat nr: Agencja:

YACHT-POOL

INTERNATIONAL

GWARANCJA ZWROTU PEATNOSCI ZA CZARTER

Niniejszy certylikat jest wazny wylacznie wtedy, gdy Klient otrzyma go razem z umow3 czarteru.

A ( ’ 'A,'\f Af ¢ » N
IMIE, I NAZWISKO I(IjENTA Al ! ADRES EMAIL KBIENTA .

(N N, D » » \
NAZWA OP TORA(%}ERU (I \‘v) (I CEU(',ARTER;L \)_

‘) ZAKONGZENIE C ERU

Data wystawidfia i pieczec agencji czarterowej:
Niniejszy certyfikat ubezpieczenia jest wazny wylacznie dla w/w rezerwacji i umowy czarteru, zawartych za posrednictwem Firmy wymienionej
powyzej przed

Dla kazdej umowy czarteru nalezy wydaé odrgbny certyfikat. Limit odszkodowania przypadajacy na jedna umowe czarteru wynosi 10 000 EUR.
Ubezpieczeniem objgte sa przedplaty Klientow wniesione agencjom czarterowym lub operatorom czarteru, zgodnic z warunkami gwarancji, ktorej
tresé znajduje si¢ ponizej.
Szkody nalezy zglaszaé bezzwlocznie do:
Deutscher YACHT-POOL Versicherungs-Service GmbH
Schiitzenstrasse 9, D- 85521 Ottobrunn/Miinchen | Tel: 0048 88 48 35 888 ; info@yacht-pool.pl
na podstawie pelnomocnictwa Ubezpieczyciela (Wiener Stadtische, Rochusgasse 3-5, 1030 Wien):

Wigher Stiadtische Versicherung A
Vienna Insurance Grou e

GWARANCJA ZWROTU PLATNOSCI ZA CZARTER (WARUNKI)

Vienna Insurance Group w Wiedniu gwarantuje zwrot przedplat za niezrealizowany ezarter Klientom wymienionych powyzej finm (agencja czarterowa, operator
czarteru) w przypadku powstania obowigzku ich zwrotu ze wzglgdu na niezrealizowanie wykupionej przez Klienta uslugi, spowodowane ogloszeniem
niewyplacalnosci przez firmy wymienione powyzej. Roszczenie o zwrot przedplaty za czarter ograniczone jest wysokoscig wplaty potwierdzone] w rezerwacji
przez agencje czarterows i wniesiongj przez Klienta zgodnie z umowa czarteru. Jezeli ezgé¢ wplaty zostala juz wykorzystana w ramach realizacji ezgsci zare-
zerwowanych ustug, odszkodowanie bedzie wyplacone proporcjonainie. Rekompensata za niewykorzystana czgs¢ oplaty za czarter nalezy si¢ wylacznie wiedy,
gdy operator czarteru nie jest w stanie zapewni¢ Klientowi innego jachtu o porownywalnych parametrach, zgodnie z umowag czarteru wymieniona powyZej.
Jezeli agencja czarterowa nadal posiada czeéc pienigdzy wplaconych przez Klienta, ktorych nie przekazala jeszeze operatorowi czarteru, w przypadku
niewyplacalnosci operatora czarteru kwota bedaca w posiadaniu agencji zostanie odjgta od kwoty odszkodowania.Gwarancja obejmuje wszystkie rejsy czarterowe
realizowane przez firmy wymicnione powyzej, zarezerwowane do ostatniego dnia okresu ubezpieczenia whacznie. Znaczenie ma data rezerwacji widnicjaca na
potwierdzeniu rezerwacji czarteru otrzymanym przez Klienta. Suma ubezpieczenia w okresie ubezpieczenia (01. stycznia — 3 1. grudnia) wynosi 200 000 EUR
na wszystkie roszczenia uprawnionych posiadaczy polskiego certyfikatu gwarancji YACHT-POOL, ubezpieczonych przez Vienna Insurance Group w Wiedniu,
Jezeli szkody z roku ubezpicczeniowego okazg sig przewyzszaé 200 000 EUR. wowczas odszkodowania dla poszczegolnych klientow zostang zredukowane w
sposob proporcjonalny w takim stosunku, w jakim pozostaje suma wszystkich roszezen do maksymalnej sumy ubczpicczenia, Roszezenia z tytuhu utraty przedplaty
nalezy zgtaszaé bezzwlocznie po dacie zakonczenia czarteru, jednak nie pozniej niz na 100 dni od daty jego zakonezenia wskazane] wumowie czarteru. Likwidacja
szkody odbgdzie sig po 4 miesigeach od zakonczenia roku ubezpieczeniowego, biorac pod uwagg limit odpowiedzialnosei za wszystkie zasadne roszezenia
zgloszone w tym czasic. Ubezpicczyciel ma prawo odmowic zwrotu platnosci za czarter utracongj wskutek niewyplacalnosci operatora czarteny, jezeli szkoda
nie zostala zgloszona do YACHT-POOL w terminie do 100 dni po wskazanej na niniejszym certyfikacie dacie zakonczenia czarteru.

Udzial wlasny Klienta w szkodzie wynosi 10% utracone) platnodci za czarter i przeznaczony jest na pokrycie kosztow administracyjnych.
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FIRMY OFERUJACE CZARTERY Z GWARANCJA

W przysztosci lista bedzie poszerzana o kolejnych partnerow, z ktérymi jeszeze trwaja rozmowy.
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YACHT-POOL

UBEZPIECZENIE JACHTU I CZARTERU

Polska - Niemcy - Austria - Szwajcaria - Dania
Hiszpania - Francja - Szwecja - Chorwacja - Stowacja -

Czechy - Finlandia - Turcja - Grecja

Ubezpieczamy

zeglarzy
od 1976r.

casco jachtu
(od wszystkich ryzyk)
OC jachtu
NNW

ubezpieczenie -

OC skippera
NNW skippera i zatogi
ubezpieczenie kaucji
utrata nastepnych czarteréw
iinne
wazne przez caty rok!

dotyczy takze ubezpieczenia kaucji!

YACHT-POOL POLSKA
Agencja: Daniel Prusinski
Posthalterring 7 | D-85599 Parsdorf

www.yacht-pool.pl | Tel.: 88 48 35 888

,Polonez” na trzech frontach

wa krotkie wys$cigi na Odrze,
D dwa $rednie w Zatoce Pomor-

skiej oraz bieg dtugi, czyli tra-
dycyjny wyscig o puchar ,,Poloneza” — tak
bedzie przebiegac rywalizacja w pierwszej
edycji Mistrzostw Polski Zeglarzy Samot-
nikow i Zaldég Dwuosobowych. Regaty
zostang zorganizowane zgodnie z przepi-
sami ISAF, licencja Polskiego Zwigzku Ze-
glarskiego i we wspotpracy z Komisjg Ze-
glarstwa Morskiego PZZ. Zgloszenia beda
przyjmowane od 1 maja.

—Od dawna myslatem o tym, by regaty ,,Po-
loneza” staty si¢ impreza o randze mistrzostw
Polski — mowi Krzysztof Krygier, organizator
imprezy. — Do tej pory wyscig byl amator-
ska impreza zeglarska, dzi§ moim celem jest
organizacja profesjonalnych zawodoéw spor-
towych, ktore wylonia najbardziej wszech-
stronnych Zeglarzy samotnikéw oraz zatogi
dwuosobowe potrafigce skutecznie rywalizo-
waé w kazdych warunkach i na kazdej trasie.

Najblizsza edycja regat rozpocznie si¢ na
Odrze w Szczecinie od dwoch krotkich wy-

$cigéw o dtugosci okoto dwdch mil (Pyro-
magic Szczecin 2016). Beda one miaty cha-
rakter sprintu zeglarskiego. O wynikach
zadecyduje start, szybko$¢ dziatania i opa-
nowanie jachtu na niewielkim akwenie oraz
taktyka i technika zeglugi w trudnych wa-
runkach na Odrze (zmienne wiatry i prad).

Drugim aktem regat beda dwa wyscigi
$rednie w Zatoce Pomorskiej o dtugosci
okoto 10 mil (Swinoujscie Cup 2016). Fi-
nat imprezy to tradycyjny wyscig o puchar
»Poloneza” (okoto 200 mil) rozgrywany
na trasie Swinoujécie, Christianse, Swi-
noujscie. Pozwala on oceni¢ wytrzyma-
os¢ skipperdw, umiejetnosé rozlozenia sit
oraz dobor trasy do aktualnych warunkéw
meteo. Zwyciezcy wylonieni w cyklu pie-
ciu wysScigébw otrzymaja tytuly mistrzéw
i wicemistrzow Polski w swoich klasach.
Puchar ,,Poloneza” nadal bedzie nagroda
glowna dla zeglarza samotnika, ktory wy-
gra wyscig dtugi w grupie ORC.

Strona regat:
www.regaty-poloneza.pl.

Zimowy przebdj z Decathlonu

zukacie niedrogiej (299,99 zt) ocie-
S planej kurtki na kazda okazje? I ko-

niecznie w zeglarskim stylu? Oto
ona. W pierwszych dniach zimy testowa-
liSmy meska kurtke Inshore marki Tribord
dostepna w sklepach Decathlon i na stronie
www.decathlon.com. Czego mozna oczeki-
wac od produktu oferowanego w tak przy-
stepnej cenie? Okazuje sig, ze bardzo wiele.
Zeglarski styl podkreslaja odblaskowe ele-
menty na rgkawach, niewielka réza wiatrow
na lewej piersi oraz odblaskowe hasto Win-
ter Sailing Expedition.

Kurtka jest lekka, dobrze dopasowana,
$wietnie skrojona i nienagannie odszyta.
Rekawy zakonczono podwojnymi mankie-
tami i $ciggaczami na rzepy. Dwie boczne
kieszenie ochroniag dlonie, a dwie piersio-
we, zamykane na suwaki, pozwola scho-
wac telefon lub inne drobiazgi. Wewnatrz
sg jeszcze dwie obszerne siatkowe skrytki
(na przyktad na okulary) oraz dodatkowa
kieszen na suwak. Przy dolnej krawedzi
znajdziecie gumowy S$ciggacz ulatwiaja-
cy dopasowanie kurtki do sylwetki. Takze
ocieplany kaptur z niewielkim daszkiem
jest regulowany dwoma $ciggaczami oraz
zapinka na rzep. A szyj¢ szczelnie ostania
wysoki kotnierz.

Kurtka sprawdzi si¢ podczas przybrzez-
nych baltyckich rejséw oraz na przedsezo-
nowych wyprawach mazurskich. Doskonale
nadaje si¢ takze do codziennego uzytkowa-

Ocieplana kurtka zeglarska Inshore marki Tribord.

nia. A nawet na tyzy lub narty. Kurtka jest
oddychajaca i nieprzemakalna (testowano
ja w ulewnym deszczu przez cztery godzi-
ny). Cieplo zapewnia podszewka z watoliny
150 g/m? i mikropolaru 130 g/m? Kolory:
ciemny granat, szaroniebieski i czerwony.
Gwarancja: dwa lata. Cena: 299,99 zl. Szu-
kajcie rabatow na wybrane modele kurtki
Inshore na stronie www.decathlon.com.
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TARG! BIZNES

Stoiska w Warszawie sprzedane!

arszawskie targi Wiatr i Woda
\ )s / beda sie odbywa¢ w halach
przy ul. Marsa 56¢ od 10 do 13
marca 2016 roku. Zobaczymy luksusowe
jachty motorowe, houseboaty i lodzie za-
glowe. Poznamy oferty firm czarterowych,
agencji ubezpieczeniowych, producentéw
i importerow odziezy, dostawcow farb do
todzi oraz elektroniki i osprzgtu jachtowe-
go. Jak co roku, beda tez stoiska z silnika-
mi, kajakami, a nawet ze sprzgtem do wind-
surfingu. Sponsorem targow Wiatr i Woda
ponownie zostala firma Henri Lloyd.

Z koncem wrze$nia zakonczono pierwszy
etap sprzedazy stoisk (W tym terminie po-
wierzchnie mogly wykupi¢ firmy obecne na
poprzedniej edycji targow). Skorzystaly z tego
264 przedsigbiorstwa, ktore zamowity tacznie
okoto 65 proc. dostepnych miejsc. W potowie
grudnia prawie cala targowa powierzchnia
byla juz zarezerwowana. — Pozostaly nam
ostatnie metry w hali namiotowej — méwit
nam Tomasz Satkowski, dyrektor sprzedazy
w firmie Murator Expo. — Nigdy wcze$niej
targi Wiat i Woda nie cieszyly si¢ tak duzym
zainteresowaniem firm. To sygnat, ze branza
sportow wodnych jest w coraz lepszej kondy-

Dirganizator Czlonek stowarzryszenia

YACHT EXPO

EX PO

Tu sie robi biznes. Najpierw premiery na Wiatr i Woda, pdzniej nagrody dla jachtéw i kontrakty dla firm.

cji. Juz latem, przygotowujac gdynska edycje
wystawy, mielismy sygnaly, ze producenci
i importerzy poczuli wiatr w zaglach.
Najwigksze stoiska zarezerwowali gi-
ganci polskiego rynku: stocznie Delphia
Yachts, Galeon i Parker Poland. Takze im-
porterzy przygotowuja pokazng flote, re-

Miasto partnerskie Partner

woreosT8omc  Gryain Zagle vinsvai#® zagle.com.pl PODROZE

et Taakca Poithi

kordzista bedzie firma Power Boats (lodzie
motorowe), ktora zamowita stoisko o po-
wierzchni 600 m kw. Wszystko wskazuje
na to, ze na targach bedzie wigcej jachtow
niz podczas ostatniej edycji. Przed rokiem
na Wiatr i Woda zaprezentowano 118 todzi.
Targi odwiedzito 27 tys. osob.

Wspolpraca medialna

WIATR

Patron

magazyn dla Zeglarzy


http://www.wiatriwoda.pl

reklama

BIZNES TARGI

TARGI ZEGLARSTWA | SPORTOW WODNYCH
kodz, 11-13 listopada 2016
Spokojnych Swigt Bozego Narodzenia

oraz pomyslnych wiatréw w nadchodzgcym 2016 roku
Zyczy zaloga Interservis. ‘

Duze i eleganckie stoisko zbudowata w todzi stocznia Galeon.

T argi Zeglarstwa i Sportéow Wod-
nych Boatshow, coroczne jesien-
ne spotkanie branzy przemystu

jachtowego, zakonczyly si¢ sukcesem. Nie
zabraklo zwiedzajacych, organizator udo-
stepnit dwie sasiadujace hale, a wystawcy
zaprezentowali wigcej ciekawych jachtow

i fodzi motorowych niz podczas poprzed-
nich edycji imprezy. Wyjatkowo duzo
bylo w tym roku premierowych jednostek.
Dzigkujemy czytelnikom za spotkania na
stoisku ,,Wiatru” — w targowym naktadzie
pisma dostgpny byl miedzy innymi naj-
nowszy katalog rejsow i czarterow firmy
Globtourist.

Blizniaki ze stoczni Northman: dwa egzemplarze jachtu Maxus evo 24.

| =

Zwiedzajacy spotykali znanych zeglarzy,
regatowcow, olimpijczykow, dziennikarzy,
cenionych producentdw, a takze ludzi kul-
tury i sztuki. Krzysztof Hanke i Krzysztof
Respondek, aktorzy z kabaretu Rak, bawi-
li gosci podczas wyjatkowo uroczystego
wieczoru wystawcow. Kulinarng gwiaz-
da targéw byt Robert Maklowicz — pisarz
i podréznik wprowadzal zwiedzajacych
w $wiat smakow i win. Nie zabraklo atrak-
cji dla mitoénikéw szant i piesni zeglar-
skich. W targowej tawernie sceng zawlad-
nety zespoty Cztery Refy i EKT Gdynia.

Ztoty medal targéw w kategorii Jacht Za-
glowy zdoby? debiutujacy na rynku Maxus

INTERSERVIS

BIURO TARGOW

Marka Tribord na stoisku Decathlonu.

evo 24 ze stoczni Northman, o ktorym ob-
szernie pisaliSmy w poprzednim wydaniu
»~Wiatru”. To jednostka nawigzujaca linig
i stylistyka do nieco wigkszego Maxusa 26,
ktory zdobyl uznanie klientow na wielu
rynkach i otrzymal nominacj¢ do nagrody
Europejski Jacht Roku 2016. Maxus evo 24
jest o stopg krotszy, prawie o 600 kg 1zejszy
oraz 0,27 m wezszy (szerokos$¢ dostosowa-
na do przepisow drogowych) i oczywiscie
nieco tanszy — podstawowa wersje wyce-
niono na 76 900 zt netto.

Ztoty medal w kategorii Jacht Motorowy
otrzymat Galeon 310 HTC (premiera §wia-
towa). To najmniejsza jednostka z floty ga-
leonéw — bardzo ciekawa t0dz dla szesciu
0sob, $wietnie wykonana i doskonale wy-
konczona nowoczesnymi i eleganckimi ma-
terialami. Dobrze wyposazony egzemplarz
targowy wyceniono na 142 tys. euro netto.

Ztoty medal w Kkategorii Wyposaze-
nie przyznano urzadzeniu Cutter Gunnar

Janmor 700. Jacht motorowy dla pieciu 0s6b w cenie matego samochodu.
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TTC119 firmy Contec. To cyfrowy system
do cigcia plaskich kompozytéw i materiatlow
technicznych, szczegolnie przydatny w pro-
dukgji zagli.

Poza tym wyrdzniono firme¢ Pegazus za
16dz wedkarska Pegazus 560 Top Fisher
(57 900 netto bez silnika) oraz jacht moto-
rowy Janmor 700 (69 900 netto bez silni-
ka) ze stoczni Janmor. Pierwsza jednostka
to zgrabna i pomystowa 16dz z praktyczna
przesuwana konsola sterownicza. W sto-
neczne dni przesuwamy ja ku rufie i steruje-
my z kokpitu, a gdy sa trudniejsze warunki
przesuwamy konsole do przodu i prowadzi-
my pegazusa z niewielkiej kabiny, ostonigci
od deszczu i wiatru. Natomiast wyrézniony
Janmor 700 to nieduza, ale bardzo elegancka
jednostka wypornosciowa dla pigciu osob,
z obszernym i $wietnie zaplanowanym wne-
trzem. £6dz przystosowano do montazu sil-
nika zaburtowego (zanurzenie: 40 cm) i sta-
cjonarnego (zanurzenie: 55 cm). Pod dnem
znajduja si¢ trzy dlugie réwnolegle pletwy
— ograniczaja dryf podczas zeglugi i pozwa-
laja postawi¢ 16dz niczym na plozach na
ladzie lub na lawecie samochodowej (bez
konieczno$ci budowania stojaka).

Na Boatshow nagrody przyznawali takze
dziennikarze oraz goScie targéw (nagro-
da publiczno$ci). Pracownicy branzowych
mediéw nagrodzili Antile 33, jacht zapro-
jektowany do mazurskich czarterow (cena:
210 tys. zt netto). A takze ciekawg i dosko-
nale przemyslana przez projektantow todz
motorowg Uttern D62 (201 tys. zl brutto).
Wyrdzniono natomiast pigknie wykonczong
w klasycznym stylu 16dz zaglowa Bora 335
oraz wedkarskiego Pegazusa 560 Top Fisher.
Nagroda publicznosci przypadia todzi Ut-
tern D62. Ztoty Dzwon, nagrode Polskiego

Zwiedzajgcy podziwiali solidne wykonanie setki ,Atom”.

www.wiatr.pl

Zwigzku Zeglarskiego, otrzymali marszal-
kowie wojewddztw pomorskiego i warmin-
sko-mazurskiego, ktérych uhonorowano za
realizacje projektow Petla Zutawska i Mie-
dzynarodowa Droga Wodna E70.

Duze zainteresowanie targowych gosci
budzil nowy dom na wodzie Aquaner 900
przeznaczony dla pigciu osob. Jednostka
powstata w stoczni Delphia Yachts, wedlug
koncepcji zaproponowanej przez Michata
Szafranskiego z firmy Yachts Export Po-
land. Dom wzniesiono na solidnych szero-
kich ptywakach laminatowych wykonanych
ze specjalnej zywicy. Ptywaki sa odporne
na mroéz, wigc domy moga sta¢ na wodzie
caly rok — nawet wtedy, gdy jezioro jest
skute lodem. Podczas targowych prezenta-
cji zwracano uwagg, iz laminatowe plywa-
ki znacznie fatwiej mozemy naprawiaé niz
na przyklad aluminiowe. Profil pltywakow
zastosowanych w domu Aquaner 900 gwa-
rantuje duza stateczno$¢ konstrukeji i ogra-
nicza dryf. — To jednostka przeznaczona do
ptywania, a nie tylko do cumowania w za-
cisznym miejscu — mowit Michat Szafran-
ski. — Dom porusza si¢ z pr¢dkosciag 10 km/h
(podobnie jak todzie spacerowe marki Na-
utika). Silnik zamontowano z przodu; taka
konstrukcja utatwi prowadzenie. Poza tym
mamy dodatkowe stanowisko sterowania na
gornym poktadzie, dokad prowadza dwie
pary schodoéw (rufowe i dziobowe) zbudo-
wane po przeciwlegltych burtach. W suficie
salonu zamontowano urzadzenie do §wiatto-
terapii firmy Ruben Sky, wiodacego produ-
centa w Europie.

Wnetrze Aquanera 900 urzadzono jak
typowy domek letniskowy, z aneksem ku-
chennym, salonem, sypialniag i obszerna
tazienka. Mniejszy z domow wyceniono na
170 tys. zt netto, wigkszy — na 200 tys. zt
netto. Mozna takze zaméwi¢ dom bez me-
bli i wykona¢ wlasng aranzacj¢ wnetrza.

Wielu targowych go$ci odwiedzato tak-
ze poktad jachtu Cobra 41 konstrukeji
Andrzeja Skrzata. Byla to jedyna morska
16dz zaglowa przedstawiona na targach
na wysokim stojaku, z petnym balastem
zewnetrznym. Cobra 41 to typowa 16dz
czarterowa z czterema kabinami, oémioma
miejscami sypialnymi, tazienka i obszer-
nym kokpitem. Jacht wyceniono na 105 tys.
euro netto.

Zwiedzajacy targi z zainteresowaniem za-
gladali takze do innych ciekawych jednostek:
do nowego Phobosa 24.5 ze stoczni Dalpol
Yacht (cena: od 74,9 tys. zl netto), do nowej
Sedny 26 firmy Sedna Yachts (od 85 tys. zt
netto), na poklad Focusa 750 Performacne
oraz do wnetrza obszernej todzi motorowej
Futura 36, z bardzo wysokimi pionowymi
burtami (cena: od 60 tys. euro netto).

Kolejne targi Boatshow, juz osiemnasta
edycja imprezy, beda si¢ odbywac od 11 do
13 listopada 2016 roku.

WWW.mazuria.

wew
W EVALGE

wyposazenie do todzi i jachtow

11-214 Galiny 2, Poland
tel.: +48 89 761 21 65
fax: +48 89 761 22 21
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Lalizas, czyli to, co najlepsze z Grecji

Winda kotwiczna marki Lofrans na poktadzie nowego polskiego jachtu...

LALIZAS 4

Firma Lalizas rozpoczynata dziatalno$é biznesowg od
produkcji kamizelek ratunkowych i asekuracyjnych.

wystawcow na tédzkich targach Bo-

atshow byta grecka firma Lalizas, po-
tentat w produkgji i sprzedazy sprzetu ze-
glarskiego. Biznesowg kariere rozpoczynali
w 1982 roku od projektowania kamizelek
asekuracyjnych. Dzi$ s3 jednym z najwaz-
niejszych dostawcow sprzetu do rekreacji
i biznesu zwigzanego z morzem. W portfolio
maja kilka cenionych marek i prawie 10 tys.
produktdéw. Jak dziata i co oferuje firma, ktd-
ra przez 34 lata sprzedata ponad 14,8 min
kamizelek ratunkowych i asekuracyjnych?

J ednym z ciekawszych zagranicznych

WIATR

...,Horacy” z dwoma kotwicami na dziobie zacumowat w grudniu w Marinie Pogon.

,Horacy” to luksusowy jacht wyprawowy przygotowany do zeglugi na zimnych wodach. Mogg go prowadzic¢ zaled-

wie dwie osoby. Przygotowaniem jednostki do eksploatacji zajmuje sie firma Skaut.

Przedsiebiorstwo stworzyt utytutowany
grecki zeglarz Stavros Lalizas. Kamizelka,
w ktorej trenowat i startowat w regatach,
nie spetniata jego oczekiwan. Z pomoca
mamy krawcowej zaczat wiec jg przera-
biaé. Zrobili to tak perfekcyjnie, ze rywale
i znajomi z okolicznych klubow prosili Sta-
vrosa, by przygotowat dla nich takie same.
W ten sposdb narodzita sie niewielka ro-
dzinna manufaktura. Na poczatku warsztat
urzadzono w domu. Firma szybko stata sie
znana w catej Grecji. Rozpoczeta takze eks-
port. Marka Lalizas zyskata renome w bran-
7y zwigzanej z bezpieczeristwem na morzu
iw 1996 roku byta juz obecna w 45 krajach.

Ale jak to na morzu, tak i w zyciu — czasem
dopadajg nas sztormy. W 2000 roku z niewy-
jasnionych przyczyn sptonat caty zaktad fir-
my. Wydawato sig, ze po takim ciosie Lalizas
juz sie nie podniesie. Nic z tych rzeczy. Firma
szybko odbita sie od dna. Minety zaledwie
trzy miesigce i zndw produkcja szta petng
para. A po roku spétka podwoita obroty.
Dzi$ oferujg nie tylko kamizelki asekuracyjne
i ratunkowe, ale takze tratwy, oswietlenie,

liny bezpieczenstwa, kombinezony termicz-
ne, kota ratunkowe, pasy bezpieczenstwa,
dryfkotwy... Sie¢ dystrybucji obejmuje
miedzy innymi Wielka Brytanie, Holandie,
Hiszpanie, Portugalie, Wtochy, Chorwacje,
Turcje, Zjednoczone Emiraty Arabskie, RPA,

Whtoska siedziba firmy Lofrans.
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Badz wyjatkowy! Bluefin LED

Underwater Lighting

Australie, Tajlandie i Chiny. Lalizas wytwarza i dystrybuuje prawie 10
tys. produktéw. Ma ugruntowang pozycje handlowg w 106 krajach
oraz wiasne sklepy pod marka Marina Stores dziatajgce w siedmiu
panstwach. Lalizas to takze 130 punktéw serwisowych na wszyst-
kich kontynentach oraz centrum logistyczne w Grecji o powierzchni
36 tys. m kw. Dewizg spotki jest dostarczanie produktéw wysokiej
jakosci w konkurencyjnych cenach.

Co ciekawe, firma przejmowata przed laty niektére znane marki,
a nawet ratowata te, ktére miaty znakomite i cenione produkty, ale
z réznych przyczyn nie radzity sobie na rynku. Wystarczy wymienic
stworzong we Francji marke Max Power (stery strumieniowe) oraz
wtoska firme Lofrans (windy kotwiczne i kabestany cumownicze).
Dlaczego Lalizas postanowit przejg¢ te marki? — Poniewaz szefowie
firmy uznali, ze te produkty to przysztos¢. Coraz wieksze jachty wy-
magajg zastosowania coraz wiekszych i ciezszych kotwic — mowi
Michat Imianowski ze szczecinskiej firmy Skaut, ktéra sprzedaje
i montuje produkty marek Max Power i Lofrans. —W pewnym mo-
mencie reczna obstuga kotwic stata sie niemozliwa. Dlatego windy Podwodne Iampy OSW
sg dzi$ niezbedne. Lofrans dostarcza zaréwno pionowe windy ko- Zaprojektowgn'e i'wyprodukowane
twiczne (0$ obrotu jest prostopadta do poktadu), jak i poziome. Te . ol 0
pierwsze polecamy wtedy, gdy armatorowi zalezy na ograniczeniu w W|eIk|ej Brytanii.
wielkosci osprzetu na poktadzie. W tym wypadku silnik i przektad-
nia znajdujg sie w komorze taricucha. Kiedy jednak jej wielkos¢ jest
niewystarczajaca, lepiej sprawdza sie windy poziome (0$ obrotu
ustawiona poziomo do poktadu). Wtedy zaréwno przektadnia, jak
i silnik sg na zewnatrz.

— Jesli chodzi o stery strumieniowe Max Power, takze wybor jest
spory —dodaje Michat Imianowski. — W sprzedazy mamy stery tune-
lowe, opuszczane (jedne i drugie mogg byc¢ elektryczne lub hydrau-
liczne), a takze rufowe stery strumieniowe, panele kontrolne oraz
elementy instalacji elektrycznych. Dzieki naszej wspdtpracy z cen-
tralg Lalizas oferujemy nie tylko sprzedaz tych produktdw, ale takze
montaz oraz serwis gwarancyjny i pogwarancyjny. Dobrze jest roz-
wijac dziatalnos¢ przy wsparciu takich partneréw. Petng oferte firmy
Skaut znajdziecie na stronie sklepu firmowego www.sailstore.pl.

Ster strumieniowy Max Power CT35

Oto przyktad z oferty gru-
py Lalizas. Ster strumienio-
wy Max Power CT35 (cena:
3658,54 zt netto) to zestaw
zawierajacy ster o mocy
2,69 kW (12V), panel steru-
jacy z przewodem o dtugo-
$ci 10 metréw, tunel o dtu-
gosci metra i $rednicy 125
mm, a takze uchwyt bez-
piecznika oraz bezpiecznik
wysokoprgdowy. Chronio-
ng patentem konstrukcje
stopy pednika wykonano
z kompozytéw (pednik steru
nie wymaga konserwacji).
Zwojowo-stozkowe kota ze-
bate wykonane z utwardzo-
nej stali zapewniajg cicha
i niezawodng prace. Max
Power oferuje tunelowe
elektryczne stery strumie-
niowe (zasilanie 12V i 24V)
do jachtéw o dtugosciach
od 17 do 85 stop.

Zrédto:
www.sailstore.pl.

PIRANHA DOCK LIGHTS

J§aiIStore. /
A p

Dystrybucja w Polsce: Skaut Sp. z 0.0., ul. Przestrzenna 3, 70-800 Szczecin
tel. +48 91 461 35 31; www.sailstore.pl; info@skaut.com.pl

www.wiatr.pl
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Rozdano nagrody Best of Boats 2015

Parker 630 Sport ze stoczni Parker Poland.

Jeanneau Leader 36.

igdzynarodowy konkurs Best
M of Boats 2015 rozstrzygnig-

to drugiego dnia targow Boat
& Fun w Berlinie. Wérdéd nagrodzonych
znalazta si¢ polska t0dz Parker 630 Sport
ze stoczni Parker Poland. W jury konkur-
su Best of Boats zasiada 16 dziennikarzy
z branzowych magazynow, ktorzy testu-
ja todzie na réznych akwenach i staraja
si¢ ulatwia¢ przysztym armatorom wybor
jachtu.

Boston Whaler 270 Dauntless.

W kategorii Best for Beginners (najlepsza
jednostka dla poczatkujacych motorowod-
niakoéw), pokonujac mocnych konkuren-
tow, zwyciezyta 10dz budowana w stoczni
Parker Poland — Parker 630 Sport. Nagrode
w imieniu firmy odebrat Grzegorz Sikora.
W kategorii Best for Fun (najlepsza do za-
baw na wodzie) nagrod¢ zdobyt innowacyj-
ny jacht Axopar 28 fifiskiej firmy Axopar
Boats Oy. Gratulacje przyjmowali Jan-Erik
Viitala i Daniel Goertz. Lodzie Axopar tak-

ze powstaja w Polsce, a zwycigska jednost-
ke moglismy oglada¢ na ostatnich targach
Wiatr i Woda w Warszawie. W kategorii
Best for Fishing (najlepsza dla wedkarzy)
nagrodzono amerykanska 1t6dz Boston
Whaler 270 Dauntless (to jedyna wyrdz-
niona jednostka spoza Europy). Nagrode
odebrata Katie Hansen. W kategorii Best
for Family (najlepsza dla rodzin) zwycigzyt
jacht Jeanneau Leader 36. Gratulacje skta-
dano na r¢ce Thomasa Lahtza i Martina
Brockmann-Rolfa.

Nagrode specjalng BOB Special Award
otrzymat nowy naped jachtowy Volvo Pen-
ta Forward Drive. Produkt opracowano
z mysla o rynku amerykanskim, ale zazna-
czyl on swa obecnos¢ takze w Europie pod-
czas prezentacji na wrze$niowych targach
w Cannes. Jurorzy uznali, Ze naped jest na
tyle innowacyjny i tak wyraznie zmienia
sposob prowadzenia todzi, ze zastuguje na
specjalne wyrdznienie. Nagrode odebrali
Frederik Celander i Bernhard Frundt.

Arek Rejs

Szkoty pod Zaglami
na STS FRYDERYK CHOPIN
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£6dz z silnikiem Torgeedo Cruise 10.0 R. To nowy rewolucyjny silnik z trymem przeznaczony do jednostek motorowych i zaglowych.

Nowe modele silnikdw Torgeedo

a jeziorach i kanatach jest coraz
N wiecej stref ciszy. Chcemy po

nich ptywac nie tylko na malen-
kich todkach, ale tez na jachtach i todziach
motorowych. Dlatego coraz czesciej poszu-
kujemy mocnych silnikéw elektrycznych
— wydajnych, cichych i ekologicznych. Re-
nomowana niemiecka firma Torgeedo jest
liderem w produkcji takich urzadzen.

Na sezon 2016 przygotowano nowe mo-
dele silnikow Torgeedo. Przebojem z pew-
noscig bedzie debiutujgcy na wiosne fla-
gowy silnik z linii Cruise, czyli rewolucyjny
Cruise 10.0 R z trymem przeznaczony do
todzi zaglowych i motorowych o masie do
10 ton. Motor z elektroniczng manetka
oferowany jest w trzech wersjach: Short,

,-a‘— e

—

=

Long i Extra Long. To solidny i duzy silnik
elektryczny o mocy 10 kW, poréwnywalnej
Z mocg motordw spalinowych 20 KM.

Elektrycznie podnoszony Cruise 10.0 R
ma lekka aluminiowa obudowe i jest wo-
doodporny (klasa wodoszczelnosci IP 67
oznacza, ze urzadzenie wytrzymuje bez
uszkodzen pot godziny pod wodg na gtebo-
kosci metra). Poza tym jest przystosowany
do pracy w stonej wodzie. Wewnatrz silnika
wbudowano komputer poktadowy. Elek-
troniczna manetka ma wyswietlacz infor-
mujacy o predkosci todzi, poborze mocy,
czasie zeglugi i zasiegu. Zestaw wyposa-
zono w komplet kabli o dtugosci 4,5 metra
oraz nowg Srube pieciotopatowg o duzej
sprawnosci.

Bateria Power 26-104 to nowoczesne zrédto pradu i podstawa systemu napedowego.

CRUISE 10.0 R. PREDKOSC | ZASIEG

Torgeedo Cruise 10.0 R + cztery baterie Torqgeedo Power 26-104 (24V / 104 Ah) wazgce 96 kg.

Predkosc Zasieg Czas
Wolna zegluga 4,2 wezta (7,8 km/h) 35,2 mili (65 km) 8h 20’
Petne obroty 17,2 wezta (31,9 km/h) 7,4 mili (13,7 km) 0h 48’

www.wiatr.pl

Modele z najdtuzszg kolumna watu XL
(63,9 cm) wazg 49,4 kg. Egzemplarze ze
$rednig kolumna L (51,2 cm) wazg 48,5 kg.
Natomiast silniki z najkrotsza kolumng S
(38,5 cm) waza 47,2 kg. Maksymalne obro-
ty przy petnym obcigzeniu wynoszg 1400
rpm. Napiecie pracy: 48 woltéw. Gdy pty-
niemy z predkoscig 4,2 wezta, silnik Cruise
10.0 R pozwoli nam pokonaé nawet 35 mil
morskich, a czas podrézy wyniesie okoto
o$miu godzin.

Elektrycznie podnoszony Cruise 10.0 R
ma lekkg obudowe i nowa pieciotopatowa
Srube o duzej sprawnosci. Jest wodoodporny
i moze pracowad w stonej wodzie.

orgeeno
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SILNIKI ELEKTRYCZNE TORQEEDO

Sruby montowane pod kadtubami

2 iemiecka firma Torgeedo, wzboga-
s : cajac oferte silnikow elektrycznych,
o wprowadza w 2016 roku serie na-

zwang Cruise Fixed Pod. To wersje silnikow

—_— ) przeznaczone do todzi i jachtow zaglowych

w { oraz do niektérych jednostek wypornoscio-

miw gL P
wych. Sruby w tych modelach montowane s3
pod kadtubami. Silniki doskonale wspotpracu-
ja z bateriami Power 26-104.

Urzadzenia s3 wodoodporne, nie korodujg

i sg przystosowane do pracy w stonej wodzie.

Maja komputery poktadowe z odbiornikiem

GPS oraz elektroniczne manetki z wyswietla-

czami informujgcymi o predkosci todzi, pobo-
rze mocy, czasie zeglugi i zasiegu.

Silnik Torqeedo Cruise 2.0 FP o mocy 2 kW

z powodzeniem zastgpi motor spalinowy

o mocy 5 KM i postuzy do napedu jednostki

o masie do trzech ton. Model Cruise 4.0 FP

s o mocy 4 kW odpowiada silnikowi spalino-

Nowa seria silnikow elektrycznych Cruise Fixed Pod. Sruby znajduja sie pod kadtubami. W modelach 2.0 FPi4.0FP  wemu o0 mocy 8 KM i moze by¢ wykorzysty-

mozna zamontowac érube z tworzywa high-speed: v30/p4000. wany do napedu jachtu o masie do czterech

ton. Natomiast moc najmocniejszego w tej

PREDKOSC | ZASIEG grupie silnika Cruise 10.0 FP jest poréwny-

Cruise 10.0 FP + cztery baterie Power 26-104 (24V / 104 Ah) wazace tacznie 96 kg. walna zmoca mOtOFO\.N spalinowych 20 KM.
Producent poleca te jednostke armatorom

- Predkos¢ Z.a_s'eg Czas’ fodzi zaglowych i motorowych o masie do 10
Wolna zegluga 3,8 wezta (7 km/h) 24,6 mili (45,5 km) 6h 30 ton. Napiecie pracy w modelu 2.0 FP wynosi
Petne obroty 17,3 wezta (32 km/h) 15,9 mili (29,5 km) 0h 55 24 wolty, natomiast w dwdéch pozostatych
Cruise 4.0 FP + dwie baterie Power 26-104 (24V / 104 Ah) wazgce tgcznie 48 kg. — 48 woltéw. Maksymalne obroty wynosza
Predkos¢ Zasieg Czas od 1300 rpm w modelach 2.0 FP i 4.0 FP do

Wolna zegluga 2,7 wezta (5 km/h) 26,1 mili (48,3 km) 9h 40’ 1400 rpm w silniku 10.0 FP.
Petne obroty 6 weztéw (11 km/h) 7,5 mili (13,9 km) 1h 15’ W serii Cru@e Fixed Pod firma propo-
Cruise 2.0 FP + dwie akumulatory otowiowe (2 x 12V / 200 Ah) wazace tgcznie 120 kg. nuje stosowanie nowych sktadanych srub
Predkosd Zasi Caas dwuptatowych wykonanych z brazu, ale
- & — &8 - w modelach Cruise 2.0 FP oraz Cruise 4.0 FP
Wolna zegluga 2,7 wezta (5 km/h) 24,3 mili (45 km) 9h 00 mozna zamontowaé inna érube z tworzywa

Petne obroty 6 weztéw (11 km/h) 10,5 mili (19,5 km) 1h 45 high-speed: v30/p4000.

Dwa silniki Deep Blue 40 SD zainstalowano

w morskim katamaranie ,,Moonwave”.

Z'UI'QE'EDU GRUDZIEN 2015 - STYCZEN 2016
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TORQEEDO SILNIKI ELEKTRYCZNE

Nowy Travel 1003 L z baterig litowo-jonowg 915 Wh

ilniki marki Torgeedo z serii Travel
przeznaczone sg przede wszystkim
do todzi wedkarskich, pontonéw
i matych jachtéw o masie do 1,5 tony. Mata
waga plus stosunkowo duza moc — oto ta-
jemnica sukcesu. Silnik bez probleméw scho-
wamy pod poktadem. Bardzo prosta jest
takze instalacja. Model Travel 1003 (w wersji
L, czyli z dtugg kolumng watu) o mocy 1 kW
(odpowiednik mocy 3 KM) to doskonaty, lekki
i mocny silnik z baterig wpinang w gérny kor-
pus. Bateria wazy 4,9 kg, a caty silnik — tylko
14 kg. Producent proponuje na nowy sezon
nowa supermocng baterie do tego modelu
o wyjatkowo duzej pojemnosci 915 Wh.
Podczas spokojnej rekreacyjnej zeglugi
z predkoscig dwdch weztéw, czyli 3,7 km/h,
t6dz pokona okoto 20 mil morskich (37 km)
i bedzie mogta podrézowac ponad 10 go-
dzin. Z petng mocg mozna ptyng¢ okoto go-

dzine. Baterie fadujemy za pomocg mate;j
tadowarki dostarczanej razem z silnikiem.
Mozemy tez skorzystac¢ z panelu solarnego
Sunfold 50 (nowos$é!) wpinanego bezpo-
$rednio do baterii 915 Wh.

Bateria Power 26-104,
czyli serce napedu

Najwazniejszym elementem systemdw na-
pedowych Torgeedo jest akumulator Power
26-104. To unikatowe nowoczesne zrédto
pradu i podstawa systemu napedowego.
Zabezpieczona elektronicznie wodoodporna
bateria, o napieciu 25,9 wolta i pojemnosci
2685 Wh, wazy zaledwie 24 kg (jest okoto
70 proc. lzejsza od baterii zelowych i AGM).
Zywotno$¢ baterii wynosi okoto 10 lat (bez
duzych strat). Wytrzymuje gtebokie rozta-
dowanie, jest zabezpieczona przed btednym

Cruise2.0R/T/FP Cruise4.0R/T/FP Cruise 10.0R/FP

Bateria e Bateria TG Bateria Te

Power Power Power
Wymagane napiecie 24V 24V 28V 28V 28V 28V
Liczba baterii 1 2 2 4 4 8
Pojemnos¢ kWh 2,7 3,6 5,4 7,2 10,8 14,4
Energia uzytkowa kWh 2,7 2,2 5,4 4,3 10,8 8,6
Waga zestawu baterii 24 88 48 176 96 352

Poréwnanie baterii Power 26-104 z innymi akumulatorami stosowanymi przez uzytkownikow.

Bateria Power 26-104 ma wodoszczelne potaczenia
przewodu przesytowego. Wtyczka i gniazdo sg wodo-
szczelne w stanie potaczonym i roztgczonym.

Elektroniczny system sterujacy baterig z ponadprze-
cietnymi zabezpieczeniami. Baterie Power s3 chronione
przed przetadowaniem, zbyt wysokim napieciem

i natezeniem pradu, gtebokim roztadowaniem, spie-
ciem i przegrzaniem. System podaje tez szczegdtowe
informacje o stanie baterii. Bateria posiada wtacznik
zewnetrzny Switch On/Off, wigc mozna jg bezpiecznie
transportowacd i instalowaé. Wtacznik chroni tez aku-
mulator przed powolnym roztadowaniem.

Wodoszczelna obudowa. Wszystkie
baterie Torqgeedo sa wodoszczelne
i wytrzymuja bez zadnej szkody
zanurzenie na gteboko$¢ metra przez
30 minut (standard IP 67). Wodo-
szczelnos¢ kazdego akumulatora jest
sprawdzana przed sprzedaza.

Litowo-jonowe bezpieczne ogniwa produkowane sg w Japonii.
Maja wysokg pojemnos$¢ i duzg moc. W kazdym pojedynczym
ogniwie sg potrdjne urzadzenia zabezpieczajace.

podtaczeniem biegundw, przetadowaniem
i przegrzaniem. Poza tym moze pracowac
w niskich temperaturach. W temperaturze
25 stopni Celsjusza gwarantuje okoto 800
cykli tadowania. Czas fadowania wynosi od 3
do 14 godzin (w zaleznosci od rodzaju stoso-
wanej tadowarki Torgeedo).

Uzytkownik powinien oczywiscie unikac
zanurzania baterii, ale warto pamietac, ze
wszystkie baterie Torgeedo zostaty tak za-
projektowane, by nie ulegaty uszkodzeniom
przy zanurzeniu do gtebokosci metra przez
30 minut (kazdy egzemplarz przechodzi
test wodoodpornosci, obudowe wykonano
w klasie wodoodpornosci IP 67). Wszystkie
elementy baterii majg podwdjne zabezpie-
czenia przed uszkodzeniem. Tryb petnego
uspienia pozwala wytgczy¢é akumulator dla
bezpieczenstwa — chronimy go w ten sposdb
przed przypadkowym roztadowaniem (pod-
czas spoczynku w klemach nie ma napiecia).

Duzg pojemnos¢ i moc baterii gwaran-
tujg bezpieczne ogniwa Li-NMC produko-
wane w Japonii. Kazde ogniwo ma trzy zin-
tegrowane mechanizmy zabezpieczenia.
Akumulatory posiadajg takze system infor-
macji i elektronicznej identyfikacji, gniazda
wymiany danych (na przyktad z kompute-
rem silnika Cruise), czujnik wody (bateria
wie, kiedy zostata zanurzona i automatycz-
nie odtacza napiecie na biegunach) oraz
izolacje biegundw.

Torgeedo Travel 1003 to lekki i mocny silnik z baterig
w gérnym korpusie. Mozna jg tadowaé panelem solar-
nym Sunfold 50 wpinanym bezposrednio do baterii.

orgeeno
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SILNIKI ELEKTRYCZNE TORQEEDO

Deep Blue. Niech moc

bedzie z wami

Zaburtowy Torqgeedo Deep Blue z rumplem.
eep Blue firmy Torgeedo to inno-
D wacyjny silnik o mocy niespotyka-
nej wczesniej w segmencie silni-
kow elektrycznych. Wyjatkowos¢ Deep Blue
polega przede wszystkim na duzej mocy
znamionowej 55 kW (75 KM), odpowiadaja-
cej efektywnej sile ciggu 80-konnego silnika
spalinowego (najmocniejszy silnik elektrycz-
ny produkowany seryjnie). Krotko po de-
biucie zaburtowy model Deep Blue zdobyt
gtéwna nagrode amsterdamskich targéw
Design Award Mets. Otrzymat tez tytut naj-
bardziej innowacyjnego produktu przyzna-
ny przez Miedzynarodowe Stowarzyszenie
Dziennikarzy Sportéw Wodnych (Boating
Writers International). todzig wazgcg bez
silnika 330 kg Deep Blue z zestawem trzech
baterii pozwala ptywa¢ z umiarkowang
predkoscig przez 13 godzin. Ten naped
oznacza maksymalng wydajnos¢, dtuga zy-

wotnosé i niskie koszty eksploatacji.
Zaburtowy Deep Blue jest wodoodporny
(klasa wodoodpornosci IP 67) i przystosowa-
ny do pracy w stonej wodzie morskiej. Poza

Deep Blue do pracy ze sterociggiem.

tym ma Srube o bardzo wydajnej konstruk-
cji. Wystepuje w dwdch wersjach: 40 R/T
(o mocy poréwnywalnej z mocg motoréw
spalinowych 40 KM) oraz 80 R/T (o mocy
poréwnywalnej z mocg motoréw spalino-
wych 80 KM). Wystepuje w wersji z dtugim
(L) i bardzo dtugim watem (XL). Wazy od
139 kg do 151 kg.

Silniki oznaczone literg R to modele przy-
stosowane do pracy ze sterociggiem, nato-
miast egzemplarze oznaczone literg T wy-
posazono w rumpel z manetka.

Deep Blue 40 z jedng baterig pozwala
na spokojna zegluge z predkoscig 7,5 we-
zta nawet przez osiem godzin. Pokona-
my w tym czasie do 60 mil. Deep Blue 80
z dwoma bateriami pozwala na spokojna
zegluge z predkoscia 7,5 wezta nawet przez
16 godzin. Pokonamy w tym czasie do 120
mil (oczywiscie osiagi zalezg od wagi, kon-
strukcji jachtu i warunkéw meteo).

Nowos¢! Silnik Deep Blue 40 SD (saildrive)
przeznaczony do duzych jachtéw zaglowych.
Ma niewielkie rozmiary i jest bardzo lekki,

T,

t6dz z wewnetrznym silnikiem Torgeedo Deep Blue. Napedu nie widaé, nie stychac, a tajba pedzi, jak strzata.

orgeeoo
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Deep Blue 40 SD do duzych jachtéw zaglowych.

silnik z uktadem elektrycznym wazy 86 kg.
Gtéwne zalety: brak watéw napedowych,
prosta instalacja, sktadane sruby z brazu.

Deep Blue 40 SD z jedng baterig pozwala
na spokojng zegluge z predkoscig 5 weztéw
(9,3 km/h) przez dwie godziny i 30 minut.
Pokonamy w tym czasie ponad 12 mil, czyli
ponad 22 km.

N

Wewnetrzny Deep Blue i 1400/1800.

Silnik Deep Blue i 1400 oraz Deep Blue
i1800. Wewnetrzny silnik do todzi motoro-
wych i jachtéw zasilany dwoma bateriami
litowo-jonowymi. Jego kompaktowa kon-
strukcja sprawia, ze zajmuje bardzo mato
miejsca. Model Deep Blue i 1800 rpm po-
zwala na spokojna zegluge z predkoscig 7,5
wezta nawet przez 16 godzin.

Importer:
PRO FISHING AND SPORT
01-445 Warszawa, ul. Ciotka 35, pawilon 85
(22) 827 32 20, kom. 601 27 98 05
e-mail: profishing@profishing.com.pl
www.profishing.com.pl
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Pétnocna Australia. Przed kolejnym etapem okotoziemskiego rejsu Szymon Kuczynski i Dobrochna Nowak odnowili dno jachtu.

zymon Kuczynski juz ponad rok
S przemierza samotnie oceany w oko-

foziemskim rejsie  Maxus Solo
Around. W listopadzie 2014 roku wypty-
nat z Wysp Kanaryjskich. Po trzech ty-
godniach dotart na Karaiby. W maju 2015
roku, po minigciu Kanatu Panamskiego,
rozpoczat przeprawe przez Pacyfik i pod
koniec sierpnia dotart do poétnocnej Austra-
lii. W potowie pazdziernika zameldowat sig¢
na Wyspie Bozego Narodzenia, a w poto-
wie listopada zawinal na wyspe Reunion
lezaca na wschod od Madagaskaru. Maty
jacht ,,Atlantic Puffin” (Maxus 22 o dlugo-
$ci 6,36 metra), zbudowany i przygotowany
do rejsu w stoczni Northamn, przemierzyt
juz prawie 19 000 mil. Nim Szymon obrat
kurs na Przyladek Dobrej Nadziei, przestat
do redakc;ji ,,Wiatru” podsumowanie ostat-
niego etapu, czyli przeprawy przez Ocean
Indyjski.

Plan byt prosty. Start
w Darwin na potnoc-
nym brzegu Australii,
a meta na Kanarach —
bez postojow i wyda-
wania pieni¢dzy. Fajny
sprawdzian dtugody-
stansowy — 11 500 mil
w cztery lub pie¢ mie-
sigcy... Jacht zapro-
wiantowany na p6} roku. Nowa warstwa
farby przeciwporostowej na dnie i spraw-
dzone wszystkie elementy wyposazenia.
Aby dobrze przygotowac 16dz do najtrud-
niejszego odcinka rejsu, przyleciata z od-
siecza Dobrochna Nowak. Spedzita ze mna
miesiagc. Tylko dwa dni poswigciliSmy na

www.wiatr.pl

Najpierw mozolne skrobanie dna...

odpoczynek i zwiedzanie okolicy, pozosta-
te wypelnita praca na jachcie pod chmur-
ka, a wlasciwie pod palacym stoncem.
W tym klimacie wszelkie zajgcia fizyczne
sa bardzo wyczerpujace, a tempo prac zde-
cydowanie inne niz w pdtnocnej Europie.
Uwierzcie, nie da si¢ tego przeskoczyc.

Jak przeptyna¢ Ocean Indyjski ze wscho-
du na zach6d? Ta klasyczna trasa wiedzie
przez potudniowe wyspy Indonezji lub
prowadzi bezposrednio na zachdéd w stro-
n¢ Wyspy Bozego Narodzenia. To ostatnie
cywilizowane miejsce z internetem, siecia
GSM i sklepami. Na logu mamy wtedy
1500 mil, a przed dziobem — kolejne 2500
mil praktycznie pustego oceanu. Po po-
konaniu kolejnych 500 mil mozna rzucié¢
kotwice w atolu Wysp Kokosowych, gdzie
wprawdzie jest mate lotnisko, ale to jedyna
oznaka cywilizacji. Nie ma tam ani skle-
poéw, ani zasiegu telefonii komorkowe;.

Niestety, juz kilka godzin po opusz-
czeniu Darwin moj plan zeglugi non stop
ulegt zmianom. Telefon satelitarny odmo-
wil wspotpracy. To prawdopodobnie efekt
sztormu na Pacyfiku sprzed dwoch mie-
sigcy. Nie probowalem wracaé do portu,
bo pod wiatr i silny prad ptynatbym chyba

...a na koniec wysoki potysk.

dwa dni. Przy australijskim wybrzezu za-
sigg GSM jest bardzo staby, wigc ruszylem
na poéinocny zachéd ku indonezyjskim
wyspom, gdzie spodziewatem si¢ zlapac
lepszy wiatr i zasigg. I tak si¢ stato. Zamel-
dowatem si¢ telefonicznie, informujac, ze
wszystko OK. Ustalilem zmiang trasy, by
przeptywac obok miejsc, w ktorych mo-
glem by¢ w zasiggu sieci GSM. Po dwoch
tygodniach od wyjscia w morze bylem przy
Wyspie Bozego Narodzenia.

Tu plan Zeglugi non stop zostal osta-
tecznie pogrzebany. Z Polski wystano do
mnie telefon satelitarny. Niestety, do takich
miejsc przesytki docieraja rzadko, zwykle
dwa razy w miesigcu, ale nigdy nie wia-
domo, kiedy. Nikt nie wysyta samolotu
z pigcioma paczkami, musi si¢ ich uzbierac
troche wigcej. Statem tydzien, ale prezent
z telefonem na Wyspe Bozego Narodzenia
nie dotart. Na szcze$cie po raz kolejny si¢
przekonatem, ze warto ptywac pod biata-
-czerwong banderg. Odwiedzil mnie An-
drzej, polski inzynier przebywajacy tam
na kontrakcie. Zauwazyt banderg i pojawit
si¢ na pobliskim brzegu. Byly dtugie roz-
mowy oraz wspodlna wycieczka po okolicy.
Wyspa ma sporo uroku i prawie cata P>
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Maty maxus na falach Pacyfiku. Szymon zmienia przedni zagiel.

(oprécz miejsc, gdzie wydobywa si¢ mate-
rial do produkcji nawozéw fosforanowych)
jest parkiem narodowym. Bylo, co ogladac.
Niestety czas uciekal. Zblizatl si¢ sezon
cyklonéw, wiec musiatem ruszaé. Telefon
dotart dwa tygodnie po moim wyptynieciu.

Indyjski pasat byt bardzo stabilny i wy-
starczajaco silny, bym juz po trzech ty-
godniach byt przy Rodrigues, pierwszej
wysepce Maskarenow. Blisko ladu wiatr
zaczal stabnac i kreci¢. Prad takze. Przez to
odcinek na francuska wyspe Reunion zajat
mi az tydzien. Wptynatem do Saint Pierre,
gdzie $wigtowatem rok podrézy — w oko-
loziemski rejs matym maxusem wyplyna-
tem z Las Palmas 24 listopada 2014 roku.
Na liczniku mam juz 18 995,5 mili. Za mna
183 dni zeglugi ze $rednig predkoscig 4,33
wezta (Sredni dobowy przebieg: 104 mile).
»Atlantic Puffin” sprawuje si¢ doskonale,
mimo Zze bywaty ciezkie momenty, jak na
przyktad sztorm na Pacyfiku z porywami
wiatru do 60 weztow.

Co dalej? Po zachodniej stronie Oceanu
Indyjskiego sa Maskareny, Seszele, Mada-
gaskar, Komory, jest tez wschodnie wybrze-
ze Afryki — interesujacych i pigknych miejsc
nie brakuje, ale trzeba pamigtac, ze w dru-
giej potowie listopada rozpoczyna si¢ sezon
cyklonow. Wigkszos§¢ zatog stoi juz wtedy
we wschodnich portach RPA, gdzie furia
tropikalnych sztorméw nie dociera, i przy-
gotowuja jachty do najtrudniejszego odcin-
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Zakupy zrobione. Kto teraz to wszystko pochowa?

ka — przeprawy na Atlantyk. Potudniowe
lato budzi si¢ w grudniu. W styczniu jest juz
w pelni. Aby znaleZ¢ si¢ na Atlantyku, trze-
ba ming¢ najbardziej potudniowy kraniec
Afryki, czyli Przyladek Igielny, a pozniej
stynny Przyladek Dobrej Nadziei.

Jak zeglowac przez jeden z najniebez-
pieczniejszych akwenow $wiata? Bliskosé
ryczacych czterdziestek, jeden z najsil-
niejszych oceanicznych pradéw Agulhas,
rozgrzany lad Afryki i szelf kontynentalny
— to tylko najwazniejsze elementy majace
wplyw na stan morza i warunki zeglugi.
Nalezy si¢ spodziewa¢ bardzo stromych
i wysokich fal, nieadekwatnych do sity wia-
tru. A to przeciez wlasnie fale sg najbardziej
niebezpieczne, nawet dla duzych statkow.
Wigkszos¢ jachtow wyrusza z Durbanu na
wschodzie RPA do Kapsztadu lezacego nad
Atlantykiem. To okoto 800 mil. Po drodze
odlegto$ci miedzy portami wynosza zwy-
kle od 100 do 200 mil (maksymalnie do

300 mil). Zeglujemy blisko brzegu, $ledzac
informacje o pogodzie. Dwudniowe przelo-
ty pokrywaja si¢ z dwudniowymi lub trzy-
dniowymi prognozami — jedynymi, ktérym
mozna zaufa¢. Na pokladzie trzeba miec
odbiornik satelitarny lub radio dalekiego za-
siggu. Oraz oczywiscie niezawodny naped
motorowy, aby nie utknaé¢ pomiedzy por-
tami w ciszy przed burzg. Gdy odbierzemy
informacj¢ o zlej pogodzie, mamy czas, by
si¢ schowaé. Na sporej czgéci trasy jachtom
towarzyszy korzystny prad, ktory wpltywa
na dobre tempo zeglugi. Ale to wtasnie prad,
bliskos¢ brzegu i ptytki szelf kontynentalny
przynosza jednoczes$nie zagrozenie, gdy po-
jawia si¢ sztormowa pogada.

Moj jacht nie ma silnika, dlatego nie tedy
moja droga. Zamierzam si¢ trzymaé daleko
od brzegdéw i ptynaé poza szelfem kontynen-
talnym. Mam tam wprawdzie wigksze szanse
napotkania silniejszych wiatrow, ale zarazem
sporo miejsca na otwartej wodzie do sztor-
mowania. Jesli tylko si¢ da, bedg jak najszyb-
ciej pedzit w strone Atlantyku, ale gdy zywiot
okaze si¢ zbyt potezny, podkule ogon, scho-
wam dume do kieszeni i bedg sztormowaé w
dryfie, czekajac na poprawe warunkéw. Do
Las Palmas na Wyspach Kanaryjskich mam
prawie 7000 mil. Byle bezpiecznie optynac
Przyladek Dobrej Nadziei, ktory kiedys$ na-
zywany byt Przyladkiem Burz.

Szymon Kuczynski,
wyspa Reunion, 26 listopada 2015 roku
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Czy Kowalczyk zbuduje
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project

Kowalczyk nie cieszyt sie dtugo swym nowoczesnym jachtem. Ale juz zapowiada budowe kolejnego.

o groznym wypadku w trakcie
P drugiego etapu regat samotnikow

Mini Transat Radek Kowalczyk
zmuszony byl porzuci¢ jacht ,,Calbud 894”.
Akcja ratunkowa z udzialem francuskiego
zeglarza z klasy Mini, jachtu asystujacego
dowodzonego przez organizatordw wysci-
gu oraz tankowca linii Maersk trwata po-
nad sze$¢ godzin. — Cieszg sig, ze zyje i jed-
nocze$nie nie sktadam broni. Zbuduje nowa
16dz — powiedzial nam szczecinski zeglarz
po powrocie do kraju.

W regatach Mini Transat Kowalczyk de-
biutowat w 2011 roku. Ukonczyt wyscig na
starej todzi, ktora nie miala szans w rywa-
lizacji jachtéw prototypowych. Organizato-
rzy regat nazwali Polaka indestructible (nie-
zniszczalny), doceniajac jego upor na trasie
wys$cigu. W pierwszym etapie miat kolizje
— uszkodzit kil i musiat dokona¢ napraw w
Portugalii. Stracit kilka dni, ale powrocit
do rywalizacji. Do mety na Wyspach Kana-
ryjskich dotart w przeddzien startu drugie-
go etapu. W dalsza droge wyptynat z cala
stawka. W okolicach Wysp Zielonego Przy-
ladka mial awari¢ generatora, musial wigc
ponownie zawing¢ do portu. Ale okazat si¢
niezniszczalny i ukonczyt regaty.

Po czterech latach Radek powrocit do kla-
sy Mini na nowym jachcie projektu Etien-
ne’a Bertranda, zbudowanym z najnow-
szych materialéw w szczecinskiej stoczni
Yacht Service. By moc zrealizowa¢ swoj
projekt, w maju zwolnit si¢ z pracy i roz-
poczat wielomiesigczng batalig. — Przez pot
roku bylem zaledwie kilka dni w domu,
zostawiajac trzyletniego Filipa pod opieka
zony — mowi Radek. Wspolnie z konstruk-
torem ukonczyl wyscig zatég dwuosobo-

www.wiatr.pl

wych Mini Fastnet, startowal samotnie
w regatach Transgascogne (6sme miejsce)
i doptynal do mety pierwszego etapu Mini
Transat (15. pozycja). Niestety podczas dru-
giego etapu doszto do wypadku. Zeglarz
stracit jacht, o ktérym tak dtugo marzyt
i ktory wreszcie spetnial prawie wszystkie
jego oczekiwania. Byta to najnowsza kon-
strukcja w calej flocie klasy Mini. Czy Ra-
dek zdota zbudowac¢ nowa 16dz? Czy wy-
startuje w Mini Transat po raz trzeci?

HWiatr”: Jak do-
szlo do wypadku?

Radek Kowalczyk:
Wialo z sila okoto 18
weztow. W szkwalach,
ktére pojawiaty sig
dos¢ czesto, podmu-
chy dochodzity do 25
weztow. Fale: od 1,5
do 2,5 metra. Nie byty
to zadne ekstremal-
ne warunki, ale tédka suneta szybko — na
przyrzadach odczytywalem 10, 12 weztow.
Skontaktowalem si¢ z ptynacym w poblizu
Francuzem Sébastienem Pébelierem i poin-
formowatem go, Ze robi¢ zwrot, by obrac
kurs na zachdd. PozegnaliSmy si¢ i zyczyli-
$my sobie powodzenia. Zwrot na todzi klasy
Mini nie jest prosta sprawa, zajal mi okoto
10 minut. Dzien powoli si¢ konczyl, zrobito
si¢ ciemno i chtodno — zszedlem w okolice
zej$ciowki po polar. Wiasnie wtedy ustysza-
fem glosne uderzenie, jakby kto$ tamat gru-
ba drewniang ktode. Szybko rzucitem okiem
na maszt — stoi. W sekund¢ odwrocitem si¢
ku rufie i spostrzeglem, jak nawietrzny ster
odlatuje z ptatem laminatu oderwanym od

.
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nowy jacht?

rufy. Ale prawdziwe klopoty zaczely si¢ po
chwili, gdy jacht sam zrobit zwrot i dziura na
rufie w sekunde znalazta si¢ pod woda. Za-
gle zaczgty procowac na przeciwnym halsie
i przechylity kadtub na burte.

Juz wtedy wiedziales, ze jachtu nie uda
sie uratowa¢?

Nie mialem czasu my$le¢. Zamiast gtow-
kowaé, rozpoczatem automatyczne dziata-
nia, wykorzystujac wszystko to, czego si¢
nauczylem podczas szkolen dla sternikow
z klasy Mini. Siggnatem po grab bag, czyli
torbg, w ktorej sa podstawowe rzeczy nie-
zbedne podczas ewakuacji: noéz, latarka,
race $wietlne, lokalizator, reczny odbiornik
UKEF, paszport i portfel. Wnetrze jachtu
szybko wypetnito si¢ woda. Kamizelka
ratunkowa, ktora zawsz¢ mam na sobie,
otworzyla sie. Wyskoczylem ze $rodka za-
nim si¢ calkowicie napetnita. Scia,gnaﬁem
i uruchomitem boj¢ EPIRB, aktywowatem
druga boje¢ dostarczong przez organizato-
row regat, ktora przekazata wiadomose, ze
sternik zyje, ale jest w niebezpieczenstwie.
Na radiu wceisnglem przycisk distress. Wy-
wotatem Sébastiena Pébeliera i poinformo-
watem go, ze miatem kolizje¢, 16dz szybko
nabiera wody i jest mocno przechylona,
baterie zalane, wigc za chwile stracg lacz-
nos¢. Podatem mu moja pozycje¢ i popro-
sifem o asyste. Sébastien odpowiedzial,
ze zmienia kurs, ptynie w moim kierunku
i powinien by¢ na miejscu za 40 minut.
Noc czarna, nie bylo ksiezyca i gwiazd.
Nie podjatem ryzyka wydostania tratwy
ratunkowej, gdyz rufa — obcigzona bala-
stem w czasie zeglugi z genakerem — byta
juz mocno zanurzona w wodzie, a w jachcie
wszystko latato jak w mikserze 30 centy-
metrow pod sufitem. Postanowitem przej$é
na dziob i czekac. Na szczgscie todzie klasy
Mini maja solidne komory wypornosciowe
i nie tona nawet wtedy, gdy sa calkowicie
zalane. Wiedziatem, ze kadtub przynaj-
mniej przez kilka godzin bedzie si¢ utrzy-
mywal na powierzchni.

Ale laczno$é straciles, bo baterie prze-
staly pracowaé.

Komunikacj¢ prowadzil w moim imieniu
Sébastien — nadat sygnal mayday i skon-
taktowal si¢ z przeptywajacym w poblizu
tankowcem linii Maersk. Obie jednostki
— statek o dtugosci 200 metrow oraz mini
Sébastiena — dotarty na podana pozycje.
Uznalis$my jednak, ze nalezy poczekac na
jacht organizatoréw ,,Tauranga” (Class 40),
ktory byt najszybsza todzig asystujaca pod-
czas tegorocznego wyscigu Mini Transat.
Po konsultacjach decyzje zapadaty dos¢
szybko. Zatoga z ,,Taurangi” trzy razy rzu-
cata ling, ale ptyneli zbyt szybko i nie P
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Caty dobytek, ktéry Radek zabrat z poktadu.

mogtem jej ztapaé. Wreszcie za czwartym
podejsciem podplyneli tak blisko, ze mo-
gtem wskoczy¢ na ich burte. Gdy bylem
bezpieczny, Sébastien mogt wroci¢ na trase
regat. Szczesliwym zbiegiem okolicznosci
na poktadzie ,Taurangi” byly wszystkie
moje rzeczy przewozone na metg wyscigu
na Gwadelupie.

Kolejnym wyzwaniem bylo wdrapanie
si¢ na poktad tankowca. Wyobrazcie sobie
pionowa stalowa $ciang na $rodku oceanu,
na ktorej ledwo majaczy w ciemnosci lino-
wa drabinka. Na szcze$cie zatoga statku
mocno o$wietlita miejsce akcji. ,,Tauranga”
podeszta na silniku od zawietrznej burty.

Najwazniejsza impreza szantowa w roku

XXXV MIEDZYNARODOWY
FESTIWAL PIOSENKI ZEGLARSKIE]

14 koncertow na 4 scenach:

Fot. Jacques Vapillon / Mini Transat.

Juz bezpieczny na mostku statku linii Maersk.

Wszedlem na pierwsze szczeble zalewane
przez fale i szybko zaczatem si¢ wspinacé.
Konieczne byly jednak chwilowe odpo-
czynki, mialem wrazenie, ze ta drabina nie
ma konca. Bylem przemoczony, zmarznigty
i zmeczony. Dlonie powoli odmawialy po-
stuszenstwa. Kiedy znalaztem si¢ na szczy-
cie, byto kilka minut po godz. 2.00 w nocy,
mingto okoto szesciu godzin i 30 minut od
chwili zderzenia i uszkodzenia jachtu.

Czy kazdy jacht klasy Mini uleglby
awarii po takim zderzeniu?

Kazdy. Konstrukcje sg solidne, materiaty
najlepsze, wykonanie niezawodne, ale jed-
nak predkosc¢ robi swoje. Turystyczny jacht

ptynacy 5, 6 weztéw prawdopodobnie wy-
szedlby bez szwanku, ale t6dz klasy mini
zeglujaca w §lizgu musi ulec awarii. R6zna
moze by¢ jedynie jej skala.

W oceanie plywa mndstwo Smieci, be-
czek, konteneréw — jak si¢ przed tym
ustrzec?

Nie ma recepty. Trzeba si¢ modli¢ i ob-
serwowa¢ wode. Wiele razy przeptywa-
tem obok dryfujacych obiektoéw, dzigkujac
Bogu, ze zdazylem wyostrzy¢ lub odpasé,
ze jest dobra widoczno$¢ lub ze szczesli-
wym trafem mingltem obiekt trzy metry
z boku. Ryzyko niestety trzeba wkalkulo-
waé w oceaniczne wyscigi. Prawie kazdy
z zawodnikoéw przezyl w swej karierze co$
podobnego.

Strasznie zal tej l6dki, bo poswieciles
jej mnéstwo czasu, energii i pracy... Co
teraz?

Po pierwsze, cieszg si¢, ze zyje. Mialem
szczgsceie, ze do wypadku doszto w poblizu
jednostek dowodzonych przed doskonatych
i kompetentnych kapitanow. Ale oczywi-
Scie serce peka na mysl o straconej todce..

Podejmiesz starania, by zbudowaé nowa?

Oczywiscie, juz dzi$ mogg powiedzied,
ze nie zrezygnuje. Bo przeciez gdyby kaz-
dy oceaniczny zeglarz rezygnowat z karie-
ry po stracie jachtu, to wielu doskonatych
sternikow, uczestnikow Mini Transat i regat
Transat Jacques Vabre, musiatoby zostaé
w domach. Lodka byta ubezpieczona. Kwo-
ta, ktora otrzymam od firmy ubezpiecze-
niowej, powinna wystarczy¢ na zbudowa-
nie nowego jachtu. Niestety nie wystarczy
na jego wyposazenie, wigc przygotowanie
lodzi gotowej do oceanicznych zmagan nie
bedzie proste. Ale wierze, ze nie wszystko
stracone i zdotam powrdci¢ do wyScigow
w klasie Mini. O innych projektach nie my-
$le, bo tylko w tej konkurencji Polacy moga
rywalizowa¢ z najlepszymi na najnowocze-
$niejszych konstrukcjach. Klasa IMOCA
jest dzi$ poza zasiggiem polskich zeglarzy
i sponsorow zaangazowanych w regatowe
przedsigwziecia.

Rozmawial Krzysztof Olejnik

ponad 100 wykonawcow:
z Polski, Holandii, Norwegii,
Federacji Rosyjskiej

szanty klasyczne, piesni kubryku,
ballady morskie i mazurskie,
folk zeglarski oraz widowiska dla dzieci

ORGANIZATOR:
ZAPRASZAMY:

31-113 Krakow, ul. Straszewskiego 27; 12 430 09 86; 727 863 204
KRAKOW, 25 - 28 LUTEGO www.shanties.pl
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Pierwsze kroki w sSwiecie samotnikéow

O tym, jak z ambitnego turysty zrobic¢
morskiego regatowa, opowiada Witek Matecki, uczestnik
regat ,,Poloneza” i Bitwy o Gotland.

Witek Matecki na trasie Bitwy o Gotland. Ktopoty na horyzoncie...

itek Matecki, absolwent Po-
s}s’ litechniki Poznanskiej, lider
szantowego zespotu Grupa
Trzymajaca Ster, szef firmy informatycznej
ProData i kapitan prowadzacy turystyczne
rejsy w réznych zakatkach Europy, zapra-
gnat postawi¢ pierwsze kroki w $wiecie
regatowych samotnikow. Sezon zakonczyt
koncertem podczas grudniowego festiwalu
Szanta Claus, jednak przez kilka ostatnich
miesigcy wigcej czasu spedzat za sterem
niz na scenie. Czy battyckie debiuty zakon-
czyly si¢ sukcesami? Jaka droge obierze
w nowym roku?
Magazyn ,,Wiatr”: W minionym se-
zonie postawiles kolejny krok w Swiecie
samotnikéw rywalizujacych w morskich

regatach. Jak rozwijala si¢ twoja przy-
goda z zeglarstwem, nim zrozumiales,
ze chcesz czego$ wiecej i nalezy podniesé
poprzeczke?

Witek Matecki: Zaczalem zeglowac¢ dosé
p6zno, dopiero na poczatku szkoty $rednie;j.
Omingta mnie dziecigca i mtodziezowa ry-
walizacja na matych tédkach sportowych,
ale szybko zaczatlem nadrabia¢ zaleglo$ci
— kursy zeglarskie, rejsy na Mazurach, zo-
statem nawet wicekomandorem Klubu Ze-
glarskiego AZS Politechniki Poznanskiej
i bralem udzial w akademickich mistrzo-
stwach $wiata w Cannes. W trakcie studiow
poptynatem na moj pierwszy morski rejs
— jesienng sze$ciotygodniowa wyprawe do
Irlandii. Bylem zatogantem w zatodze kapi-

Witek Matecki: ,,Chciatem zrobi¢ kolejny krok, czyli sprébowac sit na morskim jachcie regatowym”.

www.wiatr.pl

tana Andrzeja Gedymina, prawdziwa szkota
zycial Morze mnie zafascynowato i wcia-
gnelo. Pozniej byto kilka rejsow w roli ofice-
ra. W koncu zaczatem prowadzi¢ samodziel-
ne rejsy po Battyku, Morzu Péinocnym,
Morzu Srodziemnym i Atlantyku. Trzy razy
zeglowatem u wybrzezy francuskiej Breta-
nii. To pigkny, ale dos¢ wymagajacy akwen.
W 2004 roku prowadzilem rejs ,,Polonusem”
na Lofoty, a w 2008 — na Spitsbergen.

Bogate i pigkne dossier...

Bardzo dtugo rado$¢ sprawiato mi to, ze
po prostu ptyne. Pdzniej cheiatem docieraé
w jakie$ zaczarowane miejsca — szukatem
wyzwan i nietatwych wypraw. Wciaz to ko-
cham, ale w koncu takze takie zeglarstwo
przestato mi wystarcza¢. Czutem, ze jednak
czego$ zaczyna brakowac. Kiedy przed laty
szosty raz z kolei wygratem uczelniane re-
gaty otwarcia sezonu, a pozniej zaczatem
zdobywa¢ czolowe miejsca w regatach bran-
zy informatycznej, z ktora zwiazatem si¢ za-
wodowo, zaczela w glowie kietkowad mysl:
,»Moze jednak mam w sobie zytke do regat
i moze powinienem sprobowac czegos wie-
cej”. Gdy zauwazylem, ze podczas rejsow
wszystkie pokltadowe prace moge wykonac
sam, a zatoga jest mi potrzebna glownie do
tego, by wieczorami mito spedza¢ czas, po-
stanowitem sprobowac samotnej regatowej
zeglugi. To dzi$§ prawdziwe wyzwanie i ko-
lejny poziom w moim zeglarskim rozwoju.

Niespokojny duch, ciagle ci potrzeba
nowych bodZcéw. Chyba nielatwo sie
z tym zyje. >

,ProData” zmierza na start Bitwy o Gotland.
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MORZE SWIAT SAMOTNIKOW

Regaty klasy Nautica 450 na Jeziorze Kierskim w Poznaniu.

Powiem szczerze, ze czasem zazdroszczg
osobom, ktorym nowe bodzce nie sg po-
trzebne... Warto w tym miejscu powiedziec,
ze $wiat samotnych regat w jaki§ sposob
otworzyl dla mnie Zbigniew Gutkowski.
Jego start w Velux 5 Oceans byt dla mnie
wielka inspiracja. Calymi dniami $ledzitem
zmagania na morzu, miatem nawet proble-
my z organizacja pracy w firmie. Pochtongly
mnie takze wirtualne regaty, ktére towa-
rzyszyty prawdziwemu wyscigowi. Dlatego
w maju 2011 roku, gdy ,,Gutek” zblizat si¢
do La Rochelle, zebralem kilku kolegow,
pojechatem do Bretanii, wynajatem jacht o
dtugosci 35 stop i poptynatem witaé¢ Zbysz-
ka na mecie. Spdznitem sig¢ kilka godzin, ale
bylem na poktadzie ,,Operona” i nawet po-
mogtem ,,Gutkowi” robi¢ klar. Pomyslatem

Team ProData na dobrej pozycji do ataku.

wtedy, ze tez chce sprobowac. Moze nie na
jachcie klasy IMOCA, moze nie w rejsie do-
okota §wiata, ale na poczatek skromniej —na
matej todce i na naszym Battyku.

Po raz pierwszy we flocie samotnikéw
wystartowale§ w 2013 roku. Zajale§ wy-
sokie miejsce w regatach ,,Poloneza”. Jak
zdobyles jacht na ten wyscig?

Najpierw obdzwonitem wszystkie firmy
czarterowe — raczej nie bylo mowy, by po-
zyczy¢ 16dz na regaty. A gdy mowilem, ze
chodzi o wyscig samotnikow, zwykle byt
to koniec rozmowy. W koficu pozyczytem
od Ryszarda Klimka starego cartera ,,Gre-
nada” zbudowanego w Morskiej Stoczni
Jachtowej im. Leonida Teligi. To bardzo
solidna t6dka. Chyba najlepszy carter ze
wszystkich, jakie wciaz pltywaja.

Port w Visby na Gotlandii. Miejscowy szkutnik wykonat nowy ster.

WIATR

Fot. Danuta Kurasz

Dlugo poznawales jacht przed startem?

Kilka tygodni przed regatami poptynatem
w krotki zatogowy rejs dookota Rugii. Poza
mng byty na pokladzie dwie osoby, ale stara-
fem sig¢ jak najwigcej robi¢ sam. Uczylem si¢
odki i robitem notatki — zapisatem wszystko,
co chcialbym poprawi¢. Konieczny byt mie-
dzy innymi dodatkowy akumulator, GPS na
pokladzie i zapasowy autopilot. Przed star-
tem studiowalem tez anglojezyczng publika-
cje Andrew Evansa zatytutlowana ,,Thoughts,
Tips, Techniques & Tactics For Singlehanded
Sailing” (,,Mysli, porady, technika i taktyka
dla zeglarzy samotnych”). To niezwykle cen-
na ksiagzka, mozna ja za darmo $ciagna¢ z in-
ternetu. Autor radzi, jak skutecznie zeglowaé
w pojedynke. W poradniku znalaztem odpo-
wiedzi na wiele pytan, ktore przychodzity mi
do glowy. Goraco polecam te lekturg.

Kolejne prace przygotowawcze rozpo-
czalem trzy dni przed wyscigiem. Regaty
»Poloneza” w 2013 roku byly moim pierw-
szym samotnym rejsem. Warunki okazaty
si¢ bardzo trudne, ale idealne dla mojej to-
dzi. Pod dunska wyspa Christianse wialo 6,
7 stopni Beauforta, a w drodze powrotnej
przez kilka godzin szalata 6semka. Byla tez
spora fala. Na szczgscie przewazaly wiatry
od burty, nie bylo halséwki. Solidny carter
prut wode¢ bardzo dzielnie — to byta pogo-
da zamoéwiona specjalnie dla niego. Trasg
pokonatem w 29 godzin, zajmujac drugie
miejsce w grupie KWR i pierwsze wsrod
carteréw, takze tych prowadzonych przez
dwie osoby.

W tym samym sezonie rozpoczales tre-
ningi na lédce klasy Nautica 450. Dlaczego
zwrociles uwage wlasnie na te konstrukcje?

GRUDZIEN 2015 - STYCZEN 2016



Nautice poznatem dzigki Michatowi Korneszczukowi, ktory jest
pomystodawcg i dystrybutorem tej klasy. Przede wszystkim liczyta
si¢ wielka frajda z jazdy, bo ten niewielki jacht doskonale Zegluje
w §lizgu. Najpierw testowalismy todke¢ na poznanskim Jeziorze
Kierskim, pozniej kupitem wtasny jacht. Nautica to doskonata jed-
nostka do nauki. Dzigki niej zrozumiatem, jak niewiele umiemi ile
mi brakuje do dobrego prowadzenia szybkiej todzi z genakerem.
Ulozenie balastu, praca delikatnym sterem, szybkie reakcje na
trasie regat, trym zagli — to wszystko bylo dla mnie nowe, bo do-
tychczas z matych todek §rodladowych znatem jedynie turystyczne
omegi. Nautica 450 jest doskonatg jednostka takze dla morskich
regatowcow, ktorzy chca szybko podniesé swe umiejetnosci. Im
lepiej panowaltem nad malg slizgowa todka, tym pewniej zeglowa-
tem pdzniej podczas morskich regat samotnikow. Na wigkszym
balastowym jachcie nie czujesz wszystkiego tak dobrze jak na
mieczowece, ale nauczony $rédladowym doswiadczeniem wiesz, co
robi¢, by zeglowac lepiej.

Podczas moich pierwszych regat w klasie Nautica 450 wszyscy
ptyneli, a ja mialem wrazenie, ze stoj¢ — nie wiedzialem, o co cho-
dzi. Ale wspodlnie z moim przyjacielem Maciejem Odwaznym, ka-
pitanem jachtowym, krok po kroku uczylismy si¢ tej 1odki. W tym
roku w Pucharze Polski zajelismy drugie miejsce, a w mistrzo-
stwach kraju rozegranych podczas regat Nord Cup wywalczylismy
brazowy medal. To chyba catkiem niezte wyniki, cho¢ przyznaé
musze, ze Michat Korneszczuk czy Pawel Nawrocki nadal sg dla
nas za szybcy, wygrywamy z nimi tylko pojedyncze wyscigi.

W ostatnim sezonie wrocile$ na baltyckie trasy samotnikow,
ale na zupelnie innej lodce.

Ponowna rywalizacja na carterze wydawata si¢ bezcelowa — chcia-
tem zrobi¢ kolejny krok, czyli sprobowac sit na jachcie regatowym.
Pozyczylem od Radka Kowalczyka jego stara todke klasy Mini, na
ktorej uczestniczyt w Mini Transat w 2011 roku. Rozbity kadtub,
bez balastu, z mocno uszkodzonym dnem, stat w stodole u taty Rad-
ka w Goleniowie. Na szczescie nowy kil juz czekatl, wigc w szcze-
cinskiej stoczni Yacht Service mogliSmy rozpocza¢ przygotowania
do sezonu. Pracowali$my wspdlnie z Michatem Weselakiem, ktory
takze chciat poptywac na tej jednostce (pozniej uczestniczyt w rega-
tach Sailbook Cup). Przed moja pierwsza proba, startem w regatach
»Poloneza”, pokonatem na mini okoto 300 mil. W ramach treningu
przeptynatem z Maciejem Odwaznym z Gdanska do Swinoujscia,
z kazdg godzing poznajgc jacht. Najwigcej nauczylem si¢ jednak juz
na trasie wyscigu. Na pétnoc, w kierunku Christianseg, mielismy
halsowke, wigc moj niewielki jacht nie mogt rozwija¢ predkosci,
na jakie liczytem. Straty do lidera zaczalem odrabia¢ w drodze po-
wrotnej, z wiatrem. Ale niestety nie dogonitem zwycigzcy — Niemca
Wolfganga Hirschbecka, ktory ptynat dtuzszym regatowym jachtem
klasy Melges 24 i doskonale wykorzystat sprzyjajace mu stabe wia-
try. Zajatem jednak dobre drugie miejsce w grupie open II (fodzie do
9 metréw), mijajac metg przed wieloma wigkszymi jachtami.

Kolejne regaty sezonu to Bitwa o Gotland. Liczyles$ na réwnie
dobry wynik?

Przede wszystkim oczekiwatem lepszych wiatrow i §lizgowej jazdy.
Poczatek byt obiecujacy. Plynatem w czotowce, ustepujac wyraznie
Krzysztofowi Kotakowskiemu, ktory na nowym mini whasnej pro-
dukcji, wykonanym z nowoczesnych materiatow, zeglowat od 1,5 do
2 weztdw szybciej. Jednak awaria bukszprytu sprawita, ze Krzysztof
zwolnit. Przez chwilg zeglowalem nawet na pierwszej pozycji. Nieste-
ty na mojej todce takze pogiat si¢ bukszpryt, bez ktorego na mini nie
mozna postawi¢ zadnych duzych przednich Zagli. Skonczyta si¢ wigc
jazda. Nie sadzitem jednak, Ze to dopiero poczatek ktopotow...

Przed Gotlandiag odtamata si¢ jedna z dwoch ptetw sterowych,
wigc do portu w Visby docztapatem na samym foku. Miejscowy
szkutnik w cztery godziny wykonal nowa ptetwe. Niesamowici sg
ci Szwedzi z Gotlandii — stowni, pracowici i terminowi. Gdy obie-
cujg, ze co$ bedzie gotowe na 14.00, to mozna si¢ spodziewaé, P

www.wiatr.pl
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Rodzina Bitwy o Gotland 2015. Od lewej stoja: Kuba Strzyczkowski, Honorata Wasowicz (Delphia Yachts), Ewa Kot (public relations manager w stoczni Delphia Yachts), Piotr Kot

(wspétwtiasciciel Delphia Yachts), Krystian Szypka (organizator regat), Bartek Czarcinski i Piotr Nikiel, Jacek Zielinski, Ola Emche, Andrzej Kopytko, Maciek Ziemba, Piotr Parzy,

Rysiek Drzymalski, Krzysztof Fojucik. W pierwszym rzedzie od lewej: Piotr Falk, Zenon Jankowski, Witek Matecki i Krzysztof Kotakowski (rywale z klasy Mini), Kuba Marjanski,

Tomek tadyko, Wtadystaw Chmielewski i Jacek Chabowski.

ze zakoncza robot¢ w poludnie. Niestety
nowa pletwa wytrzymata zaledwie 1,5 go-
dziny. Gdyby ja zamontowano do zwyklej
turystycznej todzi, zapewne stuzytaby dtu-
go. Jednak moje mini rozpedzito si¢ do kil-
kunastu wezlow, powstaly duze sity podczas
Slizgowej jazdy i czgs¢ pletwy zanurzona
w wodzie po prostu si¢ oderwata. Wracac
nie moglem, bo musialbym halsowa¢ pod
silny wiatr, narazajac drugi ster. Doplyna-
fem wigc na nieco spokojniejsza wode za
ostong wyspy, stanglem w dryf i rozpocza-
fem maty dwugodzinny remont. Wyjatem
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rufowy miecz i wykonatem z niego prowi-
zoryczng pletwe. Liny, tasmy, solidne we-
zty starannie zaciskane — wkrotce miatem
moja wlasng pletwe i moglem ptynaé dalej.
O rywalizacji oczywiscie nie bylo mowy.
Ze wzgledu na naprawy wyplynatem z Vis-
by pie¢ godzin po konkurentach, a pdzniej
stracitem kolejne dwie, budujac pletwe. Do
tego skonczylo si¢ okno pogodowe i ptyna-
fem w gorszych warunkach wietrznych, niz
uciekajacy rywale. Dopiero przed meta wy-
przedzitem kilka jachtow.

Czy warto jeszcze inwestowaé w te 1odke?

Stare mini Radka Kowalczyka to fajna tre-
ningowa jednostka — idealna dla wszystkich
chcacych poznaé te klase i przekonaé si¢ na
wlasnej skorze, czym ta zegluga smakuje
i czym grozi. Pamigtajmy, ze to jachty wy-
magajace duzej odpornosci fizycznej i psy-
chicznej. Na pokladzie caty czas jest robota,
bo mamy kilka przednich zagli, w tym az
trzy spinakery i do tego code 0 i code 5. Bez
przerwy wigc co$ stawiamy, zrzucamy, refu-
jemy — wszystko po to, by wykrzesaé z tajby
wieksza predkos¢. Pot biedy, gdy pogoda jest
tagodna i stoneczna, gorzej, jesli wieje i pada
—zaczynamy wtedy marzy¢ o odrobinie kom-
fortu i wysuszonym sztormiaku. Wygod pod
poktadem nie ma zadnych. Na kazdym innym
jachcie, ktory odwiedzilem podczas obu bat-
tyckich wyscigdw, czutem si¢ jak na salonach.

Radek Kowalczyk zbudowal nowa 16d-
ke, ale stracil ja podczas wyS$cigu Mini
Transat...

To naprawde wielka szkoda. Polecialem
do Radka na Lanzarote, by mu troch¢ pomoc
przed drugim etapem, wzia¢ udziat w prolo-
gu i poczu¢ atmosferg tworzona przez ster-
nikéw z klasy Mini. Nowy jacht Radka to

Fot. Marek Wilczek

bylo co$ kosmicznego, zupelnie inna bajka
— todka wchodzita w $lizg juz przy wietrze
o sile 11 weztow, podczas gdy stara potrze-
bowata az 18. Jacht zostal na oceanie, ale na
szcze$cie nic nie stato si¢ Radkowi.

Czy klasa Mini moglaby zaistnie¢ w pol-
skim zeglarstwie i na Baltyku?

Mysle, ze tak. Nowy jacht mozna zbu-
dowac¢ juz za mniej wiecej 150 tys. zt. Nie
bedzie to jednostka wykonana z widkien
weglowych, jak stracona t6dka Radka, ale
bedzie si¢ doskonale nadawaé do rywaliza-
cji. Zaden inny pomyst na morski projekt
regatowy nie jest tanszy. Uzywany jacht
w dobrym stanie mozna naby¢ we Francji
nawet za mniejsza kwotg.

Co dalej? Jaki plan na kolejny krok?

Nie wiem. Zobaczymy, co przyniosa naj-
blizsze sezony. Zatozylem sobie, ze za kilka
lat checiatbym wzia¢ udzial w wyscigu atlan-
tyckim, ale jeszcze nie wiem, w ktorym i na
jakiej todce. Pewien jestem tylko tego, ze
chciatbym si¢ $ciga¢ w gronie samotnikow.

Czy taka pasje mozna pogodzi¢ z praca
zawodow3?

W duzej mierze tak. Udato mi si¢ zorga-
nizowa¢ wszystkie dzialania operacyjne.
Jednak wraz ze wzrostem zaangazowania
przychodzi chwila, w ktorej kreatywnosé
w pracy musi troch¢ ucierpie¢. Ale nie
wyobrazam sobie zycia bez zeglowania.
Powiem nawet, ze zycie bez ptywania nie
mialoby sensu. Pamigtajmy o tym, pa-
trzac, jak dorastaja nasze dzieci. Nie ma
lepszego sposobu na ksztattowanie charak-
teréw mtodych ludzi. Zaden klub pitkarski
czy narciarski ani nawet najlepsza druzyna
harcerska nie dadzg takiej szkoty.

Rozmawiat Krzysztof Olejnik
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WYDARZENIA KULTURA

»,Znikajgcy zagiel” zaczarowat widzow
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rganizatorzy festiwalu Jacht Film,
O ktory w listopadzie goscit w war-

szawskim kinie ,Wista”, zabrali
nas na wyprawe po morzach, oceanach i me-
andrach ludzkich losow. Mocnym akcentem
tegorocznego spotkania byly filmy o nie-
petnosprawnych zeglarzach, ktéorzy mimo
ograniczen fizycznych nie rezygnuja ze
swych marzen. Te tematyke poruszat ama-
torski obraz ,,Promyk” nadestany na kon-
kurs ,,A morze krgci mnie”, przedstawiajacy
histori¢ Dominiki, pierwszej niewidomej
Polki, ktéra postanowita podej$¢ do egzami-
nu na patent jachtowego sternika morskiego.
Poznali$my tez losy niewidomych amery-
kanskich zeglarzy — bohaterow filmu ,,Zo-

Katarzyna Tarczon i Pawet Beca odbieraja nagrode publicznosci za film , Sklejka ciach, bedzie jacht”. Gratuluja tukasz

Mutenko z firmy Zibi (dystrybutor zegarkdw Nautica) oraz kapitan Janusz Zbierajewski.

baczy¢ wiatr”, ktorzy uczg nas czucia wiatru
i zeglowania dzigki wyobrazni.

Drugim dominujagcym motywem festi-
walu byly wyscigi. Widzowie obejrzeli
dwa dokumentalne obrazy przedstawiajace
stynnych zeglarzy z dwoch pokolen: Petera
Blake’a i Frangoisa Gabarta. Blake byt uro-
dzonym liderem potrafigcym zebraé¢ wybit-
ng zatoge 1 poprowadzi¢ ja do zwycigstwa.
Gabart to najszybszy dtugodystansowy sa-
motnik §wiata — w 2013 roku wygrat oko-
toziemskie regaty Vendée Globe. Film opo-

V edycja Pantaenius Jacht Foto

_
PANTAENIUS

Ubezpieczenia Jachtow

Konkurs fotograficzny Pantaenius Jacht
Foto rozpocznie si¢ przed §wigtami Bozego
Narodzenia. Jesli zrobiliscie pickne zdjgcie
jachtu, motoréwki, regat lub zatrzymali-
$cie w kadrze jaki$ inny obraz zwiazany
ze sportami wodnymi, koniecznie wejdz-
cie na strong internetowg www.jachtfoto.pl
i walczcie o nagrody. Na stronie znajdzie-
cie aktualnosci oraz formularz zgtoszenio-
wy. Pantaenius Jacht Foto to konkurs dla
wszystkich pasjonatéw fotografii i zeglar-
stwa. Zgloszenia mozna nadsyta¢ do konca
stycznia 2016 roku.

www.wiatr.pl

W lutym odbedg si¢ obrady jury. Sposrod
wszystkich nadestanych prac jury wybierze
zdjecia, ktorych autorzy otrzymajg nagrode
glowna oraz wyrdznienia. W jury zasia-
daja: Marta Bryk z firmy Murator Expo,
koordynator projektu targi Wiatr i Woda,
Krzysztof Olejnik z magazynu ,,Wiatr”, Ma-
ciej Biechowski z ,,Jachtingu” oraz trzech
zawodowych fotografow zwigzanych z Ze-
glarstwem: Robert Hajduk, Bartosz Model-
ski i Marek Wilczek. W glosowaniu interne-
towym najlepsza prac¢ wybiorg internauci,
przyznajac nagrode publiczno$ci. Oglosze-
nie wynikéw odbedzie si¢ w marcu podczas
warszawskich targéw Wiatr i Woda.

Poprzednie edycje Pantaenius Jacht Foto
przyciagnety pasjonatow fotografii ze-
glarskiej z Polski, Czech, Rosji i Niemiec.
W ubieglym roku zgloszono ponad 250
prac. Wigcej o konkursie na stronie www.
jachtfoto.pl oraz na Facebooku (Jacht Foto).

Fot. Piotr Minkiewicz

wiada o jego przygotowaniach i o przebiegu
wyscigu. Nie zabrakto tez projekeji o zeglar-
skich poszukiwaczach przygod. Zobaczy-
lismy kontynuacje ubieglorocznego filmu
,,Babouchka, katamaranem przez biegun”
oraz opowies¢ stowenskiego zeglarza Igora
Stropnika o jego wyprawie przez Skandy-
nawi¢ na nadmuchiwanym katamaranie.
W programie byly tez filmy o mitosci do
jachtow 1 wody. Zobaczylismy ,,Za zdrowie
»Muscadet«”, film o klubie zrzeszajacym
wielbicieli tego jachtu. A na koniec przed-
stawiono obraz ,,Znikajacy zagiel” uznany
przez czlonkéw jury za najlepszy film festi-
walu. Alwyn Enoe to jeden z ostatnich tra-
dycyjnych szkutnikéw z karaibskiej wyspy
Carriacou. Spod jego dtuta wychodza drew-
niane jednostki zaglowe, ktore sg nie tylko
pickne, ale i szybkie. Niestety tradycyjna
sztuka szkutnicza powoli zamiera, a Alwyn
postanawia zbudowac¢ swdj ostatni jacht...
Jak co roku impreze prowadzili kapitan
Janusz Zbierajewski, redaktor Andrzej Ra-
dominski oraz Andrzej Minkiewicz, orga-
nizator festiwalu. Nie brakowato dowcipow,
konkursow i nagrod dla publiczno$ei. — Gdy
zaczynali$my w 2011 roku, nie sadzitem, ze
Jacht Film tak si¢ rozwinie — méwi Andrzej
Minkiewicz. — Podczas piatej edycji widzo-
wie docenili fakt, ze w programie domino-
waly filmy nowe, ledwie sprzed kilku lat.
Przez pig¢ edycji festiwal odwiedzity
setki wielbicieli kina marynistycznego, zo-
baczylismy 53 filmy polskie i zagraniczne.
A od dwoch lat imprezg wzbogacajg pre-
zentacje filmow amatorskich nadsylanych
na konkurs ,,A morze kreci mnie”.
Kamila Ostrowska
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ZACHODNIOPOMORSKIE

Sklep Bakista, Szczecin, Przestrzenna 23, tel. (91) 469 23 24

AKZ Watcz, Zdobywcéw Watu Pomorskiego 10
Farbyjachtowe.pl, Szczecin, ul. Przestrzenna 11, tel. (91) 431 43 00
SMART Sp.z 0.0, Szczecin, Jana z Kolna 21A, tel. (91) 434 08 63

KS Orle Szczecinek, Mickiewicza 2, tel. (94) 37 434 03

Dom Zeglarski MILA, Szczecin, Przestrzenna 11

Restauracja Sailor, Kotobrzeg, Warzelnicza 1, tel. 728 922 226
Maritim Shop, Szczecin, Przestrzenna 11, tel. (91) 4613950

Sklep Aura, Szczecin, Przestrzenna 13, tel. (91) 461 39 92

0srodek Drawtur, Czaplinek, Pieciu Pomostow 1, tel. (94) 375 54 54
Sklep Bras, Swinoujécie, Wybrzeze Wiadystawa IV 27, tel. (91) 321 54 09
Port Jachtowy Kotobrzeg, Warzelnicza 1, tel. (94) 35 167 65

Sklep Neptun, Kotobrzeg, Sienkiewicza 17e, tel. (94) 35 40 696
Tawerna U Pirata, SEJK Pogon, Przestrzenna 3, tel. (91) 461 41 72
Tawerna Sailor, Trzebiez, Rybacka 16, tel. (91) 511 142 312
Centrum Zeglarskie, Szczecin, Przestrzenna 21, tel. (91) 46 00 319
JK AZS Szczecin, Przestrzenna 9, tel. (91) 461 27 34

Harcerski Osrodek Morski, Szczecin, Zaglowa 2, tel. (91) 460 08 52
JK Kamien Pomorski, Wilkow Morskich 4, tel. (91) 38 20 882

JK Kotwica Swinoujscie, Steyera 6, tel. (91) 324 25 35

OSW w Czaplinku, Nadbrzeze Drawskie 1, tel. 512 338 983

Tramp Mielno, Chrobrego 32, tel. (94) 318 93 33

Marina Hotele, Szczecin, Przestrzenna 7, tel. (91) 469 38 00

Marina Swinoujécie, Wybrzeze Wiadystawa IV, tel. (91) 321 91 77
JKM Joseph Conrad, Kotobrzeg, Warzelnicza 3

Szkuner Myjsliborz, Marcinkowskiego 5, tel. (95) 747 25 12
Tawerna Fiddler's Green, Kotobrzeg, Dubois 16¢/20, tel. (94) 35 460 73
Wydziat Techniki Morskiej i Transportu ZUT, Szczecin, Piastow 41,
tel. 91449 49 80

POMORSKIE

Sklep Henri Lloyd, Gdynia, Klif, Al. Zwyciestwa 256, tel. (58) 78 150 70
Eljacht, Gdansk, towicka 13, tel. (58) 320 70 24
Decathlon Gdansk Kartuska, Szczesliwa 1, Gdarsk

Sklep Wind, Gdansk, Szafarnia 10, tel. (58) 301 66 30
Sklep Clipper, Gdynia, Jana Pawta Il 11, tel. (58) 661 60 85
Szkota Zeglarska Adkonis, Bobiecino 8, Miastko, tel. (59) 858 31 36
Biuro Mariny Gdynia, (58) 661 93 66

SMART Sp.z 0.0, Gdynia, Jana Pawta Il 5, tel. (58) 661 17 50
Sklep Neptun, Gdynia, Jana Pawta I 11a, tel. (58) 621 68 00
Sklep Sail-Hol, Gdynia, Jana Pawta Il 9, tel. (58) 669 46 05
SKZ Hestia Sopot, Hestii 3, tel. (58) 555 72 00

Sklep Wimpel, Gdansk, Szafarnia 6/U3, tel. (58) 305 29 94
Tawerna Mistral, Puck, Lipowa 1, tel. 655 513 551

CHKZ, Charzykowy, Rybacka 1, tel. (52) 398 81 20
Harcerski Osrodek Funka, Charzykowy

GKM LOK, Gdarisk, Tamka 194, tel. (58) 305 04 50
Jachtklub Portowiec, Gdansk, Sniezna 1, tel. 602 157 607
LKS Charzykowy, Rybacka 8, tel. (52) 398 81 60

Port Jastarnia, Portowa 43, tel. (58) 673 59 60

NCZ, Gdansk, Stogi 20a, tel. (58) 322 26 03

Przystan COSA AZS, Gdanisk, Stogi 20, tel. (58) 324 81 00
Marina Gdansk, Szafarnia, tel. (58) 301 33 78

Marina w tebie, Jachtowa 8, tel. (59) 866 29 73

Marina Sopot, bosmanat w budynku przy molo, tel. 500 696 588
Sklep wedkarsko-zeglarski Dorota Sarosiek-Sobczak,
Pitsudskiego 29, Chojnice

Sport-Sails Center, Rytel, Dworcowa 48, tel. 52 39 85 322
Yacht Klub Stal, Al. Jana Pawta Il 9, Gdynia

YK Potnocny, Gdarisk, Tamka 5, tel. (58) 305 05 07

JK Conrada, Gdansk, Przetom 26, tel. (58) 307 39 12

JK Stoczni Gdanskiej, Przetom 9, tel. (58) 30 73 115

WARMINSKO-MAZURSKIE

Sklep Aqua-Sport, Olsztyn, Lubelska 50, tel. (89) 532 03 02
Malajkino, Mikotajki, Plac Wolnosci 10, tel. (87) 421 61 60
Przystan Hobby - Tawerna Zielony Wiatr, Stare Sady 6,

tel. (87) 42 16 743

Przystan na Ptasiej Wyspie i Hotel Mikotajki, aleja Spacerowa 11,
tel. (87) 420 60 00

Stanica Wodna Kietlice nad Mamrami, tel. (87) 427 51 30

Wrota Mazur, Pisz Imionek, tel. 605 455 950

Port Sztynort, Tiga Yacht

Przystan Sktodowo, Harsz-Sktodowo 60, tel. (87) 427 90 45
Centrum Promocji i Informacji Turystycznej, Gizycko, Wyzwolenia 2,
tel. (87) 428 52 65

Pod Czarnym tabedziem, Rydzewo, Mazurska 98, tel. (87) 421 12 52
Hotel Ro$, Pisz, Turystow 3, tel. (87) 423 49 60

KZ Ostréda, Sowinskiego 12, tel. (89) 646 21 64

Letni Ogrod, Wygryny 30a, tel. (87) 423 61 96

MOS ltawa, Chodkiewicza 5, tel. (89) 648 25 96

Miedzyszkolna Baza Sportow Wodnych, Gizycko, Nadbrzezna 15
MBSW Gizycko, baza Ryn (Zofiowka), Mazurska 19

Sklep Kopi, Mikotajki, Okrezna 12, tel. (87) 421 63 09

Sklep Raksa, Gronity, Olsztyniska 59, tel. (89) 527 19 18

Sklep Szekla, Mikotajki, Kowalska 3, tel. (87) 421 57 03

Tawerna Portowa, Mikotajki, al. Kasztanowa 6, tel. (87) 421 57 22
Sklep Szot, Mragowo, Nadbrzezna 9, tel. (89) 741 57 15

Nauticus Olsztyn, OSIR, Sielska 38

Neptun Club, Gizycko, Wojska Polskiego 35, tel. (87) 428 31 02

LOK Gizycko, Brunona 4, tel. (87) 428 14 08

Sklep Mazuria, Galiny 2, tel. (89) 761 21 65

Sklep Slam, Mikotajki, Plac Wolnosci 2, tel. 602 776 202
Stanica w Nadbrzezu, Tolkmicko, tel. 601 949 616

Pod Debem, Rucian Nida, Zeglarska 15, tel. (87) 423 66 21
Pod Omega, Itawa, Sienkiewicza 24, tel. (89) 648 40 93
Cicha Zatoka, Mikotajki, Spacerowa 1, tel. (87) 421 50 11

U Faryja, Ruciane Nida, Dworcowa 6g, tel. (87) 423 10 06
Port Keja, Wegorzewo, Ejsmontow 2, tel. (87) 427 18 43
Port Millennium, Gorkto 4c, tel. (87) 562 27 03

Port Sailor, Gizycko, tel. (87) 429 32 92

Korektywa, Piaski 2, tel. (87) 423 11 22

Sklep Zeglarz, Gizycko, Nadbrzezna 1a, tel. (87) 428 21 42
Port Wierzba, Wierzba 7, tel. (87) 423 16 19

Stanica Stranda, Pierkunowo, Gizycko

Hotel Amax, Mikotajki, Al. Spacerowa 7, tel. (87) 421 90 00
Statek Chopin, Mikotajki, Al. Spacerowa 7, tel. 600 890 838
Hotel Robert's Port, Stare Sady 4, tel. (87) 429 84 00
Hotelik Caligula, Mikotajki, Plac Handlowy 7, tel. (87) 421 98 45
Bar Bart, Mikofajki, Kowalska 2, tel. (87) 421 65 11

Marina Miko, Al. Spacerowa, tel. 501 54 18 26

Hotel Ognisty Ptak, Ogonki, Sztynorcka 6, tel. (87) 427 28 79

WIELKOPOLSKIE

Sklep Henri Lloyd, Poznan, Stary Browar, ul. Pétwiejska 42,

tel. (61) 67 039 59

Decathlon Swadzim, $w. Wincentego 5, Tarnowo Podgdrne
HKZ Navigare, Poznan, Wilkdw Morskich 10/11, tel. 515 186 315
JKW, Poznan, Wilkow Morskich 17/19, tel. (61) 848 26 81
Mosinski KZ, przystan nad Jeziorem Dymaczewskim,

tel. 730 730 789

AZS Poznan, Nad Jeziorem 103, tel. (61) 848 29 40
Rzemieslniczy JK Poznanski, Kiekrz, Wilkow Morskich 45
LOK Boszkowo, Zeglarska 1, tel. (65) 537 11 45

PKM LOK, Poznan, Nad Jeziorem 120, tel. (61) 848 29 34

Klub Szkwat, Kiekrz, Ksiedza E. Nawrota

Regatta Hotel, Chojnicka 49, Kiekrz, tel. (61) 848 83 08

Sklep Hobby, Poznan, Weglowa 1/3, tel. (61) 842 71 70

Sklep Kada, Poznan, Dabrowskiego 1584, tel. (61) 847 45 55
Sklep Easy Surf, Poznan, Warszawska 39/41, tel. 513 020 570
ZLKS Kiekrz, Wilkdw Morskich 2, tel. (61) 848 27 01

Szkota Zeglarstwa Morka, Kalisz, Fabryczna 1b, tel. (62) 767 18 67
ZMKS, Poznan, Wilkow Morskich 37/39, tel. (61) 852 97 03
Przystan Posnania, Krzyzowniki, Miedzyborska 1

Bumerang, Kiekrz, Chojnicka 72, tel. (61) 848 28 49

YKP Kalisz, Czestochowska 7 oraz port jachtowy Szate, Kaliska 82
Sklep Auto Zagiel Sport, Konin, Kolejowa 1, tel. (63) 242 46 69
Leszczynskie Towarzystwo Zeglarskie, Swietokrzyska 2
Przystan Boszkowo, Turystyczna 5

Sklep Sportinger, Pita, plac Zwyciestwa 16, tel. (67) 351 73 04
WKZ Wolsztyn, Niatek Wielki 60g, tel. (68) 347 35 84

WOZZ, Poznar, Wodna 8/9, tel. (61) 835 49 35

ZKZ 7baszyn, takowa 7, tel. (68) 384 60 60

MAZOWIECKIE

Tawerna Korsarz, Warszawa, Gostynska 45, tel. (22) 631 04 41
Sklep Henri Lloyd, Warszawa, Panorama, Al. Witosa 31,

tel. (22) 46 516 78

Parker Poland, Czgstkow Polski 171, tel. (22) 785 11 11

Decathlon Targowek, Warszawa, Geodezyjna 76

Decathlon Piaseczno, Putawska 37, Piaseczno

Osrodek AZS, Zegrze Potudniowe, Warszawska 45, tel. 500 022 277
Przystan Zostan Zeglarzem, Centrum Promenada, Spacerowa 35,
Biatobrzeg, tel. 669 900 600

AZS Srodowisko Warszawa, Szpitalna 5/19, tel. (22) 827 28 63

Port Nieporet-Pilawa, Nieporet, Wojska Polskiego 3

Sklep Wawer, Warszawa, Wat Miedzeszynski 377, tel. (22) 616 02 79
Sklep Musto, Warszawa, Prymasa 1000-lecia 76E, tel. (22) 883 00 48
Narodowy Osrodek Informacji Turystycznej Republiki Chorwacji,
Warszawa, Nowogrodzka 50, tel. (22) 828 51 93

Academia Nautica, Warszawa, Krzywickiego 34, pokéj 17, biurowiec
IMM, lokal 14, tel. 22 651 90 35

Agencja Zeglarska Kubryk, Ksigzenice, Mtodosci 2A /5, tel. (22) 810 00 42
Marina WTW Zegrze, Warszawska 1, tel. (22) 793 02 72

OYA, Platanowa 2d, Michatéw-Grabina, tel. (22) 772 41 31

PZZ, Warszawa, Stadion Narodowy, tel. (22) 541 63 63

Port SWOS, Zegrze Potudniowe, Warszawska 21, tel. (22) 782 21 83
Sklep Kevisport, Warszawa, Biatowieska 7/9, tel. (22) 875 04 34
Sklep L&N farby do jachtow, Warszawa, Dzielna 15, tel. 604 500 102
Sklep Szekla, Warszawa, Wat Miedzeszyriski 377, tel. (22) 616 10 95
Sklep Zeglarz, Waryriskiego 3, tel. (22) 825 17 62

Spéjnia Warszawa, Wybrzeze Gdynskie 2, tel. (22) 839 59 89

Sklep Podrdznika i ksiegarnia, Warszawa, Kaliska 8/10,

tel. (22) 822 64 81

Sklep Podréznika, Warszawa, Grojecka 46/50, tel. (22) 668 66 08
Sklep Jaskkor - zywice, Warszawa, Okopowa 47, tel. (22) 243 29 10
Port Jadwisin YKP, Serock, Ksiecia Radziwitta 2, tel. 519 190 545
Osrodek WAT, Zegrze, Groszkowskiego 2, tel. (22) 688 32 65

Hotel 500, Zegrze Potudniowe, Warszawska 31a, tel. (22) 774 66 66
Szanta Cafe, Zegrze Potudniowe, Warszawska 47, tel. 509 288 201
Neptun, Warszawa, Wat Miedzeszynski 379

Wodnik Nieporet, Zegrzyriska 10, tel. (22) 774 87 60
YKP Warszawa, Roza Wiatrow, Wat Miedzeszyriski 377, tel. (22) 617 63 11
BMA Marine, Stare Babice, Warszawska 91, tel. (22) 753 91 04

KUJAWSKO-POMORSKIE

Sklep Henri Lloyd, Torun, PDT, Rynek Staromiejski 36/38,

tel. (56)62 11073

Sklep Adventure, Inowroctaw, Poznanska 265, tel. (52) 358 64 28

KZ Wind, Koronowo, Jachtowa 1

KS Zjednoczeni, Bydgoszcz, Huculska 9, tel. 601 68 47 62

Sailing Club, Bydgoszcz, Podwale 8, tel. 510 949 296

MKZ Znin, Szkolna 18, tel. 888 73 65 64

Port Tazbirowo, Koronowo, Biwakowa, tel. 606 770 843

Sklep Inter Sport Yachting, Bydgoszcz, Pomorska 25, tel. (52) 345 68 37
YC Anwil, Wioctawek, Uskok 5, tel. (54) 255 02 55

Torunskie Towarzystwo Tradycji Morskich, sekcja Zeglarska klubu
,Jantar’, Dziewulskiego 12, tel. 501 505 412

PODLASKIE

MOS Augustow, Zarzecze 1, tel. (87) 643 32 04

Port Szekla, Augustow, Nadrzeczna 70a, tel. 609 083 601

Sklep Boatshop, Augustow, Wojska Polskiego 29, tel. (87) 643 35 55

LUBUSKIE

YC Stawa, Wschowska 23, tel. 601 401 388

Sklep Sorba, Skwierzyna, Gorzowska 29, tel. (95) 71 70 231
Lubuski YK ZHP, Zielona Gora, Bohateréw Westerplatte 27,

tel. 683 253 079

Lubuski 0ZZ, Zielona Géra, Al. Niepodlegtosci 7a

Tawerna Zeglarska, Zielona Gora, Batorego 126A, tel. 690 900 708

LODZKIE

Piotrkowski OZ7, Tomaszéw Mazowiecki, Zawadzka 77

JK Elektron, Befchatow, Kujawska 4, tel. 500 147 270

Sklep Bosman, t6dz, Rudzka 129, tel. (42) 681 79 57

Sklep Hals, £6dz, tagiewnicka 131, tel. (42) 676 33 58

Szkota Bluebingo, Tomaszéw Mazowiecki, Przeskok 3, tel. 663 567 514
Port Marus, Swolszewice Mate, Zeglarska 1, tel. (44) 710 86 82

LUBELSKIE

YC Politechniki, Lublin, Chrobrego 1, tel. 502 365 964
YKP Lublin, Juranda 7, tel. 663 93 32 66

Wodniczek, Dys 312 A, Ciecierzyn, tel. (81) 501 24 68

DOLNOSLASKIE

Sklep Henri Lloyd, Wroclaw, Renoma, ul. Swidnicka 40, tel. (71) 359 10 41
Sklep Hobby, Wroctaw, Nyska 59/61, tel. (71) 339 03 74
Decathlon Wroctaw Bielany, Francuska 2, Bielany Wroctawskie
JK AZS Wroctaw, Wyspianskiego 40, tel. (71) 328 23 25

Yacht Club Ktodzko, Plac Chrobrego 12, tel. 609 114 224

Sklep Hejszowina, Ktodzko, Plac Chrobrego 33, tel. (74) 867 02 53
Port Uraz, Brzeska 9B, tel. (71) 310 83 83

Przystan KS Turéw, zbiornik Niedow (Witka)

KS Turow, Zgorzelec, Maratoriska 2

Zgorzelecki KZ, Zgorzelec, Bohateréw Getta 1a

Jeleniogorski OZ7, Jelenia Gora, Wojska Polskiego 18

SLASKIE

Sklep Hobby, Czeladz, Katowicka 109, tel. (32) 265 19 18
Sklep Dalpol Yacht, Siemianowice Slaskie, Hadamika 20,

tel. (32) 22950 46

Sklep Splot, Gliwice, Wielicka 30, tel. (32) 331 20 94

Marina Gliwice, Portowa 28, tel. 608 010 383

Charter.pl, Bielsko-Biata, Pitsudskiego 42/2, tel. (33) 497 10 57
Czestochowski OZZ, Broniewskiego 3

$KZ Halny, Bielsko-Biata, Grota Roweckiego 4, tel. 607 696 783
YC Opty, Chetm Slaski, Leonida Teligi 2, tel. (32) 225 75 38
$022, Katowice, Wojewddzka 16, tel. (32) 251 41 49

Garland LOK, Pyskowice, Nad Kanatem 7

JK Pogoria lll, Dgbrowa Gérnicza

TKZ Kabestan, Rybnik, Rudzka 240b, tel. 605 282 169

OPOLSKIE

Marina Lasoki, Kedzierzyn Kozle, Lasoki 1

KZ Nauta, Kedzierzyn Kozle, Skarbowa 3a, tel. 502 630 356
KZ Fala Brzeg, tel. 604 109 715

CSW Manta Extreme, Opole, Lesmiana 19, tel. 509 75 70 78
CSW Marina LOK, Turawa, Opolska 56

MALOPOLSKIE

Sklep Henri Lloyd, Krakow, Galeria Kazimierz, ul. Podgorska 34,
tel. (12) 43 301 36

Sklep Hals, Krakow, Jaskotcza 2, tel. (12) 294 06 70

Tawerna Stary Port, Krakdw, Straszewskiego 27, tel. (12) 430 09 86
YKP Krakéw, Przystan nad Wistg, tel. (12) 642 28 29

Horn Krakow, Kozia 22, tel. (12) 653 05 08

PTZ Nowy Targ, Kluszkowce, Stylchyn 36, tel. 530 523 433

YC PTTK Beskid, Znamirowice, tel. (18) 443 74 57

PODKARPACKIE
YK Stalowa Wola, Watowa 1
Sklep zeglarski Afma, Rzeszéw, Langiewicza 30, tel. (17) 85 65 915

WIND CONVERTER PRZELICZ SILtE WIAT
°B 0 1 2 3 4 5 6 7 9 10 11 12
wezty 0 1-3 4-6 7-10 | 11-16 17-21 | 22-27 | 28-33 | 34-40 | 41-47 | 48-55 56-63 >63
m/s | 0-02 | 03-15 | 16-33 | 34-54 | 5579 | 8107 |10,8-13,8|139-17,1|17,2-20,7 |20,8-24,4 | 24,5-28,4 | 285-32,6 | >32,6
km/h 0 1-6 7-11 | 12-19 | 20-29 30-39 | 40-50 | 51-62 | 63-75 | 76-87 | 88-102 | 103-117 | >117
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GRECJA REJSY

Dwa tygodnie na Sporadach

reckie Sporady, lezace na za-
G chodzie Morza Egejskiego (po-

nad 100 km na poinoc od Aten),
kusity nas od dawna. Niewielu zeglarzy
z Polski tam zegluje. Takze nam nie byly
po drodze, bo albo potaczenia lotnicze nie
pasowaly, albo nie bylo odpowiedniego
jachtu... W koncu jednak podjeliSmy wy-
zwanie i wyruszyliSmy w sierpniu z grupa
25 znajomych.

Jak dotrze¢ na Sporady? Wariantow byto
kilka. Lot do Aten, nocleg, autobus, prom
na Skiatos lub podroz lotnicza nawet z trze-
ma przesiadkami. W niedziel¢ rano wszy-
scy zameldowali si¢ na miejscu. W skwar-
nym i gwarnym porcie Skiatos skipperzy
dopetniali formalnos$ci zwiazane z przeje-
ciem trzech jachtow dla 12 dorostych i az
13 dzieci. Pozostali zajmowali si¢ pilno-
waniem najmlodszych i kompletowaniem
prowiantu.

Od siedmiu lat, czyli od premiery filmu
,»,Mamma Mia” z Meryl Streep w roli gtow-
nej, ktorego fabuta opiera si¢ na przebo-
jach szwedzkiego zespotu ABBA, Sporady
przyciagaja turystow chcacych przyjrzeé
si¢ z bliska ekranowym plenerom. Zdarza
sig, ze nie s3 one tak spektakularne, jak by-
$my tego oczekiwali, no ale graty w filmie,
wigc warto je zobaczyC. Zaczglismy od
picknej plazy Lalaria na Skiatos z malow-
niczym tukiem skalnym. Zyczliwy miesz-
kaniec wyspy powiedzial nam wcze$niej,
by$Smy wyruszyli tam przed 10.00 rano,
bo tylko wtedy jest cisza i mozna spokoj-
nie podplyna¢ wptaw do plazy i tuku. Miat
racje. Pozniej przypltywaja tam stateczki
petne turystow. O 11.00 ruch byt juz tak
duzy, ze nie pozostalo nam nic innego, jak
tylko opusci¢ to miejsce i pozeglowac dalej
na wschaod.

Na kursie porcik Loutraki na podinoc-
no-wschodnim brzegu wyspy Skopelos.
Okoto 14.00 nasze trzy jachty zajety jedna
czwarta miejsc przy kei i byly to ostatnie
wolne stanowiska. Co ciekawe, moglismy
podiaczy¢ jachty do pradu i zatankowaé
wode (kurek uruchamiany nie przez water-
mana, ale na karte). Jak na greckie warunki
to prawdziwy luksus. Loutraki okazato si¢
uroczym miasteczkiem, z wyremontowa-
nym koscidtkiem i mnéstwem knajpek.

Nastepnego dnia, po obowiazkowej kapie-
li w zatoce, skierowali$my jachty do portu
Skopelos na pétnocnym wschodzie wyspy,
po drodze zahaczajac o filmowy kosciotek na
skale Agios loannis. Skopelos to port z przy-
stanig promowa. Miejsca dla jachtow znajdu-
ja sie¢ wzdtuz dtugiego falochronu. Wplywaja
tu promy wykonujace manewr zawracania

www.wiatr.pl

W drodze do Agia Kyriaki.

w miejscu. Wieczorem miasteczko okrywa
cien, ale za to rano jest bosko — stonce pigknie
os$wietla budynki na zboczu, kolory zaprasza-
ja do spacerow przez liczne zauitki i schody.
W miasteczku jest sporo sklepéw, mozna w
nich uzupetni¢ zaopatrzenie. Sg tez wypozy-
czalnie samochodow i skuteréw oraz oczywi-
Scie restauracje i kawiarnie.

W drodze na wyspe Peristera zatrzy-
mali$my si¢ na kapiel w glebokiej zatoce

Zakamarki miasta Skopelos.

Rousoumi, ktoéra wcina si¢ w glab potu-
dniowego brzegu wyspy Alonnisos. Na
noc rzucili$my kotwicg w zatoce Peristera,
ktora data nam wytchnienie od gwarnych
Skiatos i Skopelos. Zaledwie kilka jachtow,
spokoj i wspaniala kapiel w $wietle zacho-
dzacego stonica — po tych do§wiadczeniach
zdecydowali$my, ze odtad co drugi nocleg
bedziemy planowacé na kotwicowisku.

Po spokojnej nocy wrociliSmy w kierun-
ku Alonnisos, aby zobaczy¢ Patitiri, jedno
z dwoch uroczych miasteczek na wyspie.
Na kapiel zatrzymaliSmy si¢ w zatoce Mi-
lia otoczonej biatymi klifami i pusta plaza.
Wrhasnie o takich zakatkach marzymy, sie-
dzac przy biurku w pracy. Cho¢ do Patiti-
ri wptywali$my dos¢ wczesnie, bo okoto
14.00, z miejscami przy nabrzezu bylo juz
krucho. Mimo to udato si¢ znalez¢ miejsca
dla naszych trzech jachtow. Alternatywa byt
postoj na pigknie potozonym kotwicowisku
pod klifowa $ciana na wprost miasteczka.

W Patitiri s3 dwa centra nurkowe, pla-
za miejska oraz wypozyczalnie skuterow
i samochodow. Niestety w szczycie sezonu
trudno co$ wynajac bez rezerwacji z tygo-
dniowym wyprzedzeniem. Taka sytuacja
byla na kazdej z wysp. ZtapaliSmy wiegc
autobus do Hory potozonej wysoko nad
portem. PojechaliSmy pierwszym kursem,
wigc w miasteczku bylto pusto i spokojnie.
Niestety, prawie wszystko bylo jeszcze po-
zamykane (oprocz kafejki przy przystan-
ku). Widoki z Hory wspaniale, samo mia-
steczko tez urokliwe. MogliSmy podziwiaé
panoramg i robi¢ zdjecia uliczek i zakamar-
kéw bez turystow w kadrze. >

WIATR
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Malownicza przystan Agia Kyriaki na pétwyspie Volos.

Wiato pigknie, wigc po powrocie wyru-
szyliSmy na niezamieszkana wyspe Skan-
tzoura. Zegluga pod pelnymi zaglami byta
wspaniata, w dobrych nastrojach wplyne-
liSmy do bardzo dtugiej i waskiej zatoki
z malg plaza na koncu. Bylo juz po potu-
dniu — nie byliSmy tam sami i najlepsze
miejscowki byly zajete. Nalezato rzuci¢ ko-
twicg przy jednym z brzegow, a rufy przy-
wigza¢ linami do drugiego. Takie kotwi-
czenie jest popularne w Turcji i niektérych
rejonach Grecji.

Po do$¢ wietrznej nocy, przy utrzymuja-
cych si¢ sporych podmuchach, skierowa-

liSmy si¢ z powrotem na Alonnisos. Tym
razem do drugiego z polecanych portow —
Steni Vala. Port to do$¢ szumne okreslenie
tego miejsca. Przy nabrzezu dziataja knajp-
ki, a wzdtuz kei cumuja jachty. Przystan
jest urocza, ale bardzo ptytka, wigc nale-
zy podchodzi¢ ostroznie. Stojac rufa lub
dziobem do brzegu, nie zawsze zejdziemy
wprost na lad, czasem moze brakowac 2, 3
metrow i wtedy nalezy zwodowaé ponton.
Po drugiej stronie cypla ostaniajacego port
jest plaza, a na niej spot dla surferow. Moz-
na popatrze¢ na uczacych si¢ i na zawodow-
cow. Albo nawet poprobowaé samemu.

Poptynelismy do widzianej ze Steni Vala
zatoki Vasiliko na sasiedniej wyspie Peri-
stera. Nurkowalismy wokot wraku wystaja-
cego z wody, dopoki nie zrobilo si¢ ttoczno.
Zjedlismy obiad na kotwicowisku z wido-
kiem na wrak, snujac domysty, co mogto
si¢ wydarzy¢, ze utknal tu na zawsze. Po
positku wrociliémy na Alonnisos i znéw do
zatoki Rousoumi. Tym razem postanowi-
liSmy zosta¢ tu na noc, przy zawietrznym
brzegu. Noc byta niespokojna, wiatr hulat.

Widczylismy si¢ po wyspach zygzakowa-
tym szlakiem tam i z powrotem — teraz na
kursie Agnontas na Skopelos. Urocza dziu-

Biate klify i pusta plaza w zatoce Rousoumi na wyspie Alonnisos.
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W poblizu filmowej plazy Kastani na wyspie Skopelos.
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ra. Trzy knajpy (jedna obok drugiej), plaza,
kilka domkéw z kwaterami, market typu
sklep u pani Kazi i tyle. Ale podobato nam
si¢ tam, zwlaszcza te knajpki ze stolikami
stojacymi niemal na piasku. Dzieci miaty
uzywanie, a my chwilg spokoju. Niby port
niewielki, a tu przy kei niespodzianki: prad
i woda w stupku. I to na karte do pobrania w
restauracji za 5 euro. I jak tu nie lubi¢ Grecji?

Nastepny dzien zaczat si¢ leniwie — od
kawy i kapieli. RuszyliSmy wigc dopiero
okoto potudnia, by zaraz za rogiem znow
zatrzymac si¢ na kapiel, tym razem z jach-
tu. Nastgpnie wyruszyliSmy w droge na
Skiatos — do Koukounaries. Stangli$my
o zmierzchu. Gdyby$my byli wczesniej, to
pewnie bySmy stamtad zwiali, bo zatoka
nalezata gtéwnie do skuterow i narciarzy
wodnych, czyli decybele gratis. Na szcze-
$cie po zmroku zrobito si¢ cicho. Towa-
rzystwa dotrzymywal nam potezny statek
motorowy o dtugosci 133 metrow. Internet
podpowiedzial, ze ostatni wlasciciel tej jed-
nostki to premier Kataru.

Warto wspomnie¢ o zatoczce z miejsco-
woscig Agia Kyriakii. Alez nam si¢ tam
spodobato. Problemem byto to, ze w locji
wyraznie napisano, ze nie ma mozliwosci
stawania przy nabrzezu. Tylko kotwica.
Ale z knajpki przy matym nabrzezu wy-
szedl pan i gestem zaprosil nas do zacumo-
wania na wprost restauracji. Okazato sig, ze
prom tu nie przyptywa, wigc cate nabrzeze
jest nasze. Miejscowka pocztowkowa, ko-
lorowa, $liczna i na uboczu. W Horze jest
wigcej ludzi i turystow, jest takze duzy
sklep, w ktorym uzupetnili$my zapasy. Nie
bylo natomiast baklawy ani kataifi, czyli
tradycyjnych greckich stodkich deserow.
Nigdzie. W zadnej knajpce. Tylko kawa.
Lody kupilismy wigc w sklepie. Maciej nie
mogt przebole¢ braku prawdziwego dese-
ru — chodzil, pytat, szukal... i wyszukal.
Dostal namiar na tajna miejscowke, gdzie
sprzedaja domowa baktawe.

Nastepnego dnia ruszyliSmy do Orei na
wyspie Eubea. To znacznie wigksza wyspa
przywiazana do statlego ladu dwoma mo-
stami w miejscowo$ci Chalkida. Wiatr wiat
z predkoscig 30 weztow, wige zegluga byla
réwna i szybka. Orei to bardzo duzy port,

Skalny tuk na plazy Lalaria (wyspa Skiatos).

www.wiatr.pl

mnostwo w nim jachtow, ale nie jest to praw-
dziwa marina. Brakuje na przyktad sanita-
riatdw. Miasto jest oblegane przez turystow.
Knajp przy nabrzezu mnoéstwo, ale samo
miasteczko specjalnie nas nie urzekto.

Z Orei wyruszyliSmy na Skopelos. Po
kilku godzinach wspaniatej zeglugi zatrzy-
maliSmy si¢ w odnodze zatoki Panormos.
Klimat jak na Mazurach. Trzciny, maty do-
mek nad brzegiem i drzewa klaniajace si¢
wodzie. Uroczo i do tego woda krystalicz-
na. Zatoka waska, ale bardzo glegboka, wiec
chcac przywiazaé¢ rufe do brzegu, trzeba
bylto wyrzuci¢ prawie 40 metréw tancucha.

Trochg na poinoc od zatoki Panormos jest
filmowa Kastani Beach. Z daleka jednak
widaé, ze to glownie lezaki, hotel i tury-
$ci, wiec zatrzymali$my si¢ na kapiel przy
sasiedniej matej plazy dostepnej wyltacz-
nie z jachtu i tego dnia wylacznie dla nas.
Przeurocze miejsce.

Bardzo niechetnie zmierzaliSmy w strong
Skiatos, bo to oznaczato koniec rejsu. Na
przeciwko wejscia do zatoki lezy wyspa
Tsougria, wigc tu zaplanowali$my ostatni
postdj. ChceielisSmy w jaki§ magiczny spo-
sob oddali¢ to, co nieuniknione.

Agnieszka Olszewska

Urocze uliczki Skopelos. Mozna sie schowa¢ przed storicem i przed $wiatem.
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Start jachtéw klasy ORC podczas mistrzostw Europy w Estonii.

towarzyszenie Offshore Racing
S Congress (WWWw.Orc.org) przyzna-

o Polsce prawo organizacji Mi-
strzostw Europy w Zeglarskie Morskim
ORC w 2017 roku. Organizatorami beda
Pomorski Zwiazek Zeglarski oraz miasto
Gdansk. To pierwsza impreza tej rangi
w klasie ORC na polskich wodach.

— Spodziewamy si¢ okolo 70 jednostek
o dtugosciach od 8 do 18 metrow. Jachty zo-
stang podzielone na dwie lub trzy grupy —
mowi Michat Korneszczuk, polski delegat
PZZ na Offshore Racing Congress. — Liczymy
migdzy innymi na udziat fodzi klasy TP 52
ze Szwecji i Norwegii. Nie zabraknie zalog
z Niemiec, Danii, Finlandii, Litwy i Estonii.
Oczywiscie udzial wezmga takze Polacy. My-
Sle, ze naszg bander¢ bedzie reprezentowaé
ponad 20 jachtow. Bardzo liczg na to, ze per-
spektywa organizacji takiej imprezy w Gdan-
sku zmobilizuje nasze zatogi do podnoszenia
umiejetnosci regatowych i zdobywania cer-
tyfikatow ORC International uprawniaja-
cych do startu w mistrzostwach kontynentu.

Mistrzostwa Polski ORC. Halsuje jacht typu Dehler 41.

WIATR

Juz w tym roku ponad 30 polskich jednostek
otrzymalo taki dokument. By¢ moze begdzie to
takze impuls dla armatoréw planujacych za-
kup nowych morskich jednostek regatowych.

Mistrzostwa beda rozgrywane przez szes¢
dni. W tym czasie komisja sedziowska prze-
prowadzi sze$¢ biegow krotkich trwajacych
okoto godziny i 30 minut oraz jeden wyscig
dtugi dwunastogodzinny. Jachty uczestnicza-
ce w mistrzostwach bedg cumowaé w Mari-
nie Gdansk oraz przy okolicznych nabrzezach
—Muzeum Morskiego i wyspy Spichrzow.

— Zapowiedz takiej imprezy na polskich
wodach to doskonata wiadomo$¢ — mowi
Przemystaw Tarnacki, szef zespotu Energa
Yacht Racing. — Juz dzi$ nieliczne krajowe
zalogi pojawiajg si¢ na zagranicznych im-
prezach stowarzyszenia ORC. Organizacja
mistrzostw Europy w Gdansku moze by¢
impulsem do szybszego rozwoju morskiego
zeglarstwa regatowego. Zapewne pojawia
si¢ armatorzy, ktorzy wspolnie z zawodo-
wymi ekipami i sponsorami beda budowaé
nowe teamy. Szacujg¢, ze budzet takiego

Fot. Bartosz Modelski

Fot. Jarek JGepera

przedsigwzigcia, lacznie z zakupem uzy-
wanego jachtu, to wydatek od 200 tys.
euro do 300 tys. euro. Mistrzostwa Europy
w Polsce to takze szansa na nowe umowy
dla producentow i importerow jachtow
morskich z grupy performance.

— Takie wydarzenie to fantastyczna spra-
wa — dodaje Roman Paszke. — Prawie przez
cala moja karier¢ Scigalem si¢ na morskich
jachtach. Przed laty stawialiSmy pierwsze
kroki w wyscigach u wybrzezy Wielkiej
Brytanii, Francji i Niemiec, podpatrujac
najlepszych, uczac si¢ i zaliczajac pierwsze
sukcesy. Organizacja mistrzostw Europy
ORC w Gdansku przywotuje wspomnie-
nia o pamigtnych gdynskich mistrzostwach
$wiata w klasie ILC 40, na ktorych latem
1997 roku goscilismy ponad 20 zatog i kro-
la Norwegii Haralda V. Gdybym tylko miat
jacht spetniajacy wymogi formuty ORC,
z pewnoscia stanatbym na starcie.

W 2014 roku Mistrzostwa Europy w Ze-
glarskie Morskim ORCrozegrano w Kilonii.
Na starcie stangto siedem polskich zatog.
Rok pdzniej impreza odbyta si¢ w Estonii.
Rywalizowato 65 jachtow. Byty wérdd nich
trzy polskie: Dehler 41 ,,Hobart” Ryszarda
Szostaka (skipper: Mirostaw Zemke), GP33
»Vihuela” Eugeniusza Gintera oraz First
Class Europe ,,Aquarella” Andrzeja Zielin-
skiego (skipper: Konrad Smolen).

W 2016 roku mistrzostwa Europy odbeda
si¢ w polnocnej Grecji (www.orci.ncth.gr).
Portem regat bedzie Porto Carras na pol-
wyspie Halkidiki. Co ciekawe, mistrzo-
stwa $wiata zaplanowano znacznie blizej —
w Kopenhadze (www.orcworlds2016.com).
W 2017 roku mistrzostwa §wiata odbeda si¢
w Triescie, na potnocnym skraju wloskiego
Adriatyku, natomiast mistrzostwa Europy —
u nas w Gdansku. Wszystkie rece na poktad!

Krzysztof Olejnik
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ENERGA SAILING SPORT

Piotr Myszka (klasa RS:X) odbiera gratulacje od Wiestawa Kaczmarka, prezesa PZZ.

szyscy zawodnicy, ktorzy
s ;s / w 2015 roku wywalczyli kwa-
lifikacje do przysztorocznych
igrzysk w Rio de Janeiro, s3 cztonkami ka-
dry narodowej PZZ Energa Sailing Team
Poland. Przepustki do Brazylii zdobyli
Matgorzata Biatecka i Piotr Myszka z kla-
sy RS:X, Kacper Zieminski z klasy Laser,
a takze zatogi Agnieszka Skrzypulec i Ir-
mina Mrézek-Gliszczynska (470) oraz Lu-
kasz Przybytek i Pawet Kolodzinski (49er).
O tym, czy w regatach olimpijskich wystar-
tuje takze zawodniczka z klasy Laser Radial
oraz sternik z klasy Finn, zadecyduja starty
w miedzynarodowych imprezach zaplano-
wanych na marzec i kwiecien 2016 roku.

— Budowanie sportowego sukcesu wyma-
ga strategicznego myslenia oraz Zelaznej
konsekwencji — powiedziat Maciej Ruwin-
ski z Grupy Energa, goszczacy na listopa-
dowej gali Polskiego Zwiazku Zeglarskiego
w siedzibie PKOI. — Droga do medalu olim-
pijskiego jest dtuga i trudna. Zdajemy sobie
z tego sprawe i dlatego wspieramy polskie
zeglarstwo w sposob dtugofalowy. Liczymy,
7e nasza wspotpraca z PZZ juz za kilka mie-
siecy przyniesie oczekiwane efekty.

Podczas warszawskiej uroczystosci wre-
czono zawodnikom wyro6znienia za sukcesy
osiggnigte w minionym sezonie oraz nomina-
cje do kadr narodowych, w tym kadry senio-
row Energa Sailing Team Poland. Nominacje
wreczyli Witold Banka, minister sportu,
Wiestaw Kaczmarek, prezes PZZ, oraz Pawet
Kowalski, trener glowny. — Jeden z podsta-
wowych celéw stawianych sobie przez zwia-
zek, to wywalczenie przynajmniej jednego
medalu na igrzyskach olimpijskich w Rio de

www.wiatr.pl

Agnieszka Skrzypulec i Irmina Mrézek-Gliszczyniska (klasa 470). Operacja Rio rozpoczeta.

Energa olimpijska

Do zobaczenia wkroétce. Nabory do czwartej edycji Energa Sailing rozpoczng sie na poczatku 2016 roku.

Janeiro — méwil Tomasz Chamera, wicepre-
zes PZZ do spraw sportu. — Ponadto chcemy
stale podnosi¢ nasza pozycje w $wiatowych
rankingach. Dzigki funduszom z Minister-
stwa Sportu i Turystyki oraz wspotpracy
z partnerami biznesowymi zapewniamy za-
wodnikom z kadry Energa Sailing Team Po-
land programy szkoleniowe, opieke zespotow
trenerskich, wsparcie PZZ oraz najwyzszej
klasy sprzet regatowy.

Wspbélne projekty PZZ i Grupy Energa
nie ograniczaja si¢ do wsparcia krajowej
elity. Energa Sailing to réwniez edukacja
najmtodszych, cykl regat Energa Sailing

Grupa Energa partnerem strategicznym
zeglarskiej kadry narodowej PZZ
Energa Sailing Team Poland

Cup w klasie Optimist, a takze wsparcie
sprzgtowe dla 30 osrodkow w kraju. Nabo-
ry do czwartej edycji programu rozpoczna
si¢ na poczatku 2016 roku. — Planujemy
zwigkszy¢ zasieg i oferte — zapowiedziat
Maciej Szafran, trener koordynator sportu
powszechnego dzieci i mtodziezy w PZZ. -
Poszerzymy szkolenie w windsurfingu, do
osrodkow w Sopocie i Warszawie dotacza
Kalisz i Gdansk. Trzymamy rowniez kciu-
ki za mtodych zawodnikow — stypendystow
Energa Sailing, ktorzy dzigki wsparciu na-
szego partnera maja szans¢ kontynuowac
swe kariery.

(/
-

\ oraz programu edukacji zeglarskiej

Kibicuj zeglarzom na EnergaSailing.pl
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Klasa IMOCA nie zdata testu

Jacht ,,PRB”. Cho¢ bez skrzydet wodnych, najszybszy w regatach Transat Jacques Vabre.

egaty zatog dwuosobowych Tran-
R sat Jacques Vabre, rozgrywane co

dwa lata na atlantyckiej trasie
(5400 mil), byty w tym roku najwazniej-
sza oceaniczng imprezg. Wystartowato 84
zawodnikow. Jachty podzielono na cztery
klasy. Najwigksze zainteresowanie budzi-
ly oczywiscie dwie: Ultime (rywalizowaly
cztery duze trimarany) oraz IMOCA 60,
dla ktorej wyscig byl proba generalng przed
przysztorocznymi okotoziemskimi regata-
mi samotnikow Vendée Globe. Tu walczyto
az 20 jednostek. Byty starsze todzie z 2006
12007 roku oraz najnowsze bolidy ze skrzy-
dtami wodnymi przechodzace pierwsze te-
sty w boju. Rywalizowano takze w klasach
Multi 50 (cztery trimarany) oraz Open 40
(14 jachtow jednokadtubowych).

Regaty uplynely pod znakiem silnego
wiatru i licznych awarii. Az 17 ekip nie
ukonczylo wyscigu, najwigcej w klasie
IMOCA (11 jednostek z tej floty, czyli po-
nad potowa, nie dotarto do mety). Wiatr
wywracat jachty, rozszczelnial kadtuby,

\,57*

Vincent Riou i Sébastien Col $wietuja zwyciestwo.
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Fot. B. Stichelbaut / PRB

tamal maszty, a takze bomy i ptetwy stero-
we. W starciu z wysokimi falami przegrato
wielu zeglarzy ze $wiatowej czolowki.

Wszystkich zaskoczyl nietypowy uktad
baryczny nad Atlantykiem. Rozlegty niz wy-
pchnal wyz azorski, wskutek czego wzdtuz
wybrzezy Portugalii wialo z poludniowego
zachodu. Z falami nie poradzit sobie trima-
ran ,,Prince de Bretagne”, ktory si¢ wywro-
cil. Powaznym uszkodzeniom ulegt trimaran
»Actuel” (dawniej ,,Sodebo”). Czes¢ zeglarzy
probowata walczy¢ z wiatrem u wybrzezy
Portugalii, liczac na szybka zmian¢ warun-
kow. Byt wérod nich Brytyjezyk Alex Thom-
son zeglujacy na nowiutkim jachcie ,,Hugo
Boss”. Prul pod wiatr o sile 40 weztow i zma-
gal si¢ z falami o wysokosci szesciu metrow.
Ta brawurowa jazda skonczyla si¢ awaria
i wycofaniem z regat. Inni wybrali dtuzsza
tras¢ zachodnia, co poczatkowo wydawato
sie do$¢ ryzykowng strategia. Kiedy jednak
niz ustapit, to wlasnie oni ruszyli do przodu,
zeglujac w §lizgu na granicy uktadu i bijac re-
kordy predkosci.

I
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¥

Sam Davies i Tanguy de Lamotte zajeli pigte miejsce.

W tym czasie sztorm konczyt swoje dzie-
to. Pokonat az pig¢ z sze$ciu nowych jedno-
stek z hydroskrzydtami klasy IMOCA. Naj-
szybsi w tej grupie byli Yann Elies i Charlie
Dalin na jachcie ,,Queguiner — Leucemie
Espoir” (dawniej ,,Safran”), Vincent Riou
i Sébastien Col na ,,PRB” oraz Armel Le
Cléac’h i Erwan Tabarly na ,,Banque Popu-
laire VIII”. Te ekipy oderwaly si¢ od resz-
ty i byto wiadomo, Ze rozstrzygng migdzy
sobg losy regat. Gdy dotarty do strefy row-
nikowej, najskuteczniej zeglowat ,,PRB”.
Przez kolejne mile Vincent i Sébastien
kontrolowali sytuacjg. Armel i Erwan na
»Banque Populaire VIII”, jedynej jednostce
ze skrzydtami wodnymi, ktora pozostawata
w wyscigu, nie byli w stanie odrobi¢ start
i zajeli drugie miejsce. Vincent Riou zwy-
ciezyl na tym samym jachcie juz dwa lata
temu. Udowodnit, Ze nie tylko potrafi do-
skonale przygotowac jacht, ale takze swiet-
nie zegluje, bo wygral, cho¢ mial uszko-
dzona elektronike i ponad polowg trasy
ptynat bez danych o sile i kierunku wiatru.

Wsrdd wielokadtubowcow z grupy Ulti-
me najlepiej poradzili sobie Francois Gabart
i Pascal Bidégorry na nowym trimaranie
»Macif”. Ich $rednia predkos¢ przekroczyta
20 weztoéw. Zadna inna jednostka nie nawig-
zala z nimi rownorzednej rywalizacji. W kla-
sie Open 40 wygrat Yannick Bestaven i Pierre
Brasseur na jachcie ,,Le Conservateur”. Yan-
nick startowat juz po raz czwarty, a cztery lata
temu wygrat te regaty. Zeglarz od lat aspiruje
do klasy IMOCA. By¢ moze wreszcie dosta-
nie szansg, bo pokazal, ze potrafi wycisnac
z ,,czterdziestki” doskonate predkosci.

W klasie Multi 50 wygrali Erwan Le
Roux i Giancarlo Pedote na trimaranie
»FenétréA Prysmian”. W tej grupie rywali-
zacja trwala do ostatnich mil. Szczegdtowe
wyniki znajdziecie na stronie www.transat-
-jacques-vabre.com.

Marek Stodownik

Fot. Jean Marie Liot / DPPI (2)
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FOT. ALEX THOMSON RACING (2)

REGATY SPORT

Pajak czarna wdowa, czyli najnowszy ,Hugo Boss”.

Alex Thomson. Fot. Vincent Curutchet / DPPI

Przypadki Alexa Thomsona

W 1999 roku Alex Thomson zostat naj-
mlodszym skipperem, ktory wygrat regaty
dookota $wiata. Wprawdzie byt to amator-
ski wyscig Clipper Round The World Race,
ale sukces zostal zauwazony, bo Brytyj-
czyk mial wowczas zaledwie 25 lat. Od
tamtej pory uporczywie walczy o kolejne
zwycigstwa, ale wcigz co$ staje mu na prze-
szkodzie. Jego jachty tamia maszty, ulegaja
delaminacji, zderzaja si¢ ze statkami han-
dlowymi, notuja pegknigcia ptetw balasto-
wych, a nawet tong. Ostatnich regat Transat
Jacques Vabre Brytyjczyk znow nie ukon-
czyt. I na dodatek o mato nie stracit pieknej
jednostki, ktora z wielka pompa wodowano
zaledwie dwa miesiace wezesniej. Od 2007
roku sponsorem Thomsona jest odziezowa
firma Hugo Boss. To bodaj najlepszy spon-
sor na $wiecie, bo 42-letni Alex wiasciwie
nie odnosi wielkich sukcesow, ale regular-
nie przedtuza kontrakty na kolejne lata.

W Vendée Globe startowal trzy razy,
w Velux 5 Oceans — raz, w Transat Jacques
Vabre — czterokrotnie. I wlasnie w atlantyc-
kim wyscigu zatég dwuosobowych odnosit
najwigksze sukcesy: w 2004 roku byt drugi
w parze z Rolandem Jourdanem, a w 2011 —
takze drugi z Guilermo Altadillem. Thom-
son zajat tez drugie miejsce w Barcelona
World Race (edycja 2007/2008) oraz trzecie
w Vendée Globe w 2013 roku (jedyny suk-
ces w regatach samotnikow).

Czgste awarie i klopoty Alexa sprawiaja,
ze od czasu do czasu przypomina o sobie
w inny sposob. Aby zadowoli¢ sponsora,
holowatl za swym jachtem narciarza wod-
nego, spacerowal w garniturze po pletwie
kilowej przechylonego kadtuba i wspinat

www.wiatr.pl

si¢ na maszt, by z samego topu wykonac
efektowny skok do wody. Filmy z tych wy-
darzen byly w sieci bardziej popularne niz
relacje z najwazniejszych regat oceanicz-
nych, wigc by¢ moze wlasnie o to w tym
wszystkim chodzi.

Jachtéow o nazwie ,,Hugo Boss” bylo juz
siedem. Ostatni, ze skrzydtami wodnymi,
zaprojektowano w biurze konstruktorskim
VPLP. To jedna z najnowszych jednostek
w klasie IMOCA 60, zbudowana w An-
glii z najnowocze$niejszych materialow
(migdzy innymi z grafenu) i zwodowa-
na uroczys$cie we wrzesniu 2015 roku. Po
krotkich probach morskich jacht pojawit si¢
w Hawrze na starcie regat Transat Jacques
Vabre. Nalezal do grona faworytéow. Pod-

czas regat pedzit do przodu na pierwszym
miejscu, ale taktyka zeglowania tradycyj-
nym szlakiem po ortodromie okazata si¢
nieskuteczna i kiedy niz ustapit, inni byli
szybsi. ,,Hugo Boss” zeglowal w sztormie
o sile 40 weztéw pod wiatr, co dla delikat-
nej konstrukcji okazato si¢ zbyt duzym
wyzwaniem. £6dZ porzucono u brzegow
hiszpanskich, ale poézniej odzyskano dzigki
zaangazowaniu zespotu brzegowego. Dzi$
jednostka przechodzi remont. Alexa czeka
zdobycie kwalifikacji do okotoziemskich
regat samotnikow Vendée Globe, a pozniej
wyscig trwajacy co najmniej trzy miesia-
ce. Moze wreszcie doptynie szczgsliwie do
mety...

Marek Stodownik

Jacht ,,Hugo Boss” zaprojektowano w biurze VPLP. To jedna z najnowszych jednostek w klasie IMOCA 60.
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PERYSKOP WYDARZENIA

Przepis na sukces Francoisa Gabarta

Trimaran ,Macif” wazy 14,5 tony i jest najlzejszy wsrdd kilku podobnych konstrukcji.

rimaran ,,Macif”, oceaniczny bolid

I o dtugosci 100 stop, czyli ponad 30

metréw, dotaczyt do grona najszyb-

szych jachtow $wiata. Innowacyjna jednostka

powstala dzigki zaangazowaniu 120 o0sob,

trzech stoczni i ponad stu podwykonawcow.

Efekt jest zaskakujacy; trimaran wazy zale-

dwie 14,5 tony i jest zdecydowanie najlzejszy
wsrdd kilku podobnych konstrukeji.

,»Macif” powstat dla Frangoisa Gabarta,
utalentowanego francuskiego zeglarza, ktory
cho¢ ma dopiero 32 lata, w dorobku zapisat
wiele oceanicznych sukcesow, migdzy inny-
mi zwycigstwo w okoloziemskich regatach
samotnikow Vendée Globe. Dzi$ staje przed
kolejng szansa. Sponsor zaplanowat czterolet-
ni program, ktorego celem jest wygrywanie
najtrudniejszych regat oraz bicie rekordow
we wszystkich najwazniejszych kategoriach.
W listopadzie ,,Macif” zwyci¢zyt w atlantyc-
kim wyscigu zatdg dwuosobowych Transat
Jacques Vabre. Jacht pokonal prawie 6500
mil z doskonalg $rednig predkoscig 21 we-
ztow. Partnerem Gabarta byt Pascal Bidégor-
ry, ktéry czuwat nad poéttoraroczng budowa
jachtu i zostal szefem technicznym projektu.
W 2016 roku trimaran zmierzy si¢ z atlan-
tyckimi rekordami na trasach Kadyks — San
Salvador (Discovery Route) oraz Nowy Jork
— Lizard Point. Na kolejny sezon zaplanowa-
no probe zdobycia Trofeum Juliusza Verne
(rekord w zatogowym rejsie dookota swiata),
a w 2018 roku ,,Macif” powalczy o zwycig-
stwo w atlantyckim wyscigu Route du Rhum.

Prace koncepcyjne trwaly trzy miesiace.
Skipper przedstawiat swe oczekiwania i prze-
myslenia, a projektanci przektadali je na kon-
kretne rozwigzania. — Nie byto konfliktow, ale

WIATR

Fot. Vincent Curutchet / DPPI

to nie znaczy, ze we wszystkim si¢ zgadzali-
$my. Na koncu kazdego pomystu zawsze stat
ksiggowy, wiec wodze fantazji nie mogty by¢
puszczone swobodnie — mowil nam w rozmo-
wie telefonicznej Frangois Gabart. — Wiek-
szo$¢ moich uwag zostata uwzgledniona, co
oznacza, ze jacht zostal niejako skrojony na
miar¢. Od dwdch miesigcy testujemy jednost-
ke na wodzie i przyznam, ze zaskoczyta mnie
bardzo pozytywnie. Mamy duzo pracy, ale
z dnia na dzien widac postep.

Zespot nie zdradza kosztow budowy jach-
tu, chetnie natomiast dzieli si¢ danymi ilu-
strujgcymi rozmach przedsiewzigcia. Jed-
nostka ma 21 metrow szerokosci, czyli jest
o metr szersza od boiska do pitki rgcznej
i sze$¢ metréw szersza niz boisko do koszy-
kowki. Zagle: 650 metrow kwadratowych (to
powierzchnia parkingu dla 50 samochodow
osobowych). Najwigkszy z zagli wazy az
240 kilograméw. Maszt sigga jedenastego
pieta (33,5 metra). W sprzyjajacych warun-
kach trimaran na samym takielunku moze
zeglowac¢ z predkosciag kilkunastu weztow.
Kiedy zaloga stawia zagle, jacht pedzi 34
wezly (taka podano predko$¢ maksymal-
ng). I jeszcze jedna ciekawostka: na todzi
zainstalowano cztery kilometry przewodow
elektrycznych! To dowdd na to, jak skompli-
kowanym mechanizmem jest ta maszyna.

Imponujace wymiary to nie jedyne atuty
nowego trimarana. Zastosowano w nim kilka
nowych rozwigzan, o ktorych skipper Frango-
is Gabart méwi niechetnie. — Na razie to ta-
jemnica. Nie chcemy wszystkiego ujawni¢ od
razu — powiedzial. Najwicksze zaskoczenie
budzi kokpit. Konstruktorzy, Marc Van Pete-
ghem i Vincent Lauriot-Prévost z biura VPLP,

przykryli czgsci duzego kokpitu dachem, na
ktorym zamontowano zestaw paneli stonecz-
nych zasilajacych elektronike. Powstata wia-
Sciwie kokpitowa kabina bez $cian bocznych
zapewniajaca zalodze wigksze bezpieczen-
stwo 1 bardziej znosne warunki pracy.

Zejscie do wnetrza Srodkowego plywa-
ka znajduje si¢ z tylu kokpitu, natomiast
w przedniej czgsci powstal ogromny pulpit
z wielkimi kabestanami i mtynkami zamon-
towanymi na przedniej $cianie. Zaskocze-
niem jest natomiast brak zadaszenia przy
stanowisku sternika umieszczonym nieco
z boku. Frangois spieszy z informacja, ze to
celowy zabieg, bo sternik musi mie¢ dosko-
natg widoczno$é, a ponadto zbyt wygodne
warunki pracy moglyby go rozleniwiaé.

Frangois dodat, Ze 16dZ zapewnia maksy-
malne wygody, jakie mozna byto wycisnaé
z centralnego kadtuba. Ma na mysli odpo-
wiednig wysoko$¢, obszerne schowki, fatwy
dostep do silnika, jednopalnikowa kuchenke
i trzy koje, ktorych funkcje petnig weglowe
stelaze z siatka. Jest jeszcze kanapa do krot-
kich drzemek w zejsciowce, a takze druga
przy stanowisku nawigatora. — Tyle miejsca
nie mialem na zadnym jachcie — powiedziat
skipper. Jest nawet toaleta (takze z wiokien
weglowych) oraz podstawka na kieliszki do
wina (przed najwazniejszymi probami be-
dzie demontowana). Oczywiscie karbonowe
wnetrze jest do§¢ ciemne, ale rezygnujac
z malowania, zaoszcz¢dzono 18 cennych ki-
lograméw. Zamontowano za to listwy z za-
réwkami LED.

Wiele elementéw wyposazenia wykonano
na zamowienie. Nalezg do nich mtynkowe
kabestany, rollery sztaksli czy prowadnica
szotow grota. To oczywiscie kosztowato
majatek, ale sponsor wylozyl niezbedne
pienigdze. — Mielismy precyzyjny budzet
i pilnowali$my go z zegarmistrzowska pre-
cyzja. Udato si¢ go nie przekroczy¢. No,
prawie... — dodat nieco zmieszany Frangois.

»Macif” jest mniejszy od swych naj-
powazniejszych rywali. ,,Spindrift 2 (daw-
ny ,.Banque Populaire V) ma 140 stop
dtugosci. ,,IDEC Sport” (wczesniej ,,Gro-
upama 3” i ,,Banque Populaire VII”) ma
105 stop dtugosci. Natomiast ,,Sodebo” oraz
»Sodebo Ultime” (dawny ,,Geronimo”) maja
103 stopy dlugosci. To przemyslana takty-
ka. Ekipa Gabarta postawila na mniejsze
wymiary i zarazem mniejszg wage. Ma to
utatwi¢ obstuge jachtu przez niezbyt liczng
zaloge. — Jestesmy optymistami, bo zrobili-
$my bardzo doktadne badania i symulacje.
O szczegodtach nie mogg mowié, ale dtugosé
naszego jachtu nie jest przypadkowa — prze-
konuje Frangois Gabart.

Marek Stodownik
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FOT. AREK REIJS (3), LEOPARD CATAMARANS (7)

Leopard 51 to willa z wygodnym kokpitem i obszernym gérnym tarasem.

Salon z kuchnig zadowoli najbardziej wybrednych armatordéw.

Leopard 51. Motorowy drapieznik

ynek motorowych katamaranow
R ro$nie w zadziwiajacym tem-

pie, a najlepszym tego dowodem
jest oferta stoczni budujacych rekreacyjne
wielokadlubowce. Przedstawiamy najnow-
szego Leoparda 51 PC — produkt stoczni
Robertson and Caine z RPA, ktory niczym
afrykanski drapieznik zdobywa teren na
najpopularniejszych akwenach $wiata.

Firma ma ponad 30-letnie do§wiadczenie
w budowie jachtow. Linia katamaranow
Leopard powstata w 1994 roku w wyniku
zamowienia ztozonego przez zarzad The
Moorings — $wiatowego potentata z rynku
czarterow. Po niecalych czterech latach
stocznia dostarczyla setng jednostke. Ka-
tamarany z RPA wzbudzaly tak duze za-
interesowanie klientow The Moorings, ze
w koncu rozpoczgto produkcje takze dla
indywidualnych odbiorcow. Dzi§ marka
Leopard oferuje szes¢ modeli katamaranow
o dlugosciach od 40 do 58 stop, w tym dwie
jednostki motorowe: 43 PC i 51 PC. Dzigki
goscinno$ci firmy Luxury Sails, polskie-
go przedstawiciela stoczni, testowaliSmy
w Chorwacji najnowszy model: motorowe-
go Leoparda 51 Powercat.

Na poktad wchodzimy przez trap prowa-
dzacy na do$¢ obszerna platforme kapielo-
wa. Mijamy dwa stopnie i jesteSmy w prze-
stronnym kokpicie, w ktorym ogromny stot
i wygodna kanapa zajmuja cala lewa strong.
Sa jeszcze dwa krzesta oraz dodatkowa
dwuosobowa kanapa wzdtuz prawej burty.
Oparcie rufowego siedziska jest ruchome —
po jego przetozeniu mozemy usiag$¢ twarza
do morza. Szerokie przej$cia wzdtuz obu
burt prowadzg na poktad dziobowy, a pod-
$wietlane stopnie po prawej stronie kokpitu

Na gérnym poktadzie jest wygodne miejsce spotkan.

www.wiatr.pl

Katamaran z dwoma silnikami Yanmar o mocy 360 KM ptywa z predkoscig 19,3 wezta. To bardzo dobry wynik.

zapraszaja na olbrzymi gorny poktad fly-
bridge. Mamy tam stanowisko sterowania,
barek z elektrycznym grillem, zlewem i lo-
dowka, kawowy stolik otoczony wygodna
kanapa i dwuosobowy fotel w dziobowej
czesci, obok sterowki. Mimo tak boga-
tej zabudowy nie brakuje przestrzeni na
dodatkowe lezaki lub basenik dla dzieci.
Flybridge ostonigto laminatowym dachem
zamocowanym na solidnej metalowej kon-
strukcji. W wypadku pogorszenia pogody
mozna rozlozy¢é namiot — jego elementy
ukryto pod dachem, wystarczy je potaczyé
i spia¢ z nadbudéwka. W przedniej czgsci
gornego poktadu sa drzwiczki prowadzace
na dach z niskimi relingami i szerokim ma-
teracem — to idealne miejsce dla amatorow
opalania.

Obok gdrnej steréwki przechodzimy ku dziobowi...

W dziobowej czesci jachtu mamy przedni
kokpit — rozpoznawczy znak katamaranow
Leopard. To niejako dodatkowy otwarty sa-
lon, czyli co$ wigcej niz 16zko do opalania,
ktore zwykle znajdujemy w tym miejscu na
wigkszosci dwukadtubowcow tej wielkosci.
W przednim kokpicie modelu 51 PC s3 wy-
godne kanapy dla 3, 4 0sob i dwa niewielkie
sktadane stoliki. Mozemy stad wyjs¢ na po-
ktad dziobowy lub przej$¢ do wnetrza jachtu
przez wodoszczelne szklane drzwi.

W salonie delikatnie szumi klimatyzacja,
a w kabinach $wieza posciel zapraszata do
snu. Kambuz zajmuje cala lewa burte. Sa
w nim kuchnia gazowa, piekarnik, dwuko-
morowy zlewozmywak, zmywarka i lodow-
ka. Dobrym pomystem bylo umieszczenie
drugiej podrecznej lodowki tuz przy P>

...by odpoczg¢ i wystawic twarz do storica.
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Na rufie testowanego modelu byta opuszczana platforma...

wyjsciu do kokpitu — dzigki niej nie musimy
wchodzi¢ do salonu, by siggnac po napd;.
Salon, kambuz i wszystkie kabiny wy-
konczono jasnym drewnem, biatg tapicerka
i jasnymi blatami roboczymi. Do salonu
wpada bardzo duzo $wiatta, dookota tafle
szkta — mozna wrecz pomysleé, ze jesteSmy
na otwartym pokladzie. Po prawej stronie,
w przedniej czgsci salonu, wygodna kanapa
otacza stot opuszczany elektronicznie (moze
tu by¢ dodatkowe dwuosobowe 16zko). Po
lewej, obok zej$ciowki do kabin, znajdu-
je sig stol nawigacyjny. A w przeszklonej
szafie, tuz przy wyjsciu do kokpitu, ukryto
panel kontrolny z zestawem bezpiecznikow,
wskaznikami natadowania akumulatorow
oraz licznikami poziomu wody i paliwa.
Leopard 51 Powercat dostgpny jest w dwoch
wersjach zabudowy: czarterowej z cztere-
ma kabinami i dodatkowa kabing dla zalogi
oraz w wersji armatorskiej z trzema kabinami
mieszkalnymi i dwoma dodatkowymi kabi-
nami dla zatogi. W obu modelach kabiny zato-
gi moga by¢ wykorzystane jako duze schowki
z pralka, dodatkowa lodowka lub zamrazar-
ka. W wersji armatorskiej caty prawy ptywak
zajmowany jest przez armatora. W rufie jest
dwuosobowa sypialnia. Srodkowa cze$¢ zaj-
muje garderoba z biurkiem, szafami i kanapa.
A w dziobie mamy tazienke z osobng kabing
prysznicowa. Cala czg¢§¢ armatorska jest od-
dzielona od salonu przesuwanymi drzwiami.
Natomiast w wersji czarterowej w kazdym
ptywaku sa dwie dwuosobowe kabiny — na
rufie i w dziobie. Kazde pomieszczenie ma
wiasng toalet¢ z osobna kabing prysznicowa,
szafe¢ oraz potki. Kabiny zatogi znajduja sig

w dziobach ptywakow, wchodzimy do nich z
zewnatrz, z poktadu dziobowego.

Po kroétkiej nocy w przyjemnie wychtodzo-
nej kabinie obudzito mnie stonce wpadajace
przez duzy $wietlik w suficie i okno w bur-
cie. Szybki prysznic i mozemy wyptywac.
Na zewnatrz prawie 30 stopni Celsjusza, fale
o wysokos$ci pot metra i wiatr wiejacy z pred-
koscia okoto siedmiu weztow. Przygotowanie
$niadania podczas zeglugi nie sprawito nam
najmniejszych problemoéw. Rozkotys przy ta-
kich warunkach wtasciwie na tym jachcie nie
jest odczuwalny. Ptyniemy jak po szynach,
nie ma uderzen fal, dopiero po zerknigciu na
plotter zdajemy sobie sprawe, ze mamy na
liczniku ponad 10 weztow.

Katamaran napgdzany byl dwoma silnika-
mi Yanmar (kazdy o mocy 360 KM) z tra-
dycyjnym napgdem na wat. To standardowy
zestaw motoréw dla tej jednostki. Spraw-
dzilismy maksymalna predkosé: 19,3 wezla
z pelnym zbiornikiem paliwa, niemal petnym
zbiornikiem wody i siedmioosobowg zatoga.
To bardzo dobry wynik! Przy tej predkosci
zuzycie paliwa wynosito prawie 100 1/h. To

Przesuwane drzwi oddzielaja salon od zadaszonego kokpitu.
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...utatwiajgca wodowanie i podejmowanie sprzetu wodnego.

takze niezty rezultat. Ale przeciez nie po to
kupujemy taki jacht, by si¢ $cigaé, ale aby
komfortowo poleniuchowac i poptywaé po
morzu. Przy tej predkosci hatas w najglo-
$niejszym miejscu, czyli w kokpicie, nie
przekroczyt 80 dB. W salonie zanotowali-
$my zaledwie 68 dB, za$ na gornym poktla-
dzie — 65 dB. Ostatni pomiar notowal raczej
szum fal i wiatru niz dzwicki dochodzace
Z maszynowni.

Po zmniejszeniu predkosci do przyjem-
nych 11 weztéw halas na gornym poktadzie
spadl do 56 dB, a spalanie zmniejszyto si¢
o potowe, do 51 1/h. Sprawdzilismy tez
zwrotno$¢. Podczas manewrow portowych
jacht, jak wigkszo$¢ katamaranéw, obraca
si¢ niemal w miejscu. Przy wickszych pred-
kos$ciach do zwrotu potrzeba troche prze-
strzeni. Przy predkosci okoto 15 weztéw
promien pelnego okregu zatoczonego przez
jacht wyniost okoto 25 m.

Zwieficzeniem naszego testu byla sesja
fotograficzna — wykonaliSmy ja z poktadu
malego pontonu, ktéry zamocowany byt na
rufie, na hydraulicznie opuszczanej platfor-
mie kapielowej migdzy kadtubami. Platfor-
ma to dodatkowe wyposazenie. Dzigki niej
tatwo mozna podja¢ z wody na przyktad
ciezki sprzet do nurkowania.

Leopard 51 Powercat to bardzo komforto-
wa jednostka, nawet na dluzsza oceaniczng
podréz (wszystkie leopardy sa projektowa-
ne z myslag o dlugodystansowej zegludze,
nawet w cigzkich warunkach). Niezwykta
jest przestrzen, nieporéwnywalna do tej,
ktora oferuja jachty jednokadtubowe. Wy-
obrazcie sobie 51-stopowy jacht z czterema
kabinami, czterema toaletami z prysznica-
mi, ogromnym salonem, géornym poktadem
i az dwoma kokpitami! W rodzinie trady-
cyjnych todzi jednokadtubowych cos takie-
g0 nie istnieje.

Arek Rejs
Dtugos¢ 15,54 m
Szerokos$¢ 7,64 m
Zanurzenie 0,98 m
Wypornos¢ 18 500 kg
Zbiorniki paliwa 1500
Zbiorniki wody 7801
Zbiornik na nieczystosci 1701
Silniki: 2 x Yanmar 8LV, 370 KM
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Czy kiedykolwiek zastanawiates sie
co jest przed Tobg?

NOWY ForwardScan® zapewni Ci spokoj ducha.

Poczuj sie pewnie wiedzgc co znajduje sie przed Tobg — ~
i W pelni ciesz sie dniem spedzonym na wodzie. '

B & G ForwardScan® wyraznie wyswietla obszar bezpieczny,
obszar zachowania ostroznosci oraz obszar niebezpieczenstwa

w postaci kolorowej (zielony, z6tty, czerwony) naktadki na mape,
ktéra pozwoli Ci unikng¢ najwiekszego koszmaru kazdego zeglarza
- uderzenia w niewidoczny obiekt lub przeszkode.

W pofgczeniu z wielokrotnie nagradzanym oprogramowaniem
B&G Zeus? pomoze Ci znaleZ¢ idealne kotwicowisko
lub odkry¢ nieznane i ptytkie woduy.

Dostepny wutgcznie w:

Zeus? |/ Zeus? Glass Helm

[ =1.{c]

e-mail: parker@parker.com.pl H P(]SSiOﬂ fOI' SGIIIﬂg
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http://www.parker.com.pl
http://ww.bandg.com

e g
g s

: b

g

e -

0



http://www.timetrend.pl/

