YACHT-POOL: 10 LAT NA POLSKIM RYNKU UBEZPIECZEN JACHTOWYCH
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AMERICA’S CUP

Wielka rozgrzewka
na Morzu Czerwonym

PAUL HEWITT OCEAN DIVER JACHTING W SZWEC(]I SLUZBA SAR

Zegarek Zeglarza Roku 2023 Raport Mateusza Stodulskiego Ludzie, sprzet i procedury
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DELPHIA 10

Loungetop

Ciesz sie pomyslnymi rejsami z Delphig, wzdtuz

ostonietych obszaréw przybrzeznych oraz na

$rédladowych drogach wodnych.

Wyposazona w przytulny kokpit ostoniety duzym dachem,
Delphia 10 Lounge Top to idealna tédz, ktdra spetni Twoje
marzenia o spokojnym i relaksujacym ptywaniu.

Dostepne s3 wersje z silnikiem diesla oraz 100% elektrycznym.
Zapraszamy do odwiedzin na targach Boat Show w Dusseldorfie,
20-28 stycznia 2024 r.w hali 1, na stoisku B36
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Disseldorf

DELPHIA

Mindful Cruising
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ZDJECIE NA OKLADCE: IAN ROMAN / AMERICA’S CUP

Czytelnicy gtosuja | wybierajg
Zeglarza Roku 2023 Magazynu ,Wiatr”

tartuje 11. edycja plebiscytu ,,Wiatru”. Wybieramy zeglarza,
S ktorego dokonania wzbudzity najwigksze uznanie czytelni-

kéw — zwyciezca otrzyma tytut Zeglarza Roku 2023 Maga-
zynu ,,Wiatr”, Poczatek internetowego glosowania w piatek 15 grudnia,
zakonczenie — w piatek 9 lutego o godz. 22.00. Glosujemy w aplikacji
internetowej www.wiatr.pl/konkurs przygotowanej na komputery, ta-
blety i smartfony. Glosowa¢ mozna raz w kazdej dobie (czas warszaw-
ski, od godz. 00:00 do godz. 24:00). Internauci uczestniczacy w kon-
kursie potwierdzaja swoje glosy przez e-mail (wyniki beda podawane
na biezaco). Koncowe rezultaty oglosimy w aplikacji konkursowej, na
portalu www.wiatr.pl oraz na tamach ,,Wiatru”.

W tym roku w gronie wyréznionych prym wiedzie mocna trojmiej-
ska ekipa zasilona przez jednego zeglarza z Poznania. Po licznych
konsultacjach i dyskusjach nominacje do plebiscytu uzyskali: Domi-
nik Buksak i Szymon Wierzbicki — nominacja za srebrne medale mi-
strzostw Europy w olimpijskiej klasie 49er, Jakub Surowiec — nomina-
cja za zloty medal mistrzostw $wiata katamaranéw A Class oraz Igor
Tarasiuk — nominacja za pierwszy w historii medal dla Polski zdobyty
w Zeglarskiej Lidze Mistrzow. Nominowanych prezentujemy na kolej-
nych stronach tego wydania.

Przedstawiamy nagrody dla nominowanych Zeglarzy przygotowane
przez naszych partneréw. Zwyciezca plebiscytu otrzyma zegarek Ze-
glarza Roku 2023: Paul Hewitt Ocean Diver oraz kamizelke ratunkowa
marki Mercury. Zdobywcy drugiego i trzeciego miejsca otrzymajg ze-
garki Paul Hewitt Sailor. Dodatkowo wszyscy nominowani otrzymajg

10 072 czytelnikow™ pobiera
bezplatne e-wydania ,,Wiatru”.
Czytaj w aplikacji WIATR lub w WEB KIOSKU

#  Available on the

App Store

vouchery o wartosci tysigca ztotych
na zakupy w sklepie Sailing Machine
oraz torby z tkanin dakronowych
Code Zero. Zegarki ufundowata fir-
ma Hashtag, vouchery — Sailing Ma-
chine, kamizelke — Parker Poland,
a torby — firma Code Zero. Partnerom
plebiscytu pigknie dzigkujemy!

W tym wydaniu magazynu ,,Wiatr”
porywamy was w podr6z do Szwecii,
skad obszerny raport nadestat Ma-
teusz Stodulski. A takze na Wyspy
Bozego Narodzenia, ktore na dwoch
oceanach eksplorowali Ola Rapp
i Michat Palczynski. Polecamy tez
artykul Kamila Wozniakiewicza z Morskiej Stuzby Poszukiwania
i Ratownictwa zatytutowany ,,Ludzie i procedury po drugiej stronie
czerwonego przycisku” — to oczywiscie lektura obowiazkowa dla
wszystkich wyruszajacych na morze.

Czytelnikom i partnerom ,Wiatru” zyczymy rodzinnych, cieptych
i spokojnych $wiat Bozego Narodzenia, szczgsliwego Nowego Roku,
krotkiej i1 tagodnej zimy oraz ciepltej wiosny. A takze wspaniatych ze-
glarskich przezy¢ w nowym sezonie. Dla redakcyjnej ekipy magazynu
,.Wiatr” bedzie to juz 15 rok wspdlnego rejsu.

Krzysztof Olejnik, redaktor naczelny

[=I:

wiatr.pl/archiwum.

T

CZYTAJ

*Srednia liczba pobran aktualnego wydania (dane wydawcy — IV-V 2023, VI-VII-VIIL, TX-X-XI 2023).
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Mijanka przy predkosci 35 weztéw — trzeba mie¢ nerwy ze stali.

Regaty testowe przed Pucharem Ameryki,
czyli rozgrzewka na Morzu Czerwonym
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Zawodnicy uwigzieni w matych kokpitach na obu burtach.
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Fot. lan Roman
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Fot. Ricardo Pinto

espot Emirates Team New Zealand
2 wygral drugie regaty wstepne, ktore
dla szesciu ekip sa poligonem do-
$wiadczalnym przed przyszioroczng edycja
Pucharu Ameryki. Zawody rozegrano na Mo-
rzu Czerwonym, u wybrzezy miasta Dzudda
— gltéwnego osrodka przemystowego i handlo-
wego Arabii Saudyjskiej. Gospodarzami byli
cztonkowie Jeddah Yacht Club & Marina oraz
przedstawiciele Saudyjskiej Federaciji Zeglar-
skiej. Wyscigi rozegrano na jachtach klasy
AC40 prowadzonych przez czteroosobowe
zatogi: dwoch sternikoéw i dwoch trymerow.
Oprocz ekipy z Nowej Zelandii (obroncy
pucharu), do rywalizacji przystapily zespoty
pretendentéw: Luna Rossa Prada Pirelli Team
(Wtochy), Alinghi Red Bull Racing (Szwaj-
caria), NYYC American Magic (USA), Ineos
Britannia (Wielka Brytania) i Orient Express
Racing Team (Francja). Wyscigi byly bardzo
widowiskowe i $wietnie pokazane podczas
transmisji internetowych. Jachty osiggaty
predkosci przekraczajace 40 weztow. Szcze-
golnie widowiskowe byly starty podczas
o$miu wyscigow flotowych, z ktorych pigé
wygrali Nowozelandczycy, a trzy — Wiosi.

GRUDZIEN 2023 - STYCZEN 2024
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BELSTAFF

GRENADIER

Jachty AC40 zeglujg na zawietrznym foilu i skrzydle zamontowanym na ptetwie sterowe;j.

Wtasnie te dwie ekipy zmierzyty si¢ w fi-
nalowym wyscigu rozegranym wediug kla-
sycznej formuty match racing. Od poczatku
tej batalii prowadzita ekipa z Nowej Zelandii
(Peter Burling, Nathan Outteridge, Blair Tuke
i Andy Maloney), ale Wlosi trzymali sig¢ bli-
sko i czekali na okazje do ataku. Az do chwili,

gdy ich jacht po minigciu boi widowiskowo
zanurkowal dziobem, nabierajgc mnostwo
wody do kokpitow. £.6dz w sekunde niemal
staneta w miejscu i byto po zawodach.
Prawdziwy Puchar Ameryki (37. edycja regat)
bedzie rozgrywany w Barcelonie — rozpocznie
si¢ 22 sierpnia 2024 roku. Wowczas zalogi prze-

Fot. lan Roman

siada si¢ na wigksze jachty klasy AC75. Rundy
eliminacyjne wylonig najlepsza ekipe wsrod
pretendentow, ktora w wielkim finale spotka si¢
Nowg Zelandia. Z kolei na jachtach AC40 bgda
rozgrywane pucharowe regaty zatég miodzie-
zowych 1 kobiecych — beda to pierwsze takie
wydarzenia w historii America’s Cup. [ |

-Ob%hcy Pucharu Ameryki z Emirates Team

New Zealand zeglowali skutecznie, pewnie
" zdobywajac awans do finatu i pokonujac
.+~ na finiszu Wiochow. Fot..lan Roman




boot Dusseldorf. Zwiedzaj z aplikacjg
utatwiajgcg wyszukiwanie stoisk

argi boot Diisseldorf, najwigksza

I na $wiecie wystawa przemyshu
jachtowego 1 sportow wodnych,

trwac beda dziewig¢ dni (od 20 do 28 stycz-
nia 2024 roku, codziennie od godz. 10.00
do godz. 18.00). Wezma w nich udziat wy-
stawcy z calego $wiata, ktorzy swe produk-
ty i ustugi zaprezentuja w 16 halach. Aby
fatwiej nawigowa¢ podczas zwiedzania,
mozna skorzysta¢ z darmowej aplikacji boot
Diisseldorf dostepnej w sklepach Google
Play i App Store. W aplikacji nie tylko przej-
dziemy do zaktadki oferujacej zakup bile-
tow i sprawdzimy plan targdw na interak-
tywnej mapie. Mozemy takze §ledzi¢ newsy,
przeglada¢ program, wyszukiwaé produkty
prezentowane na wystawie oraz firmy. Wpi-
sujac na przyktad stowo ,,Delphia”, od razu

Na stoisku stoczni Bavaria Yachts.

otrzymamy informacje, gdzie szuka¢ popu-
larnej marki (aplikacja podaje numer hali
oraz numer stoiska).

W Diisseldorfie zobaczymy fodzie i jachty
motorowe — od niewielkich modeli dla poczat-
kujacych, po ekskluzywne jednostki dla naj-

Cztery nominacje dla Bavarii SR33

owy jacht Bavaria SR33 zdobyt
N nominacje w czterech migdzyna-
rodowych konkursach: European
Powerboat of the Year 2024, British Mo-
torboat Award (kategoria Sportscruisers do
dhugosci 45 stop), Best of Boats Award (ka-

Bavaria SR33 w Wenecji.

tegoria Best for Family) oraz Moteur Boat de
PAnnée 2023. Rezultaty dwoch pierwszych
konkurséw poznamy podczas styczniowych
targow boot Diisseldorf. W konkursie BOB
model SR33 dotart do $cistego finatu. Z kolei
w ciekawym francuskim konkursie, organi-

Fot. Nicola Brollo

bardziej wymagajacych armatoréw. Beda tez
jachty zaglowe renomowanych marek. Poza
tym wystawcy zaprezentuja silniki i zestawy
napedowe, osprzet i akcesoria, zaoferujg tez
rejsy i czartery. Nie zabraknie stoisk prze-
znaczonych dla mito$nikéw windsurfingu,
kitesurfingu, kajakarstwa, wio$larstwa, nur-
kowania, desek SUP i wedkarstwa. Bilety sa
dostgpne online w cenie 21 euro (jednodnio-
wy), 36 euro (dwudniowy), 14 euro (ulgowy
na jeden dzien), 9 euro (dziecigcy na jeden
dzien) i 12 euro (jednodniowy bilet popotu-
dniowy na dzien powszedni). Wejsciowki ku-
powane na miejscu tuz przed wejsciem do hal
targowych beda kosztowac 29 euro.

Sprzedaz biletow online prowadzona jest
na stronie shop.messe-duesseldorf.de. Wigcej
informacji o targach na www.boot.com M

zowanym przez redakcj¢ magazynu ,,Moteur
Boat”, w ktorym najlepsze jachty wybieraja
czytelnicy podczas specjalnej prezentacii,
Bavaria SR33 zdobyta tytut jachtu motoro-
wego roku 2023.

Model SR33 jest zaledwie dwa centymetry
krotszy od wigkszego SR36, ktory uznano
za najlepszy jacht w swojej klasie w licznych
migdzynarodowych konkursach, na przyktad
w Best of Boats 2022. Autorem wszystkich to-
dzi z tej linii jest Marco Casali, projektant $ci-
$le wspotpracujacy z zespotem rozwojowym
stoczni. Bavaria SR33 jest wygodna i bardzo
sprawna, jej mocna strong jest tez ekonomicz-
ne spalanie. Doskonale si¢ prowadzi i pre-
cyzyjnie manewruje. A co najwazniejsze: ta
16dz jest tansza od podobnych wigkszych
modeli. Osoby zainteresowane jachtem zapra-
szamy w targi boot Diisseldorf. Poprzez for-
mularz dostepny na stronie stoczni, mozna si¢
umoéwi¢ na spotkanie z krajowym dealerem
(polskim przedstawicielem Bavaria Yachts
jest firma Yachts & Yachting). ]

GRUDZIEN 2023 - STYCZEN 2024
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BAVARIA'SR33 BAVARIA SR36 BAVARIA SR41

od 20 do 28 stycznia 2024

Jachty zaglowe - hala 16  todzie motorowe - hala 1

YACHTS & YACHTING

YACHT SALES & BROKERAGE NAVAL ARCHITECTS

Zapraszamy na targi

M: +48.601.897.779
E: info@yachtsandyachting.pl


http://www.yachtsandyachting.pl

3 konwencyjne wyposazenie pod
¥ serwis i atestacja sprzetu ratunkowego
Y elektronika morska

ﬁ polub nas na FB/sealight.serwis

www.sealight.pl

S, T

ww.sklepzeglarski365.pl

Poland Boat Show. Nadarzyn 2024
w drugi weekend pazdziernika

argi Poland Boat Show organizowa-

I ne w podwarszawskim Nadarzynie
trwaly w pazdzierniku cztery dni

— dwa pierwsze byly zarezerwowane dla osob
zwigzanych z branza jachtowa, dwa kolejne
— dla wszystkich zwiedzajacych. Najwigcej
gosci odwiedzito wystawe w piatek i sobotg.
Podobnie jak w poprzednich latach, w halach
dominowaty jednostki motorowe. Najokazal-
sze stoiska zbudowaly firmy Power Boats,
Motox, Parker Poland i Liberty Marine. Pre-
zentowano mate motoréwki krajowej produk-
cji, fodzie sredniej wielkosci z renomowanych
stoczni oraz prawdziwe okazy legendarnych
marek (byt na przyktad jacht amerykanskiej
marki Boston Whaler warty 900 tys. dolarow
netto). Wsrod nielicznych jednostek Zaglo-
wych, niestety rozrzuconych po hali w rézne

miejsca, wyroznialy si¢ jachty marki Antila
— stocznia z Radomia nie ulega gigantomanii,
konsekwentnie rozwija produkeje kabinowych
mieczéwek $redniej wielkosci, dba o jako$¢
wykonczenia i bez watpienia pozostaje w tym
segmencie krajowym liderem. W Nadarzynie

Na stoisku stoczni Antila Yachts zaprezentowano modele Antila 28.2 i Antila 24.4.

10 wiatTR

zaprezentowano modele Antila 28.2 i Antila
244, jednoczesnie zapowiedziano nowos¢
2024 roku — jacht Antila 26.2. Sporo bylo row-
niez ciekawych stoisk z osprzetem — zamowie-
nia sktadaliSmy migdzy innymi na stoiskach
firm Sea Light oraz Yachtaman i Majer na fali.

Krotko po zakonczeniu wystawy, przedsta-
wiciele Ptak Warsaw Expo ogtosili na Facebo-
oku termin przyszlorocznych targéw Poland
Boat Show: juz dzi§ zapraszamy do Nadarzy-
na od 10 do 13 pazdziernika 2024. |

W kokpicie todzi motorowej marki Navan.

GRUDZIEN 2023 - STYCZEN 2024
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(=~)ebasto

Feel the Drive

NOWOSC
System dachowy Webasto Seria 50

Przeznaczony do wiekszosci todzi rekreacyjnych o dtugosci do 24 metrow

Wytrzymaty, zaprojektowany i zatwierdzony takze dla todzi osiggajgcych znaczne predkosci
Opcjonalny staty panel szklany zapewniajgcy panoramiczny widok

Ciemnoszare szkto zapewnia minimalng transmisje energii stonecznej i petng blokade UV
W petni zmontowany - instalacja typu plug & play

Opcjonalna roleta Seapleat i moskitiera

3 lata gwarangji

webasto-comfort.com
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MORKA
S

Szkota Zeglarstwa

www.morka.pl

12

Autorskie e-booki i ksigzki
Czartery jachtow morskich

Kursy internetowe i klasyczne

Szkolimy klasycznie od 2003 roku,
a on-line od 2006 - jako pierwsi w Polsce!

3 YouTube/MorkaPL

Yacht Salon. Trzy wystawy odwiedzito
w Poznaniu ponad 33 000 oséb

onad 50 wystawcow zaprezentowalo
P swe produkty i ustugi podczas dru-
giej edycji targow Yacht Salon. Cho¢
ekspozycja zajeta tylko jedna halg, targi byty
udane. Stoiska firm Balt-Yacht, Power Boats,
czy Haber Yachts odwiedzali goscie nie tyl-
ko z Poznania i Wielkopolski, ale takze
z innych regionéw kraju. Bardzo bogata byta
strefa sportow wodnych z basenem, duzym
wyborem desek SUP i kajakéw pneuma-
tycznych. Atrakcyjne stoisko, z materiata-
mi filmowymi i symulatorem zeglarskim
dla najmtodszych, zaprezentowali wspolnie
dzialacze Wielkopolskiego Zwiazku Zeglar-
skiego i PZZ.
Dobry klimat tworzyli wystawcy, zwie-
dzajacy, ktorzy licznie przybyli szczegolnie

Gigantyczny' base
atrakcji = magne C
mtodych wodniakow. +*4

w weekend, oraz zaproszone gwiazdy — na
okazalej scenie, ze $wietnym o$wietleniem
i naglosnieniem, wystapili migdzy innymi
Krzysztof Baranowski, Mateusz Kusznie-
rewicz i Michal Korneszczuk. Stuchalismy

o strategii i taktyce samotnej zeglugi, o r6z-
nych obliczach wspaniatego $wiata jachtingu,
o nowosciach w czarterach, o najczestszych
wypadkach na wodzie, o upowszechnianiu
zeglarstwa, a takze o wyzwaniach i rado-
Sciach czekajacych na armatorow jachtow
morskich.

W tym samym czasie na Migdzynarodo-
wych Targach Poznanskich odbywaty si¢
dwie inne imprezy zwigzane z turystyka: naj-
wieksze w Polsce targi karawaningowe Cara-
vans Salon oraz targi turystyki i regionow
Tour Salon potaczone z festiwalem Sladami
Marzen. Poznan udowadnia, ze taczenie im-
prez dla 0s6b o podobnych zainteresowaniach
weciaz jest korzystne zaréwno dla wystawcow,
jak i dla zwiedzajacych. ]

FOT. FOTOBUENO STUDIO (2)
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NOWE ALPHA

Wskazniki Wyczynowe

Dzieki dziesigtkom lat w branzy, Raymarine pozostaje liderem technologii zeglarskiej
wcigz przesuwajgcym granice i dajacym moc zeglarzom. Przygotuj sie do kolejnej podrozy

dzieki naszemu najnowszemu instrumentowi i uwolnij peten potencjat dla swoich przygod na wodzie.

raymarine.pl
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Migdzy spichlerzem (na drugim planie) a oficyng wzniesiono nowoczesny tacznik.

Grafika: Karolina Makowska (2)

Nowy Sztynort otwiera Multimedialne
Centrum Zeglarstwa i Ekologii

Animacje, filmy i aplikacje przygotowuje firma Ejsak Group — specjalisci od instalacji multimedialnych.

14 wiaAtTR

arszawa ma stynne Centrum
Nauki Kopernik. Szczecin —
Morskie Centrum Nauki. Nato-

miast Sztynort juz tej wiosny zaprosi gosci
do Multimedialnego Centrum Zeglarstwa
i Ekologii. Trwaja prace wykonczeniowe,
potaczone z montazem eksponatoéw i insta-
lacji, na dwoch kondygnacjach zabytkowego
spichlerza, ktory przed laty byl magazy-
nem zespolu palacowego i gospodarstwa
Lehndorfféw. Centrum podzielono na dwie
sekcje: zeglarskg i1 ekologiczng. Pierwsza
zachwyci wodniakow, kursantow, poczatku-
jacych i doswiadczonych sternikow oraz mi-
tosnikow historii zeglarstwa. Druga opowie
histori¢ Mazur, przedstawi lokalng faung
i flore, zaprosi tez na warsztaty rzemie$lni-
cze. — Jeszcze zbieramy eksponaty. Niekto-
rzy z nas, a takze przyjaciele idei powstania
centrum, znajdujg w garazach i piwnicach
prawdziwe cuda, zabytki zwigzane z Ze-
glarska technika i historig mazurskich ziem
— mowi Marek Makowski, zeglarz i instruk-
tor, koordynator projektu Nowy Sztynort —

GRUDZIEN 2023 - STYCZEN 2024
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Osada Wolnosci. — Do konca roku bedziemy
prowadzi¢ prace wykonczeniowe, a w kolej-
nym kwartale bedziemy juz uruchamiac i te-
stowac poszczegoélne sekcje. Pierwszych go-
$ci zaprosimy w progi spichlerza pod koniec
kwietnia. Wszelkie animacje, filmy i aplika-
cje przygotowuje firma Ejsak Group specja-
lizujaca si¢ w innowacyjnych instalacjach
multimedialnych. Wspottworzyta miedzy
innymi Muzeum Etnograficzne w Warsza-
wie, Centrum doswiadczen w Elblagu, Ava-
tary miasta w Lublinie, mobilna cigzarowke
Iskry niepodleglej, czy interaktywna Polske
na wystawg¢ EXPO.

Zwiedzajacy zglebig podstawy teorii ze-
glowania, poznaja zasady projektowania
i budowy jachtow, naucza si¢ wigza¢ osiem
najwazniejszych wezlow i wezmg udziat
w wirtualnych regatach na odtworzonej
w 3D mapie jeziora Kisajno. Zapoznamy si¢
z regulami prawa drogi, by méc bezpiecznie
przeptynaé¢ wirtualng zaglowka przez Nie-
gocin. Na stanowiskach z kotami sterowymi
i szotami grota, bedziemy zdobywaé punkty
za prawidtowo wykonane manewry o roz-
nym poziomie trudnosci. Z kolei na pigtrze
poswigconym ekologii goscie zagraja w quiz,
zobaczg Sztynort z lotu ptaka w goglach VR
i przekonajg sig, jak dtugo trzeba czeka¢ na
rozktad odpadow pozostawianych na Mazu-
rach przez turystow.

Neogotycki spichlerz jest jednym z najstar-
szych obiektow w zespole patacowym Szty-
nortu. Jego mury przetrwaty burzliwa histo-
ri¢ i zachowaly swa oryginalng konstrukcje.
Budynek zostat oddany do uzytku w pierw-
szej polowie XIX wieku, okoto 1830 roku.
Niedawno w jego wnetrzu odkryto znaczniki
ciesielskie z 1811 roku. W spichlerzu prze-
chowywano suche zapasy, przede wszystkim
zboza, a takze stdd jeczmienny.

Dodatkowo w spichlerzu oraz w sasiedniej
oficynie (zwanej takze rybaczowka) powsta-
ng przestrzenie coworkingowe do pracy zdal-
nej. Beda to otwarte przestrzenie przeznaczo-
ne do publicznych prezentacji i nieformalnych
spotkan oraz zamknigte pomieszczenia dla
zespotéw projektowych, blogeréw, architek-
tow, grafikow, dziennikarzy i pisarzy. Stano-
wiska do pracy (na wynajem) beda wyposa-
zone w wysokiej klasy komputery, skanery
i drukarki 3D.

O atrakcjach Nowego Sztynortu, a takze
o czarterach, noclegach, ustugach portowych,
koncertach, kursach, szkoleniach i gastronomi,
przeczytacie takze na stronie www.sztynort.pl.

sfeskesk

Projekt ,Nowy Sztynort — Osada Wolnosci”,
wspétfinansowany ze $rodkéw Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego, realizowany
jest w ramach Programu Operacyjnego Polska
Wschodnia 2014-2020, Poddziatania 1.3.2 Two-
rzenie sieciowych produktéw przez MSP. [ |

www.wiatr.pl

Centrum podzielono na dwie sekcje: zeglarskg i ekologiczng.

Tak bedzie wygladac sala konferencyjna w czesci ekologiczne;j. Grafika: Karolina Makowska (2)
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MARINA DEVELOPER CLUB HOUSE

PRZYSTAN LUKSUSU

Przystan na dobre. oo

Apartamenty na sprzedaz

33 luksusowe mieszkania
z widokiem na Jezioro Dabie

Sprawdz naszg oferte: www.marina-developer.pl | Zadzwon: 609 11 30 55


http://www.marina-developer.pl

FOT.STOLZ PHOTOGRAPHY TEAM / WWW.STOLZ.COM.PL

Pétnocne okna apartamentéw w ClubHouse i widok na marine. Takie rzeczy tylko na Przestrzennej 11 w Szczecinie. Fot. Marcin Jedra / 3DGrafia

Przestrzenna 11 z widokiem na marine.
Ostatnie wolne mieszkania w ClubHouse

statnie mieszkania czekajg naklien-
O tow w ukonczonym kameralnym

apartamentowcu ClubHouse przy
ul. Przestrzennej 11 w Szczecinie. Z widokiem
na maring i jezioro Dabie, kilkanascie metrow
od slipu i pomostow, w sasiedztwie siedziby
YKP Szczecin i historycznego zabytkowego
hangaru — oto najlepszy szczecinski adres
na wschod od Odry. Nawet miedzy pierwsza
i druga kawa bedziecie mogli wyskoczy¢ na
keje, by sprawdzi¢, czy cumy dobrze trzymaja.
Dostgpnych jest kilka ostatnich apartamentow,
migdzy innymi lokal o powierzchni 134 me-
trow kwadratowych we frontowej czesci (od
strony jeziora).

ClubHouse ma zaledwie 33 mieszkania.
Jego smukta bryla przypomina ksztalt stat-
ku — z dziobem skierowanym ku poéinocy.
Do wykonczenia wnetrz uzyto naturalnego
kamienia, drewna, terazzo oraz luster. Na ele-
wacji utozono kod flagowy, ktory podkresla
charakter miejsca. W czgsciach wspolnych
s tez fototapety z historycznymi obrazami
ukazujacymi ciekawg przeszto$¢ najblizszej
okolicy. Wigcej informacji na stronie www.
marina-developer.pl. |

MARINA DEVELOPER

Przystan na dobre.
~

www.wiatr.pl

I

i
.

Fototapety ukazuja ciekawa przesztos¢ najblizszej okolicy.

WIATR
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PERYSKOP WYDARZENIA

Infolinia 8(

fark

Morze zatanczy w Krakowie.
Zapraszamy na 43. edycje Shanties

od koniec lutego (od 22.02 do 25.02)
P spotykamy si¢ w Krakowie na festi-

walu piosenki zeglarskiej Shanties.
Motto najblizszej edycji: ,,Tancz nam mo-
rze”. Nawiazuje ono do piosenki Andrzeja
Koryckiego pod tym samym tytutem. Pod-
czas czterech festiwalowych dni bedzie sig
odbywac 13 koncertow na trzech scenach.
Zaplanowano takze muzyczny plener szan-
towy, czyli wspdlne szantowanie z festiwa-
lowymi wykonawcami na Rynku Glownym
w Krakowie. W festiwalu udzial potwier-
dzili najlepsi wykonawcy sceny szanto-

wej 1 ulubiency publicznosci: Atlantyda,
Banana Boat, Cztery Refy, EKT Gdynia,
Formacja, Waldemar Mieczkowski Band,
Andrzej Korycki i Dominika Zukowska,
Marek Szurawski, Ryszard Muzaj, Ryczace
Dwudziestki, Perty i Lotry, Sasiedzi, The
Nierobbers, The Piorunners, Zejman i Gar-
kumpel i wielu innych. Lacznie wystapi
ponad 200 artystow.

Na poczatek tradycyjny koncert w Radiu
Krakéw, podczas ktorego bedziemy wspomi-
nac tworczo$¢ Lucjusza Kowalczyka. W kinie
Kijow spotkamy si¢ na koncertach jubileuszo-

wych zespoléw Banana Boat i Atlantyda,
a sobotni nocny koncert to z kolei $wigto twor-
czo$ci Ryszarda Muzaja, cztonka legendarnej
grupy Stare Dzwony. Jak zwykle na afiszu
sa tez dwa koncerty dla dzieci, ktore w piat-
kowe i sobotnie przedpotudnie poprowadza
zespoty Klang oraz Zejman i Garkumpel. Na
niedzielne przedpotudnie zaplanowano kon-
cert szant klasycznych z udzialem Mgskiego
Chéru Szantowego ,,Zawisza Czarny” pod
batuta Jacka Jakubowskiego oraz zespotow
Cztery Refy i Stare Dzwony. Program i bilety
na stronie www.shanties.pl. |

»Symbole naszych marzen” - jedna
Z najciekawszych pozycji mijajgcego roku

T omasz Maracewicz, kapitan jach-
towy, oficer z ,,Daru Mlodziezy”,
a takze oficer marynarki handlowe;j

i harcmistrz, oddat w rece czytelnikow wyjat-

kowa publikacje¢ wydang na stulecie polskich

zaglowcow (1921-2021): ,,Symbole naszych
marzen” — opowies¢ o statkach i kapitanach.

Wydawca jest Jakobstaf! Fundacja Harcer-

stwa. Bogato ilustrowana pozycja, liczaca

ponad 700 stron, prowadzi nas w rejs od lat
przedwojennych, po najnowsza historie, czy-

li w czasy ekspedycji pandemicznych. Autor

podjat niezwykty trud dotarcia do informacji,

skrywanych w rozmaitych zrodtach, a nastgp-
nie z encyklopedyczng staranno$cig opraco-
wat odkurzone i pozyskane historie. Wielkim
skarbem ,,Symboli naszych marzen” sg uni-
katowe fotografie, z ktorych czes¢ opubliko-
wano po raz pierwszy. Podroz rozpoczynamy
od podniesienia bandery na statku zaglowym

Lwow”, ktory kapitan Karol Olgierd Bor-

chardt nazwat po latach kolebka nawigatorow.

WIATR

TOMASZ MARACEWICZ

SYMBOLE
NASZYCH
MARZEN

STULECIE POLSKICH ZAGLOWCOW

¢

Jakobstafl

Na poktadzie ,,Lwowa” wyruszamy w pierw-
sza zagraniczng wyprawe na Wyspy Brytyj-
skie, a rok pozniej przekraczamy rownik. Po-
znajemy ,,Iskre”, czyli drugi polski zaglowiec,
i towarzyszymy jej w pierwszym rejsie do
Helsinek i Casablanki. Kolejne lata przynosza
niezwykle i przelomowe wydarzenia zwiaza-
ne z ,,Darem Pomorza”, ,,Zawisza Czarnym”,
»~Pogorig”, ,,Darem Mlodziezy”, az po lata
najnowszej historii zwigzane z ,,Fryderykiem
Chopinem” i ,,Kapitanem Borchardtem”. Au-
tor przybliza nam sylwetki postaci zwigza-
nych z zaglowcami i rejsami, wplatajac w swa
opowies¢ liczne ciekawostki i anegdoty. Jesli
kreci was historia, a Zaglowce pod polska
bandera przyprawiaja was o gesia skorke, nie
sposob sobie wyobrazi¢ lepszego prezentu
na Boze Narodzenie. ,,Symbole naszych ma-
rzen” znajdziecie w wielu ksiggarniach, tak-
ze internetowych, oraz w oficjalnym sklepie
wydawnictwa Jakobstaf na Allegro — link na
stronie www.jakobstaf.pl. ]
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..w akcji Marcin Wagiel.

Ocalic

,Smiaty” wyciagniety z wody w Marinie Trzebiez.

Fot. Anna Petrykowska (3)

»Smiatego”. Czy ta historia

bedzie miec¢ szczesliwe zakohczenie?

acht,,Smiaty” powstat w Stoczni Gdan-
J skiej w 1958 roku. Inicjatorem budowy
byt PZZ, a pienigdze na jej realizacje
pochodzity z funduszy spotecznych zebra-
nych przez zwiazek i zeglarzy z Pomorza
Zachodniego. Prace projektowe i wykonaw-
cze takze prowadzono spotecznie. Na przy-
ktad w tworzenie dokumentacji technicznej
zaangazowalo si¢ az 21 oséb. W powojennej
rzeczywisto$ci budowa takiego jachtu byta
czyms$ niezwyktym. To tak, jakby$my dzi§
zapragneli stworzy¢ jednostke do Pucharu
Ameryki. Na owe czasy ,,Smiaty” byl nowo-
czesng konstrukcja, wzorowang na znanym
niemieckim jachcie ,,Peter von Danzig”.
Wkroétce po wodowaniu ,,Smiaty” rozpoczat
swoja dtuga droge. W latach 60. rejsy prowa-
dzili na nim migdzy innymi Teresa Remiszew-
ska, Zbigniew Bolinski i Wiestaw Rogala.
Jacht zastynat przede wszystkim wyprawa do-
okota Ameryki Potudniowe;j, ktora poruszyta
cale srodowisko Zeglarskie. Jej organizatorem
bylo Polskie Towarzystwo Geograficzne, ale
na pomyst ekspedycji wpadt Bronistaw Siadek
z miesiecznika ,,Poznaj Swiat”. Wyprawe po-
prowadzit Bolestaw Kowalski, a udziat w niej
brat takze Krzysztof Baranowski, ktory w za-
todze pelnit funkcje kuka.
,.Smiaty” przez lata odwiedzit wiele portow
na catym $wiecie. Do dzi$ nalezy do najbar-

www.wiatr.pl

dziej rozpoznawalnych polskich jachtéw. Po
jego rejsach powstato pigé ksigzek oraz liczne
dokumentacje filmowe. Po pionierskich wy-
prawach do Patagonii oraz na Islandi¢ pozo-
staty pamigtkowe mosi¢zne tablice, a w Alei
Zeglarzy w Szczecinie jest tablica po$wigco-
ng wyprawie do Ameryki Potudniowej (od-
stonigta w 2017 roku).

Pod koniec lat 80. ,,§mia1y” przeszedt ka-
pitalny remont. Jednak wkrotce, gdy zaczat
podupada¢ osrodek w Trzebiezy, nastat dla
jachtu cigzki okres. Z uwagi na ogolne zuzy-
cie, zostal wylaczony z eksploatacji w 2014
roku. Pozostawiony na wiele lat w wodzie,
kurczowo si¢ trzymat trzebieskiego nabrze-
7a, niejako w nadziei, ze jeszcze poptynie...

Kilka lat pdzniej losem staruszka zain-
teresowala si¢ Fundacja Klasyczne Jachty.
PZ7 sprzedat ,,Smiatego” w grudniu 2019
roku. Poczatkowo wszystko wygladato
obiecujgco. Na horyzoncie pojawilty sig
dwie powazne instytucje, ktore obiecaty
wesprze¢ remont oraz pomoc w zorganizo-
waniu ponownego rejsu dookota Ameryki
Potudniowej. Przedsigwzigcie nazwane
,Smiaty projekt” ruszyto, ale niestety ra-
dos¢ wkrotce opadata. W marcu 2020 roku
rozpoczela si¢ pandemia, ktora pokrzyzo-
wata plany i zniechecita sponsorow. Od
tego momentu projekt realizowany jest wy-

lacznie ze srodkow fundacji i dzigki pracy
wolontariuszy.

Od wrze$nia mijajacego roku trwajg na jach-
cie intensywne prace kadtubowe, ale przed
fundacja jest jeszcze mnostwo zadan z dlugiej
listy remontowej. Po demontazu zabudowy
przystapiono do naprawy stalowego poszy-
cia. Do odbudowy jest cata sekcja rufowa: 16
arkuszy poszycia, siedem dennikéw, koker
steru oraz kokpit i poktad rufowy. Naprawy
wymagaja takze fragmenty poszycia na dzio-
bie i $rodokreciu. Do tego wregi i denniki
w sekeji dziobowej oraz pod gniazdem grot-
masztu. Po zakonczeniu prac spawalniczych,
piaskowaniu i malowaniu, nastgpi etap zabu-
dowy i wyposazania wnetrza. Ekipie udato
sie juz zgromadzi¢ materialy do wykonania
nowoczesnej instalacji elektrycznej w oparciu
o komponenty marki Victron Energy. Pdzniej
przyjdzie czas na nowy silnik, agregat i pozo-
stale instalacje. A takze na Zzagle i wyposaze-
nie nawigacyjne. Prace prowadzone w Trze-
biezy zapewne potrwaja jeszcze kilka lat.

Fundacja Klasyczne Jachty doktada staran,
aby remont ,,Smialego” postepowat sprawnie.
Jedli chceieliby$cie pomoc, mozecie dorzucié
grosz do zbiorki prowadzonej na dokonczenie
naprawy kadtuba: serwis zrzutka.pl (Na odbu-
dowe poszycia historycznego jachtu Smiaty).

Anna Petrykowska
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PANTAENIUS

UBEZPIECZENIA JACHTOW

Planowanie i nawigacja. Dobre praktyki
zwiekszajgce bezpieczenstwo zeglugi

Kurs na Rugie. Szczegétowa mapa to podstawa przy planowaniu rejséw i nawigacji.

glowa w chmurach. Wtasnie w taki

2 sposob, niekiedy do$¢ nonszalancki,
podchodzi do swych rejsow coraz

wiecej zalog lodzi Zzaglowych i motorowych.
,,Obserwujemy, ze skipperzy nie planuja zeglu-
giinie prowadza nawigacji. Nawet na ploterach
z mapami elektronicznymi. Ptyng po prostu
przed siebie. Jedni na pamigé. Inni kierowani
przekonaniem, ze nie bedzie im dane spotkac
mielizn, kamieni, znakow nawigacyjnych, czy
ruchliwych torow wodnych. Nie wazne, czy
wyruszaja na weekendowa przejazdzke, czy
na tygodniowy rejs. To lekcewazace podejscie
do zeglugi jest jedna z gtdwnych przyczyn pro-

blemoéw i wypadkow. Zaréwno na morzu, jak
ina wodach $rodlagdowych” — mowig przedsta-
wiciele firmy Pantaenius.

Narzedzia do nawigacji

Temat ciekawy i wart poruszenia, bo zwigk-
szenie bezpieczenstwa poprzez planowanie
i staranng nawigacje wlasciwie nie wymaga
zadnych powazniejszych inwestycji. Wystar-
czy chcieé. Wszystko czego potrzebujemy to
odpowiednie mapy akwenu, na ktory si¢ wy-
bieramy, ploter z arkuszami map elektronicz-
nych, ewentualnie (w ostatecznos$ci) tablet

Lekcewazgce podejscie do planowania rekreacyjnej zeglugi czesto jest przyczyna probleméw i wypadkow.

WIATR

lub telefon z aplikacja (na przyktad Navionics
Boating). W tym ostatnim przypadku nalezy
tylko pamigtaé, ze mapy w aplikacjach poze-
rajg mnostwo pradu, wiec powinni$my zabraé
na poktad takze kilka porzadnych i natadowa-
nych powerbankow.

Mazury w telefonie

Zeglarzom mazurskim mozemy polecié
na przyktad aplikacje Taider zawierajaca do-
ktadne mapy szlaku Wielkich Jezior Mazur-
skich (od Piszu po Wegorzewo). Utatwiaja
zeglowanie nawet w warunkach ograniczonej
widzialnos$ci. Na mapach znajdziecie glebo-
kosci zapisane dla $redniego poziomu wody,
nieoznakowane przeszkody i mielizny (mapy
zawieraja tacznie az 200 miejsc niebezpiecz-
nych), oznakowania toréw, znaki kardynalne,
pomosty, plany portéw i miejsca do cumowa-
nia. Sygnat dzwickowy dostepny w aplikacji
ostrzeze sternika przed przeszkoda na tyle
wezesnie, by mogt bezpiecznie skorygowaé
kurs. Mapy mozna sprawdzi¢ w darmowym
okresie probnym, ktory trwa 24 godziny.
Tygodniowy dostep kosztuje 50 zt, a roczny
250 zt.

Z kolei w aplikacji Mazury Mini Locja znaj-
dziecie naktadke z informacjami dla zeglarzy
naniesiong na map¢ Google oraz odno$nik do
doktadniejszej mapy Navionics.

Planowanie na kanapie

Rejs na weekend, kilka dni lub na dtuzej
— nie ma znaczenia. Wszystkie mate i duze
podroéze rozpoczynamy od planowania trasy
w domowych kapciach, siedzac na kanapie
przed ekranem laptopa. Najczeéciej korzy-
stamy z ChartViewera, ktory za darmo moz-
na przeglada¢ pod adresem internetowym
webapp.navionics.com. Dostgpne sg na nim
wszystkie wody morskie z wyjatkiem dun-
skich, morskie wody wewnetrzne, Mazury,
Zalew Zegrzynski i wiele innych akwenow
$rodladowych. To naprawde $wietne narzg-
dzie. Mozna powigksza¢ mape, lokalizowac
kluczowe trudnosci nawigacyjne, sprawdzaé
potozenie boi oraz torow podejsciowych,
a nawet glebokosci w marinach. Przed wy-
ruszeniem na Sniardwy mozemy sprawdzié,
jak przebiegaja glowne tory wodne oraz
w ktorych miejscach sa kamienie i mielizny
otoczone znakami kardynalnymi. Przybli-
zajac na ekranie Gorki Zachodnie mozemy
zobaczy¢, gdzie przebiega tor podejsciowy do
Portu Gdansk i terminala gazowego, a zerka-
jac na potnoc od Rewy — jak poprowadzono
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i oznakowano krotki tor przez Gigbinke, jedy-
ny szlak prowadzacy z Zatoki Gdanskiej na
wody Zatoki Puckiej.

Alternatywne scenariusze

Zawsze si¢ staramy zaplanowac alternatyw-
ne scenariusze. Prognoza pogody moze si¢ nie
sprawdzi¢, wiatr moze zmieni¢ kierunek, na
poktadzie moze si¢ przytrafi¢ awaria, a zalo-
ga moze zle znosi¢ morska zegluge. Dlatego
warto mie¢ zaplanowane mozliwosci skroce-
nia trasy lub nawet odwrotu. Z tego powodu
w dzienniku jachtowym rubryke ,,Port doce-
lowy” wypetniamy dopiero wtedy, gdy obto-
Zymy cumy na polerach w marinie.

AIS i prawie wszystko widze

Odbiornik i nadajnik AIS — cudowny wy-
nalazek. Widzimy wszystkie statki w oko-
licy i wiemy, ze ich kapitanowie widza nas.
W dzien, przy dobrej pogodzie, to po prostu
komfort. W nocy — nieoceniona pomoc w pro-
wadzeniu jachtu. Z kolei w gestej mgle, ktora
na baltyckich wodach spotykamy dos¢ czg-
sto, AIS jest wybawieniem z opresji. Wielki
kontenerowiec stojacy na kotwicy lub prze-
cinajacy nasza droge, nie wystraszy sternika
i nie stworzy niebezpieczenstwa — przeciez od
kilkunastu minut widzimy go na ekranie. Ot,
taka troche bardziej realistyczna gra kompute-
rowa. Zatem ASI na poktad i czuwaj!

Czy mapa Google
moze sie przydac?

Mapy Google, ktore zwykle pozwalajg nam
trafi¢ do restauracji lub urzedu, moga by¢
calkiem pomocne w planowaniu rejsow. Ko-
rzystajac z tego narzedzia, mozna zobaczy¢,
jak wyglada mala zatoka, w ktorej jeszcze

ZA BURTA ZIMA,
A W SERCU

CIAGLE MA]J

Planujmy starannie. Nawet krotkie weekendowe rejsy.

nigdy nie bylismy lub gdzie cumujg jachty
w upatrzonym porcie. Jesli zdjecie przystani
wykonano w poprzednim sezonie w lipcu lub
W sierpniu i na ujeciu jest mnostwo todzi, mo-
zemy si¢ spodziewal, ze wieczorem marina
bedzie zatloczona. Jesli nie mamy aktualnej
locji, na mapie Google mozna tez podejrzec,
jaki jest sposob cumowania w danym porcie
(boje, dalby, czy odnogi cumownicze). Na
przykltad w Dziwnowie mozemy zobaczy¢,
gdzie cumuja jednostki rekreacyjne w porcie
rybackim, a w Swinoujsciu — w ktorym miej-
scu ustawiono w tym roku nowe pomosty (na
potudniowo zachodnim brzegu basenu, w po-
blizu stacji SAR).

Zespot brzegowy
i oczy wielkiego brata

Jesli planujemy dtuzszy rejs, zawsze pro-
simy zaufang osobe¢, by nam towarzyszyla
z ladu i w razie potrzeby stuzyta pomoca.
Taki kontakt czasem naprawde si¢ przydaje.

UBEZPIECZENIA JACHTOW

Monitoring z ladu mozna prowadzi¢ na wiele
sposobow: kontaktujac si¢ przez komunikator
kilka razy na dobe, przesytajac zaktualizowa-
ne prognozy pogody, sledzac portale interne-
towe pokazujace ruch na morzu na podsta-
wie sygnatéw z nadajnikow AIS albo nawet
sprawdzajac obrazy przekazywane do inter-
netu przez kamery zainstalowane w réznych
miejscach. Na przyktad jacht wyruszajacy
z portow przy ul. Przestrzennej w Szczecinie
mozna podejrze¢ na kamerze zainstalowa-
nej na zachodnim brzegu Odry Wschodniej.
Pozniej zobaczymy sylwetke todzi z kamery
w Trzebiezy, z kamery w poblizu wejscia do
mariny w Swinoujéciu, z kamery zainstalo-
wanej na wysokim hotelu tuz nad nadmor-
ska plaza, a nawet z kamery spogladajacej
w gtéwki portu Sassnitz. Naprawde warto
mie¢ dobrego ducha na ladzie, ktory bedzie
$ledzi¢ naszg trase.

Podsumujmy. Planujmy rejsy starannie —na-
wet wtedy, gdy wyptywamy zaledwie na kilka
godzin. Uwzgledniajmy glebokosci akwendw,
przebieg szlakéw i torow wodnych oraz roz-
mieszczenie miejsc niebezpiecznych (ozna-
kowanych i nicoznakowanych). Korzystajmy
z map, przyboréw nawigacyjnych i ploterow —
takze na Mazurach i innych akwenach §rodla-
dowych. Uwaznie obserwujmy akwen, znaki
nawigacyjne i linie brzegowe. Sprawdzajmy
prognozy pogody. Na todziach motorowych
dostosujmy predkos¢ do warunkéw na danym
akwenie, szczegolnie gdy przemierzamy plyt-
kie wody z licznymi obszarami niebezpiecz-
nymi. Pamietajmy tez, ze btad nawigacyjny,
w wyniku ktorego nastepuje kolizja, zderze-
nie z podwodna przeszkoda, czy wejscie na
mielizng jest w Pantaeniusie ubezpieczony.
Trzeba jednak prowadzi¢ nawigacje, czytad
mape 1 wytyczaé trasg. Dla bezpieczenstwa
jachtu, zalogi oraz po to, by nazajutrz znéw
moc wyruszy¢ ku przygodzie. |

A
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Search and Rescue. Ludzie i procedury
po drugiej stronie czerwonego przycisku

Statek ratowniczy ,Pasat” stacjonuje przy Morskim Pomocniczym Centrum Koordynacyjnym w Swinoujsciu.

osnacg popularnos¢ sportow wod-
R nych wyraznie wida¢ w nadmor-

skim pasie przybrzeznym. Bogata
oferta kursow, czarterow, rejsow czy regat
zachgca do rozwijania umiejgtnosci zeglar-
skich. Jednak czy w parze ze zdobywaniem
patentow idzie §wiadomos¢ zagrozen wyni-
kajacych ze specyfiki morskich warunkow
i zdolno$¢ do radzenia sobie w sytuacjach
awaryjnych? Nie zawsze. Z punktu widze-
nia wymagan PZZ, zeglarze morscy to grupa
0s6b $wiadomych i kompetentnych. Odbyli
odpowiednie przeszkolenia i zdali egzaminy.
Znaja wigc procedury zwigzane z alarmowa-
niem, postepowaniem w sytuacjach kryzyso-
wych i wspoldziataniem ze stuzbami SAR.
Swiadectwo operatora tacznosci bliskiego za-
siegu (SRC) wskazuje, ze jego posiadacz jest
biegly w zakresie stosowania technik i pro-
cedur GMDSS w obszarze morza Al. Dobro-
wolne uczestnictwo w kursie Indywidualnych
Technik Ratunkowych konwencji STCW do-
datkowo poszerza kompetencje skippera. Poz-
niej jednak wszystko weryfikuje zycie oraz
scenariusz pisany przez morze. Kazdego roku
rosnie liczba akeji przeprowadzanych przez
Morska Shuzbe Poszukiwania i Ratownictwa.
Co piata akcji w polskiej strefie odpowiedzial-
nosci dotyczy wlasnie Zeglarstwa morskiego.
Piszac ten artykul, chcialem przede wszyst-
kim zwigkszy¢ efektywno$¢ komunikacji
migdzy stuzba SAR, a zatogami, ktérych
zycie podczas niebezpieczenstwa na morzu
mamy chroni¢. Nie bede powtarza¢ tresci,
ktore znacie ze szkolen. Pokaz¢ natomiast,
z perspektywy Morskiego Ratowniczego
Centrum Koordynacyjnego, co si¢ dzieje od
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chwili wcisnigcia czerwonego przycisku Di-
stress, do momentu pojawienia si¢ na miejscu
zdarzenia statku ratowniczego.

Ludzie, srodki nawodne
i sity powietrzne

Morze Baltyckie oraz inne obszary morskie
i oceaniczne podzielono na strefy odpowie-
dzialnosci za ratowanie Zycia, czyli strefy
SRR (Search and Rescue Region). W polskiej
strefie zadania te spoczywaja na Morskiej
Stuzbie Poszukiwania i Ratownictwa zwanej
stuzba SAR (Search and Rescue), ktora jest
panstwowa jednostka budzetowa. W jakich
sytuacjach SAR podejmuje dziatania? Pijani
turysci igrajacy z zywiotem, windsurferzy,
kitesurferzy, zeglarze, rybacy, zatogi i pasa-
zerowie statkow towarowych i pasazerskich
— wszyscy majg prawo oczekiwac naszej po-
mocy. Mozgiem dziatan operacyjnych SAR
jest Morskie Ratownicze Centrum Koordy-
nacyjne w Gdyni odpowiadajace za koordy-

nacje akcji w calej polskiej strefie. Osrodkiem
wspierajagcym jest Morskie Pomocnicze Cen-
trum Koordynacyjne w Swinoujéciu, ktore
nadzoruje dziatania od Dziwnowa w kierun-
ku zachodnim. SAR utrzymuje w gotowosci
13 statkow oraz osiem Brzegowych Stacji Ra-
towniczych rozlokowanych wzdtuz wybrzeza
(lokalizacja dostepna jest na stronie www.sar.
gov.pl). Wspotpracujemy tez z Marynarka
Wojenna w zakresie wykorzystania §migltow-
cow dyzurujacych w Gdyni i Darfowie oraz
samolotu bazujacego w Cewicach.

Potrzebuje pomocy. Kto
powinien sie o tym dowiedzie¢?

Jesli na jachcie bedacym w polskiej strefie
odpowiedzialnosci SAR dochodzi do sytuacji
kryzysowej i skipper uznaje, ze niezbedna
jest pomoc, zadaniem zalogi jest powiado-
mienie dyzurnego inspektora operacyjnego
MRCK. W strefach innych panstw bedzie
to obsada wiasciwego MRCC (Maritime Re-
scue Coordination Center). Zespot dyzurny
tworza trzy osoby: inspektor operacyjny
oraz dwoch asystentow, z ktorych jeden
pracuje w MPCK. Zadaniem tej trojki jest
dopilnowanie, by kazda zagrozona osoba
jak najszybciej otrzymata pomoc. W jaki
sposob alarmowac w polskiej strefie? Wykaz
miedzynarodowych §rodkow wzywania po-
mocy na morzu znajdziecie w zataczniku IV
do konwencji COLREG 72. Ponizej przed-
stawiamy najwazniejsze mozliwosci:
® Za pomoca DSC (czerwony przycisk z na-

pisem Distress na radiu VHF i MF). Cy-

frowa wiadomo$¢ z najwyzszym priory-
tetem zostanie wySwietlona na monitorze

w MRCK.
® Za pomocg radiotelefonu VHF na kanale

16, w pasmie MF na czestotliwosci 2182

kHz. Tu ciagly nastuch prowadzony jest

przez stacje brzegowa Polish Rescue Radio,

Jacht na mieliznie. W akcji zatoga ratownikdw na todzi RIB R31.
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ktora odpowie na wywolanie, a nastepnie
przekaze zebrane informacje do MRCK.
SAR prowadzi réwniez nastuch na kanale
11 (roboczym).
® Za pomocy radioptawy awaryjnej EPIRB
lub lokalizatora PLB. Uruchomienie urza-
dzenia spowoduje przestanie sygnatu alar-
mowego drogg satelitarng. MRCK otrzyma
mail z informacjami dostgpnymi w syste-
mie COSPAS-SARSAT. Jesli jacht zare-
jestrowany w Polsce znajduje si¢ w innej
strefie odpowiedzialno$ci, uzycie radio-
ptawy EPIRB spowoduje poinformowanie
wiasciwego MRCC oraz polskiego MRCK.
® Za pomocy telefonu komorkowego (jesli
jacht jest w zasiggu GSM). Numery alar-
mowe MRCK: 58 620 55 51, 50 50 50 971.
Numery MPCK: 91 321 49 17, 50 50 50 969
(pelna lista numeréw dostgpna jest na stro-
nie www.sar.gov.pl).
® Za pomocy innych $rodkow, na przyktad
telefonu satelitarnego lub trackera, pozwa-
lajacych skutecznie przekaza¢ informacje.
Wybierajac sposob alarmowania, stosujmy
przede wszystkim techniki systemu GMDSS.
Przy korzystaniu z DSC i radiotelefonu usty-
szy nas nie tylko stacja brzegowa, ale tez jed-
nostki bedace w naszym zasiegu radiowym.
Telefonia komérkowa ma liczne ograniczenia,
ktore nalezy wzia¢ pod uwage podczas awa-
ryjnej facznosci na morzu.

Mozliwosci centrum
koordynacyjnego

Inspektor operacyjny utrzymuje lacznosé
radiowa ze statkami w polskiej strefie SRR za
pomoca sieci stacji brzegowych na kanatach
GMDSS. Wyposazajac jacht w nadajnik AIS
bedziesz widoczny na mapie elektronicznej
w MRCK - stuzba SAR nie musi ci¢ wtedy
szukaé. Weisnigcie przycisku Distress powo-
duje automatyczne oznaczenie pozycji jed-
nostki na mapie w centrum koordynacyjnym.
Widzimy tez najblizsze statki i wiemy w ja-
kiej sa odleglosci od miejsca zdarzenia. Co
za tym idzie, znamy réwniez ich ETA, czyli
szacowany czas dotarcia. Oprogramowanie
wspomagajace koordynacje akcji pozwala
inspektorowi na obliczenie dryfu rozbitkow
lub czlowieka za burta w zaleznosci od pa-
nujacych warunkow — statki ratownicze nie
zostang skierowane w miejsce zdarzenia, ale
tam, gdzie najprawdopodobniej znajda si¢ za-
grozone osoby po uptywie okreslonego czasu.

Wymiana informacji z Polish Rescue Radio,
czy tez polaczenie telefoniczne bezposrednio
z MRCK, prowadzi do ustalenia najwazniej-
szych okolicznosci sytuacji kryzysowej. Na
podstawie zebranych informacji inspektor
kwalifikuje zdarzenie do jednej z trzech faz
zagrozenia: niepewnosci, alarmu lub niebez-
pieczenstwa (zgodnie z migdzynarodowy-
mi standardami zawartymi w podregczniku
IAMSAR).

www.wiatr.pl

SAR w trakcie ¢wiczen.

Fot. Maciej Dziubich (2)
Faza niepewnosci

Faza niepewnosci wprowadzana jest wow-
czas, gdy do centrum koordynacyjnego docie-
ra zgloszenie o zaginigciu jachtu — jednostka
nie osiggneta portu docelowego w spodzie-
wanym czasie lub utracono z nig kontakt.
Dotyczy to takze sytuacji, gdy jacht zegluje
poza polska strefag SRR. Zgloszenia tego typu
sa przekazywane przez zaniepokojone osoby
z ladu monitorujace przebieg podrézy (ar-
mator, rodzina lub znajomi). Brak informacji
o aktualnej lokalizacji, jak rowniez brak po-
twierdzenia bezpieczenstwa zatogi, wprowa-
dzajg tytulowa niepewnos$¢. Inspektor chce
ja rozwia¢ poprzez uruchomienie procedury
poszukiwan komunikacyjnych. To szeroko
zakrojony kontakt ze wszelkimi instytucja-
mi mogacymi mie¢ informacje o sytuacji na
poktadzie.

Wybierajac numer alarmowy SAR miej pod
reka informacje o identyfikacji jachtu: jego
nazwe, numer MMSI radiostacji lub jej sygnat
wywolawczy. Jezeli jednostka ma nadajnik
AIS, a $ledzenie serwiséw internetowych
monitorujacych ruch na morzu nie przynosi
efektu, inspektor operacyjny szybko spraw-
dzi systemy wymiany informacji, do ktoérych
ma dostep. Czgsto udaje si¢ okresli¢ pozycje
jachtu i parametry jego ruchu juz podczas
rozmowy z osobg zglaszajacg. Jesli nie, po-

trzebne sg dodatkowe szczeg6ty: bandera, ro-
dzaj napedu, wielkos¢ jachtu, wyglad (zdjecia
beda nieocenione), liczba cztonkéw zatogi, ich
wiek 1 doswiadczenie zeglarskie, numery kon-
taktowe do poszczegdlnych zatogantow, za-
planowana trasa, port poczatkowy i data jego
opuszczenia, porty zawiniecia, port docelowy
oraz planowany termin dotarcia, wyposaze-
nie nawigacyjne, urzadzenia do tacznosci,
wyposazenie ratunkowe i ostatnia znana po-
zycja wraz z czasem i sposobem jej okresle-
nia. Uzyskane informacje zostajg przekazane
réwniez do innych MRCC (odpowiadajacych
za strefy, w ktorych jacht moze si¢ znajdo-
wac). Poszukiwania komunikacyjne to mie-
dzy innymi kontakt z kapitanatami portow,
regularne powtarzanie wywotan radiowych,
wzmozona obserwacja przez zalogi statkow
handlowych, czy tez poszukiwania z uzyciem
dostepnych samolotow patrolowych.

Pamietaj, Ze osoba kontaktowa pozostaja-
ca na ladzie, monitorujaca rejs, utrzymujaca
kontakt z zaloga i posiadajaca szczegdtowe
informacje o jachcie, moze mie¢ kluczowe
znaczenie w sytuacjach awaryjnych, a takze
dla bezpiecznego przebiegu rejsu (chociazby
zapewniajac skipperowi tzw. routing meteo).
Niestety, osoby zgtaszajace si¢ do stuzby SAR
z 13du czgsto nie sg w stanie podac podstawo-
wych danych pozwalajacych na identyfikacje
jachtu.

Faza alarmu

Faza alarmu zostaje wprowadzona, gdy do-
chodzi do pogorszenia zdolno$ci operacyjne;j
jachtu, bez wystapienia bezposredniego za-
grozenia zycia zatogi (w danej chwili). Moz-
liwe sytuacje obejmujg na przyklad awarie
steru, uszkodzenie silnika, ztamanie masz-
tu, czy tez wejscie na mielizng. Oczywiscie
kazde z tych zdarzen moze si¢ przyczynié
do zagrozenia Zycia — przeciez awaria steru
moze si¢ przydarzy¢ z dala od ladu i ruchu
statkow, w umiarkowanych warunkach, albo
przy sztormowym wietrze blisko zawietrzne-
go brzegu.

Gdy w rozmowie z inspektorem skipper
jednoznacznie wskazuje na uszkodzenie
jachtu, zadaniem MRCK/MPCK jest usta-
lenie, czy na jednostce moze doj$¢ do bez-
posredniego niebezpieczenstwa dla zatogi.
Po przekazaniu informacji o waszej pozycji,
identyfikacji jachtu, rodzaju uszkodzenia
oraz ilosci os6b na poktadzie, spodziewajcie
sie dodatkowych pytan. Jakie warunki panujg
na miejscu zdarzenia? Czy nikt nie znalazt si¢
w wodzie? Czy kto$ z zalogi potrzebuje po-
mocy medycznej? Czy na jachcie dochodzi do
niebezpiecznych przechytlow? Czy w opinii
skippera zycie zatogi jest zagrozone? Jaki jest
oczekiwany rodzaj pomocy? Inspektor bierze
tez pod uwagg pore doby, kierunek i predkosé
dryfu, odleglo$¢ jachtu od brzegu oraz od tras
zeglugowych. Na podstawie zebranych P>
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Jednostka ratownicza , Huragan”.

informacji obsada dyzurna okresla, czy po-
gorszenie zdolnoSci operacyjnej jachtu moze
w najblizszym czasie doprowadzi¢ do obawy
o zycie zeglarzy.

W tym miejscu dochodzimy do rozréznienia
dwoch rodzajow dziatan stuzby SAR: ratowa-
nia zycia w fazie alarmu oraz odplatnego rato-
wania mienia. Ratowanie Zycia w tej fazie ma
miejsce wtedy, gdy zaloga nie jest zagrozona,
jednak okolicznoséci wprowadzajg obawe o jej
bezpieczenstwo w niedalekiej przysztosci. Na
przyktad faza alarmu moze zosta¢ wprowadzo-
na, gdy jacht z uszkodzonym sterem dryfuje
w kierunku brzegu, gdy zatoga nie moze samo-
dzielnie zej$¢ z mielizny, a prognozowane jest
znaczne pogorszenie warunkow, albo gdy jacht
motorowy po uszkodzeniu silnika przemiesz-
cza si¢ w kierunku najezonej statkami strefy
rozgraniczenia ruchu. Podkresli¢ nalezy, ze
ratowanie zycia nie oznacza ratowania jachtu
(poza pewnymi wyjatkami). Niemniej w prak-
tyce, jesli okolicznosci fazy alarmu na to po-
zwalajg, ratownicy podejmuja dziatania majace
na celu zabezpieczenie rowniez jednostki.

Jezeli inspektor uznaje, ze okoliczno$ci nie
wskazuja na jakiekolwiek wystapienie zagro-
zenia zycia, zostaje skipperowi zaoferowane
odplatne ratowanie mienia w postaci holo-
wania do portu lub $ciagnigcia z mielizny.
W takiej sytuacji obsada MRCK/MPCK poda-
je koszt za kazda rozpoczeta godzing pracy ra-
townikéw (od momentu odcumowania statku
ratowniczego, do powrotu na miejsce postoju).
Skipper musi zdecydowac, czy przedstawione
warunki mu odpowiadajg i czy wyraza na nie
zgodg. Koszty wahajg si¢ od kilkuset do kilku
tysigey ztotych za godzing pracy (w zaleznoSci
od uzytej jednostki ratowniczej). Pelna tabela
optat dostepna jest na stronie www.sar.gov.pl.
Tu warto przypomnie¢, ze od kosztow odplat-
nej akeji ratowania mienia mozna si¢ ubezpie-
czy¢. Pamietajmy jednak, ze stuzba SAR zo-
stala stworzona do ratowania Zycia — nie maja
obowigzku przyjecia od zalogi zlecenia, gdy
jej zycie nie jest zagrozone.

Faza niebezpieczenstwa
Faza niebezpieczenstwa zostaje wprowa-
dzana po otrzymaniu pewnego i potwier-

dzonego sygnatu, ze zaloga walczy o Zycie
i potrzebuje natychmiastowej pomocy. Pamig-
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Fot. Maciej Dziubich (2)

Operator drona na pojezdzie stacji SAR Sztutowo.

tajmy, ze panika i stres wynikajace z obawy
o bezpieczenstwo wlasne i zalogi zapewne
spowoduja, ze czg$¢ wartosciowych szcze-
golow umknie uwadze skippera podczas
przekazywania zgloszenia. Dlatego jednym
z zadan inspektora jest takie poprowadzenie
wywiadu, by wlasciwie przygotowaé akcje
poszukiwawczo-ratownicza.

Po nawigzaniu kontaktu, w zwigzty sposob
przekaz informacje, ktore twoim zdaniem
majg kluczowe znaczenie. Nastepnie stuchaj
pytan oraz udzielaj krotkich i konkretnych od-
powiedzi. Niezaleznie od okolicznosci, dwie
informacje powinny si¢ znalez¢é w kazdym
zgloszeniu. Po pierwsze, pozycja. Najlepiej
wyrazona w standardowym formacie nawi-
gacyjnym (stopnie, minuty, dziesi¢tne minut).
Jesli nie mozesz podac lokalizacji z odbiorni-
ka GPS lub prowadzonej nawigacji terestrycz-
nej, staraj si¢ mozliwie dokladnie okresli¢
swoje potozenie w oparciu o widoczne obiek-
ty. Gdy komunikacja jest utrudniona (cho¢by
ze wzgledu na stabej jakosci taczno$¢ radio-
wa) uwaga zatogi powinna by¢ skupiona na
przekazaniu tej wlasnie informacji. Po drugie,
identyfikacja jednostki: rodzaj, nazwa, ewen-
tualnie numer MMSI lub sygnat wywotawczy.

Przekazanie tych dwoch informacji nie
daje oczywiscie pelnego obrazu sytuacji, ale
jezeli z r6znych powodow dosztoby do ze-
rwania tacznosci, to caly system ratownictwa
morskiego bedzie juz postawiony na nogi,
a inspektor operacyjny bedzie wiedzie¢, ze na
podanej pozycji zycie ludzkie jest zagrozone.
Zwrdccie uwage — nawet jezeli okolicznosci

pozwalajg jedynie na wcisnigcie przez zatoge
czerwonego przycisku Distress lub urucho-
mienie radioplawy EPIRB, to wiasnie te dane
(pozycja i identyfikacja) zostaja przekazane
do stuzb. Uzupelnieniem sygnatu alarmowe-
go bedzie przekazanie informacji o rodzaju
zagrozenia, rodzaju oczekiwanej pomocy
oraz o liczbie 0s6b na poktadzie.

Wszelkie dalsze informacje, ktore moga
mie¢ wplyw na przebieg i powodzenie ak-
cji, zalezg od konkretnego zdarzenia. Prze-
analizujmy kilka kryzysowych scenariuszy
i dopasujmy do nich wiasciwe informacje
uzupelniajace, aby sygnat alarmowy stanowit
wyczerpujacg dla MRCK/MPCK wiadomos¢
w niebezpieczenstwie.
® Zatoniecie jachtu. Jakimi Srodkami ratun-

kowymi dysponuje zatoga? Czy wszyscy

przedostali si¢ do tratwy? Czy nikt nie po-
zostal w wodzie?

® Czlowiek za burta. Na jakiej pozycji i o kto-
rej godzinie doszlo do zdarzenia (najwaz-
nigjsza informacja, pamigtajmy o przycisku

MOB)? Czy poszkodowany ma na sobie

srodki ratunkowe? Jakie dziatania podjeta

zatoga jachtu (wyrzucenie kota ratunkowe-
g0)? Czy osoba za burtg pozostaje w zasiegu
wzroku?

® Ewakuacja medyczna (przynajmniej jeden
zatogant musi zostaC przetransportowany
na lad ze wzgledow medycznych). Jaka jest
pozycja jachtu, kurs oraz predkosc? Nalezy
si¢ spodziewac, ze skipper otrzyma polece-
nie skierowania jednostki w kierunku wy-
chodzacego w morze statku SAR, by skro-
ci¢ czas dotarcia ratownikow. Jaki jest wiek,
pte¢ oraz narodowos$¢ osoby do ewakuacji?

Czy ta osoba oddycha i jest przytomna? Ja-

kie zaobserwowano u niej objawy?
® Wejscie na mielizne (jesli okolicznosci po-

woduja zagrozenie zycia, skipper powinien
to jasno zakomunikowac). Czy potrzebna jest
pomoc medyczna? Czy nikt nie znalazt si¢

w wodzie? Czy nie doszto do rozszczelnienia

kadtuba? Czy fala przyboju wraz z przechy-

fem jachtu stanowig niebezpieczenstwo dla
zatogi? Jaka jest wielko$¢ jednostki?

® Kolizja. Czy w wyniku zderzenia jednostki
nabieraja wode? Czy potrzebna jest pomoc
medyczna? Czy nikt z zalogi nie znalazl si¢
za burtg?

® Pozar. Czy zaloga potrzebuje wsparcia

w walce z ogniem? Czy skipper zadecy-

dowat o opuszczeniu jachtu? W pierwszym

przypadku mozemy si¢ spodziewaé pytan

o wielko$¢ ognia, jego lokalizacje i do-

stepne na jachcie $rodki przeciwpozarowe.

W drugim: patrz ,,zatonigcie jachtu”.
® Dryf w kierunku zawietrznego brzegu

(w trudnych warunkach). Czy zatoga ma

mozliwo$¢ uzycia kotwicy do spowolnie-

nia dryfu?

Przy omawianiu fazy niebezpieczen-
stwa, wspomnie¢ trzeba o radioptawie
awaryjnej EPIRB oraz o dziataniach, jakie
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wywoluje uruchomienie tego urzadzenia.
Sygnat satelitarny na czestotliwosci 406
MHz, rozkodowany przez segment naziemny
systemu COSPAS-SARSAT, zostaje prze-
kazany do wihasciwego centrum koordynacyj-
nego (MRCC). Wiadomo$¢ zawiera przede
wszystkim identyfikacje jednostki, na ktora
EPIRB zostal zarejestrowany, jak rowniez
pozycje urzadzenia. Identyfikacja wyrazona
jest w postaci numeru MMSI (ciag dziewigciu
cyfr). Obsada dyzurna MRCK/MPCK bedzie
poszukiwa¢ wszelkich informacji na temat
statku wzywajacego pomocy. Pierwszym
zrodlem, do ktorego zajrzy inspektor w przy-
padku jachtu pod polskg bandera, bedzie baza
EPIRB-6w zarejestrowanych w Urzedzie Lot-
nictwa Cywilnego. Dzieje si¢ to rownolegle ze
sprawdzeniem systemu wymiany informacji
morskiej pod katem nadawania przez jednost-
ke sygnatu AIS. Jesli wiasciciel urzadzenia
dopehnil obowigzku rejestracji, ratownicy
beda mie¢ dostgp do jego danych kontakto-
wych, podstawowych informacji o radiopta-
wie, a takze do identyfikacji 1 krotkiego opisu
jednostki, na ktorej EPIRB si¢ znajduje. Jesli
jednak radioptawa nie zostata zgloszona, albo
co gorsza — skipper pozyczyt EPIRB od kolegi
z innego jachtu, moze to znacznie wydtuzy¢
dziatania ratownicze. Kazdy EPIRB przed
rozpoczeciem uzytkowania powinien zostac¢
wilasciwie zakodowany, jak rowniez zareje-
strowany w Urzedzie Lotnictwa Cywilne-
go. Nie chodzi tu o dopetnienie biurokracji,
a realny dostgp do danych twojego jachtu dla
stuzby SAR, co moze si¢ okazac¢ kluczowe.

Zgtoszenie przekazane.
Co dalej?

Niezaleznie od tego, czy sygnal alarmowy
wystano za pomoca DSC, radiotelefonu, czy
telefonii komorkowe;j, iunspektor operacyjny
od teraz dazy do uzyskania kompletu infor-
macji niezbednych do zaplanowania dalszych
dziatan. Kolejnym krokiem jest ustalenie od-
powiedzialnosci za koordynacj¢ akcji SAR
— czyli przypisanie funkcji SMC (Search and
Rescue Mission Coordinator). W wigkszo-
$ci przypadkow sprawa jest prosta — pozycja
zdarzenia jest w polskiej strefie, koordyna-
torem zostaje inspektor operacyjny MRCK.
Jezeli lokalizacja wypada w innej SRR, in-
formacje sa przekazywane do wilasciwego
MRCC. Zycie czasami pisze jednak bardziej
skomplikowane scenariusze. Gdy zgloszono
wypadnigcie za burte cztonka zalogi jachtu
»Yachting” w lutym 2022 roku, pozycja jed-
nostki byta u zbiegu stref polskiej, szwedzkiej
i rosyjskiej. Mato tego, poczatkowo odebrana
lokalizacja wskazywata na odpowiedzialno$é
rosyjska, mimo, Ze jacht znajdowat si¢ w stre-
fie szwedzkiej. Nie zmienia to jednak faktu,
ze w takich sytuacjach, od chwili odebrania
sygnatu, kraje wspotpracujg ze soba, by jak
najszybciej udzieli¢ pomocy.

www.wiatr.pl
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Morskie Ratownicze Centrum Koordynacyjne w Gdyni (stanowisko inspektora operacyjnego).

Jezeli z roznych wzgledow polska stuzba
nie zna dokladnej pozycji poszkodowanych,
w pierwszej kolejno$ci zostanie przygotowa-
ny plan poszukiwawczy. Na podstawie wy-
wiadu inspektor obliczy parametry dryfu oraz
obszar, w ktorym si¢ znajdujesz. Nastepnie
wybierze odpowiedni wzor przeszukiwania
tego obszaru, ktéry maksymalnie zwigkszy
szans¢ na odnalezienie rozbitkow. Plan zosta-
nie przekazany do wczes$niej wybranych i uru-
chomionych $rodkow ratowniczych. Sposrod
tych $rodkow SMC wybiera jednostke, ktora
bedzie pelni¢ funkcje koordynatora na miej-
scu akcji (OSC, czyli On-Scene Coordinator).
Typowe akcje poszukiwawcze sa wszczynane
po wypadnieciu cztonka zatogi za burtg Iub
zatonigciu jachtu.

Jesli stuzba SAR zna pozycjeg jachtu i moze
ja monitorowa¢ (AIS), etap poszukiwania
zostaje pominigty. Wowczas obsada MRCK/
MPCK skupia si¢ na przygotowaniu planu
ratowniczego. Zadanie zostaje postawione
odpowiedniej jednostce, ktora opuszcza port
i kieruje si¢ w rejon zdarzenia. Idealnym
przyktadem jest konieczno$¢ ewakuacji me-
dycznej lub odplatnego ratowania mienia
(holowanie).

Kamil Wozniakiewicz.

Na tym rola inspektora operacyjnego si¢
nie konczy. Monitoruje on przebieg dziatan,
pozostajac w stalej tacznosci radiowej ze
statkami i fodziami uczestniczacymi w akgji.
Jezeli przygotowane plany wymagaja korekty,
podejmuje kolejne decyzje. W praktyce nie
odrywa oczu od monitorow swojego stanowi-
ska, dopoki zagrozeni nie zostang bezpiecznie
przetransportowani na lad. Krotko mowiac
— inspektor operacyjny decyduje o tym, kto
ma uczestniczy¢ w akcji, co ma zrobié, gdzie
szukac, jak szukac, jak dtugo szuka¢ oraz do-
kad si¢ uda¢ z uratowanymi.

Informacja kluczem
do szczesliwego zakonczenia

Oprocz wyszkolenia ratownikow i dostep-
nosci niezawodnego sprzetu, jednym z naj-
bardziej podstawowych czynnikéw warun-
kujacych efektywng akcje jest zachowanie
wysokiej jakosci komunikacji. Stuzba SAR
kojarzona jest przede wszystkim z szybkimi
fodziami ratowniczymi i specjalistycznymi
statkami, ale w przypadku MRCK i MPCK
najwazniejszym narzgdziem pracy jest infor-
macja. Dlatego tak wazne jest wyposazenie
jachtu w odpowiedni sprz¢t do komunikacji
oraz umiejetno$¢ korzystania z tych urza-
dzen. Warto wiedzie¢, z kim zaloga bedzie
si¢ kontaktowac i jakich informacji druga
strona bedzie od niej oczekiwac. Jako$¢ zgto-
szenia i komunikacji bezposrednio wptywaja
na decyzje ratownikéw i przebieg akcji. Ja-
kosc¢ ta zalezy whasnie od was — badzcie na to
przygotowani.

Kamil Wozniakiewicz

Autor jest pracownikiem Morskiej Stuzby Po-
szukiwania i Ratownictwa (SAR). Petni funkcje
inspektora operacyjnego Morskiego Ratow-
niczego Centrum Koordynacyjnego w Gdyni.
W wolnych chwilach zeglarz morski.
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Awaria wagi ciezkiej. Jak zdoby¢ nowy
silnik i zamontowac go podczas rejsu

- o1

Nowy silnik wjezdza przez zejscidwke. Darek dtugo czekat na te chwile...

( j hetnie napisalibySmy dla was ko-
lejng opowies¢ z wakacyjnej po-
drézy, jednak ostatnie wydarzenia

sktonity nas do podzielenia si¢ troch¢ mniej

kolorowymi aspektami zeglowania. Kiedy

w potowie czerwca 2023 roku przeprowadza-

lismy si¢ na nasza ,,Dionke” i wyruszalismy

W wymarzony rejs, nie spodziewalismy sig, ze

tak szybko przyjdzie si¢ nam zmierzy¢ z jach-

towymi klopotami wagi cigzkie;.

Utrata silnika

Jest 22 lipca 2023 roku. Z samego rana
wchodzimy w $luzy Kanatu Kilonskiego
w Holtenau (dzielnica Kilonii). Po dwoch go-
dzinach zeglugi silnik zaczyna dymi¢ i ma-
rudzi¢. Probujemy doptynaé¢ do najblizszej

W Kanale Kiloriskim przy burcie holenderskiego jachtu.

WIATR

sensownej cywilizacji, ale si¢ nie udaje. Silnik
gasnie w niewielkiej odleglosci od idacego
kanatem statku, zapewne przyprawiajac zato-
g¢ na mostku o zawat. Robimy zwrot na foku
i szczgsliwie unikajac zderzenia z kolosem,
powoli ptyniemy z wiatrem. Zaloga zblizaja-
cego si¢ do nas jachtu od razu si¢ orientuje, ze
mamy klopoty. Rodzina z holenderskiej jed-
nostki nie ma zadnych oporéw przed udzie-
leniem nam pomocy. Bez zbgdnych ceregieli
proponuja holowanie przy burcie (wigksza
kontrola). Ptyniemy wigc z powrotem do §lu-
zy, w ktora wchodzimy tego dnia po raz drugi
— tym razem jako katamaran.
Holenderskiemu sternikowi nalezg si¢ wy-
razy uznania, bo nie tak prosto jest zacumo-
waé z duzo cigzszym jachtem u boku. Za
kazdym razem gdy zwigksza lub zmniejsza

obroty silnika, na ,,Dionce” trzeba kontro-
waé sterem, przeciwdzialajac rotacji obu
jachtow. A do kei podchodzimy az trzy razy:
w strefie oczekiwania przed §luza, w samej
$luzie i w koncu po przejsciu §luzy w Ties-
senkai, gdzie bezpiecznie odstawiajg nas nasi
wybawcy.

Gdy minie pierwszy szok

Jestesmy zdenerwowani z powodu niebez-
piecznej sytuacji w kanale, ale na szczgscie
cali i zdrowi. Pora zobaczy¢, co sprawilo, ze
silnik sprawujacy si¢ do tej pory doskonale,
w tak niespodziewany sposob odmoéwit po-
stuszenstwa. Pierwsza teoria o uszkodzonej
uszczelce pod glowica zostaje bardzo szybko
obalona. Wystarczy przyjrzec si¢ blizej, zeby
dostrzec, ze pgkt korpus silnika. Mowigc ina-
czej: silnik ,,wystawil kopyto”. W naszym po-
czciwym mitsubishi widnieje dziura o $redni-
cy pieciu centymetrow. Ulatuja wige wszelkie
nadzieje na jakakolwiek naprawe. Co teraz?
,Dionka” to nasz ptywajacy dom, wiec po
prostu potrzebny jest nowy silnik. Ktory wy-
bra¢? Gdzie zamoéwic? Jak odebra¢ i gdzie
wymienic?

Koszty was zjedza

Taki komentarz na naszym profilu na Face-
booku (ZeglujacNaDione) umieszcza Krzy-
siek, nasz znajomy. Nie ma na mysli kosztow
zwigzanych z zakupem nowego silnika, ale
z montazem w lokalnej niemieckiej stoczni.
Maszyna to maszyna — wiadomo, ze musi
kosztowaé. Ceny roznig si¢ w zaleznosci od
producenta, mocy i opcji dodatkowych, ale
mozna tu mowi¢ o jakims$ rynkowym stan-
dardzie. Natomiast jesli chodzi o koszty robo-
cizny i materiatow — hulaj dusza.

Nie musimy robi¢ wielkiego researchu, by
sie zorientowac, ze koszty rzeczywiscie moga
nas ,,zjes¢”. Pobliska stocznia jachtowa za
dzienny postdj kasuje 30 euro, roboczogodzi-
na to 100 euro, a do kazdej pracy ekstra (na
przyktad spawania), trzeba zamawia¢ fachow-
ca z zewnatrz. Przy zatozeniu 70 godzin pracy
i szedciu tygodniach postoju, tatwo policzy¢,
ze méwimy tu o kwocie ponad 8000 euro.
Szalefistwo.

Zeglarzu, zréb to sam
,,Lepiej znalez¢ jaka$ sensowng maring i sa-
memu przetozy¢ silnik” — obwieszcza dalsza

czgs$¢ komentarza na Facebooku. Decydujemy
si¢ na taka wiasnie opcje. Cho¢ skala przed-
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siewziecia przeraza, nasze umiejetnosci po-
winny by¢ wystarczajace, by si¢ tego podjac.
Na poczatek najwicksza niewiadomg jest to,
czy znajdziemy miejsce, w ktorym bedziemy
mogli wszystkie niezbedne prace wykonad
samodzielnie.

Zeglarski $wiat powoli pograza si¢ w stan-
dardzie marin bez zaplecza remontowego,
gdzie monopol na wszelkie naprawy przejmu-
ja stocznie jachtowe. Majac tego $wiadomosé,
ze sporg obawg rozpoczynamy poszukiwania.
GdybysSmy mieli si¢ w tym miejscu pokusi¢
o jakas rade, to brzmialaby ona: niczego nie
zaktadaj, pytaj, dzwon, sprawdzaj i szukaj
rozwigzania. Okazuje si¢, ze do$¢ szybko
znajdujemy miejsce postojowe za 15 euro za
dzien, w ktorym sami, na wodzie, mozemy
przeprowadzi¢ niezbedne prace. Bosman ofe-
ruje holowanie za szokujaco rozsadng ceng 40
euro za 30 minut pracy i w ten sposob trzy dni
od awarii cumujemy pod zurawikiem, ktory
mamy nadziej¢ wykorzysta¢ do transportu
nowego silnika na jacht.

Awaria to dopiero poczatek

Utrata silnika na najbardziej ruchliwej dro-
dze wodnej §wiata, sama w sobie jest wystar-
czajaco stresujacym przezyciem. Po podjeciu
decyzji o zakupie nowego silnika powinno
by¢ juz z gorki. Bo co moze by¢ trudnego
w zaméOwieniu nowego motorka? Sprawa jest
teoretycznie prosta: wyjmujesz stary silnik,
zamawiasz dokladnie taki sam, wkladasz,
ustawiasz, testujesz i plyniesz. Dzwonimy
wi¢c do Holandii, do producenta naszego
starego modelu Mitsubishi L3E, z pytaniem,
czy majg podobne. Bingo! Dokladnie taki
sam jest dostepny i moze by¢ u nas najdalej
za trzy dni. Wymieniamy jeszcze kilka maili,
by dogra¢ szczegdly zamdwienia i nagle si¢
okazuje, ze jednak trzeba poczekaé sze$¢ mie-
siecy, a moze i dluzej. W zamian producent
proponuje nam silnik marki Craftsman, ktory
jest, tu cytat: ,,Taki sam, tylko rozstaw tap ma
inny”. Ta niewinna z pozoru réznica oznacza
koniecznos$¢ dostosowania fundamentu silni-
ka i ryzyko, ze motor nie zmiesci si¢ w prze-
dziale silnikowym. Drobiazg.

Armator na zakupach

Skoro juz wiemy, Ze nie obejdzie si¢ bez cig-
cia i spawania, mozna rozejrzec si¢ za innymi
silnikowymi opcjami. Decydujemy réwniez,
ze zamOwimy silnik o nieco wigkszej mocy,
tak, aby byl dokladnie zwymiarowany pod
$rube, ktora mamy na ,,Dionce”. Ruszajg
poszukiwania.

Na pierwszy ogien idzie marka Vetus — czas
oczekiwania to okoto trzy tygodnie. Cena,
uwaga, 1500 euro nizsza, jesli zamdéwienie
przejdzie przez polskiego dealera. Jednak
zarébwno polski posrednik, jak i producent,
forsuja lokalnego drozszego dystrybutora.

www.wiatr.pl
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Przerébki w komorze silnika wymagaty sporo pracy.

Nie mozemy dojs¢ do porozumienia. Vetus
zatem odpada. Wymiary lub zbyt dtugi czas
dostawy — z tych powodéw odpadaja rowniez
marki Yanmar i Volvo Penta. To moze Beta
Marine? Cho¢ samodzielna instalacja nie po-
woduje utraty gwarancji, czas oczekiwania
moze siegng¢ nawet 12 tygodni. Troche dtugo.
Niestety komunikacja z producentami i dys-
trybutorami pozostawia wiele do Zyczenia.
Nie mozemy si¢ oprzeé wrazeniu, ze rynek
silnikow jachtowych nie jest rynkiem konsu-
menta. Czy komus$ w ogole zalezy, zeby nam
cos$ sprzedac?

To moze Hiszpan?

W koncu trafiamy na hiszpanskiego pro-
ducenta silnikow Solé. Czas oczekiwania od
tygodnia do 10 dni. Model Mini-33 jest odro-
bing mocniejszy od naszego dotychczasowego
motorka, idealnie pasuje do wielkosci $ruby,
no i zmiesci si¢ w przedziale silnikowym (na
styk, ale wejdzie). Opinie o Solé sg dobre,
serwis i czeSci dostepne na caltym $wiecie.
Samodzielna instalacja nie powoduje utra-
ty gwarancji. W dodatku wstepne rozmowy
z polskim dealerem ida dobrze. Mamy to.

Jednak i tu nie obywa si¢ bez pewnych
trudno$ci. Rozmowy tocza si¢ powoli, bo
kazde nasze pytanie musi przejs¢ przez pol-
skiego posrednika (nie mozemy si¢ kontak-
towac¢ bezposrednio z producentem — taki
model biznesowy). Posrednik przekazuje
pytania do Hiszpanii (mailowo), a biorac pod
uwage roznice w godzinach pracy (sjesta),
odpowiedz dostajemy dopiero nastepnego
dnia, na dodatek po uprzednim upomnieniu
si¢ o nig. Nie nam ocenia¢, czy taki model
jest dobry i czy dystrybutor powinien jednak
lepiej znaé produkt, ktory sprzedaje. Jednak
efekt dla klienta jest do$¢ frustrujacy. Od de-
cyzji o zakupie Solé do finalnego zamowie-
nia mija tydzien, co przy planie rejsu, ktory
chcieliSmy zrealizowac, jest jak wiecznosc.
»Jacht raz spdzniony, pozostaje spozniony
na zawsze” (jak pisze Andrzej Urbanczyk
w swojej znakomitej ksigzce ,,Dookota
$wiata bez sztormow™).

Gdzie jest moja paczka?

W zwiazku z instalacja nowego silnika,
musimy zakupi¢ mnostwo r6znosci: poczaw-
szy od stalowych ptaskownikow, przez ztacz-
ki, sruby i weze, az po filtr wody zaburtowej
i nowe sprzeglo. Tu zaczynajg si¢ schody.
W marinie Stickenh6rn, w ktdrej cumujemy,
nie mozna zamawia¢ paczek ani do biura
bosmana, ani bezposrednio na kej¢. Poda-
jemy wigc adres sasiedniej mariny, gdzie na
przesytki patrza przyjazniejszym okiem. Ist-
nieje jednak ryzyko, ze paczka nie zostanie
odebrana, bo nikt nas w drugiej marinie nie
zna. Albo zna i wie, Ze to nie jest dobry adres
i w zwiazku z tym odesle kuriera.

Powiecie: przeciez wystarczy skontaktowac
si¢ z kurierem i ustali¢, gdzie ma dostarczy¢
zamowienie. Niestety, niemieccy kurierzy
(przynajmniej ci, z ktérymi rozmawiali$my)
majg zakaz dzwonienia do klientow. Koordy-
nacja dostaw odbywa si¢ za posrednictwem
maili, ktére czasem przychodza, a czasem nie.
Czekajac i wypatrujac kuriera mozemy si¢ tez
niezle zdziwi¢, czytajac wiadomos¢: ,,Twoja
paczka wiasnie zostata dostarczona”. Lapanie
kurieréw, ciagte dzwonienie na infolini¢ i po-
szukiwania paczek, ktore juz gdzies zostaty
»dostarczone” bylo mato zabawnym i zupet-
nie nieoczekiwanym wyzwaniem. Nie wie-
my, czy podobne zasady panujg we wszyst-
kich niemieckich marinach, jednak wezcie
te specyfike pod uwagg, jesli przyjdzie wam
przeprowadzaé jachtowe prace u naszych za-
chodnich sgsiad6ow. >
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Silnik przeniesiono na jacht za pomoca matego zurawia.

Kto chetny na silnik?

Zeby uniknaé podobnych niespodzianek
przy dostawie silnika, do§¢ wczesnie kontak-
tujemy si¢ z dostawcg i firmg przewozows.
Polski dystrybutor zapewnia, ze zamowiona
zostata dodatkowa ustuga wwiezienia silnika
na keje. Firma przewozowa uspokaja, ze ku-
rier ma nasz numer telefonu i jak tylko paczka
wyruszy w drogg, zostaniemy przez niego po-
informowani. Mozemy réwniez sprawdzic sta-
tus przesytki w internetowym serwisie prze-
woznika. W teorii wszystko wyglada swietnie.

A co z praktyka? Silnik ma zosta¢ dostar-
czony w czwartek. Tego wlasnie dnia na
,Dionce” zjawiaja si¢ sasiedzi z mariny obok
z informacja, ze po okolicy jezdzi kurier szu-
kajacy adresatow silnikowej paczki. Maty
szczegdt—szuka nas od poniedziatku. Po czte-
rech dniach jezdzenia w kotko ma juz ochote
zostawic silnik pierwszej lepszej osobie, ktora
zgodzi si¢ podpisa¢ dokumenty. Kompletny
brak koordynacji. Jednak kurier tez cztowiek
— kilka usmiechéw, kilka euro i silnik wresz-
cie wjezdza bezposrednio na kejg.

Uwaga na pompe paliwa

Przeniesienie silnika na poktad za pomoca
zurawika jest chyba najsprawniejsza czescia
calej operacji. Oczywiscie nie wszystko od
razu pasuje. Mimo, ze fundament zostal przy-
gotowany wczesniej, konieczne sa poprawki,
a to oznacza kolejne godziny ciecia i spawa-
nia. Trzeba przerobi¢ lini¢ wydechowg i pa-
liwowa, instalacje poboru wody chtodzacej
oraz sposob montazu sterociggu gazu. Na sam
koniec wszystko trzeba podlaczy¢, a silnik
wyosiowac.

Jesli macie ochotg zobaczy¢, jak wygladaty
te prace, zapraszamy na nasz kanat na YouTu-
bie (Sailing Dione). Znajdziecie tam kilka
filméw, ktore nakreciliSmy przy okazji tej
silnikowej epopei. A jesli bedziecie kiedy$
kupowa¢ silnik Solé, zwroécie baczng uwage
na pompg paliwa. Nasza padta juz podczas te-
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stow na cumach. Nie jesteSmy w stanie stwier-
dzi¢, czy przyczyna byl wadliwy element,
przegrzanie pompy, CZy moze zanieczyszcze-
nie w ukladzie paliwowym. Interesujacy jest
natomiast fakt, ze w rozmowie telefoniczne;j
przedstawiciel Solé przyznat, Ze z pompami
paliwa miewaja problemy. Na pewno dobrym
pomystem bedzie przetozenie pompy z kor-
pusu silnika w miejsce, w ktorym nie ma tak
wysokich temperatur.

Strzez sie eko-kontroli

Skoro juz jesteSmy przy ostrzezeniach —
mamy dla was jeszcze jedno. Jesli zdarzy si¢
wam silnikowa awaria, zadbajcie o to, zeby
z jachtu nie bylo zadnych wyciekoéw. Koniecz-
nie trzeba wyczyscic¢ zgzg i sprawdzi¢ pompy
zgzowe. Nie tylko w trosce o $rodowisko, ale
i o whasny interes. Kiedy w marinie Sticken-
horn pojawia si¢ niewielki wyciek oleju, od
razu mamy na ,,Dionce” drobiazgowa kon-
trole. Kilka wozow strazy pozarnej, policja
i mnostwo pytan. Kto wie, w jakie klopoty
moglibysmy si¢ wpakowac, gdyby$my nie
potrafili udowodni¢, ze to nie my jesteSmy
sprawcami calego zamieszania.

Co moglismy zrobi¢ inaczej?

Mamy oczywiscie mnéstwo przemyslen
w odniesieniu do tej silnikowej historii. Jed-
nak najwazniejsza refleksja nie dotyczy sa-
mego remontu, a postgpowania w Kanale
Kilonskim. Silnik ostatecznie odmoéwil nam
postuszenstwa w najgorszym mozliwym mo-
mencie, gdy zblizat si¢ do nas statek handlo-
wy. W manewrze awaryjnym postawilismy
genug, zeby zrobi¢ zwrot przed dziobem ko-
losa i idac z wiatrem unikna¢ zderzenia. Ma-
newr udany, ale do$¢ ryzykowny.

Co mogliSmy zrobi¢ inaczej? Postawi¢ za-
giel wezesniej i zmieni¢ kurs, kiedy w pobli-
zu nie bylo innych jednostek, a silnik dawat
jeszcze moc manewrowa. Zeglujac z wiatrem
szukaliby$my mozliwosci holowania, co dato-

by o wiele wigksza kontrole nad calg sytuacja.
Jeste$my teraz madrzejsi o nowe doswiadcze-
nie i mamy nadziej¢, ze i wam przyda si¢ taki
whniosek.

Remonty za granica.
Co radzimy?

Po pierwsze, od samego poczatku posiada-
nia jachtu samodzielnie wykonujcie jak naj-
wiecej prac. Gdyby$Smy nie potrafili zrobi¢
wszystkiego sami, nasz rejs, ze wzgledow fi-
nansowych, moglby sie skonczyé w momencie
utraty silnika. Po drugie, duze zakupy robcie
przez polskich dealerow. Nawet doliczajac
koszty przesylki taka opcja moze by¢ korzyst-
niejsza. Po trzecie, powaznie traktujcie swoja
intuicje. Juz raz rozwazaliSmy wymiang sil-
nika ze wzgledu na jego wiek (nie do konca
znany), jednak zarzucili$my ten pomyst z po-
wodu wysokich kosztow. I moze jeszcze jedno
— z wielkg rezerwg podchodZcie do informacji
zawartych na stronach internetowych (dostaw-
cow silnikow i nie tylko). Na stronie holender-
skiego producenta nadal znalez¢ mozna model
Mitsubishi L3E dostgpny w maksymalnie trzy
dni, mimo, Ze juz wszyscy wiemy, ze czekaé
na niego trzeba ponad p6t roku.

W droge!

Od utraty silnika do ponownego wypty-
nigcia mingty 43 dni. To niezty wynik biorac
pod uwage, jak wyboistg przyszto nam przejs¢
droge. Trzeba tez zdac sobie sprawe, ze to
wecale nie klopoty logistyczne, czy ogrom
cigzkiej pracy do wykonania, byly najwigk-
szymi wyzwaniami. Najgorsze bylo to, ze na
ponad miesigc nasz dom (kuchnia, sypialnia,
salon) zamienit si¢ w warsztat peten narzedzi,
smardw, pytu i spawalniczych oparéw, sku-
tecznie utrudniajgc normalne jachtowe Zycie.

Ostatnia rada: kiedy Zycie napisze swoj wia-
sny scenariusz, migdzy bajki wktadajac wasze
plany i oczekiwania, po prostu — robcie swoje.
Patrzac na ten wymagajacy czas z perspektywy,
nieskromnie napiszemy, ze jesteSmy z siebie
dumni. Sprostali$my najwickszemu do tej pory
jachtowemu kryzysowi, ani przez chwil¢ nie
watpigc w stuszno$¢ obranej Sciezki. JesteSmy
nieludzko zmeczeni, ale tez duzo mocniejsi.
Planujemy kolejne etapy rejsu i z radoscig pa-
trzymy na §wiat, ktory czeka, zeby go odkry¢.

Tekst i zdjecia:
Ola i Darek Gotunscy, s/y ,,Dione”

Darek i Ola.
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Korzystaj
Z najlepszych
podrecznikow
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Wiedza podana w stylu ISSA
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TECHNIKA OSPRZET | WYPOSAZENIE

BE |
Sprawne ogrzewanie zapewnia komfort o kazdej porze roku i na kazdym akwenie.

Serwis Webasto. Na czym polega i dlaczego
warto sprawdzac¢ nasze ogrzewania

az na rok, najlepiej jesienia lub wio-
R sng, powinnismy serwisowac nasze

jachtowe systemy grzewcze — takie
zalecenia formulujg przedstawiciele mar-
ki Webasto. Chcielismy sprawdzi¢ na czym
polega taki przeglad i czego si¢ mozemy po
nim dowiedzie¢ o naszym urzadzeniu, wigc
zaprosiliSmy na poklad ekipe szczecinskiej
firmy M-Service Centrum Klimatu. — Uzyt-
kownicy odzywaja si¢ do nas najczesciej do-

Ciepto pod poktadem: komfort dla zatogi i dtuzszy sezon.
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piero wtedy, gdy piec odmawia wspolpracy
lub dziata nieprawidlowo i wymaga powaz-
niejszego remontu. Naprawy trwaja wtedy
dtuzej i sa kosztowne. Dlatego dla komfortu
zalog, a przede wszystkim dla ich bezpieczen-
stwa, zalecamy systematyczne serwisowanie
systemow grzewczych —mowi Lukasz Jablonski
z M-Service Centrum Klimatu.

Serwis obejmuje pomiar spalin, test CO,,
diagnoze komputerowa, sprawdzenie popraw-

:g‘lt“

)\ -

nosci zabudowy, sprawdzenie elektryki, ukta-
du wydechowego (pamigtajmy, Ze temperatu-
ra spalin moze sigga¢ 400 stopni Celsjusza),
sprawdzenie ukladu paliwowego, sprawnosci
zasysania powietrza do spalania oraz uktadu
rozprowadzajacego ogrzane powietrze.
Analiza spalin pokazuje serwisantom, czy
piec dziata prawidlowo oraz czy w procesie
spalania nie pojawiaja si¢ jakie$ nieprawidto-
wosci. Jesli zostaja wykazane powazniejsze
usterki, urzadzenie nalezy zdemontowac,
wymieni¢ odpowiednie elementy oraz prze-
prowadzi¢ ponowny test w warunkach warsz-
tatowych. Ten sam test ponawia si¢ takze po
ponownym podiaczeniu pieca do instalacji
jachtowej. Podczas diagnozy komputerowej
serwisant 1aczy si¢ z kaseta sterujacg (W za-
leznosci od modelu pieca przez koncowke dia-
gnostyczna lub przez regulator Multicontrol).
W ten sposob pozyskuje kolejne informacje —
moze nawet sprawdzic¢ ile godzin pracowato

urzadzenie, ile razy bylo wlaczane oraz jakie
zarejestrowalo bledy. Sprawdzane jest napig-
cie, jakie otrzymuje piec oraz jak duzy jest
spadek napiecia podczas uruchamiania ogrze-
wania (przyczyna moga by¢ zle potaczenia
lub poluzowane przewody).

Waznym elementem serwisu jest kontrola
zabudowy oraz systemu rozprowadzajacego
powietrze. Dotyczy to w szczeg6lnosci jedno-
stek czarterowych, ktore w trakcie sezonu sg
intensywnie uzytkowane przez rozne zatogi.
Czesto rury rozprowadzajace powietrze sa
przygniatane réznymi elementami wrzuca-
nymi do bakist i szaf, co nie tylko zakloca
prace ogrzewania, ale takze obcigza wenty-
lator i skraca zywotno$¢ podzespoléw pieca.
W bakistach kokpitowych elementy systemu
grzewczego sa niekiedy uszkadzane przez od-
bijacze i liny cumownicze.

Pamigtajmy, ze bakista, w ktorej jest piec,
musi mie¢ odpowiednia wentylacje zapew-
niajaca dostarczanie powietrza niezbednego
do procesu spalania. Z kolei powietrze prze-
znaczone do ogrzania i rozprowadzenia do
pomieszczen jachtu, powinno by¢ pobierane
z zewnatrz (nie z bakisty). Mamy wtedy pew-
nos$¢, ze do wngtrza nie trafig niepozadane
zapachy, nieczystosci, kurz, czy wilgo¢, ktora
przeciez w wielu jachtowych zakamarkach
moze si¢ znajdowac. Takie rozwiazanie gwa-
rantuje takze bezpieczenstwo na wypadek
ewentualnej awarii urzadzenia, na przyklad
rozszczelnienia uktadu wydechowego.

Prace realizowane przez zatoge Centrum-
-Klimatu mozecie $ledzi¢ na Facebooku.
Zagladajcie tez na strong internetowa Webasto. |
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YACHT-POOL®

UBEZPIECZENIE JACHTU I SKIPPERA

Yacht-Pool. 10 lat na polskim rynku
ubezpieczen jachtowych

acht-Pool przez cztery dekady stat
Y sie synonimem solidnosci w $wie-

cie ubezpieczen. Specjalizujgc sie
w ubezpieczeniach jachtéw i skipperéw, fir-
ma zbudowata reputacje, oferujac klientom
profesjonalizm i niezawodng obstuge. W tym
roku Yacht-Pool $wietuje 10-lecie dziatalnosci
w Polsce.

Bezpieczne zeglowanie
z Yacht-Pool

Gtéwnym celem zatozonej w Warszawie
firmy Yacht-Pool Polska jest $wiadczenie kom-
pleksowych ustug ubezpieczeniowych dla
armatoréw i skipperéw. Ubezpieczenia OC,
casco, od nastepstw nieszczesliwych wypad-
kéw, a takze ubezpieczenia kosztéw rezygna-
cji z podrézy — gama produktow jest szeroka
i zaspokaja wszelkie potrzeby klientow. Zespot
profesjonalistow dziata w taki sposdb, by ze-
glarze i motorowodniacy mogli sie cieszy¢
kazdym dniem na wodzie, bez obaw o ewen-
tualne komplikacje spowodowane nieprzewi-
dzianymi zdarzeniami. Wykorzystuja bogate
doswiadczenia oraz zrozumienie charakteru
rynku jachtowego, by opracowywac rozwigza-
nia dostosowane do konkretnych potrzeb.

10 lat sukceséw w Polsce

— JesteSmy dumni, ze mieliSmy znaczacy
wptyw na polski rynek ubezpieczen jach-
towych, zmieniajgc sposdb $wiadczenia
i postrzegania ustug — méwi Daniel Prusiniski
z Yacht-Pool. — Nasza dziatalno$¢ w Polsce
rozwijata sie dynamicznie, umacniajac nas
na pozycji wiodacego dostawcy ubezpieczen
w segmencie jachtowym. Sukces Yacht-Pool
w Polsce wynika z naszego zaangazowania,
innowacyjnych rozwigzan i kompleksowe;j
ochrony ubezpieczeniowej klientdw, niezalez-
nie od tego, gdzie sie znajduja i gdzie realizujg
swoje wodniackie pasje.

Z OC skippera mozemy prowadzi¢ jacht bez obaw.

www.wiatr.pl

Ubezpieczenie kaucji Yacht-Pool dziata przez caty rok.

Patrzac w przysztos¢

— Swietujac 10-lecie na polskim rynku, z nie-
cierpliwoscig czekamy na kolejne lata udanej
dziatalnosci. Dzieki naszym silnym fundamen-
tom i zebranym dos$wiadczeniom, jestesmy
gotowi do kolejnych wyzwan w branzy jach-
towej. W Yacht-Pool wierzymy, ze bezpieczen-

Daniel Prusinski, od 21 lat
w sektorze ubezpieczen dla zeglarzy
i motorowodniakdw.

stwo podrdzy jest tak samo wazne, jak jej cel.
Nasi klienci mogg zeglowaé ze spokojem, bo
ich bezpieczenstwo jest w kompetentnych re-
kach — dodaje Daniel Prusiriski. W 2024 roku
Yacht-Pool planuje wprowadzi¢ nowe produkty
dodatkowo zabezpieczajgce zeglarzy i motoro-
wodniakéw. Wiecej informacji juz wkrétce na
stronie internetowej www.yacht-pool.pl. [ |
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YACHT-POOL

UBEZPIECZENIE JACHTU I CZARTERU

Polska - Niemcy - Austria - Szwajcaria - Dania -
Hiszpania - Francja - Szwecja - Chorwacja - Stowacja -
Czechy - Finlandia - Turcja - Grecja

Ubezpieczamy
zeglarzy
od 1976v.

ubezpieczenie

jachtu

casco jachtu
(od wszystkich ryzyk)
OC jachtu :
NNW .

ubezpieczenie

czarteru

OC skippera
NNW skippera i zatogi
ubezpieczenie kaucji
utrata nastepnych czarterow
iinne =
wazne przez caty rok!
dotyczy takze ubezpieczenia kaucjit -

NOWA OFERTA
na sezon 2024

ubezpieczenie czarteréw
na wodach srédladowych RP

YACHT-POOL POLSKA
Agencja: Daniel Prusinski

www.yacht-pool.pl | Tel. +48 884 835 888

ABC unikania uszkodzenh
na jachtach (czesc )

Przede wszystkim na jachcie czartero-

wym, ktory musimy starannie poznac
i sprawdzi¢, a zwykle mamy na to nie wigcej
niz dwie, trzy godziny. Co nalezy sprawdzi¢
przed wyruszeniem na morze, by zeglowaé
bezpiecznie i spokojnie? Specjalisci z firmy
Yacht-Pool zauwazyli, ze co sezon na pokla-
dach powtarzaja si¢ te same awarie. Postano-
wili wige opracowac¢ katalog dobrych praktyk
i wskazowek dla sternikow, dzigki ktorym
mozemy unikna¢ uszkodzen, obrazen, ktopo-
tow 1 niepotrzebnych kosztow — w kolejnych
wydaniach ,,Wiatru” bedziemy je przedsta-
wiaé i omawiac.

J ak uniknaé¢ problemow podczas rejsu?

Odebranie jachtu

W chwili przekazania jachtu i podpisania
dokumentow, skipper bierze na siebie odpo-
wiedzialno$¢ za jednostke i zaloge. Dlatego
wszelkie sprawy formalne zwigzane z za-
okretowaniem powinni$my zatatwia¢ bez po-
$piechu i nerwow. Im doktadniej sprawdzimy
16dz, tym lepiej si¢ przygotujemy do wakacyj-
nej podrozy.
® Zwroccie uwagg na wszelkie zarysowa-

nia i uszkodzenia wewnatrz i na zewnatrz

(sprawdzamy meble, podtogi, zelkot na bur-

tach ze wszystkich stron, bimini, szprycbu-

de, ponton oraz wszystkie luki i okna).

® Dokladnie sprawdzcie zagle i dziatanie
windy kotwicznej.

® Policzcie kamizelki ratunkowe, pasy i liny
ratunkowe.

® Zapytajcie, czy po ostatnim rejsie wykona-
no zdjgcia czgsci podwodne;.

® Uzyjcie telefonow komorkowych do wyko-
nania zdjg¢ dokumentujacych.

Nalezy zatozy¢, ze wszelkie uszkodzenia,
ktore zostana odkryte po podpisaniu przez
skippera protokotu odbioru jachtu, moga zo-
sta¢ uznane za powstale w trakcie naszej po-
drézy. Przed rozpoczgciem rejsu warto prze-
prowadzi¢ odprawe, ktora wyjasni zatodze
wszelkie zasady dotyczace bezpieczenstwa
zeglugi, unikania obrazen oraz uszkodzen
w jachcie.

Zwrot jachtu

Zglaszajcie wszelkie problemy, ktore wy-
stapity w trakcie rejsu. Powazniejsze uszko-
dzenia nalezy zglosi¢ do firmy czarterowej
niezwlocznie — trzeba dac ekipie czas na za-
mowienie czgéci 1 zorganizowanie naprawy.
Przy szkodach OC trzeba bra¢ pod uwagg,
ze w niektorych krajach musimy powiado-

mi¢ o szkodzie basmana mariny. Jesli tego
nie zrobimy, ochrona z tytutu ubezpieczenia
OC jachtu moze nie zadziata¢. Ewentualne
zatrzymanie kaucji przez armatora nalezy
natychmiast zglosi¢ do Yacht-Pool. Powinni-
$my nalega¢ na wiasciwa kontrolg po rejsie
oraz na zaswiadczenie (po$wiadczone podpi-
sem), ze pozniej wykryte szkody nie bedg nas
obcigzac.

Obstuga silnika

Podczas rejsu sprawdzajcie regularnie (na-
wet codziennie) poziom oleju w silniku. Na
poczatku mozna tez sprawdzi¢ poziom oleju
w przektadni. Naprawy wszelkich uszkodzen
mechanizmoéw silnika sa dtugotrwale i kosz-
towne (szkody te zazwyczaj nie sa ubezpie-
czone). Aby zapobiec przegrzaniu silnika,
nalezy kontrolowa¢ wydech i chlodzenie po
kazdym uruchomieniu. Kontrolujcie takze
wskaznik temperatury. Jesli uktad chiodze-
nia nie dziata poprawnie, niezwlocznie nale-
zy wylaczy¢ silnik. Czgsta przyczyna braku
chlodzenia jest uszkodzony wirnik pompy
wodnej lub osad na wlocie wody chtodzace;.

Po zatrzymaniu silnika mozemy wla¢ wodg
do filtra wody morskiej, ktory powinien sig¢
znajdowa¢ w komorze — woda musi prze-
ptynaé bez przeszkod przez zawor denny. Po
zamknigciu zawodu mozemy napelnic pojem-
nik filtra woda. Nastgpnie uruchamiamy sil-
nik na bardzo krotka chwilg — jesli woda nie
odchodzi, prawdopodobnie jest uszkodzony
wirnik (nalezy go wymieni¢). Wazne: po wy-
mianie wirnika ponownie otwieramy zawor
od poboru wody morskiej. u

Sprawdzamy zawor poboru wody chtodzacej.
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YACHT-POOL”

UBEZPIECZENIE JACHTU I SKIPPERA

YACHT-POOL Polska
Agencja Daniel Prusinski
Obere Bahnhofstr. 14
D-85604 Zorneding

Bezptatne zapytanie
o ubezpieczenie jachtu
Serwis 24h droga mailowa.

W celu pozyskania oferty, prosimy o wypetnienie
rubryk wniosku. W odpowiedzi otrzymaja
Panstwo indywidualng wycene ubezpieczenia.

DANE UBEZPI ECZAJACEGO Wypetnij wniosek i przeslij go do YACHT-POOL faksem na numer
+48 22 398 60 69, lub emailem na adres info@yacht-pool.pl.
Nazwisko: Wiecej informacji: +48 884 835 888 lub na www.yacht-pool.pl
Imie: Tel. kom:
Ulica: E-mail:
Kod:____ Miejscowosc: Czy jacht jest w leasingu? O tek O nie
Rok ur.: Zawod: Nazwa leasingodawcy:
DANE JACHTU:
Producent / stocznia: Wymiary (dt / szer / zat):
Typ: Rok budowy: Materiat:
Powierchnia zagli (m2): Rodzaj ozaglowania:
DANE SILNIKA:
Markai typ: Silnik zaburtowy (gtéwny): Liczba Moc
Paliwo: [ benzyna O diesel Silnik dodatkowy: Liczba Moc
Silnik stacjonarny: Liczba Liczba przyczep:
OBSZAR ZEGLUGI, MIEJSCE POSTOJU, UZYTKOWANIE:
Obszar zeglugi: Miejsce postoju:
Uzytkowanie komercyjne: n tak Ze skipperem: n tak n nie
SUMA UBEZPIECZENIA:
Wartosc jachtu: Wartosc przyczepy: EUR
ZVAT? O ta O nie Mienie osobiste: EUR
taczna suma ubezpieczenia: EUR
UBEZPIECZENIE OC:
Suma gwarancyjna dla szkéd osobowych i majatkowych: n 1,5 min n 2,5min n 6 min inna: EUR
DOTYCHCZASOWY UBEZPIECZYCIEL: Czy jednostka byta ubezpieczana: n tak n nie
Kto ubezpieczat jednostke: Czy ubezpieczyciel anulowat umowe: n tak n nie

SZKODOWOSC:

Szkody z OC w ostatnich 3 latach: n tak

Szkody z casco w ostatnich 3 latach: I:I tak

wartosc

wartosc

YACHT-POOL POLSKA | Obere Bahnhofstr. 14 | D - 85604 Zorneding | M: 0048 88 48 35 888 | info@yacht-pool.pl
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Czotéwka marki Armytek. Model Wizard C2 Pro Max.

Model Wizard C2 WG ma dodatkowo $wiatto zielone — przydaje sie podczas czytania map.

Latarki Armytek. Solidny i wielofunkcyjny
sprzet nie tylko na poktad jachtu

odczas nocnych rejsow, ktore odby-
P lismy w minionym sezonie, brako-

walo nam na poktadzie solidnych
latarek czotowych. Przeoralismy wigc inter-
net w poszukiwaniu odpowiedniego sprzetu
i w ten sposob odkrylismy marke Armytek.
Jesienia testowaliSmy wybrane modele. Na-
wigzali$my tez kontakt z dystrybutorem, kto6-
ry czytelnikom ,,Wiatru” zaoferowal rabat na
wszystkie produkty w wysokosci 15 proc. (na
hasto WIATR15). Zagladajcie do sklepu na
stronie www.armytek.pl.

Armytek Wizard C2 Pro Max

Flagowy model. Duza, solidna, wodoodpor-
nai wielofunkcyjna latarka katowa z mocnym
$wiatlem (maksymalna moc: 4000 lumenow),
oferujgca szeroka wiazke i sporo réznych
trybow. Na glowe, na ubranie, na kask lub na
rower (po zakupieniu dodatkowego moco-
wania). Spetnia standardy normy IP68, czyli
wytrzyma zanurzenie na 10 metréw do pigciu
godzin.

Wizard C2 Pro doskonale o$wietli poktad
podczas nocnej zeglugi i rozswietli zagle
w sytuacji awaryjnej. Doskonale si¢ sprawdza
podczas nocnego podchodzenia do portow
i cumowania w marinach, a takze do poszu-
kiwania na wodzie nieswiecacych boi, ktore
wyznaczaja tory wodne (na przyktad na je-
ziorze Dabie). Dolna nakretka magnetyczna,
przez ktora tadujemy akumulator o pojemno-
$ci 5000 mAh, stuzy takze do podwieszania
na metalowych elementach, na przyktad na
masce samochodu lub na jachtowym silniku
podczas przeprowadzania prac serwisowych.

W zestawie dostajemy tadowarke USB na
magnes, pokrowiec typu ladownica do za-
mocowania na pasku spodni, stalowy klips
do przypiecia na ubraniu lub plecaku oraz

www.wiatr.pl

oczywiscie pasek na glowe. Cho¢ najczgsciej
korzystamy z trybow podstawowych, po wy-
braniu sterowania zaawansowanego mozemy
przej$¢ do najmocniejszych $wiatel: turbo
i stroboskopow. Wizard C2 Pro Max dostep-
ny jest z biatym lub cieptym $wiatlem. Cena:
540 zt.

W bogatej ofercie marki Armytek znajdzie-
cie takze inne czotowki, na przyklad nieco
mniejszy model Wizard C2 WG oferujacy
dodatkowo $wiatlo zielone, ktore przydaje
si¢ podczas czytania map na poktadzie lub na
gorskim szlaku. Cena: 410 zt.

Armytek Crystal Pro

Prawdziwy gigant wérod mikrusow. Czo-
Iowka, ktora razem z paskiem zmiesci si¢
w zaci$nigtej dloni. Przyjaciel na co dzien
i na kazda okazjg, z biatym i czerwonym
$wiatlem wypelniajacym caty przezroczy-
sty korpus obudowy wykonany z matowego
poliweglanu. Doskonate narzedzie, by spraw-
dzi¢ poziom oleju w silniku jachtowym, po-
sprzata¢ bakiste, zajrze¢ do luku kotwicznego

Crystal Pro. Czotéwka zmiesci sie w zacis$nietej dtoni.

oraz of$wietli¢ czerwonym $wiatlem kokpit
podczas wieczornej kolacji na kotwicowisku
(lampke zaczepialiSmy pod bomem, wyko-
rzystujac ling od refu).

Oprocz paska na glowe, w zestawie dostaje-
my zintegrowany z obudowa metalowy klips,
pasek do zawieszenia oraz mocowanie rowe-
rowe. Lampke mozemy przypia¢ do kluczy,
zawiesi¢ na szyi oraz przymocowaé do ple-
caka, kurtki lub sufitu w namiocie. A takze
do szkolnego tornistra, do obrozy psa albo
na rower. Lampka zamocowana na kierow-
nicy o$wietli droge (Swiatlo biale), natomiast
przypieta do sztycy siodetka — oznaczy rower
z tyhu (§wiatlo czerwone) i dodatkowo zadzia-
fa jak prawdziwe $wiatlo stop (podczas ha-
mowania czujniki wykrywaja spowolnienie
ruchu, wiaczaja dwie boczne diody i czerwien
zaczyna $wieci¢ intensywniej). Akumulator
o pojemnosci 600 mAh tadujemy przez do-
wolny kabel Micro USB. Lampka wytrzymu-
je zanurzenie na glgbokos$¢ metra (przez 30
sekund, standard IP67). Cena: 140 zt.

Wiecej o latarkach marki Armytek na stro-
nie internetowej www.armytek.pl. [ |

Swiatto modelu Crystal Pro wypetnia caty korpus.
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Jachting w Szwecji. Mariny, szkiery
| biznes w raporcie Mateusza Stodulskiego

»Alianna” na szwedzkich wodach. Rodziny jacht Mateusza i Karoliny Stodulskich.

ateusz Stodulski, zeglarz z Ka-
M mienia Pomorskiego, ktory od

kilku lat mieszka, pracuje i ze-
gluje w Szwecji, przedstawia raport o tury-
stycznym zeglowaniu oraz o biznesie zwia-
zanym z jachtingiem u naszych zamorskich
sasiadow. Zanim Mateusz rzucit kotwice na
dtuzej na wschodnim wybrzezu Szweci,
przemierzyt $wiat w wokotziemskim rodzin-
nym rejsie. Wyprawa rozpoczgla si¢ w maju
2014 roku i zakonczyta w czerwcu 2018 roku.
Zaloga najpierw zeglowala dziewigciome-
trowym jachtem typu Shipman 28, a pozniej
wieksza jednostka Corbin 39. Podczas podro-
zy pokonali 32 400 mil i odwiedzili 24 kraje.
Po pierwszych szesciu miesigcach i okrazeniu

zachodniej Europy, urodzit si¢ Bruno. W In-
donezji odkryli, Ze za kilka miesigcy rodzina
znoéw si¢ powiekszy. Po wielu perypetiach
i szcze$liwym powrocie do kraju, Mateusz
i Karolina szukali pomystu na przysztos¢ —

Przesmyk miedzy wyspami Sparé i Grono (archipelag w regionie Vastervik).

WIATR

wtedy wlasnie wiatry skierowaty ich na pot-
noc od Olandii. Dzigki temu dzi§ Mateusz
moze si¢ z nami dzieli¢ wiedzg o zeglowaniu
w niezwyktych zakatkach srodkowego Batty-
ku. Zapraszamy do lektury artykutu o jach-
towym biznesie, o miejscach, do ktorych naj-
chetniej zawija dzi$ rodzina Stodulskich oraz
o tym, jak zegluja Szwedzi.

Turystyka i biznes

Pitka nozna, hokej na lodzie, zuzel, narciar-
stwo 1 oczywiscie zeglarstwo — oto narodowe
sporty Szwedow. Zwigzane sa ze stylem Zycia
i kultura spgdzania czasu wolnego. Szwed
reprezentujacy klasg $rednig musi mie¢ 16dz,
domek w lesie albo kampera. A najlepiej
wszystkie te trzy rzeczy jednoczesnie. Nie
chodzi tu oczywiscie o che¢é podkreslenia
swojego statusu (cho¢ czasem takze ten aspekt
przyciaga Szwedow do jachtingu). Lodzi r6z-
nego typu jest mnostwo. Mowi si¢ o milio-
nie sztuk, ale nikt nie jest w stanie wykonaé
precyzyjnych obliczen, bo nie prowadzi si¢
obowigzkowych rejestrow. Szacunkowe dane
pochodza od firm ubezpieczeniowych, stowa-
rzyszen i marin.

Biznes zwiazany z todziami bez watpienia
jest w Szwecji bardzo istotng galezia gospo-
darki. Celowo uzywam okreslenia ,,}6dz”, bo
turystyka wodna jest tu branza taczaca zeglarzy
i motorowodniakow. Jedni i drudzy spedzaja
czas na wodzie w podobny sposob i korzystaja
z tej samej infrastruktury. Naped jest kwestia
drugorzedna. Ze wzgledu na wygode, prosta
obstuge i predkos¢ pozwalajaca szybko dotrzec
w ulubione miejsca w szkierach, w ostatnich la-
tach todzie motorowe zyskiwaty coraz wigksza
popularno$¢. Jednak po drastycznym wzroscie
cen paliw zapoczatkowanym w 2020 roku,
sytuacja zaczeta si¢ zmieniac. Obserwujg, ze
w portach goscinnych, szczegolnie tych oddalo-
nych o wigcej niz 20 mil, coraz wigcej jest jed-
nostek zaglowych. Trzy lata temu w Visby na
Gotlandii musialem walczy¢ o miejsce z duzy-
mi motoréwkami. Teraz gtéwnymi konkuren-
tami znow sg zeglarze. Pokonanie paliwozerna
motorowka 100 mil ze Sztokholmu na Gotlan-
die stalo si¢ zbyt drogie nawet dla catkiem za-
moznych armatorow. Dlatego todzie Zaglowe
wrocity do task i jeszcze dtugo nie znikng ze
szkierow.

Drugi trend, ktory wyraznie wida¢ na wo-
dzie, to coraz wigksze jachty. W latach 70.
jacht o dhugoscei 26, 28 stop byt wystarczaja-
cy dla czteroosobowej rodziny. W latach 80.
i 90. zaczelty dominowac jednostki 30-stopo-
we. Dzi§ prog komfortu rozpoczyna si¢ od 36
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stop. Coraz wigksze jednostki to coraz mniej
miejsca w portach. W duzych miastach na do-
bre miejsce w marinie trzeba czeka¢ w kolejce
latami. Na prowingji jest lepiej, ale nie wszyscy
akceptujg dtuzszy dojazd do portu lub mniej
atrakcyjna okolice. Ciekawe jest to, ze mino ko-
lejek ceny w marinach nie sg wygorowane. Co
prawda jest kilka luksusowych portow zawyza-
jacych statystyke, ale generalnie ceny sa dalekie
od $rodziemnomorskich. Waznym graczem na
rynku sa mariny klubowe dziatajace niekomer-
cyjnie —ich gléwnym zadaniem jest utrzymanie
przystepnych cen dla swoich cztonkéw. Z tego
wzgledu porty komercyjne musza reduko-
wac zbedne koszty, by utrzymac si¢ na rynku.
Gloéwnym kosztem jest oczywiscie sita robocza,
wigc pracownikow zastepuja systemy samoob-
stugowe 1 nowoczesny sprzgt. Bosmandéw wy-
party automaty ptatnicze lub tablice z numerem
Swish (odpowiednik polskiego Blika), a pracg
kilku 0séb potrzebnych do wodowania za po-
moca dzwigu samochodowego i systemu woz-
kow wykonuje dzi§ jedna osoba obshugujaca
samojezdny podnosnik typu travelift.

Jak dtugo trwa sezon

Niestety, trwa dos$¢ krotko. W potowie
sierpnia, gdy zbliza si¢ poczatek roku szkol-
nego, jest juz po sezonie i wtedy zaczynamy
wycigga¢ z wody pierwsze jachty naszych
klientow. Nie ma to nic wspdlnego z pogoda.
Wirzesien zazwyczaj doskonale si¢ nadaje do
zeglowania, a i pazdziernik bywa taskawy.
Glownym problemem jest brak czasu. Trzeba
tez pamigta¢, ze na lad musimy wyciagnaé
tysiace todzi. Gdyby Szwedzi zwlekali do
konca wrzesnia lub diuzej, mariny nie by-
lyby w stanie zajac si¢ wszystkimi jachtami
przed nadejsciem przymrozkow. W porcie,
w ktorym pracuje, mamy 1200 miejsc na
wodzie oraz okoto 500 na ladzie i w hanga-
rach. Wyciaganie i serwisowanie kazdej tajby
wymaga czasu. Mimo najwyzszych obrotow
ostatnie sztuki podnosimy z wody pod ko-
niec listopada w temperaturze ponizej zera.
Z kolei poczatek sezonu rozkreca si¢ bardzo
powoli. Tutaj akurat pogoda odgrywa glow-
na role. Kwiecien i maj bywaja tak zimne, ze
prawie nikt nie mysli o Zeglowaniu. Mimo to,
jesli pogoda pozwala, aby uniknaé kolejek,
wodowania rozpoczynamy zaraz po Wielka-
nocy. Te pierwsze zwodowane todzie czekaja
zazwyczaj w portach az do poczatku czerwca.
Glowny sezon zaczyna si¢ w polowie czerw-
ca. Latwo wigc policzy¢, ze typowy szwedzki
sezon zeglarski trwa zaledwie siedem tygodni.

Dokad, kiedy i w jakim stylu
zegluja Szwedzi

Szwedzi zegluja przede wszystkim rodzin-
nie. Ptywanie ze znajomymi, na jednym jach-
cie, tak czesto spotykane w Polsce, to rzad-
kos¢. Z kolei zycie rodzinne jest w Szwecji

www.wiatr.pl

Kapitanéw dwdch. Tata za sterem , Alianny”, a Bruno tuz obok na swojej tajbie.

scisle podporzadkowane kalendarzowi szkol-
nemu i feriom. Wiasciwie nie zdarza sig, by
szwedzka rodzina pozwolita sobie na urlop
poza oficjalnym kalendarzem — w szkotach
jest to zle widziane. To oznacza, ze przeciet-
na szwedzka zatoga, po odliczeniu dni wol-
nych, ktore nalezy zagospodarowaé na ferie
jesienne, zimowe i wiosenne, dysponuje latem
trzema tygodniami urlopu. Wigkszos$¢ todzi
ptywa wiec przede wszystkim migdzy poto-
wa czerwca a potowa sierpnia. Oczywiscie, sa
jeszcze weekendy. Korzystaja z nich gloéwnie
ci, ktorzy mieszkaja blisko wybrzeza. Moja
rodzina czgsto spedza weekend na poktadzie,
ale do mariny mamy tak blisko, ze mozemy do
niej dojecha¢ rowerem.

Co cickawe, Szwedzi zwykle Zegluja na
krotkich dystansach. Spedzanie calego zeglar-
skiego urlopu w zasiggu 20 mil od portu ma-
cierzystego lub nawet odwiedzanie zaledwie
kilku ulubionych naturalnych portow w ar-
chipelagu — to w Szwecji catkiem normalne.

Meskie sprawy, czyli potowy na wyspie Tord.

Znam wielu lokalnych zeglarzy, ktérzy nigdy
nie zapuszczajg si¢ poza granice wlasnej gmi-
ny. Wiasciwie nie ma co si¢ dziwi¢, bo prawie
kazdy odcinek wybrzeza oferuje mndstwo
ciekawych miejsc. W promieniu 15 mil od
mojego portu sa ich dziesigtki. Mimo dwoch
sezondow bardzo intensywnej eksploracji
nie zdotatem jeszcze wszystkich odwiedzic.
Oczywiscie sa tez zalogi, ktore znikaja na cale
lato 1 robig okoto 200 mil. Nalezg jednak do
nielicznych.

Wedtug typowego Szweda, na dtuzszy rejs
nadaje si¢ tylko jacht w miar¢ nowy i w pel-
ni ubezpieczony, a taki zazwyczaj obciazony
jestkredytem, ktory wisi na kapitanie uwigza-
nym do stalego zrodta dochodow. W zwigzku
z tym daleki rejs to w Szwecji wyprawa na
Gotlandig, rajd wzdhuz wybrzeza albo przepra-
wa przez Kanat Gotyjski (G6ta Kanal). Wypad
do Danii, Norwegii, Niemiec lub do Polski to
juz bardzo powazna ekspedycja. Podczas
mojego rejsu dookota $wiata spotykatem P>
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Cumowanie do skat na wyspie Spard.

czasem szwedzka banderg, ale nieporéwny-
walnie rzadziej od francuskiej, holenderskie;j,
brytyjskiej czy niemieckie;j.

Z kolei zeglowanie klubowe to w Szwecji
glownie szkotki zeglarskie i czasem regaty.
Zorganizowane rejsy klubowe nie sa w Szwe-
cji praktykowane. Kluby sa przede wszystkim
zrzeszeniami zeglujacych rodzin — wszyscy
maja wilasne jachty i wspolnie opiekuja si¢
portem. Zycie klubowe sprowadza sie do kil-
ku spotkan roboczych, spotkan otwierajacych
i zamykajacych sezon oraz do okazjonalnych
grillowan w marinie.

Jakie tédki wybieraja Szwedzi

Czasem nie wybieraja wcale. Jezeli w rodzi-
nie jest juz jakis jacht, to prawdopodobnie be-
dzie w niej tak dhugo, jak dlugo optaca si¢ go
eksploatowa¢ lub jak dlugo zdrowie pozwala
zeglowa¢ gldwnemu armatorowi. Oczywiscie
wielu decyduje si¢ takze na zakup wigkszej
i nowoczesniejszej todzi. Mlodsze i zamoz-
nigjsze rodziny chetnie kupuja wspolczesne
konstrukcje o dtugosci przekraczajacej 38 stop.
Wigkszos¢ nowych lub prawie nowych jachtow

Wedzarnia na wyspie Stora Grindo.

WIATR

Zatoka skuta lodem na poczatku sezonu.

kupowanych jest na kredyt. Poczatkujacy arma-
torzy czasem wybierajg starsze i mniejsze mo-
dele, zktorych po kilku sezonach przesiadaja si¢
na wymarzone wigksze jachty.

Jedno jest pewne. Mtode i zadbane jachty,
o dhugosciach od 34 do 42 stop, znikaja z por-
tali ogloszeniowych jak cieple butki. Starsze
i mniejsze czekaja zazwyczaj nieco dluzej
na nabywcow z Polski, Litwy, Lotwy, Esto-
nii, Niemiec i Holandii. Co ciekawe, Niemcy
i Holendrzy, ktorzy kupuja jachty w Szwecji,
nie sprowadzaja ich do siebie, ale zostawiaja
na miejscu i tu zegluja.

Latarnia Lange Erik (laguna Grankullaviken) na Olandii.

Ceny w portach

Ceny w portach komercyjnych, dla jachtow
o dhugosciach od 10 do 14 metrow, wynosza
zazwyczaj od 200 do 350 koron szwedzkich
za dobg (od 80 zt do 140 zt). S tez miejsca,
w ktorych zaplacimy zaledwie 50, 100 lub 150
koron. Nie mozna wigc mowi¢ o drozyznie.
Podana cena 350 koron to optata za maring
w Visby na Gotlandii, ktora jest jedna z naj-
drozszych na calym wschodnim wybrzezu.
Po sezonie ceny spadaja o 25, 30 proc. Niekie-
dy mozna stana¢ za darmo, bo nikt nie pobiera
oplat, a media sg odlaczone na zime¢. Mariny
klubowe sa najtansze, ale bywaja oddalone od
atrakeji turystycznych lub pozbawione kom-
pletu mediow, zwykle maja tez ograniczong
liczbe miejsc dla gosci.

Ulubione regiony Szwedéw

Szwedzi zegluja wzdhuz catego zachodnie-
go, potudniowego i wschodniego wybrzeza az
po Alandy. Dalej na potnocy spotykamy mniej
jachtow, a nieco wigcej motorowek. Zatogi
zapuszczaja si¢ gleboko w szkiery i penetruja
nawet najbardziej niedostgpne porty natural-
ne i kotwicowiska. Polskie jachty spotykam
zazwyczaj w gltownych portach: Malmo,
Ystad, Karlskrona, Kalmar, Borgholm, Visby,
Vistervik, Nyndshamn i Sztokholm. Wynika
to chyba z braku czasu na doktadne badanie
wybrzeza, a czasem z braku wiedzy lub umie-
jetnosci cumowania przy skatach i na kotwi-
cowiskach. Poza tym dopiero od kilku lat ta-
twiej zdoby¢ materiaty nawigacyjne opisujace
szwedzkie wybrzeze. Zeglujac tu dziesieé lat
temu musialem z kilkumiesigcznym wyprze-
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dzeniem zamawia¢ anglojezyczne locje, ktore
i tak nie pokrywaty catego akwenu. Szczeg6-
fowe locje dostepne byty tylko po szwedzku
i byly w Polsce dosy¢ trudne do zdobycia.
Teraz wszystko uproscity aplikacje. Podczas
moich rejsow korzystam glownie z Hamngu-
iden (Harbour Guide). To doskonate narzgdzie
szczegbdlowo opisuje prawie wszystkie mari-
ny, porty naturalne i dobre kotwicowiska.

Zachgcam do dtuzszych rejsow obejmuja-
cych krotsze odcinki wybrzeza. Warto wy-
bra¢ sobie jeden z archipelagow (skérgard)
i na nim si¢ skoncentrowaé. Szczegodlnie pole-
cam okolice miejscowosci Karlskrona, Tjust,
Gryt, Sankt Anna, Nykoping, Oxeldsund,
Trosa i Sztokholm. A takze mniejsze porty
Gotlandii i Cie$niny Kalmarskie;.

Czy mozna zostawic¢
jacht na diuzej

Pozostawienie jachtu w Szwecji na caly
sezon lub nawet na kilka lat to doskonaly
pomyst. Od dawna robig tak Niemcy i Holen-
drzy, czasem Norwegowie, Belgowie, Bry-
tyjczycy, a nawet Austriacy i Szwajcarzy,
ktorzy uwielbiaja tutejsze wybrzeze i nie chca
traci¢ czasu na coroczne transfery swoich to-
dzi. Ceny za post6j caloroczny sa atrakcyjne
i czgsto konkurencyjne do cen oferowanych
w krajach zachodniej Europy, a takze w Pol-
sce. Praktycznie na catym wybrzezu prywat-
ne mariny komercyjne chetnie zaopiekuja si¢
jachtem zagranicznego klienta i wykonaja
caty wachlarz ustug — od wodowania po ser-
wis. Ustugi dodatkowe sg dos¢ drogie, ale za
roczny postdj jachtu o dtugosci 12 metréw za-
ptacimy przecigtnie 9000 koron, czyli okoto
3500 zt.

Ulubione miejscéwki

Najchetniej zeglujemy na Gotlandig, Olan-
die i Faro. Te wyspy fascynuja nas swoja
geologia, naturg i wakacyjnym klimatem.
W szczycie sezonu na Gotlandii omijamy
zattoczone Visby, ale za to chetnie szukamy
schronienia w Véndburg, Lickershamn, Blédse
i Slite. Zawijamy do Lauterhorn na Fard oraz
do Byxelkrok i do laguny Grankullavik na
poinocy Olandii. W weekendy zadowalamy
si¢ najblizsza okolica, czyli archipelagiem
Tjusts, odwiedzajac ulubione wyspy tego
akwenu: 1d6, Spar6, Hasselo i Rags. Mozli-
wosci jest mndstwo, a o wyborze portu doce-
lowego czgsto decyduje tylko kierunek wiatru.

Jak dziata Swedish Cruising
Association

Kazdy zeglarz moze si¢ zapisa¢ do sto-
warzyszenia Swedish Cruising Association
(Svenska Kryssarklubben). Wielu obcokra-
jowcow zeglujacych intensywnie w szkierach
korzysta z tej mozliwosci. Stowarzyszenie nie
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Wioska rybacka Grostdde na pétnocy Gotlandii.

tylko utrzymuje sie¢ bezptatnych boi cumow-
niczych dla zrzeszonych i drukuje materiaty
informacyjne oraz czasopisma, ale takze wy-
daje certyfikaty jachtowe dla todzi swoich
cztonkéw zameldowanych w Szwecji oraz
posredniczy w ustugach ubezpieczeniowych.
SXK prowadzi takze kursy i instruktaze ze-
glarskie oraz aranzuje spotkania tematyczne.
Svenska Kryssarklubben to silna i posiadaja-
ca dtugie tradycje instytucja dbajaca o intere-
sy zeglarzy, wiec mieszkajac i zeglujac w tym
kraju warto by¢ jej czescia. Jesli natomiast
odwiedza si¢ tutejsze wybrzeze sporadycznie
— chyba nie ma to ekonomicznego uzasad-
nienia. Czasem moze to by¢ mile widziane,
ale chyba czgsciej zupelnie niezauwazone.
Miejsc do cumowania jest w Szwecji mno-
stwo, a poza tym boje SXK nie zawsze leza
na planowanej trasie. Oczywiscie nic nie stoi
na przeszkodzie, by zaplanowac¢ sobie wypra-
we szlakiem niebieskich kropek na mapie lub
zosta¢ kolekcjonerem klubowych proporcow.
W Zeglarstwie najpigkniejsze jest to, ze mozna
je uprawia¢ na wiele sposobow i wedhug wia-
snego widzimisig.

Moj port macierzysty

Od péttora roku pracuje w marinie i stocz-
ni Vituddens Batvarv w Vistervik. Weze-
$niej przepracowatem dwa lata w Tor6 Varv
w Nyndshamn. Zajmuj¢ si¢ mechanika

W pracy: montaz kila po gruntownym remoncie kadtuba.

R

i szeroko pojeta technika jachtowa, czy-
li w praktyce rozwiazywaniem wszelkich
probleméw technicznych przytrafiajacych
si¢ na todziach zaglowych i motorowych.
Sa to serwisy, remonty kapitalne, montaze
silnikow, naprawy kadtuboéw laminatowych,
aluminiowych i drewnianych, laminowanie,
spawanie, lakierowanie, naprawy elektryki
i elektroniki oraz serwisy takielunkéw. Cza-
sem wykonuje tez ekspertyzy jachtow przed
zakupem lub na potrzeby firm ubezpiecze-
niowych. Tak si¢ zlozylo, ze zwykte hobby
zamienilo si¢ w sposob na zycie, a kompe-
tencje, ktore zdobylem na wiasne potrzeby,
staty si¢ poszukiwanym towarem na tutej-
szym rynku pracy.

W Szwecji jesteSmy juz trzy i p6t roku.
Wyglada na to, ze zostaniemy tu na stale.
KupiliSmy mieszkanie. Dzieci chodza do
szwedzkiej szkoty i przedszkola, a Karo-
lina pracuje i doksztalca si¢ w szwedzkiej
stuzbie zdrowia. Ten kraj wyszedl nam cat-
kiem naturalnie. Po rejsie dookola $wiata
mieli$my juz dwoje matych dzieci i rozpo-
czynat si¢ dla nich okres edukacji. O dale-
kich rejsach musieliSmy wigc na jaki$ czas
zapomnie¢. Z kolei polskie wybrzeze prze-
stalo by¢ dla nas atrakcyjne. Ciagne¢lo nas
do przeprowadzki nad Morze Srodziemne,
ale tam perspektywy na dobrze platng i stalg
prace byty stabe.

W szwedzkim wybrzezu zakochatem si¢
juz dobrych kilkanascie lat temu podczas
mojego pierwszego rejsu na Gotlandie. Poz-
niej wielokrotnie tu wracalem, by zeglowac
lub kupowac i sprowadzaé uzywane jachty.
Podczas jednej z takich wizyt wiasciciel
mariny nieopodal Nyndshamn zapropo-
nowal mi prace, a ja od razu ja przyjalem.
Dzieci byty jeszcze w wieku przedszkol-
nym, a Karolina miata ochotg, by zmieni¢
krajobraz — lepsze okolicznosci na zmiang
portu macierzystego nie mogly si¢ nam
przydarzy¢.

Mateusz Stodulski, Vistervik
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Gtéwne punkty, do ktérych dociera magazyn ,Wiatr”. Wersje PDF wszystkich numeréw dostepne sg na portalu www.wiatr.pl

o

DYSTRYBUCJA MAGAZYNU WIATR

Magazyn ,,Wiatr” na papierze
| w wersji elektronicznej

agazyn ,,Wiatr” majuz ponad 10 lat — ukazuje sie od marca 2010 roku w wersji druko-
wanej i elektronicznej (pismo zawsze pobieramy za darmo i bez logowania). Ponizej
przedstawiamy gtéwne punkty, do ktérych docierajg egzemplarze drukowane. Za-

checamy tez do lektury wydan elektronicznych.

e-Wydania w wersji PDF: na stronie wiatr.pl i na Facebooku (opcja POBIERZ).
e-Wydania w WEB KIOSKU: wiatr.pl/archiwum (opcja CZYTAJ)
e-Wydania w aplikacji WIATR: na smartfonach i tabletach w App Store i Google Play.

Nowy WEB KIOSK wiatr.pl/archiwum to przyjazne narzedzie pozwalajgce w prosty sposob
przerzucac strony i powiekszac tekst za pomocg suwaka umieszczonego w dolnym prawym
rogu ekranu. Wydania publikowane w WEB KIOSKU oraz w aplikacji WIATR zawierajg linki
do stron naszych partneréw oraz pliki multimedialne: galerie zdjec i filmy.

ZACHODNIOPOMORSKIE

Sklep Farbyjachtowe.pl, Szczecin, ul. Przestrzenna 11, tel. (91) 4314300
Marina’Club, Szczecin, Przestrzenna 7, tel. 601984897

Sklep zeglarski Smart, Szczecin, Jana z Kolna 21A, tel. (91) 4883353
Sklep zeglarski Aura, Szczecin, Przestrzenna 13, tel. (91) 4613992
Sklep zeglarski Bakista, Szczecin, Przestrzenna 23, tel. (91) 4692324
Armatorski Klub Zeglarski AKZ'90 Watcz, Zdobywcéw Watu
Pomorskiego 10

ZMKS Orle Szczecinek, Mickiewicza 2, tel. 696298807

Sklep zeglarski Yacht Paradise, Szczecin, ul. Przestrzenna 11,

tel. 609113055

Centrum Informacji Turystycznej w Szczecinku, Bohaterow
Warszawy 6a, tel. (94) 3723700

Dom Zeglarski Mila — szkolenia, rejsy, czartery, Szczecin,
Przestrzenna 3, tel. (91) 3070500
M-Service Centrum Webasto -
Przectaw 3j, tel. 506090609
Marina Solna Kotobrzeg, Warzelnicza 1, tel. 785882842

Przystan Zeglarska Papaj, Mielno, Chrobrego 32, tel. 665106607
Sklep zeglarski Neptun, Kotobrzeg, Sienkiewicza 17e,

tel. (94) 3516302

Tawerna U Pirata, Marina Pogon, Przestrzenna 3, tel. (91)
608269185

Centrum Zeglarskie, Szczecin, Przestrzenna 19, tel. (91) 4600844
Jacht Klub AZS Szczecin, Przestrzenna 9, tel. (91) 4612734

Marina Kamiern Pomorski, al. Mistrzow Zeglarstwa 2, tel. 661213391
Jach Klub Marynarki Wojennej Kotwica Swinoujécie,
Wiodzimierza Steyera 6, tel. 608626080

Osrodek Sportéw Wodnych w Czaplinku, Nadbrzeze Drawskie 1,
tel. 512338983

Marina Swinoujsicie, Wybrzeze Wiadystawa IV, tel. (91) 3219177
Klub Szkuner Mysliborz, Marcinkowskiego 5, tel. (95) 7472512
Tawerna Fiddler’s Green, Kotobrzeg, Dubois 16¢/20, tel. (94) 3546073
Wydziat Techniki Morskiej i Transportu ZUT, Piastow 41,

tel. (91) 4494771

Port Jachtowy Dartowo, J6zefa Conrada 27, Dartowo,

tel. (94) 314 51 85

instalacje do jachtow, Szczecin,

POMORSKIE

Bytowski Klub Zeglarski, Poziomkowa 1, Bytéw, tel. 603 390 899
Marina Yacht Park - bosmanat, Gdynia, Arkadiusza Rybickiego 4c,
tel. 785557777

Przystan Cesarska, Gdarisk, Dokowa 1, tel. 512390760

Eljacht - elektronika jachtowa, Gdanisk, towicka 13,

tel. (58) 3207024

WIND CONVERTER

Sklep zeglarski Wind, Gdarsk, Szafarnia 11/u16, tel. (58) 3016630
Sklep zeglarski Sea Light, Gdarisk, Grudzigdzka 4A/98,

tel. 512738496

Sklep zeglarski Clipper, Gdynia, al. Jana Pawta Il 11, tel. (58) 6616085
Marina Przetom, Gdanisk Gorki Zachodnie, Przefom 24, tel. 668 868 228
Sklep Code Zero - produkty z tkanin zaglowych, Sopot,
Bohaterow Monte Cassino 10, tel. 505426 435

Marina Gdynia - bosmanat, al. Jana Pawta Il 13A, tel. 785174719
Sklep zeglarski Neptun, Gdynia, Jana Pawta Il 113, tel. (58) 6216800
Decathlon Gdansk Kartuska, Szczesliwa 1, tel. (58) 3558200
Wydziat Oceanotechniki i Okretownictwa - filia biblioteki
Politechniki Gdariskiej, Gdansk, Gabriela Narutowicza 11/12,

tel. (58) 3471799

Sopocki Klub Zeglarski Ergo Hestia, Hestii 3, tel. (58) 5557200
Sklep zeglarski Sailovnia, Gdynia, Chwaszczyriska 151e,

tel. 517260626

Super Yachts Club / Marina Yacht Park — jachty, regaty, inwestycje,
doradztwo, Gdynia, Hryniewieckiego 10, tel. 600 003 268
ChojnickiKlub Zeglarski Charzykowy, Rybacka 1, tel. (52) 3988120
Gdanski Klub Morski LOK, Gdarisk, Tamka 194, tel. (58) 3050450
Ludowy Klub Sportowy Charzykowy, Rybacka 8, tel. (52) 3988160
Port Jastarnia - kapitanat, Portowa 43, tel. (58) 6735960
Narodowe Centrum Zeglarstwa AWFiS, Gdarisk Gérki Zachodnie,
Stogi 21, tel. (58) 3222601

Przystar COSA AZS - hotel Galion, Gdarisk Gorki Zachodnie,
Stogi 20, tel. (58) 3248100

Marina Gdansk, Szafarnia 6/u4, tel. 695564848

Marina Sopot — bosmanat w budynku przy molo, tel. 500696588
Sklep wedkarsko-zeglarski Dorota Sarosiek-Sobczak, 31 Stycznia 52,
Chojnice, tel. 523972569

Yacht Klub Pétnocny, Gdansk, Tamka 5, tel. (58) 3050507
Jachtklub Stoczni Gdanskiej, Gdansk Gorki Zachodnie, Przetom 9,
tel. (58) 3073115

Szkota Zeglarska Adkonis, tawerna, Bobecino 8, Miastko,

tel. 503875536

WARMINSKO-MAZURSKIE

Port Sztynort — kapitanat, Sztynort 11, tel. 663427779

Sklep zeglarsko-rowerowy w Sztynorcie, Sztynort 11,

tel. 535308034

Port Pod Omega, ltawa, Sienkiewicza 24, tel. (89) 6484093
Stowarzyszenie Sportéw Wodnych MOS Itawa,

Karola Chodkiewicza 5, tel. (89) 6482596

Sailing Event Karol Gérski, Ifawa, Andersa 12/1

(Inkubator Technologiczny), tel. 882 069 309

Sklep zeglarski Aqua-Sport, Olsztyn, Klebark Maty 278, tel. (89) 5320302
Junga Olsztynski Klub Zeglarski, Olsztyn, Sielska 38,

tel. 606259643

Przystarn Warmia Klub Sportowy - recepcja hotelu, siedziba YKP
Olsztyn, Zeglarska 6, tel. (89) 5276425

Klub Zeglarski Ostréda, J6zefa Sowiriskiego 12, tel. 573636425

PORADNIKI CZARTEROWE: JEZIORAK I JEZIORO SOLINSKIE
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Sklep zeglarski Raksa, Gronity koto Olsztyna, Olsztyriska 59,

tel. (89) 5271918

Nauticus Yacht Club Olsztyn, OSIR, Sielska 38, tel. 605100043
Stanica Wodna w Nadbrzezu, Obreb Suchacz, Tolkmicko,

tel. 509457254

Jachtklub Elblag - recepcja hotelu i przystani nad rzeka Elblag,
Radomska 29, tel. (55) 2326720

Sklep i serwis motorowodny WiZuS w Elblaggu - baza nad rzekg
Elblag, Stawidtowa 12, tel. (55) 2354193

Sailing Machine Store, Mikofajki, Plac Wolnosci 8, tel. 791970224
Przystan na Ptasiej Wyspie i Hotel Mikotajki, Mikotajki,

al. Spacerowa 11, tel. 723183180, (87) 4206000

Stanica Wodna Kietlice nad Mamrami, Kietlice 1, tel. 578265416
Port Wrota Mazur, Pisz, Imionek 7, tel. 605614979

Centrum Promogji i Informacji Turystycznej, Gizycko,
Generata Jozefa Zajaczka 2, tel. (87) 4285265

Marina i Hotel Ros, Pisz, Turystow 3, tel. (87) 4234960

Sklep zeglarski Kopi, Mikotajki, Okrezna 12, tel. (87) 4216309
Sklep zeglarski Szekla, Mikofajki, Michata Kajki 20A,

tel. (87) 4215703

Sklep zeglarski Szot, Mragowo, Nadbrzezna 9, tel. (89) 7415715
Port LOK - Niegocin Center, Gizycko, $w. Brunona 4,

tel. (87) 4281408

Sklep zeglarski Mazuria, Galiny 2, tel. 575065050

Przystan Pod Debem, Rucian Nida, Zeglarska 15, tel. (87) 4236621
Port U Faryja, Ruciane Nida, Dworcowa 6g, tel. (87) 4231006

Port Keja, Wegorzewo, Braci Ejsmontow 2, tel. 603846199

Port Sailor, Gizycko, Pigkna Gora 2A, tel. 501690256

Ekomarina Gizycko - Miejski Osrodek Sportu i Rekreadji, Gizycko,
Dabrowskiego 14, tel. (87) 4209430

Stanica Zeglarska Korektywa, Ruciane Nida, Piaski 2, tel. 609499969
Port Wierzba — Dom Pracy Tworczej PAN, Ruciane Nida, Wierzba
7,tel.(87) 4231619

Sklep zeglarski Zeglarz - Ryszard Falski, Gizycko, Nadbrzezna
1a, tel. (87) 4282142

Stanica Wodna Stranda, Gizycko, Pierkunowo 36, tel. 501122610
Hotel Amax SPA & Marina, Mikotajki, al. Spacerowa 7,

tel. (87) 4219000

Hotel Robert’s Port, Mikotajki, Stare Sady 4, tel. (87) 4298400

Bar Restauracyjny Bart, Mikotajki, Kowalska 2A, tel. (87) 4216511
Hotel Ognisty Ptak, Ogonki, Sztynorcka 6, tel. (87) 4272879

WIELKOPOLSKIE | LUBUSKIE

Sklep zeglarski Hobby, Poznar, Weglowa 1/3, tel. (61) 8427170
Sklep zeglarski Kada-Plus, Poznar, Dabrowskiego 158a,

tel. (61) 8474555

Jacht Klub Wielkopolski, Poznan, Wilkéw Morskich 17/19,

tel. (61) 8482691

Decathlon Swadzim, Tarnowo Podgdrne, sw. Antoniego 5,
tel. (61) 6580300

Klub Zeglarski Navigare, Poznan, Wilkow Morskich 23/25,

tel. 515186315
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CZYTAJ

Mosinski Klub Zeglarski, Przystar nad Jeziorem Dymaczewskim,
tel. 730730789

Osrodek zeglarski AZS, Poznan, Nad Jeziorem 103,

tel. (61) 8482940

RzemiesIniczy Jacht Klub Poznaniski, Kiekrz, Wilkow Morskich 45
Przystan zeglarska Leszczynskiego Towarzystwa Zeglarskiego
- Jezioro Dominickie, Boszkowo, Turystyczna 5

Osrodek LOK Boszkowo, Zeglarska 1, tel. (65) 5371145

Poznaniski Klub Morski LOK, Poznar, Nad Jeziorem 120

Regatta Hotel, Poznan Kiekrz, Chojnicka 49, tel. (61) 8488308
Zeglarski Ludowy Klub Sportowy Kiekrz, Wilkéw Morskich 13,
tel. (61) 8482701

Szkota Zeglarstwa Morka - Przystan Kalisz, Wat Piastowski 3,
tel. (62) 7671867

Zeglarski Miedzyszkolny Klub Sportowy, Poznan, Wilkow
Morskich 37/39

Klub Zeglarski Uniwersytetu Adama Mickiewicza, Poznar,

Nad Jeziorem 101

Restauracja Bumerang, Poznan Kiekrz, Chojnicka 72,

tel. (61) 8482849

Sailing Machine Show Room, Gowarzewo, Siekierecka 22b,

tel. 791970224

Yacht Klub Polski Kalisz, Czestochowska 7

Port jachtowy Szate — zbiornik Szate, Kaliska 82

Sklep Auto Zagiel Sport, Szczepidto, Nagietkowa 9, tel. 601749152
Wolsztynski Klub Zeglarski, Niatek Wielki 60g, tel. (68) 3473584
Zbaszynski Klub Zeglarski, Zbaszyr, t akowa 7

Wielkopolski Okregowy Zwiazek Zeglarski, Poznar, Wodna 8/9,
tel. (61) 8354935

Lubuski Klub Zeglarski im. Mariusza Zaruskiego, Stawa,
Odrodzonego Wojska Polskiego 23

Yacht Club Stawa - Uczniowski Klub Sportowy, Nowosolska 2B,
tel. 601401388

Sklep zeglarski Sorba — sprzet do sportow wodnych i sprzet
ratowniczy, Skwierzyna, Gorzowska 29, tel. (95) 7170231

Lubuski Yacht Klub ZHP, Zielona Gora, Bohaterow Westerplatte 27,
tel. (78) 3253078

Nadzér Wodny Stubice - keja miejska, Stubice, 1 Maja 35, tel. 694403726

MAZOWIECKIE

Parker Poland, Czastkow Polski, Firmowa 30, tel. (22) 7851111

Port Nieporet-Pilawa, Nieporet, Wojska Polskiego 3

Sklep zeglarski Wawer, Warszawa, Wat Miedzeszyriski 377,

tel. (22) 6160279

Prime Marine, Nadma k/Warszawy, Stara 140, tel. 728827979
Szkota Zeglarstwa Academia Nautica, Warszawa, Krzywickiego 34,
pokoj 17, biurowiec IMM, lokal 14, tel. (22) 6519035

Tawerna Korsarz, Warszawa, Gostyriska 45, tel. (22) 8777888

Polski Zwiagzek Zeglarski, Warszawa, Stadion Narodowy, al. Ksiecia
Jézefa Poniatowskiego, tel. (22) 5416363

Decathlon Targéwek, Warszawa, Geodezyjna 76, tel. (22) 3337000
Decathlon Piaseczno, Putawska 37, tel. (22) 1823110

Sztorm Grupa - kursy i rejsy zeglarskie, Warszawa, Fosa 30,

tel. 669900600

Sztorm Przystan — Marina Diana, Biatobrzegi, Wczasowa 24,

tel. 669900600

Sklep zeglarski Zeglarz, Warszawa, Ludwika Waryriskiego 3,

tel. (22) 8251762

Sklep Jaskkor - zywice i produkty jachtowe, Warszawa,
Wolczynska 133 budynek 4, tel. (22) 621 30 07

Sklep L&N - farby do jachtow, Warszawa, Dzielna 15, tel. 604500102
Sklep zeglarski Musto - sztormiaki i odziez zeglarska, Warszawa,
al. Prymasa Tysiaclecia 76E, tel. (22) 8830048

Port WTW Zegrze - Osrodek Sportéw Wodnych Marina,
Warszawska 1, tel. 608341646

Polski Zwigzek Towarzystw Wioslarskich, Warszawa, Kopernika 30,
pokdj 406, tel. (22) 8264364

Port SWOS - Miedzyszkolny Osrodek Sportowy nr 2,

Zegrze Potudniowe, Warszawska 21, tel. (22) 7822183

Klub Sportowy Spéjnia Warszawa, \Wybrzeze Gdyriskie 2,

tel. (22) 8395989

www.wiatr.pl
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Sklep zeglarski Centrum Jachtingu, Warszawa,

Wybrzeze Gdynskie 2, tel. (22) 8395353

Ksiegarnia Sklep Podréznika, Warszawa, Kaliska 8/10,

tel. (22) 8225487

Sklep Podréznika, Warszawa, Grojecka 46/50, tel. (22) 6686608
Klub Mila Zegrzynek, Jadwisin, Jerzego Szaniawskiego 56,

tel. (22) 7827302

Port Jadwisin - Yacht Klub Polski Warszawa, Serock,

Ksiecia Radziwitta 2, tel. 519190545

Hotel 500, Zegrze, Warszawska 31a, tel. (22) 7746600

Port Jachtowy i Restauracja Szanta Cafe, Zegrze Potudniowe,
Warszawska 47, tel. 509288201

Port TKKF Wodnik, Nieporet, Zegrzyriska 10, tel. (22) 7748760
Ka jak kawiarnia - restauracja nad rzeka Narew, Nowy Dwor
Mazowiecki, Tadeusza Kosciuszki 13, tel. 572734720

Plocki Okregowy Zwiazek Zeglarski — przystan rzeczna nad Wista,
Ptock, Rybaki 10, pokdj 3, tel. 603291061

KUJAWSKO-POMORSKIE

Sklep zeglarski Yachtaman — www.osprzetzeglarski.pl, Biate Bfota,
Ludowa 24, tel. 600858088

Sklep zeglarski Adventure - zabudowa, remonty, silniki, transport
fodzi, Inowroctaw, Poznariska 265, tel. 510088521

Klub Zeglarski Wind - Przystan Jachtowa Romanowo,
Koronowo, Jachtowa 1, tel. 523822848

Klub Sportowy Zjednoczeni - zbiornik Balaton, Bydgoszcz,
Polanka 13, tel. 601684762

Sklep zeglarski Zefir - nierdzewka, osprzet, pokrowce, Stary Torun,
Torunska 21A, tel. 56 654 83 47

Marina Pieczyska — Kujawsko-Pomorski Okregowy Zwigzek
Zeglarski, Koronowo Pieczyska, Warszawskich

Rodzinny Port Jachtowy Tazbirowo, Koronowo, Biwakowa 10,

tel. 606770843

Migdzyszkolny Klub Zeglarskiw Zninie, Szkolna 18,

tel. 888736564

Yacht Club Anwil, Wioctawek, Uskok 5, tel. (54) 2550255

Torunskie Towarzystwo Tradycji Morskich, sekcja zeglarska
klubu ,Jantar”, Torun, Dziewulskiego 12, tel. 668079815

Przystan na Zalewie Wioctawskim — baza Zeglarska klubu
sportowego Aqua, Wioctawek, Plocka 187, tel. 606424772

+ODZKIE | SWIETOKRZYSKIE

Sklep zeglarski Hals, t 6dZ, t agiewnicka 131, tel. (42) 6763358
Szkota Zeglarstwa Bluebingo, Tomaszow Mazowiecki, Przeskok 3,
tel. 663567514

JachtKlub Elektron przy Elektrowni Betchatéw - Wioska
Zeglarska Zarzecin nad Zalewem Sulejowskim (tawerna Korsarz),
tel. 607972585

Port Jachtowy Marus - Zalew Sulejowski, Swolszewice Mate,
Zeglarska 1

Piotrkowski Okregowy Zwiazek Zeglarski, Tomaszow
Mazowiecki, Dzieci Polskich 41A, tel. 502313006

Zalew Kielce - Uczniowski Klub Sportowy, Kielce, Zagnariska 110,
tel. 501458100

DOLNOSLASKIE | OPOLSKIE

Sklep zeglarski Hobby, Wroctaw, Grabiszyriska 281 (FAT),

tel. (71) 3390374

Decathlon Wroctaw, Bielany Wroctawskie, Francuska 2,

tel. (71) 7384675

Yacht Club Ktodzko, pl. Bolestawa Chrobrego 12, tel. 609542255
Sklep sportowy Hejszowina, Ktodzko, pl. Bolestawa Chrobrego 33,
tel. (74) 8670253

Przystan Zeglarska Witka — zbiornik Niedéw

Klub Sportowy Turéw - sekcja zeglarska, Zgorzelec, Maratoriska 2
Klub Zeglarski Fala, Brzeg, tel. 604109715

Sklep sportowo-turystyczny Szpej, Brzeg, Rynek 13,

tel. 605744483

UZY) APLIKAC]I

JENEAAL EARTIN

POLES SELCUE RAID

SLASKIE

Przystan Siewierz Jeziorna, Siewierz, Chmielowskie 1

Przystan Champion Aktywny Wypoczynek, Boguchwatowice,
Kormoranow 1, tel. 602 66 99 22

ActiveGames.pl - sklep dla wodniakow i zeglarzy, Radzionkow,
Orzechowska 104, tel. 796 521 697

Sklep zeglarski Dalpol Yacht, Siemianowice Slaskie, Harcerska 20,
tel. (32) 2295046

Sklep Splot - liny, linki, sznury, Gliwice, Wielicka 30, tel. (32) 3312094
Marina Gliwice - przystari motorowodna, Gliwice, Portowa 28,
tel. 608010383

Charter.pl - szkolenia, rejsy, czartery, Bielsko-Biata,

Jozefa Pitsudskiego 42/2, tel. (33) 4971057

Decathlon Bielsko-Biata, Bohaterow Monte Casino 425,

tel. (33) 4453580

Slaski Yacht Club - stanica zeglarska Rzeczyce nad jeziorem
Dzierzno Duze, ul. Piaskowa, tel. 737494424

Klub Zeglarski Halny, Bielsko-Biata, 1 Maja 45-47, tel. 668844746
Przystan Zarzecze nad Jeziorem Zywieckim, Zarzecze koto
Zywca, Plazowa, tel. 600302826

Yacht Club Opty - tawerna i przystar nad jeziorem Dzieckowice,
Chetm Slaski, Leonida Teligi 2, tel. 603580206

Klub Wodny LOK Garland Gliwice - przystan nad jeziorem
Dzierzno Mate, Pyskowice, Nad Kanatem 7

Jacht Klub Pogoria Ill - osrodek Zeglarski nad zbiornikiem
Pogoria lll, Dabrowa Gornicza, Zaktadowa, tel. (32) 2612511
Turystyczny Klub Zeglarski Kabestan, Rybnik, Rudzka 240b,
tel. 605282169

PODLASKIE | LUBELSKIE

Port Szekla - Marina PTTK w Augustowie, Nadrzeczna 70a,

tel. 785020201

Sklep zeglarski Boatshop, Augustow, Rajgrodzka 98G,

tel. (87) 6433555

Yacht Club Politechniki Lubelskiej, Lublin, Nadbystrzycka 44a/1007,
tel. 519615980

Yacht Klub Polski Lublin, Juranda 7

Przystan nad Zalewem Zemborzyckim, Lublin, Kreznicka 6,

tel. 663933266

MALOPOLSKIE | PODKARPACKIE

Sklep zeglarski Hals, Krakow, Jaskdtcza 2, tel. (12) 2940670

Klub Zeglarski Horn Krakéw - przystar nad zalewem Bagry,
Kozia 22, tel. (12) 6530508

Tawerna Stary Port, Krakow, Floriana Straszewskiego 27 (wejscie
od ul. Jabtonowskich), tel. (12) 4300962

Yacht Klub Polski Krakéw, os. Mogita Przystar nad Wista,

tel. (12) 6422829

Nowy Port Marina Kluszkowce nad Jeziorem Czorsztyriskim —
Tawerna Kapitanska, Kluszkowce-Plaza, Przedszkolakow 3,

tel. 609264633

Podhalanskie Towarzystwo Zeglarskie w Nowym Targu -
przystan nad Jeziorem Czorsztyriskim, Czorsztyn, Stylchyn 36,

tel. 530523433

Szkota Zeglarstwa i Sportéw Motorowodnych Easy Sailing,
Tarnéw, Generata Michata Tokarzewskiego 4, tel. 575573444
Tarnowski Yacht Club Azoty, Tarndw,

Eugeniusza Kwiatkowskiego 18, tel. 794121287

Przystan zeglarska Tabaszowa - Jezioro Roznowskie, Witkdwka
Yacht Klub Stalowa Wola, Jerzego Popietuszki 4/27, tel. 604906043
Sklep Afma - zeglarstwo, sport i turystyka, Rzeszow, Generata
Mariana Langiewicza 30, tel. (17) 8565915

Tawerna Zeglarska, Rzeszow, Rynek 6 (wejscie od ul. Kréla Kazimierza),
tel. 608404757
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MORZE PACYFIK | OCEAN INDYJSKI

Wyspy Bozego Narodzenia. Niezwykte
skrawki lagdu na dwdch oceanach

Spotkanie z turkusem na Kiritimati (Pacyfik).

a mapie $wiata mamy dwie Wy-
N spy Bozego Narodzenia: jedng na

Oceanie Indyjskim, druga na Pa-
cyfiku. Dzieli je prawie 6000 mil morskich.
Zostaty odkryte w okresie S$wigtecznym
przez réznych zeglarzy, w roznych okresach
morskich podbojoéw. Zapraszamy na wyprawe
na oba lady.

Kiritimati

Kiribati to panstwo najczesciej wymieniane
jako zagrozone zalaniem w wyniku podno-
szenia si¢ poziomu wod w oceanach. W jego
sktad wchodza 33 wyspy rozsypane po Pacy-
fiku. Wsrod nich jest Kiritimati, w lokalnym
jezyku,,Krismas”, od angielskiego Christmas.
Nazwe t¢ nadat wyspie kapitan James Cook,
ktory odkryl ja w przeddzien $wiat w 1777

roku. Kiritimati odwiedzilismy w 2019 roku,
zeglujac na naszej ,,Crystal” z Polinezji Fran-
cuskiej na Hawaje. Aby tam dotrze¢, spe-
cjalnie zboczylismy ze szlaku. Wigkszo$¢
jachtow zeglujacych w tym regionie trzyma
sie bardziej wschodniej strony i omija wyspg.
Odbicie na zachéd moze bowiem sprawic, ze
pozniej trzeba bedzie zeglowac pod wiatr. My
zaryzykowalismy, a Neptun byt dla nas taska-
wy —na Hawaje dotarli$my z wiatrem. Na Ki-
ritimati mozna tez dotrze¢ samolotem. Taka
podroz wybiera wielu wedkarzy sportowych.

Czy Polske czeka potop?

Na tym najwigkszym atolu §wiata (pod
wzgledem powierzchni ladu) sg zaledwie
cztery osady. Ich nazwy wywotuja usmiech
i zdziwienie. Okolo szes$¢ tysigcy mieszkan-

cOw wyspy zamieszkuje bowiem London
(gtowna wioska), Banana, Tabwakea oraz Po-
land. Mamy takze Paris, ale ta osada zostata
opuszczona. Taka Polska na Pacyfiku to na-
prawde bajka: upalne tropiki, piaszczyste pla-
ze, palmy i krajobrazy, jak z katalogéw biur
podrozy. Ale sg tam takze problemy zwiazane
z ubostwem. Kiribati jest jednym z najbied-
nigjszych panstw $wiata. Wyspa Kiritimati
jest biedna w skali tego panstwa. A wioska
Poland — biedna w skali swojej wyspy. Przez
globalne ocieplenie i ze wzgledu na swe poto-
zenie (nie wigcej niz metr nad poziomem mo-
rza) osada moze by¢ w przysztosci calkowicie
zalana przez ocean.

Kiritimati znajduje si¢ na uboczu Republi-
ki Kiribati, ponad trzy tysiace kilometrow
od stolicy Tarawy. Osada Poland znajduje
si¢ jeszcze dalej od centrum wszelkiego za-
interesowania, bo 70 km od London, admi-
nistracyjnej stolicy Wyspy Bozego Narodze-
nia. Zeby dojechaé do Poland potrzeba okoto
dwoch godzin, dobrego samochodu, najlepiej
z napedem na cztery kota, oraz bezdeszczo-
wej pogody. Po drodze mijamy dziesiatki
mniejszych i wigkszych jezior, ktore po opa-
dach zalewaja drogg, odcinajac Poland od
$wiata. O naszej wizycie w Poland mozesz
przeczyta¢ na blogu www.skiff.pl. Wigcej
o wiosce dowiecie si¢ takze dzigki projektowi
humanitarno-naukowemu Fundacji ,,Poland
helps Poland” Dariusza Zdziecha.

Jeszcze jedna rzecz sprawia, ze pacyficzna
Wyspa Bozego Narodzenia jest wyjatkowa.
To miejsce pierwsze na $§wiecie wita Nowy
Rok. Kiritimati lezy po wschodniej stronie li-
nii zmiany daty, w strefie czasowej UTC+14.
Dlatego w Sylwestra zapewne ustyszycie na-
zwe tego miejsca w mediach.

Swojskie klimaty. Sanie $w. Mikotaja raczej tu nie dojada.

WIATR
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Ocean Indyjski: plaza na Christmas Island.

Christmas Island

Druga Wyspa Bozego Narodzeni lezy na
Oceanie Indyjskim 1 jest australijskim tery-
torium zaleznym, cho¢ na mapie blizej jej do
Indonezji (200 mil) niz do Australii (850 mil).
Pierwsze wzmianki o tym ladzie pojawity si¢
w 1643 roku, kiedy w dniu Bozego Narodzenia
zauwazyl ja na trasie swojej zeglugi angielski
kapitan William Mynors. Zejscie na lad od-
notowano jednak dopiero w 1688 roku. Obec-
nie zeglarze docieraja tu najczesciej w dro-
dze z Australii w kierunku wyspy Mauritius
i innych tropikalnych zakatkéw Oceanu Indyj-
skiego. My odwiedzili$my Christmas Island
w 2015 roku podczas pierwszego optywania
$wiata na ,,Crystal”. Zawitali$my tam z austra-
lijskiego Darwin oddalonego o 1500 mil.

Fosforyty i kulturowy tygiel

Wyspa dlugo nikt si¢ nie interesowat. Az do
konca XIX wieku, kiedy odkryto na niej ztoza
fosforytow. Wowczas lad szybko zaanektowa-
fa Wielka Brytania. Sprowadzono robotnikéw
z Chin, Malezji oraz Indii, ktorzy rozpoczeli
wydobywanie surowca. W 1958 roku Wielka
Brytania przekazata wyspe Australii. Obecnie
zloza fosforytu sa na wyczerpaniu, a gospodar-
ka Christmas Island coraz bardziej opiera si¢ na
turystyce. Glowna osada jest Flying Fish Cove
zamieszkiwane, tak jak i cata wyspa, przez wie-
lokulturowg spolecznoé¢ ztozona z potomkow
robotnikow. Najwicksza mniejszo$cia sa 0so-
by o chinskich korzeniach. Nie dziwi wigc, ze
Chinski Nowy Rok jest tu oficjalnym $wigtem,
tak samo jak i Boze Narodzenie.

Mieszkancy wyspy sa dumni ze swoich
réznorodnych korzeni. Mozna tu uslyszeé¢
wiele jezykow — od angielskiego, po rézne
dialekty chinskiego czy malezyjskiego, jak
i spotka¢ S$wiatynie islamskie, buddyjskie
i chrzescijanskie.

Wielki park narodowy

Na Christmas Island zachwycila nas przy-
roda. Linia brzegowa to glownie strome klify,
cho¢ znajdziemy takze kilka pigknych piasz-
czystych zatok. Wody to bujna w Zzycie rafa
koralowa, a lad to przede wszystkim tropikal-
ny las deszczowy. Dlatego az 64 proc. obszaru
wyspy obejmuje park narodowy. Niektorzy
mowia, ze Christmas Island to ,,Galapagos
Oceanu Indyjskiego”.

www.wiatr.pl

Kraby szykujg sie do wedréwki przez wyspe.

Kraby kokosowe

Najwigksza atrakcja wyspy sa gigantyczne
czerwone kraby. Jest ich tu ponad 40 milionéw
(ludzi—okoto 2 tys.). Przy drogach znaki ostrze-
gaja, by uwazac na tych najliczniejszych miesz-
kancow. Maja oni bezwzgledne pierwszenstwo,
wiec nalezy zatrzymac samochéd, by przepu-
$ci¢ kraba. W zadnym wypadku nie wolno nad
nimi przejezdza¢ — skorupiak z podniesionymi
w gescie obrony szczypcami jest na tyle wyso-
ki, Ze moglby zgina¢ pod autem.

W trakcie naszej wizyty na Christmas Island
jedna z sympatycznych mieszkanek pozyczyta
nam swoj samochdd terenowy. Pojechalismy
w glab wyspy do lasu deszczowego. Az roito
si¢ w nim od czerwonych krabow. Bozonaro-
dzeniowe kraby maja konczyny o rozpigtosci
do 50 cm. Widok tak wielu opancerzonych gi-
gantow poczatkowo przeraza lub co najmniej
oniesmiela. Na szcze$cie, zwierzaki sa neu-
tralne wobec czlowieka i niewiele sobie robia
z jego obecnosci. Najbardziej spektakularna
jest coroczna migracja krabow. Wraz z poczat-
kiem mokrego sezonu, najczgsciej w listopa-
dzie, miliony skorupiakéw biegna przez wyspe
w kierunku oceanu. Nie baczac na przeszkody

—strumyk, skata, czy moze otwarty dom, czer-
wony dywan podaza nad wode, by tam zlozy¢
jaja. A kilka tygodni pozniej t¢ sama tras¢ po-
konuja $wiezo wyklute krabiki.

Boze Narodzenie na wyspach
Bozego Narodzenia

Mieszkancy obu wysp, pytani o celebracje
$wiat, opowiadaja o spotkaniach z rodzing
i wspolnych positkach. Na stotach laduja potra-
Wy przygotowane na bazie ryb, owocow morza,
taro czy kokosa. Za oknem tropikalne klimaty,
wigc czg$¢ obchodow organizowana jest row-
niez na $wiezym powietrzu. Zamiast kuligow
i bialego puchu spodziewajcie si¢ piknikow na
plazy, ptywania i §wiatecznych wyscigow todzi.

Ola Rapp, Michat Palczynski

Ola Rapp i Michat Palczyniski zeglujg po swiecie
na jachcie ,Crystal”. S3 w trakcie drugiej podrézy
dookota $wiata. Obecnie przemierzajg Pacyfik.
Rejs podzielony jest na etapy, na ktére kazdy moze
dotfaczy¢ — w ten sposdb zatoga finansuje ekspe-
dycje. Szczegoty na www.skiff.pl. Wyprawe mozna
tez wspieraé, dotgczajac do wirtualnej zatogi na
Patronite: patronite.pl/RejsDookolaSwiata.

Jachtowa stacja kompresora

F

irma Scanstrut, ktora w Polsce reprezentuje gdanski Eljacht, zbiera nagrody za nowa
12-voltowa zintegrowang stacje kompresora Atmos Air Station. Stacja otrzymata wy-
roznienia w konkursach DAME Award oraz IBEX Innovation. Ustawiamy doce-

lowe ci$nienie, naciskamy przycisk i stacja rozpoczyna pompowanie deski SUP lub innego
sprzetu. Instalacja ma dwustopniowa pompg, silniki o wysokiej wydajnosci, waz o dtugosci
2,5 metra, w komplecie dostarczane sa takze zlacza rdznego typu. Zrodto: www.eljacht.pl. m
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rzedstawiamy nagrody dla nomi-
P nowanych zeglarzy przygotowane

przez naszych partneréw. Zwyciezca
plebiscytu otrzyma zegarek Zeglarza Roku
2023: Paul Hewitt Ocean Diver oraz kami-
zelke ratunkowa marki Mercury. Zdobywcy
drugiego i trzeciego miejsca otrzymaja ze-
garki Paul Hewitt Sailor. Dodatkowo wszyscy
nominowani otrzymaja vouchery o wartosci
tysigca zlotych na zakupy w sklepie Sailing
Machine oraz torby z tkanin dakronowych
Code Zero. Zegarki ufundowata firma Hash-
tag, vouchery — Sailing Machine, kamizelke
— Parker Poland, a torby — firma Code Zero.

Zegarek Zeglarza Roku 2023:
Paul Hewitt Ocean Diver

Paul Hewitt Ocean Diver, zegarek Zeglarza
Roku 2023 Magazynu ,,Wiatr”, nalezy do ko-
lekcji diverow wyposazonych w mechanizm
solarny. Ten elegancki model, z czytelna grana-
towg tarcza, wykonano z wysokiej jakosci stali
nierdzewnej Marinium Ocean Steel (wystgpuje
tylko w marce Paul Hewitt). Tarczg ostania sza-
firowe szklo odporne na zarysowania. Indeksy

i wskazowki pokryto $§wiecaca w ciemnosci po-
wioka SuperLuminova. Zegarek doskonale pa-
suje do wielu klasycznych stylizacji. Wodood-
pornos¢: do 20 ATM. Koperta: 42 mm. Model
wyposazono w mechanizm solarny zasilany za-
rowno $wiatlem naturalnym, jak i sztucznym.
Wiecej informacji oraz inne dostgpne marki
i modele na stronie www.timeandmore.pl.

Zegarek Zeglarza Roku 2023

.’.%ynu »Wiatr”: Paul Hewitt

Ocean Diver. Model wykonano

- —zestali nierdzewnej Marinium

Ocean Steel-pozyskiwanej
ze starych okretow (wystepuje
tylko w marce Paul Hewitt).

Paul Hewitt Sailor

Nowa odstona znanej kolekeji Sailor. Zegar-
ki wykonano ze stali Marinium Ocean Steel.
Koperta o srednicy 39 mm idealnie si¢ kom-
ponuje z tarczg. Do modeli Sailor dotaczane
sg bransoletki dopasowane kolorystycznie.
Wodoodpornos¢ do 5 ATM oraz szafirowe

Zegarek Paul Hewitt Ocean Diver oraz model Paul Hewitt Sailor z bransoletka. Szukajcie na www.timeandmore.pl.

PAUL HEWITT TIME & MORE
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Damski ptaszcz Ocean.

Bluza Hoodie Edd Red z kieszeniami zapinanymi na zamki.

szklo zapewniaja doskonatg ochrong. W tych
modelach takze mamy mechanizm solarny
zasilany $wiatlem naturalnym i sztucznym.
Wiecej na www.timeandmore.pl.

Sailing Machine

Znana w branzy jachtowe]j polska marka
odziezowa Sailing Machine dotacza w tym
roku do grona fundatoréw plebiscytowych
nagrod. Produkty Sailing Machine tacza ludzi
zarazonych pasjg do podrozy i zeglowania.
Tworcy kolekcji sami projektuja odziez i sta-
rannie wybierajg materialy wysokiej jakosci.
W ofercie znajdziecie migdzy innymi kurt-
ki, bluzy, kamizelki, T-shirts, koszulki polo,
spodnie, spodniczki, sukienki, a nawet kolek-
cje z Inu. Zeglarze nominowani do plebiscy-
tu ,,Wiatru” otrzymaja vouchery na dowolne
zakupy w sklepie www.sailingmachine.com.

m TIME & MORE PAUL HEWITT
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Pneumatyczna kamizelka marki Mercury.

Meska bluza rozpinana z kapturem.
Kamizelka ratunkowa Mercury

Automatyczna kamizelke ratunkowa mar-
ki Mercury ufundowata firma Parker Po-
land, dystrybutor akcesoriow jachtowych
i osprzetu oraz producent jachtow motoro-
wych (www.parker.com.pl). Firma prowadzi
pod Warszawg salon wystawowy (Czastkow
Polski, ul. Firmowa 30, tuz przy trasie S7
prowadzacej w kierunku Nowego Dworu
Mazowieckiego). Kamizelka wyposazona
jest w nabdj z CO, pas kroczny i klamre.
Wyporno$é: 165N. Dostepna jest w wersji
automatycznej (otwiera si¢ samoczynnie
po zanurzeniu), ale mechanizm napelnia-
nia uzytkownik moze tez uruchomic recz-
nie. Kamizelka obraca nieprzytomng osobe
znajdujaca si¢ w wodzie twarzg do gory,
uwalniajac jej drogi oddechowe od wody
i umozliwiajac oddychanie. >
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Torby Code Zero

Torby Zeglarskie Code Zero sa doskonate na
regaty, rejs i zwykty rodzinny wyjazd. Produ-
cent wykorzystuje nowe tkaniny oraz dakrony
ze starych zagli. Z bogatej kolekcji najchetniej
wybieramy duze owalne torby Mistral oraz sio-
strzane prostokgtne Pampero (z dodatkowymi
bocznymi kieszeniami). Swietnie si¢ spraw-
dzaja takze plecaki, zarowno mniejsze miejskie
Juka i Solano, jak i wigksze lotnicze Oroshi.

4,

Kosmetyczka i nerka na wszelkie drobiazgi.

W ofercie znajdziecie takze worki, siatki na za-
kupy, torby plazowe, kosmetyczki, portfele, ner-
ki, teczki, pokrowce na marynarki oraz torby na
laptopy. Szukajcie na www.codezero.pl.
Nowoscig sg kamizelki spinakerowe Sail
Code wykonane z nylonu pozyskiwanego ze
spinakerow, genakerow i latawcow kitesur-
fingowych. Tkanina jest lekka, odporna na
deszcz i nie przepuszcza wiatru. Kamizelki
sg ocieplane syntetycznym puchem. Kotnierz
i boczne kieszenie wykonczono polarem,

Vi = _ N

e ) N

Duze torby Mistral i Pampero...

g h[
|

Nowosc¢! Kamizelki spinakerowe
Sail Code z nylonu pozyskiwa-
‘gego ze spinakerow, genakerow

ilatawcéw kitesurfingowych.

=

a wewngtrzng kieszen zabezpieczono zam-
kiem (pierzemy recznie lub w pralce w 30°C).
Materialy sa wycinane recznie, a pozniej
zszywane niémi odpornymi na przetarcia
i promieniowanie UV. Dostgpne sa fasony
meskie i damskie w rozmiarach od S do 3XL.
Zestawienia kolorystyczne s3 unikatowe — nie
ma dwoch takich samych kamizelek. Poza
tym kazda ma certyfikat wskazujacy pocho-
dzenie zagla, z ktorego powstala. Sprawdzaj-
cie na www.codezero.pl. |

...majg solidne zamki i nieprzemakalna kieszen.

Plecak podrdzny Oroshi z dodatkowg nieprzemakalna kieszenig i odpinana $cianka. Maty Oroshi zabierz na poktad Ryanair i Wizzair, a duzy do tradycyjnych linii lotniczych.
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Dominik Buksak i Szymon Wierzbicki

GDANSK

Dominik Buksak i Szymon Wierzbicki tuz po zdobyciu srebrnych medali mistrzostw Europy.

Nominacja za srebrne
medale mistrzostw Europy
w olimpijskiej klasie 49er.
bicki zostali wicemistrzami Eu-

D ropy podczas listopadowych regat

rozegranych w portugalskiej Vilamourze. Za-
wody przeprowadzono w stabych i zmiennych
wiatrach. Przed ostatnim dniem nasi zawodni-
cy tracili do prowadzacych Francuzow zaled-
wie 0,4 punkta. Sporo si¢ jeszcze mogto wyda-
rzy¢, ale nie rozegrano juz zadnych wyscigow.
Trzecie miejsce zajela ekipa z Nowej Zelandii,
a czwarte (braz w ME) — Austriacy. Dominik
i Szymon powtorzyli swoj sukces z 2018 roku
—wowczas $wigtowali srebro w Gdyni.

— Juz szeé¢ lat pracujemy w olimpijskiej ka-
drze prowadzonej przez Pawta Kacprowskie-
go. W tych wszystkich sezonach mielismy
doskonate wyniki potwierdzajace nasze moz-
liwosci i aspiracje oraz zdecydowanie stabsze
okresy, w ktorych nie mogliSmy odnalez¢
wlasciwego rytmu. Potrafilismy wygrywaé
prestizowe regaty, a pézniej oddawalismy pole

ominik Buksak i Szymon Wierz-
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NtV
PARCER

TIME & MORE PAUL HEWITT

i znikaliSmy gdzie§ na dalszych miejscach.
Sporo w tym czasie przezylismy, na przyktad
kontuzje Szymona na kilka miesiecy przed
igrzyskami w Tokio, operacje, rehabilitacje
i powr6t na regatowe trasy. Pamigtam, ze brak
wynikéw budzit we mnie frustracj¢. Z dotka
wyszedlem dopiero po zdobyciu pigtego miej-
sca na mistrzostwach §wiata w Omanie jesie-
nig 2021 roku — méwi Dominik Buksak.

— Teraz jest czas, by ustabilizowa¢ forme
i powalczy¢ o kwalifikacje olimpijska. Z Vi-
lamoury przywiezlismy medal, cho¢ przyszto
nam rywalizowac¢ w stabym wietrze, ktory do-
tad nie byl naszym sprzymierzencem — lepiej
si¢ czujemy w warunkach sredniego i silnego
wiatru. Mozna wigc powiedziec, ze przywiez-
lismy punkty z meczu rozegranego ,,na wyjez-
dzie”. Kolejna kluczowa imprezg beda marco-
we mistrzostwa $§wiata na wyspie Lanzarote
na Kanarach. Tam spodziewamy si¢ zdecydo-
wanie silniejszych wiatrow — méwi Dominik.

— Mlodym zawodnikom, ktérzy niemal
z marszu trafiaja do czolowki, czesto si¢
wydaje, ze pozniej juz bedzie tylko lepiej.
Tak bylo w naszym przypadku. Niestety,
utrzymac si¢ na topie jest trudniej, niz zrobi¢

ANCHORED TO THE OCEAN
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Fot. Polski Zwigzek Zeglarski

wejscie smoka — dodaje Szymon Wierzbicki.
— Medal zdobyty na ostatnich mistrzostwach
jest dla nas wyjatkowo cenny, bo w regatach
uczestniczyla cata $wiatowa czotowka. Pra-
wie wszystkie zalogi stawig si¢ na starcie
przysztorocznych mistrzostw $wiata. Jeste-
$my nieco blizej igrzysk, ale nie mozemy si¢
tym zachtysnaé. Musimy pamigtaé, ze nasi
rywale kazdego dnia robig krok do przodu,
wigc my musimy zrobi¢ dwa.

Obie imprezy (ME i MS) zapewne wezmg
pod uwage cztonkowie sze$cioosobowego Ze-
spotu do Spraw Przygotowan Olimpijskich,
ktorzy wybiora polska zaloge na igrzyska.
Oczywiscie, liczy¢ si¢ bedg takze inne spra-
wy: zdrowie zawodnikéw na ostatniej prostej
przed powotaniem do reprezentacji olimpij-
skiej, przygotowanie fizyczne oraz mentalne.
W grze pozostajg trzy zalogi, ktore obecnie
reprezentujg podobny poziom sportowy, wigc
zapowiada si¢ niezwykle cickawa rywaliza-
cja. Lodki juz czekajg na Lanzarote. Polska
ekipa doleci na Kanary w potowie grudnia.
Zawodnicy bgdg mie¢ ponad dwa miesigce
na testowanie i selekcje sprzetu, trymowanie
jachtow oraz wyScigi testowe. [ |
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Nominacja za ztoty medal
mistrzostw swiata
katamaranow A Class.

akub Surowiec, reprezentujagcy UKS
J Navigo Sopot, w pigknym stylu zostat

mistrzem $wiata na wymagajacych
katamaranach z foilami A Class. Regaty
z udziatem 46 zawodnikéw z Europy, Austra-
lii i Stanéw Zjednoczonych rozegrano u wy-
brzezy Tulonu na potudniu Francji w potowie
wrzesnia. Zeglarze pie¢ dni rywalizowali
w zmiennych warunkach — od stabych wia-
trow, ktore ledwo pozwalaty na wynoszenie
kadlubow ponad wodg, po silne podmuchy
budujace na akwenie spore fale. Tym samym
najwigcej szans na dobre lokaty mieli zawod-
nicy uniwersalni, potrafiacy si¢ odnalez¢
w kazdych warunkach. Polak pokonal mig-
dzy innymi Australijczyka Stevena Brewina,
ktory juz trzy razy siggat po mistrzowski tytut
oraz Amerykanina Raviego Parenta, ktory
triumfowat w mistrzostwach §wiata w ubie-
gtym roku. To juz trzecie podium Kuby Su-
rowca wywalczone na mistrzostwach $wiata
A Class: braz zdobyt w Sopocie w 2017 roku,
a po srebro siggnal w Houston w 2022 roku.
Warto zwréci¢ uwage, ze Kuba triumfowat

—

Jakub Surowiec

we Francji na polskim katamaranie marki
Exploder, napedzanym polskimi zaglami od
Bryt Sails.

Kuba przeszed? catg Sciezke szkolenia na
klasach sportowych — od optimista, przez
L’Equipe, 420, 470, 29er i 49er. Zeglowat
takze na olimpijskim katamaranie Nacra 17
(w parze z Katarzyna Goralska). Doswiadcze-
nia na katamaranie A Class zdobywa juz dzie-
wiec¢ lat. Obecnie jest takze trenerem w UKS

Po wyscigu: zmeczony, ale szczesliwy. Fot. Gordon Upton

Po ztoto na polskim katamaranie z polskimi zaglami. Sg powody do dumy.

PAUL HEWITT TIME & MORE

ANCHORED TO THE OCEAN

Navigo Sopot oraz testerem sprzgtu, ktory
wytwarza firma Exploder. — Polskie katama-
rany zdominowaty flotg¢ A Class. Wsérod za-
wodnikow, ktorzy na ostatnich mistrzostwach
rywalizowali w grupie open (fodzie z foilami)
okoto 90 proc. wybrato polskie konstrukcje.
Dodatkowo co trzeci sternik ptywat na pol-
skich zaglach. Z Bryt Sails Kuba wspotpra-
cuje od kilku lat, testuje zagle, wspottworzy
komplety dla siebie szyte na miare i do danych
warunkow — dzigki temu Bryt Sails przygoto-
wal w ostatnich sezonach szeroka game zagli
do A Class.

— Wciaz mysle o powrocie do olimpijskiej
klasy Nacra 17. Na razie to jednak bardzo
odlegle plany — musimy pamigtac, ze to wy-
maga znacznie wigkszego zaangazowania,
czasu oraz sporego budzetu. Nie wykluczam
tez innych scenariuszy na najblizsze sezony.
W kazdym z nich chcialbym wykorzystaé
swe umiejetnosci zwiagzane z zegluga na szyb-
kich t6édkach — to jest moja specjalnos¢ i znak
firmowy. Dlatego mysle tez o sprobowaniu sit
w klasie Moth — dodaje Kuba Surowiec.  ®

Fot. Gordon Upton / www.guppypix.com
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Nominacja za pierwszy
w historii medal dla Polski
zdobyty w Zeglarskiej Lidze
Mistrzow.

Yacht Clubu Gdansk do zdobycia bra-

zowego medalu w finalowych regatach
Sailing Champions League. To pierwszy w hi-
storii medal dla polski wywalczony w tych
prestizowych rozgrywkach. Finat z udziatem
28 zaldg rozegrano w Travemiinde pod ko-
niec lipca. W zatodze Igora zeglowali Jakub
Padzik, Maks Pawtowski i Kacper Olszewski.
Warto zaznaczy¢, ze awans do finatowej roz-
grywki zdobyly takze dwie inne polskie eki-
py: Rafata Sawickiego (YKP Gdynia, szdste
miejsce) i Patryka Zbroi (YKP Szczecin, 22.
pozycja). To dowdd na to, ze poziom w pol-
skiej lidze, uznawanej za jedna z najsilniej-
szych na $§wiecie, jest juz naprawde bardzo
wysoki. Zwyciestwo w Sailing Champions
League zaliczyli Finowie, a drugie miejsce
zajeli Niemcy.

Poza tym, zalogi dowodzone przez Igo-
ra Tarasiuka zdobyly w minionym sezonie
klubowe mistrzostwo kraju w ekstraklasie
Polskiej Ligi Zeglarskiej, mistrzostwo Polski
w klasie RS21 oraz mistrzostwo Polski w kla-
sie Omega.

Co zadecydowato o historycznym sukce-
sie w Sailing Champions League? — Przede
wszystkim motywacja i determinacja — mowi
Igor. — Odczarowali$my jachty klasy J/70,
ktore dla polskich ekip byty dotad przeklen-
stwem. Lodka rzeczywiscie jest trudna, choé¢
na poczatku wydaje si¢, ze nie jest skompli-
kowana. Wyciskanie z niej predkosci to spore
wyzwanie. Dzigki dobrze wykorzystanym
godzinom treningowym oraz przy odpowied-
nigj technice i strategii podczas wyscigdw,
mozna si¢ z nig zaprzyjaznic.

Zatoga Igora postawita takze na profesjonal-
ne przygotowania fizyczne. Miesigcami reali-
zowali plan treningowy opracowany pod ka-
tem wysitku, jaki nalezy wltozy¢ w regatowe
zeglowanie na ligowych tédkach. Spotykali
sie na zajeciach w gdanskim studiu treningo-
wym MoveGym, w ktorym opracowano dla
zalogi spersonalizowany plan przygotowan.

Igor pochodzi z Kaszub. Dorastat w Siera-
kowicach (powiat kartuski). Na optimiscie re-
prezentowat klub UKS Florek. Pierwsze kroki
stawial na Jeziorze Gowidlinskim oraz na Je-
ziorze Kamienickim koto Kamienicy Krolew-
skiej. Tam jego mentorem i zeglarskim auto-
rytetem zostal znany regatowiec i zaglomistrz
Stanistaw Sawko. — Chlopakowi z kaszubskiej

I gor Tarasiuk poprowadzil polska zatoge
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TIME & MORE PAUL HEWITT

lgor Tarasiuk

Igor Tarasiuk.

Fot. Robert Hajduk

wsi otworzyl §wiat, wskazujac zeglarskie
Sciezki, dzielac si¢ wiedza i doswiadczeniem.
Do dzi$ rozmawiamy na rdzne tematy, nie
tylko te zwigzane z trymem zagli — zdradza
Igor. Nie znajdujac dla siebie miejsca w kla-
sach przygotowawczych do konkurencji olim-
pijskich, zaczat ptywa¢ na omedze — na tej

ANCHORED TO THE OCEAN

Pozycje sternika buduje silna i zgrana zatoga.

I6dce siegat po tytuty mistrzowskie. Po ukon-
czeniu liceum zaliczyt epizod na Politechnice
Gdanskiej, a pozniej ukonczyt Wyzsza Szko-
I¢ Zdrowia i zostal magistrem fizjoterapii.
Wreszcie przyszedt czas na match racing oraz
na dotaczenie do ekipy HRM Racing, gdzie
za szkolenie odpowiadal Lukasz Wosinski.
W 2018 roku Igor zdobyt braz na mistrzo-
stwach Europy w match racingu rozegranych
w Chorwacji, a rok pdzniej — czwarte miejsce
na mistrzostwach §wiata w Rosji. Przez rok
byt w zalodze jachtu ,,I love Poland”, na kto-
rym poznawat zeglarstwo regatowe na duzych
jachtach. W 2022 roku, ptywajac w barwach
Yacht Clubu Gdansk, siggnat po mistrzostwo
Polski w Zeglarstwie meczowym. — Moja dro-
ga byla do$¢ nietypowa. Ale jesli wiesz dokad
zmierzasz, mozesz dojs¢ do celu rowniez inng
Sciezka — mowi Igor. u

CODE

www.codezers.pl
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http://www.parker.com.pl
http://www.codezero.pl
https://sailingmachine.com/
https://timeandmore.pl/pl/searchquery/nowley/1/phot/5?url=nowley
https://timeandmore.pl/marki/paul-hewitt/zegarki
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Thomas Ruyant. Krdél Atlantyku znéw
wygrywa i czeka na Vendée Globe

Na trasie regat Transat Jacques Vabre.

o listopadowym zwycigstwie w re-
P gatach Transat Jacques Vabre, w kto-

rych startowat w parze z Morganem
Lagraviérem, 42-letni Ruyant zostat przez pra-
s¢ okrzykniety Krolem Atlantyku. W swojej
karierze francuski zeglarz wygral szes¢ naj-
wazniejszych regat atlantyckich: Mini Transat,
dwukrotnie Route du Rhum, dwukrotnie
Transat Jacques Vabre oraz Transat AG2R.

Nawet w centrum dowodzenia i nawigacji trzeba sie czasem zrelaksowac.

WIATR

Fot. Team For People

Obecnie ma najszybszy jacht we flocie kla-
sy IMOCA i ogromny apetyt na zwycigstwo
w przysztorocznej 10. edycji Vendée Globe —
wokolziemskim wyscigu samotnikow.

Ruyant urodzit si¢ w 1981 roku w Saint-
Pol-sur-Mer na poinocy Feancji. W mtodosci
w ogoble nie marzyl o zawodowym zeglar-
stwie. Najpierw ptywal z rodzicami. Pozniej
probowat sit w szkotce zeglarskiej, ale opti-

Fot. Team For People

mist go nie weiagnal. Interesowat si¢ sportem,
ale wolal hokej na lodzie i biegi przelajowe. —
Hokej uwielbialem za szybko$¢ i btyskawicz-
ng zmiang sytuacji — mowit niedawno Tho-
mas. Wolny czas spedzal, biegajac wzdtuz
normandzkich plaz — w ten sposob odrywat
si¢ od codziennosci i zajmowat glowe marze-
niami. W szkole trzymat si¢ na uboczu, nie
byt typem przywodcy i nie wlaczat si¢ w dzia-
fania kumpli. Podstawowka raczej go nudzita,
ale za to w samotnosci duzo czytat.

W szkole $redniej powrocit do zagli, na-
uczyl si¢ nawigacji terestrycznej i ptywat
wzdtuz wybrzeza. W nauce byl przecigtny.
Przechodzit z klasy do klasy, ale szans na po-
wazne studia nie mial. Zatrudnit si¢ w agen-
cji eventowej specjalizujacej si¢ w sporcie,
ale nie byl zachwycony taka $ciezka kariery.
W drodze do pracy codziennie przechodzit
przez port w Dunkierce, w ktorym pod plan-
deka stat jacht klasy Mini (armator nie dokon-
czyt remontu). Thomas miat juz wowczas za
sobg pierwsze starty w klasie Mumm 30, czy-
tal pisma zeglarskie, bywat na imprezach i po-
znawal ludzi. Nie miat srodkow na kampanig
w klasie Mini, ale dzigki wsparciu znajomych
kupit jacht i dokonczyt remont. — Gdy zajrza-
fem pod plandeke, od razu wiedzialem, Ze ta
16dz bedzie moja, miata w sobie co$ pocia-
gajacego — wspomina. Wystartowal w Mini
Transat w 2007 roku dzigki grantowi regionu
Nord-Pas-de-Calais. Nie pokryt on wszyst-
kich kosztow, ale dla Thomasa nie miato to
znaczenia — obiecal, ze dlugi ureguluje po
regatach. Zajat wowczas 22. miejsce i poczul,
Ze to jest to, czym chcee si¢ zajac na powaznie.
Przeprowadzit si¢ na zachodnie wybrzeze i po
roku kupit kolejny jacht. Wygrywat kolejne
regaty na mini i w koncu siggnat po zwycieg-
stwo w Mini Transat.

Gdy przesiadt si¢ na klase Farr 30 i wygrat
regaty Tour de France, drzwi do zawodowej
kariery otworzyty si¢ szerzej. W 2010 roku
zwyciezyl w wyscigu Route du Rhum (klasa

Thomas Ruyant i Morgan Lagraviér na mecie.
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Open 40) — najwazniejszych dla Francuzow
regatach transatlantyckich. Pozniej popadt
w konflikt ze sponsorem, wigc na trzy lata
wypadt z gry. Powrdcit w 2014 roku. Znow
pozyczyl pieniadze od znajomych i kupit jacht
klasy IMOCA. Przed Transat Jacques Vabre
jego sponsorem zostalo konsorcjum ztozone
ze 180 lokalnych firm z okolic Dunkierki,
ktore wspierajg inicjatywy promujace region.
Ruyant do$¢ nieoczekiwanie zajgt czwarte
miejsce. Rok pozniej stanal na starcie Vendée
Globe. Regat nie ukonczyt. Nicopodal Nowej
Zelandii zderzyt si¢ z dryfujaca przeszkoda
i z wielkim trudem ocalit jacht od zatonigcia,
odprowadzajac go do najblizszego portu.

Po powrocie zalozyt zesp6t TR Racing,
ktorego zadaniem byla profesjonalizacja ko-
lejnych przygotowan. Znoéw zaczynat bez pie-
nigdzy, bez siedziby, z biurem w plecaku, ale
zato z wielkg determinacja. Wowczas ponow-
nie los si¢ do niego u$miechnat. Pieniadze na
budowe nowego jachtu wylozyta jedna z firm
ze wspomnianego konsorcjum. Jacht nazwano
,LinkedOut” (lokalna organizacja zajmujgca
si¢ aktywizacja osob bedacych w kryzysie).
W Vendée Globe 2020 Thomas ptynat w czo-
Iowce, mial nawet szanse na zwycigstwo, ale
niestety ztamat foila. Tylko na jednym halsie
mogl ptyna¢ z optymalng predkoscia. Do
mety dotart na czwartej pozycji, ale rywale
uzyskali rekompensaty czasowe za udziatu

Thomas Ruyant w kokpicie jachtu ,For People”.

w ratowaniu rywala. Ostatecznie Thomas zo-
stat sklasyfikowany na sz6stym miejscu.

W 2021 roku wystartowat w Transat
Jacques Vabre i zwyciezyl po pasjonujacej
walce z ,,Apivig” (Charlie Dalin) i ,,Charalem”

(Jérémi Beyou). Niezwykle udany byt takze
sezon 2022: trzecie miejsce w Vendée-Arc-
tic i zwyciestwo w Route du Rhum — Ruyant
ustanawit wtedy nowy rekord regat: 11 dni, 17
godzin, 36 minut i 25 sekund. Ale zanim wy-
ruszyt na trase, oglosil, Ze juz powstaje nowy
jacht: ,,For People”. Zwodowana w marcu tego
roku jednostka ma mniejszg szerokos¢ w li-
nii wodnej, maszt przesuniety w strong rufy
i sztaksle o mniejszej powierzchni, ale bar-
dziej wyptaszczone. Ma takze obnizong lini¢
poktadu z wyraznie zaznaczong wklestoscia,
co pozwolito obnizy¢ srodek cigzkosci. Z tych
samych powodow takze kokpit jest usytuowa-
ny nisko, najnizej jak pozwalaja przepisy. ,,For
People” ma zeglowa¢ szybciej na kursach
ostrych i nieco nizej od poprzednika podczas
lotu na hydroskrzydtach. Na trasie ostatniej
edycji Transat Jacques Vabre Ruyant zeglowat
bardzo szybko i §wietnie taktycznie. Z tatwo-
$cig przekraczat barierg 25 weztow, a bywato,

ze mial na liczniku trojke z przodu.
Prywatnie Thomas wiedzie spokojny zy-
wot. Mieszka nieopodal bazy w Lorient,
gdzie stoi jego nowy jacht. Ma zong i dwojke
dzieci, ktorym stara si¢ poswigcac jak najwig-
cej czasu. Kiedy nie startuje, odprowadza je
do szkoty, na plac zabaw, wcigga do czytania
i rysowania. Zdolnosci plastycznie dzieci

odziedziczyly po mamie architekt.
Marek Stodownik

Transat Jacques Vabre. Popularnosc
imprezy rosnie z edycji na edycje

egoroczna edycja transatlantyckich
I regat zaldg dwuosobowych Tran-
sat Jacques Vabre byta wyjatkowo
emocjonujgca. Juz przed startem bylo jasne,
ze beda komplikacje — huragan Ciaran wy-
wrocit precyzyjne plany, nacierajac z pred-
koscig do 97 weztéw. Planowo wystartowaty
jachty klas Ultim, Ocean Fifty i Class 40.
Duze trimarany klasy Ultim od razu popty-
nely na ocean, miaty bowiem szans¢ na omi-
nigcie huraganu. Zalogi z pozostatych klas
znalazty schronienie w Lorient (ten odcinek
potraktowano jako prolog). Z kolei zespoty
z klasy IMOCA pozostalty w Hawrze, bo nie
bylo juz dla nich miejsca w porcie Lorient
i okolicznych marinach. W koncu wystarto-
waly dziewig¢ dni po terminie.

Do interesujgcego sporu doszto migdzy or-
ganizatorami regat a wtadzami klasy IMOCA.
Odkladany start wyznaczono na wczesne
godziny poranne, co spotkato si¢ z protestem
zeglarzy, ktorzy chcieli wystartowaé w $rod-
ku dnia, w stonicu i z duza ogladalnoscia tele-
wizyjna, by wyeksponowac logotypy sponso-
réw umieszczone na zaglach i burtach.

www.wiatr.pl

Podczas wyscigéw przez Atlantyk pojawia-
ja sie problemy z wyborem trasy. Wigkszo$¢
optuje za tradycyjnym szlakiem pasatowym
— dtuzszym, ale z ustabilizowanymi wiatrami
od rufy i raczej spokojng zegluga. Inni podej-
muja ryzyko i przebijaja si¢ na zachod pod
wiatr, szukajac szczescia w uktadach meteo
blizej wybrzezy karaibskich. Zegluga ta trasa
jestuciazliwa, ale jesli trafi si¢ na dobre wiatry
w koncoéwcee, moze si¢ optacic.

W klasie Ultim faworytem byt nowy
,Banque Populaire XI” (Armel Le Cléac’h).
W  poczatkowej fazie prowadzil jednak
»Maxi Edmond de Rothschild” (Charles
Caudrelier) — jacht, ktory dostrajano przez
sze$¢ sezonow. ,,SVR Lazartigue” (Frangois
Gabart) doskonale radzit sobie na kursach
ostrych, ale w pasatach szybsi byli rywale.
Dwa ostatnie jachty z tej floty, czyli ,,Sode-
bo Ultim 3” (Thomas Coville) oraz ,,Actual
Ultim 3” (Anthony Marchand) tracity w kaz-
dych warunkach i nie nawiazaty rywalizacji
z czolowka. Po awarii systemu sterowni-
czego na ,,Maxi Edmond de Rothschild”,
na prowadzenie wysunat si¢ ,,Banque Popu-

laire XI”, ktory na mecie byl szybszy o pie¢
godzin od ,,SVR Lazartigue”.

W klasie IMOCA bylo 40 todek. Wa-
riant pétnocny wybrato kilkanascie zaltdg,
a wérod nich najszybsza byta ekipa z ,,Team-
work.net” (Justine Mettraux). Prowadzi-
li az do momentu, gdy wjechali w strefe
stabszych wiatrow. Ostatecznie ukonczyli
na szo6stym miejscu. Wygrat ,,For People”
(Thomas Ruyant), nowa konstrukcja spo6t-
ki Pascal Conq i Antoine Koch. We flocie
Class 40, gdzie rywalizacja byta najbardziej
wyrownana, wystartowaly az 44 jachty,
od zaawansowanych wiekowo, po najnow-
sze maszyny. Wygrata wioska 16dz ,,Alla
Grande Pirelli” (Ambrogio Beccaria).

W regatach wystartowato 95 jachtow. Or-
ganizatorzy zastanawiajg si¢, jak moga jesz-
cze zwigkszy¢ liczbg uczestnikow, zachowu-
jac dbatos¢ o bezpieczenstwo. Ranga imprezy
ro$nie z edycji na edycje. Niestety Polacy nie
biora w niej udziatu od 2013 roku, czyli od
startu duetu Zbigniew Gutkowski — Maciej
Marczewski.

Marek Stodownik

WIATR
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Nie tylko Agnieszka Skrzypulec.
Udany sezon Yacht Klubu Polski Szczecin

Na trasie finatowych regat ligi mistrzyn.

zczecinski klub z Przestrzennej 11
S pozyskuje sprzet, przyciaga zna-

nych zawodnikéw, organizuje cy-
kliczne regaty i zaraza zeglarstwem mto-
dziez. W minionym sezonie YKP Szczecin
pozyskal medalistke olimpijska Agnieszke
Skrzypulec-Szota, przeprowadzil regaty
BMW Bonkowscy Sailing Race, YKP Szcze-
cin Cup, YKP Junior Cup, zorganizowat tez
Polsko-Niemieckie Regaty Przyjazni. Poza
tym kontynuowat szkolenia i organizowat
polkolonie Zeglarskie. Z takim rozmachem
mozna dziata¢ tylko przy dobrej organiza-
cji i dzigki wsparciu sponsoréw. Yacht Klub
Polski Szczecin wspieraja: Marina Developer,
Dealer BMW Bonkowscy, Bajgle Krola Jana,

PKO Leasing i Hanse Yachts. Przyszty sezon
zapowiada si¢ wyjatkowo, bowiem przypada
100-lecie Yacht Klubu Polskiego.

Agnieszka Skrzypulec-Szota zdobyta pierw-
sze miejsce na mistrzostwach Europy w klasie
505. W ekstraklasie zeglarskiej druzyna
YKP Szczecin wywalczyla czwarte miej-
sce, a w drugiej lidze — szoste. Zatoga Pa-
tryka Zbroi zajeta drugie miejsce na otwar-
tych mistrzostwach Danii w match racingu
oraz pierwsze w otwartych mistrzostwach
Austrii. Wyjatkowe sukcesy odnosita dam-
ska zaloga dowodzona przez Agnieszke
Skrzypulec-Szota, ktora zdobyla srebrne
medale podczas finatu Sailing Champions
League.

. "!-"_!'f ""-_

Regaty jachtéw morskich na wodach Pomorza Zachodniego.

WIATR

Fot. Mariusz Kruczek

Agnieszka Skrzypulec z zatoga.

W finale ligi mistrzow rozegranych w Da-
nii rywalizowato 31 zaldég. Na poktadzie
Agnieszka ponownie spotkala si¢ w jednej
zatodze z Jolanta Ogar, z ktora w klasie 470
zdobyta srebro igrzysk olimpijskich w To-
kio. W zatodze byly takze Magda Kwasna
(olimpijka z Tokio w klasie ILCA 6) oraz
Anna Brzozowska. Regaty rozegrano na
wymagajacych todkach klasy J/70 — polska
zatoga dopiero drugi raz miata okazj¢ rywa-
lizowa¢ na tych jednostkach. Po pierwszym
dniu Polki zajmowaly szosta pozycje w kla-
syfikacji generalnej. Po drugim awansowaty
na trzecia. A na finiszu siggnety po srebro
— doskonalg lokate potwierdzily druga po-
zycja na mecie w wyscigu finalowym (ztoto
i braz przypadto zatogom niemieckim).

W YKP Szczecin dziataja rézne sekcje sku-
piajace si¢ na réznych grupach wiekowych
i poziomach zaawansowania. To miejsce,
gdzie zardwno najmtlodsi, jak i dorosli, roz-
wijaja swoje zeglarskie pasje. Macierzystym
portem YKP jest przystan Marina Club, jedno
z najdynamiczniej rozwijajacych si¢ miejsc
nie tylko na Pomorzu Zachodnim, ale takze
w Polsce. Klub ma nowg okazalg siedzibe
W reprezentacyjnym apartamentowcu wznie-
sionym tuz obok portu. Lokal o powierzchni
250 m kw. miesci sale konferencyjno-eduka-
cyjna, kameralne kino ,,Zeglarz” oraz salke
kapitanska z biblioteka, barem i drewnia-
nym starem ,,Rozpior” podwieszonym pod
sufitem. Do tego zaplecze sanitarne, szatnie,
a na zewnatrz — taras i stylizowany klasyczny
maszt flagowy. Jest tez liczna flota jachtow:
od optimistow, przez klasyczne oldtimery,
po nowoczesne todzie regatowe dla profesjo-
nalnych zalog. To wszystko sprawia, ze spo-
feczno$¢ zeglarska YKP Szczecin jest coraz
wicksza.

Informacji o dziatalnosci poszczegolnych
sekcji YKP Szczecin szukajcie na stronie
klubu wwwykp.szczecinpl. W zaktadkach
odnajdziecie telefony oraz adresy mailowe do
organizatoréw szkolen i treningow. u
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inat Pucharu Polski Jachtow Kabino-
F wych 2023 rozegrano w Rynie pod

koniec sezonu. Gospodarzami regat
byta ekipa ze Szkoly Zeglarstwa i Sportow
Motorowodnych Bocianie Gniazdo. Zatogi ry-
walizowaty na udostepnionych przez organi-
zatora jachtach typu Antila 24 (zamiany todzi
przeprowadzano po kazdym biegu).

W sobote uczestnikow obudzit szum wiatru
przerywany trzaskiem tamanych gatezi. Fina-
lisci zameldowali si¢ w tawernie ,,Z piekta ro-
dem” 1 byli gotowi do startu. Cho¢ nie wszyscy
wierzyli, ze w tych warunkach uda si¢ rozegrac

jakiekolwiek wyscigi. Sedziowie i organizato-
rzy zgodnie uznali, Ze trzeba troche poczekac.
Przynajmniej do chwili, gdy porywy ostabng
do szesciu stopni w skali Beauforta. Zatogi ze-
szty na wodg¢ dopiero o godz. 17:00. Rozegra-
no dwa wyscigi. Byty to naprawde wyjatkowe
biegi — zeglarze konczyli rywalizacje, kierujac
si¢ na $wiatlto pozycyjne statku komisji oraz na
boje podswietlane z todzi arbitrow.

Nazajutrz statek komisji wyptynat z portu
juz o 6:15. Zalogi wyruszyty na tras¢ regat
przed 7:00, kiedy stonce jeszcze si¢ krylo za
lasami. Tego dnia rozegrano pie¢ wyscigow.
Sedziowie stale kontrolowali site wiatru, kto-
ry wcigz si¢ wzmagat. Okoto 10:00 porywy

Co

a stronie www.saildecor.eu wy-

| \ | patrzylismy ciekawe rekodzieta,
migdzy innymi duze tablice XXL

z weztami zeglarskimi (ptaski, 6semka, szo-
towy, bramszotowy, refowy, wyblinka i inne).
Maja nie tylko walor dydaktyczny, ale takze
ozdobny. Tablice s oszklone, wigc wezty nie
beda sie pokrywaé kurzem. Sploty wykonano
z tradycyjnej liny bawelnianej. Wymiar: 500
x 700 mm. Tablice powstajg na indywidualne
zamdOwienia. Dostepne sg takze modele ta-
blic w formie bulaja okrgtowego — tu mamy
ciekawe potlaczenie stali, drewna opalone-
go ogniem oraz bawelnianej liny. Warto tez
zwroci¢ uwage na zaglowki ze stali nierdzew-
nej na drewnianej podstawie opalanej ogniem
i nasaczonej olejem — ciekawa ozdoba na ko-
minek lub komodg. Kazda zaglowka jest niepo-
wtarzalna — nie ma dwoch identycznych mo-
deli. Wysokosé: 15-20 cm, dtugosé 15-20 cm.
Szukajcie na www.saildecor.cu. |

www.wiatr.pl

Warunki na Jeziorze Ryriskim byty wymagajace.

Finat regat PPJK. Warunki
z piekta rodem na Jeziorze Rynskim

Zwycigska zatoga z pucharem PPJK.

Fot. Arek Rejs

Fot. Arek Rejs

byly juz bardzo silne i uniemozliwiaty bez-
pieczne kontynuowanie rywalizacji. Byly to
chyba pierwsze regaty PPJK, ktore zakonczo-
no przed $niadaniem.

Od poczatku regat na prowadzenie wyszta
zaloga Lukasza Katamarza, ktora zwycigzy-
ta w dwoch pierwszych wyscigach. W nie-
dziele ich przewaga byta nieco mniejsza, ale
wcigz na tyle duza, by mogli si¢ utrzymad
na czele klasyfikacji generalnej. Drugie
miejsce zajela zatoga Jakuba Malickiego,
a trzecie — Michata Brzozowskiego. Pelne
wyniki oraz bogata galeri¢ zdje¢ znajdziecie
na stronie www.ppjk.pl.

Arek Rejs

na prezent w zeglarskim stylu?
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Dreszczowiec w lidze zeglarskiej.
Emocjonujacy finat ekstraklasy w Sztynorcie

Zatoga Igora Tarasiuka (Yacht Club Gdarisk) $wietuje zwyciestwo w ekstraklasie PLZ.

atoga Yacht Clubu Gdansk, kto-
z ra w minionym sezonie tworzyli
Igor Tarasiuk, Hanna Dzik, Jakub
Padzik, Kacper Olszewski, Maksymilian
Pawlowski i Tomasz Micewicz, wygrata eks-
traklase Polskiej Ligi Zeglarskiej i tym sa-
mym zdobyta tytul klubowego mistrza kraju.
Srebrno wywalczyta ekipa Pogoni Szczecin
(sternik Tadeusz Kubiak), a braz — Yacht
Clubu Sopot (Tytus Butowski). Na decyduja-
ce rozstrzygnigcia zawodnicy i kibice czekali
do ostatniego wyscigu.

Finalowa batali¢ ekstraklasy rozegrano
w Sztynorcie w pazdzierniku. Uczestnikow
przywitat bardzo silny i szkwalisty wiatr,
ktory pierwszego dnia opdznit rozpoczecie
regat. Dopiero po potudniu warunki si¢ usta-
bilizowaly i rozpoczeto rywalizacje. W stab-
nacych wiatrach i przy szybko zachodzacym
stoncu, rozegrano pigé wyscigow, ktore nie-

S

Zatoga YKP Gdynia w koricowym rankingu sezonu ligowego zajeta pigte miejsce.

Fot. Szymon Sikora

mal wywrocity tabele do gory nogami. Li-
derujaca przed finatem ekipa Yacht Clubu
Gdansk nie mogta by¢ pewna, ze uda jej si¢
utrzyma¢ prowadzenie — po dwoch stabych
wyscigach spadli na ostatnie miejsce w tabeli
regat i stracili pierwsze miejsce w klasyfika-
¢cji generalnej ekstraklasy.

Drugiego dnia zawody wznowiono juz
o 7:15 — organizatorzy chcieli wyprzedzi¢ za-
powiadang kolejng fale silnych porywow wia-
tru. W coraz mocniejszych podmuchach ro-
zegrano 13 wyscigow, ktore przyniosty wiele
zmian w tabeli i emocje do ostatnich metrow.
Najrowniej ptywata mtodziez z AZS Politech-
niki Gdanskiej: Patryk Kosmalski, Tomasz
Lewandowski, Jakub Lawicki i Maksymilian
Burdziej. To wlasnie oni niespodziewanie wy-
grali ostatnie regaty sezonu. Drugie miejsce
zajeta ekipa UKS Zeglarz Wroctaw, a trzecie
— Yacht Clubu Sopot. Jak si¢ pdzniej okazato,

Fot. Szymon Sikora
Y

druzynie z Sopotu zabrakto jedynie punktu,
by wygra¢ caly sezon ekstraklasy. Niesamo-
witg koncowke w Sztynorcie zanotowata Po-
gon Szczecin, pnac si¢ z 15. miejsca na piate.
Przez chwilg mogli nawet liczy¢ na zwycig-
stwo w klasyfikacji generalnej sezonu, ale
ostatecznie zaj¢li druga lokate. Chyba mozna
powiedzie¢, ze szczgscie na finiszu sprzyjato
ekipie Yacht Clubu Gdansk, bo utrzymali pro-
wadzenie, cho¢ w finalowych regatach zajeli
dopiero 13. miejsce.

W Sztynorcie rozegrano takze finat drugiej
ligi oraz finat lig regionalnych (warszawskiej,
trojmiejskiej i wielkopolskiej). W obu wydarze-
niach udziat wzigto 19 zespotow. W finale dru-
giej ligi rywalizowano na o$miu jachtach RS21
ze sztynorckiej floty — triumfowata ekipa BSA
Flota Gdynia. Z kolei w finale lig regionalnych
uczestnicy Scigali si¢ na dziewigciu jednostkach
tej samej klasy dostarczonych przez organiza-
torow PLZ — tu zdecydowane zwycigstwo od-
niosta zaloga MKS Marina Niesulice. Wyscigi
przeprowadzono na tej samej trasie, a wigk-
szo$¢ z nich moglismy oglada¢ bezposrednio
z pomostow Portu Nowy Sztynort. Po zakon-
czeniu sezonu drugoligowego do przysztorocz-
nych rozgrywek pierwszej ligi awansowaty trzy
ekipy: Onboard Sailing Poznan, Port Mechelin-
ki oraz BSA Flota Gdynia.

Miesigc wezesniej, takze w Sztynorcie, ro-
zegrano finalowa rundg pierwszej ligi. Zwy-
cigzyta zatoga Slava Racing prowadzona przez
Karola Gorskiego. Awans do ekstraklasy za-
pewnily sobie cztery czotowe zespoty z ran-
kingu: Slava Racing, UKS Albatros Wolin, KS
Marina Niesulice i UKS Navigo Sopot.

Ligi regionalne
zamiast drugiej ligi PLZ

Przysztoroczne rozgrywki beda jubile-
uszowa 10. edycja Polskiej Ligi Zeglarskie;.
Na stronie www.ligazeglarska.pl opubliko-
wano terminarz ekstraklasy i pierwszej ligi
(zaplanowano po cztery rundy dla kazdej
z lig). Zgloszenia przyjmowano do 6 listopa-
da. Sprzet, serwis techniczny, obstuge regat,
komisje s¢dziowska oraz obstuge medialng
wszystkich wydarzen zapewnia organizator.

Pod koniec listopada ogloszono wazna
zmiane — drugg lige PLZ zastapig rozgrywki
w ligach regionalnych: trojmiejskiej, war-
szawskiej, wielkopolskiej, §laskiej i mazur-
skiej. Teraz awans do pierwszej ligi bedzie
mozna uzyskaé jedynie poprzez starty w li-
gach regionalnych. Najlepsze zatogi z regio-
ndw stoczg boj o awans podczas kwalifikacyj-
nych regat finatowych. u
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‘ ’ r itold Matecki, zeglujacy na
jachcie ,,Prodata”, ukonczyt
atlantyckie regaty samotnikoéw

La Boulangere Mini Transat rozegrane na
trasie Les Sables d’Olonne (Francja) — San-
ta Cruz de la Palma (Wyspy Kanaryjskie)
— Saint Frangois (Gwadelupa). W pierwszym
mniej udanym etapie zeglarz z Poznania zajat
46 miejsce. W drugiej dtuzszej transatlantyc-
kiej probie wywalczyt doskonata 13. pozycje.
W klasyfikacji tacznej Witek zajat 23. miejsce
w stawce 59 zawodnikow z floty jednostek se-
ryjnych. Podczas catych regat Polak spedzit na
Atlantyku 26 dni, 15 godzin, 23 minuty i 49
sekund, przeptynawszy w tym czasie 4499 mil
morskich. ,,Dwa lata ci¢zko na to pracowatem,
wiec bardzo si¢ cieszg, ze si¢ udato. Miatem po
drodze prawie wszystkie mozliwe warunki:
duzo wiatru, ale nie sztorm (maksymalnie 32

wezly), stonce, deszcz, grad, a takze komplet-
ng cisz¢. Na pierwszym etapie wszystko po-
szlo nie tak, ale jesli chodzi o drugi, to jestem
zadowolony” — moéwil tuz po przekroczeniu
linii mety i dotarciu do portu.

Po kilku dniach odpoczynku, w trakcie
przygotowywania jachtu do transportu do Eu-
ropy, w dtuzszym podsumowaniu Witek na-
pisat migdzy innymi: ,,Przed pierwszym eta-
pem nie utozylem sobie w glowie scenariuszy
narozne sytuacje pogodowe. W trakcie zeglu-
gi dysponowalismy bardzo skapymi danymi.
Zaczatem dobrze i po pierwszych czterech
dobach bylem w okolicy 15. miejsca. Niestety,
to co wywnioskowatem z podawanych przez
radio prognoz, si¢ nie sprawdzito. Zamiast
ptyna¢ najkrotsza droga do celu, postano-
witem Zeglowa¢ blizej wybrzeza Portugalii.
W ten sposob stracitem dobe i sporo pozycji.

Na poczatku drugiego etapu ptyneliSmy nie-
typowo pod wiatr. Tym razem strategi¢ mia-
fem juz lepiej przygotowana. Znajdowalem
sie w czotowce tych jednostek, ktore wybraty
tras¢ polnocna, cheac ta droga jak najszybciej
dotrze¢ do wiatrow passatowych. Czgs¢ flo-
ty obstawita zeglowanie mocno na potudnie.
Wiadomo bylo, Ze przez pierwsze trzy dni
beda traci¢, ale pozniej zaczng ptynaé szyb-
ciej. Pytanie brzmiato: Ile zdotaja odrobi¢?
Okazalo si¢, ze mieli tak korzystny kierunek
wiatru, na dodatek o sile do 30 wezlow, ze
najlepsi odrobili 200 mil (pokonujac w dobe
nawet 300 mil). Do mety caty czas mialem ze-
gluge passatowa, ale wiatr byl mocno nerwo-
wy. Zegluga byta sprawna, ale réwnoczesnie
mato komfortowa, bo zafalowanie bylo po-
krzyzowane i nierdbwne. Potrzebne byty czeste
zmiany spinakeréw oraz praca z refami grota”.

www.wiatr.pl

Ekipa Prodata Sailing Team pokazata, ze mozna robi¢ ciekawe oceaniczne projekty bez wielkich pieniedzy.

Mini Transat. Dwa lata przygotowan
| prawie miesigc samotnej zeglugi

" W W

Witold Matecki. Fot. Pilpre Arnaud

Witold Matecki jest pierwszym polskim
zeglarzem, ktory wystartowal w Mini
Transat na jednostce seryjnej. Wybrat polski
jacht Vector 650 produkowany w szczecin-

skiej firmie Yacht Service Mariusza Swi-
stelnickiego dzialajacej nad Odra, na terenie
dawnej stoczni im. Leonida Teligi. Projek-
tantem todzi jest Francuz Etienne Bertrand.
Konstrukcja jest juz dobrze znana w $rodo-
wisku zwigzanym z najmniejsza oceaniczng
odzia regatowa. Regaty Mini Transat sg roz-
grywane od poczatku istnienia klasy Mini
w kazdym nieparzystym roku. W ostatniej
edycji udziat wzigta takze Caroline Boule,
Polka reprezentujaca Francje i ptynaca pod
francuskg banderg. Karolina na jachcie ,,Ni-
comatic” zajeta 16. miejsce w grupie jedno-
stek prototypowych. |

Nowy wiatromierz Raymarine

aymarine Smart Wind to
R nowy przewodowy czuj-

nik wiatru dostarczajacy
doktadne informacje o predkosci
i kierunku. W zestawie jest 30-me-
trowy kabel masztowy Smart Wind.
Dzigki technologii Raymarine Smart
Wind otrzymujemy precyzyjne dane
bez koniecznosci stosowania dodat-
kowych procesoréw oraz dodatkowej
kalibracji i konfiguracji. RSW zostat
dostrojony i wywazony w taki sposob,
by gwarantowal doktadnos¢. System
uzupetniony o wyswietlacze Alpha
Performance oraz ploter Axiom po-
zwala zeglowa¢ skuteczniej. Osobno
mozna zamowi¢ dodatkowe kable
przedtuzajace o dtugosciach 30 lub 50
metrow. Zrodto: www.eljacht.pl.
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Zegluga z genakerem wymaga skupienia i wprawy.

lota najwigkszych regatowych jach-
F tow w Polsce, innowacyjne regaty,
e = doswiadczeni trenerzy, szkolenia
Flota jachtéw N’Fun 30 na Jezioraku. Fot. Marek Wilczek (2) ~ podstawowe (od patentu na zeglarza), kursy
doszkalajace i specjalistyczne (akademia re-
- gatowa), a do tego koncerty, spotkania i naj-
J e Z I o ra k Ya c h t c I u b nowsze modele samochodéw dostarczane do
testow przez Dom Volvo. Jeziorak Yacht
. Club przyspiesza i juz dzi$ zaprasza do Itawy
podsumowuje udany Sezon  «pmmsme
W ramach Polskiej Ligi Sternikow klub
organizuje regaty dla $redniozaawansowa-
nych i amatorow, ktérzy moga braé udziat
w rywalizacji bez wlasnego jachtu. Po kaz-
dym wyscigu uczestnik zmienia miejsce na
poktadzie i nabiera doswiadczen na nowej
pozycji — dzigki temu szybko podnosi swe
umiejetnosci. Punkty do klasyfikacji zbiera
sternik. W minionym sezonie, po rozegraniu
czterech takich imprez, zwycigzca ligi zostat
Piotr Kornacki, drugie miejsce zajal Tomasz
Nastaj, a trzecie — Justyna Misiura.

Klub organizuje takze N’Fun 30 Grand
Prix — cykl regat dla armatoréw oraz dla
0sob chcacych wynajaé miejsca w zatogach
na klubowych tédkach. W pierwszej edycji
Grand Prix zwycigzyt Marek Stanczyk, po-
konujac Karola Goérskiego i Marcina Tka-
czyka. Podczas drugiej przeprowadzono
pierwsze mistrzostwa Polski N’Fun 30 — ty-
tut zdobyla zatoga Karola Gorskiego, srebro
wywalczyta ekipa Ady Osinskiej, a braz —
Roberta Ratowicza.
£55 3 Zeglarze przez caly sezon testowali najnow-
Zatogi testowaty najnowsze volvo dostarczane przez sponsora gtéwnego klubu: Dom Volvo.  Fot. Marek Wilczek (3)  sze modele marki Volvo dostarczane do [fawy

’ przez ekipe¢ reprezentujaca sponsora gtowne-

go klubu: Dom Volvo. Sprawdzali mozliwosci
Ikli y .d---._\-'
he S -~

modeli V90 Cross Country, V60 Cross Coun-
try, XC 60 oraz dwoch samochodéw elek-
trycznych XC40 i C40, ktore na wszystkich
zrobity ogromne wrazenie. Bylo tez co$ dla
ciala podczas White Yacht Club Party w Por-
cie 110 oraz w trakcie spotkan w gospodar-
stwie ,,Z pastwiska na talerz”, a takze co$ dla
duszy, czyli koncert duetu Korycki & Zukow-
ska, ktory zgromadzit ponad 120 osob. Wigcej

Piotr Kornacki, zwyciezca Polskiej Ligi Sternikéw 0d szkoler podstawowych do zeglugi regatowe;j. o klubie na www.jeziorakyachtclub.pl. |
SPONSOR GEOWNY
ORGANIZATOR PARTNER PARTNER PATRONAT PARTNER
T ey vowwvo PARTNER ORGANIZATOR Ao
SAITLANG : NFUN gl
2 e R . w PORT.110
Pvran R HARKEN wachtng  JEziorak  WWIATR
CHMIELOWKA o
DOM VOLVO
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PLAYBOAT JACHTY MOTOROWE

Marex 440 Gourmet Cruiser.
Komfort zeglugi i jakos¢ wykonania

Piekna sylwetka i komfort jak w domu. Dystrybutor marki w Polsce: Liberty Marine.

Przestronny i wygodny kokpit marexa...

ajnowszy flagowy jacht marki Ma-
N rex zadebiutowat na wrze$niowych
targach w Cannes — model 440
Gourmet Cruiser to obecnie najwigksza jed-
nostka oferowana przez norweska firme.
Krotko po premierze wziatem udzial w te-
stach — zorganizowano je w litewskim Kow-
nie, gdzie znajduje si¢ nowoczesna stocznia
budujaca todzie tej marki.
W tym roku firma Marex obchodzi ju-
bileusz 50-lecia. Wszystko si¢ rozpoczgto

Platforma kapielowa, opuszczana hydraulicznie, pozwala przewozié¢ skuter lub mata t6dz RIB. Fot. Jérome Kelagopian

Fot. Jérdme Kelagopian (3)

...mozemy catkowicie ostoni¢ w chtodniejsze dni.

w Norwegii, ale dzi$ gléwna siedziba przed-
siebiorstwa znajduje si¢ wlasnie na Litwie.
Na przedmiesciach Kowna powstal nowo-
czesny zaklad, w ktorym jachty budowane
sa z zastosowaniem najnowszych technolo-
gii oraz z wyjatkowa dbatoscia o $rodowi-
sko. W Norwegii pozostaly jedynie biura za-
rzadu. W tworzeniu kolejnych modeli spory
udziat ma takze Polska — wszystkie formy
do produkcji marexéw powstaja w stoczni
Balt-Yacht w Augustowie.

Dwie wersje

Marex 440 Gourmet Cruiser powstat we
wspolpracy stoczniowego zespotu projekto-
wego i stowenskiego studia VOM Creations
Yacht Design. £6dZ dostgpna jest w dwoch
wersjach: 440 Gourmet Cruiser z ogromna
kuchnia w salonie i jadalnia w kokpicie oraz
440 Skandynawia z mniejsza kuchnia, ale za
to z druga jadalniag w zamknigtym salonie.

Projektanci marexa hotduja klasycznym
sprawdzonym liniom kadlubow i wprowa-
dzaja jedynie niewielkie kosmetyczne zmiany.
Jak twierdzi wtasciciel stoczni, marka nie ry-
walizuje o klientow, oferujac im eksperymen-
talne rozwigzania w liniach kadtubow, bo te
odzie maja przede wszystkim gwarantowac
komfort podczas wypoczynku na wodzie. Po
prostu mamy si¢ czug, jak w domu.

Poktad gtéwny

Marex 440 jest dos¢ szeroki, ma ponad 4,20
metra szeroko$ci. Dzigki temu udato si¢ wy-
gospodarowac tak duzo wygodnej przestrzeni
wypoczynkowej i mieszkalnej. Wrazenie robi
zabudowa rufy: duza platforma kapiclowa
opuszczana hydraulicznie (udzwig do 300 kg)
pozwala przewozi¢ skuter lub matg 16dz typu
RIB. Platforme¢ opuszczamy do wody, wigc
nie ma tu probleméw zwigzanych ze slipowa-
niem. Taka platforma utatwia takze kapiele
podczas postojow na kotwicowisku.

Z platformy rufowej wchodzimy do kokpi-
tu, ktory jest ostonigty otwieranym dachem.
Kokpit mozemy catkowicie zamkna¢ w dwie
minuty — bedzie wtedy integralng czgscia sa-
lonu. Wokot kokpitu mamy kanapy otaczajace
ogromny rozkladany stot. W razie potrzeby,
kanapy mozemy szybko przeksztaltci¢ w do-
datkowe dwuosobowe 16zko — po zamknigciu
kokpitu bedzie tu kolejna sypialnia.

Z kokpitu przechodzimy do salonu. Ogrom-
ne wrazenie robi kuchnia, ktorej wyposazenia
moze pozazdro$ci¢ nawet obstuga niewiel-
kiego lokalu gastronomicznego. W wersji GC
kuchnia zajmuje niemal cala przestrzen salo-
nu, pozostawiajac miejsce jedynie w przedniej
czgsci dla sterowki i dwuosobowej kanapy
nawigatora. Jest to najwigksza i najlepiej wy-
posazona kuchnia, jaka do tej pory widziatem
na jachcie rodzinnym tej wielkosci.

Marex jest znany z ciekawych pomystow
ulatwiajacych wypoczynek na wodzie. Dach
salonu jest otwierany. Jesli dodam do tego
catkowicie otwierang $ciang miedzy salonem
a kokpitem oraz rozsuwane drzwi na kazdej
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z burt, mozecie sobie wyobrazi¢, jak szyb-
ko i skutecznie przewietrzamy wngtrze. Na
dziobie modelu 440 GC znajduje si¢ trap do
wychodzenia na lad (typowo skandynawskie
rozwigzanie). Takie trapy stosujg takze nasze
stocznie, ale ten na marexsie jest sktadany. Pod
trapem schowana jest komora kotwiczna, winde
obstugujemy ze sterowki lub za pomoca pilota.
Komorg wyposazono w kamerg, ktora pozwala
monitorowaé proces kotwiczenia.

Poktad mieszkalny

Zejsciowka prowadzaca na dolny poklad
znajduje si¢ na lewo od sterowki. Testowany
przez nas model miat trzy kabiny i dwie lazien-
ki. Kabina dziobowa (armatorska) jest duza,
wysoka, wygodna i ma wilasng tazienke. Dwie
tylne, schowane pod poktadem salonu, usytu-
owane sg symetrycznie na obu burtach. Jak na
kabiny rufowe na jachcie tej wielkosci, mamy tu
wyjatkowo duzo przestrzeni. Mieszkancy tych
pomieszczen korzystaja ze wspdlnej tazienki.

Zegluga

Na testy zostalem zaproszony jako cztonek
jury konkursu BOB. Jacht zostat zgtoszony do
kolejnej edycji na rok 2024. Pomimo chlodu
i poznej pory roku (ostatni dzien pazdzier-
nika), nasze proby trwaly wyjatkowo dtugo.
Nikomu si¢ nie spieszylo do zakonczenia pty-
wania — po prostu na wodzie bylo zbyt przy-
jemnie. Do portu wrécilismy dopiero, gdy zro-
bilo si¢ ciemno.

»,Najwieksza i najlepiej wyposazona kuchnia, jaka dotad widziatem, na jachcie tej wielkosci”.

Pierwsze wrazenie: niesamowity komfort
na poktadzie. Jacht nie jest demonem szybko-
$ci i dynamiki, ale tez nie do tego zostat stwo-
rzony. Ani maksymalna predkos$¢ (okoto 35
weztdw), ani czas jej osiagnigcia (45 sekund)
nie zrobity na dziennikarzach wielkiego wra-
zenia. Ale za to komfort jazdy, wyjatkowo ni-
ski poziom hatasu na poktadzie i we wnetrzu,
a takze tatwe prowadzenie — te elementy, spra-
wiajace, Ze po prostu cieszyliSmy si¢ wygoda
podrézy, zauwazyt kazdy.

Jacht dostepny jest z r6znymi rodzajami na-
pedu. Poza systemem IPS, ktory mieli$§my na
testowanym egzemplarzu, mozemy zamowic
16dz z napgdem typu ,,Z”, a nawet z prostym
walem. Nasz marex miat zestaw Volvo Penta
IPS 650 z dwoma silnikami nowej generacji
Volvo Penta D6 (kazdy o mocy 480 KM). Przy
maksymalnych obrotach (3600 rpm) i pred-
kosci 35 weztow, poziom hatasu osiggat zale-
dwie 75 dB. Cho¢ diesle Volvo Penta sg dos¢
ekonomiczne, przy maksymalnej predkosci
zuzywali$my prawie 184 1/h. Podczas zeglugi
z predkoseig cruisingowg (okoto 28 weztow,

!

Fot. Jérdme Kelagopian

obroty 3100 rpm) nasze silniki potrzebowa-
ty 138 1/h, a poziom hatasu spadat do 73 dB.
Jeszcze lepiej jest ptywaé z predkoscia okoto
23,5 wezta — wowczas spalanie zmniejsza si¢
do 100 1/h, a poziom hatasu do 71 dB.

Przy kazdej wybranej predkosci czyliSmy
sie na pokladzie niezwykle komfortowo. Pro-
wadzenie tej todzi to jak kierowanie luksuso-
wym kamperem wyposazonym we wszystkie
systemy wspomagajace. Jest cicho, wygod-
nie i bezpiecznie. Warto jeszcze wspomnieé
o ciekawym rozwiazaniu przy stanowisku
sternika — konsola kierownicy jest ruchoma.
Porusza si¢ nie tylko do gory i na dot, ale tak-
ze do przodu i do tytu. Kazdy sternik dopasuje
pozycje do swojej postury i upodoban.

Marex 440 Gourmet Cruiser to $wietnie za-
projektowany, starannie wykonczony i bardzo
wygodny jacht rodzinny. W trakcie testow
moglismy tez zajrze¢ do stoczni i podpatrzec¢
proces produkcyjny. Dzigki temu wiemy, jak
duza wagg firma przyktada do jakosci wyko-
nania swoich jachtow.

Arek Rejs

Liberty Marine. Oni potrafig ptywac!

jekt, ktéry wyrdst z branzy motocykli

premium, gdzie jako Liberty Motors
osiggnat pozycje potentata i lidera. Od ponad
10 lat firma zapewnia najwyzszej jakosci ofer-
te oraz ustugi dla pasjonatéw zeglarstwa. Ofi-
cjalny dystrybutor marki Ducati pokazat swojg
wszechstronnos$é w biznesie premium i przez
kilka lat zbudowat silng pozycje takze na wo-
dzie. Dobre praktyki przeniesione z biznesu
motocyklowego przetozyty sie na sukcesy
w branzy marynistycznej. W 2023 roku firma
Liberty Marine zostata oficjalnym dystrybuto-
rem marki Jeanneau —to sukces potwierdzaja-
cy mocng pozycje na rynku oraz chec dalszego
rozwoju. W portfolio majg takze marki Marex,
Cranchi, Yamaha, Seabob, Sealver oraz Zodiac.
Szeroka oferta pozwala na dotarcie do duzej
grupy odbiorcéw. W Liberty Marine znajdzie-
cie jachty i todzie motorowe, skutery wod-
ne, silniki zaburtowe oraz pontony. A takze
szerokg game ustug: serwis, zimowanie oraz
finansowanie zakupdw. Firma stawia na bez-
posredni kontakt z klientem, budujac partner-
skie i wieloletnie relacje, aktywnie uczestni-

L iberty Marine to juz stabilny pro-

www.wiatr.pl

cz3ac w najwazniejszych eventach branzowych
(Dusseldorf, Gdynia, Cannes, Warszawa).

Do zakupu jachtu warto podejs¢ jak do
inwestycji. W Liberty Marine wychodzg na
przeciw potrzebom klientéw, oferujac prefe-
rencyjne warunki finansowania dopasowane
do indywidualnych potrzeb. Przedsiebiorcy
moga skorzystac z korzystnych warunkéw fi-
nansowania oraz odliczy¢ do 100 proc. podat-
ku VAT. Firma wspotpracuje z bankami, wiec
moze sprawnie zatatwia¢ formalnosci.

Za sterem Liberty Marine stoi pasjonat
i wizjoner branzy: Rafat Kwiatkowski. Od
blisko 20 lat zarzadza gigantem w branzy
motocyklowej i odnosi sukcesy na rynku
deweloperskim. — Sukces w biznesie to
przede wszystkim ludzie, z ktédrymi pracu-
je. Dlatego zesp6t Liberty Marine ma grun-
towng wiedze i wieloletnie doswiadczenie
w branzy. Oferujac kompleksowa eksperc-
ka obstuge, o wszystkie wazne zagadnienia
dbamy na kazdym etapie sprzedazy. |

Jacht Cranchi M44HT zwodowany we Wtoszech w listopadzie tuz przed dostarczeniem do klienta.
o |
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PLAYBOAT JACHTY MOTOROWE

Best of Boats. 10. edycja konkursu
tworzonego przez dziennikarzy z Europy i USA

skippers  SETEY Tewen

Pamigtkowe zdjecie juroréw i przedstawicieli stoczni.

wycieskie lodzie, ktore wyrdzniono

2 nagrodami w finale 10. edycji Best
of Boats, poznalismy na berlinskich

targach Boat & Fun pod koniec listopada.
Migdzynarodowe jury najwazniejszej nagrody
w $wiecie todzi motorowych wybralo najlep-
sze konstrukcje w siedmiu kategoriach. Po raz
pierwszy przyznano nagrode w kategorii todzi
elektrycznych i hybrydowych: Best for Electric.
Powstala takze nowa kategoria Best for Per-
formance obejmujaca jachty, ktore zapewniajg

ey Weer Bl @ WL oo owen e L0
flont MaREs [ EUOMEE NAUTIQUE Oceen? skippers pomdton
M Fifes @ =2 7 mem EER
Tl skippers float  MARES m Ermmas MAUTIQUE
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. Bl OCEENT float MARES

Fot. Volkmar Otto

wyjatkowe doznania podczas szybkiej zeglugi.
Daniel Barkowski, kierownik Boat & Fun Ber-
lin, podkreslit rangg Best of Boats: ,,Jestesmy
wielkimi fanami konkursu BOB, bo uwielbia-
my wszystkie przedstawiane kategorie. Jesli
masz rodzing — szukasz fodzi rodzinnej. Jesli
cheesz si¢ dobrze bawi¢ — szukasz czego$ do
zabawy. Wiasnie dlatego organizujemy targi.
Przychodza tu zwiedzajacy, ktorzy poszuku-
ja dla siebie odpowiedniej jednostki, a jurorzy
Best of Boats pomagaja im podjac decyzjg”.
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Z okazji dziesigciolecia Best of Boats glos
zabrat Stefan Gerhard, pomystodawca utwo-
rzenia konkursu: ,,Przez dekade przetestowa-
lismy setki todzi. W historii BOB Awards mie-
lismy 211 finalistow z 24 krajow — to ogromna
flota wyjatkowych jednostek. W gronie wre-
czajacych nagrody byto 16 redaktorow i dzien-
nikarzy motorowodnych z Europy i USA.

Nalezy wspomnie¢ o polskich markach w te-
gorocznym konkursie. Finalistami 10. edycji
BOB byty az cztery takie jednostki: O’Boats
550 w kategorii Best for Beginners, Parker
100 Sorrento (Best for Family), Northman
1050 Trawler (Best for Travel) oraz Sialia 57
(Best for Electric). Do tak licznej reprezenta-
cji z pewnoscig przyczynily si¢ testy organi-
zowane dla cztonkow jury podczas gdynskich
targébw Polboat Yachting Festival. Mamy na-
dzieje, ze w przysztym roku uda si¢ polskim
firmom wroci¢ z Berlina z nagroda. Na ra-
zie jedyna polska stocznig ze statuetka BOB
Awards jest Parker Poland.

Arek Rejs

Best for Beginners: Beneteau Flyer 8.

Best for Electric: X-Shore 1.

Best for Fun: AMT 240 DC.

WIATR

Best for Performance: Frauscher 1212 Ghost Air.

Best for Family: De Antonio D50 Coupé.

Best for Travel: Prestige M 48.
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