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Wyqgraj rejs marzen

Zagraniczni inwestorzy dostrzegajg potencjat naszego rynku czarterowego.

marcu, nawarszawskich
targach ,Wiatr i Woda”,
zadebiutuje nowa firma

czarterowa Yachting Holidays.
To agencja, ktora chce wyko-
rzysta¢ 40 lat doswiadczen na
swiatowych akwenach czar-
terowych oraz znajomos¢ po-
trzeb polskich klientow.

Firm¢ Yachting Holidays tworza
polscy, aktywni zeglarze turystyczni
i regatowi oraz specjalici z branzy
turystycznej. Nowa firma czarterowa
wchodzi w sktad migdzynarodowej
grupy SEAS i jest partnerem kilku-
dziesigciu firm czarterowych na ca-
tym $wiecie. Wsrdd nich jest firma
TUI, potentat z branzy turystycznej,
ktory reprezentuje bardzo znane
marki ze Swiata czarterow: Sunsail,
Moorings i Le Boat. Te firmy oferuja
czartery jachtow zaglowych, motoro-
wych i barek. Maja w ofercie ponad
2 tys. lodzi w blisko 40 destynacjach
na $wiecie. Misja firmy Yachting
Holidays bgdzie indywidualne podej-
$cie do klientow, kompleksowa ob-
stuga oraz pomoc w wyborze jachtu
u sprawdzonego partnera. Firma spe-
cjalizowac si¢ bgdzie rowniez w or-

www.magazynwiatr.pl

Jacht z floty czarterowej Sunsail.

Yachting Holidays zadebiutuje ze
swoja promocyjna oferta na targach
zeglarskich ,,Wiatr i Woda” w War-
szawie, podczas ktorych bgdzie moz-

ganizacji wyjazdow grupowych oraz
eventow. A wszystko, jak zapewniaja
przedstawiciele Yachting Holidays,
W przyzwoitej cenie.

MAAN Sp. z o.0.
Podole 9, 05-600 Gréjec
tel./fax. +48 48 664 50 56
tel.kom. 0-606-912-321
info@maan.pl

Fot. Johnathan Smith / Sunsail

na wygrac¢ rejs marzen po Seszelach.

Juz dzi§ mozna kierowaé zapytania

o oferte na adres:
info@yachtingholidays.pl
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Duze todzie na targach w Warszawie

Jacht Baia 48 Flash to najwieksza t6dz, jaka zacumuje w Warszawie podczas targow Wiatr i Woda.

800 tys. euro (netto) bedzie

najwieksza jednostka jaka
wystawcy targéw ,Wiatr i Woda”
zaprezentuja na warszawskiej
imprezie. Wystawa odbedzie sie
w dniach 3-6 marca.

J acht Baia 48 Flash warty

Jacht Baia 48 Flash to prawie 15-me-
trowy, luksusowy jacht wyposazony
we wszystko czego dusza zapragnie,
nawet w klimatyzacjg, generator pra-

du, barek i dwa telewizory. Z duzych
jachtéw na warszawskich targach zo-
baczymy takze t6dz motorowa Azimut
43. Obok importerow stoiska zbuduja
polscy producenci. Stocznia Galeon
zaprezentuje osiem jachtow. Stocznia
Delphia Yachts pokaze cata swoja flotg,
w tym najwigksze konstrukcje — Del-
phig 47 oraz nowa Delphig 46cc, kto-
ra miata swoja $wiatowa premierg na
styczniowych targach w Diisseldorfie.
To pierwsza t6dz z Olecka z kokpitem

usytuowanym na $rodokrgciu. Jacht
jest dedykowany mniejszym, arma-
torskim zatogom (maksymalnie sze$¢
0s0b). Dlaczego centralny kokpit? Ta-
kie rozwiazanie to nie tylko prestiz
i moda, ale réwniez bezpieczenstwo
i wygoda zeglowania. Zatoga, ktora
w trakcie rejsu przebywa w centralne;j
czgsci jachtu, jest mniej narazona na
kotysanie i chorobg morska.

Targi tradycyjnie beda gosci¢ w ha-
lach Warszawskiego Centrum Expo

XXI przy ul. Pradzynskiego. Gtéwnej
imprezie po raz drugi bgda towarzy-
szy¢ Targi Sprzgtu Wedkarskiego ,,Na
Ryby”. Po latach przerwy na wystawie
pojawia si¢ firmy zwiazane z branza
windsurfingowa — zajma stoiska o po-
wierzchni ponad 100 metréw kwadra-
towych. Nie zabraknie tez wystawcow
zagranicznych. Nie tylko z Europy, ale
takze z Australii, Chin, Korei Potu-
dniowej i Brazylii.

Ciekawie zapowiada sig¢ uroczyste
spotkanie wystawcow (piatek, 4 mar-
ca), na ktéorym po raz pierwszy przy-
znane zostana nagrody w konkursie
,,Jacht Roku w Polsce”. Wérd6d nomi-
nowanych todzi sa migdzy innymi: Ba-
varia 32 Cruiser, Delphia 47, t6dZ mo-
torowa Galeon 325 oraz ciekawe jachty
typu houseboat: Villa Marine 950, Ha-
ber 20 mini Reporter i SunCamper
30. Poza tym tradycyjnie organizator
imprezy uhonoruje prezentowane pro-
dukty nagrodami ,Gwoézdz Targow
Wiatr i Woda”. Swoje wyr6znienia
przyzna tez Polska Izba Przemyshu
Jachtowego i Sportow Wodnych.

Podczas ostatniej edycji targow ,,Wiatr
i Woda” moglismy si¢ zapozna¢ z ofer-
ta 367 firm. Zaprezentowano osprzet,
odziez, wyposazenie todzi, ustugi, pro-
dukty finansowe oraz 127 jachtow. Hale
targowe odwiedzito ponad 34 tys. 0sob
z Polski i z zagranicy. Akredytowano
blisko 130 dziennikarzy.

Paliwo do jachtu jak pizza na telefon

Powstata pierwsza w Polsce
profesionalna, mobilna stacja
paliw przeznaczona do tanko-
wania jachtéow. Cysterna zosta-
ta zbudowana na podwoziu no-
wego samochodu marki DAF.
Zbiornik jest przeznaczony do
przewozu zaréwno benzyny,
jak i ropy. Zeglarze i motoro-
wodniacy beda mogli korzy-
sta¢ z mobilnej stacji juz
od nowego sezonu.

Zadaniem cysterny bedzie
dostarczenie paliwa do miej-
sca, ktore wskaze skipper jach-
tu. Wczedniej wystarczy za-
dzwoni¢ lub zamowi¢ paliwo
poprzez strong interneto-
wa www.mobilnastacja.
pl. Jedynym ogranicze-
niem jest mozliwosé
dojazdu, ale na wszelki
wypadek dystrybutor cy-
sterny zostal wyposazony
w 40-metrowy waz, ktéry umoz-
liwi zatankowanie paliwa do todzi,
do ktorej trudniej dotrze¢. Zbiornik
cysterny ma pojemnos¢ 7,5 tys. litrow.

Paliwo ma by¢ dostarczane jak ,,piz-
za na telefon”. Wigkszo$é zamowien
zostanie zrealizowana w czasie nie

dtuzszym, niz 24 godziny. Wszystko
bedzie zalezato od odlegtosci migdzy
cysterng, a jachtem. Samochod jest
wyposazony w GPS. Dodatkowo na
poktadzie” cysterny bedzie terminal
do kart ptatniczych, a na prosbe klien-
tow begda wystawiane faktury.
— Na pomyst uruchomienia

!

/Y HosiN
W

Pierwsza w Polsce mobilna stacja paliw
dla zeglarzy i motorowodniakow.

mobilnej stacji wpadtem bgdac na
wakacjach w Grecji. Jako mito$nik
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,»Sprzetow plywajacych” sam miewa-
tem problemy z tankowaniem swojej
todzi czy skutera. Mamy nadziejg, ze
nasza inicjatywa spotka si¢ z uzna-

niem zeglarzy i motorowodniakow. By
zaspokajac potrzeby wszystkich klien-

tow bedziemy systematycznie powigk-
sza¢ flotg mobilnych stacji — mowi
Wojciech Olszowiec, wlasciciel firmy
Mobilna Stacja Paliw.

W sezonie cysterna bgdzie stacjono-
wac¢ glownie na Mazurach, w porcie
Letni Ogrod w Wygrynach. Poza se-
zonem — w Poznaniu. Wlasciciele
auta planuja dowozi¢ paliwo

takze do innych regionow.
— Chcemy operowaé na te-

renie catego kraju, jednak

w gldwnej mierze bgdziemy

si¢ koncentrowa¢ na Ma-

zurach i Wybrzezu Gdan-
skim — dodaje Wojciech
Olszowiec.

Paliwa dla mobilnej sta-
cji dostarczac bgdzie PKN
Orlen. Dystrybutor nie
oszczgdzat na wyborze sa-
mochodu i nie chce takze
oszczgdza¢ na paliwach.
— Bedziemy sprzedawali

tylko taka benzyng, jaka
sami chcielibysmy wle-
wa¢ do naszych jachtow

— dodaje prezes firmy Adriana

Olszowiec.

Wigcej informacji na stronie interne-
towej www.mobilnastacja.pl

www.magazynwiatr.pl

Fot. Stocznia Baia, Mobilna Stacja Paliw
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100 dni w kajaku

Olek Doba ponad trzy miesigce wiostowat przez Atlantyk.

leksander Doba kieruje
Asie w zyciu dewizg ,sta-

wiaj sobie ambitne cele,
a potem je realizuj”. Przebyt
kajakiem 64 tys. kilometrow.
Zostat nagrodzony za rejs do-
okota Battyku. Jako pierwszy
przeptynatwokétjezioraBajkat.
Pochodzi z Polic, gdzie praco-
wat i gdzie mieszka z rodzina.
Wiasnie konczy atlantycki rejs
kajakiem z Dakaru w Afryce do
Fortalezy w Brazylii.

Wybudowany specjalnie na tg eks-
pedycje kajak czekal na niego w Da-
karze. Jednostka powstata w stoczni
Andrzeja Arminskiego. Projekt mu-
sial spelnia¢ wymogi zeglugi oce-
anicznej, jednocze$nie zachowujac
swoj pierwotny, kajakowy charakter.
Umieszczono na nim niewielka kaju-
tg, gdzie Olek nocuje i przechowuje
zapasy. Zamontowano panel stonecz-
ny zasilajacy odsalarke i o$wietlenie.
Nawigacja jest prowadzona dzigki
systemowi GPS i kompasom. Kontakt
z ladem zapewnia lokalizator sateli-
tarny. Zamontowano rowniez telefon
satelitarny i radioptawe EPIRB. Ka-
jak ma 7 metrow dtugosci i jeden metr
szerokosci. Aleksander Doba wyru-
szyl na wody Atlantyku 26 pazdzier-
nika o godz. 14.30 polskiego czasu.

W pierwszym tygodniu rejsu, przy
wietrze z poétnocnego-wschodu o sile
3 stopni Beauforta, przeptynat 499
km. Pierwszego dnia listopada rela-
cjonowal: ,jest goraco i stonecznie,
wokoto pustka oceanu.” Kilka dni
pozniej musiat zmierzy¢ si¢ z trzy-
godzinng burza. Na szczgscie zdazyt
si¢ przygotowac i schowaé wewnatrz
kajaka. Okret spisal si¢ wzorowo.
Niestety wiatr zmienit kierunek. Po-
dmuchy ze wschodu spychaty kajak
z trasy. W rozmowie telefonicznej
z zona Gabi mowil, ze z powodu upa-
tow wiostuje glownie w nocy, co od-
bywa sig kosztem snu.

W drugim tygodniu wyprawy miat za
soba 20 proc. trasy. Kolejne dni przy-
niosty silniejsze wiatry, od 5 do 7 stop-
ni Beauforta. Rozbudowaty sig fale. 18
listopada Olek miat juz za soba jedna
trzecia trasy. Opowiadat o towarzysza-
cychmu delfinach, drapieznychrybach i
spotkaniach ze statkami. Relacjonowat,
ze dokucza mu wysypka spowodowana

JANML T

BOAT YARD POLAND www.janmor.c

www.magazynwiatr.pl

Oceaniczny kajak Olka Doby.

stoncem. Rany cigzko si¢ goja przy cia-
glym kontakcie ze stonag woda. Mimo to
dobry nastrdj go nie opuszczat.

Piaty tydzien zakonczyl sig strata
dystansu. Niekorzystne wiatry i prady
zepchngly jednostkg 72 km w prze-
ciwnym kierunku. W czasie kolejnej
nawatnicy przez niedoktadnie za-
mknigty luk wlata si¢ woda i zamo-
czyla czgs¢ baterii. Wiatr wciaz zmu-
szat do zataczania kotek, a fale urosty
do 8 metrow.

Swieta i poczatek nowego roku uply-
nety kajakarzowi pod znakiem zmien-
nej pogody. To, co udato si¢ nadrobic¢
przy stabszym wietrze, zabierat réw-
nikowy prad wsteczny. Ale 8 stycznia
Olek poinformowat, ze jest juz w po-
lowie drogi do Fortalezy. Zaczat wiac
korzystniejszy,  po6inocno-wschodni

wiatr. Niestety dwa dni p6zniej zepsu-
ta si¢ automatyczna odsalarka i musiat
korzystac z rgczne;j.

11 tydzien wyprawy przyniost suk-
ces. Olek przez siedem dni przeptynat
637 km i osiagnat rekordowa predkosé
6,43 km/h. Przekazat matzonce, ze jego
stan zdrowia jest dobry i ze ma jesz-
cze zapas jedzenia. Nastgpnego dnia
mial juz trzy czwarte trasy za soba. 21
stycznia wezesnym rankiem w zartob-
liwy sposob podzielit si¢ wiadomoscia
o przekroczeniu rownika: ,,Pokazat
si¢ ksigzyc i zobaczylem co$ ciemne-
go przede mna. Przy kursie 180, pro-
stopadle do mojej trasy, czarna smuga
prze$witujaca przez fale —- ROWNIK!”

Noca przetoczyty si¢ kolejne bu-
rze. Samopoczucie Olka zmieniato
si¢ wraz ze zmiang kierunku wiatru.

=
. Stocznia Andrzeja Arminskiego, Szczecin

Gdy wiato z pétnocy i wiatr popychat
go w kierunku celu, nastroj byt wy-
$mienity. Wiatr potudniowy wprawiat
go w przygngbienie. Mimo trudnosci
wciaz utrzymywal kajak na kursie do
Fortalezy. W trzynastym tygodniu
wyprawy udato si¢ pokona¢ 412 km.
Olek w rozmowie z Jerzym Arsoba
planowat juz prace remontowe kajaku
i rozmyslal o dalszym etapie swojej
podrozy. 27 stycznia mingty trzy mie-
siace od wyptynigcia z Dakaru. Olek
z kazda godzing byt blizej brazylij-
skiego wybrzeza. Trzymamy kciuki za
szczgSliwy powrot do Polski.

Kamila Ostrowska

W artykule wykorzystano informacje
zamieszczone na oficjalnej stronie Olka
Doby: www.aleksanderdoba.pl

Polsk]

Na targach ,Wiatr i Woda” po
raz pierwszy w Polsce zaprezen-
towany zostanie Hunter 31, jacht
z renomowanej stoczni Hunter
Marine Corporation, najwieksze-
go producenta jachtow zaglo-
wych w USA.

To jednostka oceaniczna (z certy-
fikatem kategorii A), ale moze tez
zainteresowa¢ mazurskich zeglarzy
poszukujacych jachtow dobrze wy-
posazonych, stabilnych i bezpiecz-
nych, a jednoczesnie z matym zanu-
rzeniem. Zanurzenie Huntera 31 ze

debiut Huntera 31

statym kilem wynosi zaledwie 1,19
metra. Jak na jednostkg o diugosci
prawie 10 metréw to naprawdg nie-
wiele. Ksztatt kadtuba gwarantuje
dobre wlasciwosciami nautyczne
i wysoki komfort mieszkalny, gdyz
w salonie nie ma wielkiej skrzyni
mieczowej. Jacht posiada echosondg,
log, elektroniczny wskaznik wia-
tru, autopilot, czytnik map, a tak-
ze zbiornik na fekalia. Fok zwijany
jest na rolerze, a grot wyposazony
zostal w system refowania zagla do
masztu. Pod poktadem zamontowa-
no ogrzewanie Webasto z rozprowa-

dzeniem do kazdego z pomieszczen.
Jest prysznic z ciepla woda. Kambuz
wyposazono w lodowke, kuchnig,
a takze kuchenke mikrofalowa. Obie
kabiny mieszkalne sa zamykane. Dla
niespodziewanych gos$ci mozna przy-
gotowac postanie w salonie, gdzie
rozktadamy dwuosobowa kojg.

Wszystkie jachty Huntera (poczaw-
szy od jachtu o dlugosci 27 stop) maja
tali¢ grota zamontowang na spojlerze
nad kokpitem. Spojler jest jednoczes$-
nie konstrukcja dla ostony przeciwsto-
necznej, ktora przydaje si¢ nie tylko
w upalne dni.
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Gizycko nie do poznania

Nad Niegocinem powstata marina godna stolicy Mazur.

Stare miejsce, nowa marina. Tu jeszcze w trakcie budowy.

amietacie zaniedbang przy-
P stan miejska w Gizycku

(dawna Yellow Maring),
port do ktérego strach bylo wpty-
waé¢ wigkszym jachtem? Wias-
nie w tym miejscu wybudowano
nowa wizytowke miasta — Eko
Marine, srodladowy port z praw-
dziwego zdarzenia.

Na bazie starego budynku powstat
nowy gmach o do$¢ oryginalnej archi-
tekturze. Jedni widza w tym budynku
zaglowiec, a inni jacht ptynacy na potu-
dnie z zaglami rozpigtymi ,,na motyla”.

W nowym porcie jest 138 stanowisk
dla jachtow. Przygotowano takze sze$c
miejsc dla duzych todzi pasazerskich.
Na budowg Eko-Mariny miasto pozy-

Bryta budynku nowej mariny przypomina zaglowiec z rozpostartymi zaglami.
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skato 8,8 mln zt z Europejskiego Fun-
duszu Rozwoju Regionalnego. Warto$¢
catego projektu oszacowano na prawie
20 mln zt.

Glowny budynek przystani pomiesci
lokale ustugowe, sklepy zeglarskie, ka-
pitanat, warsztaty szkutniczy i mecha-
niczny oraz sanitariaty. Zaprojektowano
rowniez tarasy widokowe oraz sale kon-

ferencyjne. Wolnostojacy, dwukondyg-
nacyjny budynek z sanitariatami ma az
413 metréw kwadratowych powierzch-
ni. Obok portu zaplanowano parking dla
168 samochoddéw i czterech autokarow.
Wiele wskazuje na to, ze Eko-Marina
bedzie nie tylko wizytowka miasta, ale
takze gizyckim centrum ustug czarte-
rowych. Miasto wlasnie oglasza prze-
targ dla 0sob chcacych wspottworzy¢ to
wyjatkowe miejsce i rozwija¢ w porcie
swoje firmy.

Eko Marina ma doskonate potozenie.
Lezy na potnocnym brzegu Niegocina,
trzeciego pod wzglgdem wielkosci je-
ziora na Mazurach. Sasiaduje z portem
Zeglugi Mazurskiej, z plaza, z terenami
wykorzystywanymi na letnie imprezy
oraz z dworcami PKP i PKS znajduja-
cymi si¢ po drugiej stronie toréw ko-
lejowych. W sasiedztwie Eko-Mariny
wyrosta niedawno nowa ktadka, ktora
miasto zbudowato za 8 mln zI. Ktadka
o dtugosci ponad 71 metréow i szeroko-
$ci pigciu metréw zostata przerzucona
nad torami i trakcja elektryczna. Laczy
centrum Gizycka z brzegiem jeziora
i marina. Ten most dla pieszych wypo-
sazony jest w schody oraz w windy dla
0sob niepetnosprawnych. Ktadka utatwi
zeglarzom dostgp do handlowej czgsci
Gizycka, a innych turystow ,,zaprosi”
nad Niegocin, do zeglarskiego swiata.

Gizycko uznawane jest za stolicg pol-
skiego zeglarstwa na §rodladziu. Dlacze-
go? Dwa duze jeziora otaczaja miasto
od pétnocy i potudnia. Zeglarze moga
migdzy nimi podrézowaé korzystajac
z dwoch kanatow. Moga podziwia¢ wy-
spy 1 waskie przesmyki, a takze zapusz-
czac¢ sig¢ na boczne akweny. Spora czgs¢
szlakéw zatopiona jest w pigknych la-
sach. Na péinocy mamy migdzy innymi
niezwykty ,tabedzi Szlak” schowany
migdzy wyspami i zachodnim brzegiem
jeziora Kisajno. Pltynac Kanalem Lu-
czanskim przez centrum miasta mijamy
cztery mosty. Zabytkowy most obrotowy
jest unikalna konstrukcja z XIX wieku.
Weiaz jest otwierany przez jednego ope-
ratora korzystajacego z systemu dzwigni
i przektadni.

To wszystko sprawito, ze Gizycko
stalo si¢ centrum zeglarskiego prze-
mystu na Mazurach. Na potudniu, nad
Niegocinem, jest pig¢ portow. Nad
Kisajnem i wokoét zatoki Tracz dzia-
laja kolejne cztery przystanie. W su-
mie mamy do dyspozycji 600 miejsc
cumowniczych. W sasiednich Wil-
kasach, Pigknej Gorze i Bystrym jest
kolejnych 600 stanowisk dla jachtow.
Wszystkie te zakatki tworza razem
zeglarska aglomeracjg z 20 portami,
ktore skupiaja blisko 40 firm czarte-
rowych. Lacznie dysponuja one flota
okoto 400 jachtow — od matych, wy-
stuzonych, dzielnych Sportin, po duze,
nowoczesne i luksusowe jachty zaglo-
we 1 motorowe.

www.magazynwiatr.pl

Fot. UM Gizycko (2)
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biznes

Jak fotografowac przez lunetg”?

Digiscoping to fotografowanie za pomocg aparatu i teleskopu.

iezwyktos$¢ sportow wod-
N nych polega miedzy in-

nymi na tym, ze sg atrak-
cyjne nie tylko dla oséb, ktore
w danej chwili je uprawiaja, ale
takze dla tych, ktérzy podzi-
wiaja zeglarzy Ilub surferow
z brzegu. Fajnie jest stac¢ na kei
podczas regat i oglada¢ zwroty
wykonywane przy boi. Ale ile
tak na prawde widzimy? Dopo-
ki nie siggniemy po lornetke
—niewiele. A jesli zalezy nam na
robieniu zdje¢ lub filmowaniu
obiektow oddalonych o kilkaset
metréow?

Pierwsza mysl to oczywiscie ,,lu-
strzanka cyfrowa z dtugim zoomem”.
To prawda — wiele modeli daje mozli-
wo$¢ wykonywania zdje¢ i filmowa-
nia odlegtej akcji na wodzie, zoomy
z ogniskowa 300 mm sg powszechnie
dostgpne. Jesli jednak taki obiektyw to
za mato, by uzyskac wystarczajace po-
wigkszenie, musimy si¢ggnac po znacz-
nie dtuzsza ogniskowa. Prawdziwe fo-
tografowanie i filmowanie odlegtych
akcji zaczyna sig¢ przy ogniskowych
rzgdu 600 mm i wigkszych. Wtedy
dopiero zyskujemy silne powigkszenie
obrazu, a tym samym szans¢ na nie-
powtarzalne ujecia. Diuga ogniskowa
niekoniecznie musi kojarzy¢ si¢ z su-
perteleobiektywem. Znacznie tanszym
i praktyczniejszym rozwiazaniem jest
technika digiscopingu — fotografowa-
nia i filmowania przez lunety.

W sklad zestawu do digiscopin-
gu wchodza: aparat, luneta i adapter,
ktory stuzy do potaczenia lunety z lu-
strzanka. Luneta wraz z adapterem to
nic innego jak bardzo dtugi teleobiek-
tyw. Odpowiedz na pytanie ,,jak diu-
gi?” zalezy od zastosowanej lunety.
Model Nikon Fieldscope ED III z ad-
apterem FSA-L1 oferuje ogniskowa
800 mm. Jesli to nie wystarcza, mozna
siggnaé po wigkszy model: Fieldscope
82 ED. Z tym samym adapterem daje
juz ogniskowa 1000 mm. Jesli zalezy
nam na zmiennej ogniskowej, nalezy
si¢ zainteresowa¢ jedna z lunet se-
rii EDG. Mniejsza z nich, Fieldscope
65 EDG, wraz z adapterem FSA-L2,
oferuje ogniskowe od 400 do 1400
mm. Najdtuzsze ogniskowe oferuje
model Fieldscope 85 EDG: od 500 do
1750 mm. Podane powyzej wartosci
sq rzeczywistymi ogniskowymi lunet
i w przypadku fotografowania lub fil-
mowania lustrzankami formatu DX,
wartosci te nalezy dodatkowo pomno-
zy¢ przez 1,5.

Warto us$wiadomié¢ sobie jak silne
powigkszenie obrazu i jak mate pole
widzenia uzyskamy. Dla przykta-
du Nikon D7000 potaczony z luneta
Fieldscope 82ED posiada efektywna
ogniskowa 1500 mm, czyli daje to
uzytkownikowi 30-krotne powigksze-

www.magazynwiatr.pl

Autor podczas fotografowania bocianow.

nie, a pole widzenia w poziomie wy-
nosi¢ bgdzie 1,37 stopnia. Korzystajac
z tak poteznej optyki, jacht o dtugosci
15 metréw wypetni nam caty kadr bg-
dac w odlegtosci ponad 1200 metrow.
Latwo sobie wyobrazi¢ z jakiej odle-
glosci wypelnimy kadr sylwetka Daru
Mtodziezy. Jesli dysponujemy luneta
EDG 85, to nasza pigkna fregata wy-
peini kadr bgdac od nas w odlegtosci
rowno 16 km! Oznacza to, ze technika
digiscopingu mozemy filmowac zatoge
pracujaca na rejach, podczas gdy inni,
wyposazeni w zwykle teleobiektywy,
beda w stanie zaledwie uchwyci¢
sylwetkg zaglowca.

czy luzny obciagacz bomu. Taki film
moze by¢ doskonalym materiatem
instruktazowym podczas wieczornej
odprawy. Zatoga spokojnie obejrzy
poszczegblne ujecia, przeanalizu-
je klatka po klatce pracg skippera
i innych cztonkéw zatogi. Tak samo
mozna filmowac osoby uprawiajace
windsurfing — od sielankowego pty-

Fieldscope EDG 85 z adapterem FSA-L2 oraz lustrzankq Nikon D700.

W czasie regat nie bedzie najmniej-
szego problemu, by nakrgci¢ film
pokazujacy jak zatoga pracuje przy
szotach 1 jak balastuje. Bgdac nawet
daleko od centrum wydarzen, nie
umkna nam takie detale, jak fok pra-
cujacy przez chwile ,,na wstecznym”

wania na tle zachodzacego stonca, az
po windsurfingowe wyczyny z dzie-
dziny sportéw ekstremalnych.

Na koniec jeszcze dwie uwagi na-
tury sprzgtowej. Jesli dobrze przyj-
rze¢ sig¢ pracy profesjonalnej ekipy
filmowej, zauwazyé mozna dwie

rzeczy — po pierwsze nieodtacznym
towarzyszem kamery jest statyw, po
drugie ustawianie ostrosci wykonuje
si¢ rgcznie. Podczas fotografowania
tak dtugimi ogniskowymi nalezy sig
wyposazy¢ w solidny i stabilny sta-
tyw z precyzyjna glowica panora-
miczng — im lepsza, tym filmowanie
bedzie bardziej komfortowe. Ideatem
jest glowica z dtuga dzwignia, ktora
umozliwia precyzyjne prowadzenie
sprzgtu za celem. Podczas filmowa-
nia glowica musi by¢ luzna, umoz-
liwiajac tym samym wykonywanie
precyzyjnych ruchéow w kierunkach
lewo — prawo oraz gora — dot. Pamig-
tajmy, ze nawet najatrakcyjniejsze
ujgcie straci swoj czar, jesli nagramy
je ze statywu kiepskiej jakosci. Drga-
nia obrazu odbiora nam calg przy-
jemnos$¢ ogladania filmu.

Reczne ustawianie ostrosci nie po-
winno nikogo przeraza¢ — pamigtajmy,
ze technika digiscopingu filmujemy lub
fotografujemy obiekty znajdujace sig¢
bardzo daleko, wigc wymagane korekty
ostroéci beda minimalne. Wszystkie lu-
nety nadajace si¢ do digiscopingu wy-
posazone sa w niezwykle precyzyjne,
wewngtrzne ogniskowanie i po kilku
probach reczne ustawianie ostrosci jest
naprawdg bezproblemowe.

Dla digiscopingu znajdziemy oczy-
wiscie cale mnostwo innych zastoso-
wan — od fotografowania bociandéw
klekoczacych gdzie§ nad mazurskimi
wioskami, az do fotografii gwiazd nad
morskim horyzontem.

Marcin Gorko

Materiat przygotowano przy wspot-
pracy z firma Nikon Polska.
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Przewodnik dla surferéw
Pierwszy, kompleksowy przewodnik po najlepszych spotach. Opisano ponad 100
rejondéw 1 1200 miejscowek. Informacje zilustrowano doskonalymi zdjgciami. W
przewodniku znajdziecie mapki, analizy wiatru i fal, a takze informacje o warun-
kach pogodowych jakie panuja na danym spocie. Nie zapomniano o kontaktach do
lokalnych sklepow, szkotek, kwater, restauracji i wypozyczalni samochodow. Ksiaz-
ka zawiera informacje przekazane przez stawnych
zawodnikow: Antoine Albeau, Kristin
Boese, Pete Cabrinha, Bjorn Dunkerbeck,
Aaron Hadlow, Robby Naish, Ruben
Lenten, Ben Wilson i innych. To moze

Zegarek
Sailing-Touch Lady
Zegarek Tissot Sailing-
Touch Lady jest adreso-
wany do kobiet. Posiada
funkcje prognozy pogody,
kalkulator ptywow, timer
regatowy, kompas, dwa
alarmy 1 kalendarz. Ma
dotykowe szkto odporne
na zarysowania, z powtoka

byc¢ ciekawa lektura przed wyjazdem
na wakacje.
Zrédto: www.easy-surfshop.pl

antyrefleksyjna. Koperta
zostata wykonana ze stali
szlachetnej. Pasek — z bia-

fego silikonu.
Zrodto: www.tissot.ch

Nikon D7000
Cyfrowa lustrzanka wyposazona w nowa matrycg CMOS formatu DX o rozdziel-
czo$ci 16,2 megapiksela. Oferuje szeroki zakres czutosci — od 100 do 6400 ISO
oraz funkcjg nagrywania filmow w rozdzielczosci Full-HD z ciagtym autofokusem.
A wszystko to w solidnym i ergonomiczny korpusie. Migawka dysponuje czasem
otwarcia az do 1/8000 s. — pozwala na wykonywanie bardzo dynamicznych ujec
oraz fotografowanie przy wyjatkowo stabym oswietleniu. Precyzyjne kadrowanie
znacznie utatwia jasny wizjer z powigkszeniem 0,94 x (dla obiektywu o ogniskowe;j
50 mm). Dzigki zastosowaniu pryzmatu pentagonalnego obejmuje on w polu widze-
nia okoto 100 proc. kadru.

Zrédto: www.nikon.pl

Kurtka firmy Puma

Oddychajaca kurtka zeglarska do
profesjonalnego zastosowania. Po-
siada regulatory na nadgarstkach
iw pasie oraz praktyczny kotnierz,
w ktorym znajduje si¢ zwinigty

kaptur. Kurtka wyposazona jest Srodek
w kilka kieszeni zapinanych na do czyszczenia
suwak. W rekawach kryje wszy- i konserwacji

wane, polarowe rgkawice. W we-
wnetrznej kieszeni znajduje si¢
maska, ktora przyda si¢ podczas
gwattownych sztormow. Dobra
widocznos$¢ przy niesprzyjajacych
warunkach atmosferycznych za-
pewnia odblaskowe elementy.
Zrédto: www.shop.puma.de

Greenox jest nietoksyczny
i w 90 proc. biodegrado-
walny. Konserwuje i usu-
wa mikrouszkodzenia.
Moze by¢ stosowany do
produktéow ze stali nie-
rdzewnej, aluminium, mo-
siadzu 1 miedzi. Dobrze

nadaje si¢ do konserwacji
oku¢, systemow do refowa-
nia i zwijania zagli oraz do
nozy.

Zrédto: www.majer.com.pl

4

Deska SHOX LTD
Uniwersalna deska freeri-
de dla szerokiego grona
uzytkownikow.  Wyko-
nana z karbonu z drew-
nianym rdzeniem. Latwo
skrgca oraz  $wietnie
plywa na wiatr. Tipy sa
ciensze, bardziej migkkie
i sprezyste (przy zacho-
waniu duzej wytrzymato-
$ci). Zapewnia to latwiej-
sze wybicie z krawedzi.
Wersja LTD oznacza, ze
deska posiada swoj wlas-
ny numer i wlasnorgczny
podpis projektanta. Na
caty $wiat wypuszczono
tylko 100 egzemplarzy.
Zrédto:
www.easy-surfshop.pl

Buty Aqua Mostro

Buty Aqua Mostro firmy Puma wykonane sa z wysoko-
gatunkowej skory. Antyposlizgowa podeszwa posiada
dziurki, ktore zapewniaja cyrkulacje powietrza. Buty
bardzo szybko schna. Posiadaja zapinanie na rzep.
Zrédto: www.shop.puma.de

1w RTILR BSOTE GRADER
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jachty

Ponton dla wymagajgcych

Amerykanska, spacerowa tajba na weekendowe wycieczki.

Cruiser 220 CX kosztuje okoto 50 tysiecy ztotych.

irma Water Toys spro-
Fwadzila do Polski jedna

z najpopularniejszych to-
dzi turystycznych z floty ame-
rykanskiej firmy Harris Flote-
Bote. Cruiser 220 CX zostanie
zaprezentowany na marcowych
targach w Warszawie.

Na ubieglorocznych targach ,,Wiatr
i Woda” w Gdyni firma Water Toys
pokazata jeden z najbardziej eksklu-
zywnych modeli oferowanych na pol-
skim rynku (}6dZz Grand Mariner SEL
z wewngtrznym silnikiem Mercruiser
o mocy 300 KM). Test tej jednostki za-
miesciliSmy we wrzesniowym wydaniu
magazynu ,Wiatr”. Teraz Water Toys

www.magazynwiatr.pl

Na rufie Cruisera 220 CX znajduje sie wygodne tozko.

przedstawi jeden z podstawowych mo-
deli ze stoczni Harris FloteBote. Bedzie
to t6dz na dwoch ptywakach napgdzana
zewngtrznym silnikiem o maksymalnej
mocy 150 KM. Ta spacerowa fajba prze-
znaczona na weekendowe wycieczki
ma dwie platformy kapielowe oraz trzy
drzwiczki w burtach, przez ktore moze-
my wej$¢ na poktad. Stowo ,,podstawo-
wy” nie oznacza, ze jest to konstrukcja
mniej komfortowa. Na pokladzie moze
wygodnie wypoczywac nawet 12 0sob.
Ten samobiezny FLY BRIDGE ma bar-
dzo komfortowe kanapy zapraszajace
do leniuchowania. Jedynym miejscem
bez fotela jest prawa strona rufy, gdzie
znajduje si¢ sktadana drabinka platfor-
my kapielowe;j.

s T = e
Fot. Harris FloteBote

Najnowszy model CX przeszed mata
stylizacje w stosunku do wczeséniej-
szych pontonéw. Otéz rufowa kanapa
w ksztatcie litery L zostata przesunigta
lekko do przodu, a za nig wygospoda-
rowano doskonate miejsce na dwuoso-
bowe, rufowe 16zko stoneczne. Oczy-
wiscie, jezeli komu$ bardziej podoba
si¢ tradycyjny uktad foteli, moze wy-
bra¢ wersje bez dodatkowej lezanki,
chociaz osobiscie nie rezygnowatbym
z tego duzego t6zka na rufie. Migdzy
stanowiskiem sterowania, a kanapa ru-
fowa jest jeszcze wystarczajaco duzo
przestrzeni, by rozstawi¢ stolik.

Cruiser CX dostgpny jest w trzech
dtugosciach: 200 (6,3 metra), 220 (6,9
metra) oraz 240 (7,5 metra). Ciekawym
i na pewno bardzo przydatnym elemen-
tem wyposazenia todzi jest podwdjne,
rozktadane bimini ostaniajace przed
stoncem lub deszczem cata powierzch-
ni¢ poktadu. Najczgsciej bimini ostania
jedynie okolice sasiadujaca ze stanowi-
skiem sternika. Tu wszyscy nasi goscie
moga mie¢ petng ochrong. Cecha szcze-
golna wszystkich todzi tego typu jest
mate zanurzenie. Bez problemu dopty-
niemy niemal do kazdego brzegu, by
sucha stopa wyjs¢ na lad.

Na zakoficzenie zostawitem infor-
macjg, ktora na pewno bardzo ucie-
szy przysztych armatorow jednostek
Harris FloteBote. Do tej pory te todzie
byty w Polsce dostgpne jedynie z sil-
nikami Mercury. Dzigki nawigzaniu
wspoltpracy polskiego przedstawiciela
stoczni z firma Yamaha, juz od tego

Fot. Harris FloteBote

roku mamy mozliwo$¢ wyboru migdzy
tymi dwoma producentami motorow.

Cena Cruisera CX zaczyna si¢ od
okoto 50 tys. zt (17,5 tys. dolarow).
Niewiele jest na naszym rynku todzi
wysokiej klasy dostgpnych za taka
kwote.

Arek Rejs
CRUISER 220 CX

Dtugos¢ catkowita 6,90 m
Dtugosc tub 6,60 m
Srednica tub 0,63 m
Szerokosé 2,55 m
Waga 1044 kg
Zanurzenie 0,53 m
tadownos¢ (osoby/kg) 12/738
Maksymalna moc silnika 150 KM

LUTY 2011 m MAGAZYN DLA ZEGLARZY WIATR

reklama

13


www.sztormiaki.pl

jachty

BSogaty sezon targowy

Za nami Londyn i Dusseldorf. Na kursie Warszawa.

styczniu odbyly sie
targi zeglarskie w Lon-
dynie i Dusseldorfie.

Przed nami marcowa wystawa
»Wiatr i Woda” w Warszawie.

Londynskie targi odbylty si¢ w roz-
budowanym centrum wystawowym.
Organizatorzy ustawili wielki basen,
w ktorym odbywaty si¢ migdzy inny-
mi pokazy wakeboardingu i kajakowe.
W jednej z hal pojawit si¢ 30-metrowy
jacht Princess 32M, najwigksza do tej
pory jednostka wystawiona w halach
londynskiej wystawy. Tradycyjnie
zabrako na tej imprezie wystawcow
z Polski. Nie zabrakfo natomiast stoisk
z produktami pochodzacymi z naszego
kraju (fodzie Arvor, Quicksilver oraz
odziez Henri Lloyd). Szkoda tylko, ze
niewielu zwiedzajacych wiedziato, ze
oglada produkty made in Poland.

Zdecydowanie wigcej polskich ak-
centéw byto na targach Boot w Niem-
czech. Dwunastu naszych wystawcow
zajelo powierzchnig przekraczajaca
1,5 tys. metrow kwadratowych. W gro-
nie 60 krajow, ktore przedstawiato swe
wyroby, Polska byta bardzo mocno wi-
doczna. Wigksze przestrzenie w halach
zajmowali jedynie Wtosi, Brytyjczycy,

Nowy jacht z Olecka z centralnym kokpitem.

Holendrzy, Austriacy, Szwedzi, Fran-
cuzi i Niemcy.

Najwigkszym  zainteresowaniem
cieszyly si¢ stoiska stoczni Galeon
(zbudowane w dwodch halach) oraz
stoisko stoczni Delphia Yachts, gdzie
prezentowano premierowa Delphig

Fot. Delphia Yachts

46¢c. Ttoczno bylo tez przy innych
polskich  ekspozycjach  (Nautiner
Yachts, Mazury Sp. z 0.0., Yacht Ser-
vice, stocznia Conrad S.A.). Wyroby
z Polski reklamowali rowniez zagra-
niczni przedstawiciele naszych firm
(Balt-Yacht, Scandinavia Yachts).

Mozemy sig¢ cieszy¢ z tytutu Euro-
pejskiej Lodzi Roku w kategorii do
30 stop, ktory przyznano todzi Qui-
cksilver Activ 675 Open. Wprawdzie
oficjalnie nie jest to nasz wyrob, ale
wiadomo, ze jachty Quicksilver budo-
wane sa w Polsce.

Juz na poczatku marca odbgda si¢
targi ,,Wiatr i Woda”. Z rozmow prze-
prowadzonych w Niemczech mozna
wnioskowac, ze wielu zagranicznych
gosci odwiedzi Warszawg. Tymcza-
sem w kraju zapowiedziano polacze-
nie sit przedsigbiorcow dziatajacych
w dwoch organizacjach. Zarzad Pol-
skiej Izby Przemystu Jachtowego
i Sportow Wodnych zaprosit do wspot-
pracy Fundacjg Klaster Polskie Jachty.
Podczas rozméw zostata podjgta decy-
zja o utworzeniu konsorcjum ,,Polskie
Jachty”. Jego celem bedzie wspotpraca
z Ministerstwem Gospodarki oraz po-
zyskiwanie srodkow unijnych. Migdzy
innymi na dofinansowanie udziatu na-
szych stoczni w zagranicznych impre-
zach targowych. Polski przemyst jach-
towy zostal wytypowany do grupy 15
galezi przemystu, ktore w najblizszych
latach uzyskaja wsparcie polskiego
rzadu.

Arek Rejs

WOLGT AD0rCE orEn
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abc czarterow

Jak przejac jacht czarterowy?

Prawie wszystko o czym warto pamietac przed rejsem.

kipper jachtu czartero-
Swego powinien by¢ ni-

czym mechanik samo-
chodowy potrafiacy w obcym
aucie zrobi¢ przeglad i znalez¢
ukryte usterki. Przedstawiamy
poradnik spisany przez Piotra
Siedlewskiego, kapitana ktory
na czarterowych jednostkach
przemierzyt setki mil. Materiat
oparto na doswiadczeniach ze-
branych na typowych jachtach
morskich ptywajacych w czar-
terowych flotach.

Kontrolujemy klapy  zej$ciowki
i sprawdzamy zamki oraz kluczyki
do jachtu. Kontrolujemy wszystkie
otwierajace si¢ okna i bulaje. Spraw-
dzamy stan uszczelek, zawiasow i za-
mknig¢. Niektore luki maja wysuwane
moskitiery i zastony przeciwstonecz-
ne — ocenmy ich stan. Sprawdzmy
materace i wykladziny na burtach
zwracajac uwagg na zabrudzenia, roz-
darcia i przypalenia. Jesli trafimy na
jakie$ zawilgocone miejsce, to warto
zamkna¢ zejSciowkeg 1 strumieniem
wody sprawdzi¢ szczelnos¢ poktadu.
To okazja do kontroli wgza i ztaczek

iy

do kranow. Przetestujmy tez droznos¢
odptywow kokpitowych. Wiele waz-
nych elementéw wyposazenia znaj-
duje si¢ w kabinach, w bakistach, pod
kojami i pod podtogami. Zanim zato-
ga roztozy swoj dobytek, sprawdzmy,
co si¢ tam kryje. Pamigtajmy tez, ze
na jachtach czarterowych powinny sig
znajdowac instrukcje do wszystkich
instalacji.

Wyposazenie pokladu

Przechodzac z rufy na dziob szarp-
nijmy z wyczuciem kazda stojke
i kosz od relingu. Zwr6¢my uwagg
na ich gniazda poktadowe oraz ewen-
tualne uszkodzenia linek w miejscu
przechodzenia przez stojki. Doktad-
nie obejrzyjmy mocowanie linek
do koszy (szybkoztacza, zawleczki,
sworznie, S$ciggacze). Skontrolujmy
tez §ruby w drabince kapielowej oraz
jej polaczenie z rufa. A takze zawiasy
i zamknigcia w bakistach. Zerknijmy
na poktad i burty szukajac rys, pgk-
nig¢ i innych uszkodzen. Zwroéémy
tez uwagg na wychodzace z poktadu
przewody i ztacza §wiatet nawigacyj-
nych oraz anten.

1%

Cruiser 32 Cruiser 36 Cruiser 40 Cruiser 45 Cruiser 50 Cruiser 55

ZACHWYCAJACA JAK BEZKRES OCEANOW
BAVARIA CRUISER 45’

Prezentujemy najmniejszy z mozliwych jachtéw czterokabinowych: Cruiser 45°. Nowocze$nie zaprojektowane wnetrze zachwyca
swoja obszerno$cia. Zaréwno w wersji trzy- jak i czterokabinowej mamy trzy kabiny sanitarne i oddzielng kabing prysznicowa
- to nowos¢ w jachtach w tym segmencie. Cruiser 45" — zréb sobie i swojej zatodze przyjemnos$¢.

Stworzony w kooperacji z Farr Yacht Design i BMW Group Designworks USA

Wigcej informacii na stronie www.armatoryachts.pl

ARMATOR

YACHTS POLSKA

w w w

www.magazynwiatr.pl

.armatoryachts.

SALON SPRZEDAZY SALON SPRZEDAZY
WARSZAWA: GROJEC, MIKOtAJKI: StONECZNY PORT,
Podole 9, ul.Mragowska 20,
tel.+48 48 661 26 01, tel.+48 606 912 321,

pl 728 351 219, 606 912 321 604 221 292

Przeglad instalacji wodnych

Szukamy zawordéw burtowych i den-
nych odcinajacych instalacje i spraw-
dzamy ich dziatanie. Kazda toaleta,
zlewozmywak, umywalka, instalacja
zgzowa i chlodzenie silnika to od jed-
nego do dwoch zaworéw. Pamigtajmy,
ze uszkodzenie instalacji grozi zala-
niem jachtu, wigc sprawne dzialanie
zawordw jest konieczne.

Zgza powinna by¢ sucha i czysta,
woda moze znajdowaé si¢ jedynie
w studzience ssaka pompy zgzowej.
To okazja aby przetestowa¢ dziata-
nie pompy elektrycznej oraz rgczne;.
Mozna wlaé¢ do zgzy wiadro wody
i wypompowaé ja. Wylot instalacji
zgzowej znajduje si¢ zazwyczaj ponad
linia wodna w czgsci rufowej jachtu.
Na wielu todziach znajdziecie takze
przenos$na pompg reczng (na kazdej to-
dzi powinno si¢ takze znalez¢ wiadro
z uchwytem).

Podniesienie podtog pozwala odszu-
ka¢ echosondg i prgdkosciomierz, naj-
czgsciej znajduja si¢ pod podtoga kabi-
ny dziobowej. Przyczyna ewentualnego
braku sygnatu na przyrzadach moze
by¢ uszkodzenie kabla lub zasniedzenie

WATR / proon

kostek. Przy okazji sprawdzmy tez stan
$rub i sworzni balastowych. Nie powin-
no tu by¢ zadnych luzéw, laminat i zel-
kot wokot $rub nie moze by¢ popgkany.
Jesli jestesmy juz przy sondzie to od
razu zapytajmy jak zostala skalibrowa-
na. Pokazuje glgbokos¢ od kilu, od dna
jachtu czy moze od powierzchni wody?
Sprawdzamy tez jednostke w jakiej son-
da podaje glgbokosc.

Przeglad
instalacji stodkiej wody

Instalacja stodkiej wody to zbiorniki,
bojler ogrzewajacy, pompy, filtr, prze-
wody i zawory rozdzielajace wodg oraz
krany z zaworami zlokalizowane w kil-
kumiejscach. Oceniamy pracg zaworow
i pomp zasilajacych przy umywalkach
i zlewach. Jesli mamy pelne zbiorniki,
a z krané6w mimo to leci na przemian
woda i1 powietrze albo pompa nadal
pracuje po zamknigciu kranu, oznacza
to zapowietrzenie lub nieszczelno$é
instalacji. Dzialajac na poktadzie pa-
migtajmy, aby w pospiechu nie pomyli¢
wlewow do zbiornikow stodkiej wody
z wlewem do zbiornika paliwa (zwykle
wlewy sa oznaczone napisami).

Tacht
# of the Year #

NOMINATED
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Przeglad
instalacji elektrycznej

Na tablicy rozdzielczej wlaczamy
o$wietlenie wewnetrzne. W kazdym
pomieszczeniu kontrolujemy wszyst-
kie punkty elektryczne. Odnajdujemy
i sprawdzamy akumulatory. Na duzych
jachtach znajdziemy akumulator star-
towy do silnika, serwisowy do §wiatet
i nawigacji oraz akumulator do obstugi
steru strumieniowego i windy kotwicz-
nej. Akumulatory powinny spoczywac
w szczelnym, kwasoodpornym kon-
tenerze, zabezpieczone pasami. Nie
moga si¢ przemieszczaé w czasie prze-
chytow. Styki nie moga by¢ zasnie-
dziate, ani luzne. Napigcie w instalacji
jachtowej bez obcigzenia powinno wy-
nosi¢ prawie 13 V. Wiaczanie poszcze-
gblnych lamp w kabinach nie powinno
powodowaé widocznego spadku natg-
zenia §wiatta.

Zlokalizujmy gtowny bezpiecznik
230 V i zapytajmy o zapasowy (warto
mie¢ kilka zapasowych bezpiecznikow
do réznych elementow instalacji). Do-
ktadnie sprawdzamy przeznaczenie

Jacht z floty stoczni Bavaria. To jedne z najpopularniejszych jednostek czarterowych.

i funkcjonowanie kazdego przycisku
i wskaznika na tablicy rozdzielczej.
Mozna zapyta¢ armatora co oznacza-
ja poszczegolne diody na prostowniku
i jakie sa objawy ztego funkcjonowa-
nia zasilania i tadowania.

Zwroémy uwage na gtowne wilacz-
niki 12V zataczajace akumulatory do
poszczegolnych sekcji. Uwaga! Wyla-
czenie akumulatora startowego w cza-
sie pracy silnika spowoduje uszkodze-
nie alternatora. Wigkszos¢ jachtow ma
przetacznik akumulatora serwisowego
na instalacj¢ rozruchowa, rozwigzanie
to zabezpiecza nas na wypadek roz-
tadowania akumulatora startowego.
Wiaczniki akumulatorow czgsto znaj-
duja si¢ w kabinach. Nalezy uczuli¢
cztonkow zalogi, aby ich nie dotykac.

Przeglad instalacji gazowej

Butle gazowe maja osobne, ze-
wngtrzne bakisty. Sprawdzmy szczel-
no$¢ potaczenia zaworu na butli z re-
duktorem. Drugi zawoér powinni$my
znalez¢ w kambuzie, przy kuchence.
Sprawdzamy po kolei sprawno$¢ kaz-

Najwazniejsza impreza szantowa w roku

Fot. Bavaria Yachts

dego z palnikow i piekarnika. Plomien
po zapaleniu powinien mie¢ barwe
jasnoniebieska. Nowoczesny palnik
po zgaszeniu plomienia (na przyktad
wskutek podmuchu) zostanie automa-
tycznie odcigty od gazu. Kuchenka
powinna by¢ wyposazona w uchwy-
ty przytrzymujace naczynia, blokadg
drzwiczek piekarnika i blokadg catej
kuchni w statej pozycji. Jesli nad ku-
chenka znajduje si¢ urocza zastonka, to
na czas rejsu lepiej ja zdejmijmy. Przy
okazji wlaczmy lodéwke i znajdzmy
jej agregat. Pamigtajmy, ze przystonig-
cie agregatu bagazem moze zakloci¢
jego pracg.

Przeglad silnika

Zdejmujemy pokrywy boczne w ka-
binach rufowych i podnosimy schody
zej$ciowki. Zgza komory silnika po-
winna by¢ sucha i czysta. Rowniez
okolice wyjscia watu z dna. Lokalizu-
jemy wlew oleju silnikowego i bagnet
pomiarowy — sprawdzamy poziom ole-
ju. Olej nie powinien by¢ czarny, spa-
lony. Rowniez przy przektadni silnika

od strony watu moze znajdowaé sig
korek z miarka poziomu oleju. Jesli sil-
nik ma przektadnig typu S-drive to na
jej korpusie powinien by¢ korek wle-
wu oleju przektadniowego potaczony
z bagnetowym miernikiem.

W okolicy dna odnajdujemy zawor
wlotowy zaburtowej wody chtodzacej
silnik oraz jej filtr. W wigkszosci silni-
kow woda zaburtowa nie schtadza bez-
posérednio silnika, ale ptyn chlodzacy
w specjalnym wymienniku. Tym pty-
nem jest najczgsciej stodka woda (ale
nie zawsze). Jesli silnik jest chtodzony
przez ptyn, to na jachcie powinien by¢
kanister z zapasem. Korek wlewu pty-
nu znajduje si¢ w gornej czgsci silnika.
Na $cianie komory silnika jest zbior-
nik wyréwnawczy z miarka poziomu.
Uwaga! Nigdy nie otwieramy wlewu
w wymienniku, gdy silnik jest goracy.

Na wyposazeniu powinnismy mie¢
butelkg z olejem do silnika, zapaso-
wy olej do przektadni S-drive, pasek
klinowy, filtry oleju i paliwa, wirnik
pompy wodnej oraz uszczelki. Poza
tym przydatne moga by¢ niezbgdne
klucze i $rubokrety, obejmy na prze-
wody paliwowe, metr przewodu pali-
wowego, lejek z filtrem, kanister z ole-
jem napgdowym i wspomniany plyn
chlodzacy.

Potrzebne begda informacje o po-
jemnosci zbiornikéw paliwa. O mak-
symalnych obrotach bezpiecznych dla
silnika oraz o obrotach najbardziej
ekonomicznych. Zapytajmy o sposob
wlaczania i wylaczania silnika, gdy
przycisk ,,start — stop” nie zadziata.
A takze o konstrukcje $ruby (lewo-
skretna czy prawoskrgtna?). Jesli $ru-
ba jest sktadana to do jej roztozenia
czgsto trzeba uzy¢é duzych obrotow.
W protokole przejmowania jachtu war-
to wpisa¢ motogodziny podawane na
zegarze oraz poziom paliwa odczytany
ze wskaznika.

Pamigtajmy, by po kazdym urucho-
mieniu silnika sprawdzi¢ czy woda
z uktadu chlodzenia wydostaje sig¢ za
burtg. Obstuge silnika i punkty kon-
trolne obowiazkowo powinien zapre-
zentowa¢ przedstawiciel wlasciciela
jachtu.

Wyposazenie
przeciwpozarowe

Sprawdzamy ile mamy gasnic, gdzie
sa, czy posiadaja wazny atest, jak je

XXX JUBILEUSZOWY MIEDZYNARODOWY FESTIWAL PIOSENKI ZEGLARSKIEJ

bilety na:
www.shanties.pl

Tuwerna Zeglarska q

rt L BOATSHOW
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Shantios 2011  sexow 22 27 Lorsco

19 koncertow na 5 scenach: szanty klasyczne, piesni kubryku, ballady morsie i mazurskie, folk zeglarski

oraz opera zeglarska i widowiska dla dzieci

ponad 150 wykonawcoéw z Polski, Francji, Holandii, Wielkiej Brytanii, Norwegii i USA

Wystgpiq m. in.: Atlantyda, Banana Boat, Brasy, Cztery Refy, EKT Gdynia, Flash Creep, Formacja, Klang, A. Korycki i D. Zukowska, M. Kowalewski,

Mechanicy Shanty, W. Mieczkowski, Mietek Folk, Mordewind, R. Muzaj, Nor Folk, Old Metropolitan Band, Orkiestra Samanta, Packet,
J. Porebski, Prawdziwe Perty, Oftry, Ryczqgce Dwudziestki, Sqsiedzi, Smugglers, A. Sojka, Stare Dzwonnice, Stare Dzwony,

Strefa Mocnych Wiatréw, M. Szurawski, G. Tyszkiewicz, P. Zadrozny, W. Zamojski (USA), Zejman i Garkumpel

oraz Groms Plass (Norwegia), Les Souilles de Fond de Cale (Francja), Armstrong's Patent (Holandia)
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obstuzy¢. Gdzie jest koc gasniczy i to-
porek. W pokrywach komory silnika
i w schodach znajdziemy zaczopowa-
ne otwory, do ktérych po odetkaniu
wktadamy wyloty gasnic w czasie akcji
gaszenia pozaru silnika. Calkowite ot-
warcie pokryw spowodowac moze pod-
sycenie ognia.

Kontrola
urzadzenia sterowego

Kotem wykonujemy maksymalny
obrét w lewo i w prawo, az do wy-
czucia oporu. Oznaczmy polozenie
steru w pozycji ,,zero”. W rufowej
czg$ci dna kokpitu zazwyczaj jest
zakregcana klapa, pod ktora schowana
jest koncowka trzonu steru. W ba-
kiscie znajdziemy rumpel awaryjny.
Sprawdzmy jak go si¢ montuje i uzy-
wa w razie awarii gtdbwnego napedu
ptetwy. Warto widzie¢ jak skonstru-
owany jest uktad przekazania napg-
du. Czgsto zamiast klasycznych ste-
rociagoéw zainstalowana jest pompa
hydrauliczna napgdzajaca sitownik.
Woéwcezas na wyposazeniu powinien
by¢ pojemnik z zapasowym ptynem
hydraulicznym.

Kontrola
steru strumieniowego

Po odlaczeniu zasilania zewngtrz-
nego 230V i wiaczeniu silnika spraw-
dzamy dziatanie $ruby w dziobowym
tunelu. Litera ,,L”” lub kolor czerwony
na przycisku — dziob jest odrzucany
w lewo. Litera ,,R” lub kolor zielony
— dzidb jest odrzucany w prawo. Naj-
czgsciej przy stanowisku nawigacyj-
nym lub w kabinie rufowej znajduja si¢
wilacznik akumulatorow i bezpiecznik
przeciazeniowy.

Kotwica, tancuch
i winda kotwiczna

Dowiedzmy sig, jaka jest dtugosé
tancucha. Skontrolujmy sposob pota-
czenia tancucha z kotwica oraz z so-
lidnym okuciem w komorze. Warto
opusci¢ cata dlugos¢ tancucha, by
sprawdzi¢ czy nie jest poskrgcany.
Jesli odcinki tancucha nie sa oznaczo-
ne, to wowczas warto samemu co pigé
metrow przymocowac kawatek tasmy.
Kontrola windy elektrycznej polega na
wyprobowaniu pilota po odlaczeniu

AMNA - CHARTER 5p. 2 0.0, UL Jopefo Dietla 45717, 31-054 Krakdw, telffo: +48 12 429 21 47, tel: +
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zasilania 230V 1 wiaczeniu silnika.
Trzeba tez poddac testowi zwalnianie
r¢ezne windy tancucha (bardzo wazna
rzecz w przypadku wyczerpania aku-
mulatoréw lub awarii silnika windy).
Czgsto jachty maja ptytka komorg
kotwiczna — wowczas w czasie wybie-
rania fancucha musimy robi¢ przerwy
na rozrzucenie tworzacego si¢ stoz-
ka, ktory mogtby zablokowaé windg.
Pod pokrywa komory powinien by¢
przymocowany handszpak lub korba
do windy. W kokpitowej bakiscie od-
szukajcie druga kotwicg (najczesciej
Danfortha) z 10-metrowym odcin-
kiem tancucha i lina. Sprawdzmy 1a-
czenia i sposob wyciagania kotwicy.

Srodki
ratunkowe i sygnalizacyjne

Sprawdzamy czy tratwa ratunkowa
jest potaczona z jachtem linka do uru-
chamiania. Zapoznajemy si¢ z opisem.
Zwracamy uwagg na datg atestowania
tratwy i zwalniaka hydrostatycznego.
Przegladamy wszystkie kamizelki ra-
tunkowe i pasy asekuracyjne. Spraw-
dzamy stan paskow, karabinczykow,
klamer i dopasowujemy kamizelki dla
wszystkich cztonkéw zalogi. Kontro-
lujemy zamocowane kot ratunkowych
i mozliwos$¢ ich szybkiego uzycia. Te-
stujemy ptawke Swietlna — po ustawie-
niu zaréwka do gory powinna sig¢ za-
$wieci¢. Sprawdzamy przymocowanie
ptawki do kota. Przegladamy wszyst-
kie srodki pirotechniczne, sprawdzajac
ich stan i datg przydatno$ci. Zapozna-
jemy si¢ ze sposobem uruchamiania
radioptawy EPIRB i pytamy o datg
ostatniego testowania baterii. Spraw-
dzamy dziatanie rogu mgtowego. Od-
najdujemy szperacz, kule, stozki syg-
nalizacyjne i latarkg¢ oraz zapasowe,
$wieze baterie.

Sprawdzamy czy dziataja $wiatta
nawigacyjne oraz czy mamy zapa-
sowe zarowki. Sprawdzamy czy na
jachcie prawidtowo zamontowano
reflektor radarowy (prawidtowo czy-
li jak najwyzej). Klasyczny prosto-
padtoscienny reflektor powinien by¢
zamontowany na sztywno, w pozycji
»lapiacej deszcz”, natomiast reflekto-
ry rurkowe - pionowo po obu burtach.
Nie liczmy na to, ze kto$§ zauwazy nas
na swoim radarze, je$li nasz reflektor
bedzie zainstalowany na achterszta-
gu, tuz nad gltowa sternika.

POPLYN I NAMI

NORWEGIA, CHORWACJA, HISZIPANIA,

GRECJA, TURCJA, WEOCHY,

KARAIBY, PORTUGALIA, BALTYK
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Kapitan Piotr Siedlewski, autor tekstu, podczas jednego ze swoich rejsow.

Zagle i olinowanie

Zagle trzeba rozwinaé. Jesli sa na
jachcie zagle sztormowe, dowiedzmy
sig¢ jak je postawié. Testujemy refo-
wanie, zwijanie, zrzucanie, kontrolu-
jemy tez liny rolerow. Dtugos¢ liny
rolera powinna pozwoli¢ na ciasne
zwinigcie foka na profilu i parokrot-
ne owinigcie na nim szotow. Zapo-
znajmy si¢ ze sposobem zrzucania
zagla w przypadku awarii rolera.
Przy okazji kontrolujemy dziatanie
blokad, knag, kabestanow i korb.
Waznym krokiem jest sprawdzenie
olinowania statego oraz $ciggaczy
i ich zabezpieczen.

Na koniec przegladamy resztg
osprzgtu: odbijacze, cumy, bosak.
Sprawdzamy ponton wraz dulkami,
wiostami 1 pompa. Zagladamy do
skrzynki z narzedziami, do apteczki
i kontrolujemy wyposazenie podsta-
wowych zestawow naprawczych do
elektryki, zagli, pontonu oraz instala-
cji gazowych i wodnych.

Nawigacja i tacznosé

Wiaczamy GPS i sprawdzamy czy
wspotrzedne jakie wskazuje odpowia-
dajarzeczywistej pozycjijachtu. Spraw-
dzamy czy wszystkie mapy elektronicz-

r,

ne sa odczytywane oraz czy obejmuja
obszar naszej zeglugi. Jesli posiadamy
ploter to sprawdzamy w jakich jed-
nostkach wyswietlana jest glgbokosc.
Jezeli mamy UKF z DSC to skontro-
luyjmy czy wyswietla pozycj¢ z GPS.
Warto wyjasni¢ zatodze do czego stuzy
przycisk ,,Distress” i przestrzec wszyst-
kich przed jego przypadkowym wia-
czeniem. Przed wyptynigciem z portu
przetestujmy nawiazywanie lacznosci.
Wazne jest skontrolowanie jaki numer
MMSI jest wpisany w DSC i czy zga-
dza si¢ z numerem zapisanym w doku-
mentach jachtu. Przy UKF zawie$my
kartke¢ z numerem wywotawczym i na-
zwa jachtu oraz jego wymowa w MKS,
a takze numer MMSI.

Sprawdzmy czytelno$¢ map, locji,
spisow, przewodnikow, to czy zostaty
naniesione poprawki oraz jakie narzg-
dzia nawigacyjne mamy do dyspozy-
cji. Skontrolujmy wskazania kompasu
glownego i namiarowego.

Piotr Siedlewski

Piotr Siedlewski
Kapitan jachtowy i instruktor PZZ.
Ptywa po Battyku, Morzu Egejskim,
Adriatyku, Morzu Pétnocnym, Atlanty-
ku, odwiedzit takze Karaiby i Nowa Ze-
landie. Szkoli zeglarzy w K.S. Navigare
w Poznaniu.

B &52 335 528, email.-burcBana-charber.com , www.ana-charer.com

REJSY MORSKIE:
NORWEGIA, WLOCHY, GRECJA, BALTYK
CHORWACJA, WYSPY KANARYJSKIE,
ATLANTYK, HISZPANIA - MAROKO,
“MAJOWE KARAIBY"
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Renault eco® w 8

- Py oman Paszke wraz z za-
et Rlogq pokonat Atlantyk
e ; na katamaranie Renault

Faam . eco? Trase z Las Palmas na
. Guadelupe polski jacht przebyt
w czasie: 8 dni, 1 godzina i 53
minuty. Czy ktos zechce teraz
zmierzy¢ sie¢ z rekordem pol-
skiego katamaranu?

Na poktadzie Renault eco? zeglowa-
li migdzy innymi Igor Szrubkowski,
Robert Szustkowski, Jarek Kazberuk
i Bogustaw Linda. Trasa rejsu byta mo-
nitorowana przez organizacj¢ World
Sailing Speed Record Council. Po mi-
nigciu linii mety rozpoczat si¢ proces
ratyfikacji rekordu. — Jest z tym trochg
zachodu. Zbieramy dokumenty, zdjg-
cia i przekazujemy wszystko do sekre-
tariatu WSSRC — méwit nam Roman
Paszke po powrocie do Polski. Kapitan
wraz z czg$cia zatogi wrocit do kraju
samolotem. Na pokladzie Renault eco?
pozostata pigcioosobowa ekipa, kto-
ra po krotkiej przerwie na Karaibach
wyruszyta w powrotny rejs do Europy.
Nawigatorem na obu trasach przez At-
lantyk byt Robert ,,Jabes” Janecki, sta-
ty wspotpracownik Romana Paszke.

— Czas jaki osiagnelisSmy jest zado-
walajacy, ale gdyby nie awaria genake-
ra oraz ostabniecie wiatru w koncowce
rejsu, wynik moglby by¢ lepszy. Nasz
Chwila relaksu przy stabszym wietrze. Na dziobie jachtu Bogustaw Linda. katamaran moze bezpiecznie pokonaé
Atlantyk nawet w 6 dni — moéwi Roman
Paszke.

Katamaran Renault eco? (do niedaw-
na zeglujacy pod nazwa Gemini III)
to najszybszy jacht jaki kiedykolwiek
ptywat pod polska bandera. Na poko-
nanie 200 mil ze Swinoujécia do Gdyni
potrzebowat zaledwie 8 godzin, 55 mi-
nut i 50 sekund. Na tej todzi mozna ze-
glowac z szybkoscia ponad 30 weztow.
Maksymalna predko$¢ jaka zanotowa-
no na poktadzie to ponad 38 weztow,
czyli 70 km/h. Podczas ostatniego
przelotu z Las Palmas na Guadelupg
rekordowy przebieg dobowy wyniost
472 mile (w drugiej dobie rejsu).

Zatogowy rejs z Wysp Kanaryjskich
na Guadelupg byl elementem przygo-
towan do samotnego rejsu Romana
Paszke dookota globu wokoét trzech
przyladkéow (bez zawijania do por-
tow, trudniejsza trasa ze wschodu na
zachod). Szes¢ lat temu Francuz Jean
-Luc Van Den Heede pokonat droge
o ktorej mysli Paszke (nazywana Glo-
bal Challenge) w 122 dni. Ptynat jed-
nokadlubowym jachtem ,,Adrien”. Do
dzi$ nikt tego wyniku nie poprawit.
Nikt takze nie probowal dokonaé tego
na katamaranie.

Start do samotnego rejsu Romana
Paszke zaplanowano na wrzesien.
Czy kapitan zdota zebra¢ fundusze

o i zdazy przygotowac jacht do tak eks-
- — tremalnej wyprawy? — Wierzg, ze tym
Upalny dzien na srodku Atlantyku. Za sterem Grzegorz Zalewski. Obok kapitan Roman Paszke. razem juz nic nie zatrzyma mnie na

Fot. Renault eco’ Race (4)
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dni przez ocean

Zatoga Romana Paszke ustanowita rekord na atlantyckigj trasie Las Palmas — Guadelupa.

brzegu. Po prostu muszg¢ ptynac. Pod-
pisatem dwa kontrakty, w ktorych jest
zapisane, ze wyrusz¢ dookotla §wiata
w tym roku.

W styczniu Paszke wciaz poszuki-
watl sponsora strategicznego. Prowa-
dzit pospieszne negocjacje. Zdawal
sobie sprawg z tego, ze cho¢ jego
jacht jest doskonatym bolidem wy-
Scigowym, wciaz brakuje mu kilku
waznych i drogi elementéw. Nowych
zagli, niezawodnych silnikow, najno-
woczeséniejszych kabestanow, przy-
datby si¢ nawet nowy maszt. — Gdy-
bysmy to wszystko mogli kupi¢, to
nasz katamaran bylby lzejszy nawet
o tong — powiedzial Roman Paszke.
— A wowczas o rekord na kazdej trasie
byltoby znacznie latwiej.

Krzysztof Olejnik

W ostatnich dniach stycznia powra-
cajqcy przez ocean katamaran Renault
eco? zatrzymat si¢ na Azorach. Zatoga
zawineta do portu Horta, by przecze-
kac gorszq sytuacje pogodowq panu-
Jjaca na potnocnym Atlantyku. W dal-
szq podroz do Europy jacht wyruszyt
w pierwszych dniach lutego.

Drzemka na siatce tqczqcej ptywaki jachtu.
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Operacja samoster

bigniew Gutkowski, 36-let-
2 ni zeglarz z Gdanska, wy-
walczyt drugie miejsce
w drugim etapie regat Velux
5 Oceans. Rejs Polaka z Kap-
sztadu w Afryce do Wellington
w Nowej Zelandii (7753 mile)
trwat 31 dni, 8 godzin i 27 mi-
nut. Jacht Operon Racing ze-
glowal ze srednig predkoscia
10,3 wezta. Druga lokata data
Gutkowi kolejne 10 punktéw
w klasyfikacji generalnej wy-
scigu. Zwyciezyt faworyt Brad
Van Liew (USA).

Mimo tego, ze polski jacht jest naj-
starszy we flocie, Gutek przez dwa dni
prowadzit stawkg, a przez 21 dni utrzy-
mywal si¢ na drugiej pozycji. Gdyby
nie powazna awaria samosteru, ktora
w drugim tygodniu rejsu, w trakcie
Swiat Bozego Narodzenia, zaskoczyta
go na Oceanie Potudniowym, miatby
szanse na lepszy wynik.

Roéwno po tygodniu rejsu Gutek objat
prowadzenie i na dzien przed Wigilia
mozna bylo przypuszczaé, ze tatwo go
nie odda. Niestety zepsut si¢ autopilot,
ktory juz podczas pierwszego etapu
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regat sprawial problemy. Wowczas Gut-
kowskiemu udato si¢ naprawi¢ urzadze-
nie na morzu. W Kapsztadzie samoster
serwisowal specjalista, ktory zapew-
nial, ze wszystko dziata jak nalezy. Jak
si¢ pozniej okazato — nie miat racji.

Brak sprawnego autopilota to bezpo-
$rednie zagrozenie dla jachtu i zawod-
nika. Samoster wylaczal si¢ w najmnie;j
oczekiwanych sytuacjach, powodujac
niekontrolowane zwroty przez rufg, co
przy silnym wietrze i ogromne;j fali,
grozito utrata masztu lub wywrotka.
Po kilku dniach i licznych probach
usunigcia awarii, Gutkowski opanowat
sytuacjg na tyle, by moc przewidziec,
przy jakim kursie i kiedy moga wystg-
powac¢ problemy.

Pierwszego stycznia polski jacht pty-
nal na drugiej pozycji. Pozniej, w trak-
cie silnego sztormu, ktory wszystkim
zawodnikom dat sie we znaki, Gutek
zeglowal bardzo blisko Dereka Hatfiel-
da. Zawodnicy zamieniali si¢ miejsca-
mi, ale wciaz ptyneli blisko siebie. Od
9 stycznia Operon Racing nie dat si¢
juz wyprzedzi¢. Zaczat nawet odrabiac
straty do prowadzacego Amerykanina.

W trakcie podejscia do Nowej Ze-
landii Gutek zastosowat cickawg stra-

Zbyszek Gutkowski konczy drugi etap regat u wybrzezy Wellington w Nowej Zelandii.
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Fot. Ainhoa Sanchez / w-w-i.com

tegi¢. Chcial wykorzysta¢ uktad me-
teorologiczny pozwalajacy na szybkie
podejécie do Wellington od potudnia.
Zaskoczyt tym nawet komisjg¢ regato-
wa. Decyzja okazata si¢ dobra i Gutek
doptynat do mety niecata dobg po zdo-
bywcy pierwszego miejsca, z przewa-
ga ponad 190 mil nad Kanadyjczykiem
Derekiem Hatfieldem.

Start do trzeciego etapu regat zapla-
nowano na 6 lutego. Zeglarze popty-
na z Wellington w Nowej Zelandii do
Punta del Este w Urugwaju.

Dziennik
poktadowy
Gutka

Przed drugim etapem regat na todce
wymieniono faty, wszystkie mocowania
fatow, bloczkow, stropow, przewiazow.
Wzmocniono maszt generatora wiatro-
wego. Zamontowano nowe jarzmo do
generatora wodnego. Wyczyszczono
dno. Sprawdzono instalacje, system

Co to jest bramka bezpieczenstwa?

Kibice uwaznie sledzacy regaty Velux 5 Oceans
zastanawiali si¢ co oznacza biata linia na interak-
tywnej mapie prezentowanej w internecie. Jest to
bramka bezpieczenstwa, ktéra komisja regatowa
wyznaczyta na prosbe australijskich wtadz.

Bramki takie stosowane sa w regatach wokotziemskich od
momentu, gdy w 1997 roku, w trakcie regat Vendée Globe,
jacht Brytyjczyka Tony’ego Bullimore’a wywrocit sig, a ze-

glarz spedzit cztery doby w odwroconym kadtubie na falach
Oceanu Potudniowego.

Aby przepltynaé przez bramke zawodnicy musza sig zbli-
zy¢ do kontynentu australijskiego na odlegtos¢ 1000 mil
morskich. Jest to podyktowane wzglgdami bezpieczenstwa.

Jezeli ktory$ z jachtéw miatby klopoty, akcja ratownicza
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jaka podjetyby australijskie stuzby, miataby wigksze szanse
powodzenia. Samoloty poszukiwawcze mogtyby dluzej po-
zostawaé w powietrzu.

uchylnego kila, uszczelniono czg$é ru-
fowa todzi. Zagiel, ktéry dato si¢ na-
prawi¢ - naprawili$my. Zabralem nowy
spinaker topowy, ktory byt zamoéwiony
jeszcze przed startem, ale nie zostat
uszyty na czas. CzgSciowo rozwiaza-
no problemy z silnikiem. Po wiaczeniu
biegu silnik wcigz do$¢ mocno dymi,
a jego maksymalne obroty tez nie sg ta-
kie, jak bym chcial. Mam nadziejg, ze
nie bedg musiat go uzywac. Mam duzo
pradu z generatora wodnego, z silnika
skorzystam w ostateczno$ci.

Zabralem na poklad $wieze owoce
i warzywa, ksiazki, drugi $piwor, kom-
plet instrukeji po polsku i angielsku do
wszystkich urzadzen poktadowych (to,
czego mi poprzednio bardzo brakowato).

20 GRUDNIA
Pobyt na ladzie
wybija z rytmu

Wezoraj rano chciatem ptynaé¢ na
potnocny wschod, ale prad znosit mnie
na zachdd z predkoscia pigeiu weztow
(wiatru prawie nie bylo). Odpuscitem.
Sprobowatem jak najszybciej dostac sig
na potudnie. Zrobilem mnéstwo zwro-
tow przez sztag. Ale nadzieja na szybkie
przejsécie strefy ciszy na potudniu prysta.
Ostatecznie zmuszony jestem do zeglo-
wania na poéinocny wschod, czyli w za-
sadzie wracam tam, gdzie bylem wczo-
raj. Trudno, nie mam wyboru. Sprzet na
Operonie jest okej. Do wczoraj miatem
kontakt wzrokowy z Derekiem i Bra-
dem. Dzi$ juz nikogo nie widzg. Wydaje
mi sig, ze Derek lubi zeglowaé w stabych
wiatrach i robi to naprawdg dobrze. Od
startu spatem parg razy po jednej godzi-
nie i czujg si¢ trochg otgpialy. Pobyt na
ladzie wybija z rytmu.

21 GRUDNIA
Nie moge nawet
zagotowac¢ wody

Mam wrazenie, ze ptyng ze wschodu
na zachdd, czyli ,,pod wlos” - ziq droga.
Prognoza pogody na najblizsze siedem
dni zapowiada wiatr i fale w dziob. Od
tak zwanej ,,autostrady” znajdujacej sig
teraz na potudniu dzieli nas 200 mil, ale
nie ma mozliwosci, zeby sig tam dostac.
Lodka ptynie w przechyle 45 stopni.
Rzuca tak mocno, ze nie jestem w sta-
nie zagotowac¢ wody w czajniku. Na po-
kladzie jest jeszcze ,,lepiej”.

22 GRUDNIA
W goglach
nie tylko na narty

Stwierdzam stanowczo, ze zima nad-
chodzi. W ciagu kilku godzin tempera-
tura spadta o 20 stopni. Mam na sobie
parg warstw odziezy. Wyjalem z torby
czapki i regkawiczki. Zamiast okularéw
przeciwstonecznych mam do dyspozy-
cji gogle. Jak bedzie kto$ chcial ptywac
w zimnych warunkach to polecam ze-
staw: czapka, kaptur sztormiaka plus

www.magazynwiatr.pl



gogle. Dziata naprawdg dobrze. Poza
tym jest juz bardzo wilgotno, mgliscie
i ponuro. Myslg, ze jak ming lodowaty
front, warunki atmosferyczne jeszcze
si¢ pogorsza.

24 GRUDNIA
Prezent na Swieta
— awaria autopilota

Od wczorajszego dnia mam klopoty
z gtéwnym autopilotem. Wyglada to tak,
jakbym zlapat jakiego$ wirusa w kom-
puterze, ktory powoduje wylaczanie sig
urzadzenia. Autopilot wysiadl wczoraj
w nocy, jacht natychmiast zrobit nie-
kontrolowana rufe na duzej fali. Zagiel
potozyt si¢ na wodzie. Nie chciatbym
tego powtorzy¢. Udato mi si¢ naprawic
usterke, ale muszg by¢ ostrozny. Awaria
glownego autopilota oznacza koniecz-
nos$¢ jazdy na awaryjnym, ktory jednak
jest inaczej skalibrowany i wymaga
znacznie wigkszej uwagi.

25 GRUDNIA
Zimno i mokro,
na liczniku 23 wezty

Swieta §wictami, a ocean nadal jest
taki sam, jak zawsze. Wielki i niebez-
pieczny. Od wczorajszego wieczoru
ptyng bardzo szybko jak na mozli-
wosci Operon Racing. Predkos$¢ przy
zjazdach z fal dochodzi do 23 weztow.
Jadg na foku i grocie na drugim refie.
Wydaje mi sig, ze taka szybko$¢ jest
odpowiednia do panujacych warunkow.
Moglbym ptyna¢ na matym genakerze,
ale jest to zbyt ryzykowne. Wciaz nie
mam zaufania do samosteru.

Jest bardzo zimno i jeszcze bar-
dziej mokro. W kokpicie bez zapig-
tych szelek lepiej nie przebywac. Fala
wpada na t6dke¢ z wielkim impetem
i zabiera wszystko, co nie jest przy-
wiazane. Musialem wyciagnac gene-
rator wodny, bo batem si¢ ze woda go
porwie. Jak spadnie predkos¢ jachtu,
to zainstaluje go ponownie. Wieje 30
weztow, wige wiatrak dos¢ dobrze ta-
duje akumulatory. Najblizszy lad na
kursie to francuskie Wyspy Crozeta.
Jest tam kotwicowisko dla statkow, ale
na pewno jest to straszne pustkowie
i lepiej tam nie cumowac. Od trawersu
Crozetéw zaczyna sig speed gate czyli
punktowana bramka. Kto najszybciej
pokona ten dystans, dostanie dodatko-
we punkty do klasyfikacji generalne;.
Obstawiam, ze Brad pokona t¢ prosta
w najlepszym czasie.

26 GRUDNIA
Samoster robi co chce

Od Wigilii mam bardzo powazne
problemy z samosterem i nie potrafig
tego naprawi¢. Po prostu urzadzenie

Czarter Jachtow Morskich

D37 D37.2 D40

bez ostrzezenia robi co chce. W nocy
24 grudnia t6dka na petnej predkosci
zrobila zwrot przez rufg. Uchylny kil
znajdowat si¢ w pozycji maksymalnego
wychylenia na wlasciwy hals, wigc po
rufie dziatat w zla strong. Dos¢ szybko
udalo mi si¢ przesuna¢ kil na nowe po-
lozenie oraz zamieni¢ baksztagi i za-
gle (wszystko w przechyle 80 stopni).
W koncu todka wrdcita do normalne;j
pozycji. Jakim$ cudem wyszedlem
z tego bez szwanku. Juz mingto parg
dni i nadal nie znalaztem lekarstwa na
chorobg samosteru. Przy kolejnej awa-
rii jacht zanurzyt si¢ dziobem w wodg
az do masztu i grozita wywrotka przez
dziéb. To byla katapulta. Lodka stang-
ta prawie pionowo w dot. Wszystko, co
nie byto przywiazane, pofrungto. Caty
fok byt w wodzie az do masztu. Wy-
rwato stojke relingu. Zalepitem dziurg,
mam nadziejg, ze skutecznie.

28 GRUDNIA
Jak mozna jechac¢
bez kierowcy?

Czego$ takiego jeszcze nie przezy-
tem. Nie da sig jecha¢ bez kierowcy.
Istnieje teoretyczna mozliwos¢ zatrzy-
mania si¢ w celu naprawy na wyspach
Kerguelena znajdujacych si¢ w pobli-
zu, ale odrzucam t¢ opcjg. Tam nic nie
ma, tylko kotwicowisko i baza przeta-
dunkowa dla rybakow, ktorzy towia na
Oceanie Indyjskim na statkach prze-
tworniach. W innych wokotziemskich
regatach samotnikow Szwajcar Ber-
nard Stamm zatrzymat si¢ w tym miej-
scu, co skonczyto sig dla niego fatalnie,
gdyz kotwica puscita, a jacht zostal
wyrzucony na skaly. Na wyspach nie
ma zadnego oslonigtego portu zapew-
niajacego dobre schronienie, a dotarcie
tam z ewentualnym serwisem zajgtoby
kilka dni. Jadg wigc dale;.

Dzi$ wiatr ostabt i udato mi si¢ trocheg
zdrzemnaé. Wilaczylem ogrzewanie,
wysuszylem sig, bo bylem caty mo-
kry. Jad¢ na matym genakerze i grocie
z jednym refem. Nie myslg o $ciganiu,
jestem wyczerpany psychicznie. Nie
mam pretensji do warunkow, tak jest
na oceanie, 50 wezlow to jeszcze nie
80, ani 90, przeszkadza mi tylko samo-
ster. Jak mozna jechaé bez kierowcy?

29 GRUDNIA
Prawdziwy horror

Przezylem prawdziwy horror. Przez
ostatnie 24 godziny miatem sztorm
w pelnym tego stowa znaczeniu. Fale
do wysokosci 10 metréw, wiatr — 50
weztow (10B). Znowu samoster dat
popis. Dwie niekontrolowane rufy
1 wyostrzenie pod wiatr i fale. Aby
ratowa¢ sytuacj¢ zlapalem za ster
i probowatem odpas¢. W ogromnym

D 40.2

Pingwin pierwszy na mecie.

Pingwin kontra Operon

Czym si¢ rozni jacht Zbigniewa Gutkowskiego od jachtu Amerykanina Brada
Van Liew, ktory wygral dwa pierwsze etapy wyscigu Velux 5 Oceans? Jacht Gutka
jest 7 lat starszy i niemal 2,5 tony cigzszy. Maszt polskiej todzi jest krotszy o 3
metry. A powierzchnia zagli w zegludze z wiatrem na jachcie Gutka jest mniejsza
o 140 metrow kwadratowych. I jak tu walczy¢ o zwycigstwo? Ponizej przedsta-
wiamy najwazniejsze roznice techniczne migdzy jachtami Le Pingouin i Operon

Racing.

Le Pingouin Operon Racing

Fot. Ainhoa Sanchez / w-w-i.com

wiek jachtu 13 lat 20 lat
waga 8,6 tony 10,95 tony
wysokos¢ masztu 28 m 25m
zagle w zegludze na wiatr 300 m kw. 221 m kw.
zagle w zegludze z wiatrem 600 m kw. 460 m kw.
szerokos¢ kadtuba 5,56 m 58m
zanurzenie 4,5m 3,96 m

DD OELPHIA

tel/fax: (22) 420 35 05
czarte elphiayachts.eu
www.delphiayachts.eu

www.magazynwiatr.pl
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Brytyjczyk Chris Stanmore-Major dotart do Nowej Zelandii na czwartym miejscu. Spedzit na morzu ponad 39 dni.

przechyle i w nieprawdopodobnym to-
pocie zarefowanego grota. Jak ktopoty
to oczywiscie na calego. Urywa sig
sterociag. Lina laczaca kolo sterowe
z mechanizmem steru. Sam nie wiem,
jak udato mi si¢ odpas¢, ale udato sig!
Zjazdy z fali byty bardzo szybkie i nie-
bezpieczne. Na jednej z nich zaliczy-
fem ,wbitk¢” — wjechatem dziobem
w wodg az po sam maszt. Myslatem,
ze sig todka przewroéci przez dziob. Na
szczgscie rufa, ktora byta w powietrzu,
poleciata na zawietrzna. Znowu sta-
tem pod wiatr. W wyniku tak silnego
uderzenia wylaczyl sig¢ bezpiecznik
samosteru i znowu musialem walczy¢
z zywiolem.

Od dwoch dni w ogole nie spatem.
Jak chcialem zamknaé oczy, zawsze
co$ sig¢ dzialo. Jak si¢ mnie pytano,
czego sig¢ najbardziej obawiam plynac
sam, odpowiadatem: ,,Awarii, z kto-
ra nie bede w stanie sobie poradzi¢.”
Do tej pory nie udato mi sig¢ naprawic
elektroniki samosteru. Mam nadziejg,
ze mimo okresu $wiatecznego, kto$
w firmie NKE begdzie w stanie po-
moéc. Zapytanie poszlo. Czekam na
odpowiedz.

zamow BEZPLATNY katalog B

30 GRUDNIA
Wciaz z dusza na ramieniu

Nie poradzitlem sobie z autopilo-
tem. Rozlaczytem wszystko, podia-
czylem jeszcze raz, na razie jedzie.
W pierwszym etapie bylo jasne, co
nie dziala — czujnik wiatru, cylinder
hydrauliczny. Teraz nic si¢ nie wy-
Swietla. Jest duzy rozkolys, t6dkeg
obraca, trzeba by¢ czujnym. Plyng
na tym samosterze, bo nie mam in-
nej opcji. Jadg jednak z dusza na ra-
mieniu. Jak bgdzie wigcej wiatru, to
bedg musiat redukowac zagle. W tym
momencie przyspieszytem i jadg na
peinych.

Martwi mnie to, ze z tytu buduje
si¢ bardzo silny niz i nie wiadomo,
czy za kilka dni nas dopadnie, czy
moze gdzie$§ sig¢ rozejdzie. Na pod-
stawie ostatnich prognoz pogody
strategia wyglada tak, ze bede mu-
sial zejs¢ gigboko na poludnie, az
do 52 réwnoleznika. Nie podoba mi
si¢ to, ale nie mam innego wyjscia.
Musz¢ ominaé klin wyzowy i je-
cha¢ potem do goéry, nie ryzykujac
za duzo.
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1 STYCZNIA
Spotkanie
z rodzing wielorybow

Wszystkiego najlepszego w nowym
roku 2011! Nowy rok, nowe postano-
wienia, nowi znajomi... Pierwszymi
ssakami, jakie spotkatem w tym roku,
byta rodzina wielorybow. Niestety nie
znam rasy. Umaszczenie koloru ciem-
nobrazowego, dtugos¢ okoto osiem me-
trow. W pierwszej chwili myslatem, ze
to ptywajace glony, jakich duzo w tej
okolicy. Po sekundzie juz wiedziatem.
Wieloryby! Ptyngty razem, prostopad-
le do mojego kursu, wigc musialem je
jakos$ omina¢. Cale szczgscie sterowa-
tem re¢cznie 1 zareagowatem. Moglo
by¢ niedobrze. Dla nich i dla mnie.
Chwilg wczesniej odwazylem sig
(mimo klopotéw z samosterem), po-
stawi¢ maksymalnie wielkie zagle, po
raz pierwszy od 2 tygodni. Lodka od
razu przyspieszyta, co widoczne bylo
w raporcie pozycji, jaki co 6 godzin
otrzymuj¢ od komisji regatowej. Z no-
wym rokiem niebo zrobito sig bigkitne,
co nie jest czgstym zjawiskiem na tych
szerokosciach geograficznych. Wiatr
ostabt i jest szansa na odpoczynek
w bardziej ludzkich warunkach. Wy-
bieram si¢ do koi, w ktorej nie bytem
od dawnal!

4 STYCZNIA
Po prostu pech

Na jeden stopien dtugosci geogra-
ficznej przed bramka bezpieczen-
stwa, w jedna sekundg sztorm zamie-
nit si¢ w flaute. Zostata fala, ktora
teraz robi spustoszenie na Operonie.
Na prognozie wszystko wyglada
inaczej, niz w rzeczywisto$ci. Teraz
pozostaje jakos si¢ doslimaczy¢ do
bramki. W innym razie na pewno juz
bym zrobit zwrot przez rufg i ptynat
z fala, co by bylo tagodniejsze dla
sprzegtu.

Fot. Ainhoa Sanchez / w-w-i.com

8 STYCZNIA
Orki na kursie

Czwarta doba w sztormie. Pod-
stawowy zestaw do zeglugi w tych
bardzo cigzkich warunkach to grot
z trzema refami i maty fok. Gdy wiato
powyzej 50 wgztow, zagla byto ciut za
duzo. Dzisiaj wiatr lekko ostabt, do
28 weztow. Zdjatem jeden ref z grota
i zamienitem foka na solenta. Przez
godzing plynalem na takim zestawie
i bylo okej. Wiatr odkrgcit bardziej
na potnocny zachod i stgzat do 36
weztow, a nalezalo zrobi¢ zwrot przez
rufe. Musialem ponownie sig zarefo-
wac — zrobienie rufy z wielkim gro-
tem w tych warunkach wiaze si¢ z ry-
zykiem straty masztu.

Fale sa nadal monstrualne, a zjaz-
dy z nich po prostu niebezpieczne.
Czasami todka leci w dot 26 weztow.
Znowu spotkatem ssaki na kursie.
Tym razem stadko orek. W przeci-
wienstwie do wielorybow orki bar-
dzo szybko ustapity drogi. Ztapalem
za aparat fotograficzny, ale juz byty
pod woda. Jestem na 52 rownolezni-
ku. Temperatura powietrza i wody
spadta do 5 stopni Celsjusza. Wzdtuz
tej szerokosci geograficznej mam za-
miar ptyna¢ az do wysokosci Nowej
Zelandii.

10 STYCZNIA
Ptyne szybko i odrabiam
straty

Ptyng szybko, to widaé, ale jest to
réowniez stresujace, bo musz¢ bar-
dzo uwaza¢. Nie wiem jeszcze, jak
to zrobig, na pewno begdg si¢ trzymat
zewngtrznej strony nizu, na ktorej si¢
obecnie znajdujg¢ i1 ten niz powinien
mnie doprowadzi¢ do Nowej Zelandii.
Niestety sa zagadki w prognozie po-
gody — zmienne wiatry przy cie$ninie
Cooka. W tej chwili nie umiem jeszcze
powiedzie¢, jak to rozegram.

www.magazynwiatr.pl
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12 STYCZNIA
Doptynaé w catosci do
Wellington

Ptyng potudniowa strona wyspy,
czyli bed¢ wchodzit do Wellington od
strony Oceanu Spokojnego. Brad ply-
nie od poinocy, ale ma przewage 300
mil. Jest mata szansa, ze gdybym teraz
jechat wykorzystujac maksymalnie
mozliwosci todki, to bym go ztapat,
ale ryzyko jest tak duze, ze chyba go
nie podejmg. Szczegodlnie ze wzgledu
na samoster, ktory nie dziata jak trze-
ba. Ros$nie rowniez moja przewaga nad
Derekiem, co daje mi wigkszy spokoj,
wigc nie widzg sensu, zeby sig¢ narazac
i cisna¢ do przodu az tak bardzo. Chcg
doptyna¢ w calosci do Wellington.

Od wczorajszego wieczora mam bez-
chmurne niebo, duzo gwiazd. Dzi$§ od
rana ani jednej chmury, bardzo tadna
pogoda, po raz pierwszy w tym etapie.
Tak si¢ tadnie zrobito, ze gdyby nie
duze fale, méglbym powiedzie¢, ze je-
stem na Morzu Srédziemnym. Gdyby
zeglarstwo zawsze wygladalo tak, jak
dzis, to jachtow byloby na swiecie tyle,
co samochodow. Wszyscy by ptywali
po oceanach. Byloby fajnie...

14 STYCZNIA
Ptytko, coraz ptyciej.
Blisko, coraz blizej

Brada nie uda mi si¢ ztapa¢. Trace
wciaz ponad 200 mil. Powinienem za-
meldowa¢ si¢ w Wellington w niedzie-
lg, cho¢ nie jestem tego pewien, ponie-
waz w prognozie pogody mam stabe,
a pozniej bardzo silne wiatry przeciw-
ne. Zobaczymy jak to bedzie wygladac
W rzeczywistosci.

Mam taka zlo$liwa falg. Jej wielkosé
jest podobna, ale odleglo$¢ migdzy fala-
mi duzo mniejsza. To dlatego, ze wezes-
niej plynatem przez morze o gtgbokosci
5 kilometréw, a teraz mam pod dnem

Gutek w klubie
samotnikow

Zbigniew Gutkowski zostat za-
proszony do elitarnego grona ze-
glarzy samotnikéw. Klub istnieje
od 35 lat, ale w ostatnich tygo-
dniach jego cztonkowie postano-
wili sformalizowa¢ swe dziatania
i powotaé¢ stowarzyszenie Klub
Zeglarzy Samotnikow.

Janusz Charkiewicz, Komandor KZS,
napisal: ,,Panie Zbigniewie, serdeczne
pozdrowienia, gratulacje za dotychcza-
sowe osiagnigcia i zyczenia wszelkich
sukcesow w dalszych etapach Velux 5
Oceans przesylaja Panu ze Szczecina
cztonkowie Klubu Zeglarzy Samotni-
kow. Jestesmy myslami z Panem, ma Pan
juz zarezerwowane miejsce w zatozonej
przed 35 latami ,,Ksigdze Wpisow”.

Wiatr” objat patronatem medialnym
dziatalno$¢ Klubu Zeglarzy Samotni-
kow. Na tamach pisma oraz na portalu
www.magazynwiatr.pl bedziemy infor-
mowa¢ o dziatalno$ci stowarzyszenia,
planach, regatach i o przedsigwzigciach
zeglarskich cztonkéw klubu.

www.magazynwiatr.pl

zaledwie 100 metroéw. Fala si¢ wypig-
trza i jest dokuczliwa. Takie warunki
prawdopodobnie utrzymaja si¢ przez
najblizsze 12 godzin, ale wiatr stabnie
i bedzie zmieniat kierunek, wigc nie be-
dzie to miato dla mnie az takiego zna-
czenia. Jadg do przodu, zostalo jeszcze
400 mil, zobaczymy jak bedzie.

16 STYCZNIA
Jestem na mecie

Bardzo sig cieszg, ze dojechalem
w cato$ci i ze nic si¢ nie popsulo na

.
I ;

Radosé na mecie. Derek Hatfield wita sie z rodzing.

jachcie przez ten samoster. No i je-
stem zadowolony, ze tak szybko przy-
ptynalem po Bradzie. On nawet nie
zdazyt dobrze sig¢ wyspacé, a juz przy-
szedl mnie powita¢. Po raz pierwszy
w zyciu si¢ balem. Dostalem w tym
etapie mocno w kos¢. Nie chodzi na-
wet o sztormy, ktore mieliSmy trzy,
wigc sporo jak na jeden etap, ale
o elektronikg — jak ona nie dziata, to
nie da si¢ ptynac¢. Dwa razy w $rodku
nocy nie wiedziatem, gdzie jest gora
a gdzie dol, bo bylem zaglami przy-
klejony do wody.

sport

Relacji Gutka z poktadu Operon Ra-
cing wystuchuje Milka Jung. Mozecie
ich szukaé¢ miedzy innymi na stronach
www.velux5oceans.com oraz www.
magazynwiatr.pl. Milka Jung jest
dziennikarka, ttumaczkg i instruk-
torem zeglarstwa. Publikuje teksty
w branzowych czasopismach, a takze
w Gazecie Wyborczej i Rzeczpospoli-
tej. Obecnie dla regat Velux 5 Oceans
pisze informacje prasowe oraz tworzy
polska wersje jezykowa strony interne-
towej. Od 5 lat mieszka w lesniczéwce
na Mazurach.

Fot. Ainhoa Sanchez / w-w-i.com
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ZACHODNIOPOMORSKIE

Sklep Bakista, Szczecin, Przestrzenna 23,

tel. (91) 469 23 24

Sklep Smart, Szczecin, Jana z Kolna 21a,

tel. (91) 488 33 53

Sklep Aura, Szczecin, Przestrzenna 13,

tel. (91) 461 39 92

Sklep Bras, Swinoujécie,

Wybrzeze Wtadystawa IV 27, tel. (91) 321 54 09
Sklep Neptun, Kotobrzeg,

Sienkiewicza 17e, tel. (94) 35 40 696

Tawerna U Pirata, SEJK Pogon, Przestrzenna 3,
tel. (91) 4614172

COZ PZZ Trzebiez, Rybacka 26, tel. (91) 31 28 241
Centrum Zeglarskie, Szczecin, Przestrzenna 21,
tel. (91) 46 00 319

Tawerna Cutty Sark, Szczecin, Bohateréw
Warszawy 111, tel. 502 078 478

JK AZS Szczecin, Przestrzenna 9,

tel. (91) 461 27 34

JK HOM, Szczecin, Zaglowa 2, tel. (91) 460 08 52
Barnim Golenidw, GMDS i przystan

w Lubczynie, tel. 693 134 838

JK Kamien Pomorski, Wilkéw Morskich 4,

tel. (91) 38 20 882

JK Kotwica §winoujs'cie, Steyera 6,

tel. (91) 324 25 35

Tramp Mielno, Chrobrego 32, tel. (94) 318 93 33
Marina Goctaw, Szczecin, Lipowa 5/6,

tel. (91) 423 06 56

Marina Hotele, Szczecin, Przestrzenna 7,

tel. (91) 469 38 00

Marina Swinoujécie, Wybrzeze Wtadystawa IV,
tel. (91) 3219177

JKM Joseph Conrad, Kotobrzeg, Warzelnicza 3
Tawerna Fiddler’s Green, Kotobrzeg,

Dubois 16¢/20, tel. (94) 35 460 73

Szkuner Mysliborz, Marcinkowskiego 5,

tel. (95) 747 25 12

POMORSKIE

Sklep Wind, Gdansk, Szafarnia 10,

tel. (58) 301 66 30

Sklep Clipper, Gdynia, Jana Pawta Il 11,

tel. (58) 661 60 85

Biuro Mariny Gdynia, (58) 661 93 66

Sklep Smart, Gdynia, Jan Pawta Il 5,

tel. (58) 661 17 50

Sklep Neptun, Gdynia, Jana Pawta Il 11a,

tel. (58) 621 68 00

Sklep Sail-Ho!, Gdynia, Jana Pawta Il 9,

tel. (58) 669 46 05

SKZ Hestia Sopot, Hestii 3, tel. (58) 555 72 00
Tawerna Mistral, Puck, Lipowa 1,

tel. 655 513 551

Klub Bukszpryt, Gdynia, Morska 81-87,

tel. (58) 69 01 227

CHKZ, Charzykowy, Rybacka 1, tel. (52) 398 81 20
Harcerski Osrodek Funka, Charzykowy

GKM LOK, Gdarisk, Tamka 19a, tel. (58) 305 04 50
Jachtklub Portowiec, Gdarisk, Sniezna 1,

tel. 602 157 607

KS Zatoka Puck, Lipowa 3a, tel. (52) 398 81 20
LKS Charzykowy, Rybacka 8, tel. (52) 398 81 60
Port Jastarnia, Portowa 43, tel. (58) 673 59 60
NCZ, Gdansk, Stogi 20a, tel. (58) 322 26 03
Plaza Piratow, Sopot, Mamuszki 14,

tel. (58) 55530 31

Przystan COSA AZS, Gdansk, Stogi 20,

tel. (58) 324 81 00

Marina Gdansk, Szafarnia, tel. (58) 301 33 78
Przystan Kusznierewicza, Swornegacie,
Regatowa 1, tel. 515 034 904

Sklep JMB, Puck, Lipowa 1, tel. 601 631 957
PPHU Sobczak, Brzezno Cztuchowskie 30,

tel. (59) 397 25 69

YK Pétnocny, Gdansk, Tamka 5, tel. (58) 305 05 07
JK Conrada, Gdansk, Przetom 26.

tel. (58) 307 39 12

WARMINSKO-MAZURSKIE

Przystan Hobby — Tawerna Zielony Wiatr, Stare
Sady 6, tel. (87) 42 16 743

Centrum Promocji i Informacji Turystycznej,
Gizycko, Wyzwolenia 2, tel. (87) 428 52 65
Czarter Korsarz, Ryn, Mazurska 10a,

tel. 512 086 887

Pod Czarnym tabedziem, Rydzewo,

Mazurska 98, tel. (87) 421 12 52

Hotel Ros, Pisz, Turystow 3, tel. (87) 423 49 60
KZ Ostréda, Sowinskiego 12, tel. (89) 646 21 64
Letni Ogrdd, Wygryny 30a, tel. (87) 423 61 96
MOS Itawa, Chodkiewicza 5, tel. (89) 648 25 96
Sklep Kopi, Mikotajki, Okrezna 12,

tel. (87) 421 63 09

Sklep Raksa, Gronity, Olsztyriska 59,

tel. (89) 527 19 18

Sklep Szekla, Mikotajki, Kowalska 3,

tel. (87) 4215703

Tawerna Portowa, Mikotajki, al. Kasztanowa 6,
tel. (87) 42157 22

Sklep Szot, Mragowo, Nadbrzezna 9,

tel. (89) 74157 15

Nauticus Olsztyn, OSIR, ul. Lotnicza,

tel. 606 783 413

Tawerna Tortuga, Olsztyn, Pienieznego 15
Neptun Club, Gizycko, Wojska Polskiego 35,
tel. (87) 428 31 02

LOK Gizycko, Brunona 4, tel. (87) 428 14 08
Pod Debem, Rucian Nida, Zeglarska 15,

tel. (87) 423 66 21

Pod Omega, ltawa, Sienkiewicza 24,

tel. (89) 648 40 93

Tawerna Kaper, Itawa, Sobieskiego 10,

tel. (89) 648 63 73

Cicha Zatoka, Mikotajki, Spacerowa 1,

tel. (87) 42150 11

Gniazdo Pirata, Mikotajki, Kowalska 3,

tel. 607 306 929

U Faryja, Ruciane Nida, Dworcowa 6g,

tel. (87) 423 10 06

Port Keja, Wegorzewo, Ejsmontéw 2,

tel. (87) 427 18 43

Port Millennium, Gérkto 4c, tel. (87) 562 27 03
Port Sailor, Gizycko, tel. (87) 429 32 92
Korektywa, Piaski 2, tel. (87) 423 11 22
Sklep Aqua, Olsztyn, Lubelska 50,

tel. (89) 532 03 02

Sklep Zeglarz, Gizycko, Nadbrzezna 1a,

tel. (87) 428 21 42

Port Wierzba, Wierzba 7, tel. (87) 423 16 19
Stanica Stranda, Pierkunowo, Gizycko
Hotel Amax, Mikotajki, Al. Spacerowa 7,
tel. (87) 421 90 00

Statek Chopin, Mikotajki, Al. Spacerowa 7,
tel. 600 890 838

Hotel Robert’s Port, Stare Sady 4,

tel. (87) 429 84 00

Hotelik Caligula, Mikotajki, Plac Handlowy 7,
tel. (87) 421 98 45

Hotel Mazur, Mikotajki, Plac Wolnosci 6,
tel. (87) 421 69 41

Bar Bart, Mikotajki, Kowalska 2,

tel. (87) 42165 11

Marina Miko, Al. Spacerowa,

tel. 501 54 18 26

Hotel Ognisty Ptak, Ogonki, Sztynorcka 6,
tel. (87) 427 28 79

WIELKOPOLSKIE

HKZ Navigare, Poznan, Wilkéw Morskich
10/11, tel. 515 186 315

Easy Surf Shop, Poznan, Mogileriska 4,
tel. (61) 653 31 92

JKW, Poznan, Wilkéw Morskich 17/19,
tel. (61) 848 26 81

AZS Poznan, Nad Jeziorem 103,

tel. (61) 848 29 40

RzemiesIniczy JK Poznanski, Kiekrz,
Wilkéw Morskich 45

Sklep Easy Surf, Poznan, Mogileriska 4,
tel. (61) 653 31 92

LOK Boszkowo, Zeglarska 1, tel. (65) 537 11 45
PKM LOK, Poznan, Nad Jeziorem 120,
tel. (61) 848 29 34

Klub Szkwat, Kiekrz, Ksiedza E. Nawrota
Sklep Hobby, Poznari, Weglowa 1/3,

tel. (61) 842 71 70

Sklep Kada, Poznan, Dabrowskiego 158a,
tel. (61) 847 45 55

Sklep Szopeneria, Stomczyce 8f,

tel. (63) 275 60 41

ZLKS Kiekrz, Wilkéw Morskich 2,

tel. (61) 848 27 01

ZMKS, Poznan, Wilkéw Morskich 37/39,
tel. (61) 852 97 03

KZ UAM, Poznan, Nad Jeziorem 101
Przystan Posnania, Krzyzowniki,
Miedzyborska 1

Bumerang, Kiekrz, Chojnicka 72,

tel. (61) 848 28 49

Tawerna Mykonos, Poznan, Plac Wolnosci 14,
tel. (61) 8533436

Sklep Auto Zagiel Sport, Konin, Kolejowa 1c,
tel. (63) 242 46 69

Sklep Funsport, Poznan, Gérecka 30,

tel. (61) 661 04 44

WKZ Wolsztyn, Niatek Wielki 60g,

tel. (68) 347 35 84

Przystan Boszkowo, Turystyczna 5,

tel. 601 564 334

ZKZ Zbaszyn, takowa 7, tel. (68) 384 60 60

MAZOWIECKIE

30 czytelni Biblioteki Publicznej w warszawskie]
dzielnicy Srédmiescie

15 filii Biblioteki Publicznej w warszawskiej
dzielnicy Mokotéw
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Osrodek AZS, Zegrze Potudniowe,
Warszawska 45, tel. (22) 782 20 35

AZS Srodowisko Warszawa, Szpitalna 5/19,
tel. (22) 827 28 63

Sklep Wawer, Warszawa,

Wat Miedzeszynski 377, tel. (22) 616 02 79
Centrum Kultury w Zyrardowie,

Plac Jana Pawta Il 3, tel. (46) 855 30 54
Narodowy Osrodek Informacji Turystycznej
Republiki Chorwacji, Warszawa, Koszykowa 54,
tel. (22) 828 51 93

Academia Nautica, Warszawa, Lentza 35,
tel. (22) 651 90 35

Agencja Zeglarska Kubryk, Stara Wie$, Piekna 21
oraz w sezonie na wszystkich jachtach agencji
Marina WTW Zegrze, Warszawska 1,

tel. (22) 79302 72

Sklep Smart, Nieporet, Wojska Polskiego 3
OYA, Platanowa 2d, Michatéw-Grabina,

tel. (22) 772 4131

PZZ, Warszawa, Chocimska 14,

tel. (22) 848 04 83

Port Nieporet, Wojska Polskiego 3,

tel. (22) 772 50 00

Port Pilawa, Biatobrzegi, Plazowa 1,

tel. (22) 77233 10

Port SWOS, Zegrze Potudniowe,
Warszawska 21, tel. (22) 782 21 83

Sklep Szekla, Warszawa,

Wat Miedzeszynski 377, tel. (22) 616 10 95
Sklep Forsail, Warszawa, Nowolipki 27,

tel. (22) 654 32 61

Sklep Zeglarz, Warynskiego 3, tel. (22) 825 17 62
Sklep Skipper, Warszawa, Kobylariska 30,
tel. (22) 651 86 40

Spdjnia Warszawa, Wybrzeze Gdynskie 2,
tel. (22) 839 59 89

Szanta Cafe, Zegrze Potudniowe,
Warszawska 47, tel. 509 288 201

Tawerna 10B, Warszawa, Ractawicka 139,
tel. 509 758 503

Tawerna Czarna Perta, Warszawa,
Kolejowa 8/10, tel. (22) 374 75 11

Tawerna Gniazdo Piratéw, Warszawa,
Ogolna 5, tel. (22) 633 71 82

Tawerna Tuz za Horyzontem, Warszawa,
Wioslarska 6, tel. (22) 625 04 10

Neptun, Warszawa, Wat Miedzeszynski 379
Wodnik Nieporet, Zegrzyriska 10,

tel. (22) 774 87 60

YKP Warszawa, R6za Wiatrow,

Wat Miedzeszyriski 377, tel. (22) 617 63 11
Radio OKO, Ostroteka, Korczaka 4,

tel. (29) 760 76 68

KUJAWSKO-POMORSKIE

Sklep Adventure, Inowroctaw, Poznariska 265,
tel. (52) 358 64 28

KZ Wind, Koronowo, Jachtowa 1

KS Zjednoczeni, Bydgoszcz, Huculska 9,
tel. 601 68 47 62

Sailing Club, Bydgoszcz, Podwale 8,

tel. 510 949 296

MKZ Znin, Szpitalna 18, tel. (52) 30 22 184
Port Tazbirowo, Koronowo, Biwakowa,
tel. 606 770 843

Pub Kubryk, Bydgoszcz, Podwale 3,

tel. (52) 3212701

Sklep Inter Sport Yachting, Bydgoszcz,
Pomorska 25, tel. (52) 345 68 37

YC Anwil, Wtoctawek, Uskok 5,

tel. (54) 255 02 55

PODLASKIE

MOS Augustdw, Zarzecze 1, tel. (87) 643 32 04
Port Szekla, Augustéw, Nadrzeczna 70a,

tel. 609 083 601

Sklep Boatshop, Augustéw, Wojska Polskiego 29,
tel. (87) 643 3555

Przystan Czarna Perta, Augustéw, Sportowa 1

Sklep M. Myszkiewicz, Biatystok,

Sw. Rocha 10/1, tel. (85) 744 56 96

Tawerna Ryczace 40, Biatystok,

Orzeszkowej 15, tel. (85) 732 30 30

LUBUSKIE

YC Stawa, Wschowska 23, tel. 601 401 388
LKZ Stawa, Odrodzonego WP 23,

tel. (68) 356 62 03

tODZKIE

Tawerna Gniazdo Piratéw, £6dz,
Zeromskiego 52, tel. (42) 632 66 84
JK Elektron, Betchatow, Kujawska 4,
tel. 500 147 270

Sklep Bosman, t6dz, Rudzka 129,
tel. (42) 68179 57

Sklep Hals, £6dz, Gliniana 12,

tel. (42) 676 33 58

Tawerna Keja, £6dz, Kopernika 46,
tel. 609 152 420

tKR Latajacy Holender, Bronistawow,
tel. 605 737 787

Szkota Bluebingo, Tomaszéw Mazowiecki,
Przeskok 3, tel. 663 567 514

Port Marus, Swolszewice Mate, Zeglarska 1,
tel. (44) 710 86 82

SWIETOKRZYSKIE
Sklep turystyczno-zeglarski, Kielce,
Warszawska 147, tel. (41) 368 60 75

LUBELSKIE
YC Politechniki, Lublin, Chrobrego 1,
tel. 502 365 964

DOLNOSLASKIE

Sklep Hobby, Wroctaw, Nyska 59/61,

tel. (71) 33903 74

JK AZS Wroctaw, Wyspianskiego 40,

tel. (71) 328 23 25

DOZZ, Wroctaw, Plac Sw. Macieja 5,

tel. (71) 343 56 65

Akademia Zeglarska Talar Sisters, Wroctaw,
Skrzetuskiego 68

SLASKIE

Sklep Hobby, Czeladz, Katowicka 109,
tel. (32) 265 19 18

Czestochowski 0ZZ, Broniewskiego 3
$KZ Halny, Bielsko—Biata,

Grota Roweckiego 4, tel. 607 696 783
YC Opty, Chetm $laski, Leonida Teligi 2,
tel. (32) 225 75 38

$022, Katowice, Wojewddzka 16,

tel. (32) 251 41 49

TS Kuznia Rybnik, Rudzka 394

Garland LOK, Pyskowice, Nad Kanatem 7
JK Pogoria lll, Dgbrowa Gérnicza

TKZ Kabestan, Rybnik, Rudzka 240b,
tel. 605 282 169

OPOLSKIE

Marina Lasoki, Kedzierzyn Kozle, Lasoki 1
KZ Nauta, Kedzierzyn Kozle, Skarbowa 3a,
tel. 502 630 356

CSW Mantra Extreme, Opole, LeSmiana 19,
tel. 509757078

MALOPOLSKIE

Sklep Hals, Krakéw, Jaskdtcza 2, tel. (12) 294 06 70
Tawerna Stary Port, Krakow,

Straszewskiego 27, tel. (12) 430 09 86

YKP Krakow, Przystan nad Wista,

tel. (12) 642 28 29

Horn Krakéw, Kozia 22, tel. (12) 653 05 08

PTZ Nowy Targ, Kluszkowce, tel. 609 320 772
YC PTTK Beskid, Znamirowice, tel. (18) 443 74 57

PODKARPACKIE

YK Stalowa Wola, Watowa 1

Sklep Afma, Rzeszéw, Podkarpacka 71,
tel. (17) 854 34 69

Tawerna Zeglarska, Rzeszéw, Rynek 6,
tel (17) 862 02 39
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/wodowano k

Skrzydto zamiast grota — tak wyglaqda przysztosé.

ze skrzydiem AC45. To pierwszy jacht przygotowany do

WAuckIand (Nowa Zelandia) zwodowano nowy katamaran

cyklu regat America’s Cup World Series. Ten cykl bedzie
poligonem dla sprzetu i zatég przed ,,duzym” Pucharem Ameryki
zaplanowanym na rok 2013. (regaty rozegrane zostang na wiek-
szych katamaranach nowej klasy AC72, gospodarzem imprezy

bedzie San Francisco).

Katamaran AC45 zostat zbudowany
z witokna weglowego. Mozna sig na
nim $ciga¢ z duza predkoscia (do 30
weztow) i zarazem stosunkowo blisko

SIEC SHLEPOW ZEGLARSKICH

CZELADZ 32 265-19-18
POZNAN 61 842-71-70
WROCLAW 71 363-27-01

www.sklepyzeglarskie.pl

reklama

NAJLEFSEY PARTNER W ZAKUFPACH

www.magazynwiatr.pl

brzegu. Co wazne — 16dZz mozna tatwo
demontowaé i taklowaé, a zlozony
kadtub miesci si¢ w kontenerach, co
utatwi transport sprzgtu. Na tych jach-
tach zatogi beda mogty rywalizowac
prawie w kazdych warunkach wietrz-
nych (od 5 do 30 wgztow). — Wyscigi
beda testem umiejgtnosci 1 strategii,
a nie tylko predkosci — powiedziat lain
Murray, dyrektor generalny America’s
Cup Race. Podczas pierwszych prob na
ptaskiej wodzie jacht pedzit z predkos-
cigdochodzaca do 20 wgztow. Pierwsze
wyscigi katamaranéw AC45 w ramach
America’s Cup World Series rozegrane
zostang latem tego roku.

32 edycjg regat o Puchar Ameryki
rozegrano na jednokadtubowcach kla-
sy ACC. W ubiegtym roku — w 33. edy-
cji America’s Cup — doszto do nieréw-
nej walki szwajcarskiego katamaranu
Alinghi ze znacznie szybszym Ame-
rykafskim trimaranem BMW Oracle,
ktory w miejscu grota miat gigantyczne

atamaran AC 45

Kolejna edycja Pucharu Ameryki rozegrana zostanie w San Francisco.

skrzydto. Juz po pierwszym wyscigu
bylo jasne, ze te dwa jachty nigdy nie
powinny rywalizowa¢ migdzy soba w
regatach meczowych. Amerykanie ze-
glowali ostrzej na wiatr, z duza swobo-
da i lekko$cia, prawie przez caly czas
utrzymujac nawietrzny pltywak ponad
woda. Na ich tle jacht Szwajcarow pre-
zentowal si¢ stabo. W catych regatach
$rednia predkos¢ BMW Oracle byta
o0 2-3 wezlty wyzsza, niz $rednia pred-
kos¢ Alinghi.

sze i tatwiejsze w montazu, demontazu
i w transporcie, niz trimarany. Wyscigi
beda bardziej widowiskowe, niz na sta-
rych jednokadtubowcach, bo nowe ma-
szyny, wyposazone w skrzydfa, beda
mogly regularnie zeglowac¢ z predkos-
cig przekraczajaca 30 wezlow. Regaty
bedzie mozna rozgrywac prawie w kaz-
dych warunkach wietrznych, takze przy
stabych i silnych wiatrach.

Nowe jachty bgda miaty ptywa-
ki o dlugosci 22 metrow. Szerokosé

Podczas pierwszych prob na ptaskiej wodzie
katamaran AC 45 zeglowat z predkoscig
dochodzgacg do 20 weztow.

By wyréwna¢ szanse i uatrakcyjni¢
rywalizacj¢ postanowiono stworzy¢
nowa klasg AC72. Katamarany o jedna-
kowych parametrach sprawia, ze walka o
Puchar Ameryki znow bedzie sig toczy¢
burta w burtg. Aby zmniejszy¢ koszty
rywalizacji wprowadzono ogranicze-
nia dotyczace liczby czlonkéw zatogi
i budowy jachtow. Kazdy zespot bedzie
mogt zatrudni¢ najwyzej 11 zeglarzy
i zbudowac najwyzej dwa jachty.

Dlaczego uznano, ze katamarany
bgda dobrym rozwiazaniem dla Pucha-
ru Ameryki? Przede wszystkim sg tan-

katamaranéw wyniesie 14 metrow.
Lodzie beda wyposazone w sztywne
skrzydto o powierzchni 300 metréw
kwadratowych. Nowa konstrukcja
jest w pewnym sensie potaczeniem
elementow z ostatnich jachtow BMW
Oracle i Alinghi. Nowoscia begdzie
obecno$¢ operatora kamery na kaz-
dym z jachtéw

Regaty o Puchar Ameryki rozgry-
wane s od 1851 roku. To najstarsze
regaty $wiata, a wiktorianski dzban
o wadze 3 kilograméw jest najstarsza
nagroda w nowozytnym sporcie.
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Ztoto |

srebro

dla zagli z Watcza

Dziewczynka z Tajlandii i chto-
piec z Malezji zdobyli ztoto i sre-
bro na mistrzostwach swiata kla-
sy Optimist. Oboje zeglowali na
zaglach made in Poland.

Zaglownia Mariusza Juszczaka
z Walcza istnieje od 19 lat. To nie-
wielka, rodzinna firma zatrudniajaca
zaledwie sze$¢ osob. Ale zagle z cha-
rakterystyczna literka ,,J” naklejong
w rogu halsowym znane sa juz w 67
krajach. W ostatnich sze$ciu latach az
pigciokrotnie zawodnicy z klasy Op-
timist wygrywali mistrzostwa $wiata
na zaglach z Walcza. Ostatnie zawo-
dy tej rangi zakonczyty si¢ 7 stycznia
w Malezji (Langkawi). Ponad potowa
najmlodszych sternikow plywata na
zaglach firmy ,,jsail”.

Pierwszy egzemplarz zagla do Op-
timista, ktory obecnie jest gtownym
produktem firmy, Mariusz Juszczak
zaprojektowat i uszyl wraz z ojcem
w 2000 roku. Zawodnik startujacy na
zupelnie nowym, nieznanym woOw-
czas zaglu, wygral prestizowe Mi-
strzostwa NSKO w Kamieniu Pomor-
skim. Na mistrzostwach $wiata zagle
z Walcza po raz pierwszy pojawity si¢
w 2003 roku. Dzi$ firma ma juz po-
nad 20 przedstawicieli handlowych na
wszystkich kontynentach i nalezy do
najwazniejszych producentow zagli do
Optimista na $wiecie. Poza Mariuszem

Juszczakiem zagle dla najmtodszych
zawodnikow szyja w Polsce takze Ma-
rek Konys, Robert Wolniewicz i Marek
Kreft.

Polscy zawodnicy, ktorzy startowali
na mistrzostwach w Malezji, zajmowa-
li miejsca poza pierwsza setka. Mate-
usz Kudyk byt 116, Adrian Raczkowski
121, Jakub Kreciwilk 134, Maksymi-
lian Jablecki 157, a Michat Zak 173.
Mistrzostwa wygrata Noppakao Poon-
pat. Niezwykle rzadko na najwyzszym
stopniu podium w tej imprezie staje
dziewczynka, ale sterniczka z Tajlan-
dii nalezata do grona faworytow. Juz
rok wczesniej byta bliska wygrania
mistrzostw $wiata klasy Optimist.
Pierwszym zawodnikiem z Europy byt
Niemiec Marvin Frisch (piate miejsce).
Kolejny zeglarz z naszego kontynentu
zajat dopiero 15 pozycjg. W czotowce
dominowali Azjaci — sternicy z Male-
zji, Tajlandii i Singapuru.

Formuta mistrzostw $wiata zakta-
da, ze wyscigi flotowe rozgrywane
podczas trzech pierwszych dni regat
sq eliminacjami do druzynowych mi-
strzostw §wiata, ktore rozgrywane
sa jako osobne, dwudniowe regaty.
Tym razem rywalizowaty 64 zespoty.
Zwycigzyta druzyna Tajlandii. Dru-
gie miejsce zajela ekipa z Singapuru,
a trzecie zespot z Peru. Wszyscy za-
wodnicy zwycigskich zespotow uzy-
wali polskich zagli firmy ,,jsail”.

Tylko piec polskich jachtow
w regatach Rolex Miami OCR

Zaledwie pie¢ polskich jach-
tow wystartowato w pierwszych
w tym roku regatach Pucharu
Swiata Rolex Miami OCR. Najlep-
szy rezultat (9 miejsce) wywalczyt
w klasie Finn Rafat Szukiel, ktory
w ostatniej chwili zdotal dotrze¢
za ocean. W wyscigu medalowym
Szukiel zajat 4 pozycje.

Rolex Miami OCR to prestizowe
regaty klas olimpijskich. W imprezie
uczestnicza stynni sternicy z calego
$wiata. Migdzy innymi Brytyjczyk
Ben Ainslie w klasie Finn, Hiszpan-
ka Blanca Manchon w klasie RS:X
(zeglarka roku 2010), Brazylijczycy
Torben Grael i Robert Scheidt oraz
ich rywal z klasy Star Mark Reynolds
(USA).

Polskeg reprezentowato siedmiu ze-
glarzy. Agnieszka Skrzypulec i Jo-
lanta Ogar, nasza najlepsza kobieca
zatoga w klasie 470, zajmowaty miej-
sca w drugiej dziesiatce. Ukonczyly
rywalizacj¢ na 18 pozycji (do regat
zgltoszono 24 t6dki). Na Laserze nie-
zle radzit sobie Jonasz Stelmaszyk.
W stawce ponad stu todek wywalczyt
30 pozycje. W wyScigach najczgsciej
zajmowal miejsca w drugiej dziesiat-
ce. Bartosz Rakocy (ubiegtoroczny

mistrz Europy w klasie OK Dinghy)
poczatek rywalizacji na Laserze miat
niezly. Pézniej zaliczyl trzy gorsze
wys$cigi 1 nie awansowal do ztotej
grupy. Maciej Grabowski i Lukasz
Lesinski w stawce 57 todzi klasy
Star zeglowali ze zmiennym szczg$-
ciem. Najlepsze miejsca to 3, 8 i 10.
Najgorsze — trzecia dziesiatka i BFD.
Regaty ukonczyli na 26 pozycji.

Wigcej o zatodze Grabowski — Le-
sifiski na stronie 30.
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Jacht klasy Moth unosi sie do lotu. Ta konstrukcja to najszybsza jednoosobowa todka.

Szybkoéé orzede Wszystkim

31 weztéw czyli ponad 57 kilo-
metrow na godzine — oto aktual-
ny rekord predkosci jachtu klasy
International Moth (Cma). To dzi$
najszybszy jednoosobowy jacht
na swiecie. Moth pochodzi z Au-
stralii, ale wiernych fanéw ma juz
na wszystkich kontynentach.

To niezwykle widowiskowa kon-
strukcja. Jachty frung metr nad woda
zanurzajac jedynie
pletwy mieczowa
i sterowa, ktore
maja ksztalt od-
wroéconej litery T.
Ta z pozoru prosta
todka w rzeczywistosci jest bardzo
zaawansowang technologicznie jed-
nostka. Dtugos¢ jachtu to 3,35 metra,
szeroko$ci — 2,25 metra, powierzch-
nia zagla — 8 metrow kwadratowych.
Jacht jest zbudowany prawie w cato-
Sci z wiokien weglowych, stad jego
niewielka masa. Gotowa do zeglugi
16dz wazy okoto 28 kilograméw. Poza
glownymi wymiarami klasa nie ma
ograniczen konstrukcyjnych, wigc jest
ciagle rozwijana. Na styczniowych mi-
strzostwach $wiata rozegranych w Au-
stralii, na kilku jachtach pojawily sig

www.magazynwiatr.pl

INTERNATIONAL MOTH
www.moth.pl

zagle — skrzydta wzorowane na tych,
ktére znamy z Pucharu Ameryki.

W tej niezwyklej klasie organizo-
wane sa mistrzostwa $wiata i Europy.
Czgsto biora w nich udzial sternicy
z klas olimpijskich. Aktualny rekord
predkosci na jachcie International
Moth wynosi 31,1 wezta czyli 57,6 ki-
lometréw na godzing.

W jaki sposob po starcie jacht za-
czyna unosi¢ si¢ ponad woda? Sternik
obraca przedtu-
zacz rumpla wo-
kot osi (jakby byt
kierowca moto-
cykla i chciat do-
da¢ gazu). Uktad
ciggien polaczony z pletwa mieczowa
powoduje zmiang kata ustawienie po-
ziomych skrzydet miecza — w ten spo-
sob zeglarz decyduje o tym, na jakiej
wysokos$ci nad woda chce ptynac.

W odpowiedzi na rosnace zaintere-
sowanie tg klasa powstat polski serwis
internetowy www.moth.pl. Znajdzie-
cie na nim opis konstrukeji, ciekawe
zdjecia, filmy, linki, kalendarz regat
oraz wyniki. Zalozono réwniez polski
profil na Facebooku poswigcony klasie
International Moth.

Michat Domanski

W Belmont (Australia) rozegrano
w styczniu mistrzostwa $wiata w kla-
sie Moth. Wszystkie medale zdobyli
gospodarze.

Ztoto wywalczyt Nathan Outteridge
(ten sam zawodnik tydzien wczesniej
wygrat mistrzostwa Australii). Srebro
zdobyt Joe Turner, a braz — Scott Bab-
bage, do ktdérego nalezy aktualny re-
kord predkosci. W pierwszej dziesigtce
mistrzostw byto az siedmiu reprezen-

sport

Fot. Loris Von Siebenthal

tantéw Australii oraz jeden Nowej
Zelandii. W regatach startowato 110
zawodnikéw.

Czotowi sternicy najczesciej korzysta-
li z jachtéw marki Mach 2 (nowa tédka
wraz z podatkami i transportem kosztu-
je 22 tysigce dolaréw). Nastepna wazna
impreza klasy Moth to mistrzostwa Eu-
ropy, bardzo blisko Polski, bo w niemie-
ckim Travemiinde (23-30 lipca). Kto sie
wybiera, by popatrze¢ jak lata Cma?

Ku rtkijIr polary
k. iinna odziez zeglarska
w super cenach!

ww.SZOPEneria.

reklama
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Kregostup kocha ruch

Dlaczego zeglarze narzekajg na bole plecow?

- —

e i

Kregostup zeglarza w pozycji zgieciowej do przodu. Na zdjeciu zawodnik klasy Finn Edward Wright.

ozmowa magazynu ,,Wiatr”
Rz dr n. med. Witoldem
Dudzinskim, lekarzem ka-
dry narodowej polskich zeglarzy.

Magazyn Wiatr: Czy wyczynowe
zeglarstwo jest zdrowym sportem?

Witold Dudzinski: Zaden sport wy-
czynowy nie jest zdrowy. Nawet ply-
wanie, ktore uprawiane amatorsko jest
jedna z najkorzystniejszych aktyw-
no$ci ruchowych. Zawodowi pltywa-
cy narzekaja na zatoki, uszy, na bole
barkow. Wyczyn zawsze zwiazany jest
z przecigzeniem organizmu, dlatego
zdrowy sport wyczynowy nie istnieje.

Docieraja do nas sygnaly o tym, ze
polscy Zeglarze dos$¢ czesto narzeka-
ja na béle w okolicach kregostupa.
Niepokoi szczegélnie fakt, ze prob-
lem dotyczy takze mlodych zawodni-
kéw. Sara Piasecka, ktéra w réznych
klasach zdobyla dotad 11 medali na
mistrzostwach $wiata i Europy, kil-
ka tygodni spedzila na rehabilitacji.
Na boéle plecow narzekal tez Piotr
Myszkowski, wicemistrz §wiata ju-
nioréw, syn Grzegorza Myszkow-
skiego, olimpijczyka z Seulu. Co jest
przyczyng tych kontuzji?

Zeglarstwo nie jest sportem wysoko-
urazowym. Na wodzie rzadko zdarzaja
si¢ kontuzje. Przewaznie do urazéw
dochodzi podczas uprawiania sportow
uzupetniajacych — biegdw, gier zespo-
towych czy gry w squasha. A takze
podczas dzwigania cigzkich kadtubow,
pakowania sprzgtu na przyczepy oraz
w trakcie podrozy. Czasem zawodnik
odczuwa silny bol w krggostupie po 20
godzinach jazdy samochodem. Ale czy
za to odpowiada zeglarstwo? Raczej
nie. W klasie RS:X (deska z zaglem
— przyp. red.) zawodnicy najbardziej
obciazaja krggostup znoszac sprzgt na
brzeg albo nieprawidlowo podnoszac
pednik z wody, a nie podczas zeglugi.

Inng sprawa sa obciazenia jakie za-
chodza w trakcie treningdéw i startow
na wodzie. U zawodnikéw wystepu-
je wowczas permanentna postawa
zgigciowa kregostupa (wyjatkiem sg
niektore klasy, na przyktad Laser czy
49er). Ale to takze nie jest gtowna przy-
czyna dolegliwosci 1 kontuzji. Moim
zdaniem glowna przyczyna bolow
krggostupa o podtozu mechanicznym
sa nieprawidtowe postawy w czynno$-
ciach codziennego zycia: Zle siedzimy,
nieprawidtowo podnosimy przedmio-
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ty z ziemi, nie potrafimy prawidtowo
kaszle¢ i kicha¢, a nawet ustawic¢ fotela
w samochodzie. Dopiero na te wszyst-
kie nieprawidtowe postawy nakladaja
si¢ dodatkowe obcigzenia wynikajace
z uprawiania zeglarstwa, na przyktad
dtugotrwala pozycja zgigciowa pod-
czas balastowania. Czyli najpierw po-
petniamy biedy na ladzie, pojawiaja
si¢ pierwsze dolegliwos$ci, a dopiero
pOzniej bole wzmagaja si¢ podczas ze-
glowania. Przez sze$¢ lat mojej pracy
z kadra nie zdarzyla sig taka sytuacja,
by dolegliwo$ci powstaly i objawily
si¢ podczas treningdw na wodzie. Dla-
tego nie winmy samego zeglarstwa za
ktopoty zawodnikéw z bolami krggo-
shupow. Zeglarze, ktorych dotad leczy-
tem, w wigkszosci przypadkow maja
tak duze wady posturalne i niepra-
widlowe krzywizny kreggostupa, ze sa
wrecz predysponowani do uszkodzen
dysku. Tu lezy przyczyna problemow.
Z drugiej strony prawda jest to, ze
tzw. kregozmyk czyli zmiana anato-
miczna polegajaca na przemieszczeniu
krggow, jest w zeglarstwie dos¢ czg-
stym zjawiskiem. Dlaczego? Niestety,
nie wiemy. Czy to jest wynik mikrou-
razow, ktorym podlega krggostup pod-

Fot. Rolex / Dan Nerney

czas zeglugi na fali? Czy moze to efekt
wstrzasow i specyficznych drgan jakie
zachodza podczas zeglugi przy duzej
predkosci? Na te pytania wciaz nauka
szuka odpowiedzi.

Jak trenerzy i rodzice reaguja na
pierwsze niepokojace diagnozy?

Rodzice zalamuja rece i mowia:
,Boze, dziecko ma dopiero 12 lat,
a juz ma problemy z krggostupem. Po
co nam byto to zeglarstwo”. Ale dzie-
cko jest tak zgarbione, ze az dziwne
ze wczesniej nie zglaszato zadnych
dolegliwosci. Pytam wtedy ile godzin
dziennie spgdza przed komputerem.
I sytuacja zaczyna si¢ wyjasniac. Sty-
szg od rodzicow: dwie, czasem trzy go-
dziny dziennie. To jest wlasnie groza.
Trzy godziny dziennie w nieprawidto-
wej pozycji siedzacej to dla krggostupa
zbrodnia.

Dlaczego zeglowanie staje si¢ czyn-
nikiem, ktory wzmaga béle w ple-
cach? Co si¢ dzieje z naszym cialem
podczas treningu na Optimiscie,
Finnie, Europie i innych tédkach?

Jezeli zawodnik nie jest dobrze przy-
gotowany do treningu na wodzie i jego
nieprawidtowe postawy z codziennego
zycia wczesniej nadwyrezyty uktad

www.magazynwiatr.pl



Fot. Shutterstock.com, archiwum Witolda Dudzinskiego

anatomiczny, wowczas moze doj$¢
do tylnego przemieszczenia masy ja-
dra galaretowatego dysku. Na skutek
powtarzalnego zginania krggostupa
do przodu dochodzi do takiego obcig-
zenia tylnego fragmentu pierscienia
wiloknistego dysku, ze on w koncu
nie wytrzymuje - ulega mikrourazom
i rozwarstwianiu. W wyniku tego roz-
warstwiania dochodzi do draznienia
receptorow czuciowych, pojawia sig¢
bol lokalny i promieniujacy do poslad-
kow. W wyniku dalszej destrukcji pier-
$cienia moze dochodzi¢ do ucisku na
korzen nerwowy. Wtedy zaczyna bole¢
konczyna gorna lub dolna. Bol zaczyna
promieniowaé¢ w roéznych kierunkach.
To jest sytuacja do§¢ grozna. Znacz-
ny stopnien uszkodzenia pierscienia
moze oznacza¢ konieczno$¢ poddania
si¢ operacji, a wowczas dalsza kariera
sportowa jest zagrozona.

Czy polscy zZeglarze narzekaja na
kregostup czesciej, niz zawodnicy
z innych krajow?

Zawodnicy ze wszystkich krajow
narzekaja na bole krggostupa w row-
nym stopniu. Nie jeste§my tu zadnym
wyjatkiem.

Czy béle kregostupa wyczynowych
Zeglarzy mozna skutecznie leczy¢?
Tak skutecznie, by zawodnik mégl
o nich zupelnie zapomnie¢?

Na szczgscie ta dolegliwos¢ w wielu
wypadkach podlega pelnemu wylecze-
niu. Wiele zalezy od tego, na ktorym
etapie uszkodzenia dysku zawodnik
zglasza bol i poddaje si¢ konsultacji
lekarskiej.

Jakie bledy popelniaja trenerzy
i opiekunowie mlodych zawodnikéw?
Czy obciazenia dla nastolatkéw nie sa
zbyt duze? Najlepsi zawodnicy z kla-
sy Optimist zegluja dzi$ po 480-500
godzin rocznie. Startuja w ponad 140
wyscigach. Tylu treningow i startow
nie maja nawet olimpijczycy.

Nie chcialbym méwic o biedach, ale
o zasadach jakie powinny obowiazy-
wa¢, by zmniejsza¢ ryzyko kontuzji
i dolegliwosci bolowych krggostu-
pa. Po pierwsze trzeba wiedzie¢
co moze doprowadzi¢ do uszko-
dzenia dysku lub aparatu wigzad-
lowego w obrgbie konczyny gornej
Iub dolnej. Drugi wazny punkt to
rozumienie problemu. Jesli zawod-
nik poddawany jest jednostronnemu
przeciazeniu, ktére trwa
kilka godzin dzien-
nie, to trener powi-
nien znalez¢é sposob
na kompensacjg
czyli zrownowaze-
nie tego jednostronne-
go przecigzenia. Je$li
podczas zgrupowania
zawodnik balastu-
je przez pig¢ godzin
W pozycji zgigcio-
wej, to zajgcia nie

www.magazynwiatr.pl
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moga si¢ zakonczy¢ na wyciagnigciu
todki z wody. Nawet migdzy wySciga-
mi czy halsami treningowymi zeglarz
powinien choéby chwilg spedzi¢ w po-
zycji odwrotnej, do tej jaka przyjmuje
podczas zeglugi. Na przyktad sternik
klasy Optimist powinien stana¢ w to-
pocie i klgczac na dnie kokpitu wyko-
na¢ przeprost czyli wygigcie plecow
do tytu.

Wazne jest to, by trenerzy nie tyl-
ko rozumieli problem, ale takze aby
podejmowali odpowiednie dziatania.
Trening rownowazacy trzeba wykony-
wac systematycznie. Nalezy zwracaé
zawodnikom uwagg na nieprawidtowa
pozycj¢ zgigciowa, na nieprawidlowe
siedzenie oraz nieprawidtowe pod-
noszenie przedmiotow. Pamigtajmy
o tym, ze zawodnicy wyciagaja todki
z wody w pozycji zgigtej, dzwigaja
kadtuby w pozycji zgigtej, nawet szoty
przykrgcaja do kretlika wygigei w pa-
tak. Zwracajmy im na to uwagg. Powta-
rzajmy, ze mamy krggo-stup, gdzie
glowa jest ustawiona nad stupem,
a nie krego-tuk, gdzie glowa jest
ustawiona przed tukiem.

Wiele tez zalezy od systematycz-
nos$ci samych zawodnikow. Jeden
z najlepszych polskich ze-
glarzy ma problemy z krg-
gostupem, ktore ujawniaja
si¢ zawsze w pewnych od-

stgpach czasu. Tygodniami
krggostup  spisuje

si¢ bardzo do-

brze, a woOw-

czas zawodnik
zaczyna zapo-
minaé¢ o za-
sadach i ¢wi-
czeniach.
Powoli wraca
do starych,
ztych na-
wykow,

i

.

bo
nic
go nie

boli. Ale

W pewnym
momencie

jego dyski pod-
legaja  takiemu
przeciazeniu,  ze
ktorys z nich tego nie
wytrzymuje. Pojawia
si¢ bol i zawodnik wra-
ca do punktu wyjscia
czyli zaczyna ponownie
stosowaé tzw. rygor po-
sturalny, wraca do ¢wiczen
i pozniej znéw przez jakis
czas jest dobrze.

A co z dlugimi podroéza-
mi na zgrupowania i re-
gaty? Jak zawodnik ma
wytrzymaé¢ Kkilka godzin

w pozycji siedzacej?

Trener powinien zaplanowa¢ czgste
postoje, nie tylko na zatankowanie pali-
wa, ale takze na ¢wiczenia i przebiezkg.
Jesli zeglarz przez wigksza czgs¢ drogi
siedzi z nogami na oparciu poprzedza-

jacego go fotela, to kregostup ma zgigty

sport

jak napigty tuk. Tak

nie wyglada pra-
widlowa postawa,
trenerzy  powinni
zwraca¢ zawodnikom
na to uwagg. Czgsto
zasypiamy w samo-
chodzie, a nasza glo-
wa opada do przodu
bezwladnie. W takiej
pozycji ryzyko uszko-
| dzenia dysku szyjne-
go jest bardzo duze.

W podrézach na re-

gaty i treningi upatrujg
powaznego wroga. Mia-
‘ tem chyba dziesigciu pa-

| cjentéw zeglarzy, ktorzy
przyjechali na wizyte
bezposrednio z drogi.
r/ Dzwonili z trasy i mo-
wili, ze nie moga ruszy¢
glowa, bo chyba ich ,,za-
wialo”. Nie ma takiego
rozpoznania medycznego
jak ,,zawianie”.
Co moga zrobi¢ ro-
dzice zeglarzy, by wspie-
raé treneréw?
'g‘ \ qugos%up nie lubi.tego,

y co fundujemy mu najczgs-

ciej — jednostajna pozy-

f cje zgigcia w plaszczyznie
strzatkowej do przodu. Krg-
gostup kocha ruch. Wigc kazda
aktywnos¢ jest dla niego zna-
komita. Zabierajmy naszych
mtodych zaglarzy nabasen. Nie
po to, by sig popluskali i pozjez-
dzali w rurze, ale by przeptyneli

30 basenow. Biegajmy, spacerujmy,

grajmy w tenisa, zabierajmy dzieci

na narty — to doskonata aktywnos$¢
dla naszego krggostupa. Cata sztuka
prowadzenia treningu przygotowania
fizycznego polega na tym, by jedno-
stronno$¢ zwiazana z uprawiang kon-
kurencja wciaz uzupetnia¢é nowymi
bodzcami.

Sam réwniez zeglujesz na desce,
a zima na iceboardzie. Czy czasem
boli Ci¢ kregostup?

Podczas ptywania nigdy. Ale zda-
rza sig, ze kiedy jadg kilka godzin sa-
mochodem, ktéry ma nieprawidtowo
skonstruowany fotel, odzywa si¢ kre-
gostup szyjny.

Ile modeli samochodéw ma zle
skonstruowane fotele?

Mnostwo.

Rozmawial Krzysztof Olejnik

Doktor Witold Dudzinski.

LUTY 2011 m MAGAZYN DLA ZEGLARZY WIATR

29


http://www.shutterstock.com

30

sport

Star wsrod gwiazao

Zatoga Grabowski — Lesinski rozpoczeta sezon od startow za oceanem.

—
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=

-

—
-
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Maciej Grabowski i Lukasz Lesinski podczas ubieglorocznych regat w Gdyni.

aciejGrabowskiitukasz
M Lesinski, polska zatoga

olimpijskiej klasy Star,
spedzita styczen w Miami — naj-
pierw na trymowaniu sprzetu
i treningach z Andy Zawieja,
po6zniej na startach w dwéch
prestizowych imprezach: Wal-
ker Cup i Rolex Miami OCR.

Temperatury dochodzace do 25 stop-
ni Celsjusza i stosunkowo ciepta woda,
a co najwazniejsze — bardzo dobre wa-
runki wietrzne — to wszystko, co daje
Miami o tej porze roku. Nic dziwnego,
ze w klubie US Sailing Center, w ktorym
stacjonowata polska zatoga, bylo dos¢
tloczno.

W regatach Walker Cup, w grupie 50
jachtow, Polacy zajgli wysokie, siodme
miejsce. — Ta impreza byta dla nas waz-
nym sprawdzianem nie tylko ze wzglg-

Sponsorzy Teamu:

du na bardzo silng stawke zawodnikow,
ale takze z uwagi na to, ze byty to nasze
pierwsze regaty od jesiennych star-
tow na jeziorze Garda — mowi Maciej
Grabowski. — Najpierw dwa tygodnie
poswigcilismy na testowanie kilku no-
wych modeli zagli oraz nowych masz-
tow, ktore jeszcze przed wyjazdem do
USA kupilismy we Wloszech. Pierwszy
dzien regat Walker Cup stal jeszcze pod
znakiem prob i poprawek. W kolejnych
wyscigach zeglowalismy szybko i sku-
tecznie. Siodma lokata w tak licznej
i doborowej stawce data nam sporo sa-
tysfakeji — dodat Maciej Grabowski.

Pierwsze dwa wyscigi regat Rolex
Miami OCR (startowalo 56 jachtow)
Polacy zakonczyli na wysokich lokatach
(8 i 10 miejsce). Pozniej wiodlo im sig
gorzej. Zaliczyli nawet dwa falstarty. Na
ostodg byty miejsca 3 i 12. Cale regaty
Polacy ukonczyli na 26 pozycji.

Na czele plasowaty si¢ wielkie gwiaz-
dy $wiatowego zeglarstwa: Robert Sche-
idt (Brazylia), Fredrik Loof (Szwecja) i
Xavier Rohart (Francja).

Maciej i Lukasz bardzo solidnie
przepracowali zimg. Prawie miesiac
spedzili w Santander koto Bilbao,
gdzie trenowali z dwoma zalogami
hiszpanskimi i jedna francuska. Bylo
to mozliwe dzigki pomocy Tytusa Ko-
narzewskiego, polskiego trenera, ktory
po igrzyskach w Pekinie przejat opieke
nad hiszpanska kadra klasy Star.

W lutym polska zaloga wyjezdza
w gory na trening kondycyjny. Pdzniej
Maciej i Lukasz odwiedza Poznan, gdzie
czgsto wpadaja, by skorzystac z trenin-
gowego wsparcia Bogumita Gluszkow-
skiego, bytego triathlonisty. Pod koniec
lutego znoéw jada do Miami — na treningi
ikolejne regaty klasy Star (Bacardi Cup).
— Sezon bedzie bardzo intensywny,

Maciej Grabowski i Lukasz Lesinski

Magazyn W L AT R patronem medialnym polskiej zatogi klasy Star

Fot. Lukasz Lapinski

chcemy jak najwigcej startowaé. Przed
nami migdzy innymi Majorka, Hyeres,
Medemblik i Weymouth — méwi Macie;.

Celem Macieja Grabowskiego i Luka-
sza Lesinskiego jest start na igrzyskach
w Londynie. By zdoby¢ olimpijska
kwalifikacje musieliby zaczaé wygry-
wa¢ z Mateuszem Kusznierewiczem
i Dominikiem Zyckim. A to nie bedzie
tatwe. Mateusz i Dominik tworza jed-
na z najlepszych zatog klasy Star na
swiecie. Do Londynu chca pojechac po
medal. Czy druga polska zatoga moze
im pokrzyzowa¢ plany? — Mamy dzi§
20 proc. szans na wygranie krajowej ry-
walizacji. No, moze 30 procent. Robimy
wszystko, by nasze szanse stale rosty.
Ostro zasuwamy na wodzie, na ladzie,
sami poszukujemy sponsorow. Wierzg,
ze kazdy dzien pracy sprawia, ze jeste-
$my blizej naszych rywali — méwi Ma-
ciej Grabowski.

PBG. Sﬁu HENRI§E}LLOY

make.believe
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31-357 Krakow, tel. 12 638 69 17 e Technotop Sp. z 0.0., Al. Krasnicka 150A, 20-713 Lublin, tel. 81 74 88 714 e Subaru Point sp. z o.0.,
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Dukiewicz sp.j., ul. Jubilerska 6, 04-190 Warszawa, tel. 22 51 51 151 e Da Woj Sp. z o.0. Sp. K., ul. Wiosenna 44, 05-092 Warszawa (komianki),
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Czartery, Reysy, Eventy ’

Jachty Zaglowe ¢ motorowe

40 lat doswiadczenia S -

Guwarangia usmiechu ')
More Miles - More Swmiiles
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