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Pojedyne.

Przemystaw Miarczynski |

Przemystaw Miarczynski wy-
grat krajowe kwalifikacje olim-
pijskie w klasie RS:X (deska z za-
glem). Ale na mecie wigkszosci
ubiegtorocznych regat lepszy
byt jego kolega z kadry Piotr
Myszka. ,,Myszek” przegrat eli-
minacje tylko dlatego, ze regula-
min kwalifikacji pozwalat liczy¢
punkty zdobyte podczas regat
przedolimpijskich, w ktérych
moégt wystartowaé tylko jeden
zawodnik z kazdego kraju (choé
wczesniej zakladano, ze poje-
dzie dwoch Polakéw). Przemek
walczyt wiec o medal w Weymo-
uth, a jego kumpel sledzit wyniki
przez internet. Czy takie kwalifi-
kacje byty sprawiedliwe? | co te-
raz z tym fantem?

Teoretycznie Przemek Miarczynski,
trzykrotny uczestnik igrzysk, mogiby
juz pakowac walizkg i szykowac si¢ do
olimpijskiej wyprawy. Ale w lutym za-
czgto spekulowaé o mozliwej dogryw-
ce, ktora miataby wyloni¢ zwycigzce
eliminacji. Co na to nasi mistrzowie?

Czy kwalifikacje olimpijskie byty sprawiedliwe?

Przemystaw Miarczynski, czwarty zawodnik mistrzostw swiata.

— Na moim miejscu kazdy sporto-
wiec, takze Przemek, bylby niezado-
wolony z takiego przebiegu rywaliza-
¢cji — méwi magazynowi ,,Wiatr” Piotr
Myszka. — Rzeczywistos¢ jest jednak
taka, ze to m¢j rywal wygrat kwali-
fikacje i1 tyle. Gratulujg¢ mu, bo jest
Swietnym zawodnikiem i zrobit, co do

niego nalezato. Moje cele na ten rok to
obrona tytutu mistrza Europy i odzy-
skanie tytutu mistrza $wiata. Zdoby-
wanie medali jest dziedzina, w ktorej
jestem najlepszy i na tym chciatbym
sig¢ teraz skupi¢. Nie myslg o igrzy-
skach, bo nie ja decydujg, kto na nie
pojedzie.

/ZamoOw magazyn ,, Wiatr

Teraz magazyn ,Wiatr” moze
trafia¢ co miesiagc do Waszych
domowych skrzynek poczto-
wych. Wystarczy zaméwic¢ co-
miesieczng przesytke z gazeta.

Magazyn ,Wiatr”, pierwszy bezplat-
ny miesigcznik o sportach wodnych,
dostgpny jest w sklepach zeglarskich,

/] '/

BOAT YARD POLAND www.janmor.

cisza, flauta | powiew

14 4

klubach, marinach, przystaniach, w ta-
wernach i wybranych hotelach. A tak-
ze w wersji elektronicznej, w formacie
PDF. Zeglarze, ktérzy chca otrzymy-
wac pismo do domowej skrzynki, maja
mozliwo$¢ zamoéwienia przesytki in-
dywidualne;j.

m Prenumerata potroczna (6 numerdw)
kosztuje 27 zt.

rMon

" do domu

m Prenumerata roczna (12 numerdéw*)
kosztuje 54 zt.

*UWAGA! Magazyn ,Wiatr” ukazuje
sie 11 razy w roku. Numer Swiateczny
jest wydaniem datowanym na gru-
dzien i styczen. Zamawiajac prenu-
merate, czytelnik otrzymuje 6 lub 12
kolejnych numeroéw.

WIND CONVERTER
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< mistrzow

contra Piotr Myszka

Co na to Przemek Miarczynski? —
Wygratem eliminacje. Uwazam, ze nie
nalezy zmienia¢ regul gry po meczu
— powiedziatl nam pod koniec stycznia
,»Pont”. — Obaj znali$my zasady elimi-
nacji i ja réwniez moglem si¢ znalez¢ w
takiej sytuacji jak Piotr. Regulamin byt
niedoskonaty, ale zostal przez wszyst-
kich zaakceptowany. Niestety, dzi$
zamiast mysle¢ o przygotowaniach do
igrzysk, wstajg rano i zastanawiam sig,
czy kto$ nie zechce mnie skresli¢. To
bardzo niekomfortowa sytuacja.

Chcac nieco roztadowa¢ napigcie,
zapytali$my pot zartem, p6t serio Pio-
tra Myszkg, czy rozwazytby zmiang
obywatelstwa. Co by zrobil, gdyby
zadzwonil minister sportu Zjednoczo-
nych Emiratow Arabskich lub innego
kraju i zaproponowal pozyskanie dla
swoich barw mistrza windsurfingu?
Moglby wtedy pojechaé na igrzyska.
Czy walczylby o medal dla innego kra-
ju? —Jest juz za p6zno na tak radykalne
zmiany. Poza tym — igrzyska sa wazne,
ale chyba nie az tak, by dokonywac
rewolucji we wlasnym zyciu — mowi
Piotr. — Ale gdyby pojawila si¢ taka
oferta, a ja zaczalbym o niej glo$no
moéwic, moze zyskalibysmy prawdziwa
medialng popularno$¢. Niektorzy by
przyklasngli, inni by krzykngli ,,zdraj-
ca”. I moze wreszcie trafilibySmy na
czolowki serwisow telewizyjnych.

Mocno wierzymy, ze mimo trudnej
sytuacji dla obu zawodnikow, trenera
i dziataczy, ten spor nie wplynie na
przygotowania olimpijskie ani tym
bardziej na przysztos¢ druzyny pol-
skich deskarzy — najsilniejszej i najle-
piej zorganizowanej na $wiecie.

Krzysztof Olejnik

0,3-1,5 1,6-3,3 3,4-54 5,5-7,9 8-10,7 |10,8-13,8|13,9-17,1 | 17,2-20,7 | 20,8-24,4 | 24,5-28,4 28,5—32,6

bardzo
silny sztorm

gwaltowny

huragan
sztorm 8
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Kryvzys

W Hurop

Co nam moze zrobié¢?

zasem az strach wlaczyé
‘ telewizor. Grecja w opa-

tach. Witochy tez. Agen-
cja Standard & Poor’s informu-
je o obnizce ratingéw Francji,
Hiszpanii i Austrii. Ceny paliw
bija kolejne rekordy. Niekto-
rzy wréza nawet rozpad strefy
euro. Czy to wszystko moze
mie¢ wptyw na polska branze
sportéw wodnych? Czy nasze
stocznie, importerzy i firmy
czarterowe przetrwaja bez
szwanku trudne czasy?

PoprosiliSmy o oceng sytuacji ludzi
zwiazanych z polskim przemystem
jachtowym i turystyka zeglarska.
Wszyscy sa zgodni, ze przed nami
trudny okres. Ale tez z kazdej wypo-
wiedzi ptynie optymizm. Czyli moze
nie begdzie zle? Mocno wierzymy, ze
doniesienia z Zachodu to jedynie stra-
chy na Lachy.

JACEK ORYL

prezes firmy Murator Expo
organizujacej targi

Wiatr i Woda

Ten rok moze by¢ trudny, ale polska
branza sportow wodnych jest juz chyba
mocno zaprawiona w bojach z kryzyso-
wymi miesigcami. Dlatego nie pisatbym
czarnych scenariuszy. W Polsce jest
duzy potencjatl rozwoju rynku zeglar-
skiego. Ten sektor gospodarki poréwnat-
bym do rynku nieruchomosci. Kredyty
sa trudniej dostgpne i drozsze, ale dewe-
loperzy 1 tak $pia spokojnie, bo prawie
wszystko, co buduja, znajduje nabyw-
cow. Po prostu mieszkan wciaz jest za
mato. Podobnie jest z jachtami. Wiele lat
musi mina¢, bysmy dogonili na przyktad
kraje skandynawskie. Tam w niektorych
regionach jacht w rodzinie jest czyms$
tak oczywistym jak samochdd.

W Polsce wiecej optymizmu niz obaw

Kryzys w zachodniej Europie moze
spowodowaé zmniejszenie zamowien
na jachty dla armatoréow z Wtoch,
Francji, Hiszpanii czy Niemiec, ale
chyba wigksze klopoty czyhaja na
zagraniczne stocznie. Polskie firmy
wciaz oferuja tansze todzie, zachowuja
wysoka jakos¢, sa dobrze przygotowa-
ne do rywalizacji na zachodnich ryn-
kach, wigc kryzys predzej dopadnie
ich zachodnich konkurentow.

zy. Istnieja obawy, ze na niektorych
rynkach sprzedaz moze by¢ coraz
trudniejsza. Teraz na przyktad jachty
bardzo stabo sprzedaja si¢ we Wio-
szech. I to nie tylko z Polski, ale i z
wtoskich stoczni. Dotyka to rowniez
tamtejszych dostawcoéw zywic 1 po-
zostalych materiatéw do produkcji.
Chtonno$¢ innych europejskich ryn-
kow tez sig zmniejszyta. Sita nabyw-
cza europejskich armatorow to dzis

Barometrem nastrojow moze by¢
uczestnictwo polskich firm w targach
Wiatr i Woda (od 1 do 4 marca 2012 r.).
Kryzysu nie widaé. Tegoroczna im-
preza bedzie poréwnywalna z targami
sprzed roku. Juz na poczatku grudnia
mieli$my zgloszenia wystawcow gwa-
rantujace przychod siggajacy 40 proc.
naszego planu. Targi Wiatr i Woda
wciaz sa najszybciej rozwijajaca sig
impreza z branzy sportéw wodnych
sposrod wszystkich zrzeszonych w or-
ganizacji IFBSO (International Fede-
ration of Boat Show Organisers).

WOJCIECH KOT
wspotwiasciciel stoczni
Delphia Yachts

Doniesienia z zachodniej Europy
oczywiscie nie sg korzystne dla bran-
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zaledwie 40-60 proc. normalnego
poziomu.

Mimo trudnych czasow, w przysztosé
patrzymy z optymizmem. Polskie fir-
my beda sobie radzi¢ dobrze. Paradok-
salnie, kryzys i ktopoty zagranicznych
producentéw moga przynies¢ naszym
stoczniom nowe kontrakty. Zachodnie
firmy, chcac zmniejsza¢ koszty stale,
poszukuja podwykonawcow w na-
szej czgsci Europy, przede wszystkim
w Polsce. Musimy pozyskiwac intratne
zlecenia, utrzymywa¢ wysoka jakos¢,
poszukiwac¢ klientéw na wielu rynkach
i podpisywa¢ dobre kontrakty. Dobre,
to znaczy pozwalajace na stabilny, spo-
kojny rozwdj firmy.

Dzisiejszy wysoki kurs euro po-
winien sprzyja¢ eksporterom. Ale
w dtuzszej perspektywie chyba cen-
niejsza bytaby stabilno$¢ kursu walu-

1€

ty, nawet na nieco nizszym poziomie,
korzystnym zaréwno dla nas, jaki i dla
importeréw. Bo chyba w kazdej dzie-
dzinie biznesu, a nawet w codziennym
zyciu, najcenniejsza jest stabilno$c
1 pewnos¢ jutra.

PHILIP SCOTT
prezes firmy Parker Poland

Sytuacja panujaca w zachodniej
Europie musi mie¢ jaki§ wplyw na
polski przemyst sportow wodnych,
przeciez nasze stocznie to w gtowne;j
mierze eksporterzy. Na szczgs$cie na
razie nie obserwuj¢ jaki$ negatyw-
nych zjawisk, wigc moze to wszyst-
ko przejdzie bokiem, jak burza na
morzu. Polscy producenci pracuja na
dobrych obrotach, maja niezty portfel
zamowien, na dodatek co tydzien do
Polskiej Izby Przemystu Jachtowego
i Sportéw Wodnych — Polskie Jachty
naptywaja zapytania z zachodniej Eu-
ropy o mozliwos$¢ przeniesienia pro-
dukcji do naszych zakladow. Mozna
by nawet zaryzykowac stwierdzenie,
ze im gorzej na Zachodzie, tym lepiej
w Polsce. Firmy, ktore maja ktopoty
z utrzymaniem produkcji w swo-
ich krajach, zlecaja budowg polskim
stoczniom. To utarta $ciezka, ktora
wcezesniej przeszli wlasciciele zna-
nych europejskich marek. Dzi$ inni
podazaja ta sama droga.

W naszej spolce nie czué recesji
i wierzg, ze tak pozostanie. Portfel za-
moéwien mamy pelny, wigc jestesSmy
ostroznymi optymistami. Moi pra-
cownicy zwiedzali wystawg w Dus-
seldorfie i stwierdzili, ze na rynku
wcale nie jest zle. Oceniajac sytuacjg
w Polsce warto zwroci¢ uwagg na fakt,
ze warszawskie targi zeglarskie Wiatr
i Woda sa dzi$ jedynymi na §wiecie,
ktore notuja wzrost liczby wystawcow
i prezentowanych towarow.

www.magazynwiatr.pl
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SEBASTIAN NIETUPSKI
wiceprezes Polskiej 1zby
Przemystu Jachtowego

i Sportow Wodnych

— Polskie Jachty

W ubiegtym roku Polska wyprodu-
kowata okoto 16 tys. jednostek ptywa-
jacych — od kajakéw po duze jachty
[dane szacunkowe izby]. Gdyby ten
wynik udalo sig¢ powtdrzy¢ w roku
2012, byloby po prostu super. Nieste-
ty, tatwo nie bedzie. To, co dzieje sig
w Unii Europejskiej, juz ma wpltyw na
nasza branzg¢ jachtowa. Polskie firmy
ponad 90 proc. produkcji eksportuja
na Zachdd. A tam, niestety, liczba za-
mowien spadla o ponad 20 proc. Po-
pyt w Grecji, Wloszech czy Hiszpanii
jest naprawde¢ bardzo maly. Ponadto
organizatorzy zagranicznych targow
odnotowuja spadki liczby wystawcow
i odwiedzajacych (od 25 do 30 proc.).
Najbardziej odpornym rynkiem na
zawirowania bedzie zapewne Francja.
Co robi¢ w takiej sytuacji? Chcemy
namawia¢ zachodnie firmy, by wyko-
rzystywaly wysoki kurs europejskiej
waluty i przenosity czgs¢ produkeji
do Polski, ktéra ma know-how w pro-
dukcji jednostek ptywajacych oraz
duze mozliwosci wytworcze w bardzo
atrakcyjnych cenach.

Ponadto nasze firmy, szczegdlnie
te mniejsze, ktore produkuja kilkana-
Scie lub kilkadziesiat jachtow rocznie,
moga z wigkszym zaangazowaniem
powalczy¢ o klientow na rynku we-
wnetrznym. Podczas pierwszej fali
kryzysu sporo matych zaktadow obro-
nito swoja pozycje wilasnie dzigki po-
pytowi wewngtrznemu.

Ale w dtuzszej perspektywie warto
mie¢ na uwadze, ze Europa nie bg-
dzie wstanie wchlonaé wszystkich
jachtow produkowanych na naszym
kontynencie, dlatego konieczne jest
poszukiwanie nowych rynkow zbytu.
Dwa najbardziej obiecujace kierunki
to zapewne Chiny i Brazylia. Francuzi
juz buduja w Brazylii montownie swo-
ich todzi (Jeanneau/Beneteau). Popyt
w tym kraju szacowany jest na 60 tys.
jachtow rocznie. Nowe rynki moga

wysoki kurs euro sprzyja eksportowi,
uwazam, ze tatwiej sprzeda¢ w Polsce
jacht z Niemiec niz w Niemczech jacht
z Polski. Chodzi oczywiscie o jednostki
z wyzszej potki. Przeciez krajowi arma-
torzy szukajacy todzi za 200-300 tys.
euro przewaznie sa przedsigbiorcami
eksportujacymi swoje wyroby, czyli za-
rabiaja w europejskiej walucie. Dla nich
staba zlotowka nie jest wielka przeszko-
da. Moga najwyzej zredukowa¢ marze-
nia i wybraé nieco tanszy jacht, nie za
350 tys. euro, ale na przyktad za 250
tys. euro. Na razie jednak drogie todki
cieszg si¢ u nas catkiem duzym zainte-
resowaniem. Powiem nawet, ze jest to
dla mnie dos$¢ zaskakujace. Nasi klienci
czegsciej pytaja o jachty wigksze i droz-
sze, niz o te, ktore poczatkowo chcie-
lismy im proponowac. Obserwuje¢ na
rynku pewne rozwarstwienie wérod po-
tencjalnych armatoréw. Ludzie szukaja
lodzi najtanszych, takich na Mazury.
Albo drogich i dobrze wyposazonych.
Chyba najtrudniej sprzedac¢ dzi§ nowy
morski jacht $redniej klasy.

w 2009 r. Zeglarze wstrzymywali re-
zerwacje i czekali na rozwdj wypad-
kow. O kryzysie styszeli w styczniu,
w lutym, w marcu... wreszcie docho-
dzili do wniosku, ze trudna sytuacja
nie dotyczy ich w bezposredni sposob
i rezerwowali jachty. Aktualnie nie
obserwujemy wstrzymywania decy-
zji do ostatniej chwili, a wysoki kurs
euro nie wptywa na decyzjg ,,jechac
czy nie jecha¢”. Rok 2011 byt dla nas
rownie dobry jak poprzedni. Liczy-
my, ze tegoroczny sezon takze bgdzie
niezty. Warto pamigtac, ze w Grecji,
gdzie jest najtrudniejsza sytuacja
gospodarcza, kryzys widaé¢ jedynie
w Atenach. A wlasciwie w centrum
Aten. Nawet jesli rozpoczyna sig
strajk na lotnisku, zostaje on zawie-
szony przed weekendem, tuz przed
przyjazdem turystow. Kryzys kryzy-
sem, ale przeciez Grecy musza zy¢
i pracowac. Na Cykladach czy Morzu
Jonskim, gdzie zegluja nasi klienci,
o greckim kryzysie mieszkancy wie-
dza tyle, ile my. Z gazet.

Przez ostatnie siedem lat co sezon ro-
sta liczba Polakéw wypoczywajacych
w Chorwacji, a przeciez w tym okresie
takze nie brakowalo doniesien o kryzy-
sie. W ubieglym roku az 500 tys. gosci
z Polski odwiedzilo nasz kraj. Zeglarzy
bylo wsrod nich okoto 30 tys. — to byt
kolejny rekordowy sezon. W tym roku
spodziewam si¢ takiego samego zain-
teresowania lub wzrostu przyjazdéow o
kilka procent. Najpopularniejsze mie-
sigce to oczywiscie czerwiec, lipiec i
sierpien, ale ostatnio obserwujemy co-
raz wigksze zainteresowanie wakacja-
mi i czarterami jachtow we wrze$niu.

ANDRZEJ JANOWSKI
wiasciciel stoczni Janmor.
Prezes Polskiej Izby
Przemystu Jachtowego

i Sportow Wodnych -
Polskie Jachty.

Obserwuj¢ spadek sprzedazy ma-
tych jednostek. To nie jest dobra infor-

Andrzej Janowski: ,Ludzie z dnia na dzien nie przestang kupowac
jachtéw. Wielu méwito, ze gdy paliwo bedzie po 5 zt, to przesiadg

sie na rowery. Dzis ptacimy prawie 6 zt za litr i co? Nadal tankujemy.
Mocno wierze w to, ze z poczatkiem sezonu popyt na jachty wzrosnie.”

PIOTR SOBOLEWSKI
agencja czarterowa Punt

Oczywiscie, trochg niepokoi nas
sytuacja w zachodniej Europie. Na
razie kurs euro nie wplywa na sprze-
daz czarterow i rejsow, ale co begdzie
jutro? Tego nie wiemy. Pamigtam, ze
kiedy w lutym 2009 r. euro kosztowa-
o ponad 4,8 zt, klienci wstrzymywali
rezerwacjg jachtow. Teraz jest inaczej.
Listopad i grudzien (w tym okresie
zwykle rozpoczynamy rezerwacje na
nowy sezon) byty dobre. Zanotowali-
$my podobna sprzedaz jak rok wczes-
niej. Mimo to kazdego wieczoru za-
stanawiam si¢, co przyniesie nowy
dzien. Nastrojow klientow sig nie oba-
wiam. Polscy zeglarze nie zrezygnuja

Bojan Baketa: ,Nic nie wskazuje na to, by
z powodu stabngcej ztotdwki czy rosngce;j
ceny paliwa polscy zeglarze rezygnowali
z wakacji nad Adriatykiem.”

mie¢ kluczowe znaczenie dla przy-
szloéci catego przemystu jachtowego
w Europie, czyli takze dla naszych naj-
wigkszych stoczni.

JEDRZEJ KOCEWICZ
szef firmy Horyzont
importujacej motoréwki

z Finlandii oraz jachty
Hanse i Dehler. Wtasciciel
domu wysytkowego dla
zeglarzy Bakista.

Produkcja jachtow w Polsce zapew-

ne spadnie, gdyz stocznie ograniczyty
zamoOwienia na materialy. Mimo ze

www.magazynwiatr.pl

z wakacji na jachcie z powodu kryzy-
su. No, chyba ze kurs euro osiagnie
poziom, ktory dla wigkszosci bedzie
nie do zaakceptowania.

AGNIESZKA OLSZEWSKA
agencja czarterowa
Blue-Sails

Informacji o kryzysie nie da sig
zignorowac, bo moéwi si¢ o nim wszg-
dzie. Zastanawiamy si¢, co przynio-
sg kolejne tygodnie, ale na szczgscie
klienci dzwonia i rezerwuja czarte-
ry. A Grecja wciaz cieszy si¢ duzym
zainteresowaniem. Podobne byty na-
stroje podczas pierwszej fali kryzysu

GRZEGORZ WISNIEWSKI
wiceprezes firmy
Interservis organizujacej
targi Boatshow

Na pytanie, czy kryzys w Europie
Zachodniej zaszkodzit polskiej bran-
zy sportow wodnych, najpetniej od-
powiedza krajowi producenci, ktorzy
wigkszo$¢ swoich wyrobow przezna-
czaja na eksport, oraz importerzy i
producenci kierujacy swoja oferte na
rynek krajowy. Cho¢ wysoki kurs euro
jest bardzo korzystny dla eksporterow,
to importerom spgdza sen z powiek.
W pierwszym wypadku mozna mieé
obawy o popyt, szczegdlnie w krajach
najbardziej zagrozonych niestabilnos-
cig finansowa. W drugim efekt jest
podobny, gdyz ten sam produkt na
naszym rynku drozeje. Wydaje sig jed-
nak, ze w obecnej sytuacji wciaz lepiej
sprzedawaé na przyktad polskie jach-
ty we Francji niz francuskie w Polsce.
Warto tez pamigtaé, ze jachty to towar
luksusowy. A kryzys zwykle najsta-
biej odciska si¢ na sprzedazy drogich
wyrobow. Mam nadziejg, ze jachty,
szczegoblnie te z dusza, zawsze znajda
nabywcow, niezaleznie od tego, co na
szczytach Unii Europejskiej ustala An-
gela Merkel i Nicolas Sarkozy.

BOJAN BAKETA
dyrektor Narodowego
Osrodka Informaciji
Turystycznej Republiki
Chorwacji

Nic nie wskazuje na to, by z powodu
stabnacej ztotowki czy rosnacej ceny
paliwa polscy zeglarze i turysci rezyg-
nowali z wakacji nad Adriatykiem.

macja, bo wlasnie w tej grupie todzi
polscy producenci maja najsilniejsza
pozycje. Na targach zeglarskich w Pa-
ryzu francuscy producenci zwracali
uwagg, ze obnizenie popytu ma zwia-
zek z niechgcig bankéw do kredytowa-
nia zakupéw todzi. Wola finansowaé
samochody, ktore znacznie tatwiej
sprzedaje si¢ na rynku wtornym. Jesli
uzytkownik auta ma klopot ze sptata
rat, bank zabiera samochéd i sprzeda-
je. W wypadku jachtéw sprzedaz uzy-
wanego produktu na wtéornym rynku
jest znacznie trudniejsza.

Co nalezy robi¢ w trudnych cza-
sach? Po prostu robmy swoje. Dbajmy
o jakos¢ i oferujmy klientom dobre
ceny, a wkrotce sytuacja si¢ ustabili-
zuje. Ludzie z dnia na dzien nie prze-
stang kupowac jachtow. Wielu mowi-
o, ze gdy paliwo bedzie po 5 zi, to
przesiada si¢ na rowery. Dzi$ placimy
prawie 6 zt za litr i co? Nadal tanku-
jemy. Mocno wierzg w to, ze z poczat-
kiem sezonu letniego popyt na jachty
wzros$nie.

MARIA EMILIANCZYK
witascicielka sklepu
Aqua — Sport z Olsztyna

Moim zdaniem, nadchodzacy sezon
nie bedzie ani gorszy, ani lepszy od
poprzedniego. Czyli powinien by¢ nie-
zty, gdyz miniony rok nalezat w naszej
branzy do catkiem udanych. Klienci
naszej firmy to przede wszystkim in-
dywidualni mito$nicy sportow wod-
nych, wedkarze oraz producenci mate;j
i $redniej wielkosci sprzgtu plywaja-
cego. Wiem, ze maja zamdOwienia, bu-
duja todzie i specjalnie nie przejmuja
si¢ doniesieniami mediow o kryzysie.
Wszyscy robimy swoje. I to jest chyba
najlepsza strategia.
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Wiatr 1 Woda

Targi, ktore zwiastujag wiosne

Targi Wiatr i Woda, naj-
wieksza krajowa wystawa
branzy sportéw wodnych,
odbeda sie w tym roku od 1 do
4 marca. Zapraszamy do war-
szawskiego Centrum Expo XXI
przy ul. Pradzynskiego 12/14.
Bedzie sie dziato!

Spora atrakcja tegorocznej imprezy
bedzie prezentacja na stoisku firmy
NavSim technologii, ktéra w grudniu i
styczniu pozwalata nam $ledzi¢ rejs Ro-
mana Paszke na katamaranie ,,Gemini
3” (po awarii jachtu wyprawa zakofi-
czyta si¢ w porcie schronienia w Argen-
tynie). NavSim specjalizuje si¢ w pro-
dukcji  morskiego oprogramowania

nawigacyjnego, a takze prowadzi ba-
dania majace na celu doskonalenie sy-
stemow nawigacyjnych i pogodowych.
Firma pracuje migdzy innymi nad sy-

YACHT EXPO

zagle.com.pl

r_uura‘tt;‘.-r
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Pierwszy weekend marca w stolicy

stemami automatycznego routingu oraz
prognoz meteo. By¢ moze go$ciem na
stoisku NavSim bedzie Roman Paszke.

Na targach zadebiutuje nowe przed-
siewziecie Mateusza Kusznierewicza,
ktory wspottworzy catoroczne osrodki
zeglarskie. Beda to miejsca organizacji
obozdw, szkolen dla dzieci i dorostych,
piknikéw zeglarskich, zielonych szkot,
rejsow, imprez dla firm, a takze regat
(w planach jest migdzy innymi organiza-
cja dziennikarskich mistrzostw Warsza-
wy). Pierwsza przystan Akademii Kusz-
nierewicza zostanie otwarta w tym roku
w Zegrzynku nad Zalewem Zegrzyn-
skim, druga — rok pdzniej na Mazurach,
w osadzie Kamien nad Beldanami. Pre-
mierowe imprezy zaplanowano na majo-
wy weekend. Akademia zaméwila juz
15 jachtow Sigma 600, ktore stworza flo-
t¢ bezpiecznych, wygodnych i fatwych
w obstudze todzi otwartopoktadowych,

Patrenat

o B
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doskonatych do szkolen i regat. Zamo-
wiono takze pig¢ jednostek Antila 24. —
Zalezy mi na tym, by osrodki Akademii
Kusznierewicza petnity funkcj¢ dobrze
zorganizowanych stanic zeglarskich,
cenionych za wystroj, atmosferg, dobra
kuchnig i dostgpna dla wszystkich boga-
ta ofertg zeglarska — méwil nam Mateusz
Kusznierewicz.

Oczywiscie jak co roku duze zain-
teresowanie wzbudza¢ beda jachty
polskich producentdow i importerow.
Slaska firma Mariner Yachts przygo-
towuje na targi nowa jednostke Mari-
ner 31. To konstrukcja na Mazury lub
na morze (piszemy o niej na str. 21
w dziale ,,Stocznie Jachtowe”). Delphia
Yachts, najwigkszy krajowy producent,
przedstawi dwie nowosci: jacht Delphia
31 oraz t6dz motorowa przeznaczona
do spokojnej turystycznej zeglugi po
wodach $rodladowych — Nautikg 750.

Model ten jest trzecia najmniejsza kon-
strukcja z linii todzi Nautika. Bardzo
duze stoisko przygotowuje firma Parker
Poland oferujaca todzie typu RIB, mo-
torowki, elektronike i wyposazenie na-
wigacyjne. Parker zaprezentuje migdzy
innymi nowa gameg lodzi Quicksilver,
nowa motoréwke Parker 800, spora cie-
kawostka bedzie tez 150-konny, cztero-
suwowy silnik Mercury nowej genera-
cji, ktory jest dzi$ najlzejszym motorem
w swojej klasie.

Nie zabraknie tez jachtoéw znanych
marek sprowadzonych do Polski przez
importerow. Szczecinska firma Ho-
ryzont zaprezentuje 16dz Hanse 400,
ktora na listopadowej wystawie w Po-
znaniu cieszyla si¢ bardzo duzym za-
interesowaniem. Firma Power Boats
przedstawi jacht z francuskiej floty
Beneteau. Nowa firma Przemystawa
Tarnackiego zaproponuje klientom

WWW.WIATRIWODA.PL
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Fot. Rafat Klos / Paszke360.com
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Na targach poznamy technologie, ktora pozwalata nam sledzi¢ rejs ,, Gemini 3”. Na zdjeciu kabina nawigacyjna Romana Paszke.

jacht Dufour 375 z francuskiej stoczni
nalezacej do tej samej grupy kapitato-
wej co Bavaria Yachts i Grand Soleil.
Nie zabraknie tez malych todek
sportowych 1 turystycznych. Firma
Halsuj.pl przedstawi (takze podczas
pokazéw w basenie) francuskie ka-
tamarany, optimisty, tédke Twiner,
o ktorej pisaliSmy w lipcowym nume-
rze (lekki, szybki i fatwy w montazu
jacht ,,dachowiec” przystosowany do
transportu na dachu osobowego auta)
oraz pojazd Sailkart, czyli maty bojer
na kotach z przezroczystym zaglem.
Jak nas poinformowali organizatorzy
targow z firmy Murator Expo, tradycyj-
nie wrod wystawcow znajda sig¢ firmy
zagraniczne, migdzy innymi z Litwy,

www.magazynwiatr.pl

Lotwy, Estonii, Niemiec, Wegier, Wiel-
kiej Brytanii i Chorwacji. Nie zabraknie
developerow oferujacych atrakcyjne nie-
ruchomosci nad woda — swe atuty przed-
stawi osiedle Wille nad Zalewem, ktore
powstaje pod Warszawa, w sasiedztwie
najwigkszych portow. Bogate stoisko
z elektronika jachtowa przygotowuje
gdanska firma Eljacht. Sporo miejsca
zajma przedsigbiorstwa produkujace
lub sprzedajace osprzgt jachtowy, co
ciekawe — kilkanascie z nich pojawi sig
na warszawskiej wystawie po raz pierw-
szy. Bardzo duza ofertg¢ przygotowuja
sprzedawcy  silnikow  stacjonarnych
i zaburtowych. Maja oni zaja¢ az 30
proc. powierzchni jednej z hal. Jesli wigc
kto$ planuje zakup silnika, powinien

odwiedzi¢ targi Wiatr i Woda, bo w jed-
nym miejscu bedzie mogt zapoznac sig
z oferta kilku, a moze nawet kilkunastu
marek. Sporo bedzie takze firm repre-
zentujacych branzg kajakowa, nie za-
braknie takze propozycji dla mitosnikow
nurkowania. Z innych ciekawych wyda-
rzen warto odnotowa¢ wystawe najcie-
kawszych zdjg¢ nadestanych na konkurs
fotografii zeglarskiej Pantaenius Jacht
Foto. Stowem — wiatru i wody bedzie
w stolicy tak duzo, ze atrakcji wystarczy
dla kazdego mitosnika turystyki i spor-
tow wodnych.

My oczywiscie zapraszamy tez na
stoisko magazynu ,,Wiatr”, gdzie bedzie
mozna otrzymac¢ najnowsze wydanie
pisma.

peryskop

To daje Wam
tylko
Pantaenius

Co oferujemy w ramach
ubezpieczenia jachtu?

Stata suma
ubezpieczenia

Majg Panstwo szkode
catkowitg i oczekujg
adekwatnego
odszkodowania?
Pantaenius uzgadnia

z Panstwem statg kwote,
ktéra jest wyptacana bez
jakichkolwiek potrgcen

Ratownictwo

i usuwanie wraku
Potrzebujecie Panstwo
poprosic¢ stuzby
ratownicze o pomoc?
Pantaenius pokryje
bez ograniczen

koszty podczas
ubezpieczonego
wypadku oraz aktywnie
doradzi i pomoze.

Bez udziatu wtasnego
Kradziez z wtamaniem?
Uszkodzenie podczas
transportu, pozar lub
uderzenie pioruna?
Pantaenius rezygnuje

z udziatu wtasnego!

Kontakt w Polsce: Nacutica Nord

Al. Jana Pawta Il 9 e 81-345 Gdynia
Tel. 58 350 61 31 o info@nauticanord.pl

1-4 marca 2012r.
Halanr1

‘“WI’/WO“\ Zapraszamy!

_
PANTAENIUS

Ubezpieczenia Jachtow

Niemcy - Wielka Brytania - Monaco - Dania
Austria - Hiszpania - Szwecja - USA

Hamburg - Tel. +49-40-37 09 10

www.pantaenius.pl
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pomerania sail expo 2012
Targi Zeglarstwa, Sportdw Wodnych

i Rekreacii

www.pomeraniasail.pl

<4

Coraz wiece] targdw zeglarskich

oraz czesciej docieraja
‘ do nas informacje o no-

wych imprezach wysta-
wowych dla branzy sportéw
wodnych. W tym roku na ma-
pie zeglarskich targow pojawia
sie Sosnowiec, L6dz, Szczecin
i Mystowice. Czy nowe imprezy
przetrwaja w trudnych czasach?

Pierwsze w tym roku targi zeglar-
skie odbgda si¢ od 17 do 19 lutego
w Sosnowcu. Imprezg o nazwie Boat
Expo organizuje firma Expo Silesia
dysponujaca nowoczesnym klimaty-
zowanym pawilonem o powierzchni
13,5 tys. m kw. Obiekt znajduje sig
12 km od Katowic, w poblizu trasy Sl
prowadzacej na potudnie do autostra-
dy i na péinoc w kierunku Czgstocho-
wy. W centrum wystawowym przy-
gotowano parking dla ponad tysiaca
samochodow.

Expo Silesia (www.exposilesia.pl)
dziata na Slasku od pigciu lat. W tym
roku zorganizuje 30 imprez targowych
dla réznych branz. Jej sosnowieckie
centrum rozwijane jest etapami. Do-
celowo ma dysponowac halami o acz-
nej powierzchni 43,5 tys. m kw. Tuz
za wejsciem na tereny targowe stanac
ma ponadto okragta hala (podobnie
jak iglica Migdzynarodowych Targdéw
Poznanskich) nazwana roboczo UFO.

Boat Expo w Sosnowcu towarzyszy¢
beda piatej edycji Targow Turystyki,
Rekreacji i Wypoczynku Intourex.
Organizator zapowiada duza kam-
pani¢ promujacg nowa imprezg. Juz
od jesieni ubieglego roku firma na-
mawia wystawcow do udziatu w tar-
gach, zapraszajac ich do ,,najwigksze;j
aglomeracji w $rodkowo-wschodniej
Europie, w ktorej mieszka najwigce;j
zeglarzy 1 motorowodniakéw oraz
polskich milionerow”.

Takze w lutym, od 24 do 26 lutego,
w Lodzi ma sig odby¢ Salon 4 Sailing,
impreza towarzyszaca X VIII Targom
Regiony Turystyczne ,,Na styku kul-
tur”. Wydarzenie firmuja Miedzy-
narodowe Targi Lodzkie oraz firma
Wdzigczak W Travel. Termin tej im-
prezy jest chyba trochg niefortunny,
gdyz cztery dni po jej zakonczeniu
rozpoczynaja si¢ w Warszawie naj-
wigksze w kraju targi sportéw wod-
nych Wiatr i Woda.

Po roku przerwy organizacj¢ tar-
gow zeglarskich zapowiedzial Szcze-
cin. Impreza Pomerania Sail Expo
odbedzie si¢ od 23 do 25 marca. Or-
ganizatorem jest Zachodniopomorska
Agencja Rozwoju Turystyki ZART,
firma o 20-letnim do$wiadczeniu
targowym. Jej wizytowka sa majowe
Targi Turystyczne ,,Market Tour”, re-
alizowane w ramach duzej plenerowe;j

imprezy ,,Piknik nad Odra”, organizo-
wanej od 21 lat. Wydarzenie przycia-
ga na Waty Chrobrego w Szczecinie
ponad 50 tysigcy odwiedzajacych
z Polski i Niemiec.

Na miejsce Pomerania Sail Expo
wybrano najwigksze w Szczecinie cen-
trum wystawowe Migdzynarodowych
Targéw Szczecinskich o powierzchni
prawie 5 tys. m kw. Pawilon znajdu-
je si¢ przy ul. Struga 6-8, w poblizu
obwodnicy prowadzacej do granicy
z Niemcami, w sasiedztwie dzielnicy
Szczecin Dabie i ul. Przestrzenne;j,
gdzie miesci si¢ wigkszo$¢ szcze-
cinskich przystani. Dla odwiedzaja-
cych wstep na targi bedzie bezptatny.
Szczegdty na www.pomeraniasail.pl.

Organizatorzy zapowiedzieli spot-
kania z zeglarzami reprezentujacymi
preznie  $srodowisko  szczecinskich
samotnikéw. Zaplanowano pokazy
nurkowania, ratownictwa wodnego,
koncerty zespotéw szantowych, kon-
kursy i prezentacje wodnych atrakcji
Pomorza Zachodniego. Wlasnie ten
region stal si¢ ostatnio miejscem naj-
wigkszych w kraju inwestycji w rozbu-
dowe portéw i przystani jachtowych.
Pisali$my o tym w listopadowym wy-
daniu magazynu ,,Wiatr”. W regionie
Szczecina, Zalewu Szczecinskiego,
Swinoujécia i Kolobrzegu, 17 portow
stworzy wkrotce Zachodniopomor-

17 - 19 lutego 2012

ski Szlak Zeglarski. Dofinansowane
z dwoch programoéw unijnych inwe-
stycje pochtong prawie 186 mln zt. Po
zakonczeniu wszystkich prac Pomorze
Zachodnie zdecydowanie umocni swo-
ja pozycjg jako drugi obok Mazur naj-
wazniejszy region zeglarski w Polsce.

Natomiast na wrzesien (28 — 30 1X)
zaplanowano targi w Mystowicach
Silesia Water Show (www.silesiawa-
tershow.pl). Impreza odbedzie si¢ na
terenie gietdy samochodowej. Orga-
nizatorem jest spotka Ameks bedaca
wlascicielem kompleksu obiektow
wystawowych i1 zalozycielem jednej
z najwigkszych gield samochodowych
w Polsce. Organizatorem wykonaw-
czym zostalo biuro projektow Marine
Visio Project.

Gdyby wszystkie nowe imprezy za-
domowity si¢ na rynku, to Polska sta-
taby si¢ zaglgbiem imprez targowych
dla branzy sportow wodnych. Kalen-
darz wydarzen wygladalby wowczas
tak: luty — Sosnowiec i L6dz, marzec —
Wiatr i Woda w Warszawie oraz Szcze-
cin, sierpien — Wiatr i Woda w Gdyni,
wrzesien — Gizycko, czyli Mazurskie
Targi Sportéw Wodnych, listopad —
Boatshow w Poznaniu. Trudno si¢ spo-
dziewaé, by firmy z naszej branzy
zaakceptowaly swoj udziatl az w tylu
imprezach. Dlatego na rynku przetrwa-
ja zapewne jedynie najsilniejsi.

Sosnowiec
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= nowosci rynkowe sprzetu ptywajacego

Targi Sprzetu Ptywajacego

i Sportéw Wodnych

= osprzet zeglarski

Targi Sprzetu Ptywajacego i Sportow \Wodnych BOAT EXPO to przede wszystkim:

= oferty rejséw, czarteréw, marin

= producenci, importerterzy i dystrybutorzy jachtéw zaglowych i motorowych, skuteréw wodnych
= pojazdy do transportu sprzetu wodnego oraz inne branze pokrewne

tereny targowe: Expo Silesia Sp.zo. 0. kontakt: Ludmita Wotczuk - menager projektu

www.boatexpo.pl Braci Mieroszewskich 124
41-219 Sosnowiec

tel. 32788 75 38, fax 32 788 75 22
e-mail: boatexpo@exposilesia.pl

www.magazynwiatr.pl
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http://www.pomeraniasail.pl
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Gdy ztoto jest twoim celem

Chcialbys miec¢ najwieksza szanse jakoI pierwszy przekroczy¢ linie mety? Potrzebujesz
natychmiastowego dostep ktadnych danych? Chcesz miec lekkie urzadzenie,
nv montazu i fatwe w uzyciu...

gldownego

¢ Szybkie ustalenie prefer
przekroczenia linii startu

e Zegluj najkrétsza droga do znak

e Zobacz jak daleko jestes od kata
powinienes dokonaé zwrotu przez
optymalna predkos¢ VMG

¢ Doskonata pomoc w treningach

e Zasilanie panelem stonecznym

¢ Opcjonalne dodatkowe uchwyty

__-AI-_
~ T060 MICRO COMPASS

— Mic_ J _dl_rr_lpid_sy'ést_glos!ionalym narzedziem regatowym:

- e Lekka waga, czytelny ekran i duza doktadnos¢
_e Wyrazne cyfry pozwalaja na fatwy odczyt dla lewego i prawego halsu
e Podwojny ekran dla ostrzezen o zmianie kierunku wiatru
e Wsparcie podczas treningow
¢ Zasilanie panelem stonecznym
¢ Opcjonalne dodatkowe uchwyty

Peilna gama bezprzewodowych urzadzen TackTick znajduje sie na stronie www.raymarine.com

i Elekironika i Elektrotechnika Eljacht, ul. towicka 13, g R = ®
Eljacht e FRAymarine

tel. 58 32070 24 1-4 marca 2012r.
www.eljacht.pl Zapraszamy! INNOVATION « QUALITY » TRUST

Dystrybutorzy: Sklep Zeglarski NEPTUN, Gdynia, tel. 58 621 68 00; SKAUT Sp. z 0.0., Szczecin, tel./fax 91 461 35 31; Sklep Zeglarski Bakista, www.bakista.pl, tel. 59 862 76 27
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Roman Paszke

dwa oblicza porazki

Przerwany rejs ,Gemini 3"

oman Paszke: ,,Ze wzgle-
R du na realng grozbe za-

topienia jachtu zdecydo-
watem sie przerwac prébe bicia
rekordu. Byta to jedna z najtrud-
niejszych decyzji w moim zy-
ciu. Chcialem za wszelka cene
uratowa¢ jacht”.

Na poczatku grudnia Roman Paszke
wyptynat z Las Palmas w samotny rejs
dookota §wiata bez zawijania do portow.
Celem wyprawy bylo pobicie rekordu
na najtrudniejszej trasie: ze wschodu na
zachdd. To chyba najwigksze wyzwanie
w oceanicznym zeglarstwie.

Przez 24 dni Roman przeptynat
jedna czwarta okotoziemskiej trasy.
Pokonatl samotnie niespetna 11 tys.
km, najwigcej w swojej krotkiej przy-
godzie z zeglowaniem solo. Schudt 9,5
kg. Warunki wietrzne i pogodowe miat
dobre, a prognoza pogody na optynig-
cie Hornu, ktory byt niemal na wyciag-
niecie r¢ki, pozwalata mieé nadziejg na
szczgsliwe kontynuowanie rejsu. Nie-

stety, zawiodt jacht, a wlasciwie insta-
lacja — nie wytrzymata trudéw zeglugi
pod wiatr przy wzburzonym oceanie i
silnym wietrze.

Czy w takim razie rejs Romana Pasz-
ke to porazka? Ze sportowego punktu
widzenia — tak. Proba zostata prze-
rwana, jacht uszkodzony, teraz trzeba
ponie$¢ koszty zwiazane z naprawa
,,Gemini 3” i powrotem przez ocean do
Europy. Ale jesli przypomnimy sobie
medialny rozglos, jaki towarzyszyt
temu wydarzeniu, mozna uznal, ze
osiggnigto pewien marketingowy suk-
ces. Wedtug danych organizatorow,
o rejsie styszato az 8 mln Polakow. Za-
pamigtali probe bicia rekordu nie jako
sportowa porazke, ale jako skuteczng
akcjg ratowania najszybszego polskie-
go jachtu.

Wroctawska firma Pentagon Rese-
arch zajmuje si¢ badaniem efektywno-
$ci sponsoringu w sporcie i kulturze.
Swiadczy tez ustugi doradcze w takich
dziedzinach, jak sponsoring i product
placement. Pentagon dysponuje narzeg-

WIATR MAGAZYN DLA ZEGLARZY m LUTY 2012

dziami i metodami badawczymi, kto-
re pozwalajq oblicza¢ zyski sponsora
z udzialu w danym wydarzeniu. Fir-
ma obstuguje najwigkszych polskich
sponsorow: Polkomtel, Kompani¢ Pi-
wowarska, Grupe Zywiec, Telekomu-
nikacje Polska, Grupg Lotos, Orlen,
a takze takie wydarzenia, jak Tour
de Pologne, Puchar Swiata FIS (Mie-
dzynarodowa Federacja Narciarska)
w skokach narciarskich i Formute 1.
Dlatego magazyn ,Wiatr” zwrocit sig
z prosba do Pentagon Research o ob-
liczenie reklamowej warto$ci ekspozy-
cji reklam najwazniejszych sponsoréw
rejsu Romana Paszke. Chcieli$my sig
dowiedzie¢, czy z punktu widzenia
mecenasa sportu warto inwestowaé¢ w
ryzykowne i ekstremalne projekty ze-
glarskie.

Oto wyniki. Firma Enea, ktora miata
najwigkszy logotyp na burtach ,,Gemini
3”, zyskata dzigki relacjom telewizyjnym
reklame o wartosci ponad 553 tys. zi, Re-
nault — 128 tys. zt, Sopot — 105 tys. z1,
Orange — 56 tys. z}, 30ceans — 29 tys. zi,

Fot. Adam Skomski / Paszke360.com

a Paszke Finance — prawie 26 tys. zt. Re-
lacje z rejsu najczesciej pojawialy si¢ w
pieciu kanatach telewizji publicznej, ale
newsy trafiaty tez do innych stacji. Jesli
dodamy do tego dziesiatki artykulow
prasowych i setki newsow w interne-
cie (tylko na portalu magazynu ,Wiatr”
opublikowano od 30 pazdziernika 2011
r. do 11 stycznia 2012 r. az 38 tekstow ze
zdjgciami), mozna uznaé, ze pod wzgle-
dem marketingowym pierwsza proba
bicia rekordu przez Romana Paszke nie
byta porazka. By¢ moze te wyniki za-
chgca sponsorow, by dali Romanowi
kolejna szansg. Start do nastgpnego rejsu
planowany jest na listopad lub grudzien
tego roku. Kto$ moze oczywiscie powie-
dzie¢, ze nie po to zeglarze wyruszaja na
oceany, by zdobywac¢ laury w telewizji.
Ale przeciez dzisiejszy $wiat sportu jest
zalezny od mediow. I gdyby nie one, Ro-
man Paszke moglby wyptynac jedynie
na wycieczkg.

Jak doszto do awarii i przerwania rej-
su? 5 stycznia 2012 r. katamaran ,,Ge-
mini 3” zeglowat pod wiatr pomiedzy

www.magazynwiatr.pl



Fot. Rafat Klos / Paszke360.com (2)

Roman Paszke schudl podczas rejsu 9,5 kg.

wybrzezem Argentyny i Falklandami.
Wialo z predkoscia 28 weztow z potu-
dniowego zachodu. Grot na trzecim re-
fie. Okoto godz. 20.30 czasu polskiego
jacht dostat si¢ w strefe statego wiatru
o sile powyzej 40 weztow. W ciagu
nastgpnych 25 minut wiatr wzmogt si¢
do 58 weztow (107,5 km/h). Na morzu
powstata wysoka i krotka fala. Wielo-
krotne pionowe uderzenia o fale dopro-
wadzity do ostabienia mocowan zbior-
nika paliwa umieszczonego w lewym
ptywaku (w przedziale nawigacyj-
nym), az do zniszczenia zamocowan.
W trakcie tych wydarzen Roman
sterowat jachtem z prawego ptywa-
ka. Okoto poétnocy, podczas inspekeji
jachtu, wszedt do lewego ptywaka
i zobaczyt duze ilosci wody oraz pa-
liwa w przedziatach nawigacyjnym
i silnikowym. Natychmiast zmienit
kurs i uruchomit pompg. Poinformowat
o zdarzeniu Roberta Janeckiego dy-
zurujacego w centrum nawigacyjnym
rejsu w Mragowie. Po krotkim czasie
Roman spostrzegt, ze uszkodzona jest
instalacja elektryczna lewej burty. Cho¢
pompa pracowata, a kapitan dodatkowo
wylewat wodg wiadrem, zalane zosta-
ly przedziaty nawigacyjny, silnikowy

www.magazynwiatr.pl

i rufowy. Paszke postanowit przerwac
rejs 1 uda¢ si¢ do najblizszego portu
znajdujacego si¢ w odlegtosci 167 mil
(Rio Gallegos). W chwili zmiany kursu
do przyladka Horn katamaran ,,Gemini
3” miat zaledwie 314 mil morskich. Od
linii startu pokonat 5800 mil.

-

wody, znacznie wigcej niz poczatkowo
przypuszczano.

Ustalono, ze bezposrednia przyczyna
awarii lewego ptywaka bylo zerwanie
ze specjalnych mocowan 300-litrowego
zbiornika znajdujacego sig¢ w przedziale
nawigacyjnym, ktory przemieszcza-

,,Gemini 3" pedzif przez Atlantyk nawet 40

0 mil na dobe.

Juz planowat druga probg bicia rekor-
du. Przypomnijmy, Francuz Jean Luc
van den Heede trzykrotnie wyruszat
po rekord na tej trasie. Dwukrotnie
dotart do Pacyfiku. Pierwszym razem
przyczyna niepowodzenia byta awaria
autopilotow. W trakcie drugiego rej-

Francuz Jean Luc van den Heede trzykrotnie wyruszat po rekord
na tej trasie. Dwukrotnie dotart do Pacyfiku. Pierwszym razem
przyczyng niepowodzenia byta awaria autopilotow.

W trakcie drugiego rejsu ztamat maszt.

Po dwoch godzinach pompa wodna
przestata pracowac. Pozostato jedynie
wybieranie wody wiadrem. O zda-
rzeniu powiadomiono argentynskie
stuzby ratunkowe, takze polska pla-
coéwke dyplomatyczna w Buenos Aires
i sponsorow rejsu. Po ponad 24 godzi-
nach zeglugi z uszkodzonym lewym
plywakiem Roman Paszke przyjat hol
z motordéwki pilotowej, ktora po czte-
rech godzinach holowania w gorg rze-
ki doprowadzita katamaran do miejsca
cumowania. W trakcie podnoszenia
jachtu z wody okazato sig, ze w pty-
waku znajdowalo si¢ ponad pig¢ ton

jac sig, uszkodzil przewody paliwowe
oraz znajdujace si¢ w ich poblizu prze-
wody wody zaburtowej. Zniszczenia
doprowadzity do wycieku paliwa oraz
wlewania si¢ wody. Struktura jachtu
pozostala jednak nienaruszona. Nalezy
podkresli¢, ze katamaran mimo ogrom-
nego obcigzenia zdotat o wiasnych si-
tach dotrze¢ po wzburzonym morzu do
bezpiecznego brzegu.

Pod koniec stycznia ,,Gemini 37
byl juz gotowy do powrotnego rejsu.
Roman Paszke na kilka dni wpadt do
Polski, by przeprowadzi¢ rozmowy ze
sponsorami i ubezpieczycielem jachtu.

su zlamat maszt. W chilijskim porcie
kupit rurg¢ kanalizacyjna, otaklowat
ja ina tym niecodziennym takielunku
powrocit do Francji. Trzeci rekordowy
rejs (2003 r.) trwat 122 dni, 14 godzin
i 3 minuty. Byta to dla Jean Luca ostat-
nia proba oceaniczna w karierze. Pty-
nac z Brestu do Berestu, pobit rekord
prawie o miesigc. Do dzi$ jego czas nie
zostal poprawiony.

W materiale wykorzystano obszerne
fragmenty oficjalnego komunikatu,
ktory informowat o przyczynach prze-
rwania rejsu przez Romana Paszke.
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Pie¢ lat

Narodowego Centrum Zeglarstwa AWFiS

3L

Nowe wyzwania na horyzoncie

5 Lt L

Przystar Narodowego Centrum Zeglarstwa w Gérkach Zachodnich.

ubiegtym roku Narodo-
we Centrum Zeglarstwa
w Gorkach Zachodnich

obchodzito pieciolecie dziatal-
nosci. Z tej okazji mozna by od-
pali¢ fajerwerki. Ale szefowie
osrodka na szczescie bardziej
mysla o przysziosci i nowych
inwestycjach niz o swietowaniu
i laurach.

Koncepcja budowy NCZ powstata
przed kilku laty. Pomystodawcy wzo-
rowali sig na o$rodku Narodowej Szko-
ty Zeglarstwa w Quiberon we Francji
(Ecole Nationale de Voile). Polskie cen-
trum w Goérkach Zachodnich, u ujécia
Wisty Smiatej do Zatoki Gdanskiej, po-
wstato w 2006 1. Jest jedynym portem w
kraju taczacym funkcje naukowa, edu-
kacyjna i sportowa. Na budowg wydano
18 mln z. Wigkszos$¢ pienigdzy pocho-
dzita z funduszy unijnych. Co roku to

wyjatkowe miejsce odwiedza kilka ty-
sigcy zeglarzy z catej Polski.

W 2008 r. o$rodek goscit uczestni-
kéw Akademickich Mistrzostw Swiata
w Match Racingu, a w 2009 r. zalogi
walczace o mistrzostwo Europy kla-
sy I’Equipe. W jubileuszowym roku
w Narodowym Centrum Zeglarstwa
zorganizowano mistrzostwa kraju
w klasach olimpijskich. Startowalo
niemal 140 zawodnikéw. Os$rodek od-
wiedzil tez francuski zeglarz i polityk
Gerard d’Aboville, ktory przyptynat
na ponad 100-letnim kutrze gaflo-
wym ,,Lady Maud”. Gerard znany jest
Z tego, Ze pierwszy samotnie przewio-
stowal potnocny Atlantyk i Pacyfik.
Mateusz Kusznierewicz po przepro-
wadzce z Warszawy do Gdanska wias-
nie z przystani NCZ wyptywa z Domi-
nikiem Zyckim na treningi. A Roman
Paszke cumuje tu swoj katamaran
,,Gemini 3”. W roku jubileuszu NCZ

WIATR MAGAZYN DLA ZEGLARZY m LUTY 2012

Romek przygotowywat w Gorkach
Zachodnich jacht, a p6zniej wyruszyt
stad do Francji i w samotny rejs doo-
kota §wiata. Na co dzien w centrum
trenuja studenci i zawodnicy sekcji ze-
glarskiej AZS-AWFiS Gdansk, wérod
ktorych sa migdzy innymi Piotr Mysz-
ka, wicemistrz §wiata i mistrz Europy
klasy RS:X, Agata Brygota, zatoga
klasy 49-er Lukasz Przybytek i Pawet
Kotodzinski. A takze Jolanta Ogar,
zatogantka Agnieszki Skrzypulec (mi-
strzynie Polski w klasie 470).

W nadchodzacym sezonie planowana
jest wizyta jachtu ,,Pen Duick I1I”, na
ktorym stynny francuski zeglarz Eric
Tabarly w 1964 r. po raz pierwszy zwy-
cigzyl w regatach Ostar. Pierwszy raz
,,Pen Duick I1” go$cit w Polsce w 1997 1.
podczas obchodéw milenium Gdanska.
W rejs stynnym jachtem maja w tym
roku wyptyna¢ studenci oraz uczniowie
trojmiejskich szkot. Zaplanowano takze

Fot. Marc Laurent

akademickie mistrzostwa kraju w kla-
sach olimpijskich oraz mistrzostwa Pol-
ski juniorow w klasie Laser.

— Pig¢ lat dziatalnosci pokazato,
ze centrum cieszy si¢ bardzo duzym
zainteresowaniem zeglarzy. W nie-
wielkiej przystani zaczgto brakowaé
miejsc postojowych. Dlatego podjgto
dziatania zmierzajace do budowy ma-
riny z prawdziwego zdarzenia, by moc
organizowa¢ w tym miejscu imprezy
najwyzszej rangi — mowi Krzysz-
tof Zawalski, kierownik NCZ. — We
wspotpracy z Ministerstwem Sportu
i Turystyki, PZZ, urzedem marszat-
kowskim, wojewoda i Urzegdem Mor-
skim, a takze dzigki przychylnosci
wladz AWFiS, powstaje projekt bu-
dowlany mariny na kolejne 60 miejsc
postojowych, z punktami odbioru nie-
czystosci oraz zrzutu wod zaolejonych.
Inna wazna inwestycja bgdzie budowa
magazynu paliw — dodaje Zawalski.

www.magazynwiatr.pl



Szesnastolatka

samotnie oplyneta $wiat

Jesienia tego roku skonczy 16
lat, a juz ma za sobg samotny rejs
jachtem zaglowym dookota swia-
ta. Holenderka Laura Dekker do-
ptyneta w sobote 21 stycznia do
Saint Martin na Antylach, stajac
si¢ najmlodszym zeglarzem, kto6-
ry ukonczyt taki rejs.

Holenderski sad zabronit mtodej
zeglarce realizacji $mialego pomystu
i poddat ja opiece kuratora. Laura nie

»Blue Ocean” pierwszy

Katamaran ,,Blue Ocean” ptywaja-
cy pod polska bandera (z kapitanem
Januszem Owczarkiem) zwycigzyl
w atlantyckich regatach ARC 2011
(kategoria wielokadtubowcow). Trasa
wiodta z Wysp Kanaryjskich na wyspg
St. Lucia (2700 mil). Jacht dotarl do
mety po 15 dniach zeglugi, jako trzeci
z 28 katamarandw, za dwoma wigkszy-
mi i szybszymi jednostkami tej klasy.
Po uwzglednieniu przelicznikow, zajal
pierwsze miejsce. ,,Blue Ocean” to
17-metrowy katamaran Lagoon 560.
Jest zarejestrowany w Gdyni.

poddata si¢ i uciekta do Portugalii. Tu
ponownie trafita pod opieke sadu. Poli-
cja zabronita jej samotnego wyplynig-
cia jachtem zaglowym z portugalskiej
mariny. Uciekla wigc na Antyle. 20
stycznia 2011 r. Laura Dekker wypty-
negta z portu Saint Martin na poktadzie
malego jachtu ,,Guppy”. Doktadnie po
roku zacumowata ponownie w marinie
przy nabrzezu holenderskim. Rodzice,
siostra i licznie zgromadzeni miesz-
kancy Antyli witali ja radosnie. ,,Jesz-
cze nie wierz¢ w to, co zrobitam... Cza-
sami sama sobie zadajg pytanie, czy
juz to wszystko minglo” — powiedziata
na konferencji prasowej kilka minut
po zejéciu na lad. ,,Zeglarstwo zawsze
bylo dla mnie przyjemno$cia. Brakuje
mi widoku delfinow. To byty niezapo-
mniane wrazenia” — dodala.

Laura zdetronizowala Jessicg Wat-
son, mtoda Australijke, ktora ustano-
wita swoj rekord w maju 2010 r., trzy
dni przed 17. urodzinami. Jessica
optyngta jednak $wiat bez zawija-
nia do portow. Jakie sa plany Laury?
»Moje najblizsze plany to uporzad-
kowanie jachtu i powrdt do szkoty”
— powiedziata.

Andrzej Kowalczyk

(zala klasy Laser

Robert Siluk zostat trene-
rem roku, Karol Porozynski
zawodnikiem roku, a Katarzy-
na Deberny zawodniczka roku.
Wyréznienia przyznal zarzad
Polskiego Stowarzyszenia Kla-
sy Laser podczas gali w pod-
warszawskim klubie ,,Galop”.
Zeglarzy nagradzali takze
przedstawiciele PZZ i Kredyt
Banku, sponsora kadrowiczow
klas jednoosobowych.

)

Robert Siluk jest trenerem klasy
Laser w klubie SEJK Pogon Szczecin.
W sezonie czgséciej jest na zgrupowa-
niach i regatach niz w domu. Czasem
tylko wpada do siebie, by przepakowac
torbg i juz go nie ma. Dlatego chyba
nagrodg specjalng za cierpliwo$é po-
winna otrzymac zona trenera.

Karol Porozynski, podopieczny Ro-
berta Siluka, podczas mistrzostw $wiata
w Perth wywalczyt dla Polski kwalifika-
cje olimpijska na igrzyska Londyn 2012.
Katarzyna Deberny otrzymata nagrode

www.magazynwiatr.pl

na zakonczenie bogatej kariery sporto-
wej. Kilka tygodni wezesniej zrezygno-
wata z wyczynowego uprawiania spor-
tu. — Bieg nie konczy si¢ za meta, nadal
bedg blisko zeglarstwa. Moze wystartujg
w mistrzostwach Polski, a za trzy lata
bgde mogta rywalizowaé w regatach
kategorii masters — powiedziala Kasia
Deberny. Najlepszym klubem w sezonie
2011 zostat SEJK Pogon Szczecin.
Nagrode Polskiego Zwiazku Zeglar-
skiego (czek na 10 tys. zl) otrzymata

| Sklep Zeglarski , RAKSA-OLSZTYN”

www.raksa.com.pl

zatoga klasy Star Mateusz Kusznie-
rewicz i Dominik Zycki. Nagrody
specjalne Kredyt Banku (czeki na
5 tys. zt lub 10 tys. zt) przyznano
Jonaszowi Stelmaszykowi (za wice-
mistrzostwo Europy klasy Laser),
Zofii Noceti-Klepackiej (za zloto mi-
strzostw Europy i srebro mistrzostw
$wiata klasy RS:X), Piotrowi Myszce
(za mistrzostwo Europy i drugie miej-
sce na mistrzostwach $wiata RS:X)
oraz Pawlowi Kowalskiemu (trenerowi
kadry klasy RS:X).

Ten jacht stocznia zwodowala krotko przed pozarem.

Fot. Sunreef Yachts

Sptonety jachty

w stocznl Sunreef

ie¢ luksusowych katama-
Pranéw zaglowych i mo-

torowych budowanych
przez francuska firme Sunreef
Yachts sptoneto razem z halg
dawnej Stoczni Gdanskiej,
ktéra wynajmowat producent.
Spotka zatrudniajaca okoto
400 osdb stracita rowniez for-
my, zywice i materialy drew-
niane wykorzystywane do pro-
dukcji.

Straty oszacowano na kilkanascie
milionéw euro. Przedstawiciele Sunreef
Yachts zapewnili, ze jachty byty ubez-
pieczone, a opdznienie w dostawie za-
mowionych jednostek ma wyniesc¢ zale-
dwie okoto trzech miesigcy. Nie bgdzie
zwolnien. ,,Musimy wrecz zwigkszy¢
moc produkcyjna, aby jak najszybciej
odbudowa¢ utracone jednostki” — po-
wiedziat prezes Francis Lapp. Krotko
po pozarze rozpoczgto instalowanie

AT

o

ey’

stanowisk produkcyjnych w sasiedniej
hali. Firma musi zbudowa¢ niedokon-
czone jednostki oraz zrealizowa¢ zamo-
wienia na kolejne pig¢ jachtow. Nadal
ma regularnie pojawiac si¢ na targach
jachtowych. Na tegorocznej wystawie
w Cannes Sunreef Yachts zaprezentuje
swoje nowosci zgodnie z planem.

Sunreef Yachts informuje na swojej
stronie internetowej, ze jest Swiatowym
liderem w projektowaniu i konstrukcji
katamaranow zaglowych i motorowych
o dtugosci od 60 do ponad 200 stop.
Stocznig zatozyli w 2000 r. francuscy
przedsigbiorcy: ojciec i syn — Francis
i Nicolas Lappowie. W 2011 r. na $wie-
cie pltywato ponad 60 jachtow Sunreef
zar6wno prywatnych, jak i czartero-
wych (stocznia stworzyla wlasne biuro
czarterowe — Sunreef Yachts Charter,
a takze oddziat zarzadzania jachtem —
Yacht Management). W 2013 r. firma
planuje zbudowa¢ zaklad produkcyjny
w Wislince koto Gdanska.

RAKSA s.c.
ul. Olsztynska 59
= 11-036 Gronity
tel. (89) 652-18-42, (89) 527-19-18

e-mail: sklep@raksa.com.pl

Alarm ze ztlomowiska

Stara radioboja znajdujaca sie
na ztomowisku pod Leborkiem
zaczeta niespodziewanie nada-
wac sygnat alarmowy i posta-
wita w stan gotowosci stuzby
ratunkowe.

Sygnat odebrano w Rosji i Kanadzie,
skad poinformowano stuzby w Pol-
sce. Smiglowiec Marynarki Wojennej
wyruszyl w miejsce nadawania syg-

natu. Sadzono, ze doszlo do katastro-
fy lotniczej. Na miejscu okazalo sig,
ze radioboja dotarla na ztomowisko
w skrzyniach Dalekomorskiej Kom-
panii Potowowej Dalmor. W trakcie
roztadunku zadziatato kilka starych
radioboi, cho¢ — jak zapewniaja pra-
cownicy firmy — wszystkie dawno
byly wyrejestrowane z systemu i od lat
lezaly w magazynie.
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adtub ,Generata Zaru-
Kskiego” odzyskat blask.

Zniszczone belki poszy-
cia zastgpiono nowymi. Po-
tozono sosnowy pokiad. Na
zamontowanie czekajq silni-
ki i agregat. Odremontowany
kadtub jachtu dotknat wody 5
grudnia 2011 roku. Pierwszy
raz od trzech lat.

Lato w Stoczni Remontowej w Gdan-
sku uptynglo pod znakiem nadawania
ostatnich szlifow kadtubowi. W lipcu
udalo si¢ znalez¢ wykonawcg sitowni,
firm¢ Marine Works. Kontrakt obej-
muje montaz dwoch watdéw srubowych
i dwoch $rub, zamontowanie dwoch
silnikéw 1 agregatu pradowego. Poza
tym Marine Works wykona instalacje
paliwowa, elektryczna, a takze wodna
i wydechowa. Zajma sig rowniez wyci-
szeniem pomieszczenia maszynowni.

W sierpniu polakierowano elemen-
ty ozdobne na $rodokreciu. Nastgpnie
zabrano si¢ do impregnacji sosnowego
poktadu, drewno pokryto goracym po-
kostem. Niestety, wakacje przyniosty
tez zte wiadomosci. Panstwowy Re-
jestr Statkéw odkryl duze zniszczenia
w obrgbie czgsci rufowej. — To byt je-
den z powazniejszych ktopotow, ktory
spowolnit prace remontowe — mowi
Krzysztof Debski, kierownik projektu.
Zniszczenia obejmowaly najbardziej
newralgiczne miejsca jachtu: stgpke,
stewe rufowa i tzw. martwe drewno,
czyli migkkie drewno wypelniajace
koncowa czgs¢ stgpki (gdy balast jest
z dgbiny, martwe drewno to sosna lub
swierk — stuzy ochronie kadtuba, na
przyktad przy wptynigciu na mielizng).
Aby wykona¢ niezbgdne prace, naleza-
to wybudowac specjalne podparcie czg-
Sci rufowej. Wymieniono cale martwe
drewno, fragment stepki w czgsci dzio-
bowej i1 stewg rufowa. Wykonano tez
naktadke na stewg dziobowa. Dopiero
pod koniec pazdziernika udato si¢ za-
konczy¢ prace nad remontem tej czgsci
kadluba. — To bylo cigzkie, szkutnicze
zadanie — dodaje Krzysztof Debski.

W potowie listopada wytoniono wy-
konawcg wngtrza jachtu. Zostala nim
firma Complex Jacht, ktora odnawiata
kadtub. Solidne wykonanie pierwsze-
go etapu remontu pozwala wierzy¢, ze
kolejne prace (zaplanowane na 12 mie-
sigcy) rowniez przebiegna profesjonal-
nie. Szkutnicy zrobia jednak wszystko,
aby ,,Generat Zaruski” mogt wyptynacé
w rejs pod koniec sierpnia.

Wngtrze jachtu zostanie odremonto-
wane zgodnie z wizja Mariusza Zaru-
skiego — bez luksuséw, ale z zachowa-
niem zasad bezpieczenstwa. Dlatego
teraz zaglowiec bgdzie miat 26-osobo-
wa zalogeg (wezesniej bylo to 30 osob).

*3)
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Ostatni etap remontu historycznego zaglowca

Nowy poktad ,, Generata Zaruskiego”.

Na poktadzie znajdziemy wszystkie
nowoczesne narzgdzia nawigacyjne, ale
bedzie tez mozliwo$¢ wyprobowania
urzadzen, ktore przeszty do historii.
Dotychczas na ratowanie zaglow-
ca wydano 2,5 mln zt. Na zabudowg
wngtrza trzeba przeznaczy¢ od 2 do 3
mln zt. Wigkszo$¢ pienigdzy przekaze
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Gdansk ze swojego budzetu. Udato sig
takze pozyska¢ fundusze unijne z pro-
gramu Baltyk Potudniowy. Dzigki
tym pieniagdzom uruchomiono takze
projekt MAST (Maritime Education
and Sail Training for Young Peo-
ple). Inicjatywa jest pomystem ludzi
z Miejskiego Osrodka Sportu i Re-

cif na wode

kreacji w Gdansku. Zaktada wspot-
pracg Polski, Niemiec, Danii, Szwecji
i Litwy w edukacji zeglarskiej wsrod
mlodziezy zagrozonej marginaliza-
cja $srodowiskowa. W listopadzie Izba
Morska w Gdyni nadata ,,Generatowi
Zaruskiemu” status jachtu szkolnego.
Od tej pory moze on korzystaé z pelnej
nazwy STS ,,General Zaruski”.

Po zakonczeniu malowania kadtuba
odbyla si¢ dlugo wyczekiwana uroczy-
sto$¢ wodowania. ,,Zaruski” miat hono-
rowa asyste w postaci jachtu ,,Korsarz”
Polskiego Klubu Morskiego oraz ,,Stra-
zaka”, ktory wykonat salwg wodna. Na
kei orkiestra Morskiego Oddziatu Stra-
zy Granicznej zagrala ,,Hymn do Batty-
ku”. Na uroczystosci obecny byt migdzy
innymi Anders Berg, honorowy prezes
szwedzkiej stoczni z Ekenas. Przekazat
on prezent oraz pozdrowienia od Ber-
tila Lunda, 88-letniego szkutnika, kto-
ry byt obecny na pokladzie ,,Generata
Zaruskiego” podczas jego pierwszego
wodowania w Ekenas.

Pod koniec grudnia Complex Jacht
wykonat zadaszenie nad poktadem,
aby prace mogly si¢ toczy¢ nieprze-
rwanie przez cata zimg. Obecnie do-
biega konca budowa fundamentow
pod silniki. Kolejny krok to postawie-
nie $cian komory sitowni. Bedzie to
pierwsze oddzielone pomieszczenie
pod poktadem odbudowanego zaglow-
ca. Powoli uktadane sa tez podlogi, ale
na razie bez mocowan.

Organizatorzy przedsigwzigcia za-
mierzali zachowaé wigkszo$¢ ory-
ginalnych elementéw jachtu. Czy to
si¢ udato? — Niestety, wcze$niejsze
nieudane remonty oraz dlugi postdj
w wodzie przyczynity si¢ do ogrom-
nej erozji kadluba — méwi Krzysztof
Debski. — W ostatnich dniach, zgodnie
z zaleceniem PRS, musieli$my jeszcze
wymieni¢ pletwg sterowa — dodaje.
Pomimo tak fatalnego stanu zaglow-
ca udato si¢ zachowaé okoto potowy
zabytkowego szkieletu, stgpkg (poza
martwym drewnem) oraz caty balast.

W 2003 roku nalezacy do Ligi Obro-
ny Kraju zaglowiec utracit klas¢ PRS,
czyli mozliwo$¢ ptywania. Dwa lata
stat w porcie w Jastarni i popadat w ru-
ing. W 2005 roku pojawila si¢ szansa na
remont. Jacht przetransportowano do
Wtladystawowa. Niestety, sponsor sig¢
wycofat i ,,General Zaruski” niszczat
przez kolejne trzy lata. Dopiero w 2008
roku zostat kupiony przez Gdansk za
150 tys. zt. Armatorem jachtu jest MO-
SiR. Renowacja odbywata si¢ wedtug
zasady element za element. W zaglowcu
niczego nie zmieniono, zostal wiernie
odtworzony. Jesli dalsze prace potocza
si¢ bez opoznien, pod koniec lata STS
,»Generat Zaruski” wyplynie w rejs.

Kamila Ostrowska

www.magazynwiatr.pl
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Krakow odptynie

przy zeglarskich piesniach 150 wykonawcow

iedzynarodowy Festi-
M wal Piosenki Zeglar-

skiej Shanties 2012, naj-
wiekszy w Europie, odbedzie
sie w tym roku juz po raz 31.
Zaplanowano 16 koncertéw — 11
na dwéch scenach (CK Rotunda
i Klub Studio) oraz pie¢ w tawer-
nie ,,Stary Port”. Hasto tegorocz-
nej imprezy: ,,Polskie zaglowce”.
Organizatorzy zaprezentuja piek-
no zaglowcow i historie polskiej
floty. Obecni beda kapitanowie
oraz przedstawiciele zatog ,,Daru
Mtodziezy”, ,Pogorii”’, ,Zawiszy
Czarnego”, ,,Fryderyka Chopina”,
»Iskry” i ,Kapitana Borchardta”.

Zaplanowano wystawy zdjg¢ z rej-
sow, pokazy filméw nakrgconych
na poktadach zaglowcéw, spotkania
z kapitanami i armatorami. Atrakcja
dla widzow begda konkursy dotycza-
ce kazdego z zaglowcow (nagrodami
bgda m.in. rejsy ufundowane przez ar-
mator6w). Nowoscia jest | Konkurs Vi-
deoclipéw Szantowych ,,ShantoClip”.
Jury konkursu wytypuje trzech laure-
atéw. Nagrodg publicznosci przyznaja
internauci podczas glosowania online
(www.shantoclip.com).

Pierwszy koncert Shanties 2012 od-
bedzie si¢ 10 lutego (piatek). W Cen-
trum Kultury Rotunda zabawg szan-
towa dla dzieci poprowadzi zespot
Klang. Gtowne wydarzenia rozpoczna
si¢ niecate dwa tygodnie pozniej. Or-
ganizatorzy juz na przystawke zaser-
wuja nam rarytasy. Podczas koncertu
,Od Petersburga do Nowego Orleanu”
(Sroda, 22 lutego, godz. 19.00) wysta-
pia Andrzej Korycki i Dominika Zu-
kowska oraz Jerzy Porgbski i Old Me-
tropolitan Band. Ustyszymy utwory
Butata Okudzawy, Piotra Wysockiego
i Zanny Biczewskiej oraz szanty i jazz.

16 koncertow na 3 scenach: CK Rotunda, Klub Studio,
Tawerna Zeglarska ,,Stary Port”

Festiwal szesnastu koncertow

Hasto tegorocznego festiwalu: ,, Polskie Zaglowce”. Na zdjeciu ,, Kapitan Borchardt”.

Dzien pozniej odbedzie sig¢ koncert
zespotu Packet i przyjaciot — wystapia
migdzy innymi Stodki Catus od Buby,
Jacek Jakubowski, Waldemar Miecz-
kowski, Grzegorz Tyszkiewicz i Mi-
rostaw Peszkowski (czwartek, 23 luty,
godz. 19). Na piatek zaplanowano kon-
cert piosenki zeglarskiej prowadzony
przez Mirka Kowalewskiego. Na scenie
znow gwiazdy szantowej sceny: EKT
Gdynia, Happy Crew, Andrzej Korycki,
Stara Kuznia, Mietek Folk, Grzegorz
Tyszkiewicz oraz Zejman i Garkumpel
(piatek, 24 lutego, godz. 18.00). Tego
samego wieczoru odbedzie sig¢ koncert
piesni kubryku wyrezyserowany przez
Jolantg Klup$ i Marka Szurawskiego,
zatytulowany ,Wesote zycie w Sailor
Town”. Zagraja Atlantyda, Banana Boat,
Klang, Stare Dzwonnice i Stare Dzwony
(piatek, 24 lutego, godz. 23.00).

Na sobot¢ zaplanowano koncert
,Trzynastka nad morze”. Wystapia
Banana Boat, Dair, Andrzej Korycki,
Mirostaw Kowalewski, Les Dieses, Or-

kiestra Samanta, Jerzy Porgbski, Praw-
dziwe Pertly, Qftry, Ryczace Dwudziest-
ki, Stare Dzwonnice i Stary Szmugler
(sobota, 25 lutego, godz. 22.00).
Na niedzielg rezerwujcie czas juz od
rana. Koncert szanty klasycznej po§wig-
cony Stanowi Hugillowi (z okazji 20.
rocznicy $mierci) poprowadzi Marek
Szurawski. Stan juz za zycia byl legen-
da, ostatnim szantymenem pracujacym
na zaglowcach, marynarzem, pisarzem,
poeta i malarzem marynista. Podczas
tego wydarzenia zagraja Brasy, Cztery
Refy, Prawdziwe Perty, Qftry, Rycza-
ce Dwudziestki, no i sam prowadzacy
(niedziela, 26 lutego, godz. 12.00).
Tego samego dnia koncert finatowy
zatytulowany ,,Polskie zaglowce” popro-
wadzi Waldemar Mieczkowski. Poza nim
na scenie zobaczymy Atlantydg, Banana
Boat, Andrzeja Koryckiego, Ryszarda
Muzaja, Jerzego Porgbskiego, Ryczace
Dwudziestki, Smugglers, Stare Dzwony,
Stare Dzwonnice i Marka Szurawskiego
(niedziela, 26 lutego, godz. 17.00).

Wszystkie wyzej wymienione kon-
certy odbeda si¢ w CK Rotunda. Ale
festiwal zagos$ci takze w Klubie Stu-
dio. Koncert na rockowa nutg zatytu-
fowany ,,To 24 byt lutego” poprowadzi
zespot Mietek Folk. Zagraja takze Nor
Folk, Orkiestra Samanta, Smugglers
i Strefa Mocnych Wiatrow (piatek, 24
lutego, godz. 20). Na nastgpny dzien
zaplanowano dwa koncerty. Pierwszy
dla dzieci — Zejmana i Garkumpla
(sobota, 25 lutego, godz. 12.00). Dru-
gi dla wszystkich — koncert piosenki
zeglarskiej i turystycznej ,,Rzeki to
idace drogi”. Wystapia EKT Gdynia,
Formacja, Klang, Waldemar Miecz-
kowski, Stodki Catus od Buby, Wolna
Grupa Bukowina i Siudma Gora. Siu-
dma przez ,,u” otwarte, gdyz nazwa
zespotu pochodzi od jej lidera, ktorym
jest Zbyszek ,,Siudmy” Siudy (sobota,
25 lutego, godz. 17.00).

Bilety na poszczegélne koncerty
kosztuja od 18 do 45 zt. Mozna tez ku-
pi¢ karnet na siedem imprez w cenie
235 zi. Doktadny wykaz koncertow
i cen biletow znajdziecie na stronie in-
ternetowej festiwalu: www.shanties.pl.
Organizatorzy uruchomili na stronie
system pozwalajacy na rezerwacjg
wejsciowek online.

Pierwsza edycja Shanties odbyta
si¢ w 1981 roku. Wowczas festiwal
miat charakter kameralnego spot-
kania (20 wykonawcéw i okoto 100
widzow) zainicjowanego przez mitos-
nikow zeglarstwa i szant zwigzanych
z Mlodziezowym Klubem Morskim
»Szkwal”, W krotkim czasie impreza
zyskata rangg ogolnopolska, a od 1987
roku takze migdzynarodowa. Wyko-
nawcy 1 widzowie przeniesli sig do
Rotundy. Gos¢émi festiwalu byly przed
laty stawne zespoty szantowe z Anglii:
Bristol Shantymen, Sollent Breeze,
Stormalong John oraz Stan Hugill.

Najwazniejsza impreza szantowa w roku

KRAKOW, 22 - 26 LUTEGO

szczegolowy program,
rezerwacja biletow i noclegow: www.shanties.pl

XXXI MIEDZYNARODOWY FESTIWAL PIOSENKI ZEGLARSKIEJ

L Shanlies 2012 |, Poiskie Zaglowce”

w programie: szanty klasyczne, piesni kubryku, ballady morskie i mazurskie,
szanty & jazz, wspolczesna piosenka zZeglarska, koncert legendarnego Packeta,

koncert szanty & rock, widowisko dla dzieci

oraz po raz pierwszy na Shanties koncert piosenki zeglarsko-turystycznej

Tawerna Zeglarska a

Stdl]/ Port |
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Jacht Film zn6ow za rok?

W warszawskim kinie ,Wista” zaprezentowano 14 filméw o morzu

iuchtﬁfilm

rzeglad Filméw Zeglar-
P skich Jacht Film rozpoczat

si¢ krotkimi wprowadze-
niami kpt. Janusza Zbierajew-
skiego oraz Andrzeja Radomin-
skiego. Gosci przywitat rowniez
organizator imprezy Andrzej
Minkiewicz. W bloku zatytuto-
wanym ,Morze i wolnos$¢” za-
prezentowano obrazy Jerzego
Szotkowskiego o Leonidzie Teli-
dze i jego rejsie dookota swiata
na jachcie ,,Opty” oraz Andrze-
ja Radominskiego poswiecony
Marcelowi Bardiaux, francuskie-
mu zeglarzowi samotnikowi. Wy-
Swietlono tez dokument Krzysz-
tofa Baranowskiego o Operacji
Zagiel 1978, a takze wspétczesny
film o wyprawie jachtu ,Stary”
i pokonaniu przejscia pétnocno-
-zachodniego. Pierwsza czesc¢
przegladu zakonczyt film ,,Morze
twoimi oczami” opowiadajacy
o zeglowaniu z niewidomymi.

Na sobotni wieczOr organizatorzy
przygotowali trzy dokumenty w ra-
mach cyklu zatytulowanego ,Rega-
ty”. Film ,Kapitan” Zdzistawa Jan-
kowskiego to opowies¢ o Kazimierzu
Jurkiewiczu, dtugoletnim dowddcy
,»Daru Pomorza”. Nastgpnie widzowie
zobaczyli kolejny film Andrzeja Ra-
dominskiego ,,Gorycz zwycigstwa’,
w ktorym Kazimierz ,,Kuba” Jawor-
ski opowiada o rejsie na regatowym
jachcie ,,Spaniel 11", Na zakoficzenie
pierwszego dnia wys$wietlono poru-
szajacy dokument ,,Na glgboka wodg”
Louise’a Osmonda, o tragicznym prze-
biegu regat Golden Globe.

MARINE EORPORLATION
v raie i

WIWIWIimaanpl

HUNTEFR

Drugi dzien przegladu rozpoczgto
spotkanie z Andrzejem Radominskim.
Fotograf i filmowiec przyblizat tajniki
tworzenia dobrych ujgé. Ostatni blok
filmow, ,,Cztowiek i morze”, uptynat
pod znakiem postaci i wydarzen hi-
storycznych. Zobaczylismy dokument
o gen. Mariuszu Zaruskim, o kpt. Kon-
stantym Maciejewiczu, zwanym ,,Ma-
cajem”, a takze o Zygmuncie Choreniu,
konstruktorze takich polskich zaglow-
cow, jak ,,Pogoria” czy ,,Dar Mlodzie-
zy”. Na koniec dnia przygotowano fil-
my ,,Kon-Tiki. Tratwa przez Pacyfik”
Thora Hayerdahla z 1947 r. oraz ,,Kru-
zenshtern” Macieja Cuske z 2009 r.

Przeglad Filméw Zeglarskich Jacht
Film udowodnit, ze $rodowisko zegla-
rzy potrzebuje takiej imprezy. Sala ki-
nowa byta prawie catkowicie wypetnio-
na. Widzowie zywo i entuzjastycznie
reagowali na kazdy material. Prowa-
dzacy, doswiadczeni zeglarze, Janusz
Zbierajewski i Andrzej Radominski,
ubarwiali program pelnymi humoru
opowiesciami. Na te dwa dni mozna
bylo przenies¢ si¢ duchem na morze,
oderwac od codziennosci i pozeglowac
po horyzont. Organizator Andrzej Min-
kiewicz juz mys$li o przysztorocznej
edycji przegladu. Wszystkim marzy sig
cykliczny festiwal filmow zeglarskich.

Kamila Ostrowska

Partnerem gtéwnym Przegladu Filmow
Zeglarskich Jacht Film byta stocznia
Delphia Yachts z Olecka. Wspoétorga-
nizatorem imprezy byto kino ,Wista”.
Patroni medialni: magazyn ,Wiatr”,
kanat telewizyjny Travel Channel, por-
tal Szantymaniak.pl.
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Markowe lornetki

nie tylko na rejs

- eglowanie bez lornetki
2 to jak stuchanie muzyki
przez $ciane: niby cos
stychaé, ale do konca nie wia-
domo co... Podobnie jest z ob-
serwacjami z poktadu jachtu
zaréwno zaglowego, jak i mo-
torowego. Kazdy, kto cho¢ raz
byt na dluzszym rejsie, wie, ze
sa sytuacje, gdy lornetka jest
bardzo przydatna lub wrecz
niezbedna.

Dlatego poza dobrodziejstwami no-
woczesnej techniki, jak mapy elektro-
niczne czy GPS, warto mie¢ pod rgka
sprawdzony i niezawodny sprzgt op-
tyczny. Przedstawiamy kilka propozycji
dobrych, wodoszczelnych lornetek, kto-
re warto wzia¢ pod uwagg, kompletujac
ekwipunek na rejs. Zestawienie oparto
na produktach firmy Nikon. W naszym
spisie celowo nie przedstawiamy kla-
syki zeglarskiej. Chcemy raczej zapro-
ponowa¢ urzadzenia, ktére moga by¢
pierwsza powazna lornetka dla kazdego
mito$nika zagli, sportow motorowod-
nych czy po prostu turysty spedzajacego
swoj wolny czas nad woda.

Na poczatku obalmy mit, ze im
wigksze powigkszenie, tym lepiej. Nic
bardziej mylnego. Paradoksalnie, to
wlasnie mate powigkszenia (od 7x do
10x) idealnie sprawdzaja si¢ na wo-
dzie. Lornetki o powigkszeniach 7x
lub 8x majg wiele zalet, decydujacych
o ich przydatnosci dla wodniakow:
mate powigkszenie oznacza duze pole
widzenia — lornetka pozwala znacznie
szybciej odszukaé obiekt oraz latwiej
utrzymac¢ go w polu widzenia. Dzigki
duzemu polu widzenia nie jesteSmy
zmuszeni do ,przeczesywania’ linii
brzegowej w poszukiwaniu glowek
portu czy kei. Ponadto, im wigksze
pole widzenia, tym mniejsze problemy
obserwacyjne przy niespokojnym mo-
rzu (falowanie bgdzie mniej dotkliwe).

Poza tym mate powigkszenie to zwy-
kle duza jasno$¢ obrazu. Podczas zeglu-
gi czgsto musimy mierzy¢ sig z trudny-
mi warunkami — na przyklad plynac
w nocny, bez $wiatla ksigzycowego,
przy pelnym zachmurzeniu, na dodatek
przekraczajac szlak zeglugowy uczgsz-
czany przez statki handlowe. Gdy jest
bardzo ciemno, a oko przystosuje si¢
do ciemnosci, ,,jasna” lornetka da od-
powiednio jasny obraz, ktory pozwoli
calkowicie wykorzysta¢ mozliwosci
percepcji oka. Musimy pamigtaé, ze im
ciemniejszy obraz, tym gorsza ostro$¢
widzenia i percepcja kolorow.

www.magazynwiatr.pl

Poradnik Marcina Gorki

Wszystkie ponizej przedstawione
lornetki maja doskonate wlasciwosci
optyczne. Ponadto sa wodoszczel-
ne i hermetyczne, dzigki czemu nie
straszne im bryzgi wody morskiej,
petne zanurzenie w wodzie czy sol
wykrystalizowana na obudowie. Wy-
rozniaja si¢ rowniez trwaloscia i solid-
noscia. Zaczynamy od najlzejszych.

Nikon Sportstar EX 8x25. Mozna
o niej powiedzie¢: ,,Najlzejsza z ma-
tych, najmniejsza z lekkich”. To jedna

mi

co poprawia jej chwyt oraz chroni
przed wstrzasami i delikatnymi ude-
rzeniami. Jej atutami sa tez duze pole
widzenia (7 stopni) oraz jasnos¢ obra-
zu. Ta lornetka z powodzeniem mozna
obserwowac takze po zmierzchu.
Nikon PROSTAFF 7 8x42. Stworzona
do aktywnej turystyki, idealna na jacht
i16dZ motorowa. Podobnie jak Monarch
8x36, pokryta jest ochronng guma, co
jednak nie psuje eleganckiego wygladu.
Perfekcyjna ergonomia pozwala obstu-

Nawet zeglarze z regat Volvo Ocean Race nie ruszajq na morze bez lornetek.

z niewielu lornetek, ktore zawsze moz-
na mie¢ przy sobie. Wazy zaledwie 300
gramow. Dzigki sktadanej konstrukcji
miesci si¢ w kieszeni spodni lub kurtki
i jest idealna dla mlodych uzytkow-
nikow. Mala $rednica obiektywow,
niestety, nie pozwala na zastosowanie
tego modelu do nocnych obserwacji.

Nikon High Grade 10x25. To wy-
jatkowe polaczenie wyrafinowanej,
precyzyjnej mechaniki z optyka
najwyzszej jakosci. Jej atutem sa
rowniez mata masa i niewielkie wy-
miary. Powigkszenie 10x jest naj-
wigkszym, jaki jest sens stosowac
na wodzie. Lornetka nie jest jednak
przeznaczona do obserwacji noc-
nych. Za to w dzien daje najlepszy
obraz ze wszystkich wymienionych
w tym zestawieniu.

Nikon Monarch 8x36. Jeden z bar-
dziej uniwersalnych modeli dla wod-
niakéw. Lornetka pokryta jest guma,

giwaé lornetke takze w rekawiczkach
(wazne dla zeglujacych po Baltyku
i Morzu Potnocnym). Ciekawostka sa
filtry ochronne na stale wbudowane
przed obiektywami — w wypadku za-
chlapania lornetki slona woda czysz-
czenie jest tatwiejsze. Pole widzenia jest
nieco mniejsze niz w modelu Monarch,
ale za to PROSTAFF 7 oferuje znacznie
wigksza jasnos¢ obrazow, dzigki czemu
mozemy komfortowo prowadzi¢ obser-
wacje w nocy.

Nikon Action EX 7x35. Najmniejsza
lornetka serii Action EX wyrdznia sig
klasycznym wygladem i dobra ergono-
mia. Ma bardzo duze pole widzenia (az
9,3 stopnia) oraz duza jasno$¢ obrazu.
Umozliwia prowadzenie skutecz-
nej i wygodnej obserwacji zaréwno
w dzien, jak i w nocy. Masa tej lornetki
wynosi jednak 800 gramow, wige dla
czgscl milos$nikow zeglugi moze by¢
zbyt cigzka.

Nikon Action EX 7x50. Wigkszy brat
modelu 7x35. Ma najwigksza mozli-
wa jasno$¢ obrazu. Idealny wybor dla
zeglarzy czgsto dokonujacych noc-
nych przej$¢ na nieznanych wodach.
Z uwagi na spore gabaryty odpowia-
da¢ bedzie osobom o duzych, silnych
dtoniach. Jej najwigksza wada jest sto-
sunkowo duza masa — 1000 gramow.

Jak wspomniatem na poczatku, kaz-
da z wymienionych lornetek begdzie
rozsadnym wyborem. Gdyby jednak

trzeba bylo wskaza¢ najbardziej uni-
wersalny model, polecitbym PRO-
STAFF 7 8x42. Lornetka ta oferuje
najlepszy kompromis migdzy cena,
masa, wymiarami i jako$cia obrazu.
Doskonata ergonomia pozwala pro-
wadzi¢ obserwacjg jedna reka. Jest to
szczegoblnie istotne w wypadku sterni-
ka petniacego wachtg, ktory w drugiej
rgce trzyma koto sterowe. Ponadto nie
jest bardzo cigzka, wigc moze przez
dtuzszy czas wisie¢ na szyi. Herme-
tyczna obudowa oraz wbudowane
filtry ochronne stanowia bardzo sku-
teczne zabezpieczenie lornetki przed
bryzgami wody, kurzem czy innymi
zabrudzeniami. Ponadto model PRO-
STAFF 7 wyr6znia si¢ zaawansowa-
nym ukladem optycznym gwaran-
tujacym doskonaty obraz, w trakcie
obserwacji prowadzonych zar6wno
w dzien, jak i w nocy.

Marcin Gorko
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Kamizelki

amizelki sa na kazdym
Kjachcie. Czasem upchnie-

te pod koja lub w bakiscie.
Niekiedy wiszg w tatwo dostep-
nym miejscu pod poktadem.
Coraz czesciej jednak zeglarze
wyruszajacy w rejs na klubo-
wym lub czarterowym jachcie
chca mie¢ wiasne wyposazenie
ratunkowe. Chetnie wybieraja
kamizelki pneumatyczne. Wyni-
ka to nie tylko z wygody i dba-
tosci o wiasne bezpieczenstwo,
ale takze z mody.

W klubach i w portach czgsto stychaé
zeglarzy, mowiacych, ze porzadkuja
lub wktadaja kapoki. Nawet trenerzy
krzycza do najmlodszych zawodnikow:
,.zapinamy kapoki i na wodg”. Pamig-
tajmy jednak, ze pojecie ,.kapok” nie
istnieje w nomenklaturze woprowcow,
ratownikow i specjalistow od sprzgtu
ratunkowego. To pozostatos¢ z daw-
nych czasow, kiedy osobisty sprzgt
ratunkowy wytwarzano z wiodkien
nasiennych réznych gatunkéw drzew,
glownie z uprawianego w Indonezji
drzewa kapokowego (puchowiec pig-
cioprgcikowy), z wetniaka azjatyckie-
go lub z mleczary. Dzisiaj kamizelki
(asekuracyjne i ratunkowe) nie maja nic
wspoélnego kapokami. — Wspolczesne
modele musza by¢ nie tylko skuteczne,
ale takze wygodne i modne. Klienci
zwracaja tez uwagg na jako$¢ wyko-

[
Kamizelka asekuracyjna Traper (Aquarius) ma dwie kieszenie na przedzie i jedng w dolej czesci plecow.

Bezpieczenstwo i moda

nania i dodatkowe wyposazenie, na
przyktad praktyczne kieszenie — méwi
Janusz Kowalski z firmy Aquarius.

Kamizelki asekuracyjne

Jesli osoba znajdujaca si¢ w wodzie
potrafi ptywa¢é, jest przytomna i za-
chowuje si¢ spokojnie, kamizelka ase-
kuracyjna pomoze jej utrzymac si¢ na
powierzchni w oczekiwaniu na pomoc.

amatorow kitesurfingu, dla zalogantow
balastujacych na trapezie, dla zeglarzy
z 1odek typu skiff, a nawet dla cztero-
noznych pupili, towarzyszacych nam na
poktadzie podczas urlopowego rejsu.
Dobrej klasy kamizelka asekuracyjna
kosztuje od 200 do 260 zI. Ma bardzo
mata objgtos¢. Posiada $ciggacze (w pa-
sie oraz na ramionach), dzigki ktorym
mozna ja dopasowaé do ciata. Kazdy
pasek wystajacy po Sciagnigciu regula-

Jezeli jednak osoba ubrana w taka
kamizelke straci przytomnos$¢ (w wy-
niku zaslabnigcia czy na przyktad na
skutek uderzenia bomem), niestety,
bedzie si¢ unosi¢ na wodzie plecami
do gory, z twarza zanurzona w wodzie.

Kamizelki ratunkowe

Kamizelka ratunkowa powinna osobg
nieprzytomna lub nie umiejaca ptywac

Kamizelki pneumatyczne sq wygodne, nie krepujq ruchow. Niektore modele posiadajq ostone na twarz (po napetnieniu).

Z takich kamizelek najczeéciej korzy-
staja zawodnicy z todek regatowych.
Ale w sklepach znajdziemy takze mo-
dele dla wedkarzy, kajakarzy, deskarzy,
motorowodniakow, narciarzy wodnych,

cji chowany jest do szlufki lub kieszeni,
wigc nie przeszkadza podczas zeglo-
wania. Niektore modele maja kieszen
z zamkiem (mozna zabra¢ na trening
telefon komorkowy lub maty baton).

WIATR MAGAZYN DLA ZEGLARZY ® LUTY 2012

unosi¢ na wodzie twarza do gory. Na-
wet jesli kto$ po wpadnigciu do wody
dryfuje przez chwilg, lezac na brzuchu,
kamizelka powinna obroci¢ bezwiad-
ne ciato na plecy. Dlaczego piszemy
»powinna’? Bo, niestety, w wypadku
sporej grupy modeli to fikcja. — Wielo-
krotnie testowali§my klasyczne kami-
zelki o stalej wypornosci, ktore mimo
ze posiadaty kotnierz i duza wyporno$é
w czgSci piersiowej, nie spetnialy tego
zadania — méwi Marcin Siwek z fir-
my Kevisport, zeglarz i specjalista od
sprzgtu ratowniczego. — Takie kami-
zelki sa po prostu zle zaprojektowane.
Nawet jesli producent przekonuje nas
o doskonatosci swego wyrobu.

Prawidlowo uszyta kamizelka ratunko-
wa powinna by¢ asymetryczna — w pier-
siowej czgsci jedna strona powinna mieé
material o wyraznie wigkszej wyporno-
sci. Tylko wowczas nieprzytomna osoba
przebywajaca w wodzie zostanie odwro-
cona twarza do gory. Niestety, wigkszo$¢
klasycznych kamizelek ratunkowych ma
konstrukejg symetryczna.

Kamizelki
ratunkowe pneumatyczne

Kamizelki pneumatyczne sa znacznie

wygodniejsze od tradycyjnych. Wygla-
daja jak grube szelki. Nie przeszkadza-

www.magazynwiatr.pl

Fot. Aquarius, Crewsaver, Spinlock, Marinepool



ja w pracach poktadowych, mozna je
nosi¢ nawet podczas tagodnej pogody,
przez caly rejs. Czgsto wyposazone
sa dodatkowo w zintegrowana uprzaz.
Maja mechanizm napetniajacy je tlen-

Klasy wypornosci

50N. Kamizelka asekuracyjna dla
dobrze ptywajacych. Zapewnia ase-
kuracje, jesli uzytkownik jest przy-
tomny.

100N. Kamizelka ratunkowa dla po-
trafigcych ptywaé, zapewnia ograni-
czone bezpieczenstwo w razie utraty
przytomnosci uzytkownika. Skutecz-
no$¢ zalezna od ciezaru poszkodo-
wanego i wagi jego ubioru.

150

LA A A

150N. Kamizelka ratunkowa dla nie
umiejacych ptywaé, zapewnia bez-
pieczenstwo takze w wypadku utraty
przytomnosci.

275N. Kamizelka ratunkowa zapew-
niajgca bezpieczenstwo w razie utra-
ty przytomnosci, takze przez osoby
o wiekszej masie, w trudnych warun-
kach morskich. Zwiekszona wypor-
no$¢ zapewni szybkie odwrdcenie
twarzg do goéry, takze poszkodowa-
nych ubranych w bardzo ciezkg wodo-
odporng odziez.

producent kamizelek

afuarius

since 1983 °

www.magazynwiatr.pl

kiem wegla (CO,) oraz (w zaleznosci od
modelu) regulowany pas biodrowy, sta-
lowa klamrg, gwizdek, ciggno do rgcz-
nego uruchomienia, tubg do nadmucha-
nia oraz tasmy odblaskowe w czgsci
nadmuchiwanej (czgsto sa one takze
naszywane na czgsci zewngtrzne;j).
Ztozona kamizelka jest symetryczna,
ale po ,,odpaleniu” nadmuchiwana jest
asymetrycznie. Dzigki temu osoba nie-
przytomna lub nie umiejaca ptywac zo-
staje szybko odwrocona twarza do gory.
Kamizelka zaczyna si¢ wypetnia¢ po kil-
ku sekundach od zanurzenia w wodzie.

Rodzaje pneumatycznych
kamizelek ratunkowych

Kamizelki moga by¢ uruchamiane
recznie lub automatycznie. Te, ktore
mozemy ,,0dpali¢” wylacznie poprzez
pociagnigcie ciggna, wykorzystywane
sa na przyktad przez stuzby ratownicze.
Podczas akcji na wodzie czgsto trzeba
zanurkowac lub na przyktad wejs¢ pod
przewrocony jacht. Wowczas kamizel-
ka z automatycznym systemem napel-
niania utrudniataby pracg.

W wielu modelach uruchamianych
automatycznie mozna zdemontowac me-
chanizm zwalniajacy. Warto o to zapyta¢
sprzedawce. Taka funkcja moze nam sig
przyda¢ na przyktad wtedy, gdy chcemy
oczysci¢ dno jachtu lub musimy zanur-
kowac, by rozplata¢ ling zawinigta o Sru-
bg. Demontujemy wowczas mechanizm
zwalniajacy, wchodzimy do wody, a w ra-
zie zagrozenia uruchamiamy kamizelke
recznie. Po powrocie na pokiad suszymy
i skladamy kamizelkg, montujemy me-
chanizm zwalniajacy i wkladamy nowy
nabgj z CO,. Jesli jednak podczas uzytko-
wania nie ma takiej koniecznosci, lepiej
nie demontowa¢ samodzielnie mechani-
zmu zwalniajacego. Poza tym zalecamy
regularnie oddawa¢ nowa kamizelkg do
serwisu. — Coroczny przeglad w specja-
listycznym punkcie pozwala nam utrzy-
mac¢ trzyletnia gwarancjg. Jesli miesz-
kamy daleko od punktu serwisowego,
mozemy wystac ja poczta. Pamigtajmy,
ze dbajac o kamizelkg, dbamy o wiasne
bezpieczenstwo — moéwi Marek Kwaczo-
nek z firmy Makanu, ktora jest polskim
przedstawicielem marki Crewsaver.

W modelach ,,0dpalanych” auto-
matycznie stosowane sa dwa systemy
uruchamiania. Pierwszy polega na wy-
korzystaniu tabletek lub kapsut nasiaka-
jacych woda i wlaczajacych mechanizm
zwalniajacy naboj CO,. Wazne jest,
ze taka kamizelka uruchomi si¢ tylko
wtedy, gdy woda dostanie si¢ do niej
od dotu. Nie musimy si¢ wigc obawia¢
bryzgéw wody ani ulewnego deszczu.

w ofercie:

kamizelki asekuracyjne
kamizelki ratunkowe
rzutki ratunkowe

- sprzet ratunkowy

b.
! _

Nowoczesne kamizelki to nie tylko bezpieczenstwo, ale takze moda.

Mechanizm nie powinien zadziala¢
nawet wowczas, gdy wejdziemy pod
prysznic. Ale na przyklad gdy kucniemy
w wannie wypelnionej woda, kamizel-
ka z pewnoScia zacznie si¢ wypetniac.
Moze to nastapi¢ takze wtedy, gdy po-
zostawimy ja w mokrej lub podtopionej
woda bakiscie. Wyrézniamy dwa naj-
popularniejsze systemy: ULM (United
Moulders — www.uml.co.uk) oraz HL
(Halkey Roberts — www.halkeyroberts.
com). Wilasny system oraz tabletki po-
siada znana firma Secumar (Www.se-
cumar.com).

Drugi system uruchamiania wyko-
rzystuje hydrostatyczny zawoér Ham-
mar (www.cmhammar.com). Mecha-
nizm ten aktywuje si¢ pod wptywem
ci$nienia, po zanurzeniu go w wodzie

QO0O00
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aquarius

na glgbokos¢ ponad 10 cm (na 3 sekun-
dy). Kamizelki wyposazone w zawor
Hammar nie uruchomia si¢ poprzez za-
wilgocenie. W sprzedazy dostgpne sa
za$lepki do Hammara, ktére na przy-
ktad w kamizelkach firmy Crewsaver
pozwalajg zaslepi¢ otwor po demonta-
zu zaworu. Wowczas kamizelka moze
by¢ aktywowana tylko manualnie.
Wybierajac rodzaj mechanizmu zwal-
niajacego, warto zapyta¢ sprzedawceg
o dostgpnos¢ elementow wymiennych
w krajach, do ktorych najczesciej wyru-
szamy. Kupujac nowa kamizelkg, warto
od razu zamowi¢ przynajmniej jeden
dodatkowy zestaw zwalniajacy z nabo-
jem, by podczas rejsu kamizelka mogta
by¢ uzywana po raz drugi.
Krzysztof Olejnik

NAKEADKA NEOPRENOWA

PASY REGULOWANE

TASMA ODBLASKOWA T-ISS SOLAR
MATERIAL TYPU CORDURA
KIESZEN

GWIZDEK

Produkcja i dystrybucia
aguariusport.com
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Reczna kamera termowizyjna
Zaawansowana technologia termowizyjna
w rgeznych kamerach Raymarine. Dzigki nim
nocny rejs moze by¢ bezpieczniejszy i ciekaw-
szy. Urzadzenia te sa wytrzymate, wodood-
porne, lekkie (340 graméw) i tatwe w uzyciu.
Pozwalaja dostrzec poszukiwane obiekty z od-
legto$ci kilkuset metrow w caltkowitej ciem-
nosci. Wykorzystuja t¢ sama technologig, ktora
stosowana jest w stacjonarnych kamerach ter-
mowizyjnych. Uzyskuja obraz ze Zrodet ciepta
(wszystkie przedmioty, nawet 16d, maja swoj
obraz termalny). Kamera moze by¢ wykorzy-
stywana rowniez do poszukiwan rozbitkow lub
0sob, ktore wypadty za burte.

Urzadzenie posiada trzy przyciski
sterujace oraz wewngtrzna baterig li-
towo-jonowa, ktora tadujemy poprzez
kabel USB. Dostegpne sa trzy rodzaje
obrazow: ciepty biaty, ciepty czarny
i ciepty czerwony. Kamera TH24 po-
siada zasigg do 895 metrow dla duzych
obiektow (statki) oraz do okoto 320
metréw dla matych obiektow (czto-
wiek w wodzie). Model TH32 posiada
cyfrowy zoom i wigkszy zasigg - do
1230 metréw dla duzych obiektow oraz
do 450 metrow dla mniejszych. Ceny:
TH24 - 7359 zt brutto, TH32 - 11259 zt
brutto. Zrodto: www.eljacht.pl.

Radio na jacht

Radia morskie firmy Fusion cieszyly si¢ duzym zainteresowaniem odwiedzajacych pod-
czas poznanskich targow Boatshow. Urzadzenia wyposazone sa w odtwarzacz CD, DVD,
moga wspotpracowa¢ z iPodem lub iPhonem. Sa wodoodporne i proste w obstudze. Do
wyboru mamy az cztery modele (RA-200, CD-600, AV-600, IP-600). Radio RA-200 po-
zwala na odbieranie stacji AM/FM, a takze nastuchiwanie morskich kanatéw VHF. Oso-
bisty iPhon mozemy podtaczy¢ za pomoca stacji dokujacej (MS-DKIP) lub poprzez kabel.
Radio uzyskuje moc 200 wat dzigki czterem kanalom. Dwie oddzielne strefy mozna roz-
budowad, instalujac dodatkowe wzmacniacze (AM702). Model CD-600 ma wbudowany
odtwarzacz ptyt CD. Model AV-600 odtwarza ptyty DVD. Natomiast IP-600 posiada wbu-
dowany dock/slot do iPoda lub iPhona. Kazde radio Fusion mozna podtaczy¢ do zewngtrz-
nego, wodoodpornego panelu sterujacego. Zrodto: www.eljacht.pl.
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Bezbarwny poliuretan - — Lornetka z kompasem

Bezbarwny poliuretan (wysoki potysk) jest szczegolnie polecany e —— 3 Nowa lornetka Nexus Eterna Navigator z wbudowanym kompasem. Jest
do lakierowania powierzchni drewnianych. Moze by¢ stosowany wytrzymata i oczywiscie wodoodporna. Pryzmat oraz jasne antyreflek-
jako podklad i powtok ierzchniowa. Podkresl POLYURETHANE ' i $li i
jako podktad i powtoka nawierzchniowa. Podkresla naturalne CORT syjne soczewki sprawiaja, ze dobrze spisuje si¢ na morzu. Jesli wpadnie

ci do wody, to sig nie martw, bo ta lornetka ptywa. Poza tym posiada pod-
swietlany kompas, powtoke przeciwodblaskowa, powigkszony okular dla
0s0b noszacych okulary, szeroki pasek na szyj¢ z kieszenia i szczoteczka
do czyszczenia obiektywu. Zrodto: www.majer.com.pl.

pigkno drewna i zabezpiecza je przed zadrapaniami oraz dzia-
taniem stonej wody, promieniowania UV i deszczu. Lakier nie
zmienia koloru podtoza, dobrze nasacza drewno i tatwo sig szlifu-
je po utwardzeniu. Mozna go aplikowac pistoletem, watkiem lub
pedzlem (dobierajac odpowiedni rozcienczalnik). Cena: 109 zi.
Zrodto: www.sea-line.eu.

Zywnosé liofilizowana

Idealna na dlugie morskie wyprawy.

Wystarczy otworzy¢ torebke z porcja

obiadowa, dola¢ cieptej wody i po chwi-

li otrzymujemy positek zawierajacy

wszystkie niezbedne sktadniki do pra-
widlowego funkcjonowania organizmu.
Zywno$¢ liofilizowana jest odporna na
temperaturg i wilgo¢. Zajmuje niewiele
miejsca i jest bardzo lekka. Poza tym, po

spozyciu pozostaje mato odpadkdw, kto- Ksiazka
re si¢ nie psuja i nie maja zapachu. Znane o Narodowym Centrum
firmy potrafia dzi§ spreparowaé w ten Zeglarstwa

Ukazata si¢ monografia Krzysz-
{ tofa Zawalskiego opisujaca histo-

ri¢ budowy i pierwsze lata dzia-
(L falno$ci Narodowego Centrum
Zeglarstwa w Goérkach Zachod-
nich. Na bogato ilustrowanych
tamach przedstawiono sposob fi-
nansowania osrodka, zarzadzania
oraz perspektywy jego rozwoju.
Doktadny opis idei i kierunkow
dziatalnosci centrum zainteresuje

sposob prawie kazdy produkt. Obiady
sa estetycznie opakowane i coraz smacz-
niejsze. W menu znajdziemy migdzy in-
nymi krem z pieczarek, zupg z zielonego
groszku, pomidorowa z ziotami, fasolkg po bretonsku, bigos, kaszg
lub ziemniaki z gulaszem wieprzowym, penne bolognese, schab
w sosie, a takze potrawy chinska i meksykanska. Jest ponadto spo-
ro przekasek i owocow. Na
przyktad plastry banana lub
jablek, owoce lesne, egzo-
tyczne i truskawki. Zrodto:

www.lyofood.pl. nie tylko zawodnikow i turystow
odwiedzajacych przez caly rok
teren NCZ, ale takze wszystkich, Marodowe
ktorzy w swojej najblizszej oko- i
Kalosze licy realizuja lub planuja realizo- Centrum LEQ?EII‘SM"B

nie tylko na poktad
Kalosze wykonane z ny-
lonu i skoéry molina posia-
daja jasng antyposlizgowa
podeszwg z drenazem.
Membrana AWN-Tex gwa-
rantuje wysokiej jakosci
wodoodpornos¢ i oddy-
chalno§¢. Cena 599 =zt
Zrodto: www.bakista.pl.

wac tak $miale przedsigwzigcia.
Zrédto: www.ncz.awf.gda.pl.

Pendrive w eleganckim diugopisie
Producent urzadzen i akcesoriow komputerowych Prestigio zaprezentowat Pen Flash
Drive, pamig¢ USB ukryta w stylowym dtugopisie. Flash Disk posiada pojemnos¢
od 4 do 8 GB. Predkos¢ zapisu danych wynosi do 9,5 MB na sekundg, a szybkos¢ od-
czytudo 21 MB/s. Pendrive ukryty jest w eleganckim dtugopisie z recznie plecionym
wykoficzeniem. Zrédto: www.prestigio.pl.
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Fot. Mariner Yachts

Slgska firma oferuje fodzie, ktére sprawdzg sie prawie na wszystkich akwenach

ariner Yachts jest mio-
M da stocznia. Dziata od
2007 r. Ale jej szefowie,
Michat Seweryn i Bogdan Jan-
kowski, zwigzani sg z branza

zeglarska znacznie diuzej.

Wywodza si¢ z Yacht Clubu Opty
(Chetm Slaski). Poczatkowo zajmowali
si¢ zabudowa skorup innych producen-
tow. Wodowali migdzy innymi jachty
typu Tango, Twister i TES. Od 2004
r. maja w Rynie wlasng firme¢ czarte-
rowa (www.yachtsport.pl) posiadajaca
20 todzi. Dzi$ co trzecia jednostka z tej
floty pochodzi od Mariner Yachts, ale
w ofercie sg takze sasanki, tanga, pe-
gaz, twister i phobos.

Michat Seweryn, prezes zarzadu
stoczni, biznesowe do$wiadczenie
zdobywat w $wiecie finansow, byt do-
radca inwestycyjnym i szefem biura
maklerskiego. Czyli jest cztowiekiem
spod znaku czerwonych szelek. By¢
moze to migdzy innymi dlatego Mari-
ner Yachts na krajowym rynku czgsto
sprzedaje todzie finansowane z kre-
dytow. — Nasza oferta finansowania
zakupu todzi poprzez bank BPH jest
jedna z najkorzystniejszych na rynku
— przekonuje Michat Seweryn.

Dotychczas firma najwigcej wypro-
dukowata todzi typu Mariner 24 (50).
Ta konstrukcja zadebiutowata w 2010
r. W tej chwili poddawana jest moder-
nizacji — z poczatkiem sezonu bgdzie
miata nowy wystrdj wnetrza.

Mariner 24 to zgrabna $rodladowa
jednostka z obrotowym mieczem i bala-
stem w dnie, przeznaczona do czarterow
na $rodladziu. Moze pomiescic¢ od czte-
rech do o$miu 0s6b. Do morskich wersji
producent dodaje ptetwg kilowa. Mitos-
nicy $rodladowych regat todzi kabino-
wych moga zamoéwié¢ kadtub z cigzkim
mieczem szybrowym i powigkszonym
ozaglowaniem. Rozmiary zewngtrzne
(2,5 metra) umozliwiaja transport jachtu
za wlasnym samochodem.

Pod poktadem znajdziemy miejsce na
osobna kabing WC oraz kambuz z ku-
chenka, zlewem i lodowka. Duze okna,
spory otwor zejsciowki i luk dziobowy
sprawiaja, ze kabina jest dobrze wenty-
lowana i mocno doswietlona (dziobowa
czg§¢ wngtrza jest otwarta na mesg i

www.yachtsport.pl

www.magazynwiatr.pl

Mariner 24 moze pomiescic¢ od czterech do osmiu 0sob.

tworzy z nig jedna przestrzen). Kokpit
jest otwarty od rufy, posiada trzy spore
bakisty oraz stosunkowo wysokie opar-
cia zapewniajace poczucie bezpieczen-
stwa. Mariner 24 w wersji podstawo-
wej kosztuje 66 tys. zt netto.
Ubiegtoroczna nowoscia firmy byt
jacht Mariner 20, szeSciometrowa 1od-
ka z duzym kokpitem, nieco krotsza
kabina, o bardziej sportowych ksztal-
tach, przeznaczona do weekendowej
i dziennej zeglugi. Pod poktadem sa
cztery koje oraz ciekawie rozplano-
wane na dwoch burtach mate blaty
kambuzowe — jeden dla zlewu, drugi
dla kuchenki. Stét zamontowano tra-
dycyjnie na skrzyni mieczowej. Mari-
ner 20 sprawdzi si¢ nie tylko w trakcie
rodzinnych rejsoéw, ale takze podczas
szkolen. Tym jachtem mozna tez $ci-
gac si¢ w regatach (klasy T1 lub T2).
W tym roku w Pucharze Polski Jach-
tow Kabinowych (PPJK) maja wystar-
towac az cztery zalogi. Modele przy-
gotowane do regat posiadaja szybrowe
miecze i wigksze zagle. ,,Dwudziestki”

e

Mystowice 41-400 / Katowicka 5, tel. 32 318 21 36,

uzbrojone w podnoszony kil z bulbem
stang si¢ malymi jachtami na morze
pozwalajacymi zakosztowaé zeglugi
zatokowej 1 przybrzeznej. Podstawowa
wersja kosztuje 39 tys. zt netto.

Na tegorocznych targach Wiatr
i Woda najprawdopodobniej premie-
r¢ bedzie miata najnowsza konstruk-
cja firmy — 16dz Mariner 31 (budowa
pierwszej jest na ukonczeniu). Ta 16dz
bedzie duza, reprezentacyjna i wygod-
na jednostka srodladowa (jedna z naj-
wigkszych na Mazurach) lub typowa
morska todka turystyczna. W wersji
na jeziora producent zamontuje miecz
obrotowy i balast w dnie (istnieje moz-
liwo$¢ montazu kota sterowego i sta-
cjonarnego silnika). Wersja morska za-
miast obrotowego miecza bedzie miata
stata pletwg kilowa. Mariner 31 ma ob-
szerne wngtrze. Jego kabiny (rufowe,
dziobowa oraz mesa) pomieszcza na-
wet dziesigcioosobowa zatogg. Spora
liczba okien zapewni dobre o$wietle-
nie i wentylacj¢ przestrzeni mieszkal-
nej. W podstawowej wersji jacht bg-

dzie kosztowat okoto 150 tys. zt netto.

Slaska stocznia ma przedstawicieli
handlowych w Niemczech, we Wto-
szech, w Czechach oraz na Wegrzech
i Biatorusi. Jachty Mariner mozna
czarterowaé nie tylko na Mazurach,
ale takze na wegierskim Balatonie.
Produkcjg zlokalizowano w hali sa-
siadujacej z klubem YC Opty w Chet-
mie Slaskim, powstaje tam okoto 40
jednostek rocznie. Autorem wszyst-
kich trzech konstrukcji firmy Mariner
Yachts jest Wojciech Spisak.

MARINER YACHTS

Rok zatozenia 2007
Powierzchnia hali 800 m kw.
Zatrudnienie 15 oséb
Roczna produkcja 40 jachtow

Whasciciele Michat Seweryn

i Bogdan Jankowski
Projektant Wojciech Spisak
Kontakt www.mariner.pl

czartery / budowa / sprzedaz jachtow &

organizacja obozéw i imprez

YACHTSPORS

, biuro@yachtsport.pl
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ZACHODNIOPOMORSKIE

Sklep Bakista, Szczecin, Przestrzenna 23,

tel. (91) 469 23 24

AKZ Watcz, Zdobywcéw Watu Pomorskiego 10
Farbyjachtowe.pl, Szczecin, ul. Przestrzenna 11,
tel. (91) 431 43 00

Sklep Smart, Szczecin, Jana z Kolna 21a,

tel. (91) 488 33 53

KS Orle Szczecinek, Mickiewicza 2,

tel. (94) 37 434 03

JKHOM, Szczecin, Przestrzenna 3, tel. (91) 30 70 500
Maritim Shop, Szczecin, Przestrzenna 11,

tel. (91) 4613950

Sklep Aura, Szczecin, Przestrzenna 13,

tel. (91) 461 39 92

Bracia Ludwiriscy, Szczecin, Wiosenna 99,

tel. (91) 46 44 855

Sklep Bras, Swinouijscie,

Wybrzeze Wtadystawa IV 27, tel. (91) 321 54 09
Sklep Neptun, Kotobrzeg,

Sienkiewicza 17e, tel. (94) 35 40 696

Tawerna U Pirata, SEJK Pogon, Przestrzenna 3,
tel. (91) 461 41 72

Tawerna Sailor, Trzebiez, Rybacka 16

COZ PZZ Trzebiez, Rybacka 26, tel. (91) 31 28 241
Centrum Zeglarskie, Szczecin, Przestrzenna 21,
tel. (91) 46 00 319

Tawerna Cutty Sark, Szczecin,

Bohateréw Warszawy 111, tel. 502 078 478

JK AZS Szczecin, Przestrzenna 9, tel. (91) 461 27 34
Harcerski Osrodek Morski, Szczecin, Zaglowa 2,
tel. (91) 460 08 52

Barnim Golenidw, GMDS i przystari w Lubczynie, tel.
693134838

JK Kamiert Pomorski, Wilkéw Morskich 4,

tel. (91) 38 20 882

JK Kotwica Swinoujécie, Steyera 6, tel. (91) 324 25 35
Tramp Mielno, Chrobrego 32, tel. (94) 318 93 33
Marina Goctaw, Szczecin, Lipowa 5/6,

tel. (91) 423 06 56

Marina Hotele, Szczecin, Przestrzenna 7,

tel. (91) 469 38 00

Marina Swinoujicie, Wybrzeze Wtadystawa IV,
tel. (91) 32191 77

JKM Joseph Conrad, Kotobrzeg, Warzelnicza 3
Tawerna Fiddler’s Green, Kotobrzeg,

Dubois 16¢/20, tel. (94) 35 460 73

Szkuner Myslibdrz, Marcinkowskiego 5,

tel. (95) 747 25 12

POMORSKIE

Sklep Henri Lloyd, Gdynia, KIif,

Al. Zwycigstwa 256, tel. (58) 78 150 70

Open Yachting Club, Ztota Géra, tel. 602 511 796
Biuro handlowe Eljacht, Gdarsk, towicka 13,

tel. (58) 32070 24

Sklep Wind, Gdarisk, Szafarnia 10, tel. (58) 301 66 30
Sklep Clipper, Gdynia, Jana Pawta Il 11,

tel. (58) 661 60 85

Biuro Mariny Gdynia, (58) 661 93 66

Sklep Smart, Gdynia, Jan Pawta II 5,

tel. (58) 661 17 50

Sklep Neptun, Gdynia, Jana Pawta Il 11a,

tel. (58) 621 68 00

Sklep Sail-Ho!, Gdynia, Jana Pawta 11 9,

tel. (58) 669 46 05

SKZ Hestia Sopot, Hestii 3, tel. (58) 555 72 00
Tawerna Mistral, Puck, Lipowa 1, tel. 655 513 551
Klub Bukszpryt, Gdynia, Morska 81-87,

tel. (58) 69 01 227

CHKZ, Charzykowy, Rybacka 1, tel. (52) 398 81 20
Harcerski Osrodek Funka, Charzykowy

GKM LOK, Gdarisk, Tamka 194, tel. (58) 305 04 50
Jachtklub Portowiec, Gdarisk, Sniezna 1,

tel. 602 157 607

LKS Charzykowy, Rybacka 8, tel. (52) 398 81 60
Port Jastarnia, Portowa 43, tel. (58) 673 59 60
NCZ, Gdarisk, Stogi 20a, tel. (58) 322 26 03
Przystan COSA AZS, Gdansk, Stogi 20,

tel. (58) 324 81 00

Marina Gdansk, Szafarnia, tel. (58) 301 33 78
Marina w tebie, Jachtowa 8, tel. (59) 866 29 73
Sklep JMB, Puck, Lipowa 1, tel. 601 631 957
PPHU Sobczak, Brzezno Cztuchowskie 30,

tel. (59) 397 25 69

YK P6tnocny, Gdansk, Tamka 5, tel. (58) 305 05 07
JK Conrada, Gdansk, Przetom 26, tel. (58) 307 39 12
JK Stoczni Gdariskiej, Przetom 9, tel. (58) 30 73 115
Szkota Zeglarska Adkonis, Bobiecino 8,

tel. (59) 858 31 36

WARMINSKO-MAZURSKIE

Sklep Aqua-Sport, Olsztyn, Lubelska 50,

tel. (89) 532 03 02

Malajkino, Mikotajki, Plac Wolnosci 10,

tel. (87) 421 61 60

Przystan Hobby — Tawerna Zielony Wiatr,

Stare Sady 6, tel. (87) 42 16 743

Wrota Mazur, Pisz Imionek, tel. 605 455 950
Przystan Sktodowo, Harsz-Sktodowo 60,

tel. (87) 427 90 45

Centrum Promocji i Informacji Turystycznej, Gizycko,
Wyzwolenia 2, tel. (87) 428 52 65

Czarter Korsarz, Ryn, Mazurska 10a,

tel. 512 086 887

Pod Czarnym tabedziem, Rydzewo,

Mazurska 98, tel. (87) 42112 52

Hotel RoS, Pisz, Turystéw 3, tel. (87) 423 49 60
KZ Ostréda, Sowinskiego 12, tel. (89) 646 21 64
Letni Ogrod, Wygryny 30a, tel. (87) 423 61 96
MOS ltawa, Chodkiewicza 5, tel. (89) 648 25 96
Sklep Kopi, Mikotajki, Okrezna 12, tel. (87) 421 63 09

Sklep Raksa, Gronity, Olsztynska 59,

tel. (89) 527 1918

Sklep Szekla, Mikotajki, Kowalska 3,

tel. (87) 4215703

Tawerna Portowa, Mikotajki, al. Kasztanowa 6,
tel. (87) 42157 22

Sklep Szot, Mragowo, Nadbrzezna 9,

tel. (89) 74157 15

Nauticus Olsztyn, OSIR, ul. Lotnicza,

tel. 606 783 413

Tawerna Tortuga, Olsztyn, Pienieznego 15
Neptun Club, Gizycko, Wojska Polskiego 35,
tel. (87) 428 31 02

LOK Gizycko, Brunona 4, tel. (87) 428 14 08
Sklep Magic Yacht, Ruciane Nida, Dworcowa 9
Pod Debem, Rucian Nida, Zeglarska 15,

tel. (87) 423 66 21

Pod Omega, ltawa, Sienkiewicza 24,

tel. (89) 648 40 93

Tawerna Kaper, ltawa, Sobieskiego 10,

tel. (89) 648 63 73

Cicha Zatoka, Mikotajki, Spacerowa 1,

tel. (87) 42150 11

Gniazdo Pirata, Mikotajki, Kowalska 3,

tel. 607 306 929

U Faryja, Ruciane Nida, Dworcowa 6g,

tel. (87) 423 10 06

Port Keja, Wegorzewo, Ejsmontow 2,

tel. (87) 427 18 43

Port Millennium, Gérkto 4c, tel. (87) 562 27 03
Port Sailor, Gizycko, tel. (87) 429 32 92
Korektywa, Piaski 2, tel. (87) 423 11 22

Sklep Zeglarz, Gizycko, Nadbrzezna 1a,

tel. (87) 428 21 42

Port Wierzba, Wierzba 7, tel. (87) 423 16 19
Stanica Stranda, Pierkunowo, Gizycko

Hotel Amax, Mikotajki, Al. Spacerowa 7,

tel. (87) 42190 00

Statek Chopin, Mikotajki, Al. Spacerowa 7,
tel. 600 890 838

Hotel Robert’s Port, Stare Sady 4, tel. (87) 429 84 00
Hotelik Caligula, Mikotajki, Plac Handlowy 7,
tel. (87) 421 98 45

Hotel Mazur, Mikotajki, Plac Wolnosci 6,

tel. (87) 421 69 41

Bar Bart, Mikotajki, Kowalska 2, tel. (87) 421 65 11
Marina Miko, Al. Spacerowa, tel. 501 54 18 26
Hotel Ognisty Ptak, Ogonki, Sztynorcka 6,

tel. (87) 42728 79

WIELKOPOLSKIE

Sklep Henri Lloyd, Poznar, Stary Browar,

ul. Pétwiejska 42, tel. (61) 67 039 59

HKZ Navigare, Poznan, Wilkéw Morskich 10/11,

tel. 515 186 315

Easy Surf Shop, Poznan, Mogileriska 4,

tel. (61) 653 31 92

JKW, Poznan, Wilkéw Morskich 17/19,

tel. (61) 848 26 81

AZS Poznan, Nad Jeziorem 103, tel. (61) 848 29 40
Rzemieslniczy JK Poznanski, Kiekrz,

Wilkéw Morskich 45

LOK Boszkowo, Zeglarska 1, tel. (65) 537 11 45

KS Pocztowiec, Poznan, Nad Jeziorem 105

PKM LOK, Poznar, Nad Jeziorem 120,

tel. (61) 848 29 34

Klub Szkwat, Kiekrz, Ksiedza E. Nawrota

Sklep Hobby, Poznari, Weglowa 1/3, tel. (61) 842 71 70
Sklep Kada, Poznan, Dabrowskiego 158a,

tel. (61) 847 45 55

Sklep Szopeneria, Stomczyce 8f, tel. (63) 275 60 41
ZLKS Kiekrz, Wilkéw Morskich 2, tel. (61) 848 27 01
Szkota Zeglarstwa Morka, Kalisz, Fabryczna 1b,
tel. (62) 767 18 67

ZMKS, Poznan, Wilkéw Morskich 37/39,

tel. (61) 852 97 03

KZ UAM, Poznari, Nad Jeziorem 101

Przystan Posnania, Krzyzowniki, Miedzyborska 1
Osrodek Exploris, Poznan, Nad Jeziorem 105,

tel. (61) 848 29 01

Bumerang, Kiekrz, Chojnicka 72, tel. (61) 848 28 49
YKP Kalisz, Czestochowska 7 oraz port jachtowy Szate,
Kaliska 82

Sklep Hi-Wind, Poznan, Korwetowa 6A,

tel. (61) 8 960 305

Sklep Auto Zagiel Sport, Konin, Kolejowa 1c,

tel. (63) 242 46 69

Sklep Funsport, Poznan, Gérecka 30,

tel. (61) 661 04 44

Sklep Sportinger, Pita, plac Zwyciestwa 16,

tel. (67) 35173 04

WKZ Wolsztyn, Niatek Wielki 60g,

tel. (68) 347 35 84

Przystan Boszkowo, Turystyczna 5, tel. 601 564 334
ZKZ Zbaszyn, takowa 7, tel. (68) 384 60 60

MAZOWIECKIE

30 czytelni Biblioteki Publicznej w warszawskiej dzielnicy
Srédmiescie

Sklep Henri Lloyd, Warszawa, Panorama,

Al. Witosa 31, tel. (22) 46 516 78

Parker Poland, Czastkow Polski 171, tel. (22) 78511 11
15 filii Biblioteki Publicznej w warszawskiej dzielnicy
Mokotow

Osrodek AZS, Zegrze Potudniowe, Warszawska 45,

tel. (22) 7822035

AZS Srodowisko Warszawa, Szpitalna 5/19,

tel. (22) 827 28 63

Hotel 500, Zegrze Potudniowe, Warszawska 31A,

tel. (22) 774 66 66

Sklep Slam, Centrum Blue City, Warszawa,

tel. (22) 3117161
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Urzad Dzielnicy Biatoteka, Warszawa, Modliriska 197,
tel. (22) 676 66 03

Biatotecki Osrodek Sportu, Warszawa, Swiatowida 56,
tel. (22) 676 50 72

Multicentrum Biblioteki Publicznej Biatoteka,
Warszawa, Porajow 14, tel. (22) 614 60 70

Sklep Wawer, Warszawa, Wat Miedzeszyriski 377,
tel. (22) 616 02 79

Narodowy Osrodek Informacji Turystycznej Republiki
Chorwacji, Warszawa, Koszykowa 54,

tel. (22) 828 5193

Academia Nautica, Warszawa, Krzywickiego 34,
biurowiec IMM, lokal 14, tel. 22 651 90 35

Agencja Zeglarska Kubryk, Stara Wies, Pigkna 21

oraz w sezonie na wszystkich jachtach agencji
Marina WTW Zegrze, Warszawska 1,

tel. (22) 793 02 72

Sklep Smart, Nieporet, Wojska Polskiego 3

OYA, Platanowa 2d, Michatéw-Grabina,

tel. (22) 7724131

PZZ, Warszawa, ul. Ludwiki 4, tel. (22) 848 04 83
Port Nieporet, Wojska Polskiego 3, tel. (22) 772 50 00
Port Pilawa, Biatobrzegi, Plazowa 1, tel. (22) 772 33 10
Port SWOS, Zegrze Potudniowe, Warszawska 21,
tel. (22) 782 21 83

Sklep Szekla, Warszawa,

Wat Miedzeszynski 377, tel. (22) 616 10 95

Sklep Forsail, Warszawa, Nowolipki 27,

tel. (22) 654 32 61

Sklep Zeglarz, Warynskiego 3, tel. (22) 825 17 62
Spéjnia Warszawa, Wybrzeze Gdynskie 2,

tel. (22) 839 59 89

Hotel 500, Zegrze Potudniowe, Warszawska 31a,
tel. (22) 774 66 66

Szanta Cafe, Zegrze Potudniowe, Warszawska 47,
tel. 509 288 201

Tawerna 10B, Warszawa, Ractawicka 139,

tel. 509 758 503

Tawerna Czarna Perta, Warszawa, Kolejowa 8/10,
tel. (22) 37475 11

Tawerna Gniazdo Piratéw, Warszawa,

0gélna 5, tel. (22) 633 71 82

Neptun, Warszawa, Wat Miedzeszyriski 379
Wodnik Nieporet, Zegrzynska 10,

tel. (22) 774 87 60

YKP Warszawa, Réza Wiatrow,

Wat Miedzeszynski 377, tel. (22) 617 63 11

BMA Marine, Stare Babice, Warszawska 91,

tel. (22) 753 91 04

KUJAWSKO-POMORSKIE

Sklep Henri Lloyd, Torun, PDT,

Rynek Staromiejski 36/38, tel. (56) 62 110 73

Sklep Adventure, Inowroctaw, Poznariska 265,

tel. (52) 358 64 28

KZ Wind, Koronowo, Jachtowa 1

KS Zjednoczeni, Bydgoszcz, Huculska 9,

tel. 601 68 47 62

Sailing Club, Bydgoszcz, Podwale 8, tel. 510 949 296
MKZ Znin, Szpitalna 18, tel. (52) 30 22 184

Port Tazbirowo, Koronowo, Biwakowa,

tel. 606 770 843

Pub Kubryk, Bydgoszcz, Podwale 3, tel. (52) 321 27 01
Sklep Inter Sport Yachting, Bydgoszcz,

Pomorska 25, tel. (52) 345 68 37

YC Anwil, Wtoctawek, Uskok 5, tel. (54) 255 02 55
Toruriskie Towarzystwo Tradycji Morskich,

sekcja zeglarska klubu ,Jantar”, Dziewulskiego 12,

tel. 501 505 412

PODLASKIE

MOS Augustdw, Zarzecze 1, tel. (87) 643 32 04
Port Szekla, Augustéw, Nadrzeczna 70a,

tel. 609 083 601

Sklep Boatshop, Augustéw, Wojska Polskiego 29,
tel. (87) 643 35 55

Przystan Czarna Perta, Augustéw, Sportowa 1
Sklep M. Myszkiewicz, Biatystok, Sw. Rocha 10/1,
tel. (85) 744 56 96

Tawerna Ryczace 40, Biatystok, Orzeszkowej 15,
tel. (85) 73230 30

LUBUSKIE

YC Stawa, Wschowska 23, tel. 601 401 388
Sklep Sorba, Skwierzyna, Gorzowska 29,

tel. (95) 71 70 231

Lubuski YK ZHP, Zielona Géra,

Bohateréw Westerplatte 27, tel. 683 253 079
Lubuski 0ZZ, Zielona Géra, Al. Niepodlegtoéci 7a

tODZKIE

Tawerna Gniazdo Piratéw, tédz, Zeromskiego 52,
tel. (42) 632 66 84

Piotrkowski 0ZZ, Tomaszéw Mazowiecki,
Zawadzka 77

JK Elektron, Betchatow, Kujawska 4, tel. 500 147 270
Sklep Bosman, t6dz, Rudzka 129, tel. (42) 681 79 57
Sklep Hals, £t6dz, Gliniana 12, tel. (42) 676 33 58
Tawerna Keja, £6dz, Kopernika 46, tel. 609 152 420
tKR Latajgcy Holender, Bronistawéw,

tel. 605 737 787

Szkota Bluebingo, Tomaszéw Mazowiecki, Przeskok 3,
tel. 663 567 514

Port Marus, Swolszewice Mate, Zeglarska 1,

tel. (44) 710 86 82

SWIETOKRZYSKIE

Sklep turystyczno-zeglarski, Kielce, Warszawska 147,
tel. (41) 368 60 75

LUBELSKIE

YC Politechniki, Lublin, Chrobrego 1, tel. 502 365 964
YKP Lublin, Juranda 7, tel. 663 93 32 66

Wodniczek, Dys 312 A, Ciecierzyn,

tel. (81) 501 24 68

DOLNOSLASKIE

Sklep Henri Lloyd, Wroctaw, Renoma,

ul. Swidnicka 40, tel. (71) 359 10 41

Sklep Hobby, Wroctaw, Nyska 59/61, tel. (71) 339 03 74
JK AZS Wroctaw, Wyspianskiego 40, tel. (71) 328 23 25
DOZZ, Wroctaw, Plac Sw. Macieja 5, tel. (71) 343 56 65
Akademia Zeglarska Talar Sisters, Wroctaw,
Skrzetuskiego 68

Yacht Club Ktodzko, Plac Chrobrego 12, tel. 609 114 224
Sklep Hejszowina, Ktodzko, Plac Chrobrego 33,

tel. (74) 867 02 53

Port Uraz, Brzeska 9B, tel. (71) 310 83 83

SLASKIE

Sklep Hobby, Czeladz, Katowicka 109,

tel. (32) 26519 18

Sklep Dalpol Yacht, Siemianowice Slaskie,
Hadamika 20, tel. (32) 229 50 46

Sklep Splot, Gliwice, Wielicka 30, tel. (32) 331 20 94
Charter.pl, Bielsko-Biata, Pitsudskiego 42/2,

tel. (33) 497 10 57

Czestochowski 0ZZ, Broniewskiego 3

$KZ Halny, Bielsko—Biata, Grota Roweckiego 4,

tel. 607 696 783

YC Opty, Chetm Slaski, Leonida Teligi 2,

tel. (32) 225 75 38

$022, Katowice, Wojewddzka 16, tel. (32) 251 41 49
TS Kuznia Rybnik, Rudzka 394

Garland LOK, Pyskowice, Nad Kanatem 7

JK Pogoria Ill, Dgbrowa Gérnicza

TKZ Kabestan, Rybnik, Rudzka 240b,

tel. 605 282 169

OPOLSKIE

Marina Lasoki, Kedzierzyn Kozle, Lasoki 1
KZ Nauta, Kedzierzyn Kozle, Skarbowa 3a,
tel. 502 630 356

KZ Fala Brzeg, tel. 604 109 715

CSW Mantra Extreme, Opole, Lesmiana 19,
tel. 509 7570 78

MALOPOLSKIE

Sklep Henri Lloyd, Krakéw, Galeria Kazimierz,

ul. Podgodrska 34, tel. (12) 43 301 36

Sklep Hals, Krakdw, Jaskétcza 2, tel. (12) 294 06 70
Tawerna Stary Port, Krakéw, Straszewskiego 27,
tel. (12) 430 09 86

YKP Krakéw, Przystari nad Wista, tel. (12) 642 28 29
Horn Krakoéw, Kozia 22, tel. (12) 653 05 08

PTZ Nowy Targ, Kluszkowce, tel. 609 320 772

YC PTTK Beskid, Znamirowice, tel. (18) 443 74 57

PODKARPACKIE

YK Stalowa Wola, Watowa 1

Sklep Afma, Rzeszdw, Podkarpacka 71,
tel. (17) 854 34 69

Tawerna Zeglarska, Rzeszéw, Rynek 6,
tel. (17) 862 02 39
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rejsy

JDar Szczecina

w Norwegii

, Dar Szczecina” w drodze na pétnoc.

o dla nas idealne miejsce
I na zeglarskie podréze -
niezbyt daleko od kraju,
wiele przystani, nieograniczone
trasy do pokonania i mnéstwo
uroczych miejsc do odwiedze-
nia. Linia brzegowa Norwegii
(uwzgledniajac fiordy i przy-
brzezne wyspy) przekracza 25
tys. km, czyli jest dtuzsza niz
potudniki geograficzne Ziemi.

Fiordy to zatoki wcinajace sig glebo-
ko w lad z charakterystycznymi stro-
mymi brzegami. Powstaty poprzez za-
lanie ztobow 1 dolin polodowcowych.
Najdtuzszy jest na Grenlandii (350
km). Drugi co do wielkoéci to Sogne-
fjord, a trzeci — Hardangerfjord (oba
znajduja si¢ w Norwegii). To wiasnie
z fiordow, dzikiej przyrody, stromych

www.magazynwiatr.pl

Wojtek Maleika zaprasza na potnoc

wzgorz i cudownych widokéw stynie
ten poinocny kraj.

Postanowili$my zobaczy¢ to wszystko
na wlasne oczy. Na jachcie ,,Dar Szcze-
cina’, tuz po zakonczeniu regat The
Tall Ships Races 2011, wybieramy si¢
na 19-dniowy rejs po fiordach, w glab
Norwegii, aby przekona¢ sig, czy to
rzeczywiscie jeden z najpigkniejszych
zakatkéw Europy. Na poczatku chcemy
dotrze¢ jak najdalej na pdinoc, a wra-
cajac, penetrowa¢ norweskie wody.
Wprawdzie stajemy jeszcze na chwilg
w Marstrand w Szwecji, by pozwoli¢
wydmuchaé si¢ zachodniemu wiatro-
wi, ale juz nastgpnego dnia gonimy po
8, 9 weztow ku Sognefjord, do ktorego
wejscie znajduje si¢ 40 mil na poinoc
od Bergen. Doptywamy tam po dwoch
dobach zeglugi. Cumujemy w malen-
kim zacisznym porcie Leirvik. Przez

kolejnych kilka dni eksplorujemy ten
najdtuzszy fiord, odwiedzajac Fresvik
(z tadnym wzgorzem widokowym),
Flaam (z historyczna kolejka kursujaca
zboczami okolicznych gor), Gudvangen
(znajdujace si¢ na koncu Naeroyfjord,
pono¢ najpigkniejszego fiordu Norwe-
gii). Potem powoli ptyniemy na potu-
dnie, zatrzymujac si¢ w Bergen, Stavan-
ger i kilku mniejszych miejscowos$ciach.

Pogoda bywa kaprysna

Wigkszos¢ Norwegii lezy w strefie
klimatu umiarkowanego morskiego,
apoéinocna czgs¢ (ta za kotem polarnym)
umiarkowanego chtodnego morskiego.
Co to wladciwie oznacza? W uproszcze-
niu tyle, ze mieszkajacych nad morzem
nie ngkaja surowe zimy, ale musza si¢
oni pogodzi¢ z niezbyt cieptym i, nie-

Fot. Wojtek Maleika

stety, czgsto deszczowym latem. Ciepty
Golfsztrom na szczg$cie powoduje, ze
letnie temperatury na zachodnim brzegu
Norwegii sa catkiem przyjemne jak na
te szerokosci geograficzne, moga siggac
nawet 30 stopni Celsjusza. Musimy jed-
nak by¢ przygotowani na czgste opady.
W konkursie na najbardziej deszczowe
miejsce zdecydowanie wygrywa Ber-
gen. To potozone na siedmiu wzgorzach
miasto (prawie jak Rzym) wylapuje
i przytrzymuje wszystkie chmury, ktore
dhugo wisza nad jego uliczkami. Srednie
opady roczne wynosza 2250 mm (dla
poréwnania w Warszawie jest to 600
mm). Na szczgscie, wigkszos¢ z nich jest
krotkotrwata i przeplatana stoncem.

A co z wiatrami? Na pelnym morzu
moze przywia¢. Morze Polnocne bywa
okrutne, nawet w petni lata zdarzaja sig
wiatry od 8 do 10 stopni Beauforta i two-

LUTY 2012 m MAGAZYN DLA ZEGLARZY WIATR

23



24

Pogoda jak na Srédziemnym, nastréj jak w karnawale.
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rzg si¢ duze fale. Z takimi warunkami
nie nalezy walczy¢. Lepiej zawina¢ do
fiordu, a jeszcze lepiej do portu. W fior-
dach z kolei zawsze wieje w twarz. No,
czasem w plecy, jednak zawsze wzdtuz
fiordu, nawet jesli ten skrgca o 150 stop-
ni. Wiatry tez potrafia by¢ porywiste,
nie tworzy jednak si¢ zbyt duza fala.
Mozemy liczy¢ na szybka i przyjemna
zegluge, najlepiej na zredukowanych
zaglach. Przy przeciwnych wiatrach lub
bezwietrznej pogodzie (zjawisko dosé
czgste) pozostaje wiaczy¢ silnik.

Ptynac w kierunku Norwegii, warto
korzysta¢ z prognozy Deutschlandra-
dio (177 kHz), potem BBC4 (198 kHz),
a w fiordach z wielu serwisow interne-
towych, np. www.passageweather.com
lub  www.weatheronline.pl  (internet
bezprzewodowy dostgpny jest w wigk-
szosci portow). Interesujace nas akweny
to North Utsira, South Utsira, Fischer,
Skagerrak i Kattegat. Warto doda¢, ze
prognozy maja duza sprawdzalno$¢.

PtyngliSmy podczas wszelkich moz-
liwych warunkow pogodowych, no,
moze oprocz zamieci $nieznej. Rejs
odbywat si¢ pod koniec sierpnia, udato
nam si¢ zatapa¢ na kilka stonecznych
dni (nawet z opalaniem na pokladzie),
kilka dni wietrznych (8 stopni Beauforta
W twarz” juz w Skagerraku) oraz kil-
ka z przelotnymi opadami. Ostawione
deszczowe Bergen ugoscito nas pigknym
stoncem i przyjemnym cieptym wiatrem.

Przystanie i zegluga

Poza najwigkszymi miastami, jak
Oslo, Kristiansand, Stavanger czy
Bergen, nie powinniSmy oczekiwac
duzych nowoczesnych marin. Szcze-
golnie w fiordach. Miejsc, gdzie moz-
na przycupnad, jest wiele, ale sa to za-
zwyczaj niezbyt dlugie betonowe keje
lub drewniane pomosty.

W ,wysokim” sezonie (od konca
czerwca do potowy sierpnia) do pomo-
stow cumuja najczgsciej lokalne nie-
wielkie statki wycieczkowe i promy.
W tym okresie zdecydowanie trud-
niej znalez¢ miejsce, szczegdlnie za
dnia, kiedy lokalne lodzie wyruszaja
w krotkie rejsy po fiordach. P6znym
wieczorem mozna jednak liczy¢ na
uprzejmos¢ i doklei¢ sig do stateczku
Iub innego jachtu. Kiedy cumujemy do
takich pomostow (szczegdlnie w cia-
gu dnia), warto, by zawsze kto$ byl
na poktadzie, bo nigdy nie wiadomo,
kiedy zostaniemy poproszeni o zwol-
nienie kei dla przyptywajacego promu.
Uwazajmy tez na glgbokosci. Cho¢
fiordy sa z reguty bardzo glebokie,
przy brzegu, wzdtuz niewielkich kei,
czgsto maja dwa metry lub mniej. Na
szczgscie, bardzo czysta woda ulatwia
obserwacj¢ podczas manewrow.

W nieco wigkszych miejscowosciach,
jak Bergen, Stavanger czy Tau, sa ma-
riny lub keje dla zeglarzy. Ciekawostka
jest, ze nie ma w nich bosmana czy in-
nych pracownikoéw, przystanie sa bezob-
stugowe. W parkomacie ptacimy za po-
stoj, wodg 1 prad. W innym automacie
kupujemy zetony lub kartg magnetycz-
na, aby skorzysta¢ z prysznica czy pral-
ki. Czy jest drogo? Za mata todke trzeba
zaptaci¢ 150 zt. Za wigkszy jacht — 250 zt
i wigcej. Zupelnie inaczej jest w malut-
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kich miejscowo$ciach z matymi kejami,
tam oplata czgsto wynosi 50 zt.

Mimo wielu zeglarskich atrakeji,
ktore zapewnia Norwegia, nie plywa
tam zbyt wiele jachtow. Nas najbar-
dziej zaskoczylo to, ze niewielu Nor-
wegow zegluje po fiordach, chocby
nawet weekendowo. Jes§li mijamy
jakis$ jacht, to czgsto jest pod polska
bandera. Przez caty nasz rejs mingli-
$my si¢ na wodzie zaledwie z kilkoma
jachtami.

Jesli chodzi o pomoce nawigacyjne,
powinni$my si¢ zaopatrzy¢ w dobre
mapy. Te najlepsze to norweskie ze-
stawy dla zeglarzy. Niestety, sa dos¢
drogie (od 150 do 300 zt) i obejmuja
niewielki fragment wybrzeza. Na nasz
rejs potrzebowaliSmy az osiem zesta-
wow. Mapy elektroniczne uzywane
powszechnie na naszym rynku sa dos¢
doktadne, jesli chodzi o linig brzegowa
czy glebokosci, nie zawieraja jednak
wielu informacji o matych marinach,
przystaniach i pomostach. Z takimi
mapami trudno planowaé¢ miejsca po-
stojow, ale w tym wypadku pomocne
sq locje. W szczegbélnosci polecam
Norwegia Cruising Guide 2010 (po
angielsku).

wiedzi¢ muzeum oleju w Stavanger
i przejecha¢ si¢ kolejka turystyczna
we Flam, a przede wszystkim space-
rowaé wzdtuz fiordéw lub wspinac si¢
na okoliczne gory. Z pewnoscia kazdy
postdj w porcie tatwo mozna zamienic¢
w ciekawa wycieczkg.

Rodacy sg wszedzie

Doptywamy do pierwszej miejsco-
wosci w Norwegii. Na kei wita nas
5-osobowa grupa rodakow. To pracow-
nicy pobliskiej niewielkiej stoczni. Za-
praszaja, a wlasciwsze ciaggna nas na
swojg imprezg. Twierdza, ze jestesSmy
pierwsza polska zaloga od lat, ktora
dobita w to miejsce. Chyba sig zdziwi-
li, gdy w nocy do nasze] burty przycu-
mowat ,,Dar Swiecia”.

Kolejny postdj to Fresvik. Podchodzi-
my do niego o poinocy, oswietlajac la-
tarka krotkie nabrzeze. Na lawce siedza
dwie dziewczyny. Nawet zartujemy, ze
pewnie Polki. Oczywiscie, mieliémy ra-
cj¢. Przyjechaty zbiera¢ maliny. W tym
porcie nie spotykamy juz innych ludzi.

Rodakow spotykamy prawie na kaz-
dym kroku. Przyjezdzaja tu do pracy.
Cho¢ zycie w Norwegii jest bardzo

NORWEGIA

ODKRYj MOCNATURY . B
- ;I'Ln. \ ;uﬁ 1 mﬁmﬂﬂﬂ[ﬂﬂu,.w--g"-'

Tego lata wybierz sie na wakacje do Norwegii i odkryj moc natury. Poczuj przyptyw

energii wedrujac po lodowcu i ptynac kajakiem po spokojnych wodach fiordu. Wyrusz
na dalekg pétnoc, do krainy biatych nocy, gdzie latem stonce nie zachodzi za horyzont.

Wejdz na visitnorway.pl i zaplanuj swoja podréz marzen.

Ptywy w Norwegii nie sg zbyt wy-
sokie, w zalezno$ci od miejsca $rednio
wynoszg od 0,5 m do metra. Nie sa ta-
kie duze, aby si¢ nimi mocno martwic
w trakcie zeglugi, ale wystarczajace,
zeby zwrdci¢ na nie uwagg w trakcie
postojow. Powoduja takze niewielkie
prady wewnatrz fiordow.

Atrakcje i krajobrazy

Norwegia to przede wszystkim przy-
roda, krajobrazy i zapierajace dech
w piersiach widoki. Jest to tez miejsce
dla zeglarzy, ktorych pasja sa gory.
Niemal z kazdego miejsca mozna si¢
wybraé na piesza wycieczke¢ na jedno
z pobliskich wzgorz (niektore maja po-
nad 1000 metrow wysokosci).

W trakcie rejsu zaliczamy kilka
obowiazkowych atrakcji. Najstynniej-
sza z nich to Preikestolen, czyli punkt
widokowy z wysunigtym blokiem
skalnym wiszacym 604 metry nad
Lysefjordem. To — moim zdaniem —
jeden z najpigkniejszych widokow na
$wiecie.

Warto takze spojrze¢ na Bergen
z pobliskiego wzgorza Fleyen, od-
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drogie, koszty utrzymania rekompen-
suja norweskie zarobki. Spotykamy tez
Polakéw turystow, ale jest ich zdecy-
dowanie mniej. By¢ moze dlatego, ze
Norwegia jest dla nas do$¢ droga. Wy-
starczy wspomnie¢, ze Oslo to jedno
z najdrozszych miast na $wiecie. Chleb
w markecie kosztuje przynajmniej 10
z1, czekolada — 15 z1, a na pizzg trzeba
wyda¢ od 50 do 70 zt. Ceny alkoholu
sg tak wysokie, ze jedna z zatog robita
sobie zdjgcia w sklepie przy tablicz-
kach z cenami — wodka 0,7 1 kosztuje
od 150 do 200 zt. Warzywa i inne arty-
kuty spozywcze sa przynajmniej dwu-
krotnie drozsze niz w Polsce. Dlatego
przed wyprawa warto zrobi¢ wigksze
zakupy w kraju.

Podsumowujac, w Norwegii jest
do$¢ drogo, ale cudownie. Myslg, ze
kazdy zeglarz powinien przynajmniej
raz wybrac si¢ w te regiony. Zaryzyku-
j& stwierdzenie, ze wielu z was zako-
cha si¢ w fiordach i gorach tego kraju.
Tym bardziej ze co roku mozna popty-
na¢ w inny region, gwarantujacy nowe
atrakcje i przezycia. Ja na norweskie
fiordy na pewno powrocg.

Wojtek Maleika

: NORWAY

I POWERED BY NATURE
www.visitnorway.pl

Lagodna pogoda pozwala nawet na sesje zdjeciowe
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W 45 dni

dookota $wiata

Brescie zakonczyt sie
niezwykly rejs trima-
ranu ,Banque Popu-

laire V”, na ktorym 14-osobowa
zatoga optyneta swiat w rekor-
dowym czasie i zdobyta Trofe-
um Juliusza Verne'a. Nowy re-
kord wynosi 45 dni, 13 godzin,
42 minuty i 53 sekundy.

Okazuje sig, ze mozna optyna¢ §wiat
przez péttora miesiaca, pokonujac po-

B

nad 630 mil dziennie. To prawie 1200
km! Wyobrazmy to sobie. To jakby
w trakcie doby czterokrotnie pokonaé
trase ze Swinoujécia na Bornholm
i z powrotem, ptynac ze srednig pred-
koscia 26,5 wezta. Na zwyktym jach-
cie, nawet bardzo szybkim, to po pro-
stu niemozliwe.

We are the champions — zafoga jachtu ,, Banque Populaire V"' na linii mety.

Gdzie jest granica mozliwosci ludzi i jachtow?

Te liczby szokuja i obrazuja postgp
technologiczny w zeglarstwie. Loick
Peyron, skipper jachtu, powiedzial na
mecie, ze mozna bylo poptynac jesz-
cze szybciej, ale oczywiscie cieszy sig
z uzyskanego czasu.

Rejs mial kilka odston, a emocji
nie brakowato do samej mety. Kie-
dy po pigciu dniach zeglugi z Francji
jacht przecinat rownik, niewielu kibi-
cow wierzyto, ze ,,Banque Populaire”
ustanowi niezwykty rekord. Trimaran

/4

gnal jednak dalej wspomagany wiedza
Holendra Marcela van Triesta, dosko-
natego fachowca od routingu, ktory
wyszukiwal najlepsza trasg. Przewa-
ga ,,Banque Populaire” nad trimara-
nem ,,Groupama 3”, ktéry ustanowit
rekord dwa lata wczesniej (48 dni, 7
godzin, 44 minuty), rosta z kazdym
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dniem. Szukajac najkorzystniejszych
warunkéw pogodowych, podejmowa-
no do$¢ duze ryzyko. Stad tez decyzja,
by szukaé wiatru u wybrzezy Afryki,
,»zejscie” na wehod po minigciu Wysp
Zielonego Przyladka czy zeglowanie
daleko na zachdéd na potludniowym
Atlantyku, gdzie jacht zblizyt si¢ do
brzegébw Brazylii na odlegtos¢ 260
mil. Peyron doskonale wiedziat, ze
moze sobie pozwoli¢ na pewne ryzyko,
poniewaz jego jacht nadrabiat predkos-

Fot. B. Stichelbaut / BPCE

cia. Bez trudu pokonywat dziennie od
650 do 700 mil.

Do Przyladka Dobrej Nadziei tri-
maran dotart pod koniec jedenastego
dnia. Byl wowczas na szerokosci geo-
graficznej rownoleznika 45 stopni, by
pozniej, szukajac wiatru i skracajac
dystans do Australii, zjecha¢ jeszcze

nizej, az w ,pieédziesiatki”. Na po-
konanie Oceanu Indyjskiego zatoga
potrzebowata zaledwie 6 dni, bijac
kolejny rekord. Mile mijaty w zawrot-
nym tempie. Jacht regularnie ptynat
z predkoscia powyzej 30 weztow, ale
zegluga byla bezpieczna. Trawers No-
wej Zelandii zatoga mijata po trzech
tygodniach od startu. Kiedy ,,Banque
Populaire” wptywal na Pacyfik, wyda-
walo sig, ze rekord ,,Groupamy” zosta-
nie pobity nawet o tydzien.

Ale Ocean Spokojny, niestety, oka-
zat si¢ kapry$ny. Tam, gdzie zazwy-
czaj jest najtrudniej, poniewaz jeden
niz goni drugi, a wiatry i fale osiagaja
rekordowe predkosci, tym razem ze-
glarze napotkali staby i zmienny wiatr.
Na wschodnim Pacyfiku szukali nizu
nawet na szeroko$ci geograficznej
rownoleznika 62 stopni. Tam jednak
wiatru w tym sezonie nie bylo, pojawi-
ty sig za$§ gory lodowe, ktore dla jach-
tow takich jak ,,Banque Populaire”,
szybkich i delikatnych, stanowia naj-
wigksze zagrozenie. Do konca zma-
gan na Pacyfiku zeglarze nie trafili
na sprzyjajace warunki. ,,Wyciskali”
z jachtu, ile si¢ dato, na Hornie za-
meldowali sig tuz przed $wigtami, co
oznaczato, ze na pokonanie Oceanu
Spokojnego potrzebowali az 11 dni.
Przewaga nad ,,Groupama 3” topniata
w oczach, w pewnym momencie wy-
nosita nieco ponad 700 mil. — To byt
najtrudniejszy moment. Nie moglismy
nic zrobi¢, a zarazem patrzylismy, jak
nasza z trudem wypracowana przewa-
ga maleje z godziny na godzing — po-
wiedziat Loick Peyron.

Optymizmem powiato dopiero na
Atlantyku, bo zatoga trafila na bardzo
sprzyjajace warunki. Dotychczas zad-
na z 22 ekip walczacych o Jules Verne
Trophy nie miata tak korzystnego ukta-
du barycznego w tym rejonie. Od Falk-
landéw do rownika Francuzi zeglowali
zaledwie 6 dni, plynac niemal idealnie
na pétnoc (zazwyczaj ten odcinek przy-
nosi duze straty, bo wiatry bywaja ka-
prysne, a ich kierunki zmienne).

Kiedy juz wydawato sig, ze zatoga
ma sukces w kieszeni, wiatry pasato-
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40-metrowy trimaran ,,Banque Populaire V. Oceaniczna Formuta 1.

we ostably, a uktad meteo zdominowat
ogromny wyz. Byl wyjatkowo gleboki
i do tego mato dynamiczny, co zwia-
stowato flautg¢ 1 niebezpieczenstwo
pogrzebania szans na rekord. Przewaga
nad ,,Groupama 3” wynosila wowczas
okoto 2,5 tys. mil, czyli zaledwie 4 dni
zeglugi. Wyboru nie bylo, trzeba bylo
nadktada¢ drogi i obej$¢ niekorzystny
uktad baryczny. Peyron zdecydowat
si¢ na pokerowa zagrywke — uciekt na
zachod, by nadktadajac dystansu, nie
dac¢ si¢ ztapa¢ w putapke bezwietrznej
pogody. Pozeglowali na pdtnocny za-
chod, znajdujac si¢ ponad 1100 mil od
drogi, ktora dwa lata wczesniej ptyngli
zeglarze ,,Groupamy 3”. Doptyneli na
wysokos¢ Nowej Funlandii, oddalajac
sig¢ od brzegow Afryki na ponad 2200
mil. Kiedy wreszcie mogli skrgci¢ na
Brest, okazato si¢, ze wyz nie odpusz-
cza, co wymagalo kolejnego zwrotu
i plynigcia na poéinoc. Tak bardzo za-
pedzili si¢ w zegludze na poéinoc, ze
wysoko$¢ mety przekroczyli az o 250
mil. Koncowka byta bardzo nerwowa,
bo czas uciekat, jacht pedzit w kierun-
ku Brestu, a na mecie oczekiwali kibice
zadni wielkiego widowiska. Wreszcie
w wieczor Trzech Kroli jacht minat
metg, bijac rekord rywali o 2 dni, 18 go-
dzin, minutg i 59 sekund.

To niby niewiele. Szczegélnie bio-
rac pod uwagg potencjal jachtu i jego
znakomita zegluge w pierwszej fa-
zie rejsu. Niestety, na pogodg nie ma
sposobu. Kiedy jacht mijat lini¢ mety,
log pokazat przebieg: 29002 mile. To
najwigkszy przebieg w 19-letniej hi-
storii rywalizacji o Trofeum Juliusza
Verne'a. Francuzi mogli pobi¢ rekord
tylko dzigki szybkosci jachtu. I jedli za
jakis czas wystartuja ponownie, znéw

www.magazynwiatr.pl

beda mie¢ szanse na poprawienie wy-
niku. Gdzie jest granica moz liwosci
ludzi i jachtow?

Marek Stodownik

Trofeum Juliusza Verne'a

Rywalizacje polegajaca na jak naj-
szybszym okrazeniu $wiata pod zaglami
zaproponowal w 1985 r. Francuz Yves
Le Cornec. W tamtym czasie nawia-
zanie do postaci Phileasa Fogga bylo
catkiem zasadne, poniewaz Owczesny
rozwdj zeglarstwa dawal nadziej¢ na
przetamanie bariery 80 dni w zegludze
wokotziemskiej. Oryginal nagrody sta-
nowi czg$¢ zbioréw paryskiego Muzeum
Morskiego. Nazwiska skipperow, ktorzy
zdobyli trofeum, sa wygrawerowane na
ozdobnej podstawie, a kazdy kolejny re-
kordzista otrzymuje replikg nagrody.

Do tej pory podjgto 23 proby ustano-
wienia rekordu, z czego zaledwie osiem
zakonczylo si¢ powodzeniem. W ry-

Zamow BEP.

EATNY kat

walizacji dominujg zeglarze z Francji,
ktorzy siedem razy pobijali rekord i za-
liczyli az 13 nieudanych prob. Przez 19
lat rekord poprawiono o 34 dni.

Historia rywalizacji
1993. Bruno Peyron, jacht ,Commo-
dore Explorer” (79 dni, 6 godzin, 15
minut i 56 sekund). Pierwsza préba.
Podjeta w czasach, kiedy nie byto wia-
domo, czy taki rejs w ogdle zakonczy
sie powodzeniem. Kiedy 5-osobowa
zatoga dotarta na mete, Bruno po-
wiedziat: ,Nazywam sie Bruno Peyron
i ciesze sie, ze zyje”.
1994. Peter Blake i Robin Knox-John-
ston, jacht ,Enza New Zealand” (74 dni,
22 godziny, 17 minut i 22 sekundy). Re-
kord ustanowiony w drugiej prébie.
1997. Olivier de Kersauson, jacht
,Sport Elec” (71 dni, 14 godzin, 22 mi-
nuty i 8 sekund). Olivier zdobyt trofe-
um w trzeciej prébie.
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Fot. B. Stichelbaut / BPCE

2002. Bruno Peyron, jacht ,Orange”
(64 dni, 8 godzin, 37 minut i 24 sekun-
dy). Rekord ustanowiony w drugiej
probie. W pierwszej, trwajacej zale-
dwie 35 minut, jacht stracit top masztu
i musiat zawrocic.

2004. Olivier de Kersauson, jacht ,Ge-
ronimo” (63 dni, 13 godzin, 59 minut
i 46 sekund). Rejs na najwiekszym
wowczas trimaranie.

2005. Bruno Peyron, jacht ,Orange II”
(50 dni, 16 godzin, 20 minut i 4 sekun-
dy). Katamaran ,,Orange II” spisywat
sie doskonale, bijac po drodze takze
rekord zeglugi dobowej — 706 mil.
2010. Franck Cammas, jacht ,Groupa-
ma 3” (48 dni, 7 godzin, 44 minuty i 52
sekundy). Na arene wkraczajg nowi
zeglarze i zupetnie nowe jachty. Tri-
maran ma 101 stép dtugosci i bardzo
wysoki maszt. Cammas siega po tro-
feum w trzeciej probie, w poprzedniej
omal nie doszto do zatopienia jachtu
po wywrotce.

2012. Loick Peyron, jacht ,,Banque Po-
pulaire V” (45 dni, 13 godzin, 42 minu-
ty i 53 sekundy). Rekord ustanowiony
na trimaranie, najwiekszym jachcie
sposrdd wszystkich dotychczas startu-
jacych po trofeum.

Trimaran ,,Banque Populaire V”

Dtugo$¢ catkowita 40 m
Dtugos¢ ptywakoéw bocznych 37m
Szerokos$¢ 23 m
Masa 23 ton
Zanurzenie 5,80m
Wysokos¢ 47 m
Grot 450 m kw
Genaker 610 m kw.
Fok solent 270 m kw.
WIATR
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Volvo Ocean Race

przez morze piratow

Hiszpania na czele wyscigu

Jacht ,,Groupama” w drodze do Zatoki Perskiej.

rugi etap regat (z meta
D w Abu Zabi) miat wyjatko-

wy przebieg. Organizato-
rzy, nie chcac narazaé¢ zalég na
kontakt z somalijskimi piratami
grasujacymi na wodach miedzy
wschodnig Afryka a Malediwami,
utajnili czesci trasy, a pézniej za-
pakowali jachty na statek i prze-
transportowali w poblize Zjed-
noczonych Emiratéw Arabskich.
Tam rozegrano druga czes¢ dru-
giego etapu (osobno punktowa-
na). Czy nie za duzo logistyki na
jeden wyscig?

Tegoroczne regaty Volvo Ocean Race
pokazuja nowe oblicze. Wysitki organi-
zatorow zmierzajace do uatrakcyjnienia

rywalizacji s godne podziwu, ale za-
mieszanie z doprowadzeniem jachtow
do Zjednoczonych Emiratow Arabskich
spowodowato, ze wielu kibicow pogubi-
1o sig w zawilo$ciach regulaminowych.
Zesp6t ,,Abu Dhabi” wystartowal w re-
gatach pod warunkiem, ze meta bedzie
w ich mieécie, a organizatorzy ugigli
sig, poniewaz akces do kosztownego
wyscigu zglosito niewielu uczestnikow.
Ale czy nie stracito na tym widowisko?
Podobna jest historia zespotu ,,Sanya”
plynacego na jachcie, z ktérym niemal
co chwilg sa klopoty. Oblicze zeglar-
stwa zmienia si¢ tak szybko, ze jacht
z poprzedniej edycji Volvo Ocean Race
(zaledwie sprzed trzech lat) nie ma dzi$§
zadnych szans ani na sukces, ani na do-
trzymanie kroku rywalom.
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Po starcie z Kapsztadu sze$¢ jachtow
ptynelo bardzo blisko siebie. Wiat staby
wiatr, wigc na zeglugg w normalnych
warunkach trzeba byto trochg¢ pocze-
ka¢. Kiedy wreszcie wszyscy znalezli
si¢ na wodach Oceanu Indyjskiego,
mozna byto pomysle¢ o taktyce. Jach-
ty zgodnie kierowaty si¢ na poinocny
wschdd, by tam ztapacé silniejszy wiatr.
Gdy jednak prognozy zapowiedziaty
nadej$cie nizu od potnocnego zachodu,
zatoga jachtu ,,Sanya” postanowita ,,od-
jecha¢” na zachod. Tracita na tym spo-
ro z kazda godzina, ale skipper Mike
Sanderson dobrze wiedzial, co robi.
Poniewaz ma wolniejsza t6dke, musiat
zaryzykowac.

Z nizem uciekt na pétnoc, w kie-
runku Madagaskaru. Poniewaz pierw-

Fot. Yann Riou / Groupama Sailing Team

szy dostat sig w strefe silnego wia-
tru, szybko zyskiwat przewage nad
rywalami. Plan byl doskonaty, ale
miat staby punkt — nie przewidywat
awarii. Kiedy weglowy takielunek
zaczal si¢ strzgpi¢, podniesiono
alarm w obawie przed utrata masztu.
Dla chinskiego zespotu to byt koniec
etapu. £0dz obrata kurs na Mada-
gaskar, by tam szukaé¢ pomocy. Nie-
stety, naprawa na tej odlegtej wyspie
nie byta tatwa i przebiegata powoli.
Pozostali zmierzali do mety pierw-
szej czg$ci etapu. Diugo na czele ze-
glowata ,,Groupama”, ale koncowka
nalezata do ,,Telefoniki”, ktéra wy-
darta zwycigstwo w ostatniej chwili.
Po zatadowaniu jachtow na poktad
statku cata piatka zostata przetrans-
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portowana na wody Zatoki Perskiej.
Tutaj rozpoczat si¢ 98-milowy sprint
do Abu Zabi. Przez sze$¢ godzin ,,Te-
lefonika” i ,,Groupama” zeglowaly
w zasiggu wzroku. Czasem zaledwie
kilkadziesiat metréow od siebie. To
byt wyscig, w ktorym na szalg trzeba
byto rzuci¢ wszystkie umiejgtnosci.
»Telefonika” prowadzita do ostatniej
boi zwrotnej i wydawato sig, ze nikt
nie wydrze jej zwycigstwa. | wlasnie
wtedy zatoga popelnita btad, ktory
bezwzglednie wykorzystali Francu-
zi, wyprzedzajac rywala i wygrywa-
jac zaledwie o 52 sekundy.

Posto] w Abu Zabi to niekonczaca
si¢ feta na cze$¢ uczestnikow regat,
odpoczynek w luksusowych hote-
lach, przeglad jachtow i wiele imprez
towarzyszacych, sposrod ktorych
najwigksze wrazenie wywotaly re-
gaty klasycznych arabskich todzi
z ozaglowaniem typu kleszcze kraba.
W Emiratach rozegrano takze dwa
wyscigi portowe, ktore ku zaskocze-
niu i ogromnej uciesze kibicow, wy-
gral jacht gospodarzy ,,Abu Dhabi”. k
W klasyfikacji koncowej niewiele i
to zmienito, poniewaz strata zatogi  Jacht, Telefonika” wciqgany na poktad kontenerowca. Fot. PAUL TODD / Volvo Ocean Race
Zjednoczonych Emiratow Arabskich
byta zbyt duza.

Start do trzeciego etapu, kolejnego
sprintu po wodach Zatoki Perskiej,
obserwowaly tysiace kibicow. Do-
pingowali miejscowy zespol i nie
zawiedli si¢, na 106-milowej trasie
ponownie wygrat ,,Abu Dhabi”, zo-
stawiajac za rufa ,,Pume¢” i ,,Groupa-
me”. Pozniej 16dki zostaty ponownie
zaladowane na statek i przetranspor-
towane do utajnionego portu na Oce-
anie indyjskim, aby wystartowa¢ do
etapu z meta w chinskiej metropolii
Sanya. Do piatki uczestnikow regat
dowiezionych z Emiratow dotaczyt
jacht ,Sanya”, ktory przeciez nie
mogt nie wroci¢ na trasg prowadzaca
do macierzystego portu.

Tegoroczna edycja regat dostarcza
wielu emocji, zalogi sa dobrze przy-
gotowane, $wietnie zegluja, a wynik
wciaz nie jest pewny. Zaskoczeniem
moze by¢ przodownictwo Hiszpandéw
z ,Telefoniki” i nieco stabsza niz
oczekiwano postawa Amerykanow
zeglujacych na ,,Pumie”. Ale przed
zalogami jeszcze wiele mil na drodze
do mety w Irlandii.

Marek Stodownik

Crewsaver

Kamizelki ratunkowe

’_‘..4-!

Dystrybucja: MAKANU * www.crewsaver.pl * www.makanu.com.pl * Tel/Fax 52 348 50 78
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Polska

na mistrzostwach swiata w Perth

Faworyci nie zawied|i

»

Mateusz Kusznierewicz i Dominik Zycki wygrali az cztery wyscigi, najwiecej sposréd wszystkich zatég.

wa srebrne medale Zo-
D fii Noceti-Klepackiej

i Piotra Myszki. Czwar-
te miejsca Przemystawa Miar-
czynskiego oraz zalogi Ma-
teusz Kusznierewicz i Dominik
Zycki. To tupy polskiej repre-
zentacji przywiezione z mi-
strzostw $Swiata rozegranych
w australijskim Perth.

Na desce klasy RS:X Zofia Noceti-
-Klepacka (Kredyt Bank Polish Sailing
Team) ukonczyta rundg kwalifikacyjna
na 7. miejscu. W finatowej, przy silnym
wietrze i duzej fali, wygrata dwa biegi,

SPIRIT OF THE OCEAN

reklama

za kazdym razem prowadzac od startu
do mety. Przed decydujacym wyscigiem
medalowym, w ktorym startuje 10 naj-
lepszych zawodniczek, byto wiadomo,
ze Polka ma brazowy medal. Po cigzkim
biegu finiszowala na drugiej pozycji, co
oznaczato zdobycie srebra. Gdyby re-
prezentantka Izraela Lee Korzits (zwy-
cigzezyni regat) finiszowata na szostym
miejscu, Zofia mialaby ztoto. Liderka
zawodow przyptyneta jednak na metg
piata i zepchneta nasza zawodniczkg na
drugie miejsce. — Jeszcze nigdy nie by-
tam tak zmgczona jak po tym wyscigu
— powiedziata Noceti-Klepacka. W kon-
kurencji RS:X mgzczyzn Piotr Myszka

(Kredyt Bank Polish Sailing Team)
bronit w Parth tytutu mistrza $wiata,
a Przemystaw Miarczynski — wicemi-
strza. Po 10 wyscigach Piotr prowadzit
w klasyfikacji regat, a Przemek zaj-
mowal trzecig pozycj¢. Emocje byly
ogromnie, gdyz pomigdzy pierwszym
a drugim zawodnikiem byta réznica
tylko punktu. Trzeci za$§ miat prze-
wage zaledwie dwoch punktéow nad
czwartym. Niestety, wy$cig medalowy
nie utozyt si¢ zbyt dobrze dla naszych
chlopakow. ,,Myszek” zajat 6sme miej-
sce, a ,,Pont” byt siddmy. Oznaczalo to
srebro dla Piotra i czwarte miejsce dla
Przemka.

Gdynia: clipper.gd.pl
sail-ho.pl
Kotobrzeg: globtourist.com
Plock: eskapader.eu
Poznan: szopeneria.pl
sztormiaki.pl
Szczecin: bakista.pl

Warszawa: centrumjachtingu.pl
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Bardzo blisko podium byli Mateusz
Kusznierewicz i Dominik Zycki. Na-
sza zaloga zajgla w regatach czwarte
miejsce, ale chyba nikt nie zeglowatl
w klasie Star tak przebojowo jak Pola-
cy. Po mistrzostwach Mateusz napisat
migdzy innymi: ,,WygraliSmy az cztery
wyscigi, najwigcej sposrod wszystkich
zatog. Zeglowalismy szybko, sprytnie
i ambitnie. Niestety, mieliSmy tez trzy
wpadki. Sedziowie trzykrotnie ukarali
nas za niedozwolone bujanie t6dka na
kursach z wiatrem. Ostatnia karg tego
typu dostaliSmy trzy lata temu. I to
jedna w catych regatach. A tu od razu
trzy! Dziwne... Mimo to walczyliSmy
do konca. O jak najlepsze miejsce,
kwalifikacj¢ olimpijska i moze nawet
o medal. Nie lubig gdyba¢, ale tak do
Waszej wiadomosci, gdybysmy ukon-
czyli cho¢ jeden z dwoch pechowych
wy$cigdw na przyzwoitym miejscu,
mielibySmy ztoto. Nie begdg jednak
zatowat tych regat. Pokazalismy sig
ze $wietnej strony. To byto co$ niesa-
mowitego, kiedy po ostatnim wyscigu
(ktory tez wygrali$my) podchodzili do
nas nasi rywale oraz trenerzy i mowili,
ze zeglowalismy zdecydowanie naj-
lepiej ze wszystkich. Nie zdobylismy
medalu, ale moze tak wiasnie miato
by¢? Moze jest w tym jakis$ sens? Wy-
ciaggniemy wnioski, wprowadzimy
drobne zmiany, udoskonalimy styl
zeglowania na kursach z wiatrem. Bg-
dziemy jeszcze mocniejsi”.

Pozostalym naszym reprezentan-
tom wiodlo si¢ gorzej. W klasie Laser
Radial mtoda sterniczka Kredyt Bank
Polish Sailing Team Paulina Barwin-
ska zajgta 74. miejsce (startowaty 102
sterniczki). W tej konkurencji zabra-
kto najlepszej Polki — Katarzyny De-
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Sport

berny. W klasie 470 mgzczyzn Piotr
Ogrodnik i Pawet Choroba ukonczyli
regaty na 60. pozycji (rywalizowato 80
zalog). Po regatach Polacy powiedzie-
li: ,,Gtéwnym celem byto wywalczenie
kwalifikacji do igrzysk. Podczas tej
imprezy miato na to szansg 20 panstw.
Zabraklto sporo. Zostata nam jeszcze
jedna szansa na wywalczenie kwali-
fikacji. PrzegraliSmy bitwg, ale wojna
jeszeze trwa”. Wérod pan Agnieszka
Skrzypulec i Jolanta Ogar zajely 31.
pozycjg (na 48 teamow).

We flocie 72 finnéw Rafat Szukiel
(Kredyt Bank Polish Sailing Team)
wywalczyt zaledwie 50. lokatg. W tej
konkurencji doszto do niecodziennego
wydarzenia. Stynny brytyjski zeglarz
Ben Ainslie zdenerwowat si¢ na sterni-
ka motorowki fotoreporterskiej, ktory
ptywat zbyt blisko trasy. Wskoczyt na
poktad motorowki, potrzasnat kilka razy
sternikiem, powiedziat, co o nim mysli
i... wskoczyt do wody, by dogoni¢ swego
dryfujacego finna. Ainslie zostat za to
zachowanie wyrzucony z regat.

W klasie 49er Marcin Czajkowski
i Jacek Piasecki zajgli niezta 12. pozy-
cj¢ (na 67 jachtow). — Ta zatoga dosko-
nale wykorzystata okres przygotowan:
5-6 dni w tygodniu spgdzala na wo-
dzie, bez wzgledu na zimno. Do tego
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Zofia Noceti-Klepacka (pierwsza z prawej) juz w styczniu rozpoczela nowe treningi w Argentynie.

POLISH SAILING TEAM

Zeglujemy z zasadami
Kredyt Bank wspiera przysztych olimpijczykow
LONDYN 2012

zintensyfikowany trening motoryczny.
Efekt? Kwalifikacja olimpijska i wyso-
kie miejsce w mistrzostwach $wiata,
co jeszcze kilka miesigcy temu wy-
dawato si¢ niemozliwe — ocenit start
Polakéw Tomasz Chamera, dyrektor
sportowy w PZZ.

W klasie Laser dobrze zeglowat Ka-
rol Porozynski, ktory w silnej stawce
147 todek zajal 25. pozycjg. Kacper
Zieminski (Kredyt Bank Polish Sai-
ling Team) ukonczyt zawody na 35.
miejscu, Patryk Piasecki (Kredyt
Bank Polish Sailing Team) byt 48.,
a Marcin Rudawski 55. Ze zmiennym
szczgsciem zeglowat kolejny zawod-
nik Kredyt Bank Polish Sailing Team
Jonasz Stelmaszyk. Wicemistrz Eu-
ropy zajatl dopiero 65. pozycjg. ,,Na
pewno nie jest to powdd do radosci,
ale myslg ze pomimo odlegtego miej-
sca w regatach jestem kilka tadnych
krokéw dalej, niz w poprzednich se-
zonach” — napisat Jonasz.

W klasie RS:X pan poza Zofia Noceti-
-Klepacka startowaly jeszcze cztery
Polki. Maja Dziarnowska (Kredyt Bank
Polish Sailing Team) zajgta 18. miej-
sce. Tuz za nia regaty ukonczyla Agata
Brygota (Kredyt Bank Polish Sailing
Team). Hanna Zembrzuska byta 38.,
a Agnieszka Bilska 43. (startowato 68
pan). Wsroéd panéw Michat Majewski
(Kredyt Bank Polish Sailing Team)
wywalczyt 18. miejsce, a Maksymilian
Wojcik byt 32. (91 zawodnikow).

www.magazynwiatr.pl
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Piotr Myszka przegral ztoto w ostatnim wyscigu. Teraz przygotowuje sie do rewanzu.
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Syvdney

Hobart

Czy pilot $migtowca pomagal zwyciezcom?

Sprint do mety w asyscie smigtowca.

ustralijski jacht ,Investec
ALoyaI” byt najszybsza jed-

nostka 67. edycji stynnego
wyscigu Sydney — Hobart. Komi-
sja regat odrzucita anonimowy
protest, w ktérym zarzucano za-
todze Anthony’ego Bella korzy-
stanie z pomocy pilota $migtow-
ca z obstugi medialnej. Miat on
pono¢ informowa¢ zwyciezcow
o taktycznych decyzjach rywali
z jachtu ,,Wild Oats XI”.

oInvestec Loyal” pokonal trasg
o dtugosci 628 mil w 2 dni, 6 godzin,
14 minut i 18 sekund. Faworyzowany
jacht,,Wild Oats X1”, wielokrotny zwy-
cigzca regat i rekordzista trasy (dzien,
18 godzin, 40 minut, 10 sekund), mi-
nat lini¢ mety zaledwie 2 minuty i 10
sekund po zwycigzcy. — Wszelkie za-
rzuty zostaly oddalone. Dobrze sig
stalo, ze ta sprawa zostala zbadana, bo
nie chciatbym, by nasza wygrana byta

Wygrali wyscig i protest

owiana jakimi§ niedomowieniami —
powiedzial kapitan Anthony Bell.
Zwycigzca w czasie przeliczeniowym
i zdobywca gltéwnej nagrody zostat
jacht ,,Loki” Stephena Ainswortha,
ktéry wptynat na metg czwarty (czas:
2 dni, 14 dni, 20 minut, 38 sekund). Na
10. miejscu ukonczyt regaty 84-letni
Syd Fisher, najstarszy skipper w stawce,
dla ktorego byt to juz 43. start w Syd-
ney — Hobart. Syd, szesciokrotny kapi-
tan reprezentacji Australii w regatach
Admiral’s Cup, wyr6zniony The Most
Excellent Order of the British Empire
(Orderem Imperium Brytyjskiego), do-
wodzit jachtem o dlugosci 16 metrow.
Na 37. miejscu sklasyfikowano t6dz
,,Ella Bache” z bardzo mtoda 9-osobo-
wa zaloga. Srednia wieku wynosita 19
lat. Kapitanem byta Jessica Watson, do
niedawna najmtodsza osoba na $wiecie,
ktora samotnie optyngta $wiat (swoj
okotoziemski rejs ukonczyla trzy dni
przed 17. urodzinami). Ostatni minat
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linie¢ mety jacht ,,Maluka” zbudowany
w 1932 r. Do najszybszej jednostki ta
10dz stracita prawie trzy dni. W wyscigu
wziglo udziat 88 jachtow. Ukonczylo go
76 zatog.

Sydney- Hobart 1998
W 1998 r. w regatach Sydney — Hobart
wystartowato 115 todzi. Ponad 70 jed-
nostek wycofato sie z wyscigu. Piec
jachtéw utoneto, zycie stracito na morzu
szesciu zeglarzy. Zimne powietrze znad
Antarktydy spotkato sie wtedy z gora-
cym frontem, ktéry przez Ciesnine Bas-
sa wdzierat sie na Morze Tasmana. Na
morzu zapanowaty piekielne warunki.
Skipper jachtu ,Business Post Naiad”
zmart na atak serca. Jego zatogant utopit
sie w kokpicie przewrdconego kadtuba.
Trzech zeglarzy z ,Winstona Churchilla”
zmarto w tratwach ratunkowych. Szdsta
ofiara zostata zmyta przez fale z poktadu
»Sword of Orion”. Ta 16dz byta jednym
z faworytéw wyscigu. Ofiar mogto by¢

Fot. Rolex / Kurt Arrigo

znacznie wiecej, ale doskonale spisaty
sie stuzby ratownicze. Na statki i wojsko-
we $migtowce podjeto az piecdziesieciu
rozbitkéw.

Wyscig nie zostat przerwany, cho¢
byty to drugie najtragiczniejsze regaty
w historii morskich zmagan (w 1979,
podczas wyscigu Fastnet Race, u wy-
brzezy Wielkiej Brytanii zycie stracito
19 zeglarzy).

Przed trzynastu laty Sydney-Hobart
wygrat miliarder Larry Ellison, tworca
firmy komputerowej Oracle, zdobyw-
ca Pucharu Ameryki, cztowiek, ktory
napisat ksigzke zatytutowana ,,Réznica
miedzy Panem Bogiem a Larry Elliso-
nem”. To byt wyjatkowo gorzki triumf.
Larry wygrat wyscig, ale morze zabra-
fo mu przyjaciét i rados¢ z wygrane;.
Gdy tylko dowiedziat sie o tragicznym
przebiegu regat, byt tak przybity, ze
zamierzat nawet zrezygnowac z upra-
wiania zeglarstwa. Jak wiemy, stowa
nie dotrzymat.

www.magazynwiatr.pl
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Wady 1 zalety

silnikow elektrycznych

Jaki naped na rufe todki?

C zy silnik elektryczny moze
by¢ alternatywnym rozwia-
zaniem dla zaburtowego
silnika spalinowego? Zadatem
sobie to pytanie, tankujac pali-
wo na stacji po kolejnej podwyz-
ce cen. Szukajac odpowiedzi,
poprositem o rozmowe Stawka
Kawerskiego z wroctawskiego
sklepu Hobby.

Arek Rejs: Chce kupi¢ silnik. Czy
zamontowanie na rufie silnika elek-
trycznego to dobry pomyst?

Stawek Kawerski: Silnik elektrycz-
ny moze by¢ bardzo przydatny jako
dodatkowy silnik manewrowy, gdy
nasz port macierzysty znajduje si¢ na
terenie objetym zakazem uzywania

motoréw spalinowych. Elektryczne
silniki, zwlaszcza te zaburtowe, maja
niewielka moc. Najmocniejsze gwa-
rantuja moc okoto jednego konia me-
chanicznego. Mimo to poradza sobie z
jachtem o wadze nawet dwoch ton.

Jakie sg zalety silnikow elektrycz-
nych?

W  powszechnej opinii sg tanie,
ekologiczne i lekkie. Ale warto tez
spojrze¢ na silniki elektryczne trochg
z innej perspektywy. Maty silnik spa-
linowy, zwlaszcza czterosuwowy, spa-
la naprawdg niewiele paliwa. Chyba
trudno go nazwa¢ nieekologicznym.
Silniki elektryczne wymagaja akumu-
latorow i tu pojawia sig¢ problem zwig-
zany z ich utylizacja. A co do kosztéw
zakupu, sam silnik rzeczywiscie nie

Odpalilismy silniki

»Playboat” to nowy dziat te-
matyczny w magazynie ,Wiatr”.
W kazdym kolejnym wydaniu
»Wiatru” znajdziecie tu nowosci ze
Swiata jachtéw motorowych, wy-
wiady, porady i informacje o osiag-
nieciach naszych sportowcow.

Podczas jednej z rozméw, krotko po
ukonczeniu motorowodnego wysci-
gu Offshore Round Britain Powerboat
Race, stynny zeglarz Sir Robin Knox
Johnston, pierwszy czlowiek, ktory
samotnie optynat $wiat bez zawijania
do portow, powiedzial: ,,Na s$wiecie
mamy taka powierzchni¢ morz i oce-
anow, ze wystarczy miejsca i dla ze-
glarzy, i dla motorowodniakéw”. Na

famach magazynu ,Wiatr” rowniez
nie brakowalo miejsca na tematy mo-
torowodne, ale widzac rosnace zainte-
resowanie ta tematyka, stworzyliSmy
nowy tytul, bedacy integralng czgscia
pisma. Zapraszamy do odwiedzania
dzialu PLAYBOAT. Postaramy sig, by
w kazdym kolejnym numerze mitos-
nicy motorowek (zarowno posiadacze
niewielkich lodzi na $rodladziu, jak
i armatorzy duzych jachtow petnomor-
skich) znalezli co$ dla siebie. Na portalu
magazynu ,,Wiatr”, klikajac w zaktadke
PLAYBOAT, znajdziecie strong www
poswigcona wyltacznie jachtom motoro-
wym. Wpadnijcie tez do nas na Facebo-
oka — profil ,,Magazyn Playboat”.

Arek Rejs
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jest drogi, motor bardzo dobrej jakosci
kupisz mniej wigcej za tysiac zlotych.
Ale niezbgdny jest jeszcze akumulator,
a to kolejne tysiac ztotych, oraz tado-
warka za 400 zt. Mamy wigc do wy-
dania okoto 2,4 tys. zl. Za niewielka
doptata bez problemu znajdziesz silnik
spalinowy, ktory zapewni duzo wigk-
$za moc i pracg z zupetnie innym mo-
mentem obrotowym. Zwrdéémy teraz
uwagg na wagg urzadzenia. Rzeczywi-
Scie, silniki te sa lekkie, bo raczej nie
przekraczaja 10 kg. Ale ciagle trzeba
pamigta¢ o akumulatorze, a moze on
wazy¢ nawet 30 kg.

Nie przesadzasz z cena akumula-
tora i jego waga? Poza tym przeciez
kierowcy zwykle maja w garazu pro-
stownik. Po co wigc kupowa¢ dodat-
kowa ladowarke?

No wilasnie, wielu uzytkownikow
silnikow  elektrycznych mys$li  po-
dobnie i wykorzystuje akumulatory
wyjete z samochodow. Czgsto z tych,
ktorymi przyjechali nad wodg. Ale
te akumulatory maja zupetnie inna
charakterystykg i zastosowanie. Ich
moc jest wykorzystywana gtéwnie do
uruchomienia zaptonu (prad rozrucho-
wy), a pozniej, podczas jazdy, sa stale
tadowane alternatorem. Akumulator
do napedu silnika t6dki musi oddawac
energig caly czas, a wtedy przeciez nie
ma dodatkowego tadowania. Poza tym,
przy tradycyjnym akumulatorze nie
mozemy dopusci¢ do jego catkowitego
roztadowania. Najlepszym wyjsciem
jest wige zakup akumulatora zelowego,
ktéry ma znacznie dtuzsza zywotnos$¢
i nie szkodzi mu petne, nawet wielo-
krotne roztadowanie. Do uzupetniania
energii, niestety, nie mozemy wyko-

rzystywa¢ zwyklego prostownika,
potrzebna jest tadowarka impulsowa.
Idealnym rozwiazaniem bytby montaz
takiej tadowarki i akumulatoréw na
state na jachcie i korzystanie ze zrodta
pradu przy pomostach marin. Ciagle
jednak wiele przystani nie ma gniazd
elektrycznych przy kei i jesteSmy zmu-
szeni za kazdym razem dzwigac cigzki
akumulator do gniazdka w tawernie
lub toalecie. Co dziwne, szczegodlnie
mato zrodet energii elektrycznej jest w
marinach znajdujacych si¢ w strefach
ciszy, gdzie silnik elektryczny jest je-
dynym dopuszczonym napgdem me-
chanicznym.

Jak dlugo mozemy plywaé¢ na
w pelni naladowanym akumulatorze?

To zalezy od pojemnos$ci akumula-
tora, mocy silnika, i od tego, na kto-
rym biegu pracuje, a ponadto od cig-
zaru todki. Mozna zatozy¢, ze zelowy
akumulator o pojemnosci 100 Ah po-
winien pracowa¢ od 2 do 12 godzin.
Pozniej czeka nas, niestety, dlugie ta-
dowanie baterii, nawet do 20 godzin.

Kto najczesciej decyduje si¢ na
zakup silnika elektrycznego? W ja-
kich lodziach sprawdzaja si¢ one
najlepiej?

Zaletami tych silnikow jest bezglos-
na praca, tatwo$¢ montazu i wygoda.
Nie musimy si¢ martwi¢ o chlodzenie
czy wymiang oleju. Wystarczy spraw-
dzi¢ poziom natadowania akumulatora,
przymocowac silnik do pawezy i w dro-
g¢. Najwigksza popularnoscia silniki
elektryczne ciesza si¢ wsrod wedkarzy.
Rzadziej korzystaja z nich armatorzy
jachtow. Czasem kupuja je wihasciciele
mniejszych todzi zaglowych i wykorzy-
stuja podczas manewrow w porcie.

www.magazynwiatr.pl
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Silnik elektryczny mozna wykorzy-
sta¢ do napedu lekkich todzi, o wadze
do 2 ton. Moc silnikéw elektrycznych
najczgsciej podawana jest w funtach.
Na przyklad uciag 55 funtow (25 kg)
pozwoli na poruszanie todzi o maksy-
malnym cigzarze okoto 1500 kg. Naj-
lepiej zapytaé sprzedawcg, bo czgsto
silniki réznych marek, cho¢ maja po-
dobna warto$¢ uciagu na wale, przez
zastosowanie innej §ruby moga napg-
dzac¢ todzie o zupelnie innej wadze.

O co jeszcze warto pytaé¢ sprze-
dawce przed dokonaniem wyboru
silnika?

Oczywiscie o serwis i gwarancjg.
Pozostate informacje zawsze znajdzie-
my w specyfikacji technicznej urza-
dzenia. Warto pozna¢ pobér mocy, bo
dzigki temu zorientujemy sig, jak diu-
go bedziemy mogli ptywac bez tado-
wania akumulatora.

Jakie elementy najczeSciej si¢ psuja?

Przewaznie wymienia sig szczotki,
simeringi i1 uszczelki. W wypadku
uszkodzenia uszczelki i dostania sie
wody do silnika awaria moze by¢
powazniejsza. Czasem nawet lepiej
kupi¢ nowy silnik niz naprawiaé
uszkodzony. Dlatego wlasciciele
takich maszyn powinni starannie
dba¢ o sprzegt, a przede wszystkim
o stan uszczelek. Wiele uszkodzen
powoduja zytki wedkarskie, ktore
bardzo czgsto wkrgcaja sig¢ w $rubg,
a wal silnika wciaga je pod uszczelki
i uszkadza je. Firmy probuja w rézny
sposOb zminimalizowa¢ to zagroze-
nie. Montowane sa $ruby o specjalnie
profilowanych topatkach, ktére maja
zapobiega¢ nawijaniu zytki na wat,
ale wciaz jest to glowna przyczyna
uszkodzen.

Czy s3 silniki elektryczne przysto-
sowane do plywania w slonej wodzie?

Nie, kazdy silnik jest przystoso-
wany do ptywania w wodzie stodkiej
i stonej. Po prostu o silnik uzywany
w stonej wodzie trzeba bardziej dbac.
Po powrocie na lad nalezy go starannie
optukac.

Silniki elektryczne juz na poczat-
ku pracy maja bardzo wysoki mo-
ment obrotowy, jak to wplywa na
korzystanie z tych urzadzen?

Pamigtajmy, ze to zupelnie inne
konstrukcje niz silniki spalinowe

Jacht QD 20,5 Cabin

} 2i brutto

i moment obrotowy nie wptywa zna-
czaco na prgdkos¢ napgdzanej lodzi.
Przyczepne silniki elektryczne maja
biegi, ktore zmieniamy klasycznym
rumplem, tak jak w silniku spalino-
wym. Czgsto maja nawet pig¢ lub
sze$¢ biegow w przod i trzy wstecz.
Zmiany przetozen wykorzystuje sig
w zalezno$ci od warunkow zeglugi.
Na przyktad przy pokonywaniu rze-
ki pod prad skorzystamy z wyzszego

www.magazynwiatr.pl

ILNIKI

ZABURTOWE

Elektryczne silniki zaburtowe wymagajq specjalnych zelowych akumulatorow.

biegu. Jezeli jednak wyprobujemy
rézne przetozenia na spokojnej wo-
dzie, przekonamy sig, ze zmiana pred-
ko$ci migdzy podrdza na pierwszym
a piatym biegu wyniesie zaledwie 20
proc. Predkos$¢ niewiele si¢ zmienia,
lecz ro$nie sita uciggu na wale i dzigki
temu mozemy ptynaé¢ w trudniejszych
warunkach. Pamigtajmy jednak, ze
przy kazdym kolejnym biegu ro$nie
pobor energii z akumulatora. Trzeci
bieg wsteczny czgsto wykorzystywa-
ny jest do hamowania.

Czy warto szukaé silnikéw uzywa-
nych?

Zdecydowanie odradzam korzysta-
nie z takich okazji. Silnik nie jest az
tak drogi, by optacato si¢ ryzykowac,
kupujac urzadzenie na rynku wtor-
nym. Zaoszczgdzimy niewiele i nie bg-
dziemy znali zrédta pochodzenia silni-
ka, sposobu jego uzytkowania, no i nie
bgdziemy mie¢ gwarancji, ktora otrzy-
mamy zawsze przy zakupie nowego

urzadzenia. Producenci daja gwaran-
cje¢ na rok lub nawet na trzy lata.

Jakie marki sa w Polsce najpopu-
larniejsze?

Polski rynek silnikéw elektrycznych
jest dosy¢ specyficzny, bardzo regio-
nalny. Wystarczy, ze kilku lub kilku-
nastu wegdkarzy w danym rejonie kupi
silniki jednej firmy i nagle producent,
o ktérym nikt nie styszat, staje si¢ po-
pularny. Najsilniejszymi graczami sa
oczywiscie amerykanskie firmy: Minn
Kota, Rhino i MotorGuide.

e,

Lo —— —

Ostatnio pojawily si¢ na rynku
chinskie silniki Kangle. Jaka pozy-
cje¢ i renom¢ maja produkty made in
China?

Niektore firmy podkreslaja, ze ich
produkty powstaty w Japonii czy Eu-
ropie, ale tak naprawdg tam tylko je
zlozono z podzespotdow wykonanych
migdzy innymi w Chinach. Z drugiej
strony marka to nie tylko szyld, za kto-
ry musimy zaptacié, ale tez gwarancja

jakosci. Mysle, ze jesli sprzedawca
udziela fachowej porady, potrafi odpo-
wiedzie¢ na kazde pytanie, zapewnia
gwarancjg i serwis, to nie musimy sig
ba¢ kupowania silnikow mniej zna-
nych marek. Oczywiscie, zawsze war-
to uwazac, gdy cena urzadzenia jest
zaskakujaco niska.

Rozmawial Arek Rejs

Kilka dni po przeprowadzeniu
tej rozmowy bylem na targach Boot
w Diisseldorfie. Silniki elektryczne

= T wreaczny IMPORTER:

zajmowaty tam spora powierzchnig
wystawowa. Prezentowano migdzy
innymi dwie motoréwki Ecoplane
napgdzane zewngtrznymi silnikami
Torqeedo. Osiagaja one predkosé 25
km/h, a specjalny, podwojny zestaw
silnikow Torqeedo Twin Cruise 4.0 R
jest w stanie zapewni¢ moc 15 KM.
Kto wie, moze za kilka lat silnikow
elektrycznych bedzie na wodzie row-
nie duzo jak spalinowych?
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Prestiz wart swojej ceny

Jacht, ktory was zaskoczy

Znalezienie todki naprawde oryginalnej jest tak samo trudne, jak igly w stogu siana. Prestige 500 jest takq iglq.

arzymy o pigeknych, wy-
godnych i duzych jach-

tach. Dobrze wykona-
nych. | oczywiscie w korzystnej
cenie. Czy to w ogdle mozliwe,
by az tyle szczescia zmiescito
si¢ na jednym poktadzie? Okazu-
je sie, ze tak. 15-metrowy jacht
Prestige 500 stoczni Jeanneau
ma udogodnienia charaktery-
styczne dla jednostek 18-metro-
wych, ale kosztuje tyle, ile tod-
ka 12-metrowa. Oto tajba warta
swojej ceny: 493 tys. euro netto.

Wiasciciele Jeanneau wyznaczyli
sobie zadanie: do konca 2015 r. fir-
ma ma zdoby¢ pozycje najwigkszej
stoczni jachtowej w Europie. W osia-
gnigciu tego celu moze pomoc 50-sto-
powy model z linii Prestige dostgpny
w wersjach hardtop (500 S) i flybridge
(500 Fly). Oba modele napgdzane sa
silnikami Volvo Penta z napgdem IPS
(Sruby sa odwrocone, czyli nie pcha-
ja, lecz ciagna jacht, 16dka moze tez
ptywa¢ w bok). Naped ten zajmuje
znacznie mniej miejsca niz tradycyjny
motor. Dzigki temu projektantom uda-
to si¢ wygospodarowac tak duzo prze-
strzeni, ze mamy wrazenie, iz przeby-
wamy na znacznie wigkszym jachcie,
dtuzszym przynajmniej o 10 stop.

Prestige 500 to efekt udanej wspot-
pracy biur projektowych z Francji
i Wioch (J&J, Garroni Design, JP
Concept i Prestige Engineering), ktore
pracowaly nad stworzeniem wngtrza
i znacznym obnizeniem kosztow no-
wej jednostki. Postanowiono wykorzy-

sta¢ jeden projekt do budowy dwodch
todzi. Zaréwno 500 S, jak i 500 Fly sa
niemal identyczne, skonstruowane na
tym samym kadlubie, z takim samym
napgdem IPS 600 i maja ten sam uktad
wngtrza. Wiele stoczni stosuje podobny
zabieg, ale, niestety, czgsto konczy sig
to oszpeceniem wersji hardtop cigzka
naktadka flybridge. W Jeanneau obie
wersje wygladaja réwnie atrakcyjnie.
Maja ten sam uktad pomieszczen. Je-
dyne réznice to oczywiscie gorny po-
ktad z dodatkowym stanowiskiem ste-
rowania w modelu 500 Fly oraz rézne
wykorzystanie przestrzeni rufowe;.
W wersji S pod rufowa kanapa kokpi-
tu znajduje si¢ garaz tendera (matego
RIB-a), a w wersji Fly ta przestrzen jest
wykorzystana na kabing zalogi. Jezeli
zdecydujemy si¢ na wersjg z flybridgem
bedziemy musieli poswigci¢ platformeg
kapielowa dla RIB-a, ale zyskamy do-
datkowa kabing, na przyktad dla dzieci.

Kazda wigksza stocznia chce wpro-
wadza¢ na rynek przynajmniej jeden
nowy model rocznie. Ale niewielu
producentow potrafi nas zaskoczy¢
uktadem wnetrza. Znalezienie todki
naprawdg oryginalnej 1 nowatorskiej
jest tak samo trudne, jak igly w stogu
siana. Prestige 500 jest taka igla. Pro-
jektanci dokonali matej rewolucji. Jacht
ma trzy kabiny i az dwie klatki schodo-
we (co$ takiego spotykamy zwykle na
todziach o dtugosci 70 stop). To rozwia-
zanie daje duze poczucie prywatnosci.
W kabinie armatora umieszczonej na
srodokreciu, do ktorej schodzimy kreta
zej$cidowka bezposrednio z salonu, jest
bardzo przytulnie, wysoko i zaskakuja-
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co cicho. Dzigki duzym oknom w bur-
tach pokoj tonie w stoncu. Oczywiscie
zaplanowano duza garderobg, biurko
z dwoma fotelami i toalet¢ z kabing
prysznicowa. Dwie zejsciowki pozwa-
laja takze lepiej wykorzystaé przestrzen
w przedniej czgsci todzi, ktora zazwy-
czaj jest czym$ w rodzaju przedpokoju
na poktadzie mieszkalnym.

Po zejsciu pod poktad dziobowy znaj-
dziemy si¢ w niewielkim korytarzu.
Drzwi na prawej burcie wioda do toale-
ty z kabina prysznicowa, a na lewej do
dwuosobowej kabiny goscinnej, za$ sze-
rokie przejscie na wprost do tradycyjnie
urzadzonej bardzo jasnej kabiny VIP.

Dwie zejsciowki 1 uktad kabin
mieszkalnych to nie jedyne ciekawe
rozwiazania. Doskonalym pomystem
byto umieszczenie aneksu kuchennego
tuz przy wejsciu z kokpitu do salonu.
Dzigki temu jeden kambuz w zupetno-
$ci wystarcza, by obstuzy¢ gosci prze-
bywajacych na zewnatrz i odpoczywa-
jacych w czgsci jadalnianej salonu.

Stanowisko sterowania w obu jed-
nostkach znajduje si¢ po prawej stro-
nie. Uklad wskaznikéw, wielkosé
deski rozdzielczej i rozmieszczenie
klawiszy, takze dwuosobowy fotel
sternika — w obu modelach wszystko
jest doktadnie takie samo. Widocz-
no$¢ z fotela sternika jest doskonata,
jedynie w wersji z flybridgem widok
do tytu trochg przestaniaja schody gor-
nego poktadu. Widocznos¢ wszystkich
wskaznikéw jest bardzo dobra, takze
wtedy, gdy sternik stoi. Nic nie utrud-
nia dostgpu do przyciskow. W wersji
S mozemy otworzy¢ dach i prowadzié

16dz z wiatrem we wlosach. W wersji
Fly pozostaje klimatyzacja, elektrycz-
nie otwierane okno lub prowadzenie
jachtu z gornego poktadu, co szcze-
goblnie docenimy podczas upalnych dni
lub manewréw w porcie. Obie wersje
Prestige 500 moga by¢ wyposazone
w stanowisko sterowania joystickiem
IPS z kokpitu, co utatwi cumowanie
rufa w ciasnej marinie.

Dwa silniki Volvo Penta IPS 600 za-
pewniaja moc 870 KM. Lzejsza o oko-
fo 600 kg wersja 500 S osiaga mak-
symalng predkosé 29,5 wezta. Plynac
cigzsza todka 500 Fly, zanotowalem
28 wezlow (przy maksymalnych ob-
rotach 3600). Podczas testu predkosc
cruisingowa ustaliliSmy na 24 wezty
(przy obrotach 3200). Wowczas mak-
symalny hatas w salonie wyniost zale-
dwie 73 dB. Natomiast przy predkosci
maksymalnej pomiar wskazat 76 dB.
To naprawdg niezle wyniki. Rownie
satysfakcjonujace jest spalanie paliwa.
Przy predkosci cruisingowej — 124 1/h,
przy maksymalnej — 169 1/h. Jak na
jednostke¢ tych rozmiaréow, jest to bar-
dzo przyzwoity rezultat. Oczywiscie,
mozemy by¢ trochg zawiedzeni, ze
16dZ z symbolem ,,S” nie byla w stanie
osiagnaé 30 weztow, ale przeciez pro-
jektanci mieli inne cele. Prestige 500
miata by¢ konstrukcja wygodna, prze-
stronng i sprawng. Jezeli oczekujemy
mocniejszych wrazen i predkosci wy-
scigowych, powinni$my szuka¢ mniej-
szych todek z wigkszymi i, niestety,
bardziej paliwozernymi silnikami.

Stocznia Jeanneau do$¢ wysoko
ustawila poprzeczke konkurentom
i chyba trudno im bgdzie przebi¢ Pre-
stige 500. Dlatego ta t6dka obsypywa-
na jest nagrodami. Wtasciwie od dnia
premiery sprzata rywalom sprzed nosa
wszystkie wyrdznienia.

Arek Rejs
Dtugosc¢ 15,2 m
Szerokosé 4,5m
Wypornos¢ 13 500 - 14 100 kg
Zanurzenie 1,05m
Zbiorniki paliwa 13001
Zbiorniki wody 636 |
Liczba kabin 3/3+1
Kategoria CE B12 -C14
2 x Volvo Penta
Naped IPS600,
2 x 435 KM

Obroty Predkos¢ Spala- Hatas
silnika  (wezty) nie(l/h) (dB)

1500 9 20 64

2000 11,3 43 67

2500 17 82 70

3000 21,7 107 71

3500 27,2 144 75

3600 29,5 169 76

www.magazynwiatr.pl
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Swiat jachtow motorowych

Trzy lata temu Robert Gza-
ra wyprodukowat i zwo-
dowal swoéj pierwszy
wypornosciowy jacht Calipso
750. Do dzis ta konstrukcja
sprzedaje sie¢ bardzo dobrze,
ale stocznia Calipso Yacht -
chcac spetni¢ oczekiwania no-
wych klientéw — zapowiedziata
premiere kolejnego modelu:
Calipso 23.

Pierwsza jednostka miata by¢ jach-
tem wygodnym, tanim i stosunko-
wo tatwo dostgpnym dla wszystkich
chcacych zasmakowa¢ motorowodnej
zeglugi. Tuz po wodowaniu i pierw-
szych testach todka pojawita sig
w ofercie czarterowej i dzigki atrak-
cyjnej cenie zaczgta wzbudzaé zainte-
resowanie — najpierw czarterujacych,
a pOzniej armatorow.

8 348 345, (22) 761 90 28

Nowy maty

houseboat

Calipso 23 nie tylko na Mazury

Po trzech latach dos§wiadczen w bu-
dowie todzi i zbierania opinii od uzyt-
kownikéw Robert Gzara postanowit
powigkszy¢ ofert¢ o tddke nieco
mniejsza — Calipso 23. Zatozenia byly
podobne — miala powsta¢ jednostka
tania, wygodna, wszechstronna, fatwa
w obstudze nawet dla jednej osoby i
dostgpna dla sternikéw nie posiada-
jacych uprawnien motorowodnych.
Wszystkie te cechy sprawia, ze 16dz
bedzie bardzo atrakcyjna dla firm
czarterowych.

Jacht w standardowej wersji bgdzie
napedzany silnikiem przyczepnym
o mocy do 20 KM, ale dostgpna bedzie
takze wersja z motorem stacjonarnym,
a nawet z napgdem elektrycznym, co
umozliwi podrézowanie na akwenach
objetych strefa ciszy.

Pod poktadem znajdziemy salonik
ze stotem i wygodnymi kanapami

dla czterech osob, kambuz z blatem
roboczym, toaletg, prysznic i dwie
dwuosobowe kabiny sypialne, przy
czym dziobowa bgdzie osobnym,
zamykanym pomieszczeniem. Co
wazne, wysoko$¢ wngtrza ma siggac
1,9 m. W ostonigtym daszkiem kokpi-
cie przewidziano miejsce dla sternika
i nawet szesciu osOb towarzyszacych.
Zaplanowano takze platforme kapie-
lowa, ktoéra ucieszy mito$nikow ka-
pieli i wegdkowania.

Calipso 23 bedzie bardzo ciekawa
konstrukcja z dwoch waznych po-
wodow: niewielkiego zanurzenia i
atrakcyjnej ceny. Dzigki wypornos-
ciowemu kadtubowi w ksztaltcie san
morskich, zanurzenie wyniesie zale-
dwie 20 cm, co pozwoli na cumowanie
prawie przy kazdym brzegu (nawet je-
§li jacht bedzie mocniej obciazony) i
umozliwi zegluge nieuregulowanymi

rzekami. Przewidywana cena todzi to
80 tys. zl.

Wodowanie pierwszej lodzi Calipso
23 zaplanowano na poczatek czerwca.
Bedzie to jednostka prototypowa, ktora
od razu zostanie udostgpniona czarteruja-
cym, by podczas letniego sezonu zebraé
jak najwigcej opinii od uzytkownikow.
Juz teraz budowane sa pierwsze jachty,
ktore trafia do klientow we wrzesniu.

Arek Rejs
Dtugosé 7,3 m
Szerokosé 2,8m
Zanurzenie 0,2m
Waga 1500 kg
Wysokos¢ w kabinie 198 cm
Liczba oséb 6
Moc silnika od 8 do 20 KM
Cena okoto 80 tys. zt

—

—
E CALIPSO YACHT /

WWW.CALIPSO-YACHT.PL

Gotowe jachty
oraz kadtuby

7

w dowolnym

— 4 # ""-F __>\
.....__\__.\ﬂ / :

etapie
zabudowy

reklama
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t6dz dla wodnych spacerowiczéw i wedkarzy

e

Na sezon 2012 stocznia wprowadzita kilka zmian w popularnych modelach. Najwiecej w todziach z linii Sunliner.

jednostek na amerykan-

skim $rodladziu sg otwar-
topoktadowe platformy zbu-
dowane na dwéch lub trzech
metalowych ptywakach. W Pol-
sce wilasciwie trudno znalez¢
odpowiednia nazwe dla tych
todzi. Motorowka czy ponton to
chyba niezbyt trafne okreslenia.
Moze luksusowa tratwa? Najbar-
dziej znane jednostki tego typu
produkuje amerykanskie przed-
siebiorstwo Harris FloteBote.
Jego polskim przedstawicielem
jest firma Water Toys.

J ednymi z popularniejszych

Wydaje sig, ze w takiej todzi nie-
wiele nowego mozna wymysli¢. Ot-
warty poktad, kilka wygodnych kanap
i foteli, c6z wigeej? Tymczasem Har-
ris FloteBote caly czas pracuje nad
udoskonalaniem swoich konstrukeji,
wprowadzajac zaskakujace rozwiaza-
nia. Jak chociazby rozktadana przebie-
ralnia ukryta w jednej z kanap. Na se-
zon 2012 stocznia wprowadzita kilka
zmian w najpopularniejszych mode-
lach. Najwigcej nowos$ci obserwujemy
w todziach z linii Sunliner.

Firma unowocze$nita uktad deski
rozdzielczej 1 zmienita rodzaj mate-
rialtow wykonczeniowych. Ods$wiezo-
ny sunliner producent oferuje az w 11
wersjach. Po raz pierwszy 16dz jest
dostgpna w luksusowej Luxury Series,
ktora ma az trzy warianty uktadu foteli
i kanap. W tej wersji przewidziano tapi-
cerke dopasowana do kolorystyki calej
jednostki, lodéwke i najwyzszej jakosci
system audio Sony Gold, zapewniajacy

doskonaty jako$¢ dzwigku. Ten luksu-
sowy ponton mozna zamowi¢ z jedna
lub dwoma platformami kapielowymi
(z przodu i z tylu). Mozemy tez same-
mu konfigurowac¢ uktad siedzisk. Po raz
pierwszy 16dz bgdzie mogta mie¢ wy-
godna, dwuosobowa kanapg na rufie,

zwrocong tytem do kierunku podrozy.
Do tej pory ta opcja dostgpna byta jedy-
nie w bardziej luksusowej linii jachtow
Harris FloteBote — Grand Mariner.
Kolejna znaczaca zmiang jest wy-
cofanie linii Fisherman. Tg lukg wy-
petnia dwie nowe konstrukcje: FC

Sunliner 200 Sunliner 220  Sunliner 240

Dtugos¢ catkowita 6,70 m 7,30 m 7,90 m
Dtugos¢ tub 6,10 m 6,70 m 7,30 m
Srednica tub 0,63 m 0,63m 0,63 m
Szerokos¢ 2,55m 2,55m 2,55m
Waga 1192 kg 1266 kg 1432 kg
Zanurzenie 0,53 m 0,53 m 0,53 m
Liczba oséb 11 13 16

Maksymalna moc silnika 150 KM 225 KM 250 KM

Przyktadowe wnetrza Sunliner

[

Sunliner 200 SL
(SL — single rear lounger)
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Sunliner 220
(Std — L group & sunlounge) (FC — 2 stern fishing seats)

Sunliner FC 240

Sunliner FS 240
(FS — 4 point fishing seats)

(Fish & Cruise) i FS (Fish Series) do-
stgpne we wszystkich oferowanych roz-
miarach — 200, 220 i 240. Sunliner FC
to 16dz dla wedkarzy amatorow, ktorzy
lubia od czasu do czasu zrelaksowac sig
podczas towienia, ale rownie chetnie od-
daja si¢ leniwemu plazowaniu na migk-
kiej kanapie. W rufowej czgsci znajduja
si¢ dwa wygodne fotele i osprzet, ktory
utatwi podjgeie z wody nawet bardzo
duzej zdobyczy. Sa dwa gniazda na
wedki 1 napowietrzany pojemnik na
ryby. Dla tych, ktérzy nie widza $wia-
ta poza wedkowaniem, przeznaczony
jest model Sunliner FS. Niezaleznie od
wielkosci, todzie wyposazone sa w ten
sam zestaw towiecki: cztery wygodne
fotele (dwa na dziobie i dwa na rufie),
schowek na wedki, uchwyty na wedzi-
ska i oczywiscie solidny, napowietrza-
ny zbiornik. FS posiada tez urzadzenie
Fishfinder z echosonda. Z takim wypo-
sazeniem na pewno nie wrocimy z wed-
kowania z pustymi rgkoma.

Niezaleznie od tego, czy wybierze-
my wersj¢ Sunliner Standard, FS, FC
czy LS, mozemy by¢ pewni komforto-
wych warunkow. Jak przystato na to-
dzie zza oceanu, nie brakuje uchwytow
na drinki, jest tez rozktadany stolik.
Sktadane bimini ochroni przed ston-
cem, a rozktadana przebieralnia przed
oczami ciekawskich. W tym miejscu
mozna tez ustawi¢ chemiczna toalete.

Duza zaleta tych jednostek jest
bardzo mate zanurzenie. Bezpieczen-
stwo, takze najmtodszym pasazerom,
zapewniaja wysokie burty. Wystar-
czy wige wlaczy¢ silnik, rozsias¢ sig
wygodnie i bawi¢ gosci przyjemna
podroza.

Arek Rejs

Sunliner LS 240
(LX -2 bow seats)

www.magazynwiatr.pl

Fot. / Rys. Harris FloteBote



WILLE NAD ZALEWEM

Pod Warszawg powstaja domy w sasiedztwie najwiekszych portow

Tuz ook portdw Mieporet | Filawa nad Zale-
wem Fegrzynskim, 20 minut drogi od granic
Warszawy, powstaje osiedle 29 komfortowych
willi. Domy wyrastajg na leinych dzialkach
o powierzchniach przebraczajacych 1000 m
Budowe podzielono na dwa etapy. Obscnie
trwa wykariczanie nieruchomeodci wzniesio-
nych w pierwszym etapie imvestycji.

Developer proponuje cxtery odzaje budyn-
kiw o powierzchniach od 215 m? do 340 m?
W pierwszym etapie inwestycji majwisce) po-
witanie willi Tramontana inazwa podhoda od
chiodnegeo wiatru wiejgcego na zachodnim
wybrzezy Whoch i Korsyki). W architekturze
budynkdw widad wyramng inspiracje kuhura
srddziemnomorska,

W elewacjach spora powierzchnig zajmujg
okna. 0F osiedla wytycza wewnetrzna droga
ze starodrzewem. Projektanci wykorzystali

Zyf Lnaczed...

Wi"e ."“d Zalewem 28

Szezytno 170
Olsztyn 210
Mikotajki 220
Gizycko 250

naturalme uksztattowanie teranu tak, by kazdy
budynek mial optymalne naswistlenie, mak-
symialmie duzy ogrid, a przyszli wlaid dele jak
najwigcej prywatnosci.

Osiedle  zaplanowano  jake  zamknisty
i chroniony zespal podmigjski. Teren bedzie
ogrodzory | monitorowany (2 recepdy pray
wietdzie). Dodatkowo w willach przewidzia-
no podiagczenia do systemdw alarmownyich.
Tuz przy wieddzie na csiedle, bezpodradnio
przy ul. Waojska Polskiego (vis-a-vis wjazdu do
Portu Pilawa) powstanie pawilon ushugowy
o powierzchni 250 m? z parkingiem. Ma w nim
b lokalny sklep, kafeteria lub aukiemnia. Ma
pietrze przewidziano lokale na biura lub dwa
niezaleine apartamenty.

Projekt Wille nad Zalewem realizowary jest
przez Irvest Plan Group, poprzez spétke celo-
wa Demnet Enterprises Polska sp. z ou. Invest

Zacwmaf na dtuzef nad Zaleyem Zegrzyisilkim!

Flan to grupa budujaca w Polsce niernuchomio-
£ci mieszhaniowe i komercyjne. Oprécz osiedla
Wille Nad Zalewern spétka przygotowuje sie
do budowy osiedla mieszkanicwego w Oza-
rowie Mazowieckim oraz inwestydgi w Krako-
wie, Wille nad Zalewem zaprojektowalo Go-
mez Studio, pracownia architektoniczna pod
kiercewnictwem Hernana Gomeza.

Mieszkancy osiedla zapewne pierwsze kro-
ki skierujg na Portu Mieporet, by odwisdzié
sHepy zeglarskie | portows tawerns. Dzie-
ci namdwia rodzicdw na wizyte w minizoo
w Porcie Pilawa. To miejsce Zyje caly rok, bo
basen portowy zamieniany jest zimg w lodo-
wisko, Okoliczne przystanie prowadza sekcje
sportowe dla dzieci | mlodziesy, wiec jesli ktos
ma w diormu matego milognika klasy Optimist,
dojazd natrening zajmie mu pied minut. Wta-
kich migjscach Zeglarstwo | sporty wodne
micg 3 sie stad codziennoddy.

wiww.willenadzalewem.pl

¥ 39 ekskluzywnych doméw o powierzehni od 215 do 451 m*
2 Wygodny i szybki dojazd z/do Warszawy

R Duze zalesione dziatki
2 Nad Zalewem Zegrzynskim

(naprzeciw Portu Pilawa i Portu Jachtowego Nieporet)

® Inwestycja w poblizu pola golfowego

-4 rarca 2012 F.
Zapraszamy!
ILII']:,,I o Halla 2 stamowisha 170

wille
nad
Zalcwem

Biuro Sprzedaty | 0 517 045 446



http://willenadzalewem.pl
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