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Del PHIA

TRUE YACHTS®

Delphia zaczeta sie od dwoch braci.
Teraz pod wspolng banderq zrzesza
rozne postacie, ale wcigz te samq idee.

Chce sprawiac, by zeglarstwo, gdy raz

pojawi sie W czyims zyciu, pozostawato ]
Juz w nim na zawsze. YEARS

Zapraszamy na targi "Wiatr i Woda", ktére odbedg sie w dniach 12-15 lutego 2015
w Centrum Wystawienniczym przy ulicy Marsa 56C w Warszawie. Do zobaczenia na stoisku 2B.
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CZARTER

BALTYK.PL

Flota nowych jachtéw
BAVARIA i DUFOUR

3 bazy nad polskim Battykiem

WIFI na wszystkich jachtach

www.jachtczarterbaltyk.pl

ZDJECIE NA OKLADCE: ,,POLONUS” NA ANTARKTYDZIE, FOT. MARCIN GRABIEC

o kogo nalezy przysztos¢? Do przebojowych zeglarzy
D z pokolenia internetu, Facebooka i sportowych kamer Go-

Pro. Moze si¢ to komus nie podobacé, ale to wtasnie oni
beda wkrotce Kusznierewiczami, Jablonskimi, Romanami Paszke,
,,Gutkami” i Cichockimi. Pigkny i trudny rejs to nie wszystko. Ztoty
medal to tez za mato. Aby odnies$¢ prawdziwy sukces, trzeba cho¢ na
chwilg zawtadna¢ wyobraznia kibicow i mediow. Kto by dzi§ pamig-
tat jesienne zwycigstwo w pucharze $wiata Tomasza Januszewskiego
i Jacka Nowaka (klasa 49er), gdyby nasi zeglarze nie siggneli po zto-
to w kreacjach superbohateréw. Ich koszulki oraz gesty supermenéw
sprawity, ze zdjgcia i filmy z nasza zatoga obiegly swiat od Atlanty-
ku po Pacyfik. Byly na YouTube, w serwisach informacyjnych, takze
na stronie ISAF. Kto by znal Szymona Kuczynskiego, gdyby nie jego
$wietna wspolpraca z mediami, doskonate dokumentacje zdjgciowe
z wypraw, spotkania w klubach i tawernach oraz aktywno$¢ w sieci,
na Facebooku, a nawet na internetowym czacie z kibicami? Niedaw-
no na Atlantyku Szymon z takim zapatem rejestrowal swoj samotny
rejs kamera GoPro, ze az w koncu ja utopit...

Przysztoé¢ nalezy takze do Dobrochny Nowak i Katarzyny Sataban,
ktore zwycigzyly w plebiscycie Zeglarz Roku 2014 Magazynu , Wiatr”.
Dziewczyny zdobyly uznanie internautdw za rejs matym jachtem na
Islandig w trudnych warunkach. Dobrochna i Kaska prawie wszystko
postawity na zeglarstwo. Jest dla nich nie tylko pasja, ale tez sposobem
na zycie. W niezwykty sposob potrafity stopniowac trudnosci i marze-
nia, otwierajac na osciez okna w naszych glowach. Kilka lat temu byty

www.wiatr.pl

11 983 czytelnikéw™ pobiera bezptatne e-wydania
,Wiatru”. Na tabletach szukajcie aplikacji
w Apple Store i Google Play, a na komputerach
i smartfonach — plikow PDF.
www.magazynwiatr.pl

na etapie budowy sklejkowych
tupinek w zrujnowanej szklarni,
dzi§ prowadza zaglowce, organi-
zuja szkolenia, wygrywaja plebis-
cyt ,,.Wiatru” i zyja z zeglarstwa.
Chcecie je pozna¢ i postu-
cha¢? Wpadnijcie na targi Wiatr
i Woda w niedzielg 15 lutego
o 13.00 (Warszawa, hala przy
ul. Marsa 56c, sala A). Zaprasza-
my na spotkanie ,,Matym jachtem
na Islandi¢” potaczone z uroczy-
stym podsumowaniem plebiscytu
Zeglarz Roku 2014 Magazynu ,,Wiatr”. Dziewczyny pokaza slajdy,
opowiedza o zegludze na wulkaniczny lad bez samosteru, a na ko-
niec odbiora nagrody ufundowane przez partneréw konkursu: kamerg
GoPro HERO4 Silver warta 1599 zt, pneumatyczna kamizelke ratun-
kowa brytyjskiej marki ISP od firmy Parker Poland (455 zt), ekran
ZOOM.ME, nowe urzadzenie, ktorego pomystodawca jest Mateusz
Kusznierewicz, oraz statuetke Zeglarz Roku 2014 Magazynu ,Wiatr”
ufundowana przez redakcje. Nagroda gtdwna miata by¢ kurtka Henri
Lloyd Offshore Elite warta 2450 zt, ale na wies¢ o zwycigstwie zalogi
firma Henri Lloyd niezwlocznie ufundowata dwie kurtki! Dzigkujemy
wszystkim partnerom plebiscytu i zapraszamy do Warszawy.
Krzysztof Olejnik, redaktor naczelny

ANDROID APP ON

» Google play

#_  Available on the

App Store

*Srednia liczba pobran aktualnego wydania (dane wydawcy — wydania X 2014, X1 2014, XII 2014).

WIATR
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PERYSKOP WYDARZENIA

Ostatni rejs jachtu ,,Polonus”

Wyprawa Shackleton 2014 szczecinskiego ,, Polonusa” zostala przerwana
na Antarktydzie w dramatycznych okolicznosciach. Zatoga szczesliwie wrocita do kraju,
ale jacht prawdopodobnie na zawsze zostanie na Wyspie Krola Jerzego.

Silnik odmowit postuszeristwa i wiatr wepchnat ,Polonusa” na skalisty brzeg.

T o byt ostatni etap wyprawy. Zapla-
nowano tras¢ z Falklandow, przez
stacjg polarng PAN im. Henryka

Arctowskiego na Antarktydzie, po wy-
sp¢ Georgia Potudniowa. Etap najdalszy,
najdtuzszy, najcickawszy... Ten, do ktore-
go zaloga przygotowywala sig przez wiele
miesigcy i na ktory pracowaty poprzednie
ekipy, przeprowadzajac jacht ze Swinouj-
Scia do Argentyny. Piotr Mikotajewski, ar-
mator ,,Polonusa”, na pomyst rejsu na drugi
kraniec globu wpadl w 2011 roku. Krotko
po lekturze pamigtnikéw irlandzkiego po-
droznika Sir Ernesta Shackletona i wypra-
wie §ladami ,,Smiatego”.

W 1914 roku Shackleton chcial przejs¢
cala Antarktyde. Marzenia tego nie zrea-
lizowal, gdyz statek ,,Endurance” zostat
uwigziony w lodach i zatonat. Osiagnat

Przygotowania do $ciggniecia jachtu na wode.

jednak inny cel, ktory w nowej sytuacji stat
si¢ znacznie wazniejszy: po szesnastomie-
sigcznej tutaczce wiodacej przez najbar-
dziej niegoscinne zakatki §wiata uratowat
wszystkich cztonkéow swojej zatogi. Piotr
Mikotajewski uznal, ze Shackletonowi
nalezy podzigkowa¢. Wtasnie tam na da-
lekim potudniu, w Grytviken na Georgii
Potudniowej, w rocznicg jego $mierci, przy
jego grobie. Podzigkowaé za to, jak zyt
i jakie $wiadectwo pozostawit dzigki swej
odpowiedzialno$ci za stowa, dziatania i za
swych towarzyszy. Za to, jakim byt dowod-
cq i kapitanem. Takze za nadzieje przeka-
zywang w najtrudniejszych chwilach.
,,Polonusa” przygotowywano do wypra-
wy niezwykle starannie. Wymieniono cale
olinowanie state. Pomalowano kadtub, za-
instalowano nowa elektryke i elektronike,

nowe akumulatory, zakupiono generator
wiatrowy i zatrudniono bosmana, ktory
opiekowat sig jednostka w trakcie przygoto-
wan i podczas rejsu. Poniewaz zaplanowa-
no trasg szlakiem Shackletona sprzed 100
lat, jacht wyruszyt do Plymouth w Anglii,
gdzie zostal uroczyScie pozegnany przez
Alexandr¢ Shackleton, wnuczke podrézni-
ka, oraz przez zgromadzonych na nabrze-
zu Millbay Dock. Waznym przystankiem
byl takze argentynski port Mar del Plata.
Kontakty ze Stowarzyszeniem Pamigci
Rodzin Marynarzy Irlandzkich zaowoco-
waty pomystem na misj¢ specjalna — zatoga
miata dostarczy¢ na Georgi¢ Potudniowa
kotylion. Miat on zosta¢ ztozony na grobie
Felixa Artuso, argentynskiego marynarza
lodzi podwodnej, ktory zginal w czasie
wojny o Falklandy w 1982 roku. Jego mogi-
ta znajduje sig kilkana$cie metrow od grobu
Shackletona. Poniewaz stosunki brytyjsko-
-argentynskie do dzi$ nie zostaty uregulo-
wane, rodzina Artuso nie miata mozliwos$ci
odwiedzenia grobu.

W poniedzialek 22 grudnia, po kilkudnio-
wej zegludze ze Stanley na Falklandach,
o$mioosobowa zatoga ,,Polonusa” doptyneta
do stacji Arctowskiego na Wyspie Krola Je-
rzego. Z Falklandow wychodzili przy dzie-
wiatce, ale pozniej zegluga przez Cie$ning
Drake’a nie byla specjalnie trudna. Plano-
wano odpoczynek i spgdzenie §wiat z po-
larnikami. Po doptynigciu do stacji w Za-
toce Admiralicji zatoga postanowita pomoc
w zabraniu dwoch przyrodnikéw, ktorzy od
jakiego$ czasu przebywali w chatce obser-
wacyjnej w sasiedniej zatoce. Mial to by¢
krotki wypad przed wspolna wigilia.

Na poktadzie ,,Polonusa” byty cztery oso-
by, pozostali czekali w bazie. Po doj$ciu na
silniku do przyladka Lions Rump rzucono
kotwice. Sprawdzono, ze trzyma dobrze. >

Ling holownicza pociagnie argentyriski patrolowiec ,, ARA Castillo”.




Twoja 16dz,
nasza pasja

- : B Zabezpiecz kadtub swojej todzi przed
porastaniem stosujac farby Seajet. Seajet

jest marka japonskiego koncernu Chugoku
Marine Paints, $wiatowego lidera w produkgji
morskich powtok ochronnych od 1917 roku.
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Uzywaj biocydéw bezpiecznie. Zawsze czytaj etykiete i karte informacyjna przed uzyciem
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Pociggniety jacht wraca na gteboka wode.

Po chwili dwie osoby byty juz w pontonie
przygotowane do zejscia na lad. Piotr Mi-
kotajewski, bedac przy sterze i manetce,
kontrolowat pozycjg jachtu i pracg silnika.
Wtedy nadszedt silny szkwat i jacht zaczat
ciagna¢ kotwicg. Padta komenda: ,,Pano-
wie, mamy cztery metry, odchodzimy od
brzegu”.

*k%k

Piotr Mikotajewski: Spokojnym glosem
rzucam do chtopakéw w pontonie komende
i dodaje, by si¢ trzymali. Daje malq naprzod
i silnik nagle gasnie. Wiqczam go ponownie.
Zaskakuje od razu, ale znow milknie, gdy
wlqczam bieg. Probuje kolejny raz i kolej-

»,Polonus” na swym ostatnim brzegu.

Piotr Mikotajewski ostatni raz za sterem ,Polonusa”.

ny. Z coraz wiekszym zniecierpliwieniem.
Siedem razy uruchamiamy silnik, ten jednak
za kazdym razem gasnie po wlqczeniu bie-
gu. Kilka razy probujemy wywozié kotwice
pontonem, ale wiatr i fala nie pozwalajq od-
plynaé od jachtu dalej niz kilka metrow. Po
20 minutach styszymy pierwsze uderzenia
o kamienie. Jacht si¢ pochyla i powoli prze-
suwa w kierunku brzegu. Calq noc thuczemy
o kamienie, probujqc jeszcze roznych metod
Sciqgniecia todzi. W pewnym momencie ta-
mie sie stalowa rura generatora wiatrowego
i spada na poktad. Wiem, zZe to samo moze
sie sta¢ z masztem i dlatego podejmuje de-
cyzje o wezwaniu pomocy. Marek Grzywa
chce zostac i dalej walczy¢ o jacht, podobnie
Sebastian, ale co tu jeszcze mozna zrobic¢?

Czy polski jacht zostanie tu na zawsze?

Z pomocq przychodzq Argentynczycy
z bedqcego w poblizu statku patrolowego
, ARA Castillo”. Nasz ,, Polonus” stoi juz na
suchych kamieniach, gdyz na skaly wpadt
podczas wysokiej wody. Zatoga statku za-
biera nas pontonami. Plyniemy do stacji po-
larnej. Czes¢ z nas jest bez rzeczy. Ale tym
si¢ nie przejmujemy. JesteSmy przekonani,
ze za pare godzin wrécimy na jacht i go
Sciqgniemy. Jestem czlowiekiem przyzwy-
czajonym do dziatania. Chce natychmiast
zakasac rekawy i plynq¢ na ,, Polonusa”, by
cos jeszcze zdzialac. A tu si¢ okazuje, ze nie
mozna nic zrobié. W polskiej stacji nie ma
todzi RIB i nie ma czym plynqé. Nawet po
ubrania. Pare godzin zamienia sie¢ w kosz-
marne osiem dni. Przez pierwsze dwa do
nikogo sig nie odzywam.

Zatoga ,,Polonusa” probuje ponownie
nawigza¢ kontakt z okretem, a wilasci-
wie z jego ladowym dowoddztwem, bo to
wlasnie tam podejmowane sa wszystkie
wazniejsze decyzje. ,,ARA Castillo” to
okret marynarki, oddelegowany do stuz-
by patrolowej w tym regionie Antarktydy.
Jest jedyna jednostka mogaca si¢ podjac
Sciagnigcia jachtu. Nazwa okrgtu pocho-
dzi od nazwiska innego argentynskie-
go marynarza poleglego w czasie wojny
o Falklandy. Statek plywal wczesniej
jako holownik i wielokrotnie uczestniczyt
w podobnych operacjach. Trudno jednak
ztapa¢ kontakt z dowddztwem marynarki
w Ushuaia i rozmawiaé o dalszej pomocy,
skoro poczta elektroniczna ledwo chodzi,
24 grudnia to w Argentynie $wigto pan-
stwowe, a za parg godzin Boze Narodze-
nie. Sprawy ruszaja do przodu dopiero, gdy
o wypadku zostaje powiadomiona polska
ambasada w Buenos Aires. Konsul Joanna
Addeo-Krajewska bierze na siebie kontakty
z baza argentynskiej marynarki w Ushu-
aia. Wreszcie zaloga ma poczucie, ze kto$
probuje jej pomoc. Dzigki zaangazowaniu
Petera Mulvany z Dublina, ze Stowarzysze-
nia Pamigci Rodzin Marynarzy Irlandzkich,
dowddztwo argentynskiej marynarki dowia-
duje si¢ o honorowej misji i wiencu, ktory >

LUTY 2015



AUTOMAGIC

Evolution™ — Systemy autopilota

EV-1 autopiloty do zastosowan w kokpicie
EV-2 dla systemdw sterowania Drive-by-Wire
Ulepszona sprawnos¢

tatwa instalacja

Automatyczna kalibracja — bez koniecznosci
wykonywania prob morskich

Autopiloty Evolution zapewniajg najwyzszy poziom
kontroli sterownia. Evolution rozpoznaje warunki

na morzu i nastepnie btyskawicznie wydaje komendy
do steru, optymalizaujac trase. Autopilot zapewnia
doskonate trzymanie kursu niezaleznie od predkosci
czy stanu morza.

Dodatkowe informacje na temat autopilotow Evolution
dostepne sa na stronie

Eljacht 7 @@ B:5..., Raymarine

Award

Gdarisk 80-642, ul. towicka 13 WIATR / ooh
tel. 58 320 70 24, www.eljacht.pl

Zapraszamy

od 12 do 15 lutego 2015 Lista dystrybutoréw i partneréw handlowych dostepna jest na stronie: www.eljacht.pl



http://www.eljacht.pl

PERYSKOP WYDARZENIA

A\ raksa

www.raksa.com.pl

11-036 Gronity, ul. Olsztyfiska 59
tel. (89) 527-19-18, (89) 652-18-42

sklep@raksa.com.pl

reklama

,,Polonus” miat dostarczy¢ na grob Felixa Ar-
tuso. W piatek 26 grudnia, poprzez polska
ambasade w Buenos Aires, nadchodzi in-
formacja, ze kapitan okrgtu ,,ARA Castil-
lo” skontaktuje si¢ z zatoga przebywajaca
na stacji polarnej. Wedlug argentynskich
prognoz, najlepsza pogoda do $ciagania
jachtu ma by¢ 29 i 30 grudnia.

Piotr Mikotajewski: W stacji Arctow-
skiego wrecz wariujemy. Dla nas liczy si¢
kazda godzina, bo nasz jacht wciqz Hucze
o skaly. Zastanawiam sie, jak diugo ,, Po-
lonus” to wytrzyma. Wiem doskonale, jak
dobrze jest zbudowany. Jaki ma kadtub, jak
mocna i gruba jest blacha. Ale wiem takze,
ze takiego tluczenia dzien i noc nie wytrzy-
ma. Pamietamy o zbiornikach, w ktorych
Jjest okolo 500 litrow ropy. A jacht przeciez
znajduje sie w rejonie przyrodniczym be-
dacym pod szczegolnym nadzorem. Boimy
sie, ze w wyniku rozdarcia kadtuba dojdzie
do skazenia terenu. Dyrekcja Instytutu Bio-
chemii i Biofizyki PAN niecierpliwie dopy-
tuje, kiedy jacht zostanie zabezpieczony.

Zaloga wreszcie otrzymuje wiadomose,
ze ,ARA Castillo” wyrusza na pomoc.
Nadchodzi tez formalna deklaracja, ze za-
loga okretu podejmie si¢ $ciagnigcia ,,Po-
lonusa”, a argentynski kapitan zapewni
posiadany sprzegt. Potrzebuja od 24 do 36

godzin dobrej pogody. 29 grudnia udaje sig
nawiaza¢ bezposredni kontakt z kapitanem
okretu. Rozpoczyna si¢ ustalanie planu
operacji. W wyniku rozmowy dowddca in-
formuje, ze okret przyptynie po zatogeg ,,Po-
lonusa” w sylwestra o 7.00 rano.

Piotr Mikotajewski: Przygotowanie jach-
tu zajmuje nam wiele godzin. Wypompowu-
jemy rope i wode oraz oprozniamy kadtub.
Natomiast samo Sciqganie ,,Polonusa” na
wode trwa jakies 15 sekund. Okret stoi kil-
kaset metrow od brzegu, a lina holownicza
wygina si¢ pod swym cigzarem. Gdy zaczy-
najq ja wybieraé, zachowuje si¢ jak guma.
Wyglada to tak, jak by ktos szarpnaql meta-
lowq zabawke po kamykach na plazy. Jed-
nostka wazqca 16 ton przez moment przy-
pomina metalowe wiaderko pociqgniete za
sznurek. Po tej nieprzyjemnej chwili todz
znow tanczy na fali. Do stacji Arctowskiego
docieramy na holu po péinocy. W jachcie
jest metr wody. Tak mija nam sylwester
2014 roku na Wyspie Krola Jerzego. Szybko
podejmujemy decyzje o wyciqgnieciu ,, Po-
lonusa” na brzeg. Gdyby nie pompa poda-
na z okretu w trakcie holowania, prawdo-
podobnie t6dz by zatoneta. Wkrotce ostatni
raz staje za sterem mojego jachtu, a nastep-
nie spychaczem stacji polarnej wciqgamy
go na brzeg.

Pojawia sie przeczucie, ze jacht jest
stracony catkowicie. Nie ze wzgledu na
uszkodzenia, a z powodu miejsca, w ktorym
doszto do wypadku. Poza tym dos¢ szyb-
ko, w odpowiedzi na medialne informacje
o zdarzeniu, dociera do nas pismo z Pol-
skiego Rejestru Statkow i Urzedu Morskie-
go o zawieszeniu karty bezpieczenstwa.
W tym momencie automatycznie przestaje
obowiqzywac ubezpieczenie.

Jacht zostaje postawiony na ladzie w po-
zycji pionowej. Wyczyszczony z jedzenia,
chemikaliow i ropy. Wkrotce zatoga rozpo-
cznie rozmowy z dyrekcja stacji polarnej,
co robi¢ dalej. Nawet gdyby jakim$ cudem
udalo si¢ tam przeprowadzi¢ remont przez
fachowcow z uprawnieniami PRS, trzeba
by ponownie $ciaga¢ kadtub po gruncie
do wody. A na to zaden klasyfikator si¢
nie zgodzi. W Szczecinie do podnoszenia
,,Polonusa” uzywano 70-tonowego dzwigu.
Na Antarktydzie nie ma takiego sprzgtu.
Dlatego nie ma mowy cho¢by o wystawie-
niu jednorazowej karty bezpieczenstwa
na przejscie Cie$niny Drake’a. Chcac by¢
w zgodzie z polskimi przepisami, nalezy
uzna¢, ze jacht trafit do swego ostatniego
portu. Poza tym koszt naprawy i wodowa-
nia w warunkach panujacych na Antarkty-
dzie przekracza wartos¢ jednostki.

MARINA'CLUB

W centrum natury. W sercu miasta.

Wynajmij lokal w sercu polskiego jachtingu i dotacz do najlepszych!
Powierzchnie od 15m2 do 200m2

W samym sercu Szczecina i Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego prowadzimy marine, ktéra faczy petna obstuge jachtéw
z bogatg propozycja wypoczynku i rekreacji. Zaufali nam m.in. Henri Lloyd, Yacht Klub Polski, Marco Marine, Power Boats Poland.

Stocznia - Sprzedaz, serwis i obstuga jachtow - Sklepy zeglarskie - BRegaty - Squash - Restauracja - Noclegi

MARINA Yachting Mobile: +48 601 984 897 Sprawdz naszg oferte: www. marina-yachting.pl
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Czarter:
Jachty Delphia

Katamarany Lagoon
Motoréwki

\/\ gachtchorwacja.pl

Targi
Wiatr i Woda

Stoisko
Delphia Yachts

Nr 2B

Uwigzionej na wyspie zatodze udaje si¢
ustali¢, ze w poblizu stacji bedzie przeptywat
duzy statek ,,Zaandam” — luksusowy cruiser
zabierajacy na wycieczki po Antarktydzie
ponad 1400 zamoznych pasazeréw. Pracujacy
na nim Polak powiadamia kapitana o sytuacji
polskich zeglarzy. Ten zglasza gotowo$¢ za-
brania zatogi do Buenos Aires, gdzie statek
konczyt swoj rejs. Aby dopetni¢ formalnosci,
po raz kolejny wkracza do akcji pani konsul
z ambasady w Buenos Aires. W odpowie-
dzi na jej dyplomatyczna prosbg dyrekcja
firmy armatorskiej Holland America Line
z Seattle wyraza oficjalng zgode na zabranie
dodatkowych pasazeréw. 4 stycznia zaloga
,,Polonusa” zbliza si¢ do wycieczkowca, a na
jego burcie stoi ponad tysiac 0sob z kamera-
mi i aparatami. Zeglarze trafiaja do innego
$wiata, petnego wygdd, wykwintnego menu,
nawet skarpetki przynosza do kabiny zapako-
wane jak imieninowa bombonierka. Zaloga
,,Polonusa” staje si¢ najwigksza atrakcja tur-
nusu. Wszyscy pasazerowie czuja dume, ze
uratowali ,,rozbitkow”.

Piotr Mikotajewski: Podczas tygodniowej
podrozy do Buenos Aires mamy na statku
dwie prezentacje dla pasazeréow. Opowia-
damy o naszej wyprawie, o Shackletonie
i 0o wypadku. Jak mowi pracujqcy na okrecie
Marcin, ktory pomégt zorganizowaé nasz po-

wrot, poktadowa sala widowiskowa jeszcze
nie widziata tylu gosci. To bylo cos absolutnie
niewiarygodnego. Wszyscy traktowali nas jak
bohaterow. Pasazerowie chcieli z nami roz-
mawiaé, napié¢ sie wina, zrobi¢ zdjecie. Gdy-
by nie ,, Zaandam”, by¢ moze wydostalibysmy
sie z Wyspy Krola Jerzego dopiero w maju.
W srode 14 stycznia na lotnisku w Buenos Ai-
res czekamy na lot do Paryza. W kolejce do
odprawy zauwazam znajomq twarz. To To-
masz Szponder, prezes zarzqdu Organizacji
Srodowiskowej AZS Poznan, ktéry wiele lat
temu podpisywal ze mnq umowe sprzedazy
,,Polonusa”. Sciskamy sobie dfonie na powi-
tanie i mowie: ,,Wiasnie stracitem jacht”.
,,Polonus” byt bardzo dobrze przygoto-
wany do wyprawy. Gdy doptynat do Falk-
land6éw, na jachcie nie bylo nawet jednej
przepalonej zaréwki. To zastluga bosmana
oraz starannych wielomiesigcznych przy-
gotowan. Gdy zatoga dostata si¢ na poktad
po wypadku, zastata zalane akumulatory,
popalone klemy — nie byto nawet mozliwo-
$ci sprawdzenia, co sig stato z silnikiem.
Piotr Mikotajewski: To wydarzenie nie
zmienia mego patrzenia na zeglarstwo i da-
lekie rejsy. Taki wypadek moze si¢ zdarzyé
niezaleznie od tego, jak dobrze si¢ przygo-
tujesz, ile lat Zeglujesz po oceanach i jakie
masz doswiadczenie w polarnej Zegludze.

n Crewsaver’

Oczywiscie, mozna powiedzie¢, Ze powin-
nismy by¢ ostrozniejsi. Nie rzucaé kotwicy
w nieznanym miejscu, nie stawacé przy brze-
gu, ale przeciez tak postepujqc, to jakby
zrezygnowaé z prawdziwego Zeglowania.
Niektorzy doszukujq sie sensacji i bledow
zalogi. Ale przeciez tam nie wydarzylo sie
nic szczegolnego. Na 6, 8 metrach glebo-
kosSci normalnie sie staje na kotwicy, wy-
puszcza odpowiedniq dlugos¢ tancucha,
pilnuje glebokosci i odchodzi, gdy zaczyna
sie zmniejszaé. Tak chcielismy zrobié, ale
pojawit sie problem z silnikiem. Przy silnym
dopychajqcym wietrze, 50 metrow od brze-
gu, nie ma mozliwosci postawienia zZagli, nie
ma tez czasu, by zejs¢ do maszyny, wyczyscié¢
filtr, naciqagnq¢ ponownie sprzegta. Czy dzis
cos zrobitbym inaczej? Oczywiscie, Ze tak.
Nie podszedtbym tak blisko brzegu i krqzyt
Jjachtem, czekajqc na ponton.

,,Polonus” nie doptynat do Georgii Po-
tudniowej. 5 stycznia, w rocznicg $mierci
Shackletona, na jego grobie w Grytviken
pewnie kto$§ inny zapalil znicz. Wieniec
na mogile argentynskiego marynarza Fe-
lixa Artuso ztoza polscy zeglarze z jachtu
,Zimorodek”, ktorzy planuja dotrze¢ do
Grytviken w marcu 2015 roku.

Tekst Andrzej Minkiewicz
Zdjecia Marcin Grabiec
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PLEBISCYT ZEGLARZ ROKU 2014 MAGAZYNU , WIATR”

21 000 gtosow w plebiscycie , Wiatru”

Dobrochna Nowak i Katarzyna Sataban zwyciezyly w plebiscycie
Zeglarz Roku 2014 Magazynu ,, Wiatr”. Czytelnikom i wszystkim nominowanym
dziekujemy za udzial w glosowaniu, a zwyciezczyniom — gratulujemy.

Katarzyna Sataban...

rzypomnijmy. Po dtugich dysku-
P sjach i konsultacjach redakcja przy-
znala dziewig¢ nominacji. Karol
Jabtonski — za mistrzostwo $wiata i mistrzo-
stwo Europy w bojerowej klasie DN. Miro-
staw Lewinski — za okoloziemski rejs szla-
kiem Wladystawa Wagnera. Przemystaw
Miarczynski — za wicemistrzostwo §wiata
w olimpijskiej klasie RS:X. Piotr Myszka —
za mistrzostwo Europy w olimpijskiej klasie
RS:X. Dobrochna Nowak i Katarzyna Sa-
faban — za rejs matym jachtem na Islandig
w trudnych warunkach. Jolanta Ogar — za
mistrzostwo $wiata i mistrzostwo Europy
w olimpijskiej klasie 470. Iwona i Marek
Tarczynscy — za realizacjg projektu Nurtem
Schengen. Karolina Winkowska — za drugie
w karierze mistrzostwo $wiata w kitesur-
fingu. Natomiast Ryszard Wojnowski — za
optynigcie bieguna pdétnocnego.

Krétko po rozpoczgciu glosowania na
czele rankingu internautow znalazly sig
dwie kandydatury: Dobrochny Nowak
i Katarzyny Sataban oraz Jolanty Ogar.
Dobrochna i Katarzyna dotarty na Islandig
jachtem ,,Atlantic Puffin” (typ Maxus 22,
dtugos¢: 6,36 m), ktory stocznia Northman
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...i Dobrochna Nowak do ostatnich minut gtosowania walczyty o zwyciestwo.

zbudowala na okotoziemski rejs Szymona
Kuczynskiego Maxus Solo Around. Nie-
kiedy wiato do 58 weztow, a temperatura
nie przekraczata siedmiu stopni.

Nowak i Salaban to do§wiadczone zeglarki
mtodego pokolenia, ktore ze swej morskiej
i oceanicznej pasji uczynity sposob na zycie.
Dobrochna budowata z Szymonem Kuczyn-
skim setke ,,Lilla My”, a pozniej zeglowala
z nim po Karaibach oraz przez Atlantyk
z zachodu na wschod. Katarzyna ptywa od
14 lat. Przemierzyta ponad 40 000 mil, trzy-
krotnie pokonujac Atlantyk na ,,Fryderyku
Chopinie” (od 2013 roku jest pierwszym
oficerem na tym zaglowcu). Ptywata tez na
,,Pogorii”, ,,Zawiszy Czarnym” oraz na za-
glowcu ,,Kapitan Borchardt”.

Niektorzy mogli by¢ zaskoczeni bardzo
wysoka pozycja w plebiscycie Jolanty Ogar,
wciaz mato znanej zawodniczki z klasy
olimpijskiej, ktora zegluje w austriackiej
zatodze z Lara Vadlau. Jednak przyznaé
trzeba, ze zaden inny polski zeglarz nie
odnioést w minionym roku tak duzych suk-
cesOw w zeglarstwie sportowym. Jola zdo-
byla mistrzostwo $wiata, mistrzostwo Eu-
ropy, wygrywala tez regaty Pucharu Swiata

HENRI i@} LLOYD

ISAF, a w plebiscycie ,,Wiatru” przegrala
o wlos. Jola jest dzi§ najlepsza zatogantka
w klasie 470 na $wiecie. Zalowaé mozna
tylko tego, ze nie ptywa pod polska bande-
ra. — Walcz¢ o medale dla Austrii, ale kazdy
z nich jest po trosze polski, bo wywalczylta
go polska zawodniczka. Jesli uda nam sig
z Lara stana¢ na podium podczas igrzysk
w Rio de Janeiro, w jakiej$ mierze bedzie
to takze polski sukces — przekonuje Jolanta
Ogar. Trzecie miejsce zajat Karol Jablonski
nominowany za mistrzostwo $wiata i mi-
strzostwo Europy w bojerowej klasie DN.

Konkurs ,,Wiatru” trwal ponad miesiac.
Pierwszy glos oddano 12 grudnia na Ry-
szarda Wojnowskiego. Ostatni — 15 stycz-
nia o godz. 21:59:58 na Iwong i Marka Tar-
czyniskich. W plebiscycie bralo udziat 54
proc. kobiet i 46 proc. mgzczyzn. 75 proc.
uczestnikow glosowania korzystato z kom-
puterow, a 25 proc. z urzadzen mobilnych.
Lacznie oddano 20 884 glosy (Srednio jed-
na osoba zaglosowala 3,9 raza przez caly
konkurs). Na Dobrochng Nowak i Katarzy-
ng¢ Sataban oddano 45,8 proc. gtosow (9575
glos6éw), natomiast na Jolantg Ogar — 45,6
proc. glosow (9523 glosy).
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Mamy duze doswiadczenie
w organizacji karaibskich rejsow i ciekawq oferte.
Nasz skipper zna Karaiby, jak wlasnq kieszern —
prowadzil tam juz ponad 100 rejsow.
Phywamy tylko na duzych i wygodnych katamaranach.
jemy karaibskie rejsy rumowe i szantowe.

Organiz,

Jurek Porebski i Andrzej Korycki.
Czarterujemy jachty (ze skipperem lub hez).
Mamy konkurencyjne ceny.

Zapraszamy tez na Polinezje Francuska i Sesceles

Zaskakujacy sztormiak Henri Lloyd

Kurtka Offshore Elite, nagroda w plebiscycie Zeglarz Roku 2014
Magazynu ,,Wiatr”, jest tak lekka, ze zaskoczy nawet najbardziej
wybrednych zeglarzy. Przymierzmy jq, by sprawdzic, jak si¢ nosi.

dwiedzamy salon firmowy mar-
O ki Henri Lloyd. Wybieramy sklep

w poznanskim Starym Browarze,
gdzie bez trudu odnajdujemy kolekcje ze-
glarska Offshore bogata w kolory, rozmia-
ry i modele sztormiakow. Offshore Elite
rzeczywiscie jest bardzo lekki. Doskonate
parametry zawdzigcza tkaninie Gore-Tex
z technologia slide glide (Henri Lloyd ma
wylacznos¢ na stosowanie tego materia-
tu). Kurtka wystgpuje w fasonie damskim
i megskim. W rozmiarach od S do XXL.
W kolorach czerwonym, niebieskim i kar-
bonowym, ktory wydaje sig¢ najbardziej ele-
gancki (sprawdzi si¢ nie tylko na wodzie,
ale tez w codziennym uzytkowaniu). Cho-
wany w kolnierzu kaptur we wszystkich
modelach jest w tym samym odblaskowym
odcieniu.

Kurtka ma solidny gruby zamek chro-
niony zaktadka na rzep na calej dlugosci.
Zamek mozemy odpina¢ od gory lub od
dotu. Poza tym sa dwa $ciagacze — pierw-
szy w dolnej krawedzi, drugi w pasie. Po-
zwalaja one doktadnie dopasowaé kurtke
do sylwetki. Ogladajac wnetrze sztormia-
ka, zwracamy uwage na staranne klejenie
wszystkich szwow oraz na wewngtrzna
kieszen zapinana na zamek. Na zewnatrz sg
dwie dolne kieszenie z zaktadkami na rzep
oraz dwie gorne (piersiowe) z suwakami,
ktore nie przepuszczaja wody. W rgkawach
wszyto podwdjne mankiety: wewngtrzny
i zewngtrzny. Oba maja paski $ciagajace
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Sternik w sztormiaku Offshore Elite.

z rzepami, wigc woda nie ma szans we-
drze¢ si¢ do $rodka. Na lewym rekawie,
na wysokosci przedramienia, znajduje si¢
kieszen na telefon lub reczny GPS. Na obu
rekawach oraz z przodu na wysokosci piersi
umieszczono elementy odblaskowe.
Projektanci wspoélpracujacy z marka
Henri Lloyd sporo czasu poswigcili na
stworzenie ciekawych rozwiazan w kap-
turze, ktore nazwano Optivision Hood Sy-

HENRI @} LLOYD

stem. Uwagg zwraca przede wszystkim kil-
kucentymetrowy daszek z przezroczystymi
plastikowymi okienkami poszerzajacymi
pole widzenia. Kiedy zakladamy kaptur
i zapinamy kotnierz gruba tasma na rzep,
tylko oczy pozostana nieostonigte. Kaptur
Offshore Elite mozna doktadnie dopasowad
do glowy. Pozwalaja na to dwa $ciagacze
oraz goérna tasma z rzepem. Po krotkiej
przymiarce jeste$my opatuleni szczelnie
i ze wszystkich stron.

Przed nami juz 52. sezon marki Henri
Lloyd, stworzonej w Anglii przez Polaka z
Brodnicy Henryka Strzeleckiego. Walczyt
on w artylerii drugiego korpusu generata
Andersa. Po wojnie osiadt w Anglii, pra-
cowal migdzy innymi w fabryce wiokien-
niczej i uzupelnit wyksztalcenie na uni-
wersytecie w Leeds. Nazwisko Strzelecki
bylo trudne do wymowienia dla Anglikow,
zyskal wiec przydomek ,Mr Henri”. Fir-
ma Henri Lloyd upowszechnila stosowanie
w odziezy zeglarskiej membran Gore-Tex
i zapig¢ Velcro, czyli popularnych rzepow,
a takze nierdzewnych nylonowych suwa-
kow czy ochronnych wodoszczelnych tasm
wzmacniajacych szwy. W ubraniach Hen-
ri Lloyd pltywali najlepsi zeglarze: Francis
Chichester, Robin Knox-Johnston, Chay
Blyth, Ben Ainslie, Roman Paszke i Kry-
styna Chojnowska-Liskiewicz. W 1985
roku Mr Henri otrzymal z rak krolowej
Elzbiety II Order Imperium Brytyjskiego
— The Most Excellent Order of the British
Empire.

Henryk Strzelecki bywal w Polsce, odwie-
dzat Brodnicg, gdzie od 1993 roku dziata pol-
ski oddzial firmy. Byl wizjonerem, romanty-
kiem oraz osoba niezwykle skromna i petna
ciepla. Zmart dwa lata temu w wieku 87 lat.

‘e
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Z kamerg GoPro HERO4 na surfing...

HEROA4, czyli jakos¢ w kazdych warunkach

...na narty (przymocowana do recznego statywu)...

Testujemy HERO4 Silver — pierwszq kamere
GoPro z dotykowym ekranem. Urzqdzenie jest jednq z nagrod
w plebiscycie Zeglarz Roku Magazynu ,, Wiatr”.

portowe kamery GoPro, stworzo-
S ne do filmowania i robienia zdjgc

w kazdych warunkach, nie boja si¢
wody, deszczu, piasku ani silnych wiatrow.
Sprzet doskonale sprawdza si¢ takze na
glebokosciach (do 40 metréow). Producent
oferuje ponadto bardzo wiele akcesoriow
i uchwytow, dzigki ktérym zamontujemy
kamerg niemal w kazdym miejscu.

Jednym z nowszych urzadzen GoPro jest
model HERO4 Silver. Producent po raz
pierwszy wyposazyl swa kamer¢ w do-
tykowy ekran ulatwiajacy obsluge. Wy-
Swietlacz pozwala zmienia¢ ustawienia
i podglada¢ obraz, gdy urzadzenie jest juz
zamontowane i pracuje. To duza wygoda —
mozemy teraz latwiej ustawi¢ kamerg pod
odpowiednim katem, by uzyskac najlepsze
ujgcia. HERO4 Silver rozni sig od poprzed-
niczek takze tym, ze jej boczny przycisk,
ktory wezesniej stuzyt do wlaczania Wi-Fi,
teraz ma kilka dodatkowych funkcji. Moze-
my na przyktad naktadaé na film tak zwane
hilights tags, dzigki ktérym program GoPro
szybko wyszuka nasze ulubione fragmenty.
Przycisk prowadzi takze do ustawien ka-
mery — mozemy tu zmieni¢ parametry, na
przyklad rozdzielczosc, liczbeg klatek na se-
kundg czy kat widzenia.
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Zmieniono réwniez baterig. Ma teraz inny
ksztatt i jest wktadana od dotu, a nie od tytu,
jak w poprzednich modelach. Rozbudowano
tryb protune, ktory dziata nie tylko podczas
filmowania, ale rowniez w trakcie robienia
zdjg¢. Pozwala ustawia¢ nasycenie barw,
ostro$¢, czutos¢ ISO, balans bieli czy korekte
ekspozycji. Kamerg wyposazono w matrycg
12 MP. Aby uzytkownik mogt dostosowac ja-
ko$¢ i rozmiar nagrywanego pliku do swoich
potrzeb, mamy az dziewig¢ roznych rozdziel-
czoéci, a w kazdej z nich mozna zmienia¢
liczbg klatek na sekundg, co pozwala nagry-
wac bardzo ptynny material nawet w najwyz-
szej rozdzielczosci. Najciekawsza opcja jest
nagrywanie w wysokiej jakosci 1080p Su-
perView nawet przy 60 klatkach na sekundg.

Oprocz kamery i instrukcji do zestawu
GoPro HEROA4 Silver dotaczono trzy rodzaje
tylnych drzwiczek chroniacych urzadzenie:
standardowe plastikowe drzwiczki gwaran-
tujace ochrong i wodoszczelnos¢, zamknigeie
typu skeleton zabezpieczajace kamerg jedy-
nie przed wypadnigciem z obudowy (dosko-
nale dla os6b oczekujacych wysokiej jakosci
dzwigku) oraz drzwiczki touch pozwalajace
korzysta¢ z ekranu dotykowego (gwarantuja
wodoszczelno$¢ do trzech metrow). Dostaje-
my tez bateri¢ wraz z kablem USB, dwa przy-
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...lub na wakeboard.

lepce na klej 3M — jeden do powierzchni pta-
skich i jeden do potokragtych, a takze dwie
szybkoztaczki oraz trojosiowe ramig.

Rozpoczynajac zabaweg z GoPro, warto
wybra¢ ciekawe i przydatne akcesoria. Na
przyktad head strap, czyli pasek pozwalaja-
cy filmowac¢ z glowy lub kasku — jadac na
rowerze lub na nartach, monopod, czyli te-
leskopowy statyw, ktory trzymamy w rece,
albo suction cup, czyli przyssawke do pla-
skich réwnych powierzchni — na przyktad
do poktadow todzi i karoserii samochodow.

Poczatkujacy uzytkownik powinien prze-
de wszystkim ustawia¢ kamerg pod odpo-
wiednim katem (tu przydatny bedzie wbu-
dowany wyswietlacz). Czgsto jednak nie
mamy dostepu do wyswietlacza, wige warto
skorzysta¢ z aplikacji na smartfony i tab-
lety, ktora pozwala na naszym osobistym
urzadzeniu rozpoczyna¢ i zatrzymywaé
nagranie, zmienia¢ tryb pracy kamery i ko-
rzysta¢ z innych ustawien. Pamigtajmy, ze
baterie w urzadzeniach elektronicznych po-
trafia ptatac figle, bo zwykle wyczerpuja si¢
w najmniej odpowiednich momentach. Dla-
tego jesli nie korzystamy z ekranu, mozemy
go wylaczy¢ lub uruchomi¢ samoczynne
usypianie wyswietlacza.

GoPro HERO4 Silver to doskonata kamera
dla osob aktywnych, chcacych dokumento-
wac czas spgdzany na treningach. Jest bardzo
funkcjonalna w kazdych warunkach i gwa-
rantuje wysoka jako$¢ obrazu. Znakomicie
nadaje si¢ rowniez do codziennego filmowa-
nia i fotografowania. Kuba Olejnik
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ZADNYCH KOMPROMISOW

* 30% lzejszy i 20% bardziej oddychajacy niz najlepszy w swojej klasie poprzedni model.
» Tkanina GORE-TEX® z technologig Slide Glide.
« Zadnych kompromisow pod wzgledem wytrzymatos$ci - stworzony by przetrwac.
* Regulowany system kaptura OPTIVISION Hood System.

S
yy HENRILLOYD
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www.henrilloyd.pl

(¥

ontakt: Brodnica, ul. Mazurska 9, tel. (56)49-822-64, e-mail: hibiuro@henrilloyd.pl

sklepow: Gdynia, C.H. KLIF Al. Zwyciestwa 256, Krakéw, Galeria Kazimierz, Podgorsléa 34,
Warszawa, C.H. Panorama Al. Witosa 31, Poznan, C.H. Stary Browar, Potwiejska 42,
Torun, PDT, Rynek Staromieijski 36/38, Wroctaw, D.H. RENOMA, Swidnicka 40,
Szczecin, ul. Przestrzenna 11, Sochaczew, ul. Warszawska 33c¢
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W spokojne dni mozna zarzuci¢ wedke.

Gdy wieje i zimno, wachte na chwile przejmuje samoster.

Rejs roku Ryszarda Wojnowskiego

Ryszard Wojnowski dowodzit jachtem ,,Lady Dana 44" —
pierwszq polskq jednostka, ktora optyneta biegun potnocny.
O trudach wyprawy kapitan opowiada Kamili Ostrowskiej.

arktyczny rejs zaloga wyru-
\ " / szyla w czerwcu 2013 roku.
Kapitan Wojnowski postawit
sobie dwa cele: zdoby¢ Przejscie Pétnocno-
-Wschodnie (pierwsza proba sforsowania tego
szlaku przez polski jacht) oraz optynaé biegun
w trakcie jednego sezonu nawigacyjnego.
,Lady Dana 44” zeglowata wzdluz brze-
gow Rosji na wschod az do Ciesniny Berin-
ga. Tam rejs zostat przerwany, gdyz dalsza
droge uniemozliwit mroz, ktéry zamknat
Przejscie Potnocno-Zachodnie wsérod lo-
dowych wod na poéinoc od Kanady. Jacht
zatrzymat si¢ w Vancouver. W maju 2014
roku wyruszyl w dalsza drogg. W kilku
etapach dotart do portu Nome na Alasce.
Tu rozpoczat zeglugg na wschod, kontynu-
ujac przerwany rejs dookota bieguna. Tra-
sa wiodta przez Ciesning Beringa, Morze
Beauforta, port Tuktoyaktuk w poétnocno-

Nie przeszkadzaé¢ morsom: siesta podbiegunowa.

WIATR

Ryszard Wojnowski na cieplejszych wodach.

-zachodniej Kanadzie, Cambridge Bay na
Wyspie Wiktorii, Gjoa Haven na Wyspie
Krola Jerzego, Ciesning Bellota oddzielaja-
ca wyspeg Somerset od potwyspu Boothia,
Fort Ross, Ciesning Lancastera oraz Pond
Inlet na polnocy Ziemi Baffina. Tu za-
konczyt sig rejs przez Przejscie Potnocno-
-Zachodnie (,,Lady Dana 44” jest pierwsza

Czes¢ zatogi jachtu ,Lady Dana 44”.

polska jednostka, ktora pokonata ten szlak
z zachodu na wschéd). Do Europy jacht
wrocit przez Morze Baffina, port Nuuk na
Grenlandii i poéinocny Atlantyk.

Ryszard Wojnowski dowodzit w czasie
catego rejsu — od Sopotu do Sopotu — spg-
dzajac na poktadzie 278 dni. Jacht zamknat
petle przy sopockim molo 28 wrzesnia 2014
roku i w ten sposob zostat pierwsza polska
jednostka, ktora optynela biegun potnocny.
W dwoch rejsach ,,Lady Dana 44” pokonata
19301 mil. Za ubiegloroczny etap wypra-
wy Ryszard Wojnowski drugi rok z kolei
otrzymatl nominacje w plebiscycie Zeglarz
Roku Magazynu ,Wiatr”. Takze drugi rok
z kolei zdobyt nagrodg Rejs Roku — Srebrny
Sekstant.

Kamila Ostrowska: Po pierwszym eta-
pie wyprawy ,,Lady Dana 44” zimowala
w Vancouver. Od czego si¢ zacze¢la dalsza
droga?

Ryszard Wojnowski: Polecialem do Ka-
nady z Lechem Romanowskim, moja prawa
reka. Pomalowalismy dno, przeprowadzi-
lismy drobne naprawy, zgromadziliSmy
zapasy zywnosci 1 zamontowalismy nowa
tratwg ratunkowa, bo poprzednia uciekta
na Morzu Beringa. Po przygotowaniu jach-
tu zaczglismy ptywaé po akwenach Kolum-
bii Brytyjskiej, a potem wzdtuz wybrzeza
Alaski. Zeglowalismy od portu do portu.
Zmieniajace si¢ zalogi zgodnie twierdzity,
ze to chyba jeden z najpigkniejszych obsza-
réw do zeglugi, tadniejszy nawet od Nor-
wegii. Sa tam gory, lasy, lodowce, jest takze
mnodstwo ryb. Lowili§my w poblizu miasta
Homer na Alasce. To stolica halibuta. Jesli
ztowiona ryba ci si¢ nie podoba, wrzucasz
ja do wody i za chwilg wyciagasz kolejna.
Ztowilismy pig¢ duzych halibutow. Wigcej
nie zmiescito si¢ w lodowce. Wezesniej wy-
kupili$my licencj¢ na potow, ktora kosztuje
okoto 100 USD.

Jakich formalnosci trzeba dopelni¢, by
zeglowaé w tym regionie?

Jesli wptywasz do USA jachtem, to nawet
jesli jestes obywatelem kraju bezwizowe-
g0, wizg trzeba mie¢. Mozna ja zalatwi¢ na
miejscu, ale to jest drozsze. Warto pamigtac
o obowiazku wizowym szczeg6lnie wtedy,
gdy mamy na pokladzie kogo$§ z zachod-
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niej Europy. Taka osoba podczas zwyklej
podrézy samolotem o nic si¢ nie musi mar-
twic i czgsto zapomina, ze na jachcie wiza
jest niezbgdna.

Przy odprawie mieli$my zabawna sytu-
acje. Urzedniczka uznata, ze broni pewnie
nie mamy na poktadzie, na co odpartem, ze
owszem — mamy karabin. Ustyszalem wte-
dy, ze to nie szkodzi. I zapytala czy przy-
padkiem nie mamy zywnosci z Polski, bo
to ich bardziej interesuje. Karabin to nie
ktopot, a jedzenie z Polski — tak. W ten spo-
sob Amerykanie chronig swoj rynek. Bo
na przyktad ich ser, kilogram za 70 zt, nie
wytrzymalby konkurencji z naszymi pro-
duktami. Oczywiscie oficjalnie méwia, ze
to przepisy sanitarne.

Amerykanska wiza to jeszcze nie wszyst-
ko. W USA w kazdym porcie trzeba sig
meldowaé, odprawiac¢ i dodatkowo placic.
Po tych formalnosciach dostajemy permit
to proceed, czyli pozwoleniec na konty-
nuowanie zeglugi do nastgpnego portu.
W Rosji odpowiednikiem tego dokumentu
sa listy zatogi, ktore okazujemy w portach
do postemplowania. Ale w Rosji, gdy wy-
kupimy wizg, to pdzniej nie uiszczamy juz
dodatkowych optat.

A w Kanadzie?

Tam odprawiamy si¢ tylko raz. PoZniej
juz ich nie interesuje, gdzie zeglujemy.

Na jakie temperatury trzeba by¢
przygotowanym?

Temperatura wynosita okoto 5 stopni
Celsjusza. Przewaznie jest tam sucho, wigc
zimno nie jest bardzo dokuczliwe. We-
wnatrz 1odki utrzymywaliSmy 18 stopni.
W przedsionku, gdy byl zamknigty — 14.
W podkoszulku nie da si¢ wyjs¢, ale cala
tras¢ przejechalem w jeansach, koszuli,
polarze i sztormiaku. Ani razu nie uzytem
ubran termicznych. W zasadzie potrzebny
byt taki sam zestaw jak w maju na Batty-
ku. Oczywiscie pod warunkiem, ze dzia-
ta autopilot. Gdyby si¢ zepsut, trzeba by
dtuzej postaé za sterem i wtedy mozna by
zmarznac.

Komfortowa temperaturg na jachcie za-
wdzigczamy izolacji w burtach (od linii
wodnej w gore) oraz w poktadzie. Poza tym
mamy ogrzewanie Webasto. Na Atlantyku,
gdy temperatura si¢ podniosta do 14 stopni,
nie musieliSmy juz wlaczaé ogrzewania.

Jak wygladalo Zycie na jachcie?

Podzielilismy si¢ na trzy wachty. Kiedy na
poktadzie byto siedem o0sob, kapitan nie miat
wachty. Ranek zaczynalismy $niadaniem, a
okoto 16.00 robili$my obiad. StaraliSmy si¢
dobrze odzywiaé. Mielismy weki i trochg zto-
wionych ryb. Wieczorem zjadaliémy kolacj¢
i okoto 20.00 wiaczalismy film, na przyktad
Jamesa Bonda. I tak na okraglo. Poza tym
zwyklte jachtowe obowiazki: sprawdzanie
map pogodowych, lodowych, kontrola gene-
ratora i akumulatora, zmienianie zagli...

www.wiatr.pl

,,Lady Dana 44” jest komfortowym jach-
tem. Co najmniej raz w tygodniu brali§my
kapiel, chociaz w tych rejonach, w chilo-
dzie, czlowiek si¢ za bardzo nie poci.
Mamy odsalarke, ale trzeba pamigtaé, ze
ona dziata tylko w wodzie o temperaturze
powyzej dwodch stopni Celsjusza. Od zera
do dwoch stopni urzadzenie filtruje niedo-
ktadnie i wtedy woda jest niesmaczna.

Jakie panowaly nastroje?

Czasem dlugie przebiegi dawaty si¢ we
znaki. Gdy wyptyngliSmy z portu przed
Aleutami (wyspy otaczaja pierScieniem
Morze Beringa) i ptyngliSmy do Nome na
Alasce, po trzech dniach zaloga spytala,
gdzie jest nastgpny port, do ktérego wcho-
dzimy. Odpowiedzialem, by poszukali na
mapie. Po dtuzszym czasie doszli do wnio-
sku, ze w okolicy nie ma przystani. Patrzyli
zdziwieni. Potwierdzitlem: nastgpny port to
dopiero Nome.

Pierwsza czg$¢ trasy to rozbiegowka, miata
raczej turystyczny charakter. Pozniej zaczat
si¢ etap wilasciwy, czyli kontynuacja okra-
zania bieguna. Z Nome do Sopotu ptyngli-
$my 55 dni, z czego tylko pig¢ spedziliSmy
w portach. Koledzy byli trochg zawiedzeni,
ze byto tak mato zwiedzania. Ale w Arktyce
jest taka zasada, ze jak mozesz, to ptyniesz.
Codziennie ogladali$my prognozy pogody.
Wynikato z nich, ze goni nas sztorm, wigc
nie mogli$my si¢ ociaga¢. Na potnocnym
Atlantyku im pézniej, tym gorze;j.

Jak wyglada sztormowanie na péino-
cy? Czy jest poré6wnywalne na przykilad
do baltyckiego?

Baltyk jest najgorszym morzem na §wie-
cie. Jesli kto§ przezywal sztormy na Bal-
tyku, to wszedzie da sobie radg, takze na
péinocy. Najlepiej si¢ sztormuje na otwar-
tym oceanie, gdzie jest dluga fala i duzo
miejsca. Zawsze zwracam uwagge, aby mie¢
aktualne prognozy. Dlatego tak wazny jest
internet na jachcie. Wiedzac, co sig¢ zbliza,
mozna trochg zmieni¢ kurs. Nawet jesli na
trasie mamy paskudny niz, gdzie w $rodku
wieje 11 stopni Beauforta, to trochg z boku
moze by¢ dziewig€ i jest juz o wiele lepiej.

Napotkaliscie trudne warunki?

Problemem byt 16d. Przejscie Potnocno-
-Zachodnie, zwlaszcza na trasie z zachodu
na wschod, jest trudniejsze od Przejscia Pot-
nocno-Wschodniego. Na potnocy Rosji jedy-
ny problem jest w poblizu Ciesniny Wilki-
ckiego. Jedli si¢ nie otworzy, trzeba czekac.
A jezeli si¢ otworzy i uda si¢ przeptynaé za
potwysep Tajmyr, raczej na pewno poko-
namy cale przejscie, chociazby przy brze-
gu. Tam do Oceanu Arktycznego uchodza
wielkie rzeki syberyjskie, przez co woda ma
temperaturg 5, 7 stopni. Wigc mozna spokoj-
nie pltyna¢ az do Cieéniny Beringa.

W Przejsciu Pdinocno-Zachodnim na-
potykamy wigcej przeszkéd. W czasie na-
szego rejsu pierwszy 16d pojawit si¢ przy >
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Gdy ptomien
wszystko pochionie

Pantaenius jest po Twojej stronie!

Zalety naszych ubezpieczen

Kompleksowa ochrona - takze w
zwigzku z pozarem

Szybka likwidacja szkod

Szkoda catkowita? Brak udziatu
wiasnego

Brak potragcen ze wzgledu na wiek
uszkodzonych czesci
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OFERUJEMY:

e regeneracje czesci zamiennych

do ogrzewan firm Webasto i Eberspacher

e dostawe czesci zamiennych nowych

e naprawy ogrzewan dostarczonych%y#kq ——

po konkurencyjnych cenach

ogrzewan czesclamu

i Wﬂyﬂn-- —

e

kurierska - po weryfikacji uszkodzen
i uzgodnieniu ceny usfugiogrzewanie
jest naprawiane i odsylane

16

Point Barrow, na péinocnym skraju Alaski.
Nastgpny — migdzy Gjoa Haven a Cie$ni-
na Bellota. To kluczowy odcinek Przejscia
PéInocno-Zachodniego. Gdy nastaje ko-
niec sierpnia, a 16d wciaz nie odpuszcza,
musimy czekaé. A gdy podejmiemy decy-
zjg o odwrocie, musimy znow przeptynaé
1900 mil, by dotrze¢ do Nome na Alasce.
Ale to nie koniec klopotéw. Po drodze 16d
moze nas zamkna¢ na pdinocnym cyplu
Alaski. Wtedy jestesmy uziemieni do wios-
ny. W tym rejonie nie ma duzych rzek, wigc
woda ma zero stopni lub mniej. Lod sig topi
tylko podczas sierpniowych i wrzesnio-
wych sztormow. Niebezpieczenstwo, ze
mozna nie zdazy¢, trzeba bra¢ pod uwagg.
Dlatego wszyscy si¢ spiesza. My przepty-
neliSmy przez 16d, ktory na mapach lodo-
wych byl zaznaczony na czerwono, czyli

Trzeba sie spieszy¢. Bariera lodowa coraz gestsza.

WIATR

e e kI

Na oferowane wyroby udzielamy rocznej gwarancji!

Cena podzespofow régenefowanych to-ok. 50% ceny nowych

zajmowat od 70 do 100 proc. powierzchni
akwenu. To wlasciwie zapora nie do sfor-
sowania. Dlaczego si¢ udalo? Otéz mapy
lodowe sa pokazywane z opdznieniem.
Zdjgcie jest robione o 8.00 rano, a mapa jest
wyswietlana o 16.00. Poniewaz widzieli-

$my, jakie sa warunki i z jakiego kierunku
wieje, zatozyliSmy, ze 16d si¢ odsunie od
brzegu. I rzeczywiscie tak si¢ stato. Nie
obylo si¢ bez problemdéw. Raz musielismy
dryfowac szes¢ godzin w lodzie, bo nas do-
cisngto. Pézniej dryfowalismy cata noc. Ale
w koncu przeptynglismy Ciesning Bellota.

Co sig czuje, gdy 16d si¢ zamyka wokot
jachtu?

Jest to dziwne uczucie. Z jednej strony,
cztowiek wie, ze gdy prad plywowy sig¢ od-
wrdci, jacht zostanie uwolniony. Ale z drugiej
strony, kiedy dookota todzi jest 16d i nie moz-
na sig ruszy¢, wszyscy maja niepewne miny.

Zdarzaly si¢ momenty niebezpieczne?

Raz uderzyliémy noca w growler w po-
blizu Grenlandii. Rozlegt si¢ spory huk
i musimy teraz potozy¢ trochg szpachli na
burte. Gory lodowe wida¢ na ekranie rada-
ru, a growlery, ktore ledwo wystaja ponad
wodg, sa niewidoczne po zmroku. Szczegol-
nie ucigzliwa zegluga byta w okolicy Point
Barrow. TrafiliSmy tam na przeciwny wiatr
i prad. PtyngliSmy tak cztery doby. Jeden za-
logant mial tak dosy¢, ze chciat wysiasé. Ale
w koncu przeptynal z nami cate przejscie.

Co jest najwazniejsze, by dobrze si¢
przygotowacé do oplyniecia bieguna?

Trzeba mie¢ jacht, zatoge, czas i pienia-
dze. Oraz niezbg¢dne wyposazenie. Szalenie
istotny jest internet satelitarny, dzigki kto-
remu mamy szybki dostgp do prognoz po-
gody i map lodowych. OczywiScie nalezy
poczytaé o rejonie i porozmawiaé z kims,
kto juz tam byl. Trzeba pozna¢ wszystkie
czyhajace niebezpieczenstwa. Nalezy na
przyktad pamigtac, ze gdy wieje mocny
wiatr w strong ladu, pole lodowe moze po
prostu zniszczy¢ jacht. W takiej sytuacji
nie mozna ptywaé migdzy ladem a masa
lodu. Obrona moze by¢ ukrycie jachtu
za gore lodowa, ktora weszta na mielizng
i przeczekanie niekorzystnych warunkow.

LUTY 2015


http://www.kotpol.pl

7

Szczecin

SPONSOR

WYDARZENIA PERYSKOP

Jak witani sa zeglarze w obu péinocnych
przej$ciach — wschodnim i zachodnim?

W Rosji ptywa sig¢ przyjemniej. Ludzie sa
bardzo serdeczni, zaciekawieni rejsem, jach-
tem, zatoga — chca nawiazywac relacje. Przy-
chodza nas pozna¢, posiedzie¢ z nami i po-
$piewac. Na Alasce mieszkancy jeszcze jako
tako sig toba interesuja, ale juz w Kanadzie
w ogole nie ma z nimi kontaktu. Przyplywasz
do miasteczka, na przyktad do Tuktoyaktuk,
zglaszasz si¢ na policji i to jest wlasciwie je-
dyny kontakt z tubylcami. Nikogo nie obcho-
dzi twoja obecno$¢. Dopiero gdy spotkalismy
Polakéw w Goya Heaven — ojca Lukasza,
pania Marzeng i jej mgza Lary’ego, zrobito
si¢ przyjemnie. Zaprosilismy ich na jacht.
Opowiedzieli nam duzo ciekawych historii
o Inuitach. Dowiedzieli$my sig, na przyklad,
ze wszyscy tam podobno wola zime.

Dlaczego?

Bo nie ma roztopow i bagien, wigc jest
fatwiejszy transport. Moga swobodnie si¢
przemieszcza¢. W lodach przed Cie$nina
Bellota, gdy wyptynglismy z pola lodowe-
g0, zblizyta si¢ do nas motorowka z dwoma
Inuitami, ktérzy wybrali si¢ na polowa-
nie. Kolega z jachtu méwi, bym ich zapy-
tal o warunki lodowe. W koncu to tubylcy
z doswiadczeniem. Ale okazalo sie, ze to
oni nas pytaja o to samo, bo przeciez to my
mamy taczno$¢ satelitarna.
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SPECJALIZUJEMY SIE W UBEZPIEC

« jachtéw zaglowych m&ow motoro
o skuteréw e sprzetu pltywajace

Jakie krajobrazy pan zapamietal?

PéInocna czgé¢ Alaski jest zupelnie pla-
ska. Dopiero blizej Grenlandii zaczynaja
sig¢ gory. Wyjatkowym miejscem jest Goya
Heaven, gdzie zimowal Amundsen. Obok,
w Cambridge Bay, lezy wrak jego statku
»Maud”. Przed Cie$nina Bellota spotkali-
$my barke, ktora ptyneta, by podniesé ten
wrak i przewiez¢ do Norwegii. Trasa wo-
kot bieguna to kawat $wiata, wigc krajobraz
jest rozmaity. Z kolei w Przej$ciu Pétnocno-
-Wschodnim wszystkim najbardziej podo-
bata si¢ Ziemia Franciszka Jozefa.

Planuje pan kolejne wyprawy?

W tym roku wracam na Grenlandig, by
ja pozwiedza¢, bo ostatnio nie bylo czasu.
Obiecatem to kolegom. Gdy okrazalismy
biegun i doptynegliSmy do Nuuk, przyszli
juz nawet tamtejsi Polacy i umawiali$my sig

=t gl

z nimi na kolacjg. Ale tradycyjnie sprawdzi-
fem prognozg i si¢ okazato, ze musimy ply-
nac dalej, bo inaczej bgdziemy mie¢ trzy dni
sztormu prosto w dziob. Na tegoroczna wy-
prawe mamy jeszcze kilka wolnych miejsc.

Co pana ciagnie na péinoc?

Po prostu lubig tam zeglowaé. To pigkne
tereny. Nasi znajomi z jachtu ,,Sarema”,
gdy kupili 16dz, postanowili ptynaé trasa
»mleczka kokosowego”, czyli po rowniku.
Po dwdch miesiacach im sig znudzito i wy-
ruszyli na péinoc. Oczywiscie, nie zawsze
trzeba sig od razu pcha¢ w lody. Chcialbym
poptynac jesienia na potudnie, na Wyspy
Kanaryjskie, Wyspy Zielonego Przyladka,
p6zniej na Karaiby i dalej na pétnoc wzdtuz
wschodniego wybrzezy Ameryki. Bytby to
rejs dookota potnocnego Atlantyku.

Rozmawiata Kamila Ostrowska
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karos pomosty ptywajace
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'profesjonalizm: 20-letnie doswiadczenieiha rynku
ponad 300 realizacjina terenie catejPolski"

430 firm na targach Wiatr i Woda

Tam trzeba by¢! Warszawskie targi Wiatr i Woda, najwieksze
w naszej czesci Europy, zagoszczq w centrum targowo-kongresowym
przy ul. Marsa 56¢. Impreza bedzie sie odbywac od 12 do 15 lutego.

rganizatorzy targéw spodziewaja
O si¢ okoto 40 tys. zwiedzajacych.
Na poczatku lutego na stronie

www.wiatriwoda.pl rozpoczela si¢ interneto-
wa przedsprzedaz biletow (normalny: 23 zi,
ulgowy: 15 zh). Wejscidwki nabedziemy tak-
ze w kasach targowych przed wejsciem na
wystawe (normalny: 28 zi, ulgowy: 20 z}).
Na ul. Marsa mozna dojecha¢ samochodem,
lokalnym pociagiem SKM lub autobusem
(doktadne informacje znajdziecie na stronie
www.wiatriwoda.pl w zakladce ,,Dojazd”).

Organizatorzy przygotowali bardzo bo-
gaty program imprez towarzyszacych. Za-
planowano migdzy innymi prezentacjg Za-
chodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego
oraz zapowiedzi dwoch niezwyktych szcze-
cinskich wydarzen: Baltic Tall Ships Regat-
ta 2015 oraz The Tall Ships Races 2017.

Zapowiedziano rozstrzygnigcie konkursu
Pantaenius Jacht Foto. Spotkanie z Domi-
nikiem Zyckim, cztonkiem zatogi ,,Selma
Expeditions” w regatach Sydney — Hobart.
Spotkanie z Jean-Marie Finotem, §wiato-
wej stawy konstruktorem jachtow. A takze
prezentacjg projektu Delphia Sailing Team
oraz wystawg fotograficzna zatytutowana
,,Polacy na Hornie”.

Beda warsztaty meteo, wyktady o trymo-
waniu zagli, warsztaty wzywania pomocy

JANMG

WIATR

WATR / boon

przez UKF, ciekawe wydarzenia w stre-
fie nurkowania oraz atrakcje dla dzieci.
Piotr Banach z firmy Globtourist zaprasza
na rozmowe o zeglowaniu po Seszelach.
Aleksander Doba przyblizy kulisy swej
ostatniej wyprawy kajakowej przez Atlan-
tyk. Natomiast Bartosz Lisek, Zbigniew
Gutkowski oraz Mariusz Golinski (trener
kadry PZZ od przygotowan fizycznych i fi-
zjologicznych) opowiedza o diecie zeglarza
regatowego (zaplanowano degustacj¢ dan
liofilizowanych).

Na spotkanie z Dobrochna Nowak i Ka-
tarzyna Sataban zatytulowane ,Matym

1A
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jachtem na Islandi¢”, potaczone z uroczy-
stym podsumowaniem plebiscytu Zeglarz
Roku 2014 Magazynu ,,Wiatr”, zapraszamy
w niedzielg 15 lutego o 13.00 (sala A). Zo-
baczymy zdjecia z wyprawy, wshuchamy
si¢ w opowie$§¢ Dobrochny i Katarzyny,
bedzie tez okazja, by zada¢ dziewczynom
pytania zwiazane z morska zegluga na ma-
tym jachcie.

A co nas czeka w halach targowych? Fir-
ma Parker Poland, stocznia, ktora co chwi-
le zaskakuje nas cieckawymi nowosciami,
zaprezentuje cztery jednostki motorowe.
Zobaczymy model Parker 800 Weekend,
motorowke zbudowana w tradycyjnym
nordyckim stylu, cieszaca si¢ duzym uzna-
niem klientéw prawie w calej Europie — od
Anglii i Francji po Rosj¢. Ma obszerne
wnetrze i duzy kokpit, ale mimo swych
wedkarskich i turystycznych walorow jest
szybka i dzielna jednostka, ktora swietnie
radzi sobie nawet w trudnych morskich
warunkach. Zaprezentowany zostanie tak-
ze wielokrotnie nagradzany w ostatnich
miesigcach model Parker 750 DC, t6dz na-
wiazujaca do skandynawskich otwarto po-
ktadowych szybkich jednostek na krotkie
dzienne rejsy. Beda tez dwa nowe jachty
stoczni Parker Poland: Parker 630 Sport
(polska premiera — o todzi czytaj na str.
46) oraz Parker 630 Bow Rider (premiera
Swiatowa).

Stocznia Delphia Yachts, ktéra $wigtu-
je w tym roku 25. urodziny, zaprezentuje
16dZz zaglowa Delphia 16, ciekawy otwar-
to poktadowy jacht szkoleniowy, ktorego

LUTY 2015


http://www.karos.com.pl
www.janmor.com.pl
http://www.wiatriwoda.pl/
http://www.wiatriwoda.pl/

pomystodawcami sa Karol Jabtonski, zawodowy zeglarz, sternik
w regatach o Puchar Ameryki, oraz Adam Liszkiewicz, zeglarski
menadzer i trener. To jednostka przeznaczona do wstgpnego szko-
lenia dzieci rozpoczynajacych zeglarstwo sportowe w szkotkach
oraz do podstawowego szkolenia dorostych.

Zobaczymy ponadto Philg 900, kompaktowego cruisera na ma-
zurskie jeziora z trzema kabinami i obszernym kokpitem. Bedzie
Delphia 33 MC (masurian concept, czyli pomyst na Mazury), ele-
gancki jacht stworzony po $rodowiskowych konsultacjach, czyli
niejako na zamdéwienie mazurskich zeglarzy, firm czarterowych
i prywatnych armatoréw. Na stoisku Delphia Yachts nie zabrak-
nie tez nowosci. Stocznia przedstawi Nautikg 830 Soley, ktora
jest zmodyfikowana wersja potslizgowa modelu Nautika 830. Zo-
baczymy tez Nautikg 1110 Soley (nowos¢ 2015), ktéra podobnie
jak inne modele z tej linii taczy zalety houseboata i typowej todzi
motorowe;j.

Stocznia Janmor zapowiedziata premierg nowego jachtu wypor-
nosciowego Janmor 700. Ta cickawa konstrukcja to efekt wspot-
pracy firmy z biurem projektowym Centkowski & Denert Design
Studio. Wyporno$ciowy kadtub o niewielkim zanurzeniu, napg-
dzany wbudowanym silnikiem Diesla lub silnikiem przyczepnym,
doskonale si¢ nadaje do srodladowej zeglugi. Jacht ma boczne stegp-
ki, ktérych gtéwnym zadaniem jest ochrona dna i poprawa statecz-
nosci. Moga tez petni¢ funkcje podpor utatwiajacych postawienie
jachtu na ladzie lub w linii brzegowe;j.

Na stoisku stoczni Northman jednym z przebojow moze zostaé
kilowa wersja jachtu typu Maxus 26 (polska premiera). Zobaczy-
my tez t¢ sama t6dz w ciekawej armatorskiej zabudowie oraz ele-
ganckiego i bogato wyposazonego Maxusa 33.1 RS Exclusive.
W targowej hali zacumuje takze jacht motorowy typu Courier 970.

Firma Dobre Jachty, przedstawiciel francuskich marek Jeanneau,
Lagoon, CNB oraz Prestige, przedstawi jacht motorowy Merry
Fisher 695, jedna z najnowszych produkcji stoczni Jeanneau. To
16dZ na rodzinne rejsy po wodach §rédladowych i przybrzeznych.
Firma Dobre Jachty zaprezentuje takze swoj autorski produkt
Yachtvestment, stworzony z mys$la o tych, ktorzy zakup katamara-
na chca traktowac nie tylko jak spetnienie marzen, ale takze jako
inwestycjg (W najblizszym sezonie az pig¢ katamaranow bedzie
pracowaé w formule Yachtvestment, §wiadczac luksusowe czarte-
ry na Morzu Srédziemnym i na Karaibach).

Firma Atsea Yachts & Charter pokaze Elana El, ciekawa nie-
wielka t6dz kilowa (dtugo$é: 6,34 m) z regulowana glgbokoscia
zanurzenia (od 0,5 m do 1,5 m) oraz czterema miejscami do spa-
nia. Stocznia Balt-Yacht zaprasza na poktad znanej i cenionej to-
dzi o kadtubie potslizgowym Balt 818 Tytan. Firma przedstawi tez
norweskie todzie motorowe Cormate T-27 i Cormate Sportmate 27
(premiera w Polsce). Dalpol zaprezentuje dobrze juz znanego
i popularnego Phobosa 25 w wersji exclusive. Antila Jacht przy-
gotowuje na targi Antilg 33 (nowos¢ 2015) z eleganckimi liniami
i charakterystycznym zatamaniem burty w rufowej czgsci. £odz
ma asymetrycznie usytuowang zejsciowke, trzy zamykane kabiny,
petnowymiarowe koje w mesie, przestronny i ergonomiczny kokpit
ze stalym stotem oraz dwa kota sterowe.

Koniecznie wpadnijcie na stoisko Suzuki Motor Poland, gdzie
zadebiutuje nowy silnik Suzuki DF200, pierwszy na §wiecie z roz-
ruchem bezkluczykowym. DF200 ma doskonate osiagi i mnostwo
zaawansowanych funkcji. Silnik wyposazono w wodoodporny
i ptywajacy pilot, ktory przesyta kod dostgpu do uktadu rozruchu.
Gdy znajduje sig nie dalej niz metr od jednostki centralnej, sternik
moze uruchomic silnik.

Mito$nicy sportdow motorowodnych z pewnos$cia odwiedza tez
stoisko Fundacji Polish Water Sport Federation, ktora jest wylacz-
nym dystrybutorem todzi Mastercraft. Na targach Wiatr i Woda
fundacja zaprezentuje modele MasterCraft NXT oraz MasterCraft
X46 z innowacyjnym systemem do wytwarzania fali Gen 2.

www.wiatr.pl

=

NOWOSC - DF200A

Suzuki oferuje szerokg game silnikéw zaburtowych SU§UKI §

! do celéw wypoczynkowych, sportowych i komercyjnych.

W naszej ofercie sg silniki, ktére bedg pasowaty
do wszystkich zastosowarn, poczawszy od lekkiego, Way of Life!
przenos$nego DF2.5 az do poteznego DF300AP V6.

DFG60AV
silnik uciggowy

DF100A DF115A DF150TG DF200AP DF300AP
sterowanie manetky  bezkluczykowy

elektroniczng SPC  system rozuchu

Informacja o dealerach: LEAN BURN/
www.marine.suzuki.pl
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_Podejmij wyzwanie Volvo Ocean Race

Dotacz do nas!

Targi Wiatr i Woda, Stanowisko 17B

,Wiatr” przyjaznego brzequ

Magazyn ,,Wiatr” zostal wyrozniony w X1 edycji konkursu o Nagrode
Przyjaznego Brzegu. Grand Prix przyznano urzedom marszatkowskim
wojewodztw pomorskiego i warminsko-mazurskiego.

l : onkurs organizuje Polskie Towa-
rzystwo Turystyczno-Krajoznaw-
cze przy wspotpracy z Polskim

Zwiazkiem Zeglarskim, pod patronatem Mi-

nisterstwa Sportu i Turystyki, Ministerstwa

Infrastruktury i Rozwoju, Polskiej Organi-

zacji Turystycznej i Krajowego Zarzadu

Gospodarki Wodne;j.

Grand Prix przyznano za koncepcjg i rea-
lizacje projektu Petla Zutawska — wzorcowe-

Gliwice, nowoczesng maring Pod Czarnym
Bocianem na rzece Warta oraz duza, bez-
pieczna i go§cinng przystan jachtowa w Su-
chaczu na Zalewie Wislanym.

W kategorii duzych inwestycji zrea-
lizowanych przez podmioty publiczne
wyrézniono Regionalny Zarzad Gospo-
darki Wodnej Warszawa za rewitalizacjg
Kanatu Augustowskiego, zabytkowego
szlaku wodnego o niezwyktych walorach

CZARJER JACIHTOW MOTOROWYCH

WWW. weekendnawod2|e pl

go przyktadu organizacji przestrzeni wodnej
sasiadujacych regionéw. Magazyn ,Wiatr”
wyrézniono — jak podano w komunikacie
jury — ,,za stworzenie cickawego i bezptat-
nego czasopisma dla zeglarzy, o wysokim
poziomie merytorycznym i jezykowym”.

W kategorii nowych i gruntownie zmo-
dernizowanych przystani zbudowanych
przez lokalne samorzady nagrodzono pigé
inwestycji: nowoczesna przystan w Zboro-
wie nad Jeziorem Niepruszewskim (gmina
Dopiewo), przystan zeglarska na rzece Pa-
slgka (miasto Braniewo), przystan wodng
nad Drweca (miasto Brodnica), rewitalizacje
Starego Portu na Warcie w Migdzychodzie
oraz rewitalizacj¢ przedwojennego portu ze-
glugowego na Odrze (miasto Scinawa).

W kategorii nowo zbudowanych przysta-
ni przez podmioty prywatne nagrodzono
trzy inwestycje: preznie dziatajaca Maring

WIATR

BEZ UPRAWNIEN

Tel. 602 603 229

turystycznych i krajobrazowych. W grupie
innych inicjatyw zrealizowanych przez or-
ganizacje pozarzadowe oprdcz magazynu
,Wiatr” wyr6zniono Fundacje Szerokie
Wody — za wieloletnia organizacjg wisla-
nego Flis Festiwalu, jednego z najlepszych
produktéw turystycznych Mazowsza, oraz
Wroctawski Klub Wodniakéw PTTK Wia-
drus — za 60-letnia dziatalno$¢ popularyzu-
jaca turystyke kajakowa na Odrze oraz za
wspieranie domoéw dziecka i dzieci z na-
jubozszych rodzin.

Nagrody indywidualne otrzymali Woj-
ciech Kujawski — za opracowanie i wydanie
serii wydawnictw prezentujacych dawny
potencjal wodny Warmii i Mazur — oraz
Marek Winiarczyk — za wieloletnie dziata-
nia na rzecz niepetnosprawnych, organizo-
wanie szkolen, rejsow i regat zeglarskich.

Uroczyste ogtoszenie wynikow konkursu
i wreezenie nagrod odbedzie si¢ podczas
warszawskich targow Wiatr i Woda (scena
glowna w centrum wystawienniczym przy
ul. Marsa 56¢), w sobotg 14 lutego o godz.
12.00. Po uroczystosci zaplanowano debatg
pod hastem ,,Co czynié, by polskie brzegi
byty bardziej przyjazne?”.

Snowsail 2015 na Stogu lzerskim

rzecia edycja Mistrzostw Pol-

I ski Zeglarzy i Motorowodniakéw

w Narciarstwie i Snowboardingu

Snowsail zago$ci w Swieradowie Zdroju od
6 do 8 marca.

Organizatorem jest szkota zeglarstwa
4winds z Gdyni. Zawody odbeda si¢ na
terenie o$rodka Ski & Sun dysponujace-
go koleja gondolowa. Wystartowa¢ moze
kazdy, kto ma dowolny patent zeglarski
lub motorowodny. Przy zgloszeniu mozna
tez przedstawi¢ swoje zdjecie wykonane na
jachcie. Uczestnicy moga skorzystaé z noc-

ASNOWSAIL

legdw, wyzywienia i karnetow w promocyj-
nych cenach. Zaplanowano zawody w czte-
rech kategoriach wiekowych, konkurencje
dodatkowa: Zawody Kapitanskie o Ztoty
Dzwon, a takze koncert szantowy i biesiadg
zeglarska.

Sponsorzy i fundatorzy nagréd: D.A.D,
Eljacht, Hornet, Smart, Bryt Sails, Windy,
Skyboat, Draco, Code Zero, Lyo Food, Mix
Czarter, Baltica Yachts, CWM, Samotnia,
Voly, Bergsport, Roshner, Marina Gliwice,
targi Boatshow, Vships.

Patroni: Polski Zwiazek Zeglarski, Pol-
ski Zwiazek Narciarski, ISSA, prezydent
Gdyni, burmistrz Swieradowa Zdroju.

Zapisy i informacje:
www.snowsail.4winds.pl.
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Nowe targl Dlsztyn Water Show

mprezg organizuje firma SaLiNe
I Group (www.salinegroup.pl). Przy kei

Centrum Rekreacyjmo-Sportowego
Ukiel zobaczymy jachty zaglowe i motoro-
we, skutery wodne, sprzgt windsurfingowy,
kitesurfingowy, kajaki oraz rowery wod-
ne. Na rozleglym terenie przy nowoczes-
nej plazy miejskiej OSiR powstana stoiska
z osprzgtem zeglarskim i sprzgtem nurko-
wym. Pojawia si¢ tez przedstawiciele firm
czarterowych i agencji organizujacych rejsy.
Informacji o nowej imprezie szukajcie na
Facebooku (Olsztyn Water Show).

— Kiedy podejmowalismy decyzjg o mo-
dernizacji nabrzezy jeziora Ukiel i utwo-
rzeniu nowoczesnego centrum rekreacyjne-
go, mieliSmy nadziejg, ze w tym uroczym
zakatku zagoszcza wilasnie takie wydarze-
nia, jak targi Olsztyn Water Show — mowi
Piotr Grzymowicz, prezydent Olsztyna.
— Obiekt prezentuje europejski poziom.
Pomosty, tarasy widokowe, $ciezki space-

Przy okazji inauguracji nowej mariny i centrum rekreacyjnego
Ukiel w Olsztynie odbedq sie Targi Sportow Wodnych Olsztyn Water

Show. Termin: pierwszy weekend letnich wakacji —

rowe, sala konferencyjna, a takze lokale
gastronomiczne — wszystko to gwarantuje
komfortowe korzystanie z oferty targowe;.

Ceny dla wystawcow sa wyjatkowo atrak-
cyjne. Optata za miejsce dla todzi przy
molo wynosi od 240 zt do 320 zt netto. Metr
kwadratowy na ladzie kosztuje, w zalezno-
$ci od miejsca, od 60 zt do 80 zt netto.

— Zobaczy¢ wymarzony sprzgt na zZywo
to zupelnie co$ innego niz ogladanie zdjgé
w katalogach czy w internecie. Poza tym
to wlasnie bezposredni kontakt z drugim
czlowiekiem sprawia, ze realizujemy nasze
marzenia, rozwijamy pasje i taki wlasnie
bedzie Olsztyn Water Show — méwi Adrian
Kwiatkowski, prezes SalLiNe Group. — Je-
stem przekonany, ze impreza przypadnie do

= f /OlsztynWaterShow

TANIEREJSY.PL

271 28 czerwca.

gustu wystawcom, mieszkancom oraz tury-
stom przybywajacym na Warmig i Mazury.
Centrum Ukiel, zarzadzane przez Osrodek
Sportu i Rekreacji w Olsztynie, to najnowo-
cze$niejsza infrastruktura sportowo-rekre-
acyjna na Warmii i Mazurach. Obejmuje
jedna z najwigkszych w kraju wypozyczalni
sprzgtu ptywajacego. Na wodniakow czeka
az 213 jednostek ptywajacych, ktore moga
zabra¢ na poktad 668 o0sob. To migdzy inny-
mi 20 omeg, 16dz kabinowa, 7-osobowa mo-
torowka czarterowana ze skipperem, ponad
80 kajakow roznej wielkosci, 55 rowerdw
wodnych, 25 todzi wiostowych, 10 desek
windsurfingowych i kilka canoe. Wigcej
informacji o centrum Ukiel znajdziecie na
stronie internetowej www.ukiel.olsztyn.eu.
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NAWET NAJLEPSZE tODZIE

WYMAGAIJA KONSERWACII.
Zeglarze o tym dobrze wiedza.

DLA SRODOWISKA

CZYSZCZENIA tODZI
METODA SODOWANIA.

SODOWANIE — ekologiczne i skuteczne

SZYBKA,
INNOWACYINA IDEALNA
| BEZPIECZNA DLA ZEGLARZY,

STOCZNI,
ARMATOROW
| TOWARZYSTW
ZEGLUGOWYCH.

ALTERNATYWA

Zadzwon +48 537 445 435

www.eko3stosc.pl

Czyscimy todzie bez skrobania i pytu

ak szybko i skutecznie wyczys$ci¢
J kadtub bez uciazliwego skrobania,
pytu i zanieczyszczania srodowiska?
Przedstawiamy nowa ekologiczna techno-
logig: sodowanie, czyli czyszczenie soda
oczyszczong (NaHCO,) — catkowicie bez-
piecznym dla czlowieka nieorganicznym
zwiazkiem rozpuszczalnym w wodzie.
Sodowanie pozwala w prosty i bezpiecz-
ny dla czyszczonej powierzchni sposob
zrywaé powloki malarskie, usuwaé pgche-
rze, rdzg, a takze wszelkie narosla z glonow
i skorupiakéw. Mozemy usunaé¢ wszystkie
warstwy farby az do oryginalnej zywicy.
Co wazne, poniewaz nie skrobiemy i nie
szlifujemy powierzchni jachtu, oryginalna
warstwa zelkotu pozostaje nienaruszona.
Urzadzenie sodujace wyrzuca czyS$ciwo
zmieszane z powietrzem z predkoscia 932
km/h. Wodorowgglan sodu nie ma domieszek
innych substancji chemicznych. Jest zwiaz-
kiem rozpuszczalnym w wodzie. Rozpgdzo-
ne granulki sody zderzaja si¢ z czyszczona

Mobilna maszyna do czyszczenia sodg.

powierzchnia i eksploduja (nie sa od niej
odbijane). Te mate eksplozje uwalniaja ener-
gig, czyszczac nawet najmocniej zabrudzone
powierzchnie. Sodowanie zastepuje dzi$§ uzy-
wanie zracych substancji chemicznych oraz
standardowe obrobki strumieniowo-§cierne
takie jak piaskowanie. W zeglarstwie spraw-
dza sig doskonale, gdyz jest bezpieczne nawet
dla delikatnych powierzchni plastikowych,
drewnianych czy aluminiowych — techno-

logia nie wywotuje uszkodzen, odksztalcen
czy nagrzewania materiatu.

Dostawca ustugi opracowuje sposob czysz-
czenia kazdej todzi, by jak najskuteczniej
i bezpiecznie zlikwidowa¢ zabrudzenia.
Dzigki mozliwosci czyszczenie na sucho i na
mokro oraz dzigki trybom oczyszczania deli-
katnego i silnego mozna opracowac technikg
pracy dla kazdej powierzchni. Czyszczenie
w otoczce wodnej chroni przed pyleniem,
a powierzchnia przygotowana przez sodowa-
nie jest gotowa do ponownego malowania.

Technologi¢ mozna stosowa¢ nie tylko
do czyszczenia todzi, ale takze w budow-
nictwie do czyszczenia wszystkich mate-
riatéw, konstrukcji mostow, przy renowa-
cji zabytkéw, w przemysle spozywczym
i energetycznym oraz w branzy komunalne;j
i motoryzacji. Zajrzyjcie na strong wWww.
eko3stosc.pl. Zdjgcia tam zamieszczone
Z pewnos$cia was zainspiruja.

Kontakt:
dariusz.lipczynski@ekoczystosc.pl.

Nowe materiaty antyposlizgowe GisaTex

owy ciekawy produkt dla armatoréw, opiekunow jachtoéw, szkutnikéw i zaopa-
trzeniowcOw ze stoczni jachtowych — przedstawiamy maty antyposlizgowe nie-
mieckiej firmy GisaTex. Producent oferuje cztery rodzaje mat antyposlizgowych

o roznych strukturach i kolorach. Szczegélnie ciekawie prezentuje si¢ mata o strukturze
drewna tekowego. Wierzchnia warstwa mat GistaTex wykonana jest z PVC i dlatego jest
odporna na temperaturg, promieniowanie UV i stong wodg. Zapewni dobra przyczepno$é
na kazdym jachcie wewnatrz i na zewnatrz.

Maty antyposlizgowe maja szerokos$¢ do 1,5 m i dtugoé¢ do 15 m, co pozwala dociaé¢
prawie kazdy potrzebny ksztalt. Poza tym materiat jest elastyczny i tatwy w obrébce. Jego
grubos¢, w zaleznosci od struktury, wynosi od 1,5 mm do 2,2 mm.

Firma GisaTex specjalizuje sig¢ takze w produkcji specjalistycznych materiatdw na podsu-
fitki, burty i $ciany. A takze tkanin obiciowych, wyktadzin, materialow wykonczeniowych
i mat wentylacyjnych do zastosowan marynistycznych. GisaTex jest takze producentem
materacy wykonywanych pod wymiar dla przemystu stoczniowego oraz na indywidualne
zamoéwienia. Wigcej informacji na stronie internetowej www.gisatex.pl.

|
]
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Maty antyposlizgowe GisaTex majg rézne struktury i kolory.

Estetyka, bezpieczenstwo i komfort dla stép.
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Kamizelka lzeber na kazdg okazje

Projektanci wspoipracujqcy z markq Decathlon stworzyli
niedrogq i eleganckq kamizelke, ktora na pierwszy rzut oka moze budzi¢ zdziwienie, ale juz
po chwili, zwykle po pierwszej przymiarce, kaze pomyslec¢: ,,musze jq miec”.

cyjna spetniajaca normg 50N, ale jed-

nocze$nie uniwersalna, elegancka,
lekka, modna, dwustronna kurtka z za-
mkiem, chroniaca przed wiatrem i chtodem
— pierwszy produkt tekstylny nagrodzony
na Oxylane Innovation Awards. Kamizelka
zdobyta wyrodznienie takze podczas t0dz-
kich targow Boatshow 2014. Przyda sig
w marinie oraz w czasie zeglugi po wodach
sroédladowych i przybrzeznych. Jest dostgp-
na w pigciu rozmiarach i w trzech kolorach:
strona przeznaczona do noszenia na ladzie
moze by¢ biala, czarna lub niebieska, na-
tomiast strona zwykle uzywana na wodzie,
z odblaskowymi naszywkami SOLAS na
ramionach (norma EN-471), zawsze jest
W tym samym pomaranczowym odcieniu.

Kamizelka ma wygodna stojkg przyle-
gajaca do szyi oraz wygodne kieszenie:
po stronie pomaranczowej sa dwie boczne
zapinane na suwak, natomiast po drugiej
— dwie boczne zapinane na zatrzask oraz
piersiowa z pionowym zamkiem. W prawej
pomaranczowej kieszeni znajduje si¢ maly
schowek, w ktorym umieszczono zwinigty
pas kroczny. U dotu kamizelki wszyto wa-
ska tasme Sciagajaca.

Izeber przypomina pikowana kurtke pu-
chowa, ale jest przede wszystkim kami-
zelka asekuracyjna. Migkkie wypelnienie
wyporno$ciowe wykonano z polietylenu.
Mieszanka tworzywa z plytek i mikro-
granulek zapewnia tez ochrong termiczna,
zapobiegajac wychtadzajacemu wptywowi
wiatru (pamigtajmy, ze przy temperatu-
rze 5 stopni Celsjusza i wietrze wiejacym
z predkoscia 30 km/h temperatura odczu-
walna wynosi zaledwie zero stopni). Ma-
terial zewngtrzny umozliwia zeslizgiwanie

I zeber to nie tylko kamizelka asekura-

www.wiatr.pl

si¢ wody z powierzchni tkaniny. Podobnie
jak wszystkie kamizelki asekuracyjne, Ize-
ber wymaga od uzytkownika umiejgtnosci
ptywania i ustabilizowania pozycji z gtowa
ponad woda. Po starannym wyptukaniu
w stodkiej wodzie i wysuszeniu nalezy
ja przechowywaé¢ w suchym i ciemnym
miejscu. Kamizelke mozna pra¢ w pralce
(temperatura: 30 stopni Celsjusza). Nie na-
lezy jej suszy¢ w suszarce automatycznej,
a jedynie na wieszaku. Producent udziela
dwuletniej gwarancji. Cena w sklepach De-
cathlon oraz w sklepie internetowym www.
decathlon.pl: 199 zt.

Miekkie wypetnienie wypornosciowe kamizelki wykonano z polietylenu.
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PORADNIK UBEZPIECZENIA YACHT-POOL

FOT. AGENCJA PUNT

OC skippera zapewnia ochrone przez caty rok.

YACHT-POOL oferuje ubezpieczenia skipperom oraz wtascicielom jachtéw.

Kompleksowe ubezpieczenia YACHT-POOL

z naszych najblizszych lub znajomych,

Z pewnoscig rozumiemy juz, jak wazna
jest dbatos¢ o finansowe bezpieczenstwo.
Niezaleznie od akwenu i wielkosci jachtu ze-
gluga stwarza ryzyko powaznych szkéd. Wy-
nika to z nieprzewidywalnosci zywiotu oraz
duzej wartosci sprzetu. Firma YACHT-POOL,
jeden z najwiekszych ubezpieczycieli nau-
tycznych w Europie, oferuje ubezpieczenia
skipperom ptywajacym amatorsko i zawodo-
wo oraz wtascicielom jachtéw uzytkowanych
prywatnie i komercyjnie.

J ezeli przydarzyt sie wypadek komus

OC skippera na czarter

Czarterujac jacht, warto pamietac, ze skip-
per odpowiada wtasnym majatkiem, a takze
przysztymi przychodami, za szkody przez sie-
bie zawinione, wyrzadzone nie tylko osobom
trzecim, lecz takze wiasnej zatodze, w tym za
szkody spowodowane razacym niedbalstwem.

W powszechnych umowach ubezpieczen OC
w zyciu prywatnym szkody zwigzane z uprawia-
niem sportéw wodnych oraz prowadzeniem
jednostek ptywajacych najczesciej wystepuja
w punkcie ,wytaczenia odpowiedzialnosci”.
Tego rodzaju szkody powinny byé pokrywane
z OC jachtu, ale w praktyce nie zawsze tak jest.

Nalezy zwrdcié¢ szczegdlng uwage na kilka
kwestii zwigzanych z ubezpieczeniem OC jachtu:
® Czy suma ubezpieczenia nie jest za niska?

Czy armator optacit sktadke w terminie? Je-

$li tego nie zrobit, ubezpieczyciel jest zwol-

niony z odpowiedzialnosci.

® W ubezpieczeniach nie istnieje standard

miedzynarodowy. Zagraniczne polisy maja
niejednolity zakres ochrony i rézne listy
wytaczen, np. obowigzkowe ubezpieczenie
OC jachtu w Chorwacji pokrywa szkody wy-
rzadzone z uzyciem jednostek ptywajacych
osobom znajdujgcym sie w wodzie tylko do
okoto 500 tys. euro, natomiast nie obejmu-
je uszkodzen w innych jachtach w wyniku
kolizji (lub innych szkdd osobowych).

YACHT-POOL

UBEZPIECZENTE IACHTU T CZARTERU

® Mato kto zna jezyk i prawo kraju, w ktérym
spedza wakacje. Bariery jezykowe i prawne
moga sprawi¢, ze nie bedziemy do konca
Swiadomi sytuacji prawnej zaréwno w mo-
mencie przejecia jachtu, jak i wtedy, gdy cos
nieprzewidzianego sie wydarzy.

W wypadku jachtu czarterowego szkody spo-
wodowane razgcym niedbalstwem zazwyczaj
nie sg uwzglednione w ubezpieczeniu casco
jachtu zawartym przez armatora. Mozna sie
spodziewaé, ze w razie odmowy wyptaty
odszkodowania armator zwrdci sie z roszcze-
niem do skippera. Jezeli skipper nie wykupit
specjalistycznego ubezpieczenia, bedzie od-
powiadat wtasnym majatkiem. YACHT-POOL
ubezpiecza szkody w wyczarterowanym jach-
cie spowodowane razacym niedbalstwem do
miliona euro. Przyktad: W Niemczech ubez-
pieczyciel jachtu zazadat od skippera zwrotu
wyptaconego odszkodowania, gdyz szkoda
opiewajagca na 56 tys. euro powstata w wy-
niku razacego niedbalstwa. Prowadzacy todz
nie miat OC skippera, z ktérego mogtby zapta-
ci¢ takze za takie szkody.

Firma YACHT-POOL dostrzegta wymienione
problemy i przygotowata ubezpieczenie OC
skippera. Polisa chroni ubezpieczonego takze
przed nieuzasadnionymi roszczeniami. Warto
pamieta¢, ze odpowiedzialnos¢ finansowa
skippera z tytutu wyrzadzonej szkody nie ma
gbrnej granicy.

Ubezpieczenie NNW
skippera na czarter

Osoba wybierajgca sie w rejs powinna spraw-
dzi¢, czy zeglarstwo nie jest uwazane przez jego
ubezpieczyciela za sport ekstremalny lub wyso-
kiego ryzyka i czy w zwigzku z tym nie zostato
ujete w wytaczeniach. Dodatkowym powodem,
sprawiajacym, ze warto skorzystac z ubezpiecze-
nia NNW skippera, sa bardzo niskie w standar-
dowych polisach podréznych limity odpowie-
dzialnosci za koszty ratownictwa (YACHT-POOL
ubezpiecza je na 60 tys. euro). Ubezpieczenie

obejmuje catg procedure zgtoszenia (od nadania
sygnatu mayday) oraz zapobiegawcza akcje ra-
townicza. Dziata nawet wtedy, gdy uda sie zapo-
biec wypadkowi, czego nie przewiduje normal-
ne ubezpieczenie NNW. Ubezpieczenie NNW
w YACHT-POOL nie pokrywa kosztéw leczenia —
w celu takiej ochrony mozna przez YACHT-POOL
ubezpieczy¢ sie dodatkowo (to ubezpieczenie
chroni kazdego cztonka zatogi).

Ubezpieczenie kaucji

Kaucja za czarterowany jacht, ktérej arma-
tor zada przed rozpoczeciem rejsu, ma stuzyé
pokryciu szkéd powstatych z winy skippera.
Wynosi ona zwykle od 1 tys. euro do 3,5 tys.
euro. Ubezpieczenie kaucji proponowane
przez YACHT-POOL to rozsadna alternatywa.
W odrdznieniu od oferowanej przez agencje
czarterowe mozliwosci redukcji kaucji, doty-
czacej tylko jednego czarteru, polisa YACHT-

Jacht Casco chroni od kazdego mozliwego zdarzenia.
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UBEZPIECZENIA YACHT-POOL PORADNIK

-POOL wazna jest przez caty rok, ma stosun-
kowo niski udziat wtasny, mozliwe jest tez
zwiekszenie wysokosci ubezpieczonej kaucji.
Wazne: Nieraz w tresci umowy znajduje sie
klauzula méwigca o tym, ze klient odpowiada
rowniez powyzej kaucji. Radzimy uwazac na
takie zapisy — nie sg one norma, a ich konse-
kwencje moga sie okaza¢ bardzo kosztowne.

Ubezpieczenie od konfiskaty
w czarterach wykluczone
w OC skippera

Aby odzyska¢ jacht aresztowany przez po-
licie lub inne stuzby, nalezy wpftaci¢ kaucje.
Areszt jachtu moze nastgpié¢ nawet z powodu,
ktéry na pozér wydaje sie btahy (na przyktad
przekroczenie granicy z nieodpowiednimi do-
kumentami). Moze tez wydarzy¢ sie wypadek
wymagajacy Sledztwa lub dodatkowych wyjas-
nien. Suma ubezpieczenia od konfiskaty jachtu
w YACHT-POOL wynosi nawet 100 tys. euro.

Ubezpieczenie od nastepstw
uszkodzen w czarterze

Ubezpieczenie to dotyczy sytuacji, gdy
skipper jest winien i uszkodzit jacht tak, ze
nie moze on by¢ wykorzystany na nastepny
czarter. Za utracone korzysci armatora odpo-
wiada skipper z mocy prawa i taki zapis moze
rowniez pojawi¢ sie w umowie. Ubezpiecze-
nie nastepstw wypadkéw w czarterze przy-
gotowane przez YACHT-POOL obejmuje tez
spdznienie jachtu spowodowane wypadkiem
cztonka zatogi lub zatamaniem pogody.

Anulowanie czarteru

Jezeli oprdcz skippera nie ma w zatodze in-
nej osoby zdolnej do poprowadzenia jachtu
i posiadajacej odpowiednie uprawnienia, moze
sie okaza¢, ze w razie nagtego zachorowania
kapitana rejs nie dojdzie do skutku. Aby zapo-
biec takim wypadkom, warto zaopatrzy¢ sie
w ubezpieczenie kosztéow anulowania czarteru,
ktdre pokryje optate za wynajem jachtu. Zwykle
w ubezpieczeniach anulacji imprezy czy wyjaz-
du nie bierze sie pod uwage choroby skippera
jako czynnika, ktéry uniemozliwia odbycie rej-
su. Natomiast zakres dobrego ubezpieczenia
uwzglednia nawet $smier¢ cztonka rodziny, jako
przyczyne anulacji. Takg ochrone moze miec nie
tylko skipper, ale takze cztonek zatogi.

Whniosek o ubezpieczenie

Whniosek mozna ztozy¢, wypetniajac for-
mularz zamieszczony na stronie YACHT-POOL
(www.yacht-pool.pl) lub za posrednictwem
agencji czarterowych Agantrus, Azymut, Bte-
kitny Piotrus, charter.pl, Globtourist, Kubryk,
Master Yachting, Otago Yacht Agency, People
Experience, Punt i Skaut. Wszystkie ubezpie-
czenia wazne sg przez rok. YACHT-POOL oferuje

www.wiatr.pl
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Za bezszkodowos¢ mozna dostac do 40 proc. znizki.

réwniez podobne ubezpieczenia dla skipperow
zawodowych, czyli oséb, ktére z prowadzenia
jachtu czerpia korzysci majatkowe.

JACHTOWE UBEZPIECZENIA
PREMIUM DLA ARMATOROW

Jacht Casco

Ubezpieczenie Jacht Casco YACHT-POOL
chroni od kazdego mozliwego zdarzenia (all
risk), co oznacza, ze obejmuje wszystkie szkody
dotyczace jachtu i jego wyposazenia powstate
na skutek zdarzen nie wymienionych w wytg-
czeniach. Warto$¢ jachtu zapisana w polisie nie
podlega amortyzacji w trakcie okresu ubezpie-
czenia — w wypadku szkody catkowitej suma
wyptacana jest w catosci. Odszkodowanie za
szkody czesciowe wyptacane jest do wysokosci
sumy ubezpieczenia. Uszkodzone czesci jachtu
lub elementy wyposazenia zostaja wymienione
na nowe bez uwzglednienia ich amortyzacji.

Armator ma takze ubezpieczone koszty na-
praw (do wysokosci sumy ubezpieczenia), koszt
usuniecia wraku (ponad sume ubezpieczenia)
oraz utylizacji wraku (takze ponad sume ubez-
pieczenia). Szkody bedace skutkiem wad kon-
strukcyjnych lub materiatowych oraz wynikte

z normalnego zuzycia jachtu i elementow wy-
posazenia takze sg objete ochrong ubezpiecze-
niowa (w tym wypadku z ochrony wytgczone
s jedynie szkody dotyczace bezposrednio ele-
mentu, ktorego dotyczy wada konstrukcyjna
lub zuzycie). Ubezpieczenie Jacht Casco YACHT-
-POOL obejmuje takze koszty transportu lgdo-
wego i wodnego, slipowania, wyciggania i wo-
dowania za pomocg dZwigu, zimowania oraz
napraw stoczniowych. YACHT-POOL pokrywa
tez wydatki poniesione w celu zabezpieczenia
szkody przed jej powiekszaniem (ponad sume
ubezpieczenia). Za bezszkodowos¢ firma udzie-
la swym klientom znizki — nawet do 40 proc.

Jacht OC dla armatoréow

Ubezpieczenie odpowiedzialnosci cywilnej
wtasciciela jachtu (tak zwane OC jachtu) za-
pewnia ochrone przed odpowiedzialnoscig
finansowa za szkody wyrzgdzone osobom trze-
cim przez skippera, jego zatoge lub gosci prze-
bywajacych na poktadzie. Szkody te moga by¢
wynikiem kolizji, uzywania pontonu lub innego
sprzetu do uprawiania sportéw wodnych (pod
warunkiem, ze nalezy do wyposazenia jach-
tu). Szkody osobowe, uszkodzenia mienia oraz
szkody finansowe objete sg ubezpieczeniem na
catym swiecie. Ubezpieczenie Jacht OC chroni
tez od odpowiedzialnosci i kosztoéw zwigzanych
z zanieczyszczeniem wod, w tym gruntowych.

Podsumowanie

Oprécz korzystnych warunkéw ubezpiecze-
nia zaletg wspotpracy z YACHT-POOL sg szyb-
kie rozliczenia szkdd. Aby skorzystac z oferty,
nalezy poinformowaé poprzedniego ubezpie-
czyciela o rezygnacji z przedtuzenia umowy.
Niekiedy trzeba to zrobi¢ nawet trzy miesigce
przed wznowieniem polisy. Pamietajmy tez
o tym, ze YACHT-POOL stworzyt oferty dla
jachtéw srédlgdowych oraz o tym, ze firma
bezptatnie przygotowuje propozycje i kalku-
lacje. Formularz zapytania ofertowego znaj-
dziecie na stronie www.yacht-pool.pl.

T —

YACHT-POOL stworzyt tez oferty dla jachtdw srédlgdowych.

YACHT-POOL
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Polecajacy

YACHT-POOL Polska / Agencja: Daniel Prusinski
Posthalterring 7
D- 85599 Parsdorf / Minchen

Taryfa ryczattowa dla ubezpieczen

czarterowych — bonus 12 miesiecy!
Zaptac¢ jednorazowg sktadke ubezpieczeniowq i przez
nastepnych dwanascie miesiecy bedz
ubezpieczonym. (Mozecie czarterowac tam gdzie
chcecie, jak czesto chcecie i jaki jacht chcecie)

Bezposrednio do YACHT-POOL
Prosze wypetni¢ wniosek, wiozy¢ do koperty i przestac¢ go poczta,
+48 / 22 398 6069

POSIADACZ POLISY:
(musi by¢ skipperem)
Jesli skipper otrzymuje wynagrodzenie za swojg prace faksem:

prosimy o kontakt z nami wiecej informacji pod nr. tel.: +48 / 884 835 888 nowy numer
lub: www.yacht-pool.pl

Nazwisko: Tel. do pracy:

Imie: Tel.dom:

Ulica: Tel. kom.:

Kod: Miejscowosc: Faks:

Rok ur.: Zawod: Email:

Ubezpieczenie obejmuje nie tylko ryzyko
odpowiedzialnosci cywilnej skippera, ale
takze ryzyko odpowiedzialnosci cywilnej
kazdego cztonka zatogi.

ODPOWIEDZIALNOSC CYWILNA SKIPPERA*:

Zgodnie z OWU OC (ogdlne warunki ubezpieczenia od odpowiedzialno$ci cywilnej)
oraz warunkami ubezpieczenn YACHT-POOL PLO02).

sktadka:
kwota ubezpieczenia: jacht zaglowy*  jacht motorowy* Przy wyborze wysokosci
P € 6,00 min ryczalt za obrazenia ciata/straty mienia e s9- 3 € 129- ubezpieczenia nalezy
zwrdci¢ uwage na wysokie

P € 10,00 min ryczatt za obrazenia ciata/straty mienia € 139- O« 179,- koszty przy szkodach

. . osobowych za granica oraz
Dodatkoyvo ubezpieczone: o N na to, Ze odpowiadacie
- Ubezpieczone koszty aresztowania jachtu do wysokosci € 100.000,- Panstwo osobiscie!
- Ubezpieczyciel ma obowigzek obrony Ubezpieczonego przed nieuzasadnionymi roszczeniami!
- Ubezpieczone szkody w wyczarterowanym jachcie spowodowane razgcym niedbalstwem do € 1.000.000,-. * Obojetnie,
- Ubezpieczone szkody spowodowane zanieczyszczeniem wody. jaki duiy jacht!

- Ubezpieczona utrata nastepnych czarteréw do wysokosci € 20.000,- (wersja lite).

(dodatkowo na zapytanie bezptatnie:

Kiedy posiadacz polisy jest cztonkiem zatogi i nie skipperem, to szkody jako czfonek spowodowane przez niego sg tez ubezpieczone.)
Ochrona ubezpieczenia dla jachtow motorowych obejmuje rowniez ochrone ubezpieczeniowg dla jachtéw zaglowych.

todzie motorowe o predkosci max. do 10 km/h ubezpieczone sg wg stawek jak dla jachtéw zaglowych. Szkody rzeczowe na statku powstate
w wyniku razgcego niedbalstwa sg ubezpieczane max. € 1,0 min na rok. Kwota ubezpieczenia maksymalizowana jest raz na rok.

Ubezpieczenie skippera od nastepstw
nieszczesliwych wypadkow na jego wniosek
jest mozliwe réwniez tylko dla skippera.

UBEZPIECZENIE SKIPPERA OD NASTEPSTW
NIESZCZESLIWYCH WYPADKOW

Zgodnie z OWU NNW (ogéine warunki ubezpieczenia od nastepstw nieszczesliwych wypadkow)
oraz z warunkami ubezpieczenia YACHT-POOL PLO1. Obowigzuje dla skippera i zatogi.

Prosze zwréci¢ uwage, iz
inwalidztwo koszty ratownicze Smier¢ sktadka: osobiste ubezpieczenie od

nastepstw nieszczesliwych
€ 155 000, € 60 000 - € 77 000 - [ « 4o, wyp:dk(,w e S

€ 230 000,- €60 000,- € 77 000,- € 92- skutkuje, iz cata zatoga jest

€380 000,- € 60 000,- €77 000,- Oes- automatycznie ubezpieczona,
oraz ze moga powstac¢ wyso-

€510 000,- €60 000,- €77 000,- D € 203,- kie koszty ratunkowe.

€770 000,- €60 000,- €77 000,- [ €303-

Tradycyjne ubezpieczenia od kosztow
ochrony prawnej skutkuja tylko warunko-
wo, a za oceanem w ogole nie skutkuja.

UBEZPIECZENIE SKIPPERA OD KOSZTOW
OCHRONY PRAWNEJ

Zgodnie z OWU (ogdlne warunki ubezpieczenia od kosztéw ochrony prawnej) oraz z
warunkami ubezpieczenia YACHT-POOL PL0O1. Wszyscy cztonkowie zatogi objeci sg ubezpieczeniem, zakres
obowigzywania ubezpieczenia-na catym $wiecie. Kwota ubezpieczenia za kazdg szkode: € 200 000,-.

sktadka [] €29

Ubezpieczenie skippera od kosztéw ochrony prawnej dla skippera i zatogi

ubezpieczenie kaucji tylko mozliwe z OC skippera - albo na zapytanie: skipper@yacht-pool.pl

UBEZPIECZENIE KAUCJI ZA CZARTER Zgodnie z warunkami ubezpieczern YACHT-POOL PLO1 kaucji za czarter.
Ochrona ubezpieczeniowa obejmuje skippera oraz zatoge na kwote powstatej szkody casco, w wybranej ponizej maksymalnej
wysokosci. Udziat wtasny wynosi 5% od kaucji lub szkody za zdarzenie, jednak nie mniej niz € 50,- za zdarzenie. Zaznaczona kwota
kaucji nie moze by¢ nizsza niz ustalona w umowie czarteru. Podwyzka w ubezpieczeniowym roku jest mozliwe (detale przez kontakt).
kwota kaucji do €: 511,- 1025,- 1550,- 2050,- 2600,- 3050,-

sktadka € Ce1- [i120- [3154- [195- [J243- [£J292-

Jesli chcg Panstwo ubezpieczy¢ kwote kaucji wyzszg niz € 3050,-, prosze wpisa¢ zadang kwote w puste miejsce po prawej stronie i
przesta¢ formularz faksem. Otrzymacie Panstwo niezwtocznie naszg propozycje sktadki. Ryzyko regat jest wytgczone z ubezpieczenia
kaucji za czarter, ale na wniosek moze zosta¢ dodane. Ubezpieczenie kaucji nie zwalnia od zdeponowania kaucji w bazie.

UBEZPIECZENIE UTRATA NASTEPNYCH CZARTEROW PELNA WERSJA

Zgodnie z warunkami ubezpieczeri YACHT-POOL PLO2 od nastepstw uszkodzen w czarterze. (Ubezpieczona suma: € 25.000,-)
Ochrona ubezpieczeniowa obejmuje skippera oraz zatoge dla jachtéw o ustalonych jak ponizej parametrach:

dhugosé do 33' do 36' do 43’ do 52" do 63’
sktadka za jacht zaglowy Cesa- e 9- e 119- e 151- e 189.-
sktadka za jacht motorowy < 109.- < 120- e 149.- e 239.- € 299

Ochrona ubezpieczeniowa dla jachtéw motorowych obejmuje réwniez ochrone ubezpieczeniowg dla jachtéw zaglowych.
Ryzyko regat jest wytgczone z ubezpieczenia od nastepstw uszkodzen w czarterze, ale na zapytanie moze zosta¢ dodane.

UBEZPIECZENIE OD ANULOWANIA CZARTERU

Zgodnie z warunkami ubezpieczenia YACHT-POOL PLO1 od anulowania czarteru.

Skipper i wszyscy czionkowie zatogi sg objeci tym rodzajem ubezpieczenia. W odréznieniu od poczatku obowigzywania
pozostatych ubezpieczen, ubezpieczenie od anulowania czarteru zaczyna obowigzywac po otrzymaniu przez nas wniosku. Jako
sume ubezpieczenia nalezy podaé taczne koszty (optata za czarter + koszty przelotu itd.). Swiadczenia nie obowigzujg w przypadku

wczesniejszego zachorowania. o ) .
ilos¢ 0sadb tgcznie ze skipperem:

rozpoczecie rejsu (dd/mm/yyyy): zakonczenie rejsu:

Suma ubezpieczenia € skfadka 4,9 % od sumy ubezpieczenia = €

Niezaleznie od sumy ubezpieczenia sktadka wynosi minimum € 49,-. Sktadki dot. sum ubezpieczenia powyzej € 10 000,-
otrzymajg Panstwo na zyczenie.

USLUGA PROGNOZY POGODY PRZEZ SMS

Zgodnie z warunkami ubezpieczern YACHT-POOL o ustugach prognozy pogody przez SMS.

Prognoze pogody otrzymujg Panstwo dwa razy dziennie. Prosze wpisa¢ wybrany termin rejsu, odpowiedni numer i skrét obszaru
rejsu (patrz prospekt lub www.yacht-pool.pl). Prosze poda¢ adres e-mail oraz numer telefonu komérkowego na pierwszej stronie
wniosku, W przeciwnym razie nie bedzie mozliwe przekazywanie danych.

region zeglugi nr: |:| skrot: |:| termin od: r J do: |

przykiad € 1.29 x 10 dni = € 12.90

sktadka: € 1.29 x dni =€ 0,00
(za obszar podrézy nr i dzien)

Po ztozeniu wniosku otrzymajg Panstwo polise z rachunkiem za niq.
Ubezpieczenie rozpocznie sie¢ pod warunkiem, ze zapfata skiadki poprzedza termin rozpoczecia
ubezpieczenia, ktéry sobie Panstwo zyczyli. Ubezpieczenie jest wazne dla niezawodowych skipperow.

Sktadka obejmuje wszystkie optaty. Ubezpieczenie obejmuje okres 12 miesiecy od dnia rozpoczecia ubezpieczenia.

Umowy s3a automatycznie odnawiane, kiedy nie zostang odmowione 1 miesigc przed koncem okresu ubezpieczenia przez maila
albo na pismie. Wyjatki: ubezpieczenie od anulowania czarteru i ustuga prognozy pogody, ktére korczg sie wraz z zakonczeniem
podrézy lub w innym okreslonym przez Panstwa terminie. Warunki sg dostepne na naszej stronie internetowe;j:

www.yacht-pool.pl

Niniejszym potwierdzam, iz przeczytatem/tam i zapoznatem/tam sig¢ z pouczeniem dot. wyrazania zgody i odwotywania sie
na str. www.yacht-pool.de/deutschland/einv-wid_0108.pdf i wnioskuje o nastepujgce, zaznaczone powyzej produkty:

Poczatek ubezpieczenia: , 12:00
Ubezpieczenie rozpoczyna sie wraz z podrézg statkiem, za wyjatkiem
ubezpieczenia anulowania czarteru.

Nazwisko (DRUKOWANYMI LITERAMI)

wysytacé

podpis (nie potrzebny w przypadku e-maila)

Miejscowos$c¢ Data

FLIGHT-SERVICE

We are specialized in flights to all important charter basis. We have access to more than
4 million flights worldwide! Ask for an offer to your destination under: www.yachtpoolflights.de



YACHT-POOL

Zapytanie o
ubezpieczenie jachtu

Ustugi przez 24 godziny
Tel.: 022 398 6063

INTERNATIONAL

YACHT-POOL Polska Chetnie przygotujemy indywidualng propozycje dla
A is: Daniel P inski Panstwa jachtu. Prosimy o wypetnienie ponizszych rubryk.
gencja: Daniel Frusinski Panstwo otrzymajg natychmiast zwrotnie swg osobistg

Posthalterring 7 propozycje, ktéra jest niezobowigzujaca.
D- 85599 Parsdorf / Monachium
Niemcy

Uwaga to wazne : prosimy podaé¢ dane kwoty w Euro

POSIADACZ POLISY: Bezposrednio do YACHT-POOL
Prosze wypetni¢ wniosek, wiozy¢ do koperty i przesta¢ go poczts,
; . faksem: +48 / 22 - 398 6069
Nazwisko: wiecej informacji pod nr. tel.: +48 1 22 - 398 6061
Imie: lub: www.yacht-pool.pl
Ulica:
Kod: Miejscowosc: Tel. kom.:
Rok ur.: Zawod: Faks:
Tel.dom: Email:

Dane jednostki morskiej:
Producent/stocznia: Wymiary m (dtug/szer/zan):

Typ: Rok budowy: : Materiat (kadtub/maszt):

Powierzchnia zagli m2/rodzaj takielunku:

Motoryzacja jednostki morskiej (jesli istnieje)

Marka i typ silnika: Silnik zaburtowy (kiedy naped gtowny) los$¢: KM:
Motoryzacja: benzynowy[] diesel ] Silnik dodatkowego KM/kW:
llo§¢ motor wbudowany : KM: llo$¢ przyczepki: KM:

Obszar zeglugi, miejsca postoju i uzytkowanie komercyjne

Obszar zeglugi: Miejsca postoju:

Uzytkowanie komercyjne tak[] nie [] Z skipperem: tak ] nie[

Suma ubezpieczenia:

Wartos¢ jachtu: € Wartos$c¢ przyczepy: €
Suma ubezpieczenia z VAT: tak[] nie [] Mienie osobiste: €
Suma ogdlna (cata suma jest ubezpieczona): €
Ubezpieczenia OC inna summa €

na szkody osobowe i rzeczowe 2,5 Mio (| 3,5 Mio[] 4,0 Mio .

Dotychczasowy ubezpieczyciel Czy jednostka morska byta ubezpieczona tak []  nie []
Kto ubezpieczat jednostke morska: Czy ubezpieczenie anulowat kontrakt: tak [ nie (1
Oferta

Prosze o informucje, jakie oferty Panstwo chcecie otrzymaé. W razie pytan, albo innej korespondencji prosimy
wykorzystac rubryke pytania, ktérg znajdg Panstwo na dole formularza.

Jacht-Casko-Ubezpieczenie: - Jacht-OC-Ubezpiecznie: C
Ubezpieczenie od konfiskaty: ] Ubezpieczenie nastepstw nieszczesliwych wypadkéw zatogi (|
Pytania:

wyslij
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ldealna zona dla zeglarza

., Najpierw sie teskni i czeka, az mqz wroci. A pozniej sq powroty i powitania.
Mam to, co sobie wymarzytam, wiec niech plynie w ten trzeci rejs.” Z Ewq Cichockq,
Zonq Tomasza Cichockiego, rozmawia Katarzyna Skorska.

Rejs z Sopotu do Gérek Zachodnich w 2012 roku. Ona za sterem, on za obiektywem.

wukrotnie probowal optynac
D samotnie $wiat bez zawijania

do portow. Za pierwszym razem
okrazyt Ziemig, ale nie zrealizowal w pet-
ni swojego planu, bo z powodu awarii ste-
ru musiat si¢ zatrzyma¢ w Port Elizabeth
(RPA). Za drugim razem Tomasz Cichocki
zakonczyl rejs w tym samym porcie po
awarii masztu. Dzi§ przygotowuje si¢ do
kolejnego wyzwania.

Katarzyna Skorska: Kiedy si¢ zacze¢lo
pani czekanie na me¢za?

Ewa Cichocka: Dwa tygodnie po Slubie.
Tomek o$wiadczyl, ze ptynie z przyjacie-
lem na wyprawe lodkami canoe. Byta to
dos¢ ekstremalna przeprawa bystra gorska
rzeka. Trwata krotko, bodaj siedem dni — to
bylo moje pierwsze czekanie...

Dosé szybko si¢ urwal...

Stwierdzitam, ze skoro tak kocha to
ptywanie, to tydzien mogg poczekac. Pa-
migtam jednak, ze pomyslalam sobie:
,»No pigknie — niezle si¢ zaczyna to nasze
wspolne zycie”. Wiedzialam, ze od zawsze
kochat wodg, ale tez — jak to kobieta — cho¢
przez chwilg chciatam by¢ najwazniejsza.
Po kilku latach byto nastgpne czekanie. Juz
dtuzsze. W 1989 roku Tomek wyjechal na
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Fot. Tomasz Cichocki.

p6t roku do USA. Ta roztaka byta zwiazana
z praca zarobkowa, zbieraliSmy na pierw-
sze mieszkanie. Przez kolejne lata nie byto
takiego dtuzszego czekania, ale tez nie
mogg powiedzie¢, ze bylo spokojnie. To-
mek przez cale zycie byt dos¢ ekstremalna
jednostka i pewnie juz taka pozostanie.
Zawsze dzialo sig co$, co bylo zwiazane z
ryzykiem: rajdy samochodowe, paralotnia,
sporty wodne. Gdy po wielu rozmaitych
wyzwaniach wrocit do zeglarstwa, ucieszy-
tam sig, bo uznatam, ze to najbezpieczniej-
sze. Najpierw byly typowo zarobkowe rejsy
po Morzu Srodziemnym. Czgsto w nich

Na przeteczy $w. Bernarda w Szwajcarii.

uczestniczylam, wigc nie byto dtugich roz-
stan. W 2005 roku Tomek wyruszyt na At-
lantyk i zaczgto si¢ robi¢ powaznie. Posta-
nowit samotnie przeptyna¢ ocean i zaczat
planowac rejs dookota $wiata.

Czyli zycie zaczelo sie¢ wywracaé do
gory nogami.

Nie byla to jakas rewolucja. Proszg pa-
migtaé, ze nasze dzieci sa juz doroste, a To-
mek dopiero od trzech lat jest poza domem.
Nie wiem, co by bylo, gdyby wymyslit
sobie rejs dookota $wiata, gdy dzieci byty
male. Moze to nie jest idealny zwiazek, by¢
moze niewiele kobiet by si¢ ze mna zamie-
nito, ale mi to odpowiada. Mam faceta, kto-
ry jest silny, przekonujacy w tym, co robi
i pewny siebie...

Byla pani gotowa na dalekie rejsy Tom-
ka i jego oceaniczng samotna zegluge?

Tomek powoli przygotowywal mnie do
dtuzszych rozstan. Znam meza i jego de-
terminacj¢. Kiedy co$ planuje, zawsze jest
przekonany, ze mu sig uda. Ta jego pewnos$¢
mnie uspokaja, daje mi wrecz irracjonalne
przeswiadczenie, ze jemu nic zlego nie
moze si¢ staé. Wierzg, ze urodzil si¢ pod
szczgsliwa gwiazda. Noszg w myslach to
przekonanie o jego umiejgtnosciach radze-
nia sobie w kazdej sytuacji i wychodzenia
obronna reka z kazdej opresji. To pozwala-
o mi zachowac¢ spokdj podczas pierwszej
wyprawy dookota $wiata.

Dzi§ mam juz sprawdzone mechanizmy
obronne, ktore potrafi¢ uruchamiac, by
nie traci¢ dobrego samopoczucia z powodu
lgku czy tgsknoty. Gdybym co noc mysla-
fa, ze co$ si¢ Tomkowi moze przydarzyé
i wyobrazata sobie wszystko, co najgorsze,
mogtabym zwariowac. Bedac tu, na ladzie,
i tak nic nie mogg zrobi¢. Trzeba zatem
tak ustawi¢ myslenie, aby siebie chronic.
Pierwszy samotny rejs przez Atlantyk prze-
konat mnie, ze Tomek w kazdej sytuacji da
sobie radg. Na trzy dni stracilismy wtedy
kontakt telefoniczny. Maz mial wowczas
prymitywny satelitarny telefon, ktory roz-
tozyl na czgsci i zreperowal. Ale nie pani-
kowalam i nie wariowatam. Bylam przeko-
nana, ze co$ si¢ dzieje ze sprzgtem.

Nie korcilo pani, by przed kolejnym
trudnym wyzwaniem poprosi¢ meza, by
sobie odpuscit?

Nigdy nie dopuscitam do sytuacji, aby To-
mek musial wybiera¢ pomigdzy mna a ze-

LUTY 2015



Najwazniejsza impreza szantowa w roku

XXX1V MIEDZYNARODOWY
FESTIWAL PIOSENKI ZEGLARSKIEJ

14 koncertow na 3 scenach:

szanty klasyczne, piesni kubryku,

ballady morskie i mazurskie,

folk zeglarski oraz widowiska dla dzieci

www.shanties.pl

KRAKOW, 19 - 22 LUTEGO

ponad 100 wykonawcow:
z Polski, Norwegii, Wielkiej Brytanii,
Francji i Kanady

e Evaoposka L ene 55 WIATR
'.O“ Projekt zrealizowano przy wsparciu : : Z KRAKOW magazyn dla teglarzy

krakow

el finansowym Wojewddztwa Matopolskiego

glowaniem. Pewnie dlatego, ze nigdy nie
czulam si¢ zagrozona w naszym zwiazku.
Wiem, ze Tomek ma w zyciu dwie mitosci
i nie konkuruj¢ z ta druga, nie probuje byé
od niej wazniejsza. Nie kocham taka zabor-
cza mitoscia. Gdybym zmuszata go do re-
zygnacji z pasji, on bytby niespetniony i usy-
chajacy. A gdyby wybral morze — wtedy ja
bytabym nieszczg$liwa. Poza tym, mam na
szczgScie masg innych zajeé, wige nie mam
zbyt duzo czasu na rozmyslania.

Czym si¢ pani zajmuje zawodowo?

Kiedy$ prowadzilismy firmeg. Ale sig
okazato, ze nie jesteSmy do tego stworzeni.
Firma zostata zamknigta i postanowili$my
wroci¢ do korzeni. Kazdy stara si¢ teraz
realizowa¢ na swoim froncie. Oboje robi-
my to, co kochamy i wzajemnie si¢ w tym
wspieramy.

Z wyksztalcenia jestem pedagogiem,
socjoterapeutka i1 doradca zawodowym.
I bardzo lubi¢ moja pracg. Cale zycie pra-
cowatam z ludZzmi. Obecnie jestem dorad-
ca zawodowym w liceum i gimnazjum.
Dziatam tez spotecznie, prowadze¢ stowa-
rzyszenie, organizujg rozne akcje — chocby
kampani¢ rejestrowania dawcoéw szpiku.
Wspieramy tez dzieci chore onkologicznie,
pracujemy z kobietami walczacymi z ra-
kiem, sporo czasu po$§wigcam rowniez na
wspieranie ludzi bedacych w trudnych sy-
tuacjach. Poza tym dbam o siebie, staram
sig ¢wiczy¢.

RzeczywiScie, nie ma pani czasu, by si¢
martwic o meza.

Prawie catly wolny czas mam wypel-
niony. Nie moglabym usia$¢ i rozmyslaé
o tym, co si¢ tam dzieje. To z pewnoscia
jest jaka$ ucieczka, ale ta metoda mi stuzy.

Podczas pierwszej wyprawy dookola
Swiata przez wiele tygodni nie bylo od
»Cichego” zadnych wieSci. Jak pani to
znosita?

Bardzo mi pomodgt Robert Krasowski.
Bede mu za to wdzigczna do konca zy-
cia. Robert pochodzi z Olsztyna, mieszka
w USA, z zawodu jest lekarzem, a z zami-
lowania — aniotem strézem zeglarzy. Po-
trafi $ledzi¢ statki i jachty oraz namierzac
jednostki, z ktérymi nie ma tacznosci. Gdy

www.wiatr.pl

Tomek zblizat si¢ do Hornu, bytam w statym
kontakcie z Robertem. W kazdej chwili mo-
gtam do niego napisa¢ i po kilku minutach
otrzymywatam odpowiedz. Wykorzystujac
swoje kanaly i umiejetnosei, Robert umoz-
liwit mi rozmowg z Tomkiem. Miatam pota-
czenie telefoniczne z USA, a Robert z kolei
byt potaczony z wieza na Hornie. Styszatam,
jak z tej wiezy wywotuja Tomka, a Tomek
odpowiada: ,,Tu »Polska Miedz«”.

Niektorzy uwazaja, zZe projekty meza sa
szalone. Ze w samotny rejs dookola §wiata
wokol trzech przyladkow, bez zawijania
do portéw, nie mozna plyna¢ seryjnym
turystycznym cruiserem, bo to nie sa jed-
nostki do tak ekstremalnych wypraw.

Ale przeciez w pierwszym rejsie ten seryj-
ny jacht (polska Delphia 40) optynat z Tom-
kiem $wiat. Co prawda z jednym postojem,
ale dla mnie to niewielka réznica. Podczas
drugiej proby lodka byta specjalnie przy-
gotowana do wyprawy, w wielu miejscach
wzmocniona i zaprojektowana na potrzeby
rejsu. Ale tym razem zawiodl maszt.

Bedzie trzeci rejs?

Oczywiscie. Nie wyobrazam sobie, by mo-
glo go nie by¢. Juz we wrzesniu 2014 roku,

Selfie na plazy we Wtadystawowie w 30. rocznice $lubu.

os 2015

TAWERNA FESTIWALOWA:

Il e Stary Port 1

kiedy Tomek startowatl z Brestu, wiedzia-
tam, Ze to nie koniec. On juz planowal wy-
prawe w druga strong, ze wschodu na zachod
— pod wiatr i prady. Czy wilasnie taki bedzie
ten trzeci rejs? Tego jeszcze nie wiemy, pla-
ny dopiero powstaja. Ale na kolejna rozta-
ke datam juz przyzwolenie — i w glowie,
i w sercu. Niedawno przypomniatam sobie,
ze bedac mata dziewczynka, marzytam, by
zosta¢ zona marynarza. Wydawalo mi sig,
ze to musi by¢ fajny zwiazek. Najpierw si¢
teskni i czeka, az maz wroci. A pdzniej sg
powroty i powitania. Mam to, co sobie wy-
marzytam, wigc niech ptynie...

Jak pozostali czlonkowie rodziny ra-
dza sobie na ladzie, gdy ,,Cichy” jest
tam?

Wszyscy przezywamy. Mama Tomka
jest z niego bardzo dumna, ma poczucie,
ze on robi co§ waznego, wyjatkowego.
Mysle, ze dla matki nieobecnos$¢ syna jest
najtrudniejsza. Natomiast co do dzieci,
kazde z nich przezywa na swdj sposob. Po
pierwszym rejsie, po szczesliwym powro-
cie i wielkim sukcesie — jakkolwiek by to
Iudzie oceniali — byta wielka duma z tego,
ze ojciec jest wyjatkowy. Na pewno podoba
im si¢ jego determinacja i konsekwencja.
Przeciez mogt przerwacé ten rejs, kiedy mu
wysiadl autopilot i radar. Przeciez wszyst-
ko mu wysiadto. Zeglowat jak Kolumb.

Poplynelaby pani z m¢zem na kolejna
wyprawe?

Tomek czgsto mnie zaprasza na poktad.
Kiedy$ marzyl, bym przeptynegta z nim At-
lantyk, a nawet wyruszyta dookota §wiata.
Ale chyba lepiej, by wszystko zostato po
staremu. Przeciez jestem o niego taka spo-
kojna, poniewaz w ogoéle nie wiem, o co
w tym wszystkim chodzi. Nie mam poje-
cia, jak wyglada zycie na oceanie. Tomek
powiedzial, ze gdy ptynat pierwszy raz, bat
sig, bo nie wiedzial, jak tam jest. Za drugim
razem bat si¢ jeszcze bardziej, bo juz wie-
dziat. Mysle, ze gdybym znata takie praw-
dziwe zeglarstwo, a nie tylko spacerowe
rejsy po Battyku czy Morzu Srédziemnym,
to pewnie znacznie bardziej bym sig o nie-
go martwila.

Rozmawiata Katarzyna Skorska
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Kokpit Bavarii 44 Vision...

... jej piekne wnetrze (rocznik 2007).

/ i
< i,

Prawdziwy rarytas: Sun Odyssey 37 (rocznik 2001).

Udane wakacje na starszym jachcie?

Agencja Punt rozpoczeta kampanie promujqcq czartery jachtow starszych, czasami kilkunastoletnich,
ale znakomicie utrzymanych i Swietnie wyposazonych. Z uwagi na date produkcji te jednostki nie sq tak
rozchwytywane jak nowe jachty, cho¢ stanowiq ciekawq i tanszq alternatywe.

my spedzita wiele pracowitych dni

w Chorwacji, ogladajac setki jach-

tow czarterowych, glownie tych starszych.
— OdkryliSmy dziesiatki rewelacyjnie
utrzymanych jednostek — mowi Piotr Sobo-
lewski, wlasciciel agencji. — Wypolerowane
kadtuby, nowe zagle i liny, poktady 1$nia-
ce czystoscia. Czesto w kokpicie rzucat sig
w oczy nowy ploter map, drewniane wng-
trze pokrywat btyszczacy lakier, a na ko-
jach lezaly czyste §wieze materace. Jedyne,
co rozni te todzie od stoczniowych nowos-
ci, to stylistyka. I oczywiscie cena czarteru.
W powszechnej opinii zeglarzy wyrusza-
jacych na czarterowe rejsy starsze jachty
czeSciej sig psuja, maja zameczone silniki
i zagle, a o ich wieku dodatkowo przypomi-
na zapach dochodzacy z zgzy i toalet. Ale
warto wiedzie¢, ze to nie reguta. Co wig-
cej, urlop na starszej, ale doskonale spraw-
dzonej i utrzymanej jednostce, moze by¢
bardziej udany niz rejs na todzi, ktéra nie-
dawno opuscita stoczniowa halg. Dowodza
tego wyniki ankiety przeprowadzonej przez
agencj¢ Punt wérod klientow powracajacych
z Chorwacji. Osoby czarterujace jachty mi-
nimum pigcioletnie byty zdecydowanie bar-

J esienia ubiegltego roku zaloga fir-

www.punt.pl

dziej zadowolone ze sprzetu niz ptywajace
na jachtach nowych. Srednia ocena stanu
czystosci 1 poziomu wyposazenia jachtow
starszych i nowszych byla niemal identycz-
na. Kto§ powie, ze mozna to wytlumaczyé
mniejszymi wymaganiami wobec starszego
sprzetu, ale wyniki ankiety pokrywaja sig
w tym wypadku z reklamacjami z ostatnich
kilkunastu lat — statystycznie wigcej proble-
mow stwarzal sprzgt nowy.

Armatorzy jachtow wykorzystuja popyt
na nowe jednostki i winduja ceny czarte-
row. Wielu zeglarzy rezygnuje z wakacji,
poniewaz z jednej strony, nie chca wyda-
wa¢ fortuny na wynajem nowego sprzgtu,
a z drugiej, boja sig¢ ryzyka i rozwigzywa-
nia probleméw na starszych todkach. Ale
przeciez czarter takich jachtow nie musi
by¢ udreka. Oczywiscie pod warunkiem, ze
wiemy, ktorym jednostkom warto zaufac.

W Chorwacji sa firmy podnoszace dba-
1o$¢ o jachty niemal do rangi sztuki. Na
starszych jednostkach montuja stery stru-
mieniowe, kokpitowe plotery, a czasem
nawet panele solarne, szczegodlnie cenio-
ne przez klientéw unikajacych postoju
w marinach. Dlatego wlasnie firma Punt
podczas jesiennej inspekcji w Chorwacji

wyselekcjonowata dobrze utrzymane kil-
kuletnie oraz kilkunastoletnie todzie i roz-
poczgla kampani¢ pod hastem ,,Lubimy
starsze”. Wybrane jednostki zostaty w ba-
zie Punta oznaczone logo programu. Ta
akcja pozwoli klientom wynajmowacé tan-
sze jachty i unikac putapek, ktore czyhaja
w wielu niesolidnych firmach. — Chcemy
powiedzie¢ zeglarzom, by nie obawiali si¢
wynajmu starszych jachtéw, bo stan wielu
z nich moze by¢ milg niespodzianka. Mam
nadziejg, ze nasi klienci przekonaja sig, iz
ptywanie na starszym sprzgcie nie musi by¢
kompromisem. Wiem to z dos§wiadczenia
zaré6wno jako zeglarz, jak i wlasciciel agen-
cji czarterowej — mowi Piotr Sobolewski.

W ramach programu agencja rekomenduje
klientom jachty pigcioletnie i starsze. Lektura
cennikoéw pozwala pozna¢ mozliwe oszczed-
nosci. Na przyktad czarterujac w maju na ty-
dzien jednostke o dtugosci 50 stop, zaoszcze-
dzimy 800 euro. Wynajmujac w tym samym
terminie dziesigcioletni jacht o dtugosci 45
stop, zaoszczedzimy ponad 600 euro. Na-
tomiast zamawiajac o$mioletnia jednostke
o dtugosci 40 stop, wydamy mniej o 460
euro. Wiecej o programie ,,Lubimy starsze”
na stronie internetowej www.punt.pl.

Czartery jachtow
“na cieptych wodach.
-~ Chorwacja - Grecja - Wochy - Hiszpania.
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BALTYK MORZE

Mata klubowa przystan sasiadujgca z maring w Rgnne na Bornholmie.

Dzikie plaze i biate klify pétnocnych brzegéw Rugii.

Bornholm kontra Rugia

Porty dunskiego Bornholmu czy mariny niemieckiej Rugii —
dokad wyruszy¢ w rejs w najblizszym sezonie? Pokusilismy sie, by
w subiektywny sposob porownac dwie niezwykte wyspy Battyku.

a Bornholm polskie zatogi zawi-
N jaja czgsto. Jedne zostaja na wy-

spie kilka dni, inne zatrzymuja
sig tylko po to, by odpoczaé i wyleczy¢ rany
przed podréza do Kopenhagi, Malmé lub
Karlskrony. Na Rugi¢ zwykle brakuje nam
czasu. Pgdzimy na zachéd wzdtuz biatych
kliféw lub zawijamy na noc do Sassnitz,
gdzie pospiesznie zbieramy sily przed dal-
sza droga w kierunku Sundu, wysp dun-
skich i Zatoki Meklemburskiej. Doprawdy,
trudno zrozumie¢, dlaczego tak wielu z nas
omija t¢ niemiecka wyspg. Przeciez Ru-
gia pod wzgledem waloréw zeglarskich w
niczym nie ustgpuje Bornholmowi. A by¢
moze nawet go przewyzsza...

Nasz jacht

Zatoga ,Wiatru” co rok wyrusza w bat-
tycki rejs w poszukiwaniu materialow do
kolejnych wydan. W ostatnich sezonach
najczgsciej zeglowaliSmy jachtem ,,Copa
Verde” (Sun Odyssey 39i) z floty szczecin-
skiej agencji Skaut, ktora w Marinie Pogon
prowadzi biuro czarterowe oraz Centrum
Nawigacji Wodnej, gdzie mozna przete-
stowa¢ jachtowe urzadzenia elektroniczne
wszystkich renomowanych marek.

Jacht ma rolowang genug i grot chowany
w maszcie, dwa kola sterowe, ster stru-
mieniowy, dziewig¢ koi w trzech kabinach
i mesie, toaletg z prysznicem, ciepta wodg,
lodowke oraz ogrzewanie z wentylacja me-
chaniczng. Komputer i mapy mozna rozto-
zy¢ na duzym stoliku nawigacyjnym, przy
ktorym znajduje si¢ wygodne profilowane

www.wiatr.pl

siedzisko. Poza tym mamy ploter map mar-
ki Raymarine, radio z CD oraz telewizor
z wbudowanym odtwarzaczem DVD. Pitka
nozna zwykle obchodzi nas niewiele bar-
dziej niz zeszloroczny $nieg, ale w sezonie
2014 cudownie bylo oglada¢ podczas lipco-
wego rejsu, jak Niemcy kroja Brazyli¢ na
plasterki w potfinale mistrzostw $wiata.

Jak zeglujemy

Podczas rejsow odwiedzamy przystanie
Niemiec, Danii, Szwecji oraz porty pol-
skiego wybrzeza. Zwykle zeglujemy rekre-
acyjnym tempem, pokonujac od 20 do 60

»,Copa Verde” z floty szczeciniskiej agencji Skaut.

mil dziennie. Podrézujemy metoda mazur-
ska: bez wacht, bez pospiechu, bez $cisle
okreslonego celu, najczeséciej w dzien i za-
zwyczaj pelnymi kursami. Starannie ana-
lizujemy internetowe serwisy pogodowe
(w marinach Wi-Fi jest w cenie portowa-
nia lub za dodatkowa optata). W ostatnim
sezonie najlepiej sprawdzala sig¢ prognoza
witryny windfinder.com. To nie tylko nasza
opinia, gdyz wydruki wlasnie z tej strony
najczgsciej widniaty na portowych tablicach
ogloszen. Gdy wieje z sita powyzej szesciu
stopni w skali Beauforta, czekamy przy kei,
az wiatr oslabnie lub chowamy sig na szlaku
wod wewngtrznych prowadzacym od wyspy
Hiddensee do Zalewu Szczecinskiego. A je-
$li dmucha prosto w nos — zmieniamy kurs.

Czgsto wstajemy wezesnie (nawet skoro
$wit o godz. 3.30), by wykorzystaé stabsze
podmuchy i dotrze¢ do nastgpnego portu
wczesnym popotudniem (miejsce w marinie
gwarantowane, zyskujemy tez sporo czasu
na zwiedzanie okolicy). Jest co§ magiczne-
go w tych pobudkach o nieludzkiej porze.
W domu nawet wotami trudno nas wyciag-
naé z tozek przed siddma, a tu wystarczy
uruchomi¢ silnik i po chwili cala zaloga
uwija si¢ przy cumach. Dlatego staramy si¢
planowac¢ rejsy pod koniec czerwca lub na
poczatku lipca, czyli wtedy, gdy dzien jest
najdtuzszy. Dtugi dzien to prawdziwy dar —
w pierwszej polowie lipca na naszym Bal-
tyku zmrok zapada o godz. 22.30 i juz po
pigciu godzinach znéw jest jasno. Bajka.

W ostatnich sezonach kilkakrotnie od-
wiedzaliSmy Rugi¢ i Bornholm. Zawijali-
$my do duzych portéw i matych przysta-
ni. Penetrowaliémy lad w poszukiwaniu
turystycznych atrakcji i sprawdzalismy
ceny w marinach. Po powrocie z ostatniej
wyprawy postanowiliSmy podsumowac
doswiadczenia i odpowiedzie¢ na pytanie:
»Bornholm czy Rugia?”. >

WIATR
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MORZE BALTYK

Marina Glowe miesci 100 jachtéw.

Daleko czy blisko?

1:0 dla niemieckiej Rugii. Jesli wyrusza-
my z zachodniego wybrzeza, Rugia jest
na wyciagniecie reki. Ze Swinoujscia do
Sassnitz ptynie si¢ zwykle kilka godzin (pod
warunkiem, ze nie wieje mocno z pétnocne-
go zachodu). Mozna tez pozeglowac przez
Zalew Szczecinski, urokliwa Piang (cie$ni-
na migdzy ladem a wyspa Uznam) i Zatokg
Greifswaldzka (Greifswalder Bodden).

Jezeli natomiast wyruszamy z Trojmia-
sta, to blizej mamy na Bornholm, ale ,,bli-
zej” to az 150 mil. I to najczesciej pod wiatr.
Dlatego coraz wigcej firm czarterowych
z Gdanska i Gdyni otwiera swe przyczotki
na zachodzie: w Dartowie, Kotobrzegu czy
w Kamieniu Pomorskim.

Linia brzegowa

2:0 dla Rugii. Tak urozmaiconej i cie-
kawej linii brzegowej nie ma chyba zadna
inna wyspa Baltyku. Rugi¢ otaczaja roz-
legte morskie zatoki, waskie akweny wci-
najace si¢ w lad niczym fiordy, sa cie$niny

Budynek portowy w Rgnne na Bornholmie.

oraz schowane wewnatrz wyspy jeziora
polaczone z morzem oznakowanymi szla-
kami. W poréwnaniu z Rugia dunski Born-
holm wyglada jak nale$nik na patelni.
Wokoét Rugii mozna sig szwendaé od
portu do portu przez wiele dni. Wigkszym
jachtem lub nawet mieczowka z Mazur, od-
wiedzajac pokazne mariny, malenkie przy-
stanie 1 kotwicowiska w poblizu trzcin. Od
wschodu mamy pigkne klifowe brzegi ciag-
nace si¢ od Sassnitz po Lohme. Po optynig-
ciu przyladka Arkona mozna obraé¢ kurs na
potudnie i weisnaé si¢ migdzy Rugig a wy-
sp¢ Hiddensee. Cho¢ pltywamy morskim
jachtem o dtugosci 12 metréw i zanurzeniu
1,6 metra, bezpiecznie pokonujemy slalom
migdzy tachami piasku, lggowiskami pta-
kow i trzcinowiskami (odczyt z sondy: 2,5
metra). W wielu miejscach plycizny sa na
wyciagnigcie reki, wreez je widac. Czasem
kto$ zazartuje: ,,uwazaj, bo krawegznik tuz,
tuz..”. Ale zegluga jest bezpieczna. Wy-
starczy trzymac si¢ boi wyznaczajacych tor
i od czasu do czasu zerkna¢ na ploter, na
ktérym droga oznaczona bialym kolorem
przypomina miejska jezdni¢. Podobny tor

wodny znajduje si¢ po zachodniej stronie
Hiddensee — zmierzaja nim jachty podro-
zujace z Niemiec i Danii. Zegluga obiema
trasami w sloneczny i wietrzny dzien, gdy
podmuchy dochodza od wschodu lub zacho-
du (mozna wtedy rozwina¢ zagle) na dtugo
pozostaje w pamigci.

Potudniowe brzegi Rugii przywoluja na
mys$l Mazury. Mozna zboczy¢ z toru na kotwi-
cowisko, zaszy¢ si¢ w trzcinach lub zacumo-
wacé w uroczym porcie sasiadujacym z plaza.
Od potudnia wyspeg oblewaja wody rozleglej
Zatoki Greifswaldzkiej. Cho¢ jest otoczona
ladem z trzech stron, zapewnia prawdziwie
morska zegluge. Warto zwroci¢ uwage, ze
rejs wokot wyspy mozna zorganizowaé na
mniejszym i mniej dzielnym jachcie, takze na
odzi mieczowo-balastowe;j. Jesli wyruszymy
na przyktad z portu Breege i obierzemy kurs
na Thiessow (potudniowym szlakiem), opty-
niemy dwie trzecie wyspy, nie wychodzac ani
razu na otwarte wody Battyku.

Porty i przystanie

Remis (stan meczu 3:1). Porty dunskiego
Bornholmu to przewaznie niewielkie przy-
stanie, w sezonie zwykle przepelnione,
a podczas silnych wiatréw od morza — nie
zawsze bezpieczne. W Reonne (najwigksze
miasto Bornholmu) mamy bezpieczny port
sasiadujacy z przystania promowa oraz
picknie potozona maring obok plazy, miej-
scowego jachtklubu, marketu, informacji
turystycznej i duzej wypozyczalni rowe-
row. To bez watpienia najlepsze miejsce na
postdj. Po drugiej stronie wyspy (od wscho-
du) czeka port Nexe. Do wigkszych przy-
stani mozna zaliczy¢ takze Hasle i Tejn.
Pozostale miejsca to niewielkie baseny oto-
czone betonowymi pirsami, zwykle z wa-
skimi wej$ciami, niekiedy ptytkie i niedo-
stgpne dla morskich jachtow zaglowych.

Na Rugii podobnie. Obok duzych por-
tow 1 marin sporo jest niewielkich przy-
stani, takich jak Puddemin na potudniu,
Neuendorf i Vitte na zachodzie, Ralswiek
wewnatrz wyspy (na krancu Wielkiej Za-
toki Jasmundzkiej) czy Lohme na potnocy,
gdzie niewielki basen wydarty morzu osta-
nia kamienista ostroga. Miasteczko Lohme
zawieszone jest wysoko na stromym klifie.
Nazywane jest ukryta perta Rugii — pro-
wadza do niego strome drewniane schody.
Znad przystani rozciaga si¢ pigkny widok
na morze i przyladek Arkona. Niemiecki
poeta Theodor Fontane poréwnat to miejsce
do Sorrento w potudniowych Wtoszech.

Najwigkszym portem Rugii jest Sassnitz,
kurort pefen uroczych pensjonatow. To stra-
tegiczna przystan dla zeglarzy zmierzajacych
na zachdd oraz w kierunku Malmé i Kopen-
hagi. Dluga betonowa ostroga (pono¢ najdtuz-
szy falochron w Europie), do ktorej cumuje-
my burta, zapewnia doskonale schronienie.
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W glebi basenu stoja todzie rybackie i ku-
try, na ktorych urzadzono portowe knajpki.
O strony ladu dziata w basenie nowa marina
(trzy solidne pomosty). W centrum miasta, na
wzniesieniu, jest dobrze zaopatrzony market
Netto. A w pawilonach tuz nad plaza — sklepy
z pamiatkami i restauracja w ksztalcie statku
wycieczkowego. Warto tez wpas¢ do biura in-
formaciji turystycznej, gdzie znajdziecie sporo
materialdw o najblizszej okolicy. W poblizu
portu dziata targ rybny, jest plac zabaw dla
dzieci, a $ciezka spacerowa prowadzi na ka-
mieniste wybrzeze i do biatych klifow.

Spora marina w mie$cie Glowe na p6ino-
cy Wyspy to ostatnia przystan przed przy-
ladkiem Arkona. Oprécz przytulnego ba-
senu i nowoczesnego budynku portowego
znajdziecie tam pigkna plazg, promenadg,
punkt widokowy nad portem oraz miejsce
do grillowania. To tutaj stacjonuje jednost-
ka niemieckiego ratownictwa morskiego
strzegaca wybrzeza od Sassnitz po Arkong.

Okrazajac wyspe od potudnia, warto
zaplanowac postdj w porcie Gustow scho-
wanym w glebokiej zatoce kilka mil na
potudniowy wschod od uchylnego mostu
w Stralsundzie. Oprocz matej plazy, nie-
zwyklej ciszy, bardzo wygodnych stano-
wisk cumowniczych i portowej knajpki, sa
tam doskonate sanitariaty. To jedno z tych
miejsc, gdzie warto odpocza¢ dtuze;j.

Plynac na zachod szlakiem wod wewngtrz-
nych, koniecznie zatrzymajcie si¢ w Stral-
sundzie, ktory zaskakuje wieloma zabytka-
mi z czerwonej cegly, kodciotami, obszerng
miejska przystania, muzealnym zaglowcem
,,Gorch Fock I” i nowoczesnym oceanarium.
Stralsund lezy na statym ladzie i jest waznym
punktem komunikacyjnym, gdyz ma jedyny
most taczacy kontynentalne Niemcy z Rugia.

Strategicznym miejscem dla zeglarzy
zmierzajacych z Polski na Rugi¢ jest tak-
ze Marina Kroslin — zeglarskie miasteczko

www.wiatr.pl

9 km na pétnoc od Wolgastu, ostonigte od
morza poétnocnym krancem wyspy Uznam.
To pierwsza duza przystan na zachdd od pol-
skiego wybrzeza. Mozna tam dotrze¢ przez
Zatoke Pomorska lub wodami wewngtrzny-
mi przez Zalew Szczecinski i Piang — cie$-
ning oddzielajaca Uznam od statego ladu,
najdtuzsza z trzech cie$nin taczacych Zalew
Szczecinski z Battykiem (ma okoto 20 km).

Przystan lezy przy zachodnim brzegu
Jeziora Kroslinskiego. Oferuje miejsca
postojowe dla 500 jachtow. W marinie jest
stacja, w ktorej mozna zatankowaé wszyst-
kie rodzaje paliw, a takze gaz do butli ga-
zowych. Cumujac w Kroéslinie, uzyskamy
rowniez bezptatny dostep do internetu (kod
dostgpu przekazuje administracja portu).
Przystan oferuje wiele ustug. Mozemy za-
méwi¢ dzwig do wodowania (do 65 ton)
i stawiania masztow (do 500 kg). W porcie
jest tawerna i bistro, w ktéorych mozemy

Hiddensee. Latarnia Dornbusch z 1888 roku.
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Telefon

Mobil

Wakacje na jachcie — Berlin, Brandenburgia
oraz Mecklemburgia-Pomorze Przednie

Osoba kontaktowa:
Dariusz Kasprzyk

+49 3327 565 70 34

+49 170 226 8163

Serwis i obstuga

w jezyku polskim!

skosztowaé regionalnych potraw i skorzy-
sta¢ z bufetu $niadaniowego. Na przekaski
i drinki zaprasza takze bar ,Kantappa’.
Ekwipunek uzupelnimy w sklepie zeglar-
skim, a zaopatrzenie — w minimarkecie.
Wsréd zabudowan portowych znalazto sig
miejsce na sklepik z pamiatkami, poczte,
butik ,,Yachties” oraz zaktad fryzjerski. Za-
paleni turys$ci moga skorzystaé z wypozy-
czalni roweréw. A zmeczeni trudami dnia
chetnie zrelaksuja si¢ w saunie.

Atrakcje turystyczne

Trudna decyzja. Po dtuzszym zastanowie-
niu typujemy remis (4:2). Na Rugii mozemy
podziwia¢ wysokie biate klify ciagnace si¢
od Sassnitz po Arkong, gdzie utworzono
najmniejszy w Niemczech park narodowy
(www.nationalpark-jasmund.de), albo zanu-
rzy¢ si¢ w kompleksie lesnym Goor znajdu-
jacym si¢ nad Zatoka Greifswaldzka. Warto
pozna¢ krolewskie miasto Putbus z pigknym
teatrem. A takze urocza Hiddensee z latarnig
morska Dornbusch z 1888 roku, ktora czesto
trafia na pocztowki i okladki turystycznych
katalogéw. W miejscowosci Wiek znajdzie-
cie kosciot sw. Grzegorza, patrona zeglarzy
i podroznych, oraz kosciol $w. Jerzego, jeden
z najbardziej imponujacych obiektow sakral-
nych wyspy. W Sellin zobaczycie 400-metro-
we molo z 1906 roku, najbardziej rozpozna-
walny obiekt turystyczny Rugii, natomiast
w miejscowosci Thiessow odwiedzicie mar-
ket lokalnych produktow wystawianych na
sprzedaz co wtorek — od maja do wrze$nia.

Natomiast na Bornholmie warto zwiedzi¢
miasto Renne z koSciotem $w. Mikotaja,
muzeum ceramiki i pigkng latarnia morska.
W Hasle za$ zabytkowa wedzarnig z 1807
roku. Na potnocy, z Hammerhavn lub z Al-
linge, dotrzecie do ruin zamku Hammer-
shus potozonych na skale wznoszacej sig >
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Ptywajace domy na wynajem w Marinie Kréslin.

Marina Kroslin (500 jachtéw) lezy przy zachodnim brzegu Jeziora Kroslinskiego.

74 metry nad poziom morza. W okolicy Tejn
mozna po sztormie zbiera¢ bursztyny na
plazy opadajacej stromo ku morzu albo po-
dziwia¢ Swiete Skaty — imponujacy odcinek
wybrzeza z urwiskiem o wysokosci 22 me-
tréw. Natomiast z Nexe mozna si¢ wybra¢ na
18-dotkowe pole golfowe w Dueodde (www.
nexogolfklub.dk). Milosnicy nowoczesnych
muzedw powinni odwiedzi¢ Naturbornholm
— centrum edukacyjne na wzgoérzu Klinte-
bakken, na potudnie od miejscowosci Aa-
kirkeby (www.naturbornholm.dk).

Ceny

W tej kategorii Rugia wygrywa bezsprzecz-
nie (5:3 dla niemieckiej wyspy). Pamigtajmy,
ze ptynac na Bornholm, zmierzamy do Danii,
czyli do jednego z najdrozszych panstw Euro-
py. Koszty zycia w Danii sa $rednio o 40 proc.

wyzsze niz wynosi $rednia unijna (drozej jest
tylko w Norwegii i Szwajcarii). W marinie
w Renne postdj naszego jachtu kosztuje 25
euro. Natomiast w Hasle, Allinge i Tejn pta-
cimy 30 euro. Dla poréwnania w niemieckim
Lohme na Rugii za postdj placimy 14 euro,
w Neuendorf — 15,60 euro, w Gustow — 16
euro, a w Glowe — 13 euro za miejsce przy
kei i 5 euro za Wi-Fi na 24 godziny. Nawet
w duzej i doskonale wyposazonej Marinie
Kroslin ceny sa przystgpne — za postdj na-
szego jachtu ptacimy tam 16 euro (20 euro
wynosi kaucja za czip otwierajacy toalety).
Bodaj najdrozszym portem w najblizszej
okolicy Rugii jest Stralsund, gdzie ptacimy
20 euro. Trzeba tu wykupié¢ kartg (10 euro
kaucji plus 10 euro na prad i wodg). Jesli
zaloga nie wykorzysta limitu, nazajutrz
bosman odda gotowkg za niewykorzystane
impulsy oraz kaucjg za kartg.

Okret podwodny klasy 651. Ptywajgce muzeum radzieckiej mysli technicznej cumuje w Peenemiinde.

Portowe miasteczko Mariny Kroslin.

Sasiedztwo

Tu wygrywa Bornholm. Nawet jesli na
szalg niemieckiej Rugii potozymy uroczy
i atrakcyjny Stralsund, niezwykle plaze
Hiddensee oraz historyczne i militarne
osobliwosci pobliskiego Peenemiinde, to
jednak sasiadujacy z Bornholmem archi-
pelag wysp Christiansg jest trudny do
przelicytowania.

Miejscowa spotecznos¢ liczy zaledwie
100 o0s6b. Chetnie witajg turystow z Born-
holmu przyptywajacych na kilka godzin,
ale jeszcze chetniej ich zegnaja — o godz.
17.00, gdy odchodzi ostatni prom, na wy-
spie pozostaja wylacznie miejscowi oraz
zatogi kilkunastu jachtéw cumujacych
w nieduzym porcie. Warto odwiedzi¢ mu-
zeum, ko$ciot, kapielisko z pomostem do
skokow, restauracj¢ z pigknym tarasem
wykutym w skale oraz latarnig, z ktorej
roztacza si¢ niezwykty widok. Trzeba tez
wyruszy¢ na spacer dookota dwoch naj-
wigkszych wysp: Christianse i Frederikse.
W letnie stoneczne dni skaliste wysepki,
porosnigte skapa roslinnoscia, pachna ni-
czym Chorwacja.

Dokad w rejs?

Koniec meczu. Jest 5:4 dla Rugii. W tur-
nieju dwoch battyckich wysp Niemcy nie-
spodziewanie wygrywaja z Danig. Oczy-
wiscie wielu z was ma zapewne zgola
odmienne zdanie na temat waloréw zeglar-
skich i turystycznych obu ladow i nie odda
swego ukochanego Bornholmu za zadne
skarby Battyku. Na szczgécie obie wyspy
dzieli zaledwie 50 mil morskich, wigc na-
wet podczas krotkiego rejsu ze Szczecina,
Trzebiezy czy Swinoujécia mozna pogo-
dzi¢ wszystkich czlonkéw zatogi, odwie-
dzajac i Rugig, i Bornholm.

Krzysztof Olejnik
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DESIGNED BY WATER

kamizelka
na co dzien
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kamizelka
asekuracyjna
0 wypornosci
50 Newtonow
izebher—
FLOATING SYSTEWV Spe’mla norme EN ISO 12402-5

Wiatroszczelna i wodoodporna membrana.

Membrana komérkowa zapewniajaca
izolacje i wypornosc.

Hydrofobowa siatka z mikrowtékien.

Kompleks polietylenu scalajacy mikrosfery.

Hydrofobowa siatka z mikrowtokien.

Membrana komérkowa zapewniajaca
izolacje i wypornosc.

Wiatroszczelna i wodoodporna membrana.

SPORT DLAWSZYSTKICH-WSZYSTKO DLA SPORTU

Poznaj

IZEBER!

INNOWACIE, ktéra umozliwia unosze-
nie sie na wodzie, spetniajac norme 50N,
Zapewniajac takze komfort i izolacje
termiczna klasycznej kamizelki
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Katamarany Lagoon zdominowaty klase B wielokadtubowcéw.

Polacy wygrali regaty ARC

Na starcie ARC stawito sig prawie 200 jachtow.

Ponad 2700 mil morskich, 15 dni na oceanie, dwa zniszczone zagle,
kilkanascie wacht w silnym wietrze i zwyciestwo — tak najkrocej mozna opisa¢ udziat
w regatach ARC polskiej zatogi katamarana Lagoon 450 ,,Blue Waves”.

urystyczne regaty Atlantic Rally
T for Cruisers (ARC) rozgrywane

sg co roku na trasie Las Palmas —
Saint Lucia. Juz dwa tygodnie przed star-
tem uczestnicy spotykaja si¢ w marinie,
gdzie poznaja si¢ i nawiazuja przyjaznie.
PéZniej utrzymuja tacznosé radiowa, wysy-
taja e-maile i opisuja w blogach swoje prze-
zycia. Kazdy jacht ma nadajnik satelitarny,
dzigki czemu internauci na ladzie moga
obserwowac trasg. Po przybyciu na Karai-
by zeglarze biora udziat w wielu imprezach
kulturalnych i towarzyskich, na przyktad
w nocnych koncertach jazzowych czy kur-
sach kuchni karaibskiej. Minionej jesieni
na starcie stawito si¢ prawie 200 jachtow,
w tym jednostki z Polski: ,,Blue Waves”
(Lagoon 450), ,,Blue Ocean” (Lagoon 560)
i,,Time Break III” (Dufour 54).

Udziat katamarana ,Blue Waves” zor-
ganizowata firma Dobre Jachty, wylaczny
przedstawiciel marki Lagoon w Polsce. Ja-
rostaw Chlopek (skipper) i Maciej Stompor

Polski , Blue Waves” doptywa do mety.

zaprosili na poklad przyjaciot i partnerow
biznesowych, dla ktorych oceaniczny rajd
miat by¢ przygoda i okazja do natadowania
akumulatorow. Strategiem i osobg czuwajaca
nad osiagami jednostki zostal Inge Brattlli,
norweski zeglarz regatowy do lat mieszkaja-
cy w Polsce. Trasg Las Palmas — Saint Lucia
Inge pokonywat juz po raz czternasty.

Zatoga zmagala si¢ ze zmiennymi warun-
kami atmosferycznymi. Okresowe silne wia-
try i wysokie fale wystawiaty jacht na spore
przeciazenia i wymagaly stalej czujnosci.
Wielokrotnie zmieniano zagle oraz naprawia-
no nadwyrezony przez szkwaty spinaker i za-
giel typu code zero. Nagroda byty ciepte sto-
neczne dni, podczas ktorych przy ptynacym
szybko jachcie bawity si¢ delfiny, a sprzed
dziobu uciekaty latajace ryby.

Dzien podzielono na sze$¢ czterogodzin-
nych wacht. Rotacyjny system sprawit, ze
wszyscy uczestnicy mieli okazjg si¢ poznaé
i doswiadczy¢ zeglowania o réznych porach
dnia i nocy, podziwiajac wschody i zacho-

dy stonca, a takze rozgwiezdzone niebo
Atlantyku. Zeglarze mieli sporo czasu na
odpoczynek, zycie towarzyskie i dodatkowe
atrakcje — na przyktad potow ryb. Na po-
ktadzie byto dostownie wszystko, co moze
umili¢ dtugi rejs. Poczawszy od hiszpan-
skiej szynki jamon, poprzez wypiekane co-
dziennie pieczywo, az po kolekcjg filmow,
ktére mozna bylo oglada¢ po zakonczonej
wachcie. Niektorzy uczestnicy zdradzili
swe kulinarne talenty. Jachtowe menu obej-
mowato ceviche z surowej ryby mahi mahi
z chili, szalotka i mango. Lasagne z besza-
melem. Kotlety schabowe z purée i mizeria.
Indyjskie curry z kurczaka i pieczona rybg
w sosie winnym ze §wieza pietruszka.

— W trakcie catego rejsu, niezaleznie od
pogody, a nawet wbrew poczatkowej cho-
robie morskiej, wszyscy doskonale spg-
dzali$my czas i $wietnie si¢ rozumieli$my.
Zalezato nam, by ta wyprawa byla nieza-
pomnianym przezyciem. Ale oczywiscie
od pierwszych chwil mysleliSmy takze
o osiagnigciu jak najlepszego wyniku —
moéwi Maciej Stompor z Dobrych Jachtow.
Zatozony cel udato sig¢ zrealizowaé. Za-
foga ,,Blue Waves” przyptyneta na mete
pierwsza w swojej grupie (wielokadtu-
bowce klasy B). Zajeta tez pierwsze miej-
sce wsrod wszystkich wielokadtubowcow
(po uwzglednieniu przelicznika). Podczas
ogloszenia wynikow okazalo si¢ réwniez,
ze blog prowadzony przez Filipa Wojci-
kiewicza, czlonka zatogi, zostal uznany
za najlepszy nieanglojezyczny blog ARC
2014. Warto tez zwroci¢ uwage, ze wsrod
wielokadtubowcow klasy B az osiem z 11
sklasyfikowanych jachtéw to todzie marki
Lagoon.

LUTY 2015
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Nasi na mecie w Hobart

acht , Katharsis” ptynat 3 doby, 8
J godzin, 5 minut i 58 sekund. ,,Sel-
ma” dotarta do mety 14 i p6t godzi-

ny pozniej. Po przeliczeniu czasow wedtug
wspotczynnika IRC okazalo sig, ze polskie
jachty towarzysza w rankingu nowoczes-
nym jednostkom, na ktorych skupiona byta
uwaga medidw. ,,Katharsis” zajal 67. miej-
sce — cztery pozycje przed najszybszym
,Wild Oats XI”. ,,Selmg” sklasyfikowano
na 76. pozycji — zaledwie trzy lokaty za
jachtem ,,Comanche”, ktory w zatodze miat
az szesciu sternikow, w tym Jamesa Spi-
thilla (cztonek Oracle Team USA, aktual-
ny posiadacz Pucharu Ameryki). Nasi ze-
glarze wyprzedzili migdzy innymi ,,Black
Jacka”, czyli dawna ,Telefonike”, jacht
uczestniczacy w regatach Volvo Ocean
Race. Nie dziwi wigc satysfakcja zatog obu
polskich jednostek z ukonczenia trudnego
rejsu. Tym bardziej ze ,,Selma” to typowy
jacht wyprawowy przygotowany na wody
Arktyki 1 Antarkdyty (cho¢ wzorowany
na stynnym ,,Kriterze”, ktory w 1978 roku
przegral regaty rumowe zaledwie o potto-
rej minuty). Zatoga z Jarostawem Kaczo-
rowskim, uczestnikiem Mini Transat, oraz
Dominikiem Zyckim, zatogantem Mateu-
sza Kusznierewicza z klasy Star, spisala
si¢ dzielnie. ,,Katharsis” to jacht typu Oy-
ster 72, szybki, ale zbyt cigzki i zbyt luksu-
sowo wyposazony, by mogt doréwnacé jed-
nostkom regatowym. Zatoga musiata nawet
odtaczy¢ elektryczny naped kabestanow,
aby sprosta¢ wymogom regulaminu regat.

Po starcie polskie jachty szybko zajgty
pozycje daleko za liderami. Kapitan Piotr
Kuzniar z ,,Selmy” raportowat: ,,Poczatek
byt fantastyczny. Ponad sto jednostek na
linii startu. Dzigki Dominikowi i Jarkowi
wjechaliSmy doskonale. Przed dziobem
przelecial nam ogromny ,,Ragamuffin 100",
Byla jazda i ttok az do wyjscia z zatoki”.

Mariusz Koper, kapitan jachtu ,,Kathar-
sis”, zapisal na swoim blogu: ,,Regatowe
jachty po minigciu drugiej boi nabraty nieco
wysokosci i obraly bezpieczny, bo z matym
zafalowaniem, kurs potudniowo-zachodni
wzdluz brzegu Australii. Nasz jacht, nie-
stety, nie jest w stanie plywac tak ostro na
wiatr. MogliSmy ptyna¢ ostrym kursem,
ale powoli, lub pelniejszym, ale z wigksza
predkoscia. WybraliSmy to drugie. Mieli-
$my satysfakcje z wyprzedzania mniejszych
jachtow regatowych, ale koniecznos¢ dwu-
krotnego odlozenia si¢ w morze zniwelowa-
ta nasz wysitek. Po kazdym takim manew-
rze tracili$my kilkanascie pozycji”.

O ile , Katharsis” niezle radzil sobie na
halsowce, o tyle ,,Selma” ptyneta w drugiej

www.wiatr.pl

Dwa polskie jachty uczestniczyty w 70. edycji
wyscigu Sydney — Hobart. ,,Katharsis 11" mingt mete na 65. pozycji,
a ,,Selma Expeditions” — na 94. miejscu.

Zatoga jachtu ,Katharsis I1”. Pierwszy z prawej — kapitan Mariusz Koper.

setce. POzniej nastaty bardzo zmienne wa-
runki, ktore obu polskim jachtom pozwolity
odrobi¢ czgs¢ strat. Ale wiatr nadal ptatat fi-
gle... Mariusz Koper pisal: ,,Sobotni poranek
wygasit wiatr. Dla nas to gwozdz do trumny.
Poczatkowo, gdy wiato do sze$ciu weztow,
bylismy jeszcze w stanie poruszac si¢ powo-
li z predkoscia 4, 5 weztow. Ale okoto 7.00
wiatr zdecht. Przez sze$¢ godzin nasze zagle
ze smutkiem tomotaty na martwej fali. Prze-
miescilismy si¢ zaledwie o kilkanascie mil
i to glownie dzigki pradowi, ktory pojawit
sig na granicy szelfu.”

Pézniej wszyscy przyspieszyli, bo po-
jawity si¢ podmuchy z dobrego kierunku.
Pod spinakerami jachty szybko mknely do
mety, by przed potnoca stanaé u wrot Cies-
niny Bassa. Raport z ,,Selmy”: ,,Prujemy
prawie prosto do celu. Genaker w gorze.
Wiatr, niestety, w najblizszych godzinach
ma wzrosna¢ i chyba nie utrzymamy ge-
nakera do Tasmanii. Emocje w kokpicie
rosnag. Chwilowa predkosé: 14,7 wezta.
Na twarzach kolejnych sternikow lekki
usmiech i skupienie. Gonimy stawke. Teraz
juz nam tak szybko nie uciekaja.”

Spinakerowy kurs sprzyjat takze zatodze
,Katharsis”. Polska jednostka osiagata chwi-
lowa predkos¢ 16,5 wezta. Taka zegluge skip-
per nazwat ,,jazda bez trzymanki”. Wiatr: 30
wezlow. Pelny grot i spinaker ma maszcie.
Polacy w 34 godziny awansowali o 25 pozy-
cji. Kiedy spinaker nie wytrzymat tej ostrej

Fot. ROLEX / Daniel Forster

jazdy, na spinakerbomie postawiono genug.
Predkos¢ byta mniejsza, ale zegluga bardziej
stabilna i bezpieczniejsza. Gdy wiatr wzrost
do 40 weztow, jacht uzyskatl swoja rekordowa
predkosé 18,7 wezta. Rekordy bita takze ,,Sel-
ma”, ktéra w dobe pokonata 246 mil.

Ostatnia prosta to walka ze zmgczeniem
i zmiennym wiatrem. Wiato z kazdej strony,
od zera do 50 weztéw. Raport z ,,Selmy’ ,,Mi-
nglisSmy Organ Pipes. Wiatr skrgca, mamy
prosto w dziob. Powoli zmieniamy kurs na
zatokg Hobart, ale wiatr dalej skreca. Niech to
wszyscy diabli. Jest trzecia w nocy. Dominik
bierze ster i zaczyna si¢ uporczywa halsoéwka”.

Najszybszy ,Wild Oats XI” zeglowat 2
doby, 2 godziny, 3 minuty i 26 sekund. Juz
6smy raz byl najszybszy na trasie z Sydney
do Hobart. To rekord tych regat. Jacht ,,Co-
manche”, ktory przez wielu byt uznawany
za faworyta, nie sprostat rywalowi — zeglo-
wat 49 minut dtuzej. Rekord trasy nie zo-
stat pobity, wciaz wynosi dobg, 18 godzin,
23 minuty i 12 sekund.

Trzecia najszybsza jednostka byt ,Ra-
gamuffin 100", maszyna niestrudzonego
Syda Fishera, krzepkiego 85-latka, ktory
juz 47 razy startowal w tych regatach. Jego
jacht mogt by¢ grozny dla najlepszych,
wszak pod nazwa ,Investec Loyal” zwy-
cigzyl w Hobart w 2011 roku. Co ciekawe,
47 startow to wcale nie rekord, gdyz jeden
wigcej ma na koncie Tony Cable.

Marek Stodownik

WIATR
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Niespodzianka w Volvo Ocean Race. Po trzech etapach oceanicznych i trzech wyscigach portowych najlepszy jest zesp6t z Chin.

Chinczycy na prowadzeniu

Zatogi biorqce udziat w Volvo Ocean Race
doptynety do Chin. W regatach nie brakuje emocji, niespodzianek
i dramatow — wyscig jest najciekawszy od lat.

rugi etap, z Kapsztadu do Abu
D Zabi, uptynat pod znakiem wy-
padku jachtu ,,Vestas Wind”. Noc-
ne wejscie na atol lezacy niemal na $rodku
Oceanu Indyjskiego to dowod, ze na trudnych
akwenach nawet najlepszym zdarzaja sig
whpadki. Dzigki obecnosci na poktadzie repor-
tera organizatorzy regat, a takze kibice mogli
nie tylko obserwowaé wypadek, ale niemal
uczestniczy¢ w akcji ratowniczej. Zatoga tra-
fita na atol, na ktérym woda nie sigga nawet
do pasa. Jacht wplynal na rafe z predkoscia
prawie 20 wezlow, urywajac pletwg balasto-
wa 1 niszczac czg$¢ podwodna kadtuba. Spora
czgs$¢ dna po prostu oderwata sig od jachtu.
Zeglarze wydobyli wszystkie cenne ele-
menty i w pontonach dotarli na staty lad.
Wrak odestano statkiem do stoczni, gdzie
zostanie wykonana brakujaca czgs¢ kadtu-

Zeriska zatoga Team SCA wygrata wyscig portowy.

WIATR

ba. £6dz ma powrdci¢ do rywalizacji w Liz-
bonie. Szans na dobre miejsce oczywiscie
nie ma, ale szefom zespotu zalezy na promo-
cji. A co z zatoga? O ile dymisja nawigatora
Holendra Woutera Verbraaka nie jest zasko-
czeniem, o tyle pozostanie skippera Chri-
sa Nicholsona moze dziwi¢. Australijczyk
chciat sig rozsta¢ z zespotem, by nie musiec¢
w kotko odpowiadac na te same upokarza-
jace pytania. Na rozwiazanie kontraktu nie
dostat jednak zgody, ma promowac sponsora
w portach etapowych i udziela¢ wywiadow.
Nicholson zagrozit zerwaniem kontraktu,
sprawa moze si¢ zakonczy¢ w sadzie, jednak
obie strony milcza na temat sporu.
Rywalizacja podczas drugiego etapu byla
zacigta. Do Team Brunel oraz Abu Dhabi Oce-
an Racing dotaczyli Chifnczycy z Dongfeng
Race Team, ktorzy $cigaja si¢ bez komplek-

,Vestas Wind” po wypadku trafit do stoczni.

s6w. Rzutem na tasmg zwycigzyli Holendrzy,
przed Chinczykami. Zatoga Abu Dhabi chcia-
fa wygra¢ w swoim porcie, ale w cie$ninie
Ormuz popetnita drobny btad. Zenska zatoga
Team SCA ponownie doplyngla na ostatnim
miejscu, jednak sprawita ogromna niespo-
dzianke, zwycigzajac w wyscigu portowym.

Trzeci etap rozegrano na trasie z Abu Zabi
do chinskiej miejscowosci Sanya. To trudny
odcinek, poniewaz po drodze zeglarze mu-
sza pokona¢ ciesning Malakka, przez ktora
co roku przeptywa 95 tysiecy statkow. Ten
etap regat zakonczyl si¢ sensacja. Wszystkie
jachty zeglowaty w zwartej grupie, ale pro-
wadzili Chinczycy. Ich skuteczna zegluga
budzita uznanie widzoéw i ztos$¢ rywali, ale
pamigtac trzeba, ze najwazniejsze pozycje
na tym jachcie zajmuja Francuzi.

Abu Dhabi Ocean Racing doptynat drugi.
Na trzeciej pozycji uplasowat si¢ Team Al-
vimedica. Czwarty byt zespot Mapfre, a do-
piero piaty Team Brunel, ktorego skipper,
Bouve Bekking, nie kryt niezadowolenia.
W zalodze szykuja si¢ zmiany, poniewaz
zeglarze dostali przed startem jasne polece-
nie: ,,Regaty trzeba wygra¢”. Czwarte miej-
sce przegrali wprawdzie o dwie minuty, ale
do zwycigzcey stracili prawie pig¢ godzin.
Rozgoryczenie moze by¢ duze, bo honora-
ria zalogi uzalezniono od wyniku. Chcac
zarobi¢, musza by¢ najlepsi. W innym wy-
padku otrzymaja niskie wynagrodzenia.

Rozczarowuje tez hiszpanska zatoga Map-
fre, ktora ptynie wolno i nie odgrywa istot-
nej roli. Na trzecim etapie Ikera Martineza
w roli skippera zastapil Xabier Fernandez,
ale nie przyniosto to oczekiwanych zmian.

Marek Stodownik
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Z Barcelony dookota Swiata

Osiem dwuosobowych zalog rozpoczeto w sylwestra okotoziemski
wyscig Barcelona World Race. Relacje z portu oraz rozmowy z Bernardem Stammem
i Nandorem Fa przygotowata dla ,,Wiatru” Milka Jung.

o portu w Barcelonie przycho-
D dzg 27 grudnia 2014 roku rano.

Rozgladam sig¢ po kei i jako$
nie widzg atmosfery waznego wydarzenia
sportowego. A przeciez w sylwestra rozpo-
czyna si¢ okotoziemski wyscig zatog dwu-
osobowych Barcelona World Race — wazne
wydarzenie w §wiecie oceanicznych zma-
gan. Kilka flag i baneréw, biuro regat oraz
biuro prasowe — niby wszystko na swoim
miejscu, ale wystarczy odejs¢ kawatek
od pomostu przeznaczonego dla jachtow,
by zapomnie¢ o regatach, przechadzajac
si¢ obok palm, sklepoéw, kawiarni, cyrku,
akwarium i muzeum. Nawet tuz przed star-
tem oraz w sylwestra w porcie nie ma thu-
mow. Moze dlatego, ze oferta dla kibicow
jest uboga? Niewielka budka z regatowymi
gadzetami, w ktorej rownie dobrze moz-
na by sprzedawac¢ hot dogi, oraz dwa razy
wigkszy przenos$ny sklep marki Hugo Boss
— to zdecydowanie za malo... Przed rozpo-
czgciem ostatniej edycji wyscigu Vendée
Globe, czy nawet Transat Jacques Vabre,
wigcej atrakcji dla kibicow bylo na stoi-
skach poszczegdlnych zespoléw niz tutaj
na caltym nabrzezu.

Nie ma regatowego miasteczka, stoisk
firm zeglarskich, w biurze prasowym w po-
rywach dwadziescia 0séb i wolne miejsca
na todzi prasowej plynacej na start regat
(na Vendée Globe jest to nie do pomysle-
nia!). Organizatorzy Barcelona World Race
chyba wigkszo$¢ energii i budzetu wydali
na fotoreporterow, bogata strong interne-
towa i Swietny serwis fotograficzny. By¢
moze to dobra strategia. Pomysleli zapew-
ne, ze majac ograniczone fundusze, lepiej
zainwestowac w jako$¢ informacji niz w fe-
styn. W wypadku Barcelony, gdzie milion
turystow oglada samo miasto — jest to uza-
sadnione. W wypadku Vendée Globe, gdzie
milion kibicow przyjezdza tylko po to, by
oglada¢ jachty i zawodnikow — byloby to
trudne do zrozumienia.

Organizatorzy wyscigu (hiszpanska fun-
dacja FNOB), zatroskani o obsadg (zgodnie
z przepisami ISAF, w regatach musi wziac
udzial co najmniej pig¢ jachtow), starali
si¢ ze wszystkich sit wspiera¢ swoje ekipy.
Dzigki tym wysitkom na starcie stangly
az cztery hiszpanskie zatogi. Hiszpanie
od lat inwestuja w zeglarstwo oceaniczne
i migdzy innymi dlatego wymyslono rega-

www.wiatr.pl

»Hugo Boss” stracit maszt na Atlantyku.

ty Barcelona World Race. Chca przetamaé
francuska dominacj¢ i umozliwi¢ swoim
skipperom ekspansje w klasie IMOCA.
Droga jest jednak dtuga i nietatwa. Wérod
czterech hiszpanskich zalog tylko dwie
mozna nazwac¢ profesjonalnymi: Neutroge-
ng (Guillermo Altadill i pochodzacy z Chile
José Munoz) oraz GAES Centros Auditivos
(Anna Corbella i Gerard Marin). Pozostate
dwa jachty obsadzono zeglarzami dopiero
zbierajacymi do§wiadczenie.

Na starcie stangta takze zaloga niemie-
cko-francuska: Jorg Riechers i Sébastien
Audigane (jacht ,Renault Captur”). Bry-

Po 35 dniach ,,GAES” zajmowat trzecie miejsce.

tyjezyka Alexa Thomsona (jacht ,,Hugo
Boss”, co-skipper: Pepe Ribes) do Barce-
lony przyciagnglo wspomnienie drugiego
miejsca sprzed kilku lat. Alex pobit dwa
rekordy trasy (Barcelona — Gibraltar i Bar-
celona — rownik), ale pozniej stracil maszt
370 mil od brzegéw Brazylii. Na Ocean
Indyjski pierwsi wptyngli Bernard Stamm
i Jean Le Cam (,,Cheminées Poujoulat”).
Niewiele wiedzieli$my o mozliwo$ciach ze-
spotu Spirit of Hungary (Nandor Fa i Con-
rad Colman), jednak juz krotko po starcie ta
ekipa ptyneta daleko za czotowka.

Milka Jung, Barcelona

»Neutrogena” goni liderédw z jachtu ,,Cheminées Poujoulat”.




40

SPORT REGATY

Bernard Stamm, lider regat Barcelona World Race (partnerem w zatodze jest Jean Le Cam).

oA

Fot. Karina Marczak

Zbyszek Gutkowski uwaza, ze Zeglowa-
nie inne nizZ regatowe nie ma sensu...

Naprawde? Nie sadzg, zeglarstwo ma
wiele pigknych twarzy. Ale na pewno nie
ma sensu turystyczne ptywanie na takich
jachtach jak nasze.

Jean Le Cam, twéj partner w zalodze,
jak slyszeliSmy na konferencji prasowej,
nie jest zbyt rozmowny...

Nie jest? Alez jest! W moim towarzy-
stwie mowi duzo, naprawdg!

Jako$ trudno to sobie wyobrazi¢.

Odpowiada przeciez na pytania, czasami
sa to tylko dwa stowa, ale odpowiedzZ jest
rzeczowa i wystarczajaca. Nie potrzeba
mowic wigcej.

Jeste$cie zgrang zaloga?

Do$¢ pozno dostaliSmy jacht. Przyptyneg-
lismy z Brestu do Barcelony, nie byto wigc
zbyt wielu okazji, by wspolnie pozeglowac.
Dotychczas znaliSmy si¢ gltownie jako re-
gatowi przeciwnicy. Znamy si¢ takze z za-

Bernard Stamm dla magazynu ,,Wiatr”

eden z najbardziej utalentowanych
J i zarazem najbardziej pechowych ze-

glarzy w klasie IMOCA. Przed kilku
laty odniost wspaniate sukcesy: zostal re-
kordzista w samotnym rejsie przez Atlantyk
(2002), zwycigzyt w regatach Around Alo-
ne (2003), zdobyt trofeum Juliusza Verne’a
(2005) i byt najlepszy w Velux 5 Oceans
(2007). Karierg rozpoczat w 1995 roku, zaj-
mujac trzecie miejsce w debiutanckim starcie
w regatach Mini Transat. Trzy razy uczestni-
czyl w Vendée Globe, ale ani raz nie znalazt
si¢ w koncowym rankingu. Za pierwszym
razem wycofat si¢ po dziewigciu dniach, za
drugim zakonczyt rejs na skatach, a w ostat-
niej edycji zostat zdyskwalifikowany. Ponad
rok temu, w nocy z 23 na 24 grudnia, w trak-
cie powrotu z regat Transat Jacques Vabre,
jacht ,,Cheminées Poujoulat” przetamat si¢ na
poét i zatonal. Bernard oraz jego zalogant zo-
stali uratowani. W Hiszpanii, na starcie regat
Barcelona World Race, Stamm byt wyraznie
zmgecezony, ale usmiechnigty.

Milka Jung: Rok temu byle$ na morzu
w zupelnie innych okolicznos$ciach. Dzi-
siaj spotykamy ci¢ na kei w Barcelonie,
a obok stoi nowy ,,Cheminées Poujoulat”.
Jak minely ostatnie miesiace?

Bernard Stamm: Poczatki byty trudne,
bo stracitem jacht, a na rynku nie bylo zad-
nej innej wolnej jednostki klasy IMOCA.
Poniewaz nie chcialem, by rozpadt si¢ moj
zespot i miatem zobowiazania wobec firmy
Poujoulat [producent stalowych kominow
— przyp. red.], kupitem maly trimaran i roz-
poczatem na nim sezon regatowy. W czerw-
cu okazato sig, ze jest jacht — nie chciatem
go kupowaé, bo nie miatlem pienigdzy, ale
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przekonatem wiasciciela, by wyczarterowat
jednostke. Zabralismy t6dke do Brestu i tam,
w naszej bazie, wykonali$my niezbgdne pra-
ce. ZaczeliSmy tez poznawac¢ t6dz, bo dla
nas byla to zupetnie nowa jednostka. Poz-
niej ja zwodowali$my, przyprowadzilismy
do Barcelony i juz na miejscu konczylismy
przygotowania. I to tyle. To bardzo proste
(Smiech). Tak naprawdg oczywiscie proste
nie bylo, mieliSmy tez sporo szczgscia.

Sponsor, ktéry nie opuszcza zawodni-
ka w trudnym momencie, to prawdziwy
skarb.

Start w Barcelona World Race mielismy
zaplanowany od dawna. Oczywiscie na po-
przedniej jednostce. Gdy jacht ,,umarl” na
oceanie, sytuacja byta zupetnie inna, trud-
niejsza. Udato nam si¢ jednak wyczartero-
wac inng 10dz, bo to miescito si¢ w naszym
budzecie.

Czego szukasz na morzu?

Rywalizacji i wolnosci.

Plywasz czasem inaczej niz regatowo?

Mogltbym, ale nie mam kiedy. Wyscigi
zajmuja caty moj czas.

Jacht ,,Cheminées Poujoulat”.

rzadu klasy IMOCA. Cickaw jestem, co
bedzie, gdy wrocimy po trzech miesiacach
spedzonych wspolnie na poktadzie i czy be-
dziemy jeszcze z soba rozmawiac...

Zeglarz samotny to indywidualista.
A gdy spotykaja si¢ dwie silne osobowo-
$ci na pokladzie? Czy taka zaloga moze
liczy¢ na sukces?

Moim zdaniem, nie zeglujemy samotnie
dlatego, ze jestesmy indywidualistami.
Samotne zeglowanie narzucaja formuty
regat. Chetnie startujemy w regatach dwu-
osobowych czy w wigkszych zatogach, nie
jestesmy pustelnikami, obaj bardzo lubimy
towarzystwo, rozmowy z ludZmi — to nor-
malne. Moim zdaniem, cztowiek nie zostat
stworzony do tego, by by¢ sam.

Polubile$ swdj nowy jacht?

Poprzedni byt inny, nowoczesniejszy, ale
ta jednostka takze jest dobra. Jorg Riechers,
ktory pierwotnie mial na tym jachcie starto-
wac, zmienit trochg ksztatt kadtuba, co byto
krokiem w dobrym kierunku, a my p6zniej
zrobili$my roézne inne rzeczy po swojemu.

Planujesz start w najblizszej edycji
regat Vendée Globe? Spréobujesz po raz
czwarty?

Najpierw musimy doptyna¢ do mety Bar-
celona World Race. Regaty dookota $wiata
to trudne wyzwanie i nigdy nie wiadomo,
co si¢ wydarzy.

Czujesz, ze nalezycie do faworytow?

Startuja jachty teoretycznie szybsze,
przynajmniej na papierze. Sa tez zalogi
dobrze zgrane i wytrenowane, na przyktad
ekipa z jachtu ,,Neutrogena”. Na morzu na
wszystkich trzeba uwazac.

Rozmawiala Milka Jung
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l : eja w Barcelonie. Za kilkanascie
godzin rozpoczgcie regat Bar-
celona World Race. Nandor Fa,

61-letni skipper, pierwszy Wegier, ktory

samotnie okrazyt $wiat, przygotowuje do
startu jacht ,,Spirit of Hungary”. Ostat-
nie zakupy. Malowanie zagli. Nieustanne
sprawdzanie, czy wszystko jest na miejscu.

— Przed startem wciaz si¢ zastanawiam, czy

czego$ nie zapomnialem. Czg$¢ mojej du-

Szy juz jest na oceanie, czg$C jeszcze na la-

dzie — méwi Nandor. To stan znany wszyst-

kim regatowym zeglarzom oceanicznym.

Ostatnie ladowe sprawy powoli obchodza

ich coraz mniej, a morze staje si¢ uprag-

niona ucieczka od zamieszania, ttumow

i podejmowania wszystkich decyzji, w tym

tych najdrobniejszych. Trzeba na przy-

ktad zadecydowac, ,jaki rodzaj tunczyka

w puszce kupi¢” — z takim pytaniem przy-

szedt do Nandora jeden z czlonkow zespotu

brzegowego. Wida¢ ogrom pracy, pachnacy
nowoscia jacht oraz cztowieka, ktory po la-
tach bardzo chce wroci¢ na morze.

Milka Jung: Twdéj jacht to pierwsza
16dz klasy IMOCA zbudowana wedlug
nowych przepiséow. Jeste§ nie tylko bu-
downiczym jednostki, ale takze jej
projektantem.

Nandor Fa: To prawda, ale nie nalezy mo-
wi¢ o jakie$ rewolucji, bo zmiany w przepi-
sach nie sa duze. Nawet koszty budowy sa po-
dobne, cho¢ moze trochg inaczej roztozone.

Czy przez ostatnie lata, kiedy nie wi-
dzieliSmy ci¢ na trasach regat, obserwo-
watles$ rozwoj klasy?

Oczywiscie. Przeciez jestem jednym z zato-
zycieli organizacji IMOCA. Zawsze na pierw-
szym miejscu stawialiSmy bezpieczenstwo
— tak bylo, gdy bylem czlonkiem stowarzy-
szenia przed laty, i tak jest teraz, kiedy znow
jestem w organizacji. Najwazniejsza sprawa
jest bezpieczenstwo zawodnika. Oczywiscie
predkosé tez jest wazna, bo przeciez skippe-
rzy i sponsorzy licza na dobry wynik.

Przed laty wielu zeglarzy startowalo
glownie po to, by przezy¢ niezwykla meska
przygodg. Ptywali na jachtach, ktore wcale
nie byly szybkie, ale chcieli uczestniczy¢
i ukonczy¢ regaty. Dzi§ wszystko jest bar-
dziej profesjonalne. Wszyscy chcag by¢ naj-
szybsi albo przynajmniej zmie$ci¢ si¢ na
podium. Moim zdaniem, niektore zespoty
za bardzo ryzykuja w pogoni za predkos-
cig i zwycigstwem. Mnie juz tak bardzo nie
zalezy na wygrywaniu. Jestem stary. Moze
mojemu partnerowi zalezy — Conrad Col-
man jest miody.

Styszalam, jak sir Keith Mills, dy-
rektor firmy Open Sports Management
wspierajacej stowarzyszenie IMOCA,
moéwil mu, Ze ma ci¢ nie zameczy¢, aby-
$cie obaj wrdcili bezpiecznie.

Musimy znalez¢ rOwnowage, to nasze za-
danie i na pewno begdziemy si¢ staraé.

www.wiatr.pl

Wegierski skipper Nandor Fa (61 lat) wrécit na ocean po 15 latach.

Cztowiek, morze | duch

Fot. Karina Marczak

15 lat spedzit na lqdzie, realizujqc sie rodzinnie i w biznesie.
Teraz powraca na ocean peten wiary we wiasne sity i jacht, ktory sam
zaprojektowat. Z wegierskim Zeglarzem rozmawia Milka Jung.

ZrobiliScie podzial rél i zadan?

Wszystkie decyzje podejmujemy wspol-
nie. Jezeli co§ wymaga wspolnej pracy,
robimy to razem, a jesli co§ moze zrobi¢
jedna osoba — partner odpoczywa.

Czyli to nie tak, ze ty pelnisz funkcje
mozgu, a on migsni?

Absolutnie nie. Conrad to bardzo utalento-
wany i do§wiadczony skipper oraz bardzo do-
bry taktyk. Przez kilka tygodni zeglowalismy
razem, wspolnie przygotowywalismy todke
i siebie. Mozna powiedzie¢, ze uczylismy sig
siebie. Dzi§ razem decydujemy, jakie zagle
postawi¢, jaka predkos¢ chcemy osiagnac
i jaka obra¢ strategi¢ meteorologiczna — do-
brze jest o tym rozmawiaé, bo przynajmniej
nie ma pozniej powodow, by jeden winit dru-
giego. Nie chcg zrzuca¢ winy na nikogo, nie
sadzg tez, by Conrad chcial mnie za co$ ob-
winia¢, wigc bedziemy decydowac wspdlnie.

Co si¢ stalo w Nowym Jorku, gdzie wy-
cofales si¢ tuz po starcie do czerwcowych
regat Nowy Jork — Barcelona? O ile nie
jest to tajemnica... Krotko potem podja-
les decyzje, by przebudowa¢ jacht.

Odpowiedz jest prosta i nie jest tajemni-
ca. Uzylismy ztego materiatlu do budowy
komory zderzeniowej na dziobie jachtu.
Pojawila si¢ delaminacja. Musielismy za-
bra¢ jacht do domu statkiem, wstawi¢ do
stoczni i zmieni¢ dno kadtuba. Zachowa-
liSmy wewngtrzna warstwe (inner skin),
ale zmienilié$my material formy i warstweg
zewngtrzng. Teraz jest zupelnie inaczej,
nawet dzwigk, jaki wydaje jacht na wodzie,
jest zupetnie inny.

Masz ogromne doSwiadczenie ocea-
niczne. Czego tym razem szukasz na mo-
rzu, wyruszajac w rejs dookola swiata?

Gdy startowatem ostatni raz, w 1996
roku, musiatem si¢ wycofa¢ z regat Vendée
Globe z powodu réznych ktopotow tech-
nicznych. To byto bardzo zte doswiadcze-
nie. Pozniej ukonczylem regaty Transat
Jacques Vabre, ale to nie to samo, co okra-
zenie globu. Tak wigc pozostata niedokon-
czona sprawa. W glowie caty czas miatem
mysl, ze kiedy$ powroce. Az 15 lat spe-
dzitem na ladzie, realizujac si¢ rodzinnie
i w biznesie. Teraz nastal wreszcie dobry
moment, by sprobowac¢ ponownie. Wcigz
mam dos¢ sit i motywacji. Poza tym mam
czas. I nie spoczywa juz na mnie tak duza
odpowiedzialno$¢, poniewaz dzieci zdazy-
ty si¢ usamodzielnié.

Wracam, poniewaz bardzo podobaja mi si¢
te jachty, naprawde bardzo. Projektowanie,
budowa, pierwsze halsy, przemierzanie ocea-
nu —to dla mnie nieprawdopodobna przyjem-
no$¢. Kocham te chwile i mam to szcze$cie,
ze moja rodzina mnie wspiera. Gdyby byto
inaczej, sprawa byltaby zupetnie inna.

Czy kolejnym celem bedzie Vendée
Globe?

To wiasnie gtéwny cel mojego projektu Spi-
rit of Hungary. Wszystkie pozostale regaty to
jedynie etapy posrednie. Oczywiscie regaty
Barcelona World Race traktuje powaznie,
ale moim podstawowym celem jest Vendée
Globe. Chciatbym wystartowa¢ w najblizszej
edycji i cheiatbym ten wyscig ukonczy¢.

Rozmawiata Milka Jung
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Grecka zatoga Panagiotis Mantis i Pavlos Kagialis na fodzi z Polski. Drugie miejsce w Pucharze Swiata ISAF w Qingdao (pazdziernik 2014).

Jachty znad Brdy. Dobre, bo polskie

ie$ Rytel lezy 16 km na wschod

\ ’s / od Chojnic, tuz przy szosie nr
22 prowadzacej w kierunku

Tczewa i Trojmiasta. Przez pobliskie lasy
i pola meandruje Brda, lewy dopltyw Wisty,
a przez $rodek osady przeptywa pigknie
potozony Wielki Kanat Brdy, wyjatkowe
siedlisko bobrow. Na uboczu tej niezwyktlej
scenerii, niemal w szczerym polu, znajduje
si¢ siedziba firmy Sport-Sails Center, jed-
nego z najwigkszych w Europie dostawcow
klasowych lodzi regatowych. Optimisty,
cadety, dwudziestki oraz olimpijskie fin-
ny i siedemdziesiatki, a nawet kadluby
klasy 505, wyruszaja stad kontenerami na
wszystkie kontynenty. Do Australii i No-
wej Zelandii, do Chin, Japonii, Malezji
i Korei Potudniowej oraz oczywiscie do
wigkszo$ci krajow Europy. Lodki najpierw
pakowane sa w wielkie kartony, a nastgpnie
do kontenerow podstawianych przez fir-
mg spedycyjna. Odprawiane sa z terminali
w Gdyni i Hamburgu. Kiedy odwiedzili-

Nieopodal Jeziora Charzykowskiego, gdzie przed laty rodzito sie
polskie zeglarstwo, dziata stocznia, ktora klasowe todzie regatowe
wysyta na wszystkie kontynenty. Jak oni to robiq?

$my firmg w grudniu, kilka dni przed $wig-
tami, Stawek i Iza Baranowscy, szefowie
i tworcy stoczni, nadzorowali przygotowy-
wanie transportu kilku jachtow do Stanow
Zjednoczonych. Pomagat im migdzy inny-
mi syn Artur, mistrz Polski w klasie 470,
zatogant Karola Jaczkowskiego.
Sport-Sails Center ma kilkunastu dys-
trybutorow — od Australii, przez Rosjg, po
Stany Zjednoczone. Stawomir Baranowski
pilnuje w firmie wszystkich spraw tech-
nicznych oraz tych zwigzanych z techno-
logia produkcji, natomiast jego zona Iza
dba o finansowa ptynno$é¢ przedsigbior-
stwa. Firma co roku wytwarza okoto 500
kadtubow klasy Optimist (kilkunastu
szkutnikéw pracuje na 11 formach). Duza

Czarterowe siedemdziesiatki wrdcity z Chin i czekaja na kolejne regaty.

popularnoscia ciesza si¢ takze dwudziestki
(okoto 100 kadtubow rocznie) oraz lodzie
klas olimpijskich. Poza tym stocznia spe-
cjalizuje si¢ w dostawie regatowych flot na
imprezy najwyzszej rangi. Przygotowuje
migdzy innymi todzie na mistrzostwa Eu-
ropy klasy Optimist i zapewne zbuduje tak-
ze czarterowa flotg na tegoroczne mistrzo-
stwa §wiata optimista, ktore odbeda sig
w Polsce. Serca zabily nam mocniej, gdy
zobaczyliSmy pigtrowe stojaki z kilkuna-
stoma jachtami klasy 470 — te t6dki wrocity
z regat Pucharu Swiata ISAF w chifiskim
Qingdao (pazdziernik 2014).

Jak to wszystko si¢ zaczeto? Stawomir
Baranowski zeglowal w charzykowskich
klubach, najczgsciej i najchgtniej w roli

Stawomir Baranowski i finn Piotra Kuli.

FOT. ISAF, MAGAZYN WIATR (8)



STOCZNIE JACHTOWE SPORT

zatoganta. Budujac sklejkowe cadety i bo-
jerowe S$lizgi, zarazit si¢ szkutnictwem.
Pézniej pracowat w chojnickim Polsporcie,
gdzie zdobyl do$wiadczenie w budowie
matych jednostek z laminatow. W czasach
przetomu, kiedy stare zaktady szkutnicze
upadaty, a na ich gruzach wyrastaty nowe,
postanowit obra¢ wilasny kurs. Wyjechat
do Niemiec, gdzie budowat jachty w zna-
nej hamburskiej stoczni todzi regatowych
Ziegelmayer. Po kilku latach namowit szefa
firmy, by cz¢$¢ produkcji przenies¢ do Pol-
ski, a po kilku kolejnych sezonach rozpo-
czat budowe sportowych maszyn pod wias-
na marka i calkowicie na wlasny rachunek.
Jednym z pierwszych powaznych zlecen
bylo przygotowanie o$miu todzi klasy 420
dla kadry narodowej Wielkiej Brytanii.
Jachty klasy 470, produkowane w Polsce
jeszcze pod marka Ziegelmayer, zdobyly
sze$¢ ztotych medali olimpijskich. Od de-
kady optimisty znad Brdy co roku wygry-
waja mistrzostwa Europy. Na ostatnich mi-

Formy todzi poruszaja sie po hali na kotach.

strzostwach $wiata klasy Cadet w pierwszej
dziesiatce bylo az osiem polskich todek.
Kiedy Sport-Sails Center dostarcza jachty
czarterowe dla organizatora mistrzowskich
imprez klasy Optimist, zwykle wigkszos¢
nie wraca do stoczni — tuz po ostatnim wy-
$cigu znajduja nabywcow i jada do domow
wraz z uczestnikami regat.

Baza firmy miesci si¢ we wsi Rytel.
W szkutniczym warsztacie, z ktorym sasia-
duje magazyn osprzegtu i okud, t6dki przygo-
towuje si¢ do odbioru lub wysylki. Na przy-
ktad optimisty wyposazane sa w zbiorniki
wypornosciowe, okucia steru, w szyng do
pigty masztu, bloczki marki Harken, gumy
do miecza oraz pasy balastowe. Produkcja
laminatéow odbywa si¢ w zaadaptowanych

www.wiatr.pl
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Dwudziestki gotowe do wysytki za ocean.

magazynach zbozowych w miejscowosci
Zalno (23 km od siedzimy firmy). Tu w kil-
ku obszernych pomieszczeniach szkutnicy
przygotowuja dziesiatki form, buduja pokta-
dy i dna, a nawet pletwy sterowe i mieczo-
we, a pozniej doktadnie waza kazdy element
i wygrzewaja laminaty w suszarni, w ktorej
temperatura osiaga 70 stopni Celsjusza.

Co decyduje o tym, ze jacht jest trwaty
i szybki? — Po pierwsze forma, czyli ksztatt
todzi. Przepisy klas monotypowych po-
zwalaja na niewielkie modyfikacje i warto
wykorzystywaé te mozliwosci — mowi Sta-
womir Baranowski. — Na przyklad nasze
najnowsze optimisty (model Blue 2) przy
rufie sa maksymalnie szerokie, a przy dzio-
bie maksymalnie waskie. Po drugie — licza

Stocznia produkuje okoto 500 optimistow rocznie.

si¢ materiaty wykorzystywane w produk-
cji. A po trzecie — proces technologiczny
i umiejetnosci szkutnikéw pracujacych na
kazdym etapie budowy.

Warto dodaé¢, ze liczy sig takze wspot-
praca z zawodnikami i trenerami. Stawka
Baranowskiego coraz czgiciej odwiedzaja
polscy zeglarze, ktorzy w sukcesie firmy
Sport-Sails Center upatruja szansy dla sie-
bie: na przygotowanie jachtu pod zamowie-
nie zatogi, na zakup todzi nieco tanszej,
bo wytwarzanej w kraju, oraz na serwis
dostgpny niemal w kazdej chwili. Z tych
mozliwos$ci korzystaja nie tylko regatowcy
z kadry olimpijskiej (na przyklad finnista
Piotr Kula), ale takze mtodsi zeglarze.

Krzysztof Olejnik
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PLAYBOAT JACHTY MOTOROWE

Przez Battyk na todziach z Wegorzewa

Courier 970 przeptywa pod mostem tagczacym Danie i Szwecje.

ggorzewska stocznia North-
s ’s / man zorganizowala rejs po
Battyku dwoma jachtami mo-
torowymi — Nexus 850 i Courier 970. Trasa
wiodta z Gorek Zachodnich do Kopenha-
gi. Zalogi chciaty sprawdzi¢ $rodladowe
i przybrzezne todzie motorowe w morskich
warunkach, a przy okazji przeprowadzi¢
jednostki na kopenhaskie targi jachtowe.
Uczestnikami  wyprawy byli przede
wszystkim pracownicy stoczni Northman —
menedzerowie, kierownicy dziatow i szkut-
nicy. Rejs miat zintegrowaé ludzi wspol-
pracujacych do tej pory przede wszystkim
zawodowo. Cho¢ chyba wazniejszym celem
bylo pokazanie pracownikom codziennego
zycia na jachcie, bezkresu otwartego morza
i ciekawych battyckich portow. Dla wigk-
szo$ci uczestnikow byt to pierwszy raz na
morzu, a dla niektorych — pierwszy dtuz-
szy rejs. Wezesniej ptywali glownie po ma-
zurskich jeziorach, zwykle testujac jachty
zbudowane w stoczni lub przeprowadzajac
jednostki z floty Ahoj Czarter.

Nad caloscia przedsigwzigcia czuwal
Krzysztof Stgpniak, wlasciciel stoczni Nort-
hman. Oba jachty byly po pierwszym sezo-
nie czarterowym i cho¢ ich stan nie budzit
zastrzezen, poddane zostaly dodatkowemu
przegladowi technicznemu oraz niewielkie-
mu liftingowi. Zamontowano morskie wy-
posazenie ratunkowe, sygnalizacyjne, na-
wigacjg oraz radia UKF. A takze dodatkowe
agregaty chlodnicze z duzymi komorami,
gdyz jedna z atrakcji miaty by¢ potowy dor-
szy w poblizu Bornholmu. Niezbgdne bylo
tez zgromadzenie sprzgtu wedkarskiego
iuzyskanie zezwolen na potowy. Jednodnio-
we pozwolenie wedkarskie kosztuje 40 ko-
ron dunskich, czyli okoto 23 zt, a tygodnio-
we — 130 koron, czyli okoto 76 zt. Licencje
mozna naby¢ w biurach turystycznych, na
niektorych kempingach oraz na poczcie.

Obie jednostki przetransportowano z We-
gorzewa nad morze ladem. Wodowanie
odbyto sie¢ w Narodowym Centrum Zeglar-
stwa w Gorkach Zachodnich. Na courierze
zaokrgtowano sze$¢ osob (w tym jedna od-

Bornholm. Upragniony lad po dtugiej zegludze z Gérek Zachodnich.
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Nexus 850 pomiescit wiekszo$¢ zaopatrzenia z dwéch jachtéw na caty rejs.

wazng kobietg), a na nexusie — pig¢. Obo-
wiazki kapitana couriera powierzono do-
$wiadczonemu Jarostawowi Piotrowskiemu.
Dowodzenie nexusem objat prezes Krzysz-
tof Stepniak, ktory zycie spedza gtéwnie na
mazurskich wodach, ale ma takze doswiad-
czenie zeglarskie zebrane na morzach Batty-
ckim, Potnocnym i Sroédziemnym.

Wyptywamy rano. Stan morza: 2. Wi-
dzialno$¢ bardzo dobra. W pigknym ston-
cu przemierzamy Zatok¢ Gdanska, a tuz
przed Helem pierwszy raz przecinamy tory
statkow, ktore poruszaja sig bardzo szybko.
Czujemy sig¢ przy nich, jakby$my plyngli
w ich szalupach ratunkowych.

Prognoza pogody jest optymistyczna.
Zmieniamy kurs i coraz bardziej oddalamy
si¢ od ladu. Kierunek Bornholm. Zatogi
poznaja uroki choroby morskiej, ale jej ob-
jawy na szczgécie znikaja tego samego dnia
pod wieczor. U trzech osob choroba w 0go-
le si¢ nie objawia.

Péznym wieczorem spostrzegamy, ze
czeka nas burza, ktorej prognoza nie zapo-
wiadata. Zaczyna si¢ od matych blyskow
na zachodzie. Czarne chmury wychodza
nam $ciang naprzeciw. Poczatkowo kapita-
nowie podejmuja decyzj¢ o zmianie kursu
na pétnocny. Szybko jednak si¢ przekonu-
jemy, ze burza otacza nas ze wszystkich
stron i nie ma dokad uciekac. Trzeba i€ jej
naprzeciw, by krocej zeglowaé w jej objeg-
ciach. Deszcz z piorunami ze wszystkich
stron okala nasze jachty o 23.00. Jedynym
widocznym punktem jest latarnia morska
polskiego brzegu.

Podczas burzy stan morza sigga pigciu
stopni. Wiatr na przemian si¢ wzmaga
i stabnie. W czelusciach nocy siedzimy
w kokpitach ubrani w kamizelki ratunko-
we, niektorzy sa przypigci pasami do po-
ktadowych okué. Dla wigkszosci z nas to
nowe doswiadczenie — z pewnoscia na dtu-
g0 pozostanie w pamigci.
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NORTHMAN

OCINIA JACHTOWA

wytaczny producent jachtéw zaglowych mmaxXxus”®
oraz motorowych mexus’i courier”®

XFAhoj

Czarter
najnowsze jachty

trzy porty, nowe akweny
najwieksza flota MMaXUs®i Nnexus”®

ol www.northman.pl
,www.ahoj.pl

0 3.00 w nocy zatoga couriera traci z oczu
nexusa, ktory ptynat z tytu w odlegtosci od
200 do 300 metréw. Po piatym wywolaniu
styszymy: — Zmienialem akumulatorki, ale
caly czas was widzimy. — Dzigki Bogu, ale
my was nie widzimy — pada odpowiedz.
Okazuje sig, ze na nexusie zgasty §wiatla
nawigacyjne. Po chwili jacht pojawia si¢
na tyle blisko, ze dostarcza nam kolejnych
emocji, gdyz fale w tym momencie maja
okoto 2,5 metra wysokosci.

Kapitanowie postanawiaja sig¢ przespac, po-
zostawiajac na wachtach nowicjuszy. Okoto
4.00 nad ranem fale wybudowuja si¢ do nie-
znanych nam rozmiaréw, a wiatr jeszcze si¢
wzmaga. Wspotczujemy zatodze nexusa, kto-
ra ptynie bez bimini. My na courierze mamy
daszek i o$wietlenie kokpitu, ktére dodaje
otuchy i tworzy lepszy nastrdj (z oddali wy-
gladamy jak choinka). Natomiast na nexusie
koledzy sa smagani wiatrem i deszczem. Ale
co$ za co$ — to nas bardziej bujaja fale.

Wezesnym rankiem, przy pigknym stoncu,
kapitanowie postanawiaja lowi¢ ryby. Wigk-
szo$¢ z nas marzy o ladzie, ale pierwsze
dorsze przysparzaja tylu emocji, ze szybko
dochodzimy do siebie. Mamy porzadny po-
sitek ze smazonych na jachcie §wiezutkich
ryb. Dzien uptywa bardzo spokojnie. Pod
wieczor doptywamy do Bornholmu, ktory
jawi si¢ nam jako pigkna i upragniona wy-
spa. Po pierwsze — to wreszcie lad. Po drugie

Urwiste brzegi Bornholmu tworzg jeden dtugi punkt widokowy.

www.wiatr.pl

— Bornholm topi si¢ w ztocie zachodzacego
stonca. Podchodzimy do Nexe.

Port jest dobrze przygotowany. Dla sprag-
nionych ladowe;j turystyki jest wypozyczal-
nia roweréow z silnikami elektrycznymi,
ktore co prawda nie maja zbyt mocnych
akumulatorow (trzymaja przez pierwsze
30, 40 km), ale za to utatwiaja objechanie

Zatogi przescigaty sie w pomystach kulinarnych.

wyspy przez jeden dzien (ponad 100 km).
Czgs¢ zalogi wyrusza na potow — zdobywa-
ja dziesiatki okazatych dorszy, kilkanascie
makreli i jedna dorodna fladrg, ktorej nikt
nie chce zjesé...

Czwartego dnia rejsu ptyniemy do Renne.
Ladny duzy port. A w zasadzie dwa — jeden
dla statkow rejsowych i wigkszych zaglow-
cow, drugi dla jachtow. Dzien spgdzamy

na kulinariach i zwiedzaniu miasta. Sa tez
nieoczekiwane przygody. Kapitan couriera
traci polar z kluczami do todzi i stacyjki.
Na szczgscie udaje nam si¢ wypatrze¢ na
robionych tego dnia zdjgciach, w ktorym
momencie zniknat polar. Takze po zdjgciach
odnajdujemy miejscowego kloszarda, ktory
po prostu przymierzyt bluzg i uznat, ze do-
skonale mu pasuje. Klucze odzyskujemy, ale
polara nie chce oddaé. Moze to lepie;...
Wieczorem ruszamy w kierunku Szwe-
cji. Zndéw sa emocje, gdyz przecinamy ru-
chliwy tor wodny wielkich kontenerowcow
i innych statkow. Wypatrujemy $wiatetek,
oceniamy odleglosci i kierunki, w ktorych
ptyna. Nad ranem docieramy do Ystad. Po
pysznej jajecznicy na swojskiej kietbasie
i cebuli zwiedzamy miasto. Ladna starow-
ka, zadbany i funkcjonalny port oraz gigan-
tyczne silosy widoczne z daleka. Po krot-
kim postoju znéw w morze. Ptyniemy do
cichego portu w Smygehuk. Nie mamy juz
polskiego chleba i musimy kupi¢ szwedz-
kie pieczywo. Prawdopodobnie upieczone
jest z naszego zboza, ale kosztuje znacznie
wigcej od rodzimych wypiekow. Kapitan
Krzysztof serwuje dorsza w cieScie piw-
nym. Dorsz skropiony jest cytryna i okra-
szony papryka z marynaty octowej. Nie
jedlismy chyba pyszniejszego dorsza. Z ko-
lei kapitan Jarek popisuje si¢ dorszem w cie-
Scie, ktory nurkuje w zalewie octowej. >

Na courierze zaokretowano szes$¢ osob.
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Bornholm. Krélestwo przestrzeni i zieleni.

Podréz przez rolnicze krajobrazy.

Nazajutrz morze znéw buja, ale stoneczna
pogoda sprawia, ze mamy z tego niezla frajde.
Pod wieczor przeprawiamy si¢ przez kanat
Falsterbo i kierujemy si¢ do Malmo. O za-
chodzie stonca podziwiamy imponujacy most
o dtugosci 17 km taczacy Szwecje z Dania.
Na dolnej kondygnacji poruszaja si¢ pociagi,
na gornej — samochody. Po nocy w Malmdo
kierujemy si¢ do ostatniego portu, to dunski
Drager lezacy na potudnie od Kopenhagi.
W poblizu znajduja si¢ pozostatosci twierdzy
z czasow Il wojny Swiatowej. Na kei ogarnia
nas rados¢ i jednoczes$nie smutek. Rados¢, ze
si¢ udalo, smutek, ze to juz koniec. Humory
poprawia nam kapitan Krzysztof, ktory w du-
ecie z zalogantka przyrzadza obiad z dziczy-
zny (dochodzita w marynacie przez caly rejs).
Wydaje si¢ nam, ze tak dobrego obiadu nie
jedlismy od lat — dorszy po prostu mamy juz
dos¢. Na koniec udaje si¢ przekonac kapita-
néw do ostatniej morskiej przygody, czyli

Na kursie Kopenhaga.

odwiedzenia Kopenhagi. Wptywamy do cen-
trum. Zwienczeniem dnia jest koncert Roger
Waters — The Wall Live Tour. Dostgpne sa
jedynie najtansze bilety w najgorszej strefie,
ale jakim$ cudem trafiamy do strefy VIP,
czyli pod sama sceng. Nastepnego dnia czg$¢
zalogi wraca podstawionym przez stocznig
samochodem, ktory do Swinoujécia dociera
promem. Inni jada mostem do Szwecji, skad
wylatuja samolotem do Gdanska.

Podczas wyprawy zaskoczyly nas mozli-
wosci zatadunkowe Nexusa 850, ktory dzig-
ki licznym nisko umieszczonym schowkom
pomiescit wigkszo$¢ zaopatrzenia z dwoch
jachtéw na caly rejs. Poza tym jak na mor-
skie warunki okazatl si¢ wyjatkowo dziel-
na i komfortowa jednostka. Courier 970
sprawdzit si¢ doskonale jako jednostka
wedkarska i wilasnie taka funkcje petnit
podczas wyprawy, umozliwiajac towienie
nawet dziewigciu wedkarzom jednoczes-

Turystyczne centrum stolicy Dani: tfoczne i gwarne przez caty sezon.

| FRiIEN

nie. Dodatkowo, przy stanie morza ponizej
trzech stopni, odgrywat rolg holownika,
pozwalajac zalodze nexusa delektowac si¢
cisza i ogranicza¢ zuzycie paliwa.

Oba jachty okazaty si¢ bardzo ekonomicz-
ne. Na trasie o dtugosci 350 mil courier ze
zbiornikiem o pojemnosci 370 litrow i sil-
nikiem Diesla 30 KM spalit potowg paliwa.
Nexus z silnikiem benzynowym 30 KM
zuzyl okoto 90 litrow. Moce silnikow byty
wystarczajace. Predkosé przelotowa na obu
jednostkach to okoto pie¢ weztow, a mak-
symalna — okoto siedem weztow.

Wyprawa przez Baltyk zrobila na nas
ogromne wrazenie. Kazdy z zalogantow
przezywat rejs na swoj sposob. Jedni czerpali
rado$¢ z bycia na morzu. Inni z fowienia dor-
szy. Jeszcze inni z wybornego towarzystwa
iniecodziennych relacji. A niektorych cieszy-
ly miejsca, ktore udato si¢ odwiedzi¢. Ten rejs
pozostanie w naszej pamigci na zawsze.

Marcin Banasiewicz, stocznia Northman
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SILNIKI ELEKTRYGZNE
BATERIE  AKGESORIA

Torg

EE00

STARNBERG.GERMANY

PRODUKTY AKCESORIA

t“ ' i Bateria do silnika tadowarka do baterii Szybka tadowarka Sruba zapasowa Manetka elektroniczna
Silnik _aliee .~ | ULTRALIGHT 320Wh /520 Wh Ultralight 403 v10/p350 do silnikéw (TRAVEL,
kajakowy (320 Wh) Travel 503 / Travel 1003 \ CRUISE, ULTRALIGHT)

-
ULTRALIGHT
403
TRAVEL 503/100 Nowa bateria 520 Wh Zapasowa bateria Solar sktadany do tado- Adapter USB Zestaw plecak
NEW 2015 dosilnika Travel 1003 wania baterii TRAVEL NEW 2015 + pokrowiec
(520 Wh) NEW 2015 NEW 2015

AL

TorqTrac Aplikacja na
smartfony nawigacja GPS

m AT

tadowarka baterii
(szybka) do silnikéw
TRAVEL model 2014

Przedtuzka rumpla
dossilnikéw TRAVEL

Sruba zapasowa Sruba zapasowa
dossilnika TRAVEL dosilnika TRAVEL
503 v8/p350

1003v9/p790 .

Bateria POWER 26-104
BMS system

Kontroler tadowania do
baterii POWER 26-104

NEW 2015

Sruba napedowa
v19/p4000
STANDARD

Manetka elektroniczna
do silnikéw (TRAVEL,
CRUISE, ULTRALIGHT)

Kable 1.5mbi5mb

TorqTrac Aplikacja na
smartfony nawigacja GPS

Py

Bateria litowo-jonowa
POWER 26-104
BMS System

Podwdjna manetka
do zestawu TWIN
CRUISE z zestawem
potaczen

tadowarka 350 W do
baterii POWER 26-104

Szybka tadowarka 1200W
do POWER 26-104

NEW 2015

CRUISE
2.0T/4.0T
NEW 2015
CRUISE 2,0R/4_0R Bateria POWER 26-104 Ptetwa silnika Cruise $ruba napedowa Zapasowa $ruba nape- Wytacznik SWITCH
BMS system zaluminiowym v19 /p4000 dowa v30/p4000 szybka, | On/OFf do baterii
TWIN CRUISE Z'OR/4'°R wzmocnieniem STANDARD zalecana do POWER 26-104
NEW 2015 i TWIN CRUISE

Nowe silniki
CRUISE 2.0/ 4.0
z ptetwa

z aluminiowym

wzmocnieniem
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Na przednim poktadzie znajduje sie gniazdo sktadanego stolika.

Parker 630 Sport

odczas grudniowych targow w Pa-
P ryzu stocznia Parker Poland za-
prezentowala swa najnowsza kon-
strukcjg: szesciometrowq todz Parker 630
Sport. To kolejny jacht z nowej linii rekre-
acyjnych jednostek polskiego producenta,
zdobywajacych uznanie klientow na wielu
wymagajacych rynkach zachodniej Euro-
py. Po ubieglorocznym sukcesie nagradza-
nych modeli Parker 750 CC i Parker 750 DC
stocznia nie spoczeta na laurach i wprowa-
dzita do sprzedazy kolejna todz. Parker 630
Sport to otwarto poktadowy jacht motorowy
typu center console z dwuosobowa otwarta
sterowka w Srodkowej czgsci poktadu.
W wigkszosci todzi tego typu w czgsci
dziobowej znajduje si¢ kanapa w ksztatcie li-

tery V iniewielkie, czgsto sktadane, siedzisko
przed konsola sterowania. Parker zastosowat
trochg inne rozwiazanie. Dziobowa cz¢$¢ po-
ktadu otoczono kanapami, a konsola sterowki
jest przesunigta w prawo. Tracimy przez to
przejscie wzdtuz prawej burty, ale zyskujemy
bardzo wygodne szerokie przejscie z lewej
strony. Jest tez duzo wigcej przestrzeni wypo-
czynkowej na dziobie. W centralnym punk-
cie przedniego pokladu znajduje sig¢ gniazdo
sktadanego stolika. Mozemy to miejsce takze
wylozy¢ materacem i zbudowac duze t6zko.
Pod wszystkimi dziobowymi kanapami
znajduja si¢ glgbokie schowki, za§ w kon-
soli sternika kryje si¢ szufladowa lodowka.
Na rufie znajduje si¢ dwuosobowa kanapa
z przejSciem na platforme¢ kapielowa. Jej

Polska goni swiat w Dusseldorfie

T argi Boot Diisseldorf, zorganizo-
wane w 17 halach, odwiedzito 240
tys. gosci z 60 krajow. Zwiedzaja-

cych bylo o 8 tys. mniej niz przed rokiem,

ale wystawcy zgodnie twierdza, ze nie mia-

o to wpltywu na liczbg zawartych umow.

W wystawie uczestniczyto 1741 firm z 57

krajow, w tym az 53 z Polski. Tym wyni-

kiem zajgliSmy szoste miejsce, ustgpujac
nieznacznie (zaledwie jednym wystawca)

Wielkiej Brytanii i Irlandii Pétnocnej. To

dziwne, ale te wyspiarskie kraje figuruja

w rankingu razem, by¢ moze wlasnie po to,

by utrzymywac wyzsza lokatg. W ubiegtym

roku Polske reprezentowalo 47 firm, za$

Wielka Brytanig 58. Nasz kraj szybko wigc

goni $cista czotéwke. Nie tylko pod wzgle-

dem liczby oferowanych produktéw, ale tez
jakoscia wyrobow i wielkoscia stoisk.

W tym roku stocznia Galeon po raz pierw-
szy prezentowata jachty w hali nr 6, od zawsze
zarezerwowanej dla najwigkszych i najbar-

WIATR

dziej luksusowych jednostek. Delphia Yachts
miata az trzy stoiska. Motorowodne z wszyst-
kimi lodziami motorowymi. Stoisko Maxi
Yacht, na ktorym odbyta si¢ premiera Maxi
1200 z udzialem wiascicieli stoczni, Pelle
Pettersona, szwedzkiego zeglarza i projek-
tanta jachtow, oraz Tony Castro, projektanta
mieszkajacego w Wielkiej Brytanii. Bylo tez
stoisko Delphia Yachts, na ktorym zorganizo-
wano uroczysty bankiet rozpoczynajacy ob-
chody 25-lecia oleckiej stoczni. Warto dodac,
ze Delphia Yachts dotaczyta do Big Five, czyli
pigciu najwigkszych stoczni budujacych jach-
ty motorowe, o czym informowat duzy targo-
wy baner (pozostale cztery marki to Bavaria,
Beneteau, Jeanneau i Nimbus).

Rynek jachtéow rekreacyjnych szybko
zdobywa tez firma Parker Poland, ktéra
w hali numer 4 sasiadowata z markami Je-
anneau, Beneteau i Bavaria. Stocznia przez
wiele lat znana byla gtownie z produkcji
todzi typu RIB, dzi$ jest powaznym kon-

£6dz napedzana 115-konnym silnikiem pedzita 35 weztdw.

oparcie jest przesuwane, wigc mozemy wy-
godnie siedzie¢ takze tytem do dziobu.

W Paryzu zaprezentowano prototypowy
egzemplarz, przetestowany w zimowej au-
rze w Zatoce Gdanskiej. Parker 630 Sport,
napgdzany 115-konnym silnikiem Mercury
115 EFI, pedzit u wybrzezy Gdyni z pred-
koscia niemal 35 wezlow. Po premierze
w Paryzu 10dz wyruszyta do Niemiec na
targi w Diisseldorfie. Polska premierg zapla-
nowano na luty (targi Wiatr i Woda w War-
szawie — od 12 do 15 lutego, ul. Marsa 56c¢).

Arek Rejs
Dtugos¢ 6,10 m
Szerokos¢ 2,20 m
Waga 900 kg
Zbiornik paliwa 1401
Silnik do 150 KM, zalecane 115 KM

kurentem francuskich i skandynawskich
firm produkujacych motorowe cruisery.
Poza popularnymi todziami wedkarskimi
Parker zaprezentowal w Diisseldorfie jach-
ty Parker 750 DC i 750 CC oraz premierowa
jednostke Parker 630 Sport.

Duze stoisko miata tez Polska Agencja
Informacji i Inwestycji Zagranicznych,
ktéra pod swe skrzydla przyjeta firmy
z péinocno-wschodniej Polski (Balt-Yacht,
Pod Omega, S-Yachts, Mazuria). Nasi wy-
stawcy zaprezentowali tez kilka ciekawych
nowos$ci. Firma Mazury z Ostrody poka-
zata prototypy niewielkich motorowek
z silnikami przyczepnymi, ktore cieszyly
si¢ zainteresowaniem wlascicieli campe-
réw, natomiast przedsigbiorstwo Waterbus
przedstawito mieszkalny houseboat na
aluminiowych ptywakach, napgdzany nie-
wielkim silnikiem przyczepnym.

Po zakonczeniu imprezy w Niemczech
wystawcy rozpoczeli operacjg Wiatr i Woda
— tegoroczne targi w Warszawie rozpoczna
si¢ 12 lutego. Zapraszamy.

Arek Rejs
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Podwojna randka.

Nowe Marco Polo i Marco Polo ACTIVITY. Pozegnanie ze zwyczajnc

Pl)

%

Bycie w trasie nie musi oznaczac koniecznosci rozstawania sie z wygoda.
Nowe samochody kempingowe Mercedes-Benz stanowig zaproszenie do odk
$wiata na nowo. Marco Polo ACTIVITY znakomicie sprawdza sie zaréwno w czasie
ak h wypadow, jak i spontanicznych, krétkich wycieczek. Marco Polo ze Dewn
) zelkie mozliwe udogodnienia, dzieki ktorym w drodze poc
uU. Sg to m.in. nowoczesne zaplec chenne i cztery.
vOSC | wyruszaj na po 0
|/ marco-polo
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