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ichal Szafranski, mieszkaniec Mazur, zeglarz i produ-
M cent todzi, opowiada w tym numerze ,,Wiatru”, jak za-

mieniamy jeziora w szambo. Z roku na rok coraz wigcej
$ciekow trafia do mazurskich akwenow. Przede wszystkim na gtow-
nym szlaku, gdzie kwitnie turystyczny biznes. Wielkie jachty i luk-
susowe houseboaty ze zbiornikami na nieczystosci sa jak ptywajace
miasto bez oczyszczalni $ciekow. Jedna zatoga nie zrobi krzywdy
mazurskim zbiornikom. Dwie, trzy, nawet sto — tez nie. Ale przeciez
po Mazurach ptywa w sezonie kilkanascie tysigcy jednostek. To tak,
jakby miasto, w ktorym mieszka 100 tys. osob, nie miato kanalizacji
oraz systemu odprowadzania i oczyszczania $ciekow.

Juz przed kilku laty dziatacze organizacji ekologicznej WWF
nazwali Mazury si6dmym $ciekiem $wiata i alarmowali, ze moze-
my utraci¢ unikatowe bogactwo przyrodnicze tego regionu, w tym
najcenniejsze gatunki ryb naszych jezior, jak sieja i sielawa, wyma-
gajace czystej wody o duzej przejrzystosci. I choé przez ostatnie
sezony wydano sporo pieni¢dzy na rézne instalacje i ekomariny,
sytuacja si¢ nie zmienita. Do mazurskich wod trafiaja zreszta nie
tylko same $cieki, ale takze nieczysto$ci ze $rodkami chemicznymi
stosowanymi w jachtowych toaletach i szambach. To prawdziwy
toksyczny koktajl. Naukowcy z Zaktadu Ekologii Mikroorgani-
zméw Instytutu Botaniki Uniwersytetu Warszawskiego dowiedli,
ze gwaltownie pogarsza si¢ jakos¢ wod w mazurskich jeziorach,
a sposob uzytkowania akwenow przez wodniakow jest jedna z waz-
niejszych przyczyn tego zjawiska. Zaobserwowano postgpujaca
eutrofizacjg, mogaca prowadzi¢ do zarastania i powolnego zamie-
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12 149 czytelnikow™ pobiera bezptatne e-wydania
,Wiatru”. Na tabletach szukajcie aplikacji
Magazyn Wiatr w Apple Store i Google Play,

a na komputerach i smartfonach — plikow PDF.
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rania jezior. Podkreslono, ze pod
koniec sezonu znacznie zmniej-
sza si¢ warstwa wod powierzch-
niowych, w ktorej zawartosc tle-
nu dopuszcza wystgpowanie ryb.
Osobiscie nie rozumiem zata-
twiania fizjologicznych potrzeb
na §rodladowych jachtach, z kto-
rych o kazdej porze dnia i nocy
lad i przystan sa o rzut beretem.
Ptywalem na réznych mazur-
skich jednostkach, na matych
orionach, wigkszych sportinach
i nowoczesnych delphiach, zawsze planujac rejs w taki sposob,
by nie musie¢ tego robi¢ migdzy patelnia z jajecznica a poduszka
z rufowej koi. Rozumiem jednak tych, ktorzy chca by¢ catkowicie
niezalezni, wykorzystujac wszystkie urzadzenia i wygody nowo-
czesnych i okazatych jednostek. Zrobmy tylko co$, by moc wrocié
na Mazury za rok, za dwa, z dzie¢mi oraz z wnukami. Bo czym
beda wspomnienia z naszych rejsow, skoro nie bedziemy mogli
w tej samej pigknej scenerii dzieli¢ si¢ nimi z najblizszymi? To apel
do wszystkich. Do wladz miast i samorzadéw, do szefoéw marin
i whascicieli firm czarterowych. A takze do nas — zeglarzy i moto-
rowodniakow korzystajacych z jezior. Od nas samych zalezy chyba

najwigcej.
Krzysztof Olejnik, redaktor naczelny

www.wiatr.pl

D APP ON

#  Available on the

@& AppStore \ Google play
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PLEBISCYT ZEGLARZ ROKU 2014 MAGAZYNU ,WIATR”

Targowy finat plebiscytu ,Wiatru”

obrochna Nowak i Katarzyna
D Sataban odebraty nagrody za

zwycigstwo w plebiscycie Ze-
glarz Roku 2014 Magazynu ,Wiatr”. Pod-
sumowanie konkursu, potaczone z prezen-
tacja fotoreportazu ,,Malym jachtem na
Islandi¢”, zorganizowano na targach Wiatr
i Woda. Widzowie wypetnili salg konfe-
rencyjna i dali si¢ porwac¢ barwnym wspo-
mnieniom z rejsu.

Na spotkaniu gosciliSmy Anng Gal-
czewska, dyrektora sprzedazy i marke-
tingu w firmie Henri Lloyd, oraz An-
drzeja Schuetza, dyrektora Henri Lloyd
Polska, bratanka Henryka Strzeleckiego,
ktory przed laty stworzyl marke Henri
Lloyd (,,§wiatowa marke z polskimi korze-
niami”). Zaszczycit nas takze Christopher
Scott, dyrektor i brand manager w firmie
Parker Poland. Obecni byli dziennikarze
i publicy$sci zwiazani z branza sportéw
wodnych oraz znani zeglarze, migdzy in-

GoPro HERO4 Silver od firmy Freeway OMT.
Pierwsza kamera GoPro z dotykowym ekranem.

Kolejna nagroda: ekran ZOOM.ME. Spotkanie cieszyto sie duzym zainteresowaniem. Ekran ZOOM.ME od Mateusza Kusznierewicza.

iUUM GOPro  gengg @@LLOYD @
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nymi Krystian Szypka, Radek Kowalczyk,
a takze Iwona i Marek Tarczynscy, ktorzy
rejs na Islandi¢ planuja w nadchodzacym
sezonie.

Zwycigzczynie plebiscytu odebraty cenne
trofea: dwie niezwykle lekkie kurtki Henri
Lloyd Offshore Elite ufundowane przez fir-
me Henri Lloyd (www.henrilloyd.pl), dosko-
nata kamera GoPro HERO4 Silver od firmy
Freeway OMT, wylacznego dystrybutora
produktow GoPro w Polsce (www.freeway.
com.pl), profesjonalng pneumatyczna ka-
mizelkg ratunkowa brytyjskiej marki ISP
od firmy Parker Poland (www.parker.com.
pl), ekran ZOOM.ME, nowe urzadzenie,
ktorego pomystodawca i wspottworcea jest
Mateusz Kusznierewicz (Www.zoom.me),
i statuetke plebiscytu Zeglarz Roku Maga-
zynu ,,Wiatr” ufundowang przez redakcje.
Kurtki Henri Lloyd wrgezyli Anna Gal-
czewska i Andrzej Schuetz, kamizelkg ISP

Gratulacje laureatkom sktada Andrzej Schuetz, dyrektor Henri Lloyd Polska.
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— Christopher Scott, natomiast kamerg Go-
Pro HERO4 Silver, ekran ZOOM.ME oraz
statuetkg¢ konkursu przekazal Krzysztof
Olejnik, redaktor naczelny ,,Wiatru”.

Po krotkiej uroczystosci Dobrochna i Ka-
tarzyna przez 40 minut opowiadaty o rej-
sie na Islandi¢ matym jachtem bez silnika
i autopilota, ktory odmowit postuszenstwa
w rejonie Szetlandow. Wspominaty o tru-
dach wyprawy, o niskich temperaturach
i o niezwyktej goscinnosci, jakiej doswiad-
czyly we wszystkich portach. Opowiedzia-
ly tez o pigknie Wysp Owczych i urokach
wulkanicznej Islandii. Na zakonczenie
pospiesznie wydobyty z toreb kurtki Henri
Lloyd i zaprezentowaty si¢ zebranym w no-
wych niebieskich barwach (pono¢ wybraty
barwy sztormiakéw pod kolor oczu).

Dobrochna Nowak i Katarzyna Sala-
ban dotarly na Islandig jachtem ,,Atlantic
Puffin” (typ Maxus 22, dlugosé: 6,36 m),

HENRI @} LLOYD

biuro@3oceans.pl
+48 607 700 404

ktory stocznia Northman zbudowata na
okotoziemski rejs Szymona Kuczynskiego
Maxus Solo Around. Niekiedy wialo do
58 weztow, a temperatura nie przekracza-
fa siedmiu stopni Celsjusza. ,,Pierwszy raz
w zyciu plakalam z zimna” — méwita Do-
brochna Nowak. Dziewczyny przez 46 dni
przeptyngty ponad 3400 mil i odwiedzily
szes$¢ krajow.

»Atlantic Puffin” wyptynatl 17 maja 2014
roku z Dziwnowa. Pierwszym zagranicz-
nym portem byt Géteborg. Dalej dziewczy-
ny odwiedzily Kristiansand w Norwegii,
Lerwick — najwigksze miasto archipelagu
Szetlandow — oraz Thorshavn na Wyspach
Oweczych. Na Islandig zawingty 12 czerw-
ca. Zacumowaty w porcie Djupivogur na
wschodnim wybrzezu. W drodze powrot-
nej, w Norwegii, Kaske zastapita Zosia
Bochenska. Maxus powrdcit szczgsliwie do
Dziwnowa 4 lipca.

Dobrochna testuje nowatorski kaptur kurtki Henri Lloyd Offshore Elite.
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Etaty | marzenia Dobrochny Nowak

Dobrochna Nowak, ktora wspolnie z Katarzynq Sataban
wygrata plebiscyt ,, Wiatru”, spedza wiele godzin przy komputerze,
ale nie wyobraza sobie siebie w normalnej pracy.
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Dobrochna Nowak: ,,Chcieliby$my kiedys$ zamieszka¢ na jachcie i szwendac sie po Swiecie”.

kobiet? — Oklaski milkna, $wiatta
gasna, kurz opada, a rzeczywisto$§¢
wymaga, by i§¢ do przodu — méwi Brozka.
— Ostatnie trzy lata to ciagle przygotowa-
nia do wypraw, podsumowania i sprzatanie
po powrotach albo po prostu zeglowanie
po $wiecie. Dwa lata temu zakonczylam
z Szymonem Kuczynskim projekt ,,Setka
przez Atlantyk”, p6zniej byta kobieca wy-
prawa na Islandi¢. Dzi§ wspieram z ladu
Szymona, by jego samotny okotoziemski
rejs jachtem ,,Atlantic Puffin” przebiegat
bez wigkszych przeszkod. Cheiatabym pty-
wac zawodowo, ale na razie skupiam si¢ na
tym, by udalo sig¢ szczgsliwie doprowadzi¢
do konca wyprawg Maxus Solo Around.
Nie myslg o niczym innym. Mam marzenia
i wlasne cele, ale odktadam je na poznie;...
Codzienno$¢ Dobrochny to praca na
dwa etaty. Pierwszy to robota przy biur-
ku — doradza w wyborze rejsow i szkolen,
wykorzystujac instruktorskie doswiadcze-
nie. — Trochg trudno si¢ przyzwyczai¢ do
siedzenia osiem godzin przed ekranem, ale

J ak wyglada codzienno$¢ zeglujacych
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Na zimnym islandzkim szlaku.

chyba daj¢ sobie rade — mowi. Drugi etat
to funkcja zatogi brzegowej Szymona Ku-
czynskiego. — Kiedy ptynglismy razem,
o prognozy dbal Maciek Sobolewski. Te-
raz projekt ma trwac az dwa lata, wigc nie

HENRI iﬁ} LLOYD

chcieliSmy go obciazaé na tak dtugo. Dla-
tego na znanych nam akwenach przejgtam
czg$¢ jego zadan — dodaje Brozka.

Obowiazkow jest bardzo duzo. Dobroch-
na codziennie sprawdza prognozy pogody,
analizuje trasg, stara si¢ przewidzie¢, co
si¢ moze wydarzy¢ za 10 mil, za dobg, za
tydzien... Zajmuje si¢ takze sprawami for-
malnymi, na przyktad sktadaniem wnio-
sku o australijska wizg lub sprawdzaniem
warunkéw prawnych w miejscach, ktore
odwiedzi Szymon. Wszystko po to, by sig
nie okazato, ze ,,Atlantic Puffin” nie moze
gdzie§ wptyna¢ i musi zosta¢ na morzu.
Brozka pelni tez funkcj¢ dyrektora marke-
tingu i PR-owca. Przygotowuje informacje
o wyprawie, publikuje je na stronie interne-
towej www.zewoceanu.pl i prowadzi fun-
page na Facebooku. — Opracowujg materia-
ly tak, by to, co méwi Szymon, wydawato
si¢ ciekawe — zartuje Dobrochna.

Kagka Sataban réwniez jest pochlonigta
zeglarskim zyciem. Studiuje w Akademii
Morskiej w Gdyni i pracuje jako pierwszy
oficer na ,,Fryderyku Chopinie”. Chce zo-
sta¢ zawodowym marynarzem i ptywac na
wielkich zaglowcach. — Obie mamy teraz
tyle zajgc, ze od rejsu na Islandig, czyli od
kilku dlugich miesigcy, widzialySmy si¢
zaledwie dwa razy, ostatni raz na targach
Wiatr i Woda podczas zakonczenia plebis-
cytu Zeglarz Roku 2014 Magazynu ,,Wiatr”.
Nie mamy nawet czasu, by pogadac o kolej-
nej wspolnej wyprawie — moéwi Dobrochna.

Codzienne zajgcia pochtaniaja mndstwo
czasu, ale Brozka nie zapomina o marze-
niach. Chciataby wzia¢ udzial w regatach
Bitwa o Gotland. Potrzebuje wigc czasu,
treningow i jachtu. To jednak plany dopiero
na przyszty sezon, bo w tym roku w termi-
nie polskiego wyscigu samotnikow bedzie
w Australii (odwiedza Szymona na trasie
rejsu). — Nasze zycie jest trochg nieprze-
widywalne i pelne niespodzianek — mowi
Dobrochna. — Wiele decyzji podejmujemy
spontanicznie. ChcielibySmy kiedy$ za-
mieszka¢ na jachcie i szwendac sig po §wie-
cie. Ale zeby zrealizowa¢ ten plan, trzeba
najpierw mie¢, co zostawi¢ na ladzie, na
przyktad mieszkanie, do ktorego mozna by
czasem wroci¢ lub ktére mozna wynajmo-
wac. Na razie nie robig jednak zadnych wia-
zacych planéw na przysztosé. Byle do lata...

Kamila Ostrowska

(@)
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bszerny artykul opisujacy wy-
O padek ,,Polonusa” na Antarkty-

dzie i przebieg akcji ratowniczej
opublikowaliSmy w Iutowym wydaniu
~Wiatru”. Po tym materiale Piotr Mikota-
jewski, armator jachtu, poprosil nas, bysSmy
uzupetnili relacjg o watki zwiazane z ubez-
pieczeniem jednostki i ekspresowa wyplata
odszkodowania przez Towarzystwo Ubez-
pieczen i Reasekuracji Warta SA.

Dzien przed wigilia Bozego Narodzenia
,,Polonus” osiadt na skatach w poblizu sta-
cji Arctowskiego na Wyspie Krola Jerzego.
Armator niezwlocznie powiadomit o zda-
rzeniu Polski Rejestr Statkéw, Urzad Mor-

»Polonusa” zabezpieczono w poblizu stacji antarktycznej im. Henryka Arctowskiego.

Fot. Marcin Grabiec

Odszkodowanie za ,,Polonusa” w 12 dni

ski w Szczecinie oraz ubezpieczyciela, czy-
li Biuro Underwritingu Ryzyk Morskich
firmy Warta. Sprawa natychmiast trafita do
Centrum Likwidacji Szkéd Morskich w De-
partamencie Likwidacji Szkod Korporacyj-
nych Warty. Tuz po §wigtach, 27 grudnia,
wystano do Warty maila z krotkim opisem
wypadku. Pracownicy centrum rozpoczgli
oceng sytuacji i potencjalnych sposoboéw na
uratowanie ,,Polonusa”. Wynajeli tez praw-
nika w Argentynie. Miat on migdzy innymi
sprawdzi¢ wzor umowy na przeprowadze-
nie akcji $ciggania jachtu, ktory przedsta-
wili wojskowi z argentynskiej marynarki
dowodzacej statkiem patrolowym ,, ARA
Castillo”. — Pismo okazalo si¢ standardo-
wa umowa, bez putapek, wigc moglismy
zabra¢ sig¢ do pracy i zaplanowaé powrdt
zatogi do kraju — mowi Piotr Mikotajewski.

Armator wyladowal w Berlinie 16 stycznia
i natychmiast udat si¢ do Szczecina na krot-
kie spotkania z inspektorem PRS i urzedni-
kiem UM w Szczecinie. Pierwsze spotkanie
z przedstawicielami Warty odbyto si¢ w Gdy-
ni 22 stycznia. — Ztozylem oswiadczenie
o wypadku, przedstawilem zdjgcia i film,

Jacht $ciggnieto z kamienistego brzegu w sylwestra.

www.wiatr.pl

a takze dokumenty zatogi przebywajacej na
poktadzie w chwili awarii jednostki — mowi
Piotr Mikolajewski. — Jednocze$nie rozpo-
czela sig procedura oceny wartosci ,,Polonu-
sa”. Ekspert wynajety przez Warte otrzymat
ode mnie dokumenty potwierdzajace wy-
datki poniesione na kosztowne wyposaze-
nie jachtu oraz remonty. Potwierdzaty one
miedzy innymi wymiang calego olinowania,
remont instalacji elektrycznej, zakup rollera,
nowych akumulatoréw oraz generatora wia-
trowego. Dzien pozniej, 29 stycznia, czyli 12
dni po moim powrocie do kraju, podpisatem
protokot, w ktorym Warta uznata szkodg
catkowita i zadeklarowata wyptlate pelnego
odszkodowania. Tydzien pdzniej pieniadze
miatem juz na koncie. Co waznie, cala pro-
cedure przeprowadzono nie tylko szybko
iprofesjonalnie, ale takze w zyczliwej i pelnej
zrozumienia atmosferze.

Piotr Mikotajewski ubezpieczat ,,Po-
lonusa” w Warcie przez 14 lat. Wypadek
na Antarktydzie nie byt pierwsza uznana
szkoda — w 2004 roku nieuwazny kapitan
uszkodzit jednostkg na mieliznie w poblizu
szwedzkiego Malmd. Wowczas ,,Polonus”

przeszedl generalny remont i powrdcit na
kolejna dekade do oceanicznej stuzby.
Warta jest liderem na rynku ubezpieczen
morskich — oferuje je w kraju i za granica
juz od ponad pot wieku. Ochrania handlowe
statki oceaniczne, wielkie tankowce, kutry
rybackie, platformy wiertnicze, ubezpiecza
budowy i remonty statkow, oferuje takze
polisy OC stoczniom okregtowym. Firma ma
profesjonalny zespot (30 osob), wyspecjali-
zowany w ubezpieczeniach i obstudze szkod
morskich, ztozony z pracownikéw w Warsza-
wie, Gdyni i Szczecinie, a nawet przedstawi-
cielstwo w Londynie. Warta wspotpracuje
z wieloma brokerami zaréwno krajowymi,
jak i zagranicznymi, oraz firmami prawni-
czymi i komisarzami awaryjnymi na wszyst-
kich kontynentach. Armatorzy mniejszych
jachtow zaglowych i motorowych moga je
ubezpiecza¢ w tysiacach punktow sprzedazy
w catym kraju, chocby przy okazji zakupu
ubezpieczen mieszkan, samochodow czy tu-
rystycznych. Pelen pakiet ubezpieczen mor-
skich i zeglarskich przedstawiono na stronie
www.warta.pl — w zakfadce ,,Produkty” na-
lezy wybraé hasto ,,Ubezpieczenia morskie”.

FOT. MARCIN GRABIEC (2)

Polskich zeglarzy wspierata zatoga argentynskiego statku ,ARA Castillo”.
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Fakty i mity targéw Wiatr i Woda

118 jachtow i todzi zaprezentowano na targach
Wiatr i Woda. Po ubiegtorocznej wizycie na Stadionie Narodowym
wystawa znalazta przyjazny brzeg w nowej hali.

Nagrodzone stoisko Parker Poland: Fusion, Mercury, B&G, Simrad, Lowrance, Osculati i todzie Parker.

Polska premiera: Parker 630 Sport.

ie wszyscy sadzili, ze po prze-
N prowadzce na ul. Marsa impreza

tak szybko zadomowi si¢ w no-
wym miejscu. Obawiano sig, ze w dwoch
halach namiotowych dostawionych do
glownej hali centrum MT Polska bedzie
chtodno. To pierwszy mit. Organizatorzy
zadbali o ogrzewanie i cho¢ noce byly
mrozne, rano niektorzy wystawcy czekali
na klientéw w wiosennych strojach. Nawet
miasteczko nurkowe z basenem dziatato

WIATR

bez przeszkod w hali namiotowej. Sceptycy
obawiali si¢ tez o frekwencje — sadzili, ze
warszawiacy, przyzwyczajeni do wystawy
w centrum miasta, nie dotra na druga stro-
ng Wisty, by zwiedza¢ zeglarskie targi na
granicy Wawra i Rembertowa. Te przewi-
dywania takze si¢ nie sprawdzity, wystawe
odwiedzito 27 tys. osob. Inni przekonywa-
li, ze ulica Marsa to trudno dostgpne war-
szawskie peryferie i spedzimy tam godziny
w ulicznych korkach. To kolejny mit. Do-

jazd nie stwarzal problemoéw, szczegélnie
w godzinach otwarcia hal. Dziesig¢ kilo-
metréow z hotelu na Powislu pokonywali-
$my w kwadrans. Nawet sobotni pozar mo-
stu Lazienkowskiego, o ktorym donosity
wszystkie media, nie zaklocil targowej nie-
dzieli — tego dnia sprawnie dotarliSmy na
ul. Marsa przez Czerniakdéw i most Siekier-
kowski. Takze z miejscami parkingowymi
nie byto ktopotow. Na duzym podziemnym
parkingu (cho¢ nie tanim — 5 zt za godzing)
zawsze mozna bylo znalez¢ miejsce.

A gdy juz targowi goscie przekraczali
progi hal, mogli rozpoczaé¢ kilkugodzinna
niezwykla podréz w klimacie sportow wod-
nych. Pigknie si¢ prezentowaty luksusowe
jachty motorowe i houseboaty. Lodzie za-
glowe byly w mniejszosci, ale za to pokaza-
no kilka interesujacych nowych konstrukcji
(takze takich na mniej zasobna kieszen).
Nie zabraklo firm czarterowych, agencji
ubezpieczeniowych, producentdw i impor-
teréw odziezy, dostawcow farb do todzi oraz
elektroniki i osprzgtu jachtowego. Bogata
byta oferta silnikow. Na przyktad na stoisku

Silniki elektryczne Torqeedo i fodzie Linder.

Suzuki Motor Poland zadebiutowal nowy
silnik Suzuki DF200, pierwszy na §wiecie
z rozruchem bezkluczykowym. DF200 ma
doskonate osiagi i mndstwo zaawansowa-
nych funkcji. Silnik wyposazono w wodood-
porny i ptywajacy pilot, ktory przesyta kod
dostgpu do uktadu rozruchu. Gdy znajduje
si¢ nie dalej niz metr od jednostki centralnej,
sternik moze uruchomic¢ silnik.

Pokazna powierzchnig zajmowata branza
kajakowa. Stoisko miat takze Steve Allen,
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znany australijski windsurfer od lat miesz-
kajacy w Polsce, uczestnik programu ,,Ta-
niec z gwiazdami”. Steve promowal w War-
szawie deski SUP — to coraz popularniejszy
sport na polskich akwenach. Uwagg zwra-
cal tez bogaty program targdéw (chyba naj-
ciekawszy od lat). Sporo dziato si¢ zar6wno
w salach konferencyjnych, jak i na targowej
scenie. Przy réznych okazjach moglismy
spotka¢ znanych zeglarzy, podréznikéw
i dziennikarzy: Mateusza Kusznierewicza,
Przemystawa Miarczynskiego, Krzysztofa
Baranowskiego, Zbigniewa Gutkowskie-
go, Jarostawa Kaczorowskiego, Krystiana
Szypke, Radka Kowalczyka, Olka Dobg,
Kubg Strzyczkowskiego z radiowej Trojki,
Pawta Pochwatg z TVP czy stynnego fran-
cuskiego konstruktora Jean Marie Finota,
ktory ze sceny w pasjonujacy sposob opo-
wiadat o trendach w projektowaniu jach-
tow. Jedynie czg¢$¢ gastronomiczna targdw
kulata — jesli apetytu na co$ cieptego nie
odebrata kolejka do bufetu, to z pewnos$cia
zrobila to lektura menu.

,»Oczywiscie jestesmy $wiadomi niedo-
ciagnieé i stabych punktéw” — napisal po
targach Tomasz Satkowski, dyrektor sprze-
dazy w firmie Murator Expo. ,,Stawiajac

AENRI LI

Swiatowa m

r polskimi kor

wdzicey deglarsk

moda dams

Nagroda za najlepsze stoisko przypadia
firmie Parker Poland, ktéra w okazaty spo-
sob zaprezentowata sprz¢t Fusion (wiodaca
marka na rynku marine audio), silniki Mer-
cury, elektronik¢ B&G, Simrad i Lowrance
oraz osprz¢t poktadowy Osculati. A takze
flotg todzi motorowych z nowym modelem
Parker 630 Sport, o ktérym obszernie pi-
sali$my w lutowym wydaniu ,,Wiatru”. To
elegancki i szybki jacht typu center console
z dwuosobowa otwarta sterowka w $§rodko-
wej czesci poktadu.

Stocznia Delphia Yachts $wigtowata na
targach 25. urodziny. W piatkowy wieczor
obszerny kokpit todzi Nautika 1100 S za-
mieniono na sceng dla muzycznego duetu.
Zebrani uczcili rocznicg oleckiej firmy
lampka szampana. Sceneri¢ uroczystosci
tworzyty cztery jachty. Oprocz o§miooso-
bowej Nautiki 1100 S, ktora w tym sezonie
dotaczy do morskiej floty czarterowej przy
kei Delphia Marina w Gorkach Zachod-
nich, zobaczyli$my Nautikg 830 S oraz dwa
jachty zaglowe: Delphi¢ 33 MC oraz Philg
900 oferowana za 125 tys. zl netto.

Firma Balt Yacht prezentowala znany
i ceniony houseboat z kadtubem potslizgo-
wym Balt 818 Tytan. Uwagg zwiedzajacych

Dla niego i dla niej — moda i jako$¢ Henri Lloyd od stép do gtow.

hale namiotowe, pogorszyli§my komfort
pracy podczas montazu i demontazu stoisk.
Zmniejszylismy tez liczbg miejsc parkingo-
wych. Zdajemy sobie sprawe, ze zaplecze
gastronomiczne pozostawiato wiele do zy-
czenia. Mogli$my je powigkszy¢, ale kosz-
tem sal konferencyjnych i programu wyda-
rzen towarzyszacych, ktore co roku ciesza
si¢ bardzo duzym zainteresowaniem gosci.
Na przyszly rok mamy ciekawe pomysty,
czg$¢ z nich jest naprawde innowacyjna.”

www.wiatr.pl

przyciagatl tez luksusowy jacht motorowy
Cormate, wyjatkowo pigkna limuzyna pro-
dukowana dla norweskiej firmy. Na stoisku
stoczni Galeon krolowal wielki jacht mo-
torowy Galeon 420. Z okazji targow fir-
ma postanowita wzmocni¢ polska walutg
i w swych ofertach dla klientow przeliczata
euro po 3,99 zt (kurs obowiazywal przy za-
kupie todzi z linii Galia).

Stocznia Northman z Wegorzewa pokaza-
fa jacht typu Maxus 26 w wersji kilowej. >

r—

Gdy ptomien
wszystko pochionie
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Zalety naszych ubezpieczen

Kompleksowa ochrona - takze w
zwigzku z pozarem

Szybka likwidacja szkod

Szkoda catkowita? Brak udziatu
wiasnego

Brak potragcen ze wzgledu na wiek
uszkodzonych czesci

. Jestesmy juz
/ 10 lat w Polsce!

PANTAENIUS

Ubezpieczenia Jachtoéow

Niemcy - Wielka Brytania - Monaco - Dania
Austria - Hiszpania - Szwecja - USA - Australia

Nautica Nord - Tel. +48 58 350 61 31

pantaenius.pl/pozary
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Phila 900 — jacht czarterowy roku 2014 za 125 tys. zt netto.

To ciekawa propozycja dla osob poszukuja-
cych matej jednostki na morze za 150 tys. zt
netto (wersja mieczowo-balastowa kosztuje
89 tys. zt netto). Model prezentowany na
targach miat stacjonarny silnik, zanurzenie
170 cm, jasne wnetrze, niewielka kabing
dziobowa ze sktadanymi na pot drzwiami,

obszerna otwarta hundkoj¢ usytuowana po-
przecznie do osi jachtu, stolik nawigacyjny,
kuchenke na kardanie, lodowke, zlew oraz
rozktadany stot w mesie. W kabinie, w po-
blizu zejsciowki, wysokos¢ wynosi 180 cm.
Maxus 26 moze miec¢ takze miecz obrotowy,
szybrowy (dla osob ceniacych sprawna ze-

Elektronika marki Raymarine na okazatym stoisku firmy Eljacht.

» e

www.ahoj.pl

CEHE IR

gluge regatowa) albo popularny we Francji
system twin keel umozliwiajacy osiadanie
odzi na plazach podczas odptywow. Arma-
tor moze zamontowac¢ silnik zaburtowy na
pantografie lub w studzience, badz zleci¢
montaz silnika stacjonarnego. Od listopado-
wego debiutu Maxusa 26 stocznia Northman
przyjgla zamowienia na 50 réznych egzem-
plarzy tego modelu, gltéwnie z Niemiec,
Szwecji, Dani i Francji. Na warszawskich
targach zaprezentowano takze ,,Krola Ma-
zur” — Maxusa 33.1 RS Exclusive oraz 16dz
motorowa Courier 970.

Ciekawy jacht zaglowy debiutowat na sto-
isku firmy Antila Yachts — Antila 33 (cena:
210 tys. zt netto). To mieczowo-balastowa
jednostka nawet dla 10 os6b. Ma dwa kota
sterowe, szeroka zej$ciowke, wysokie wne-
trze, dwie zamykane kabiny rufowe, dtugie
koje burtowe oraz dziobowke, do ktorej pro-
wadza szerokie dwuskrzydtowe drzwi. Wy-
glada na to, ze na Mazurach rozpoczgla sig
rywalizacja zaglowych krazownikow, czyli
jachtow o dtugosci 33 stop (10 metrow).

Zupelnie inny pomyst na zeglugg propono-
wata firma Atsea prezentujaca t6dz Elan E1
(27 tys. euro netto). To sportowo-turystycz-
na jednostka z unoszonym kilem i niewielka
kabina. E1 moze by¢ jachtem regatowym lub
turystyczna fodzia do weekendowej zeglugi
przybrzeznej. A jesli kto$ szukat pomystu na
wyscigi bez kompromiséw, mogt zwiedzi¢
nowy jacht oceaniczny klasy Mini zapro-
jektowany przez francuskiego konstruktora
Etienne’a Bertranda, a zbudowany z no-
woczesnych materialow w stoczni Klobuk
Yacht Krzysztofa Kotakowskiego z Ostro-
dy. Ten oceaniczny bolid kosztuje okoto 35
tys. euro (bez elektroniki, zagli i silnika).
Wodowanie i baltyckie testy zaplanowano
na wiosng. Krzysztof Kotakowski zapowie-
dzial udziat jachtu w regatach ,Poloneza”
oraz w Bitwie o Gotland.

Kolejne targi Wiatr i Woda odbeda sig la-
tem w gdynskiej marinie (od 30 lipca do 2
sierpnia). Natomiast na przyszloroczna war-
szawska wystawg firma Murator Expo zapra-
sza w lutym ponownie do hali przy ul. Marsa.

Krzysztof Olejnik

Jacht klasy Mini zbudowany w Ostrddzie.

MARZEC 2015
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Przemek Miarczynski juz sie przymierza do swojego nowego modelu Marco Polo Activity. Oto kompaktowe auto kempingowe marki Mercedes-Benz.

Miarczynski odptywa w mercedesie

a targach Wiatr i Woda zadebiuto-
N waty nowe kompaktowe samocho-
dy kempingowe marki Mercedes-
-Benz: Marco Polo i Marco Polo Activity
(wersja bez zabudowy kuchennej, z dodatko-
wym miejscem sypialnym). Oba przyciag-
nely na stoisko firmy znanych zeglarzy, ak-
toroéw, przedstawicieli mediow, a takze gosci
zwiedzajacych targi. Mateusz Kusznierewicz
chwalil komfort nowych modeli, spotykany
zwykle tylko w limuzynach wyzszej klasy.
Natomiast Przemystaw Miarczynski, amba-
sador marki, brazowy medalista olimpijski
z Londynu, rozsiadt si¢ wygodnie za kierow-
nica, a nawet wyprobowat pozycje lezaca na
roztozonych tylnych fotelach. Wkrotce Prze-
mek przesiadzie si¢ do nowego Marco Polo
Activity i bedzie nim podrézowal na regaty
i rodzinne wyjazdy.
Marco Polo moze by¢ drugim domem.
Wyposazenie kempingowe powstato przy
wspotpracy Mercedesa z firma Westfalia.

Przyciaganie gwiazd — zeglarstwa i motoryzacji.

www.wiatr.pl

Samoch6éd ma obrotowe fotele kierowcy
i pasazera, szafk¢ na ubrania, schowek pod
siedziskiem, aneks kuchenny z lodowka,
zlewem i dwupalnikowa kuchenka oraz
rozktadany przesuwany stolik (mocowany
do ciagu kuchennego). Zadbano tez o zbior-
niki na wodg i na $cieki. Czyli mozemy si¢
poczu¢ jak w kabinie luksusowego jachtu.
Do ciekawych elementow wyposazenia do-
datkowego naleza migdzy innymi system
multimedialny z przegladarka internetowa
i wysokiej jakosci wizualizacja map 3D,
dodatkowe ogrzewanie powietrzem z ze-
garem sterujacym, otwierana tylna szyba,
nastrojowe o$wietlenie, markiza wysuwana
nad przesuwanymi drzwiami czy pojedyn-
czy fotel w drugim rzedzie, ktory umozliwi
zabranie na poktad piatej osoby.

Wysoko$¢ wnetrza, przy otwartym dachu
i uniesionym t6zku, wynosi 2,35 m. Po rozto-
zeniu foteli i podniesieniu dachu w aucie moga
wygodnie przenocowaé cztery osoby — dwie

na parterze i dwie na pigtrze w eleganckim
dachowym namiocie (dtugos¢ t6zka: 205 cm,
obciazenie: do 160 kg). Dolna kanapa roz-
ktadana jest elektrycznie, jednoczesnie wy-
puszczane jest powietrze z pneumatycznych
segmentOw bocznych opar¢ i siedzisk, ktore
podczas jazdy stanowia wygodne podparcia.

Do wyboru mamy czterocylindrowe sil-
niki wysokoprezne o trzech klasach mocy,
charakteryzujace si¢ dynamicznymi osia-
gami i ekonomicznym zuzyciem paliwa:
200 CDI o mocy 100 kW (136 KM), 220 CDI
o mocy 120 kW (163 KM) i 250 BlueTEC
o mocy 140 kW (190 KM). Silniki sa jesz-
cze oszczedniejsze w eksploatacji i emituja
jeszcze mniej spalin w potaczeniu z pakie-
tem BlueEFFICIENCY. Wariant o mocy
140 kW i maksymalnym momencie obroto-
wym 440 Nm laczy wydajna rado$¢ z jazdy
ze zuzyciem paliwa silnika 4-cylindrowe-
go i moca charakterystyczna dla silnika
6-cylindrowego.

Przemek Miarczynski za kierownicg sprawdza wygode nowych foteli.

WIATR
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Czes¢ zatogi wspieta sie na aktywny wulkan Erebus.

Lodowy sztorm wdziera sie na poktad na Morzu Rossa.

Polskie jachty na krahcu Swiata

Jacht ,,Selma Expeditions” dotart 12 lutego
do potudniowej sciany lodowej Zatoki Wielorybow,
ustanawiajqc rekord w Zegludze na potudnie.

dy ,,Selma” wplyneta w sze$é-
G dziesiatki, temperatura odczu-

walna spadta do minus 7 stopni
Celsjusza. Wiato do 35 weztow, pojawity
si¢ deszcze oraz mgty i mocno wzrosta wil-
gotno$¢. Gdy zapadatl zmrok, zatoga czg¢sto
stawata w dryf na 2, 3 godziny. Mimo ta-
kich przestojow pokonywata nawet 180 mil
na dobg. W steréwce temperatura spadta do
dwoch stopni i ekipa co chwilg wktadata na
siebie kolejne warstwy odziezy. W pobli-
zu jachtu pojawily si¢ pierwsze growlery,
a pozniej spore gory lodowe. Do brzegow
Antarktydy bylo jeszcze 200 mil.

Kolejnej styczniowej nocy ,,Selma”
wplyngta w pak lodowy. Zatoga stracita
jedna z czterech aluminiowych tyczek do
odpychania si¢ od bryt lodu, po czym wia-
czyla silnik i wycofala si¢ z tego miejsca.
Nastepnej nocy znéw stangli w dryfie.
Poktad, cate olinowanie oraz zagle pokry-

Zatoga przedziera sig przez lody, uzywajac dtugich aluminiowych tyczek.

WIATR

fa warstwa lodu, ktéra na wantach miala
prawie centymetr. Na dodatek zaczal padac
zacinajacy $nieg. Aura utrudniata lawiro-
wanie miedzy goérami lodowymi. ,,Selma”
rozpoczela zegluge na wschod w poszuki-
waniu przejscia w paku lodowym. Pod po-
ktadem ksiazki, obrobka fotografii, leniwe
rozmowy, a kambuz wydawal witaminy
i jablka na deser. 28 stycznia na liczniku
»Selma” miata juz 2 tys. mil (liczac od
portu Hobart). Przez ten czas zeglarze nie
widzieli zadnej innej jednostki ptywajacej
ani nawet samolotu na niebie. Zjedli ostat-
nie kromki chleba z Tasmanii — 40 bochen-
kow poszto w dwa tygodnie (bochenek na
50 mil).

Na poktadzie rosto napigcie przed wejsciem
za 70 rownoleznik. W sterowce skupienie
i ciagla analiza zdj¢¢ satelitarnych oraz map
lodowych. Przywialo z potudnia, wigc ster-
nicy ubrali kominiarki i gogle narciarskie.

Zaczely sig ciasne manewry i slalom migdzy
brytami lodu. W tym czasie do zatogi dotar-
fa wiadomosé¢, ze polski jacht ,,Katharsis 117,
ktory gonit ,,Selme”, nie rezygnujac z uzy-
wania silnika (zatoga ,,Selmy” postanowita
dosta¢ si¢ na Morze Rossa wyltacznie na za-
glach), przebit si¢ przez pak lodowy. ,,Selma”
jednak, spodziewajac si¢ sztormu, odeszla
nieco na poéinoc. Zatoga musiata si¢ uzbro-
i¢ w cierpliwos¢. Po kilku dniach nadeszta
wiadomo$é¢, ze ,,Katharsis II” dotart do po-
tudniowego konca Zatoki Wielorybow, bijac
rekord $wiata.

Po wielu trudnych dniach i godzinach
walki z lodem ,,Selma” osiagnela swoj
cel w Zatoce Wiclorybow, ustanawiajac
zeglarski oraz morski rekord §wiata w ze-
gludze na potudnie. Z Zatoki Wielorybow
poptyngta nastgpnie 450 mil w kierunku
aktywnego wulkanu Erebus. Czg$¢ zalogi
zdobyta gor¢ wznoszaca si¢ 3800 metrow
nad poziomem morza. W $rodg 25 lutego
dotarta informacja o sztormie, ktory nawie-
dzit okolicg. Temperatura spadata. Zatoga
przygotowywata si¢ do pospiesznego po-
wrotu i przedarcia sig¢ przez pak lodowy na
péinoc. Barierg pokonata 5 marca.

,Selma” wyptywa z Backdoor Bay.
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,Indyk” na Wyspie Swietej Heleny

acht ,.Indykpol”, na ktorym Tomasz
J Cichocki zeglowat samotnie w oko-
loziemskim rejsie, po wymianie
w RPA uszkodzonego masztu powrdcit na
ocean i rozpoczal powrotny rejs do Europy.
Po pokonaniu Atlantyku z pdinocy na
potudnie Cichocki przerwat rejs dooko-
fa $wiata w Port Elizabeth. Zmuszony byt
zawina¢ do RPA w tym samym miejscu,
w ktorym schronit si¢ ponad trzy lata temu
podczas pierwszej proby optynigcia Ziemi
W samotnym rejsie non stop (woéwczas do-
konczyt wyprawe, okrazajac swiat w 312
dni). Tym razem maszt jachtu ,,Indykpol”
(Delphia 47) powyginat si¢ w czasie wyjat-
kowo silnego sztormu i dalsza zegluga byta
niemozliwa.
Tomasz Cichocki wyladowat w Warszawie
2 grudnia 2014 roku. Przez kilka kolejnych
tygodni organizowano transport nowego
masztu do Afryki. Dzigki dobrej wspotpra-
cy stoczni Delphia Yachts z marka Seldén
producent do$¢ szybko przygotowal nowy
maszt — wykonany z grubszego profilu. Do
RPA podrézowat statkiem z Goteborga.
Po niezbgdnych naprawach jacht wyruszyt
w zalogowy etapowy rejs przez Atlantyk. Jed-

Tomasz Cichocki wraca na linie startu.

nostka dowodzi Wojciech Kot, wspotwlasci-
ciel stoczni Delphia Yachts. W zalodze ze-
gluja Henryk Sottanowicz, Jerzy Krasowski
oraz oczywiscie Tomasz Cichocki. Pierwszy
etap wiodt do Kapsztadu. Po zaprowiantowa-
niu jachtu zaloga wyruszyta w daleka droge
(1700 mil) na wulkaniczna Wyspe Swietej
Heleny, miejsce zestania cesarza Napoleona.
Po szesciu dniach na morzu ,,Cichy” Zartob-
liwie (czyli w swoim stylu) pisat na Facebo-
oku: ,,Powoli si¢ docieramy i nabieramy do
siebie zaufania. Cho¢ objawia si¢ ono réznie.
Dla przyktadu: kiedy staj¢ za sterem, kapi-
tan odruchowo chwyta Biblig i szuka w niej
potwierdzenia, ze podroz t¢ skonczy w nie-

/
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bie. Heniek dla odmiany Slgczy w tym czasie
przed ploterem i nerwowo oblicza odlegltosé¢
do najblizszego ladu. Nie przekonuja go moje
tlumaczenia, ze to catkiem blisko, bo niewie-
le ponad cztery kilometry... tyle ze w dot”.
Dziewiatego dnia pekt fal genakera i to
w $rodku masztu. ,,Kilka razy wciagalem
si¢ na tym fale na maszt, wigc ciarki mnie
przeszly” — napisat ,,Cichy”. Usterke udato
si¢ naprawi¢ po wielu godzinach pracy, ale
kilka dni p6Zniej zdarzyta sig kolejna awaria
— podart si¢ duzy genaker. ,,Byt dos¢ silny
wiatr, okoto 25 weztoéw. Do tego wysoka fala,
do pigciu metrow. Jacht, zjezdzajac z jednej
z nich, mocno wyostrzyt, a wracajac na kurs
dostat ostry poryw i genaker po prosto wy-
strzelit jak mydlana banka” — relacjonowat
Tomek Cichocki. 25 lutego ,,Cichy” zanoto-
wat: ,,Obojetnie jak by to zabrzmiato, o 8.00
weszliémy na Heleng. Swieta Helena nie
zmienila si¢ zbytnio od czaséw Napoleona.
Nieco ponad cztery tysiace mieszkancow.
Brak lotniska i jeden statek dostawczy w ty-
godniu. Do kontynentu 3 tys. kilometrow.
W sklepach jedynie podstawowe produkty.
Nic dziwnego, ze Napoleon Bonaparte wy-
zionat tu ducha. Jak na mdj gust — z nudow”.

"add

—~

HENRI LLOYD

Najwyziszej jakosci
moda damska i meska

Najlepsze rozwigzania technologiczne
w odzieZy Zeglarskiej i sportowej

Adresy sklepow:

Brodnica, ul. Mazurska 9
Gdynia, C.H. KLIF Al. Zwyciestwa 256,
Krakéw, Galeria Kazimierz, Podgdrska 34,
Warszawa, C.H. Panorama Al. Witosa 31,
Poznan, C.H. Stary Browar, Potwiejska 42,
Torun, PDT, Rynek Staromiejski 36/38,
Wroctaw, D.H. RENOMA, Swidnicka 40,
Szczecin, ul. Przestrzenna 11,
Sochaczew, ul. Warszawska 33c

www.henriloyd.pl
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PERYSKOP WYDARZENIA

Mazury zamieniamy w szambo

Michat Szafranski: ,, Jeziora traktujemy jak sciek.
Nikt mnie nie namowi na kqpiel na gtownym mazurskim szlaku”.

Houseboaty mogg pomiesci¢ tone lub nawet péttorej tony nieczystosci.

ichat Szafranski, przedsigbior-
M ca czarterowy, producent todzi,

a takze dealer stoczni Delphia
Yachts, wystosowatl pismo do mazurskich
samorzadow, zwracajac uwagg na problem
zrzutu $ciekow do jezior z jednostek ptywa-
jacych. ,,Odsysarki zainstalowane w Gizycku
i Wilkasach nie daja zadnego pozytywnego
efektu. Nieczystosci z todzi posiadajacych
zbiorniki na fekalia prawie w calosci zrzuca-
ne sa do jezior” — napisat. Podczas warszaw-

Michat Szafranski na targach Wiatr i Woda.

WIATR

skich targéw Wiatr i Woda poprosilismy Mi-
chata Szafranskiego o rozmowe. Czy sytuacja
rzeczywiscie jest dramatyczna?

Kamila Ostrowska: Dlaczego zaintere-
sowal si¢ pan zanieczyszczeniem mazur-
skich jezior?

Michat Szafranski: Produkujemy coraz
wigcej duzych todzi na Mazury. Wszystkie
maja zbiorniki na fekalia, poniewaz tego
wymagaja unijne przepisy. Poza tym coraz

Fot. Bartosz Modelski

wigksza popularno$¢ zdobywaja houseboaty.
Razem z moda na te todzie przyszta moda na
unikanie portowych toalet czy wycieczek na
strong i cywilizowane zatatwianie sig¢ na jach-
cie. Trudno si¢ temu dziwié, bo przeciez te je-
dnostki maja by¢ domami na wodzie. W trak-
cie zeglugi zbiorniki sa napetniane, a pozniej
oprozniane — niestety czgsto bezposrednio do
jeziora. Nie przeraza mnie to, co obserwuje
dzis, ale to, co sie stanie z Mazurami za kil-
ka lat. Cho¢ przyznam szczerze, ze juz teraz
nikt mnie nie naméwi na kapiel w jeziorze na
gléwnym mazurskim szlaku.

Houseboaty staja si¢ gléwnym elemen-
tem mazurskiego krajobrazu?

Jest ich sporo i wciaz ro$nie zapotrzebo-
wanie na takie jednostki. Sadzg, ze za kilka
lat bedzie to gltéwna gataz produkcji wielu
stoczni.

Jak duze sa zbiorniki na fekalia w bar-
ce lub w jachcie typu houseboat?

Moga pomiesci¢ tong lub nawet pottorej
tony nieczysto$ci. Z takim zbiornikiem
barka moze ptywaé bez oprézniania nawet
miesiac. Na poczatku sprzedawaliSmy 10
jednostek rocznie. Teraz sprzedajemy 60.
Gdy pomnozymy pojemno$é¢ zbiornikdéw
przez liczbg dni w sezonie, to wyobraznia
zaczyna dziata¢. Dom na wodzie produkuje
tyle Sciekow, ile 25 jachtow. Nalezy wigc
bi¢ na alarm i co$ z tym zrobi¢, bo za 10 lat
bedzie za p6zno.

Ale przeciez powstaja miejsca, w ktorych
mozna oddawa¢ nieczystosci z jachtow.

Na Mazurach mamy zaledwie kilka portow
z odsysarkami. Odpowiednia infrastruktura
znajduje si¢ w Gizycku, Wilkasach, Miko-
Tajkach, Rydzewie i Bogaczewie. Na budo-
we tych urzadzen pozyskano unijne dotacje.
Ekomariny otwierano z pompa, a urzednicy
chetnie wypinali piersi do orderéw. Niestety
te urzadzenia nie spetniajg swojej funkcji. Na
przyktad pompa w Wilkasach jeszcze nigdy
nie zostala uzyta, bo ustawiono ja w miejscu,
do ktorego zadna jednostka ze zbiornikiem
nie moze podplynac. Po prostu jest za ptyt-
ko. Problemem jest takze zle umiejscowienie
odsysarek. Wyobrazmy sobie taka sytuacje:
turysci siedza w marinie, pija kawe, jedza ko-
lacje w tawernie, a tu nagle podptywa t6dz,
by odessa¢ fekalia. Takie sytuacje moglyby
zniszezy¢ caly turystyczny biznes kwitnacy
wokot portow. Dlatego nawet te osoby, ktore
poczatkowo popieraly odsysanie nieczystos-
ci, teraz si¢ z tego wycofuja. Wielu whascicieli
przystani nawet zabronito wjazdu szambo-
wozami do portow.

Jak rozwiazaé ten problem?

Odsysarki nalezy lokowaé w ustronnych
miejscach, a nie kilka metrow od tarasu
tawerny czy gtownej kei. Poza tym korzy-
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stanie z tych urzadzen powinno by¢ bezptatne. Powinnismy zachg-
ca¢ zeglarzy do odsysania nieczysto$ci. Niezle radza sobie z tym
problemem na Jezioraku. Tam wiasciciele kilku przystani uzgod-
nili wspolny front i doprowadzili do tego, ze miasto zaadoptowa-
fo statek na ptywajaca odsysarke. Ma wysiggnik i moze obstuzyé
jachty w dowolnym miejscu na wodzie. Przy okazji mozna takze
odda¢ $mieci.

Mozna przenies¢ ten pomyst na Mazury?

Na Mazurach powinny ptywac przynajmniej cztery takie lodzie.
Dwie na poinocy i dwie na potludniu. Mozna by ustali¢ harmo-
nogram odbioru nieczystosci, podajac daty, godziny i miejsca
pracy tych jednostek. Trzeba by zachgcaé zalogi do bezptatnego
korzystania z odsysarek. Statek moglby tez oferowa¢ dodatkowe
ustugi, na przyktad wyptate gotowki, zakup napojow, czasopism
czy Srodkow czysto$ci. Na Mazurach jest kilkanascie gmin. Ich
wladze powinny si¢ porozumie¢ w tej sprawie i zacza¢ dziatac. Po-
winny wspodlnie ufundowac taki statek lub postaraé si¢ o dotacje.
Wykonanie takiej jednostki jest bardzo proste. Wierzg, ze zeglarze
i motorowodniacy szybko by si¢ przekonali do nowego zwyczaju.
Tak samo jak przyzwyczaili sig do toalet chemicznych, ktére moz-
na oprozni¢ w kazdej przystani. Uwazam, ze nalezy tez pomyslec¢
o zbieraniu tzw. szarej wody, czyli tej ze zlewow, umywalek i prysz-
nicow. Tu nie ma co prawda fekaliow, ale sa detergenty i thuszcze.
Na Jeziorze Bodenskim, lezacym na pograniczu Niemiec, Austrii
i Szwajcarii, zadna toédka nie zostanie dopuszczona do zeglugi, nie
zostanie nawet zarejestrowana, jesli nie ma zaplombowanych od-
plywow wody czarnej i szarej. A u nas jest partyzantka.

Ale przeciez jest zakaz spuszczania Sciekéw do wody.

Oczywiscie, takie dziatania sa zabronione. Ale nie ma narzedzi
do egzekwowania przepisow. Musialby zatogant donie$¢ na zato-
ganta. Co wigcej, wielu pracownikéw firm czarterowych instruu-
je klientoéw, jak oprozni¢ zbiornik, by nikt nie widzial. Méwia na
przyktad, ze najlepiej zrobi¢ zrzut, ptynac powoli wzdtuz trzcin.

Na jachtach instalowane sa tzw. zawory trdjdzielne, dzigki kto-
rym uzytkownik moze zbiera¢ nieczystosci do zbiornika albo od
razu zrzucac je do jeziora. Chcieliby$my budowac todki z instala-
cjami, ktore nie pozwalaja zrzucaé sciekow do wody, ale obawiam
si¢, ze nie znajdowalyby nabywcow. By¢ moze sprawa wyglada-
faby inaczej, gdyby przepisy nie dopuszczaly do zeglugi jachtow
z zaworem trojdzielnym. Na razie rejestrowane sa nawet jednost-
ki bez zbiornikéw, z morska toaleta odprowadzajaca nieczystosci
bezposrednio do wody.

Jaka instytucja zajmuje si¢ badaniem czystos$ci wod na szlaku
Wielkich Jezior Mazurskich?

Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Olsztynie. Ma
on oddzial w Gizycku. Pracownik inspektoratu powiedzial mi,
bym przestal si¢ zajmowa¢ tym tematem, bo oni zbadali wodg
i uznali, ze nie ma problemu. Urzgdnicy nie rozumieja jednak, ze
na razie zbiorniki w jachtach sa male, a za chwilg¢ po Mazurach
zaczng ptywac jednostki z wielkimi szambami.

Jakie kroki pan podjal?

Napisatem list otwarty do samorzadow, bo natrafitem na doku-
ment zatytutowany ,,Wielkie Jeziora Mazurskie — Strategia 20207,
opracowany przez Stowarzyszenie Wielkie Jeziora Mazurskie i ze-
spot Geoprofit, ktorego zalozycielem jest burmistrz Mikolajek.
Urzednicy chca zdoby¢ fundusze unijne na ekologig. Bytoby do-
brze, gdyby przy tej okazji pomyslano o sfinansowaniu mobilnych
odsysarek. Wystalem pisma do wszystkich gmin na Mazurach, ale
rzeczowej odpowiedzi na razie nie otrzymatem. Jesli urzednik nie
jest zeglarzem, nie spgdza czasu na wodzie, to nie wie, jak jest
skonstruowany jacht. Dlatego tatwo mu uzna¢, ze nie ma tematu.
Jako producent i konstruktor znam sprawe doskonale, widujg jach-
ty opuszczajace maring tylko po to, by sig¢ pozby¢ Sciekow. Dlatego
juz nie p6jde wykapac sig¢ w jeziorze.

Rozmawiata Kamila Ostrowska

www.wiatr.pl

DF2.5 do DF9.9: precyzyjne sterowanie
| doskonate manewrowanie

Silniki za-hurtowe Suzuki

Suzuki oferuje szerokg game silnikéw zaburtowych

do celéw wypoczynkowych, sportowych

i komercyjnych. W naszej ofercie s silniki, ktére

bedg pasowaty do wszystkich zastosowan,

poczawszy od lekkiego, przeno$nego DF2.5 Way of Life!
az do poteznego DF300AP V6.

DF30A DF60AV
silnik uciggowy

DF2.5L
2 dtugq kolumng .
specjalnie DF115A DF150TG DF200AP DF300AP

dla Zeglarzy teowanie nanely _ bezczykony
elektroniczngSPC  system rozruchu

Informacja o dealerach: LEAN BURN,
www.marine.suzuki.pl
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TECHNIKA PORADNIK SEA-LINE

Przygody ze skrzynig bosmana

zy chcemy, czy nie — zeglowanie to nie tylko przygody, lecz

takze dziury w burtach, naprawy i remonty. Wyruszajac na

eskapade nowa antilg, delphig czy troche starszym pega-
zem, nie zapomnijmy wyposazy¢ skrzynki bosmana. Poza narzedziami
niech znajdg sie w niej niezbedne materiaty przydatne do napraw, sze-
kle, Sruby i preparaty do utrzymania czystosci.

Przygoda pierwsza

Ptynac rankiem na Seksty, pokonujemy
wzburzone wody Sniardw. Wiatr potudniowy,
spora fala i wtedy Neptun posyfa naszg lewg
burte na kamienie wyspy Czarci Ostrow. Ostat-
kiem sit wypompowujemy wode z zenzy. Na
szczescie znajdujemy schronienie na Szerokim
Ostrowie. Potargana burta, dziury i rysy sg ta-
kie wielkie, ze prawie mozna wystawic przez
nie gtowe. Nasz niezastgpiony bosman siega
do swojej skrzynki. Wyciaga dtuto, papier Scier-
ny, narzedzia i magiczny zestaw naprawczy. Rozpoczyna szybka naprawe.
Ostrym dtutem usuwa wszystkie luzne strzepki zniszczonego laminatu.
Papierem $ciernym doktadnie zeszlifowuje uszkodzenia, tworzac na po-
wierzchni delikatny skos. Skos jest niezbedny, by tata mogta trzymac sie
pewnie na powierzchni burty. Cato$¢ czysci z kurzu i zabrudzen, uzywa-
jac specjalnego cleanera — zmywacza zanieczyszczen od Sea-Line. Teraz
czas na najwazniejsze: zywice epoksydowsa i tkanine. Odmierza doktadnie
proporcje. Na 10 czesci zywicy epoksydowej dodaje cztery czesci utwar-
dzacza. Odmierzanie jest proste, bo zestaw z zywicg Sea-Line ma zamy-
kany kubek z podziatka. Zamalowuje zywicg uszkodzone miejsce i przy-
ktada przygotowane wczesniej kawatki tkaniny szklanej. Kazdy kolejny jest
wiekszy od poprzedniego. Bardzo doktadnie przesacza je po kolei zywica.
— Musimy wycisnac z nich cate powietrze — powtarza, uktadajac ostatni
kawatek tkaniny. — Nasza tata na burcie oprze sie teraz wszystkim kulom
armatnim.

Zywica utwardza sie siedem godzin i moze-
my w koricu odbi¢ od brzegu. Bosman jak za-
wsze siedzi na decku i émi starg fajke. Patrzac
czujnym okiem na napiete wanty, raz po raz
spoglagda na zblizajgca sie sluze Karwik. Za
nig czekajq przyjazne porty Piszu, gdzie moz-
na dokonczy¢ naprawe. Przed oczami ma
szpachléwki epoksydowe, podktady i farby.
Trzymajgc w reku poradnik ,Krok po kroku
Sea-Line”, uktada w gtowie plan prac.

Przygoda druga

JesteSmy w Sztynorcie. Zatoga cumujgcego obok nas starego oriona
po nieudanym manewrze niczym Jack Sparrow czmycha z portu. Na na-
szej pieknej biatej burcie zostawiajg jednak pamiagtke — rysy i zadrapania

Zestaw do naprawy zelkotu.

16 wiATR

Ptyn, mleczko i pasta do polerowania.

do ztudzenia przypominajg blizny kapitana
Hooka. Uzyjmy zestawu Sea-Line do naprawy
zelkotu — proponuje kapitan. Ale w pore do
akcji wkracza bosman, ktéry puszczajac kotka
dymu z fajki, mowi: — Zestawem do napra-
wy zelkotu mozemy wypetni¢ drobne rysy.
Jezeli natozymy go zbyt duzo, moze sptynaé
z pionowej powierzchni burty. Dlatego tu na
ratunek przyjdzie szpachléwka zelkotowa
Sea-Line, ktdéra uszkodzenia zelkotu wypet-
nia nawet do gtebokosci dwdch minimetréw i nie sptywa z powierzchni
pionowych.

Bosman otwiera magiczng skrzynke. Bierze papier Scierny, dtuto
i wszystkie niezbedne narzedzia. Dtutem poszerza drobniejsze rysy, po
chwili oszlifowuje je, by zwiekszy¢ przyczepnosé. Myje catos¢ zmywa-
czem. Miesza doktadnie szpachldwke zelkotowa w puszce. Odmierza spo-
ra jej porcje. — Trzeba jg natozy¢ na uszkodzenia z naddatkiem — méwi. —
Gdybym wypetnit rysy réwno z powierzchnia,
po kilku dniach musiatbym wykonaé naprawe
jeszcze raz. W wyniku skurczéw typowych dla
wyrobow poliestrowych powstatyby zagte-
bienia w miejscach wypetnienia.

Po niespetna godzinie mozemy juz ruszy¢
w strone Wegorzewa, by odszuka¢ zaginio-
ne skarby Wegorapy. Bosman jednak jeszcze
przez caty tydzien chodzi z kwasng ming, oko-
fo siedmiu dni trwa petne utwardzenie wyro-
béw z poliestru, wiec tak dtugo musi czekac,
by oszlifowac i wypolerowac miejsce naprawy.

Przygoda trzecia

Dostajemy zadanie: zanim doptyniemy do
gizyckiego Almaturu, okret ma I$ni¢. Bosman
przygotowuje wiadro z wodg dla zatogi, a sam
zabiera sie do polerowania. Ze skrzynki wyj-
muje paste polerska S1 i niewielka iloscig usu-
wa rysy z pleksi sztorcklapy. PéZniej przeglada
wszystkie luki i okna wykonane z poliweglanu.
Gdy konczy, nie majag nawet najdrobniejszej
ryski. Nastepnie, na zmiane uzywajgc pasty
polerskiej SO i S1, usuwa ostatnie rysy z bur-
ty. W tym czasie zatoga koriczy klarowanie lin.
Jeszcze tylko mleczko polerskie S2 pomaga
zamienic kazdy kawatek laminatu niemal w lu-
stro i jesteSmy gotowi.

Wyruszajgc na poszukiwania kolejnej przygody do Rynu, Okartowa
lub Ogonek, sprawdzcie przed sezonem zawartos$¢ wtasnej lub czarte-
rowanej skrzynki bosmaniskiej. Nie sktadajcie wszystkiego w rece Nep-
tuna i ptyncie bezpiecznie.

Pasta polerska. Epoksydowy zestaw reperacyjny.
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Szczecin

SPONSOR

ajpigkniejsze zaglowce i jachty
N z calego §wiata w czerwcu znow

zawing pod Waty Chrobrego.
Szczecin, litewska Klajpeda oraz Sail Trai-
ning International organizuja wspolnie The
Baltic Tall Ships Regatta 2015.

Na liczacej ponad 500 km trasie migdzy
Klajpeda a Szczecinem rywalizowaé beda
zatogi kilkudziesigciu jednostek. Klajpeda
ugosci flote od 5 do 8 czerwca, nastgpnie
zaglowce wyrusza do Szczecina, by od 12
do 15 czerwca uczestniczy¢ w wielkim fi-
nale tegorocznych zmagan w stolicy Pomo-
rza Zachodniego. Szczecin po raz kolejny
stanie si¢ nie tylko portem finatowym, ale
takze domem dla setek marynarzy. Zapo-

Szczecifiskie Waty Chrobrego —idealna sceneria dla pieknych zaglowcdw.

Fot. UM Szczecin

Powrdt wielkich zaglowcéw

wiada si¢ wspaniate zeglarskie $wigto. Do
nabrzezy przy Watach Chrobrego i wyspy
Lasztownia zacumuja jednostki, na kto-
rych bedzie niemal 1300 zeglarzy. Udziat
w finale zapowiedzialy migdzy innymi
zalogi ,,Daru Mtodziezy”, ,,Fryderyka Cho-
pina”, ,,Generala Zaruskiego”, ,,Kapitana
Borcharda”, ,Brabandera” oraz meksy-
kanskiego zaglowca ,,Cuauhtémoc”. Finat
The Baltic Tall Ships Regatta to okazja dla

mieszkancow i turystow do spotkan z zato-
gami zaglowcow. A takze szansa na zoba-
czenie z bliska jednostek cumujacych przy
szczecinskich nabrzezach.

Podczas tego wyjatkowego czerwcowego
weekendu nie zabraknie atrakcji. Zapla-
nowano paradg zalodg, koncerty i wystepy
artystyczne, a takze rejsy turystyczne po
szczecinskim porcie. Wielu z niecierpli-
woscia czeka na jubileuszowy X Zlot Ol-

dtimeréow. Do Szczecina wptynie okoto 30
wyjatkowych jednostek z Polski i Europy.
Mieszkancy oraz turysci, ktorzy zdecyduja
si¢ by¢ w tych dniach przy szczecinskich
nabrzezach, zobacza migdzy innymi ,,An-
ticg”, ,,Baltic Star”, ,,Bryze H” i ,,Bonawen-
turg”. To wydarzenie zwienczone zostanie
parada na Battyku, podczas ktorej jednost-
ki rozwing zagle. Zapraszamy do Szczecina
na cztery niezwykte dni.
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@ Szczecin

BALTIC TALL SHIPS
REGATTA 2015

Organised by Sail Training International

Baltic Tall Ships Regatta
2015
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MORZE REGATY

Nowa oprawa Bitwy o Gotland

e

~ g : : S

Wokot pucharu stojg samotnicy z Bitwy o Gotland 2014: Krystian Szypka, Maciej Ziemba, Krzysztof Kotakowski,

Jacek Zieliniski, Radek Kowalczyk, Ryszard Drzymalski i Michat Weselak.

( j zwarta edycja Wielkiej Zeglarskiej
Bitwy o Gotland, najdtuzszego bat-
tyckiego wyscigu samotnikow, roz-

pocznie si¢ w tym roku 13 wrzesnia. Dlacze-

go zatem piszemy o tym juz dzi§? Bo impreza
staje si¢ coraz wazniejszym wydarzeniem

w polskim zeglarstwie, przyciaga skipperéw

z ambicjami, a takze partneré6w gwarantuja-

cych bitwie wyjatkowa oprawe. W tym roku

wyscig samotnikéw na trasie o dlugosci 500

mil bedzie jednym z wazniejszych wydarzen

wpisanych do programu obchodow 25-lecia

stoczni Delphia Yachts. Na trasie pojawia si¢
jachty typu Delphia 37, Delphia 40.3, Delphia

47 oraz Delphia 46c¢c. Portem regat zostanie

przystan Delphia Marina w Gorkach Zachod-

nich — tutaj zeglarze beda sig przygotowywac
do wyscigu i tutaj beda witani po powrocie.

Takze tutaj bedzie biuro regat, ktore zajmie

si¢ obstuga medialng i zadba o koordynacje

dziatan zwiazanych z zapewnieniem uczest-
nikom bezpieczenstwa.

\ .
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Krystian Szypka bije rekord trasy: 2 doby, 14 godzin, 15 minut.

Fot. Jan Watrobinski

Bitwa o Gotland to wyscig dla twar-
dzieli (obojga ptci) gotowych si¢ zmierzyé
z samotng zegluga po niezwykle trudnym
akwenie. W zalezno$ci od warunkow pogo-
dowych i taktyki obranej przez sternikow
pokonanie trasy zajmie od trzech do pigciu
dni. Dlaczego te regaty sa tak trudne?

Po pierwsze — dystans. Regaty samotni-
kow to popularna formuta wyscigow ze-
glarskich. Na $§wiecie jest wiele tego typu
wydarzen. Pod wzgledem dtugosci trasy
mozna je porownaé¢ do biegéw lekkoatle-
tycznych. Regaty na dystansie do 200 mil sa
jak sprint — maksymalny wysitek w stosun-
kowo krotkim czasie. Regaty oceaniczne to
maratony — nalezy rozsadne gospodarowaé
sitami. Wyscig na trasie o dtugosci okoto
500 mil to natomiast chyba najbardziej wy-
magajaca formuta samotnej rywalizacji na
jachcie zaglowym. Oznacza maksymalny
wysitek od startu do mety, bo nie ma czasu
na odrabianie strat po chwilowej dekoncen-

Radek Kowalczyk na jachcie ,Sunrise”.

tracji. Ten wysitek trwa co najmniej trzy
doby. Kto mysli o podium, nie moze sobie
pozwoli¢ na dtuzszy odpoczynek.

Po drugie — akwen. Czgsto niedoceniany
przez zeglarzy marzacych o oceanicznych
podbojach. Tymczasem to wiasnie Battyk
jest jednym z najtrudniejszych akwenow
dla pelnomorskiego regatowca. Ogromny
ruch statkow handlowych i rybackich. Czg-
sto pojawiajace si¢ fronty nizowe powodu-
jace gwattowne i zwykle nieprzewidywalne
zmiany pogody. A do tego wrgcz irytujaca
charakterystyka zafalowania. Battycki tre-
ning moze by¢ dobrym sposobem na przy-
gotowanie sig do startu w innych wyscigach
i zeglugi oceanicznej. Nieprzypadkowo Bi-
twa o Gotland zaliczana jest do najtrudniej-
szych wyscigow w Europie.

Wszystko zacze¢to si¢ w 2012 roku. Kry-
stian Szypka i Jacek Zielinski rzucili sobie
wyzwanie i po raz pierwszy oplyngli Got-
landig, tworzac zalazek Wielkiej Zeglar-
skiej Bitwy o Gotland. W 2013 roku wy-
$cig miat charakter symboliczny, zwiazany
z tragiczna $miercia Edwarda Zajaca. Rok
pézniej o przepigkny puchar przechodni
(stalowe trofeum w ksztalcie Gotlandii)
walczylo juz siedmiu zawodnikow. W tym
sezonie organizatorzy spodziewaja si¢ ko-
lejnego rekordu zgloszen. Nie to jest jednak
najwazniejsze, liczy si¢ przede wszystkim
zapewnienie zawodnikom bezpieczenstwa.
Cho¢ skipperzy nie ponosza zadnych optat,
organizator zapewnia migdzy innymi tra-
cking satelitarny, jacht asystujacy z tacz-
no$cia satelitarna, monitoring sytuacji
meteo przez zespot brzegowy oraz koor-
dynacj¢ ewentualnej pomocy medycznej
czy akcji ratowniczej. Przed startem jachty
beda komisyjnie sprawdzane pod wzgle-
dem zdolnosci zeglugowej. Wigcej infor-
macji o tegorocznej edycji regat na stronie
www.bitwaogotland.pl.
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Fot. Katarzyna Koj (2)
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Nasze battyckie ARC

Uroki regat SailBook Cup.

ailBook Cup, najdtuzsze regaty tu-
rystyczne na Battyku, ktore klima-
tem przypominaja nieco stynny at-

S

lantycki rajd ARC, rozgrywane sa na trasie
Sopot — Visby — Sopot. W tym roku zatogi
wystartuja 18 lipca. Pod koniec lutego na
liscie startowej byto juz 29 jachtow.

START

1OU 201D
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L&
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DO PRZEBYCIA! f
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Przed nami piata edycja imprezy. Do
wyscigu zgloszono migdzy innymi jach-
ty: ,,Polled 2” (zwycigzca ostatniej edycji
w grupie ORC), ,,Endorphine” (ubieglo-
roczny zwycigzca w klasie KWR), ,,Quick
Livener” (mistrz Polski 2013 w KWR), ,,Fu-
jimo” (jeden z najszybszych 50-stopowych
jachtoéw regatowych w lat 90.), ,,Copernicus”

Dobra zabawa i wspdlna turystyczna zegluga to wizytéwka regat SailBook Cup.

(uczestnik pierwszych wokotziemskich re-
gat Whitbread 1973), ,,Pardosa” (pierwszy
trimaran w historii SailBook Cup) oraz
»Sunrise” (uczestnik atlantyckiego wys$cigu
OSTAR 2013). Organizatorzy spodziewaja
si¢ w tym roku ponad czterdziestu jachtow.

SailBook Cup to baltyckie regaty sladem
pionieréw polskiego zeglarstwa morskiego.
Szes¢ jachtow wyruszylo z Gdyni do Visby
na Gotlandii latem 1934 roku. Byly to pierw-
sze w historii polskie regaty na tak dlugiej
trasie. Wzigli w nich udziat najlepsi sternicy,
jednym z uczestnikow byt general Mariusz
Zaruski (plynat na jachcie ,Temida I7).
,Dziwne to byly regaty. Bez nagrod, pompy,
reprezentacji, prezesowskich méw i publicz-
nosci. Ot, skromna uroczysto$¢ domowa ze-
glarzy, ktorzy nie po puchary i zetony, a dla
wilasnej satysfakcji ruszaja na bezkrwawe
boje” — tak o wydarzeniu pisat dzienni-
karz ,Sportu Wodnego”. Organizatorzy
SailBook Cup chca, by ich impreza nawia-
zywalta do pamigtnego wyscigu sprzed 80
lat zar6wno pod wzgledem charakteru, jak
i trasy. Do regat nie ma wpisowego. Nagroda
glowna jest srebrny puchar przechodni z lat
trzydziestych ubieglego wieku.

Regaty beda sig odbywac od 18 do 26 lip-
ca. Pierwszy etap konczy si¢ w Visby. Na
trasie drugiego (dtuzszego) nalezy najpierw
prawa burta okrazy¢ wyspg Gotska Sandon,
lezaca na potnoc od Gotlandii, a nastgpnie
skierowa¢ jacht na potudnie. Klasyfikacja
bedzie prowadzona wedtug przelicznikow
ORC, KWR oraz w klasie open. Kibice
moga $ledzi¢ zmagania zaltég w internecie
dzigki technologii firmy YB Tracking.

W ramach SailBook Cup planowana jest
organizacja drugiej edycji konkursu dla
miodziezy ,,Pisz i ptyn”. W tym roku szan-
s¢ na wygrana, czyli udzial w regatach na
poktadzie jednego z jachtow, bedzie mieé
mtodziez z Sopotu. Zgloszen do regat moz-
na dokonywaé¢ do 15 czerwca na stronie
www.sailbookcup.pl lub mailem na adres
regaty@sailbook.pl.

Fot. Kuba Niewinski (2)
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YACHT-POOL

UBEZPIECZENIE JACHTU I CZARTERU

since 1976

UBEZPIECZENIE JACHTU
PRZY JACHT-CASCO

ubezpieczenie od wszelkiego ryzyka
Wazne: wszystko jest ubezpieczone co nie
jest wykluczone w naszych warunkach.

stala suma ubezpieczenia
Stata suma, ktora jest wyptacona bez jakich-
kolwiek potracen przy szkodzie catkowite;.

szczegoly na stronie internetowej

UBEZPIECZENIE
SKIPPERA / CZARTERU

OC SKIPPERA
NNW
UBEZPIECZENIE KAUCIJI

UBEZPIECZENIE OD NASTEPSTW
USZKODZEN W CZARTERZE

UBEZPIECZENIE OD ANULOWANIA
CZARTERU

Moga Panstwo czarterowaé
dowolny jacht,
o kazdej porze roku,
i tak dhugo, jak chcecie,
w dowolnym miejscu na Swiecie!

szczegOly na stronie internetowej

kontakt i likwidacja szkdd po polsku

YACHT-POOL POLSKA
D-85521 Ottobrunn
Schiitzenstr. 9
tel. 0048 88 48 35 888
faks: 0048 22 398 6069
info@yacht-pool.pl

www.yacht-pool.pl
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Tegoroczne regaty Unity Line rozegrane zostana na trasie Swinoujécie — Dziwnéw — Swinoujécie. Zaplanowano trzy wyscigi.

15 lat regat Unity Line

Zaproszenie na jubileuszowq edycje regat Unity Line
to okazja, by powspominac minione sezony.

szystko zaczgto sig¢ w 2001
\ " / roku, gdy Pawel Porzycki, pre-
zes Unity Line, zaakceptowat
wspolpracg przy organizacji regat morskich.
W tamtym sezonie zeglarze wystartowali
w dwoch imprezach: Battyckich Regatach
Samotnych Zeglarzy o Puchar Unity Line
oraz w Battyckich Regatach o Puchar Pro-
mu ,,Polonia”. W wyscigach uczestniczylo
19 jachtow. Wsréd samotnikow zwycigzyt
Henryk Kaluza na ,,Harrym”, a w regatach
zatog wygrywali Tadeusz Kubiak na ,,Juni-
ted”, Adam Lisiecki na ,Wiéle” i Lech Lucki
na ,,Polusie”. Trasa pierwszych regat wiodta
ze Swinoujécia do boi na redzie Kotobrzegu
i z powrotem. Zakonczenie na promie ,,Po-
lonia”, ze znakomita kuchnia i licznymi na-
grodami, bylo duzym wydarzeniem. Po kilku
latach ,,Polonia” przestala miesci¢ wszystkich
uczestnikow 1 zakonczenia przeniesiono do
Jacht Klubu AZS i portu w Swinoujéciu.
W kolejnych sezonach uczestnicy rywa-
lizowali na trasie do Kotobrzegu, na wo-

dach w poblizu Swinoujs'cia, dwukrotnie
pozeglowali do niemieckiego portu Kroslin
na potnocnym krancu Piany, Scigali sig tez
w poblizu Dziwnowa. Regaty szybko zy-
skiwaly popularno$¢ wsrdd zeglarzy. W re-
kordowym 2010 roku na starcie stanglo 112
jednostek. Od 2006 roku w imprezie uczest-
nicza takze zeglarze z Niemiec — to dzigki
staraniom Waldemara Skuzy, polskiego le-
karza chirurga pracujacego i mieszkajacego
za zachodnig granica. Zaczglo si¢ od zglo-
szenia jachtu ,,Manati” z kapitanem Lutzem
Bramerem, a po kilku latach na trasie byto
juz ponad 20 jachtow z Niemiec z setka ze-
glarzy na poktadach. Do dzi$ regaty Unity
Line sa najbardziej migdzynarodowa impre-
za ze wszystkich regat organizowanych na
naszym wybrzezu. W kolejnych latach do
zatog niemieckich dotaczali Dunczycy, Cze-
si, Rosjanie i Francuzi.

Przez 15 lat nie brakowato sytuacji, ktore
na dtugo pozostaly w pamigci uczestnikow
i organizatoréw. Henryk Katuza podczas

Regaty Unity Line s3 najbardziej miedzynarodowg imprezg regatowa na naszym wybrzezu.

Fot. Tomasz Turczyriski / News Press (2)

jednego z wyscigow ze Swinoujscia do
Kotobrzegu zostal uderzony spinakerbo-
mem w twarz. Widzac cumujacego Henia
z ranami twarzy, natychmiast zwotano
wszystkich zeglarzy medykow. Byt ortope-
da, chirurg i inni specjalisci. Pod ich opieka
Heniu trafit do szpitala, gdzie na szczgscie
okazalo sig, ze nie ma powaznych obrazen.

W 2003 roku jacht ,,Bryza 7000” stracit
maszt w silnym wietrze. Bedacy w poblizu
,,Dar Szczecina” pod dowodztwem kapita-
na Marka Frycza wykonatl manewr na sil-
niku, przejal hol i odprowadzit uszkodzony
jacht do Swinoujécia. ,,Nawigator XXI”,
ktory ptynat na pomoc ,,Bryzie 70007, asy-
stowat ,,Darowi Szczecina”, a obecni na
jego poktadzie dziennikarze mogli zebraé¢
bogaty materiat zdjgciowy, ktory pozniej
obiegl lokalna prasg.

W tym samym roku ekipa Telewizji Pol-
skiej miata rzadka okazjg przeprowadzenia
relacji z podejmowania na poktad ,,Nawi-
gatora” zalogi jachtu ,,Zodiac 3”, ktora
wezwata pomoc, gdyz obawiata si¢ utraty
balastu. Balast wytrzymal, ale ekipa TVP
mogta uwieczni¢ zatogantéw przechodza-
cych na statek po sztormtrapie.

W regatach Unity Line uczestniczyto wie-
lu znanych oceanicznych zeglarzy. Joanna
Pajkowska startowala na jachcie ,,Mist”,
a Marta Szitajtis-Obiegto na ,,Szamanie S”.
Szymon Kuczynski testowat jacht ,,Atlan-
tic Puffin”, zajmujac drugie miejsce w gru-
pie zeglarzy samotnych. W Unity Line ry-
walizowat tez Uwe Rottgering, ktory odbyt
samotny rejs dookota $wiata na ,,Fanfanie”,
Edward Zajac na swoim ,,Holly”, a takze
Ralf Pritzkow, niepetnosprawny zeglarz
z Niemiec. Mirostaw Lewinski uczestni-
czyt na swym ,,Ulyssesie”, na ktérym poz-
niej wyruszyt w rejs dookota §wiata szla-
kiem Wtadystawa Wagnera.

W 2015 roku przypada takze jubileusz
20-lecia dziatalno$ci promowej Unity Line.
Wigcej o regatach oraz harmonogram tego-
rocznej jubileuszowej edycji Unity Line na
stronie www.regatyunityline.strefa.pl.

Piotr Stelmarczyk

MARZEC 2015


http://www.regatyunityline.strefa.pl/

FOT. ARCHIWUM MICHAELA PALCZYNSKIEGO (9)
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Na Tasmanie przez Wrota Piekiet

ichat Palczyniski po 16 miesigcach
zeglugi zblizyt sie do poétmetka
rejsu dookota $wiata — za nim juz

Atlantyk, Horn i Pacyfik. Jacht ,Crystal” w ostat-
nich miesigcach zeglowat wzdtuz wschodnich
wybrzezy Australii, zawingt do Hobart, przez
kilka tygodni eksplorowat obie wyspy Nowe;j
Zelandii, az w korncu obrat kurs na Auckland.
Przedstawiamy relacje Michata Palczyriskiego
z optyniecia Tasmanii.

Wyruszamy z Melbourne na potudniu
Australii. Plan zaktada optynigcie Tasmanii
od zachodu i dotarcie do Hobart. Czgé¢ za-
chodnia to najdziksze i najpigkniejsze rejony
wyspy. Problemem jest jednak silne falowa-
nie Oceanu Poludniowego, ktore sprawia, ze
niewiele jachtow odwiedza te okolice.

Czekamy na okno pogodowe i ruszamy
w strong Tasmanii. Waski przesmyk zatoki
Port Philip pokazuje kty. Prad o sile do pig-
ciu weztow wyciaga nas w kierunku Cies-
niny Bassa, jednak napotyka na przeciwne
wysokie fale, ktore pigtrza si¢ i rosna prawie
do trzech metréw. Dzidb jachtu co chwilg
strzela w niebo, by za parg sekund z impe-
tem wbic si¢ w kolejna $ciang wody. Do tego
mizerny wiatr, wigc jacht prawie nie stucha
steru. Raz nawet duzy wir obraca nas o 360
stopni. Szalencze podskoki trwaja pot go-
dziny, ale gdy tylko zostajemy wypluci na
szersze wody, wszystko si¢ uspokaja. Jest
cieplo, stonecznie, pelnym bejdewindem pg-
dzimy na potudnie w kierunku King Island
i dalej ku zachodnim brzegom Tasmanii.

Ptyniemy do oddalonego od Melbourne
0 300 mil Macquarie Harbour. To wielka
podtuzna zatoka o dtugosci 20 mil. Na pot-
nocy lezy miasteczko Strahan, a na potudniu
uchodzi rzeka Gordon, ktéra jest naszym
glownym celem. Do zatoki prowadzi waskie
wejscie o zachgcajaco brzmiacej nazwie
Wrota Piekiel. Tg nazwg miejscowi zeglarze
nadali mu nieprzypadkowo. Otoz, jak poda-
je locja, prady na wejsciu sa kompletnie nie-
przewidywalne i ich sita potrafi dochodzi¢
do 10 weztéw. Zaleza od stanu ptywu, wa-
han cis$nienia, opadow i kierunkéw wiatru
z ostatniego tygodnia. W skrajnych wypad-
kach na plytkim podej$ciu powstaja mon-
strualne pionowe fale i wejscie lub wyjscie
z zatoki jest wtedy niemozliwe. Przyznam,
ze po doktadnym zapoznaniu si¢ z poten-
cjalnymi atrakcjami przez chwilg zastana-
wiatem sig, czy nie odpuscié. Jednak cheé
zobaczenia dzikiej rzeki Gordon zwycigza.

Po dwoch dobach szybkiej i momentami
wyboistej zeglugi o $wicie stajemy przed
wrotami. Trafiamy na prad o sile dwoch
wezlow wprowadzajacy nas do zatoki,
dzigki czemu woda jest plaska. P6t dnia
spedzamy na odsypianiu zalegtosci i wio-

www.wiatr.pl

Autor na wycieczce w gore rzeki.

czedze po malenkim Strahan. Wieczorem
rzucamy kotwice przy ujsciu rzeki Gordon.
W gore rzeki mozna plynaé¢ jachtem kilo-
wym az 18 mil od ujscia.

Poranek budzi nas pigkna stoneczna pogo-
da. Odpalamy maszyng i nurkujemy w do$¢
szeroka rzekg (miejscami jak pot Wisly
w Warszawie). Brzegi i kilkusetmetrowe
pagorki porosnigte sa gestym zimnym la-
sem deszczowym. Po kilkugodzinnej jezdzie
w pigknej scenerii i pokonaniu niezliczonej
liczby zawijasow docieramy do miejsca opi-
sanego w locji jako Sir John Falls. Jestesmy
jedynymi ludZzmi w okolicy. Od razu ruszamy
na dhuzszy obchdd. Po powrocie spotykamy
kilkunastoosobowa grupe mlodziezy wra-
cajacy z raftingu na rzece Franklin wptywa-
jacej niedaleko do Gordon. Ma ich odebraé
miejscowy jacht ,,Storm Breaker” — rzecz-
na taksowka. ,,Storm Breaker” okazuje sig
65-stopowym stalowym klocem, z ktorym
musimy si¢ zamieni¢ miejscami, by nie zrobit
z nas miazgi przy krotkim pomoscie. Wieczo-
rem na obu jachtach rozpoczyna si¢ wspolna
impreza, a miejscowy kapitan okazuje sig bar-
dzo sympatycznym facetem. Australijczycy
odptywaja o 6.00 rano, a my nieco pozniej
ruszamy pontonem w gorg rzeki. Pogoda nie
jest juz taka bajkowa i oberwanie chmury wisi
w powietrzu. Po kwadransie szybkiej zeglu-
gi skregcamy w bardziej dzika rzekg Franklin.
Rafting w tym miejscu reklamowany jest jako
jeden z najlepszych na $wiecie. My nie mamy
wygorowanych raftingowych ambicji, chcemy
jedynie dotrze¢ jak najdalej w gore rzeki. Pod
woda kryja si¢ kamienie i posuwamy sig >

WIATR
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Jacht ,,Crystal” przy boi w Macquarie Harbour.

Na szczycie Mount Rugby.

dos¢ wolno. Miejscami jest za ptytko nasilnik,
a prad jest zbyt silny na wiosta. Wtedy ciag-
niemy ponton na cumie, brodzac w wodzie
po tydki. Po trzech godzinach zawracamy, by
zdazy¢ przed zachodem. Jazda z pradem na
wiostach w kilku spigtrzeniach jest naprawde
emocjonujaca. Ot, taki rafting dla ubogich.
Prognozy sa dobre, wigc planujemy wyjs¢
w morze nastgpnego dnia przed zachodem.
Po drodze zatrzymujemy sig jeszcze na wy-
spie Sarah, gdzie w XIX wieku byto brytyj-
skie wigzienie, w ktorym skazani budowali
statki. Jedna z ucieczek z tego miejsca byta
wyjatkowo zuchwata. Otdz kilku wigzniow
ukradlo statek, ktorym przedostali si¢ az do

Postdj w centrum Hobart.

Bathurst Channel w potudniowo-zachodniej Tasmanii.

Chile. Nie wiem, jak oni wtedy nawigowali
bez silnika przez takie Wrota Piekiel, peine
zdradzieckich pradow i ptycizn.

Okoto 21.00 wracamy na ocean. Kolejnym
przystankiem jest oddalony o 90 mil, wcina-
jacy si¢ gleboko w glab Tasmanii, kanat Bat-
hurst oraz stynna Melaleuca. To najdzikszy
zakamarek wyspy. Nie prowadzi tu zadna
droga i nikt tu nie mieszka. Do Melaleuca
mozna si¢ dosta¢ jedynie droga wodna, ma-
tym samolotem lub pieszo. Zegluga nie jest
zbyt komfortowa. Wysokie fale i szkwaly
przekraczajace 40 wezlow sprawiaja, ze ply-
niemy mocno zarefowani i niezbyt szybko.
Kotwiczymy wczesnym popotudniem w ma-

Diabet tasmanski myje tapki po positku.

Tej zatoce naprzeciwko 800-metrowej Mount
Rugby. Nazajutrz wspinamy si¢ na szczyt
waziutka $ciezka wydeptana przez lokalne
wombaty (torbacz przypominajacy borsuka).
Wezorajszy zimny deszczowy front, ktory
dal nam si¢ we znaki na morzu, jest juz wspo-
mnieniem i jak na warunki zachodniej Tas-
manii pogoda jest §$wietna — nie pada, a wi-
docznos¢ jest znakomita. W dole maleje nasz
jacht, a widoki zywo przypominaja te z potu-
dniowego Chile. Sciezka momentami prowa-
dzi przez niewiarygodnie ggste krzaki, przez
ktore przedzieramy si¢ na kolanach. Mount
Rugby zdobywamy po 3 godzinach i 30 mi-
nutach. Ze szczytu roztacza si¢ panorama
na okoliczne wzgorza i zatoki. Daleko w tle
czai sig¢ Ocean Potudniowy. Cho¢ $ciezka jest
dobrze oznaczona, w drodze powrotnej dwa
razy btadzimy i do pontonu docieramy dopie-
ro po o$miu godzinach.

Nastgpnego dnia pokonujemy pontonem
prawie 50 km, objezdzajac cala okolice.
Wigkszo$¢ czasu spgdzamy w regionie Me-

Wigilia pod poktadem ,,Crystal” w stolicy Tasmanii.
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laleuca. Tyle si¢ o nim nastuchali$my... Naj-
fadniejsza jest droga przez wijaca sig¢ rzecz-
ke. Brzegi porastaja niskie drzewa rosnace
w niesamowicie zielonym i migkkim mchu.
Na miejscu jest mate lotnisko, muzeum i dwa
baraki z pigtrowymi t6zkami dla strudzonych
wedrowcow. Teren raczej plaski, z nieliczny-
mi krzakami, jest rajem dla podgladaczy pta-
kow, ktorych kilka endemicznych gatunkow
grasuje po okolicy. Gajowy, mieszkajacy tu
z zona, na wszystko ma oko. Mamy przyjem-
no$¢ go spotkac i chwilg porozmawia¢. Facet
przyptynat na Tasmanig z Anglii trimaranem
i tak mu si¢ tu spodobato, ze zostat.

O godz. 3.00 nad ranem rozpoczynamy
zegluge w strong¢ Hobart, by zdazy¢ na
finisz Rolex Sydney Hobart Yacht Race.
W stolicy Tasmanii, w centrum miasta,
cumujemy 22 grudnia. Wszystkie miejsca

2 stiwal Piosenki Zeglarskiej ,,Ko-

py$¢” (od 10 do 11 kwietnia w ki-
nie ,,Forum”). To juz 31. edycja tej imprezy.

Program ,,Kopysci” 2015 zapowiada sig
bardzo ciekawie. Piatkowy koncert ,,Czas
w morze” to nie tylko przeglad konkursowy,
ale takze wystgpy Waldemara Mieczkow-
skiego, Ryczacych Dwudziestek i Sasiadow.
Na sobotnie potudnie zaplanowano koncert
dla dzieci. O godz. 15.30 rozpocznie sig kon-
cert ,Wiatr na wantach gra..” — jubileusz
30-lecia zespotu Mechanicy Shanty. Oprocz
jubilatow wystapia Flash Creep, Tonam
i Synowie, Formacja oraz Marek Szuraw-
ski. Wieczorny koncert ,,Zeglujze, zeglarzu”

apraszamy do Biategostoku na Fe-

w basenie portowym zarezerwowano dla
uczestnikow wyscigu, dostajemy pozwole-
nie na postdj do 26 grudnia. Postéj w tym
miejscu ma zalety i wady. Plus jest taki, ze
wszgdzie mamy blisko. Minusem sa turysci
siadajacy na taweczce dwa metry od jach-
tu i karmiacy ptaki. Oni maja uciechg ze
skrzydlatego wrzeszczacego tlumu, a my
mamy ptasie odchody na poktadzie.

W wigilijny wieczor na ulicach jest mno-
stwo ludzi. Knajpy pelne. Wida¢, ze Austra-
lijczycy celebruja ten dzien ze znajomymi.
My spedzamy wieczor w kameralnym gro-
nie, a owocem naszych zdawatoby sig niepo-
radnych dziatan kulinarnych jest prawdziwa
uczta. Swiety Mikotaj o nas nie zapomniat
i kazdy dostaje drobny upominek. Pierw-
szego dnia $wiat jedziemy samochodem na
wycieczke po wyspie. Odwiedzamy kilka

Przepis na

(godz. 20.00) zapowiada si¢ rownie smako-
wicie. Obok znanych i lubianych zespotow
Banana Boat czy Tonam i Synowie wystapi
Mgski Choér Szantowy Zawisza Czarny. Tym
razem ze wsparciem w roli szantymenow
Macieja Jedrzejki, Henryka Czekaly, Ma-
cieja Luczaka, Marka Szurawskiego i Woj-
ciecha Dudzinskiego.

Na ,,Kopy$¢” jezdze od lat i od lat o niej
piszg. Ten festiwal jest jak pyszne ciasto
zrobione wedtug sprawdzonego przepisu,
ktory niby jest prosty — zaprosi¢ wyma-

przepigknych miejsc i spotykamy mndstwo
zwierzat. Najwigcej matych walabii i wom-
batow jest w parku Cradle Mountain. Nad je-
ziorem Saint Clair mamy okazjg przyjrze¢ si¢
z bliska jezykowi z dtugim noskiem. Michat
wypatrzyl nawet stynnego diabta tasman-
skiego, ktory akurat myt lapki po positku.
Lepiej nie wnikaé, co byto w menu, bo diabty
— najwigksze na $wiecie drapiezne torbacze —
zywia sig gléwnie padlina.

Nastgpnego dnia czekaja nas kolejne
emocje. Z Sydney wyrusza flota jach-
tow rywalizujacych w regatach Sydney —
Hobart, a my szykujemy si¢ na powitanie
finiszujacych zatog.

Michat Palczynski
Kazdy moze wzigé udziat w interesujagcym go
etapie rejsu dookota $wiata Michata Palczyn-
skiego. Szczegdty na stronie www.skiff.pl

,KOpySC

gajaca publicznosé, dobrych wykonaw-
cow, fachowcow od akustyki, ogarnaé to
wszystko organizacyjnie, stworzy¢ domo-
wa atmosferg i sukces murowany. Przepis
prosty, ale nie kazdy potrafi przygotowaé
dobre danie. Moze to kwestia proporcji,
moze zaangazowania, rodzinnej atmo-
sfery, a moze diabel tkwi w szczegotach.
Nie wiem, ale jestem pewien, ze tak jak co
roku — bedzie pysznie. Zapraszam wigc na
te uczte.

Mariusz Bartosik

BIURO FESTIWALLU:
TEL. 85 652 04 90O
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30 lat Mechanikéw Shanty

Przed festiwalem ,,Kopys¢” Henryk ,,Szkot” Czekata
opowiada Mariuszowi Bartosikowi o korzeniach, zakretach,
inspiracjach i przysztosci grupy Mechanicy Shanty.

Rozépiewana zatoga z warsztatéw, czyli Mechanicy Shanty. Trzy dekady na scenie.

Mariusz Bartosik: Urodziles si¢ i wy-
chowate$ na Slasku — skad zatem zainte-
resowanie morzem?

Henryk ,,Szkot” Czekala: Miatem 8 lat,
gdy pierwszy raz pojechalem nad morze.
TrafiliSmy na sztorm — widok byt niesamo-
wity, fale wielkie jak gory (ta mlodziencza
wyobraznia) zrobily na mnie wrazenie,
ktore pozostato na lata. Na poczatku szkoty
Sredniej przystapitem do wodnej druzyny
harcerskiej i rozpoczeta si¢ przygoda z ze-
glarstwem: kursy teoretyczne, szkutnia, pa-
tenty na obozach zeglarskich...

W 1983 roku wyjechalem na Harcerskie
Warsztaty Kultury Marynistycznej w Koto-
brzegu zorganizowane przez gdynskie CWM.
Tam uczono nas wszystkiego, co z morzem
zwigzane: od wiazania supetkow, przez ry-
sowanie fal, po fotografi¢. No i oczywiscie
zeglarstwa — kazdy oboz konczyt sig rejsem,
pierwszy odbylem na ,,Zawiszy Czarnym’.
Byly tez szanty i to w najlepszym wykonaniu,
bo zajecia prowadzit Marek Szurawski, legen-
da sceny szantowej i kopalnia wiedzy o kul-
turze marynistycznej. Marek zrobit na mnie
ogromne wrazenie.

Tam narodzili si¢ Mechanicy Shanty?

Wiasciwie to po kolejnych warsztatach,
zima 1985 roku. Byli w$rdd nas cztonkowie
réznych grup $piewajacych piesni zeglar-
skie oraz uczestnicy warsztatow. Poczatko-
wo nie mysleliémy o zespole, a raczej o po-
warsztatowych nagraniach, aby pozostat
po nich jakis $lad. Z czasem zostato kilku
najwigkszych zapalencow. Tak wykrystali-
zowat si¢ trzon zespotu Mechanicy Shanty.

WIATR

Fot. Mariusz Bartosik

A skad wzigla si¢ nazwa?

Po kolejnych nagraniach realizator chciat
je sobie opisaé, wige zapytal: ,.kto wy wlas-
ciwie jestescie, co to za zespdt”. My na to, ze
nie zespot, tylko ze z warsztatow i w ogodle...
Ktos dla zartu rzucit, ze skoro z warsztatow
to ,,mechanicy”, a kto$ dodal: ,,shanty”. I tak
juz zostalo.

Zespot przechodzil rézne etapy, zmienial
si¢ sklad, a nawet koncepcje muzyczne.

W lutym 1987 roku ustalit si¢ podstawowy
skfad, w ktorym dziataliémy do maja 1991
roku. W tym czasie nagrali$my pierwsza pro-
fesjonalnie wydang kasetg i ptytg¢ wyprodu-
kowana przez Polskie Nagrania. Na krazku
,»Mechanicy Shanty” byly miedzy innymi ta-
kie piosenki, jak ,,Zeglyj”, ,,Marco Polo” czy
,Green Horn”. W latach 1990 — 1993 zespot
funkcjonowatl w stanie przejsciowym — na-
staty perturbacje personalne wynikte z burzy
muzycznej, koncepcji tworczych i innych
niesprzyjajacych wiatrow. Efektem tego byt
powrot do pierwotnego sktadu w lutym 1994
roku. Dzi§ zesp6t tworza Andrzej Bernat
,,Bebik”, Henryk Czekata ,,Szkot”, Michat
Karczewski ,,Misiek”, Maciej fuczak ,,Rob-
ben”, Jacek Ledworowski ,,Fiskalny” i Piotr
Ruszkowski ,,Picek”. Natomiast Lech Klup$
i Bartek Ledworowski sa na urlopie.

Pochodzicie z roznych stron Polski. To
nie ulatwia pracy.

Duze odleglosci nas i dziela, i lacza.
Z jednej strony, utrudnia to logistyke — za-
rowno przed wyjazdami na wystepy, jak
i przy pracy nad repertuarem. Z drugiej
zas$, brak czasu na spotkania i proby mobili-

zuje cztonkow grupy. Dzigki temu owocnie
wykorzystujemy te nieliczne chwile, gdy
jestesmy w komplecie. Staramy si¢ mak-
symalnie wykorzysta¢ nasz wspolny pobyt
przed i po festiwalach. Mysle, ze to nawet
lepiej mieszka¢ daleko od siebie. Przy tak
réznych temperamentach cztonkow zespo-
tu blisko$¢ mogtaby utrudni¢ wspolne $pie-
wanie [Smiech].

Sporo sukcesdéw si¢ uzbieralo przez te
30 lat.

Owszem, wystgpowaliSmy na wszystkich
festiwalach w Polsce. Ale nie sukcesy sa
najwazniejsze. Najbardziej cieszy nas to,
ze mimo uplywu lat wciaz mamy wierna
publiczno$é. I co wazne, dotaczyto do niej
nowe pokolenie stuchaczy.

Grali$cie tez poza granicami kraju.

W 1988 roku wystapiliSmy na festiwalu
w Kotce w Finlandii i wrdciliSmy z nagroda.
Ponownie grali§my tam w 1992 roku. Polu-
bili nas tez w Niemczech — trzykrotnie za-
$piewali$my na Festival Maritim w Bremen.
Grywalismy rowniez w Holandii i w Szwe-
cji. Osobnym etapem zagranicznych wojazy
byly wyjazdy do USA. Przy okazji festiwalu
w Chicago spetniliSmy nasze marzenia, wy-
bierajac si¢ do Nowego Orleanu, Nasheville
i wielu miejsc, gdzie nasza ukochana muzyke
graja na zywo takie tuzy, jak Alison Krauss
z Union Station, Jerry Douglas, Sam Bush,
Béla Fleck, czy Tim O’Brien. To byto wspa-
niale dos§wiadczenie. Myslg, ze bez tego wy-
jazdu nie byli bySmy w tym miejscu naszej
artystycznej drogi, w ktorym dzis$ jestesmy.

Plany na przysztos$¢?

Gramy kilkadziesiat koncertow rocznie
w roznych, czasem zaskakujacych, miej-
scach. Wszgdzie spotykamy zeglarzy, kto-
rzy maja ochotg si¢ pobawi przy naszej
muzyce. Duza czg$¢ czasu pochtaniaja nam
obowiazki rodzinne i zawodowe — bo kazdy
poza $piewaniem co$ jeszcze robi. Cho¢ to
nie jest tatwe, poza koncertowaniem probu-
jemy sig przygotowac do kolejnych nagran.
Nasza piagta plyta ma zawiera¢ materiat
szantowy $piewany a cappella. Jednoczesnie
myslimy o szdstej ptycie w klimacie nasze-
go tradycyjnego grania. Jest parg pomystow,
nowych instrumentow i piosenek, z ktorych
kilka wykonujemy juz na koncertach.

W kwietniu, na festiwalu ,,Kopys$¢”
w Bialymstoku, bedziecie obchodzi¢
jubileusz.

Tak, szykuje si¢ zacny koncert. Oprocz
nas wystapia na pewno: Tonam i Synowie,
Flash Creep, Formacja i Marek Szurawski.
Znajac zaangazowanie organizatorow ,,Ko-
pysci”, z Ela Minko na czele, jeste$my pew-
ni, ze wieczor bedzie wspaniaty.

Rozmawiat Mariusz Bartosik
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FOT. ANDRZEJ JARACZ

Pomnik polskiego artylerzysty w Narwiku.

Cztonkowie zespotu Groms Plass zabrali ,Wiatr” do Norwegii.

Fot. Elzbieta Tomczyk-Miczka (2)

Chtopcy z Placu Gromu

o niezwykli artysci. Polska publicz-

I nos$¢ szantowa wita ich z ogromna

radoscia i z roku na rok coraz lepiej
$piewa z nimi po norwesku. Jakby w rewanzu
za to, ze oni, rodowici Norwegowie, $piewaja
po polsku utozone przez siebie i przethuma-
czone na nasz jezyk stowa: ,,Jest taki plac
— nagi i pusty, gdzie zawsze stal Wojownik
Grom”,

Groms Plass to po polsku plac ,,Gromu”.
Chodzi tu o plac w Narwiku na péinocy
Norwegii, gdzie stoi pomnik artylerzysty
upamigtniajacy polskich marynarzy z ORP
,,Grom” polegtych w bitwie o Narwik. Mo-
nument wzniesiono w 1979 roku. Trudno
w to uwierzy¢, ale wlasnie na dalekiej pot-
nocy Norwegii ta symbolika stata si¢ po-
czatkiem historii zespotu i jego zwiazkow
z Krakowem...

Knut jest kierowca ambulansu w miej-
scowym szpitalu, a w grupie gra na gitarze.
Tak samo jak Rolf, wyktadowca socjologii.
Multiinstrumentalista @rjan pracuje jako
nauczyciel w gimnazjum. Qystein na co
dzien realizuje programy antynarkotykowe,
a jego instrumenty to mandolina i bandzo.
Bjorn, w cywilu dyrektor szkoty, jest sze-
fem grupy — gra na akordeonie i harmonij-
ce ustnej. Chtopcy z Placu Gromu $piewaja
wilasne teksty i kompozycje. Ich muzyka
zrodzila si¢ z tradycyjnej ballady norwe-
skiej, zawiera elementy bluesa, pop, folku
i szant. Na co dzien, po pracy, muzycy two-
rza, wystepuja w klubach i nagrywaja plyty
— maja juz pig¢ autorskich albumow.

Dlaczego Groms Plass? Na poczatku
wspolnego grania odbywali proby w garazu
znajdujacym si¢ tuz obok placu z pomni-
kiem polskiego artylerzysty. Gdy w 2000
roku pomnik zostat uszkodzony i zniknat,
muzycy podjeli akcje na rzecz jego rekon-
strukcji. W ramach kampanii odbudowy
pomnika ulozyli piosenke ,,Krigeren Grom”
(,,Wojownik Grom”). W 2002 roku, pod-
czas obchodéw 100-lecia Narwiku, grupa
wrgczyta merowi miasta czek na 1200 euro

www.wiatr.pl

Norweski zespol Groms Plass piqty raz goscit
na festiwalu Shanties i znow porwat publicznos¢. Ustyszeé na zywo
ich wzruszajqcq piesn o polskich marynarzach — bezcenne!

Z placu ,Gromu” do Krakowa na Shanties 2015.

— caly dochod z koncertu. Stowa piosenki
o pomnikowym wojowniku przetlumaczyli
zaprzyjaznieni Polacy, mieszkancy péinoc-
nej Norwegii. Oni tez dali muzykom pierw-
sze lekcje wymowy.

Gdy maty chtopiec chcial mu doréwnac,
Grom nie wytrzymatl i runat w dot.
Przechodniu stan — rozejrzyj sig,

Teraz go brak — czy nie znaczyt nic?

W piwnicy legt — przykryty kurzem,
Waleczny olbrzym — broczacy krwia.
Samotny, zostal z innej epoki,
Przypominajac wojny smak.

Wré¢my na chwilg do historii. Podczas
II wojny $wiatowej, wiosna 1940 roku,
w Narwiku walczyta Samodzielna Bryga-
da Strzelcow Podhalanskich wchodzaca
w sktad sojuszniczego korpusu ekspedycyj-
nego. Z morza wspieraty ja okrety ,,Grom”
i ,,Blyskawica”. W tej brygadzie walczyli
migdzy innymi zolnierze z Sadecczyzny,
dlatego tez Nowy Sacz od 1964 roku jest
miastem partnerskim Narwiku. W walkach

pod Narwikiem polegto 116 podhalanczy-
kow i 69 cztonkéw zatogi ,,Gromu”. Okret
zostat zatopiony, ale nim poszedl na dno,
przez ostatnie trzy dni codziennie rano
wyptywal na wody fiordu i z dziat celnie
zestrzeliwal niemiecka flage gorujaca nad
miastem.

Zatoga ORP ,Grom” zdobyla sympatie
i podziw mieszkancow. W Narwiku pie-
legnuje si¢ pamigé o walkach alianckich,
miasto starannie utrzymuje cmentarz wo-
jenny, tablice pamiatkowe i cickawe zbiory
Muzeum Walki. Pamigtaja o walczacych
tam polskich zotnierzach. Dzigki tej hi-
storii publiczno$¢ krakowskiego festiwalu
moze cieszy¢ si¢ niezwyklymi koncerta-
mi norweskich gosci. Utwor ,,Wojownik
Grom” $piewany jest wspolnie z widownia,
bariera jgzykowa nie istnieje, wszyscy maja
tzy w oczach, a w reku zapalone ogniki — to
niezapomniany moment, piosenka wzrusza
i porywa publicznos¢.

,Grom” z ,,Blyskawica”, siostry dwie,
Gnaty do boju uwolni¢ cig.
Jest taki plac — nagi i pusty...

,,Gromsi” maja w Polsce silna grupe fa-
now. Niektorzy przychodza na koncerty
tylko dla nich. Zespot podczas wystgpow
utrzymuje znakomity kontakt z publicznos-
cia. Muzycy sa rado$ni i widac, ze to, co
robia, sprawia im wielka frajd¢. Cho¢ nie
sa typowymi zeglarzami — morze maja we
krwi. Doskonale odnajdywali si¢ na sce-
nie wielkiej hali KS Korona, w sali klubu
studenckiego Rotunda oraz w przytulnym
i kameralnym wngtrzu festiwalowej tawer-
ny ,,Stary Port”.

Elzbieta Tomczyk-Miczka
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Tradycyjne todzie wislane: niedrogie, trwate, sprawne i urokliwe. Grupa zapalericéw z Mazowsza wraca do korzeni i wzbogaca pejzaz Wisty.

todzie ocalone od zapomnienia

Piotr Sadurski, znany fotoreporter, zapragnat
plywaé po rzece i zdobyt todz, na ktorej spedza kazda
wolng chwile. Oto Zeglarski pomyst na Wiste.

iotr Sadurski i Dariusz Kozlenko, re-
Pporterzy »Newsweeka”, ptyneli todzia

wiostowa z Warszawy do Berlina, szu-
kajac materialu na reportaz. Tak szukali, ze
az w koncu zakochali si¢ w rzekach. Piotr,
z wyksztatcenia archeolog podwodny, po po-
wrocie postanowit pozyskac t6dz dla siebie.
Planowat $ciagna¢ ja z Holandii, poczynit na-
wet pierwsze kroki. Jednak Marcin Figurski,
operator filmowy, naméwit go, by pomyslat
o tradycyjnej todzi wislanej. — Rzeka jest
kapry$na — mowit. — Petno w niej kamieni,
ptycizn, a zatogi wchodza poZzniej w zapiasz-
czonych butach na poktad... Lepiej kup sobie

Andrzej Gurdzinski z Murzynowa odkurzyt narzedzia i rozpoczat budowe jak za dawnych lat.

10dz, ktora przetrwa wszystko, bo dno i bur-
ty ma z calowej sosny. W razie klopotow la-
two i niedrogo ja naprawisz. A gdy ztamiesz
maszt, pojdziesz do lesniczego i poprosisz, by
ci wystrugatl nowy.

Piotr oraz Ryszard Romanowski z Fun-
dacji Pro Bono PL zaczgli razem szukaé
budowniczych takich todzi. Niestety trady-
cyjne szkutnictwo to fach wymierajacy. Jest
jeden mlody specjalista w Basoni nad Wisla,
wsi lezacej migdzy Sandomierzem a Kazi-
mierzem Dolnym. Dwoch innych w okoli-
cach Czerwinska i Plocka. A takze w miej-
scowosci Hanna nad Bugiem, chociaz tam

mozna zaméwi¢ tradycyjna dtubanke wy-
konana z pnia wierzby. Przyszli armatorzy
dtugo szukali odpowiedniego specjalisty, az
wreszcie trafili do Andrzeja Gurdzinskiego
z Murzynowa. Starszy pan od lat nie budo-
watl juz lodzi, ale zachowal wyposazenie
warsztatowe po ojcu i dat sig namowi¢ na
przyjgcie zlecenia. Sadurski tak starannie
dokumentowal kazdy etap budowy, ze na
koniec z tej przygody powstata nawet praca
magisterska o tradycyjnym szkutnictwie.

Ostatnie elementy na kadtub.
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LODZIE WISLANE TRADYCJA

1ANRED

Pionierem ptywania na tradycyjnych to-
dziach wislanych byl niewatpliwie Marcin
Figurski. Zbudowatl taka jednostke, wyposa-
zyt ja w klasyczny zagiel i regularnie spgdzat
czas narzece, szukajac spokoju i wytchnienia
od codziennej pracy. Bylo to parg lat temu,
kiedy w Warszawie nie myslano jeszcze
o odbudowie tradycji zwiazanych z zegluga
drewnianymi fodziami. Niedawno kto$ inny
zbudowat sobie podobna jednostke i plywat
weekendowo Wista na pétnoc od Warszawy.
Pomyst spodobat cig kilku znajomym i oni tez
zapragneli spgdza¢ w ten sposob wolny czas.

Lodzie budowane sa wedlug starych tech-
nologii, nie ma tu zbyt wiele miejsca na
nowinki. Deski sosnowe musza by¢ sezo-
nowane, aby si¢ nie paczyly i nie gigty nie-
odpowiednio. Wregi wykonywane sg z na-
turalnych krzywulcow, gigcie drewna jest
dopuszczalne, ale to juz raczej powiew no-
wego. Podobnie rzecz si¢ ma z dychtowaniem
todzi, czyli uszczelnianiem. Dawniej uzywa-
no do tego smotowanego sznura konopnego
lub bawelnianego, dzi§ mozna zastosowac
wspotczesne $rodki. Ksztalty todzi nie sg
przypadkowe. Lagodnie wznoszaca sig czg$é
dziobowa pozwala precyzyjnie dobija¢ do
wislanych tach. Burty sa niskie, bo na rzece
nie ma duzego zafalowania. Z tymi burtami
to zresztq cata historia — ich wysokos¢ zale-
zy od regionu, w ktorym 16dz powstala i jest
wykorzystywana. Na dolnej Wisle, gdzie fale
bywaja wigksze, konieczne bylo stosowanie
wyzszych burt. W okolicy Kazimierza Dol-
nego wystarczata jedna deska, by woda nie
wdzierata si¢ do $rodka. Takie konstrukcje,
doskonalone przez stulecia, majg swoje ta-
jemnice. Budowanie repliki starej odzi to
zanikajacy kunszt. Na calej dtugosci rzeki
ostalo si¢ zaledwie kilku szkutnikow, ktorzy
wiedza, jak to robi¢ i jak tchna¢ duszg w tg
— wydawaloby si¢ — prosta konstrukcjg. Bu-

Zeglarze urzadzaja pikniki u brzegéw wiélanej tachy.

dowa todzi kosztuje od 2,5 do 3 tys. zt. Do
tego potrzebny jest maszt z sosny lub lepszy
ze $wierku, rozprze z leszczyny oraz zagiel
— warszawscy zeglarze wislani szyja je sami
zbawelny lub zamawiaja dakronowe w firmie
Wawer (jedyne wigksze odstgpstwo od trady-
cji). Oczywiscie cena jednostki uzalezniona
jest od rodzaju konstrukeji i jej wielkoscei.

— Kiedy Warszawa pgdzi w swoim sta-
tym szaleficzym rytmie, na rzece ludzie sa
wyciszeni i skupieni — méwi Piotr Sadurski.
— To ptywanie kryje w sobie jaka$ magig.
Wyrwanie si¢ na Wislg cho¢by na parg go-
dzin zmienia cztowieka. A poza tym rzecz-
na zegluga ma w sobie co$ z mistycyzmu.

W Warszawie Wista, cho¢ szeroka, jest
niemal niezeglowna. Ptytka, z licznymi ra-
fami kamiennymi, zmiennym poziomem
wody — zegluga nie jest tatwa, ale bardzo
wciaga. Kto na dobre tego posmakowal,

juz na rzece zostanie. To dlatego w Porcie
Czerniakowskim, ktory stal si¢ nieformalna
baza starych warszawskich lodzi, cumuje
juz kilkanascie jednostek. I wciaz przyby-
waja nowe. Ludzie szukaja na Wisle spo-
koju. Czgsto tacza si¢ w grupy i organizuja
na wodzie imprezy. Kiedy za warszawskim
mostem Poniatowskiego tworzy si¢ lacha,
ktora zeglarze nazywaja Poniatowka, zato-
gi drewnianych todzi spotykajq si¢ tam na
wspolnym gotowaniu potraw z kociotka.
Chetnie tez zapraszaja gosci, ktorzy wprost
nie moga uwierzy¢, ze w tak niezwyktly
wodniacki i tradycyjny sposob mozna spg-
dzaé¢ czas w centrum metropolii. Oto bo-
wiem w $rodku Warszawy, na wislanej
wyspie, wyrasta obozowisko jak przed laty.
A niektorzy zeglarze przywdziewaja nawet
stroje z epoki. Jakby czas stanat w miejscu...

Marek Stodownik

Piotr Sadurski po zawietrznej. Odpada i pedzi z wiatrem i nurtem.
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SPORT KLASA OPTIMIST

FOT. MAREK WILCZEK (2)

Wiktoria Gotebiowska (Itawa) przed sezonem zdobyta ztoto M$ Ice-Optimist.

Trzeci sezon programu Energa Sailing

ozpoczal sig trzeci sezon projek-
R tu Energa Sailing, najwigkszego

w Polsce programu edukacji ze-
glarskiej prowadzonego przez Grupg Ener-
ga i PZZ. W tym roku projekt obejmuje az
osiem miast, 800 uczestnikow oraz pilota-
zowy program szkolenia w windsurfingu.

SEJK Pogon - reaktywacja

Stowarzyszenie Euro Jachtklub Pogon
Szczecin reaktywuje sekcje klasy Optimist.
Po kilku sezonach przerwy w szkoleniu
najmiodszych sternikéw, po zakonczeniu
przebudowy Mariny Pogon oraz po zbu-
rzeniu starego drewnianego hangaru i po-
stawieniu w jego miejsce hali namiotowe;j
trenerzy mogli wreszcie podja¢ decyzjg
o odbudowie sekcji, ktora kilka lat temu na-
lezata do najsilniejszych w kraju.

Pierwsze spotkanie z zawodnikami i ro-
dzicami odbylo si¢ na poczatku marca.
Sekcja kieruje Zbigniew Muraszko, trener,
ktory wychowal migedzy innymi Agnieszke
Skrzypulec (sterniczka klasy 470, uczest-
niczka igrzysk w Londynie) oraz Tadeusza
Kubiaka (zawodnik klasy Laser). Szczego-
towe informacje o planach sekcji i zajgciach
na szczecinskiej przystani mozna uzyskaé
bezposrednio u szkoleniowca: Zbigniew
Muraszko — tel. 604 585 168.

Sport od lat mocno jest zwiazany z Ma-
ring Pogon, jedna z najwigkszych na Po-
morzu Zachodnim. Oprocz sekcji klasy
Optimist klub prowadzi szkolenie w kla-
sach Laser 4.7, Laser Radial, Laser Stan-
dard oraz w klasach dwuosobowych: 420
i 470. Za lasery odpowiada znany w kraju
trener Robert Siluk. Zatogami opiekuje si¢
Tomasz Jakubiak, olimpijczyk, dwukrot-
ny mistrz §wiata junioréw i medalista mi-
strzostw $wiata senioré6w w klasie 470.

WIATR

Energa Sailing to teoretyczne i praktyczne
zajecia majace przyblizy¢ uczniom pierw-
szych klas podstawy zeglarstwa oraz zachgci¢
do rozpoczgcia przygody z naszym sportem.
Projekt jest czgécia programu spolecznej
odpowiedzialno$ci biznesu Grupy Energa.
Oferta w klasie Optimist skierowana jest do
chlopcow i dziewczat w wieku od 7 do 9 lat,
natomiast w windsurfingu do nieco starszych
—o0d 9 do 11 lat. Szkolenie w klasie Optimist
(w kazdym osérodku $rednio dla 100 0s6b) pro-
wadzone jest w Szczecinie, Gdyni, Sopocie,
Olsztynie, Poznaniu, Warszawie, Krakowie
i we Wroctawiu. Z kolei zajgcia z windsurfin-
gu odbywaja si¢ w Warszawie i Sopocie.

— Juz trzeci raz podejmujemy probe za-
szczepienia w mtodych ludziach zeglarskiej
pasji — mowi Maciej Ruwinski z Grupy
Energa, koordynator programu. — Poprzed-

W tym roku projekt Energa Sailing obejmuje osiem miast i 800 uczestnikdw.

nie edycje Energa Sailing zakonczyly sig
sukcesem. Z roku na rok rozwijamy nasz
projekt, tym razem dolaczaja dwa kolejne
miasta. Mamy wigc coraz ciekawsza propo-
zycje dla dzieci, ktore chciatyby rozpoczaé
przygode z zeglarstwem.

W kazdym regionie program ma patrona
z kadry narodowej PZZ. Agnieszka Skrzy-
pulec i Irmina Mrbézek-Gliszczynska po-
prowadza pojedyncze zajgcia w Szczecinie,
Anna Weizieher w Warszawie, Przemystaw
Miarczynski w Trojmiescie, Piotr Myszka
w Olsztynie, Kacper Zieminski w Pozna-
niu, Lukasz Przybytek i Pawel Kotodzinski
w Krakowie, a Piotr Kula we Wroctawiu.
Patronami nowego programu windsurfingo-
wego zostali Maja Dziarnowska i Pawet Tar-
nowski. Wigcej o projekcie na stronie www.
energasailing.pl.

MS klasy Optimist w Dziwnowie

T

egoroczne mistrzostwa $wiata klasy Optimist odbgda si¢ na przetomie sierpnia
i wrzesnia w Dziwnowie. Akwenem regat bgdzie Zalew Kamienski. Organizatorzy
spodziewaja si¢ udziatu 300 sternikow z 60 krajow. Wpisowe wynosi 550 euro.

Portem regat poczatkowo miat by¢ Kamien Pomorski, jed-
nak zarzad Polskiego Stowarzyszenia Klasy Optimist wypo-
wiedziat umowg o wspolpracy z wltadzami miasta, a w kon-
sekwencji zaproponowatl przeniesienie imprezy do sasiedniego
Dziwnowa. Na zmiang portu zgode wyrazito Migdzynarodowe
Stowarzyszenie Klasy Optimist (IODA). — Dziwndéw ma odpo-
wiednia infrastruktureg do przeprowadzenia mistrzostw $wiata.
Ma réwniez doswiadczenie w organizacji migdzynarodowych
imprez zeglarskich. Ubiegloroczne mistrzostwa w klasie Laser
Radial byty najlepiej ocenione pod wzglgdem organizacyjnym
w historii tej konkurencji. Jestem przekonany, ze takze nasze
regaty zostana zapamigtane jako wydarzenie sportowe zorgani-
zowane na najwyzszym poziomie — powiedziat Tomasz Figle-
rowicz, prezydent Polskiego Stowarzyszenia Klasy Optimist.

Pod koniec lutego uruchomiono nowa strong internetowa mi-
strzostw (optiworlds2015.com). W witrynie znajdziecie migdzy
innymi program regat oraz informacje dotyczace optat.

pOLAND
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olacy zdominowali mistrzostwa ro-
P zegrane w Kingston, w kanadyjskim

stanie Ontario. Jabtoriski obronit ty-
tut mistrza, srebrny medal wywalczyt Robert
Graczyk, a braz zdobyt Michat Burczynski.
Nasi zawodnicy potwierdzili swoja dominacje
w tym sporcie, gdyz w mistrzostwach przed
rokiem pierwszy byt Jabtonski, drugi Burczyn-
ski, a trzeci Zakrzewski. W tym roku w pierw-
szej dziesigtce byto az pieciu Polakéw — To-
mek Zakrzewski zajat pigte miejsce, a Kuba
Schneider byt 9. Oto relacja zza oceanu pidra
Karola Jabtonskiego.

Bojerowe regaty za oceanem to wyzwanie
logistyczne. W pierwszej potowie stycznia
nadatem do Chicago siedem paczek waza-
cych tacznie okoto 300 kg. Pakowanie byto
bardzo czasochtonne, a odhaczanie wszyst-
kich punktéw na liscie zajeto mi wigcej
czasu niz planowalem. Najwazniejsze, ze
zdazytem, bo data odbioru sprzgtu zostata
przyspieszona o dzien. Paczki poleciaty w
srodg, a juz w sobot¢ byty u mojego kolegi
Leszka Ziotkowskiego, od lat mieszkajacego
w Chicago, z ktorego goscinnosci korzystata
cala reprezentacja. Po nadaniu paczek mo-
glismy jedynie zywi¢ nadziejg, ze wszystko
dotrze na miejsce bez przeszkod i w catoscei.
Tak tez si¢ stato. Taki transport byt mozliwy
dzigki finansowemu wsparciu i pomocy lo-
gistycznej PZZ. Wielkie dzieki dla pan Ewe-
liny i Renaty za profesjonalizm w dziataniu.

Na mistrzostwa wyruszytem dobrze
przygotowany. Na treningach zeglowatem
szybko w kazdych warunkach, a sporo dni
przed odlotem poswigcitem na specjali-
styczne treningi sprawno$ciowe. W Chica-
go wypozyczyliSmy samochéd, sprawdzi-
liSmy sprzet, zapakowali$my go starannie
i wyruszyliSmy do Kingston nad jeziorem
Ontario w Kanadzie. To az 12 godzin jazdy.

Kroétko po przyjezdzie ztozyliSmy sprzet
na lodzie, ale zrezygnowali$my z treningu
ze wzgledu na silny wiatr. Poza tym akwen
nie byl jeszcze dobrze sprawdzony. Byto
na nim sporo przelomoéw i nieréwnosci.
Mam zasadg, od ktorej nie robi¢ wyjatkow
— nigdy nie wylatuj¢ pierwszy na niespraw-
dzony 16d. Podczas treningdw musieliSmy
bardzo uwazaé, by nie trafi¢ na wystajace
kawalki i zwaty lodu. Na dodatek po po-
tudniu zaczal padaé deszcz, pdzniej $nieg
i na lodzie zaczgly si¢ tworzy¢ male zaspy.
Zapowiadaty si¢ dtugie i trudne regaty.

Pierwszego dnia rozegrano jeden wyscig
eliminacyjny. Nierowna tafla pokryta byla
malymi zmrozonymi zaspami $niegu. Wia-
tru starczylo na dwa okrazenia wyscigu
zlotej floty, w ktorej startowali wszyscy
Polacy. Krgcito jak na matych jeziorach
i zeglowalo sig jak na wodzie — na halséwce
wykonywatem po 6, 8 zwrotow, starajac si¢
wykorzysta¢ duze zmiany wiatru. Podob-
nie bylo na kursach z wiatrem. Po dwoch
okrazeniach na dolnym znaku bylem razem

www.wiatr.pl

Karol Jabtoriski (P36) po wygraniu mistrzostw $wiata zwyciezyt takze w mistrzostwach Polski. Szes¢ wyscigow

w trudnych warunkach rozegrano na $niardwach. O wygranej zadecydowat ostatni bieg.

Fot. Marek Karbowski

Krél wiatru i lodu

Gdyby byt aktorem, musiatby dosta¢ honorowego Oscara
za caloksztalt tworczosci. Karol Jabtonski wywalczyt w USA
dziewiqty tytut bojerowego mistrza swiata w klasie DN.

z Amerykaninem Ronem Sherry, rozgry-
wali$my doskonaty pojedynek.

Drugiego dnia z powodu niskiej tempe-
ratury start zostal przelozony na godzing
12.00. Wiato 11 m/s z silniejszymi szkwa-
tami. Ekstremalna i szybka jazda po nie-
rownej tafli wymagata maksymalnej kon-
centracji i olbrzymiego wysitku. Wszystkie
migs$nie mialem mocno spigte i naprg¢zone,
bez szans na chwilg odpoczynku. Maly
btad mogt doprowadzi¢ do straty kontro-
li nad bojerem, co najczesciej konczy sig
tzw. korkociagiem. Wielu zeglarzy musiato
wyproébowac ten manewr przy predkosci
przekraczajacej 100 km/h. Wygratem dwa
wyscigi po zacigtej walce z Michatem Bur-
czynskim, Tomkiem Zakrzewskim, Ronem
Sherry i przenikliwym zimnem. Odczuwal-
na temperatura wynosita minus 24 stopnie
Celsjusza. Jezeli dodamy do tego predkosé
$lizgu, mozna sobie wyobrazic, jak paskud-
na byla aura. Jeden z biegdw, ktory zreszta
wigkszo$¢ ukonczyta, zostat przerwany, bo
zawodnik szwajcarski na drugim okrazeniu
trafit w quada komisji regatowej. Szkoda,
bo mialbym wtedy hattricka, czyli trzy
zwycigstwa w jednym dniu.

Nazajutrz wyscigi odroczono z powodu
bardzo silnego wiatru i niskiej temperatury.
Natomiast kolejnego, ostatniego dnia mi-
strzostw, do potudnia czekalismy na pierw-
sze szkwaly. Przy lekkich podmuchach testo-
watem rozne ptozy. W pierwszym wyscigu
moja szybko$¢ nie szokowata, bo plozy ktore
wybralem, zbyt mocno trzymaty, szczeg6l-
nie na baksztagu. Zmienitem je na cienkie
teowniki i bylo juz lepiej. Tego dnia roze-

grano cztery decydujace wyscigi przy bar-
dzo stabym wietrze (3 m/s w porywach). Te
warunki absolutnie mnie nie faworyzowaty,
wigc cel byt jasny: zeglowac¢ madrze taktycz-
nie, poprawnie technicznie i zobaczymy, na
ile to wystarczy. We wszystkich wyscigach
musialem sporo nadrabiaé, bo zazwyczaj
gorny znak po pierwszej halsowce okraza-
fem na 5., 7. miejscu. Walka o medale trwa-
fa do konca. Przed ostatnim pojedynkiem
Tomek Zakrzewski byl dwa punkty za mna
i punkt przed Michatem. Mialem juz zagwa-
rantowane srebro. Ron Sherry byt czwarty,
tuz przed Robertem Graczykiem, ktory tego
dnia zeglowal bardzo szybko i bezblednie.
Jak zwykle przed takim decydujacym wy-
Scigiem emocje rosty, bo w trakcie biegu
nie ma miejsca na spontaniczne decyzje czy
male bledy. W mojej dlugiej karierze zawo-
dowego zeglarza nauczylem si¢ rozstrzygaé
takie pojedynki na swoja korzys$é. Spokdyj,
opanowanie, wyrachowanie i konsekwentna
realizacja planu z jego ré6znymi wariantami
pomagaja ,.dowiezé” zwycigstwo do mety.
Tego cztowiek si¢ uczy cale zycie i zawsze
musi pamigtac, ze moze si¢ nie udacd.

Po raz pierwszy na mistrzostwa §wiata do
USA poleciatem 30 lat temu. Wywalczylem
wtedy piate miejsce. Nie do wiary, ze to
byto tak dawno. Bylem wtedy najlepszym
z najmlodszych zawodnikow, a teraz jestem
najstarszym mistrzem §wiata i Europy. Naj-
wazniejsze, ze ten sport nadal mnie pasjo-
nuje i ze wciaz jestem konkurencyjny. Oby
jak najdtuzej zdrowie pozwalato mi zeglo-
wac 1 $cigaé si¢ zima na lodzie.

Karol Jabtonski

WIATR
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SPORT VOLVO OCEAN RACE

Akrobatyczne wyczyny Australijczyka Luke’a Parkinsona (Abu Dhabi Ocean Racing)...

..i Francuza Kevina Escoffiera (Dongfeng Race Team).

Emocje przed metg w Auckland

0 czwartym etapie oceanicznym
P Volvo Ocean Race prowadza ex
aequo jachty z Chin i Zjednoczo-
nych Emiratéw Arabskich. Zatogi Dongfeng
Race Team i Abu Dhabi Ocean Racing maja
po osiem punktéw, Team Brunel uzbierat 14,
a Team Alvimedica oraz Mapfre — 16. Stawke
zamyka zenski zesp6t SCA, ktory choc niezle
radzi sobie w wyscigach portowych, etapy
oceaniczne kofczy na dalszych miejscach.
Na mecie w Auckland, gdzie w nocy cze-
kalo na brzegu 12 tys. kibicéw, podkresla-
no, ze jachty monotypowe startujace w tej
edycji Volvo Ocean Race bardzo uatrak-
cyjnity wyscig. Rywalizacja jest niezwykle
wyréwnana. Etapowe zwycigstwa maja juz
na koncie cztery zatogi. Podczas czwartego
etapu, po 17 dniach zeglugi, réznica miedzy
pierwszym a piatym jachtem wynosila za-
ledwie 3,2 mili. Dlatego trudno dzi$ typo-
waé zwycigzcg. Faworyzowany holenderski
Team Brunel zegluje ambitnie, ale ustgpuje
rywalom. Zesp6t Abu Dhabi Ocean Racing

ptywa szybko, ale nierdowno — potknigcia
przy tak wyréwnanym poziomie kosztuja
sporo. Najwigkszym zaskoczeniem jest po-
zycja chinskiego jachtu ,,Dongfeng”. Pod-
czas etapu do Nowej Zelandii na poktadzie
byto dwoch Chinczykow oraz armia zacigz-
na z Francji, Szwecji i USA. Zatoga zegluje
bardzo sprawnie, a Francuz Pascal Bidégor-
ry petniacy funkcjg nawigatora w zasadzie
nie popelnia bledéw. Jego rodak Charles
Caudrelier doskonale si¢ sprawdza w roli
skippera (w poprzedniej edycji byt tryme-
rem i sternikiem na pokladzie zwycigskiej
,Groupamy”). Coraz glo$niej mowi sie
o tym, ze sukcesy migdzynarodowej ekipy
pod bandera Chin doprowadza do stworze-
nia w pelni chinskiej narodowej zatogi na
kolejna edycje regat.

Czwarty etap wygrata hiszpanska zaloga
Mapfre, przed ekipa Abu Dhabi Ocean Ra-
cing oraz chinskim Dongfeng Race Team.
Zeglarze zmierzyli si¢ ze strefa stabych
wiatrow, napotkali tez wyspy stwarzajace

Czwarty etap wygrata zatoga Mapfre. Czy Hiszpanie dogonia lideréw?

WIATR

okazje do ciekawych rozwiazan taktycz-
nych. Etap trzymal widzéw w napigciu od
startu do mety. Jachty zeglowaly bardzo
blisko siebie, czg¢sto zmieniat si¢ prowadza-
cy i do konca nie byto wiadomo, kto wygra.

Po wyjsciu floty na otwarty Pacyfik do-
minowaly stabe wiatry z potudnia, wigc
nawigatorzy postanowili ptyna¢ dalej na
wschod. Team SCA oraz Team Brunel po-
ptyngly najdalej ku wschodzacemu storicu,
by tam szukaé $wiezego wiatru. Poczat-
kowo stracili na tym okoto 100 mil, ale
pozniej si¢ okazalo, ze plan byl dobry, bo
Holendrzy zeglowali na czele z przewaga
80 mil. Inni jednak odrabiali straty i wida¢
bylo, ze jacht ,,Brunel” dowodzony przez
Bouwe Bekkinga jest nieco wolniejszy od
pozostatych jednostek. Holendrzy roztrwo-
nili przewagg w tydzien.

Na prowadzenie wyszty zatogi Dongfeng
Race Team i Abu Dhabi Ocean Racing. Chin-
czycy borykali si¢ z awariami technicznymi
i przez kilka dni zamykali stawke. Jednak kie-
dy uporali si¢ z problemami, szybko odrobili
straty. Zaskakuje sprawno$¢ tej zalogi — po-
mimo konieczno$ci dokonywania napraw na
poktadzie i ztamania rutynowego harmono-
gramu wacht potrafili walczy¢ o zwycigstwo.

Przed meta na prowadzenie wyszedt jacht
,»Mapfre”, co byto zaskakujace chyba nawet
dla samej zalogi. Hiszpanie w stabym prze-
ciwnym wietrze zeglowali uwaznie, pilnu-
jac niewielkiej przewagi. Po 20 dniach spg-
dzonych w morzu i przeptynigciu 5200 mil
pokonali Abu Dhabi Ocean Racing o nieca-
fe cztery i pot minuty oraz Dongfeng Race
Team o osiem minut. Kiedy skippera Ikera
Martineza zastapit Xabi Fernandez, bedacy
dotad nieco w cieniu stawnego przyjaciela,
zaloga zaczgla zeglowaé szybko i skutecz-
nie. Od piatego etapu na poktad wraca jed-
nak Tker — moze to wpltynaé pozytywnie na
wyniki albo popsu¢ atmosferg w zespole.

Marek Stodownik
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FOT. MATT KNIGHTON / ABU DHABI OCEAN RACING, SAM GREENFIELD / DONGFENG RACE TEAM, FRANCISCO VIGNALE / MAPFRE



AMERICA'S CUP SPORT

Przygotowania do Pucharu Ameryki

( j hociaz do regat o Puchar Amery-
ki pozostaly jeszcze ponad dwa
lata (imprezg zaplanowano na

czerwiec 2017 roku), najwazniejsi gracze

rozpoczynaja intensywne przygotowania.

Udzial w eliminacjach zapowiedziato sze$¢

zespotow: obronca trofeum Oracle Team

USA, brytyjski Ben Ainslie Racing, wtoski

Luna Rossa Challenge, szwedzki Artemis

Racing, Team France oraz Emirates Team

New Zealand. Finaly zostana rozegrane

na Bermudach (atlantyckie terytorium za-

lezne Wielkiej Brytanii). W walce o orga-
nizacj¢ regat brytyjskie wyspy pokonaty

San Francisco i Chicago. Decydujace byty

inwestycje lokalnych wladz, zwolnienia

podatkowe, duze znaczenie miala tez do-
skonata aplikacja wsparta rzadowymi gwa-
rancjami.

Zatogi beda rywalizowa¢ na nowych
(wciaz projektowanych), nieco mniejszych
katamaranach o dtugosci 62 stop, wypo-
sazonych w skrzydla wodne. Po ostatnich
bardzo widowiskowych finatach niewielu
wyobrazato sobie powrot do jachtéw jedno-
kadtubowych. Konstruktorzy zapowiadaja,
ze nowe jednostki beda zeglowaé z pred-
koscia do 50 weztéw. Zmniejszono liczbg
zeglarzy — teraz na pokladzie bedzie zale-
dwie osiem osob. Skromniejsze beda tez
zespoty brzegowe. To wszystko podobno
z oszczgdnosci, ale raczej trudno uwierzyé
w te intencje. Amerykanie na obrong pu-
charu w poprzedniej edycji wydali — we-
dtug niektorych szacunkéow — nawet 200
milionéw dolaréw. Nowe jachty zostang
zwodowane w styczniu 2017 roku.

Nie wszystkie ekipy maja zagwaran-
towany komfort przygotowan. Francuzi
balansuja na krawedzi — zespot Francka
Cammasa nie traci determinacji, mimo ze
nieco odstaje od rywali w zaawansowaniu
prac projektowych i kompletowaniu zatogi.
Ciekawe rzeczy dzieja si¢ takze na rynku
transferowym. Ze szwedzka ekipa Artemis
Racing odnowit kontrakt francuski specja-
lista od wielokadtubowcow Loick Peyron,
ktorego nie chciano w zespole Team Fran-
ce. Brytyjezykéw z Ben Ainslie Racing
zasilit Paul Godison, ztoty medalista olim-
pijski i byly mistrz $§wiata w klasie Laser.

Amerykanie testowali nowy katamaran AC45 w San Francisco.
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Ksigzna Kate otrzymuje od Bena Ainslie koszulke dla syna George’a.

Treningowy katamaran Brytyjczykdw. Fot. Alex Palmer

Whosi chca natomiast pozyskac skippera
zatogi nowozelandzkiej — Deana Barkera.
Gdyby doszto do tego transferu, bylaby
to sensacja. O klopotach Nowozelandczy-
kow mowi sig coraz glosniej, zespot weiaz
nie ma podpisanych uméw sponsorskich,
a utrzymanie ekipy, nawet ograniczonej do
zaplecza projektowego i kluczowych zegla-
rzy, kosztuje ponad 200 tys. dolar6w nowo-
zelandzkich miesigcznie.

Ogloszono juz listg portow, w ktorych
odbeda si¢ imprezy cyklu America’s Cup
World Series, czyli regaty promocyjne roz-
grywane na katamaranach 45-stopowych.
To Cagliari (wloska Sardynia), Portsmouth
(Wielka Brytania), Goteborg (Szwecja)
i Hamilton (Bermudy). Co ciekawe, punkty

Fot. Balazs Gardi

INNAKER

Whtosi szlifujg forme na dwdch jachtach.

. D

Fot. Mark Lloyd

zdobyte podczas regat na matych katama-
ranach beda si¢ liczy¢é w pdzniejszych eli-
minacjach do wielkiego finatu. Ma to za-
checi¢ najlepszych zawodnikéw do udziatu
w rywalizacji i przyczynic¢ si¢ do zwigksze-
nia atrakcyjnos$ci regat. W sezonie 2016 be-
dzie pig¢ lub szes¢ imprez cyklu America’s
Cup World Series.
45-stopowe katamarany ze skrzydlami
zostaly zmodyfikowane. Przede wszyst-
kim, wzorem duzych pucharowych jed-
nostek, wyposazono je w hydroskrzydta.
Zamiast rumpli beda kota sterowe. Zmiany
dotycza takze czg$ci podwodnej. Dlatego
zespoly zamawiaja nowe jachty, najsilniej-
sze ekipy nawet po dwie jednostki.
Zapowiedziano kontynuacj¢ regat dla
miodych zatég Red Bull Youth America’s
Cup. Jeszcze nie ogloszono naboru, ale juz
30 zaldg wyrazito che¢ startu. Spora atrak-
cja finatow bedzie tez rywalizacja jachtow
klasy J, ktore o srebrny dzban $cigaly sig
w latach migedzywojennych. Udziat zapo-
wiedziato juz odmiu armatoréw tych jedno-
stek. Gdyby wszyscy zjawili si¢ na starcie,
bylby to rekord frekwencji w klasie uwaza-
nej za najpigkniejsza w dziejach zeglarstwa.
Marek Stodownik
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Fot. Carlo Borlenghi
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REGENERUJEMY CZESCI DO OGRZEWAN POSTOJOWYCH

W JACHTACH ORAZ £ODZIACH MOTOROWYCH I \

OFERUJEMY:

e regeneracje czesci zamiennych

do ogrzewan firm Webasto i Eberspacher

e dostawe czesci zamiennych nowych

po konkurencyjnych cenach

e naprawy ogrzewan dostarczonych
kurierskg - po weryfikacji uszkodzen

iuzg

odnieniu ceny usfugiogrzewanie

jest naprawiane i odsytane -

32
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2 Na oféro wane wyroby ud;fela_my rocznej gwarancji!
_Cena podzespotéw regenerowanych to-ok. 50% ceny nowych

Mazurskie domy na wodzie

ichat Szafranski z Gizycka,
M pomystodawca budowy wielu
srodladowych  houseboatow,
zainicjowal produkcje laminatowych do-
moéw na wodzie. Aquaner powstaje w stocz-
ni Delphia Yachts. Wodowanie zaplanowa-
no na czerwiec. Czy ta cickawa konstrukcja
wpisze si¢ w krajobraz mazurskich akwe-
ndéw i zmieni nasze myslenie 0 wypoczyn-
ku na szlaku wielkich jezior?
Aquanery z Olecka maja by¢ atrakcyj-
na propozycja dla tych wszystkich, ktorzy

(OO0

maja coraz wigksze problemy ze znale-
zieniem wolnego miejsca i spokoju w za-
tloczonych o$rodkach wypoczynkowych.
Pozwola mieszkancom zaszy¢ si¢ w wybra-
nym odludnym miejscu Mazur. To takze
cickawa oferta dla szefow hoteli — dzigki
pltywajacym domkom letniskowym, wypo-
sazonym w instalacje grzewcze i wszyst-
kie elementy tradycyjnych apartamentow,
moga poszerzy¢ swoja wakacyjna oferte.
Domy beda dostepne w dwoch rozmiarach.
Wigkszy, o dtugosci 11,5 m i powierzchni

Na dachu zaprojektowano poktad potaczony schodami z rufowa i dziobowa platforma kapielowa.

WIATR

uzytkowej okoto 29 m kw. (nie liczac tarasow
gornego, dziobowego i rufowego), pomiesci
obszerny salon z kuchnia w formie wyspy po-
srodku pomieszczenia oraz dwa pokoje z ta-
zienkami. Mniejszy, o dtugosci 8,6 m, bedzie
mie¢ powierzchnig uzytkowa ponad 19 m kw.
Znajda si¢ w nim salon z burtowym aneksem
kuchennym oraz sypialnia z tazienka. Na da-
chach obu jednostek zaprojektowano poktad
wypoczynkowy potaczony schodami z ru-
fowa oraz dziobowa platforma kapiclowa.
Lazienki beda wyposazone w prysznice, to-
alety i umywalki, a w kambuzie znajdzie si¢
lodowka, kuchenka gazowa i zlewozmywak.
Indywidualni armatorzy beda mogli dowol-
nie aranzowaé swoj ptywajacy dom, wybie-
rajac kolory materialow wykonczeniowych,
dowolny sprzet RTV i AGD, systemy audio,
grille, a nawet rozkladane zjezdzalnie.
Aquanera mozemy zacumowaé¢ do do-
wolnego pomostu lub nabrzeza ostonigte-
go przed zafalowaniem. Wedtug obowia-
zujacych przepisow, z nabrzezy mozemy
korzysta¢ bez pozwolen i optat. W takim
domku mozna tez zamieszka¢ na stale, nie
martwiac si¢ o koszty zwiazane z zakupem
dziatki i budowa tradycyjnego budynku. Mu-
simy jedynie zadbac o energig, wodg i odbior
nieczystosci. Aquanery beda wyposazone
w generatory pradu. W ptywakach znajda si¢
zbiorniki na wodg. Bedzie tez zbiornik na nie-
czystosci. Jednostka ma zapewni¢ wygodny
tygodniowy wypoczynek bez koniecznosci
uzupelniania zapaséw wody, paliwa i energii.
Dom bedzie mie¢ uciagowy silnik przyczep-
ny ukryty pod wygluszajaca pokrywa. Na
wigkszej jednostce — silnik 0 mocy 60 KM,
na mniejszej — o mocy 30 KM lub wigksze;.
Arek Rejs
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Szwedzka firma Agapi oferuje todzie typu RIB z kabing. Model Agapi 950 jest pierwszym zbud

owanym od poczatku do korica w stoczni Delphia Yachts.

81 km/h na todzi Agapi 950

W pazdziernikowym numerze ,,Wiatru” opublikowalismy test kabinowej todzi RIB Agapi 750.
Kilka tygodni pozniej otrzymatem zaproszenie na test nowego, prawie 10-metrowego modelu Agapi 950.
Poczqtek grudnia w Sztokholmie — ciepta bielizna obowiqzkowa.

gapi to szwedzka firma rodzinna
A zatozona przez matzenstwo Pede-
ra Asplunda i Alejandrg Levinas
Asplund. Kilka lat temu Peder postanowit
odmieni¢ swoje zycie, rzucit posadg w duzej
firmie telekomunikacyjnej i zaczat budowac
fodzie RIB. Najpierw projektowat poktady
do istniejacych modeli, pozniej w chinskiej
stoczni zaczely powstawaé pierwsze zupet-
nie nowe todzie RIB z kabina. Rok temu Pe-
der rozpoczal rozmowy ze stocznia Delphia
Yachts i wkrotce przeniost produkejg do Pol-
ski. RIB Agapi 950 jest pierwsza jednostka
Pedera zbudowana od poczatku do konca
w oleckiej stoczni. Szwedzi sa zachwyceni
wspolpraca z polska firma oraz jakos$cia do-
starczanych produktow. W kazdej rozmowie
dodaja, by nie zapomnie¢ napisaé, ze todzie
Agapi powstaja wlasnie u nas.
W Sztokholmie testowaliSmy prototypowy
model — z tymczasowymi tubami pneuma-
tycznymi, bez ogrzewania i kilku drobnych

elementow wyposazenia. Nie mialo to jed-
nak wptywu na wlasciwosci nautyczne todzi.
Agapi 950 to jednostka ponad dwa metry
dtuzsza i prawie pot metra szersza od Agapi
750, a wciaz fatwa w transporcie. W kokpi-
cie oprocz dwuosobowego fotela sternika ma
o wiele wigksza kanape w ksztalcie litery U,
a w kabinie — osobne pomieszczenie z toale-
ta i umywalka oraz dodatkowe dwuosobowe

Prosta i funkcjonalna steréwka.

miejsce noclegowe. Na rufie fodzi jest jeszcze
jedna trzyosobowa kanapa zwrocona w kie-
runku platformy kapielowej. Aby przej$¢ na
platforme, musimy przekroczy¢ oparcie ka-
napy. Po odpigciu dwoch blokad przy oparciu
mozemy je swobodnie przesuwac¢ ku rufie lub
ku dziobowi. Powstaje wtedy szerokie t6zko
z jednej lub z drugiej strony. Jesli potrzebuje-
my wigcej miejsca w kokpicie, mozemy zto-
zy¢ boczne siedziska.

W podlodze kokpitu sa dwa gniazda do
montazu stotu skladajacego si¢ z dwoch
osobnych blatéw z nogami. Mozemy wigc,
w razie potrzeby, rozstawi¢ tylko pot stotu.
Blaty i obie nogi chowamy w uchwytach pod
klapa hydraulicznie unoszonego schowka na
rufie. £6dZz moze mie¢ silnik wewngtrzny —
wowczas zajmuje on wigkszo$¢ przestrzeni
schowka. Kolejna niespodzianka jest pomy-
stowo skonstruowany fotel sternika. Wystar-
czy odpia¢ dwie klamry i oparcie fotela staje
si¢ siedziskiem dodatkowej dwuosobowej

Otwarta dziobowa kabina sypialna.

www.wiatr.pl

W podtodze kokpitu znajdujg sie gniazda do montazu stotu.

WIATR
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PLAYBOAT JACHTY MOTOROWE

Agapi 950 to wygodny jacht motorowy, ktérym mozemy podrézowac nawet w bardzo trudnych warunkach.

kanapy. Podobne rozwiazanie zastosowano
w Agapi 750, ale tam pod fotelem sternika
ukryty byl maty kambuz. Na naszej jednostce
kambuz jest w wolnej przestrzeni przed stano-
wiskiem sterowania, na prawo od zej$ciowki.
Pod fotelem sternika mamy natomiast kolejny
schowek oraz szufladowa lodowke.

Kabina Agapi 950 jest prosta, ale wygod-
na i funkcjonalna. Przy zejécidwce, na lewej

Agapi 950

Dtugos¢ 9,92 m
Szeroko$¢ bez tub 3,06 m
Szerokos¢ tub przednich 300 mm
Szerokos¢ tub tylnych 550 mm
Zanurzenie 0,45m
Waga (bez silnika) 2000 kg
Zbiornik paliwa 3001
Zbiornik wody 801
Moc silnikow przyczepnych
od 300 KM do 600 KM

34 WIATR

burcie, znajduje si¢ niewielka toaleta z umy-
walka. Po prawej jest dwuosobowe tdzko
siggajace gleboko pod stanowisko sternika.
Dziobowa kabina armatorska, z szerokim
trojkatnym tozkiem, jest otwarta, ale mozna
ja oddzieli¢ dodatkowa zastona. Naturalne
$wiatlo wpada do wnetrza przez otwierane
bulaje w niskiej nadbudéwce, duzy $wietlik
nad t6zkiem w kabinie armatora i zej$ciowke.

Czas zatozy¢ na siebie wszystkie cieple
rzeczy i opusci¢ maring. Mamy szczgscie,
bo cho¢ towarzyszy nam niewielki mroz,
niebo jest w miarg czyste, a co najwazniej-
sze — nie pada zapowiadany deszcz. Braku-
je nam jedynie morskiego zafalowania, na
ktérym mogliby$Smy sprawdzi¢ dzielno$¢
todzi. Na szczes$cie kilka mijanych promow
wytwarza wigksze sztuczne fale.

L6dz napedzana jest silnikiem Yamaha
V8 o mocy 350 KM. Wedtug Pedera, to naj-
lepsza moc dla naszej jednostki. Na pawe-
zy mozna zamocowac takze dwa motory,
kazdy o mocy 300 KM, jednak przy takim

zestawie sternik powinien by¢ dos§wiadczo-
nym motorowodniakiem. Agapi 950 bez
trudu rozpedza si¢ do predkosci ponad 44
wezlow, czyli ponad 81 km/h (przy obro-
tach okoto 5300 rpm). Przy maksymalnej
predkosci spalanie wynosi 113,8 1/h. Wy-
starczy jednak lekko odpusci¢ manetke do
30, 35 weztow, aby spalanie spadio niemal
o potoweg do okoto 65 1/h (przy obrotach po-
nizej 4500 rpm). Przy tej predkosci spada
takze hatas wywotywany gltéwnie pgdem
wiatru.

Doskonale sprawdza si¢ wysoka owiew-
ka, ktora skutecznie chroni przed wiatrem.
Mimo mrozu i duzej predkosci mozemy
swobodnie wykonywaé wszystkie mane-
wry. Ostry zwrot przy petnej predkosci nie
robi na todzi wielkiego wrazenia, a my nie
musimy si¢ obawiaé, ze zostaniemy wy-
rzuceni z fotela. Dno o przekroju ostrego
V tnie kilwatery przeptywajacych promow
jak néz, bez cigzkich uderzen o wodg. Po-
dréz jest naprawdg przyjemna. Sternik czu-
je sig jak kierowca luksusowego samocho-
du terenowego.

Agapi 950 to wygodny rodzinny jacht mo-
torowy, ktorym mozemy podrézowaé nawet
w bardzo trudnych warunkach. Armatorowi
zawsze zapewni spora dawke adrenaliny.
L6dz mozemy holowa¢ za odpowiednio
mocnym autem, najlepiej na przyczepie ofe-
rowanej razem z jachtem. Wowczas sa dla
nas dostgpne wszystkie akweny, na ktorych
nie obowiazuje zakaz korzystania z silnikow
spalinowych. Poza tym nie musimy mie¢
stalego miejsca w marinie, bo mozemy trzy-
mac t6dz w garazu lub przed domem.
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Twoja 16dz,
nasza pasja

- : B Zabezpiecz kadtub swojej todzi przed
porastaniem stosujac farby Seajet. Seajet

jest marka japonskiego koncernu Chugoku
Marine Paints, $wiatowego lidera w produkgji
morskich powtok ochronnych od 1917 roku.

-
e £
e - >
S - ,ff
£ I ) T A
3 = G _‘{'h-‘.:" C ‘:- k f}’
i : g o 8 /
o i ~ d.r .& e f
= e A - ” =0 o Tt
@Y Ba g =5 P Ry . L \ o
s G ® 1,
/ t 53 s AR 7
o . % ‘: A = ¥ ad
. o = ) 1 Q“-;; SR ety Z o
i = _ ST AR '
o shoc e a

I.- =

ma www.seajet.pl c

Dystrybucja: CMS Spétka z 0.0. 70-800 Szczecin ul. Przestrzenna 11, Infolinia: 801 508 560, komorki: 913 508 560, e-mail: info@farbyjachtowe.pl, www.farbyjachtowe.pl
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