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POGODA DLA BOGACZY ANTIFOULING SARDYNIA | KORSYKA

Stoczniowy biznes w dobie inflacji Jak zabezpieczyc 16dz z laminatu Alternatywa dla Adriatyku i Chorwacji
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UDOSKONALONA FORMUEA
SEAJET 034 EMPEROR

ZAPEWNIA SKUTECZNA OCHRONE JEDNOSTKOM
Z PREDKOSCIAMI DO 70 WEZLOW!

Udoskonalona formuta Seajet 034 Emperor stworzona z myslg o szybkich jachtach
motorowych i zaglowych. Zapewnia skuteczng ochrone jednostkom z predkosciami
do 70 weztdéw. Skuteczna na akwenach o silnym porastaniu, bezpieczna dla aluminium,

zywe kolory.

Infolinia:
stacjonarne: 801 508 560
komérkowe: 91 350 85 60

e-mail: info@farbyjachtowe.pl I
www.farbyjachtowe.pl a
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DYNACOOK
CAMPER & YACHT

Odkrywaj swiat

| ciesz sie komfortem
podrdézy w Twoim
wtasnym stylu.

6 JAKOSC
| TRWALOSC

GAZ POLSKA KLASA

POD SZKLEM | | TECHNOLOGIA = PREMIUM
Gazowa ptyta ceramiczna

w technologii ,,gaz pod szktem?

Bezpieczna, funkcjonalna i prosta w obstudze -

taka jest gazowa ptyta ceramiczna DYNACOOK. ﬂ

Spalanie ,,gazu pod szktem” to nie tylko oszczednosé,
to rowniez brak otwartego ptomienia, co znaczaco
wptywa na komfort gotowania na jachcie! www.dynacook.pl

@gotowaniedynacook
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Maciek Sodkiewicz Zeglarzem Roku 2022
w plebiscycie Magazynu ,Wiatr”

aciek Sodkiewicz, nominowany za organizacj¢ arktycz-
M nej wyprawy na niedostgpng Zatoke¢ Hudsona, glosami

czytelnikéw zdobyt tytut Zeglarza Roku 2022 Magazynu
»Wiatr” (byla to juz dziesiata edycja naszego internetowego plebiscytu).
Maciek uzyskat ponad 81 proc. glosow. Kolejne miejsca w plebiscyto-
wym rankingu zajeli: Agata Barwinska — ubiegloroczna triumfatorka,
nominowana za ztoty medal mistrzostw Europy w olimpijskiej klasie
ILCA 6, Maciek Rutkowski — nominowany za mistrzostwo $wiata
w zawodowym windsurfingu oraz Maja Dziarnowska, nominowana
za brazowy medal mistrzostw Europy w olimpijskiej klasie iQFoil.
Dzigkujemy czytelnikom, ktorzy oddali glosy na swoich faworytow,
a wszystkim nominowanym zeglarzom raz jeszcze gratulujemy wspa-
niatych sukcesow.

Zwyciezca plebiscytu otrzyma zegarek Zeglarza Roku 2022: D1 Milano
Subacqueo, sportowe stuchawki Shokz OpenRun oraz kamizelke ratun-
kowa marki Mercury. Zdobywczyni drugiego miejsca otrzyma stuchawki
Shokz OpenRun oraz smartwatch marki Nowley. Zdobywcy trzeciego
i czwartego miejsca otrzymaja shuchawki Shokz OpenMove oraz smar-
twatche marki Nowley. Dodatkowo wszyscy nominowani otrzymali torby
z tkanin dakronowych marki Code Zero. Zegarki ufundowata firma Ha-
shtag, stuchawki — Freeway OMT, kamizelke ratunkowa — Parker Poland,
a torby — firma Code Zero. Partnerom pigknie dzigkujemy!

Po kilku latach przygotowan Maciek Sodkiewicz wyruszyl wraz
z zalogg jachtu ,,Inatiz” na trudno dostgpna Zatok¢ Hudsona lezaca

12 342 czytelnikow* pobiera
bezptatne e-wydania ,,Wiatru”.
Czytaj w aplikacji WIATR lub w WEB KIOSKU

#  Available on the

App Store

w kanadyjskiej Arktyce. Ten olbrzy-
mi akwen, o powierzchni 800 tys.
kilometrow kwadratowych, a wraz
z przyleglymi ciesninami o po-
wierzchni 1200 tys. kilometrow
kwadratowych, jest jedna z najwick-
szych zatok na §wiecie. Wody akwe-
nu przez dziewie¢ miesigey roku sa
skute lodem. Nie ma tam drog, por-
tow, rybotowstwa, petnego pokrycia
mapami morskimi, infrastruktury
turystycznej i duzych skupisk ludzkich. Najwigksza osadg zamiesz-
kuje zaledwie 800 mieszkancow. Pokrywa lodowa wytapia si¢ p6zno,
a okno pogodowe pozwalajace na zeglowanie trwa niezwykle krotko.
W to niedostepne miejsce doptyneto dotad zaledwie kilka jachtow. Wy-
prawa ,,Lodowe Krainy 2022: Hudson Bay Expedition” trwata niemal
pot roku. Od portu Nuuk na Grenlandii uczestnicy pokonali 4 tys. mil.
Maciek Sodkiewicz ptywa w regiony polarne od 2005 roku. Zeglowat
do Norwegii, wokot Hornu, na Antarktyde, Alaske, Spitsbergen, Gren-
landi¢ oraz w obszary Arktyki rosyjskiej. W 2015 roku dotart na daleka
potnoc do szerokosci geograficznej 82037,018N. W tym wydaniu wra-
ca wspomnieniami do Zatoki Hudsona i zdradza dokad wyruszy wraz
z zaloga nastgpnym razem.

Krzysztof Olejnik, redaktor naczelny

[=I:

wiatr.pl/archiwum.

ANDROID APP ON

'\ Google play

T

CZYTAJ

*Srednia liczba pobran aktualnego wydania (dane wydawey — VI-VII-VIIT 2022, IX-X-XI 2022, XII-I 2023).
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Flota todzi motorowych na stoisku Bavaria Yachts.

Fot. Messe Disseldorf / Tillmann

Wolfram Diener, prezes i dyrektor generalny
Messe Diisseldorf. ,,Oprocz gosci z catych
Niemiec, wérod zwiedzajacych byli eksperci
z wielu liczacych si¢ w branzy krajow, migdzy
innymi z Holandii, Belgii, Szwajcarii, Wloch,
Francji, Wielkiej Brytanii, Turcji i Hiszpanii.
Goscilismy tez producentéw i potencjalnych
klientow z USA, Ameryki Poludniowej oraz

Targi boot Dusseldorf. Udany powroét
z silng reprezentacjg polskich firm

rawie 237 tys. zwiedzajacych odwie-
P dzito w styczniu targi boot Diissel-

dorf, ktore zorganizowano po raz
pierwszy po przerwie spowodowanej pan-
demia. Wystawa trwata dziewie¢ dni. Ofertg
ponad 1500 wystawcow z 68 krajow zapre-
zentowano w 16 halach (lgczna powierzchnia:
220 tys. metrow kwadratowych). W targach
udzial wzigta silna reprezentacja Polski li-
czaca kilkadziesigt firm. Swoje produkty za-
prezentowali migdzy innymi Parker Poland
(jachty i todzie motorowe), Code Zero (torby

z tkanin dakronowych), Galeon Yachts (jach-
ty motorowe), Sunreef Yachts (luksusowe ka-
tamarany), Haber Yachts (klasyczne jednostki
zaglowe i motorowe), Preste Yachts (jachty
otwartopoktadowe), czy Tes Yacht (zaglowe
jachty mieczowe). Przedsi¢biorstwa z Polski
zajely tacznie okoto 3500 metrow kwadrato-
wych, az 18 naszych firm debiutowato na boot
Diisseldorf w roli wystawcow.

»Mimo trudnej sytuacji na §wiecie, tego-
roczna wystawa okazata si¢ sukcesem. Nawet
nie marzyli$my o takim wyniku” —powiedziat

z Azji — dodat Petros Michelidakis, dyrektor
boot Diisseldorf.

Sytuacje w branzy podsumowat Karsten
Stahlhut, dyrektor zarzadzajacy w Federal-
nym Stowarzyszeniu Przemyshu Sportow
Wodnych: ,,Mocny poczatek roku na stycz-
niowych targach zawsze jest zapowiedzig do-
brego roku. Jestem przekonany, Ze okaze si¢
on lepszy, niz sadziliSmy jeszcze kilka tygo-
dni temu”. Kolejne targi boot Diisseldorf beda
sic odbywa¢ w dniach od 20 do 28 stycznia
2024 roku. u

e-Wydania ,,Wiatru”: web kiosk, aplikacja lub PDF

ak wygodnie czytac elektroniczne wy-
J dania ,,Wiatru”? Metoda tradycyjna:

pobieramy plik PDF ze strony www.
wiatrpl (zaktadka: Archiwum wydan, link:
Pobierz). W tym samym miejscu mozna tez
wybra¢ opcje¢ Czytaj — otworzycie wowczas
pismo w web kiosku, ktory jest nowocze-
snym i intuicyjnym narzedziem do wygod-
nego przegladania i czytania ,Wiatru” na
laptopach i komputerach stacjonarnych. Web
kiosk ma przejrzysta szate¢ graficzng oraz pro-
ste funkcje utatwiajace przegladanie pisma,
przewijanie stron, powigkszanie czcionki oraz
drukowanie poszczegélnych materiatow lub
nawet calego numeru. Mozna tez tatwo wysy-
ta¢ znajomym linki do wybranych artykutow,
korzystajac z poczty e-mail lub z serwisow
Facebook, LinkedIn i Twitter. Szczegodlna
uwage warto zwroci¢ na udoskonalony zoom
do powickszania czcionki — tekst mozemy
dowolnie powicksza¢ bez utraty jakosci wy-
Swietlania (tzw. powigkszanie wektorowe).

[1]

WIATR.PL

Informatycy zadbali rowniez o wygode czy-
telnikow chcacych odwiedza¢ web kiosk
w miejscach, w ktorych internet jest stabszy
— dzi$ mozemy $ciggaé ,,Wiatr” w mgnieniu
oka nawet wtedy, gdy transfer jest siedem razy
wolniejszy.

Z kolei na urzadzeniach mobilnych (telefo-
ny i tablety) najwygodniej czytamy ,,Wiatr”
w aplikacji. Na urzadzeniach z systemem iOS
odwiedzamy sklep App Store. Wpisujemy ha-
sto Wiatr i odnajdujemy darmowa aplikacje
z logo magazynu. Nastepnie klikamy w iko-
ne¢ Pobierz i czekamy az aplikacja zainstaluje
si¢ na naszym urzadzeniu (juz po chwili jest
widoczna na ekranie). Teraz mozna siggaé po
dowolne wydania ,,Wiatru” z ostatnich lat. Te
same czynnosci wykonujemy na urzadzeniach
z systemem Android: odwiedzamy sklep Play,
wpisujemy hasto Wiatr, odnajdujemy aplika-
cje, klikamy w ikone Pobierz i czekamy az
aplikacja zainstaluje si¢ na urzadzeniu. Czy-
tanie w aplikacji, podobnie jak w web kiosku,

POBIERZ

UZY) APLIKAC)I

jest intuicyjne i proste. Mozemy przerzucaé
kolejne strony e-wydania lub przeskakiwaé
w dowolne miejsca pisma, wykorzystujac
suwak stron pojawiajacy si¢ na dolnym pa-
sku. Mozemy tez dowolnie powigkszaé tekst
— oczywiscie bez utraty jakosci wyswietlania.
Materiaty publikowane w web kiosku oraz
w aplikacji na urzadzeniach mobilnych za-
wieraja linki do stron internetowych, galerie
zdje¢ oraz filmy — wystarczy kliknaé w odpo-
wiednig animowang ikong wyrdzniong czer-
wonym kolorem, by przej$¢ do multimediow.
Elektroniczne wydania ,,Wiatru”, publikowa-
ne w web kiosku oraz w aplikacji, przygoto-
wujemy we wspolpracy z markami Setupo
i Publuu. Zapraszamy do lektury.
Krzysztof Olejnik, redaktor naczelny
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Axiom 2 Pro taczy ploter map, echosonde, radar,
autopilota i wideo w skuteczny system nawigacji
“all-in-one”. Zaplanuj kolejna trase i wyrusz

w droge ufajgc HybridTouch™ — prostemu

w obstudze ekranowi dotykowemu z klawiatura.
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PERYSKOP WYDARZENIA

Pogoda dla bogaczy. Wptyw pandemii,
inflacji i wojny na rynek nowych jachtow

’ .

Robert Gwozdz (z prawej) z firmy Yachts & Yachting na poktfadzie jachtu ,Sailing Poland”.

ak si¢ zmienit rynek nowych jachtow
J zaglowych i motorowych w ostatnich

trzech sezonach? Jak kupowaé todzie
w trudnych czasach? O rozmowe poprosili-
$my Roberta Gwozdzia z sopockiej firmy Yachts
& Yachting (wwwyachtsandyachtingpl), ktora
jest polskim przedstawicielem marek Dufour,
Bavaria, Nautitech, Fountaine Pajot, Grand
Soleil i Greenline.

Magazyn ,,Wiatr”: Sytuacje gospodarcza
i polityczna wyraznie wplywaja na biznes
stoczniowy. Kto dzi$ najwiecej tracii w ja-
kich barwach rysuje si¢ przyszlosé?

Robert Gwozdz: Rosnace koszty leasingu
dotykaja dzi§ przede wszystkim armatorow
poszukujacych jachtow matych i §rednich, czyli
oferowanych przez stocznie najczgsciej za kil-
kaset tysigcy ztotych (od 100 tys. zt do 400 tys.
z} netto). Dotyczy to zardwno todzi zaglowych,
jak 1 motorowych. Do niedawna dziataliSmy
w otoczeniu taniego i tatwo dostgpnego pie-
nigdza, dzi$ znacznie trudniej pozyska¢ finan-
sowanie. Banki sa zdecydowanie ostrozniejsze
i jako$ szczegblnie dotyczy to rynku jachtowe-
go. Czasem nasi klienci méwia, ze w salonie
samochodowym moga od reki wzigé w leasing
10 drogich aut, ale w tym samym momencie nie
moga zdoby¢ finansowania na jeden jacht. Poza
tym oprocentowanie poszybowalo — oferty le-
asingu na zakup fodzi zawieraja dzi§ oprocento-
wanie na poziomie od 25 proc. do 29 proc. Pro-
wadzi to do pewnego rozwarstwienia rynku.
Najbardziej zamozni nabywcy nie przejmuja si¢
zbytnio kosztami leasingéw i wysokos$ciami rat
— jedni je akceptuja, a inni po prostu nabywaja
jachty za gotowke. Dotyczy to jednostek wigk-

WIATR

szych i drozszych, ktorych katalogowe ceny
rozpoczynaja si¢ od miliona zlotych. Z kolei
przedstawiciele klasy $redniej coraz czgsciej po
prostu rezygnuja z zakupu nowych todzi. Wy-
raznie wida¢ to po zamoéwieniach, ktore w tym
segmencie przestaja naptywac. Na razie robota
idzie pelna para, ale tylko dlatego, Ze na liniach
produkcyjnych wytwarzane sa jednostki zamo-
wione rok lub dwa lata temu.

Co si¢ stanie, gdy stare umowy zostana
zrealizowane, a nowe nie naplyna?

Trudno powiedzie¢. By¢ moze czeka nas
kompletna katastrofa na rynku nowych jach-
tow dla przecigtnego odbiorcy, a zaméwienie
na przyklad popularnego modelu Bavaria 34
bedzie graniczy¢ z cudem. Produkcja w tym
segmencie rynku jest rentowna tylko wtedy,
gdy zlecen jest duzo, a stoczniowe zatogi wy-
twarzaja kadtub za kadtubem, wiasciwie bez
przerwy. Jesli ten tancuch zostanie przerwany,
na rynek beda trafia¢ gléwnie jednostki duze
i drogie, czyli takie, ktore przynosza produ-
centom najwigksza stopg zwrotu.

L %
.
Bavaria C46 — nowos¢ 2023. Projekt
jachtu zaprezentowano na targach
w Diisseldorfie.

Jak mocno wzrosly ceny nowych jachtow
w ostatnich latach?

Od poczatku pandemii do dzi§ — srednio
o okoto 25, 30 proc. Na przyktad katamaran
o dhugosci 40 stop trzy lata temu kosztowat 290
tys. euro netto, dzi$ jest wyceniany przez pro-
ducenta na 400 tys. euro netto. To s ceny ba-
zowe, do ktorych zwykle doliczane sa kwoty za
dodatkowe wyposazenie — tgcznie od 100 tys.
euro do 150 tys. euro netto. Rynek stat si¢ tak
dynamiczny i nieprzewidywalny, ze producen-
ci przestali publikowa¢ cenniki, nie ma ich ani
w katalogach, ani na stronach internetowych.

Czy ceny nadal beda rosty? No i jak ku-
powac jachty w takich czasach?

Trudno powiedzie¢ co przyniosa kolejne
sezony. Na przyklad marka Fountaine-Pajot,
bedaca w naszym portfolio, gwarantuje stata
ceng na jachty majace by¢ dostarczone do kon-
ca 2025 roku. Z kolei firmy z grupy Bavaria
Yachts zawieraja umowy z klauzulg informuja-
ca, Ze cena nie moze wzrosna¢ wiecej niz o 10
proc. Jednak to ograniczenie dotyczy tylko jed-
nostek, ktore maja by¢ oddane do konca 2024
roku. Wielu innych producentoéw po prostu na
kilka miesigcy przed rozpoczgciem budowy
danego egzemplarza przedstawia nabywcy
ostateczng ceng. Armator moze wowczas za-
akceptowac nowe warunki lub zazada¢ zwrotu
zaliczki. Stocznie w catej Europie borykaja si¢
dzi$ nie tylko z rosngcymi kosztami kompo-
nentow, ale takze energii. W duzych zaktadach
roczne koszty energii elektrycznej opiewaja
na kilka milionéw euro i nie s3 gwarantowane
(stad zastrzezenia dotyczace ostatecznych cen).

Jesli dzi§ zlozymy zaméwienie na jacht,
to kiedy go otrzymamy?

Mamy ostatnie wolne sloty produkcyjne na
rok 2024, ale gléwnie zawieramy juz umo-
wy z dostawa na rok 2025. Jeszcze trudniej-
sza sytuacja jest w segmencie katamaranow.
W wielu przypadkach, jesli armator podpisze
umowe dzi$, swg wymarzong 6dz otrzyma
dopiero po europejskim sezonie 2025 roku.

Rozmawial Krzysztof Olejnik
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Miedzynarodowe standardy szkoleniowe
tworzone z pasjg od 1969 roku
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Energa

Gizycka Grupa
‘( Regatowa

- .ﬁj

Energa Obrét'z%fdby ORLEN sprzedaje ponad

35 proc. energii pochodzacej ze zrédet odnawialnych,
w tym 21 proc. energii pochodzacej z wiatru.
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W ostatni weekend wakacji zapraszamy na regaty Eberspacher Puchar Mazur — Mistrzostwa Polski Mtodzikéw.

Energa z Grupy ORLEN zasila zeglarstwo
| napedza Gizyckg Grupe Regatowaq

izycka Grupa Regatowa, jeden
G z najsilniejszych i najlepiej zor-
ganizowanych klubow w Polsce,
rozpoczyna trzeci sezon wspotpracy z firma
Energa z Grupy ORLEN, wytworca, dostaw-
ca i sprzedawca energii elektrycznej. To part-

Energa

Jezioro Niegocin. Doskonaty akwen do nauki i regat.

10 wiatTR

nerstwo okazato si¢ nie tylko trwate i owocne
dla obu stron, ale na dodatek pokazato, jak
mozna budowa¢ relacje migdzy zeglarstwem
a biznesem. W Gizycku udowadniaja, ze jest
to mozliwe takze na poziomie klubowym.
W pierwszych miesigcach tego roku zawod-

Fot. Mariusz Kluk

Fot. Mariusz Kluk

nicy solidnie trenuja przed sezonem, a wladze
GGR tworza bogaty kalendarz regat — bedzie
si¢ dziato od wiosny do jesieni.

— W Gizycku organizujemy duze wydarze-
nia przyciagajace facznie ponad 700 zawodni-
kow z calej Polski. Nasze ekipy docieraja tez
na najwazniejsze regatowe akweny w kraju.
W minionym sezonie braliémy udziat w kil-
kudziesigciu imprezach i zdobyliSmy dzie-
sigtki medali — méwi Alicja Klimaszewska,
prezes klubu. — Obecnie mamy okolo stu za-
wodnikéw z licencjami sportowymi, szesciu
szkoleniowcow, siedem duzych przyczep na
1odki i motorowki asekuracyjne oraz pie¢ klu-
bowych samochodow. Do tego jest silna grupa
najmlodszych zeglarzy stawiajacych pierwsze
kroki w regatowym $wiecie. Warto tez zwro-
ci¢ uwagg, ze klub przyciaga do sekcji nie tyl-
ko zawodnikow z regionu, na przyktad z Mra-
gowa czy Olsztyna, ale takze z odleglejszych
osrodkow.

Co zaplanowano na tegoroczny sezon?
W czerwcu zapraszamy na regaty Dometic Pu-
char Trzech Ryb w klasie Optimist (16-18.06).
W ubiegltym roku w tej imprezie udziat wzig-
o ponad 300 mtodych zeglarzy. Wyjatkowo

LUTY - MARZEC 2023



Energa

intensywnym okresem bedzie sierpien. Na
ten miesigc zaplanowano Mistrzostwa Pol-
ski Jachtéw Kabinowych (11-13.08) — jedne
z najwazniejszych regat rozgrywanych w ra-
mach popularnego cyklu PPJK. To impreza,
podczas ktorej na poktadach spotykaja sie
zawodnicy z réznych pokolen, a bojowa at-
mosfere na wodzie uzupetnia piknikowa
siclanka w porcie. Ciekawie zapowiada si¢
potowa sierpnia (17-18.08) — na te dni za-
planowano regaty Energa Puchar Niegocina
w klasie 420. Ta todka przezywa w ostatnich
latach renesans i przyciaga coraz wigcej za-
og, takze tych marzacych o karierze olim-
pijskiej w dwuosobowej konkurencji mie-
szanej (me¢zczyzna + kobieta). W ubiegltym
roku o Puchar Niegocina rywalizowato 25
zalodg z najwazniejszych zeglarskich osrod-
kow potnocnej Polski. W kolejnych dniach
(19-20.08) na Niegocinie nadal bedzie kro-
lowa¢ ,,dwudziestka” — najlepsze krajowe
ekipy przystapia do rywalizacji o tytuly
mistrzéw Polski w sprincie w ramach Pund-
mann Regatta.

Na przetomie sierpnia i wrzesnia na akwen
powrdca najmiodsi sternicy z klasy Optimist.
W ostatni weekend wakacji (24-27.08) beda
rozgrywane regaty Eberspédcher Puchar Ma-
zur — Mistrzostwa Polski Miodzikéw, nato-
miast na pierwszy weekend roku szkolnego
(2-3.09) zaplanowano Migdzywojewodz-
kie Mistrzostwa Mtodzikow. Dodatkowo,
podczas krajowych mistrzostw miodzikow
(w piatek 25.08), czeka nas wydarzenie wy-
jatkowe: piknik klasy Cadet z okazji 55-lecia
pamigtnych mistrzostw $wiata, ktore roze-
grano w Gizycku w 1968 roku. W programie
wystawa zdje¢ 1 pamiatek zwiazanych z mi-
strzostwami i klasg Cadet, spotkanie z uczest-
nikami tamtych zawodéw oraz mate okolicz-

Odrodzenie klasy 420.

Fot. Mariusz Kluk

nosciowe regaty. Wystartuja w nich migdzy
innymi miejscowe zatogi, bo w klubie staraja
si¢ reaktywowac zastuzonego cadeta. Kro-
lewskim zwieficzeniem sezonu sportowego na
Niegocinie beda regaty Energa Finat Pucharu
Polski w klasie Laser (28-30.09).

Gizycka Grupa
Regatowa

4

Fot. Mariusz Kluk

Baza Gizyckiej Grupy Regatowej jest Eko-
marina, okazaly port pigknie polozony nad
potnocnym brzegiem Niegocina. Zawodnicy
korzystaja z kilku ogrzewanych zaglowni,
warsztatu i pomieszczenia na drobny sprzet.
W budynku sg takze dwie sale szkoleniowe
oraz dobrze wyposazona sala do ¢wiczen. GGR
prowadzi szkolenia w klasach Optimist (grupa
AiB),ILCA4,ILCA 6iILCA 7, w dwuosobo-
wej klasie 420 oraz w windsurfingu. Specjalno-
$cig zeglarzy z Gizycka jest rOwniez zeglarstwo
lodowe. Poniewaz zimy mamy ostatnio kapry-
$ne, zeglarze z Gizycka czgsto szukaja lodu na
poétnocy — podczas mistrzostw $wiata w wind-
surfingu lodowym, ktére w styczniu rozegrano
w Estonii, medale w réznych konkurencjach
i kategoriach zdobywaly dziewczyny: Maja Ci-
tuk, Hania Cejko i Maria Urban. [ ]

Finat Pucharu Polski w Klasie Laser wraca do Gizycka. Zapraszamy na Niegocin pod koniec wrzesnia.

www.wiatr.pl

Fot. Mariusz Kluk
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NOWY SZTYNORT
OSADA WOLNOSCI

poktad czy

tady nowosci?

Zrewitalizowany port, a w nim flota supernowoczesnych jachtéw i wirtuozeria smakdw dla gosci.

Do tego cata gama imprez i aktywnosci, ktora tagczy bogata historie tego miejsca z pasja
tworzenia wyjatkowych rozwigzan. Tak wtasnie rodzi sie¢ nowa legenda Sztynortu.

%
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Pracuja tu same fachury Marina wyglada bosko Jedzenie rozktada na topatki Imprezy kipig energia

Wejdz na poktad Nowego Sztynortu!

WWW.NSOW.PL
+48 663 427 782

Fundusze : Unia Europejska
Europejskie sgfsckzapospollta Europejski Fundusz
Polska Wschodnia - Rozwoju Regionalnego


http://www.nsow.pl

Budynki patacowe, pensjonat, w oddali port, a na horyzoncie jezioro Dargin.

Fot. Marek Makowski

Pensjonat oferuje ponad 50 miejsc noclegowych.

Daj sie zaskoczyc¢ w Sztynorcie.
Nowe atrakcje na wodzie i na lgdzie

ztynort od kilku lat przechodzi me-
S tamorfoze. Inwestycje realizowane

w porcie oraz w glebi ladu przeksztat-
cajg osadg¢ w perle regionu — magnes przycia-
gajacy wodniakow, mitosnikow przyrody, hi-
storii, zabytkow i podrézy kulinarnych.

W porcie zakonczono wymiang kei goscin-
nych i rezydenckich. Zamiast starych wystu-
zonych pomostéw mamy dzi§ nowoczesne be-
tonowe pirsy z wodg, pradem, o§wietleniem
oraz odnogami zapewniajacymi bezpieczne
cumowanie i wygodng komunikacj¢. Do-
datkowe miejsca z bojami oraz stanowiska
longside pozwalajg uczestnikom szkolen ¢wi-
czy¢ podejscia w kazdych warunkach.

W porcie stacjonuje najwicksza na Ma-
zurach flota 18 jachtow czarterowych typu
Maxus 34. Eleganckie i wygodne todzie maja
dwa kota sterowe, echosonde, o§wietlenie na-
wigacyjne oraz dziobowy ster strumieniowy
ulatwiajacy manewry. Jednostki charaktery-
zujg si¢ bardzo dobrymi wiasciwosciami na-
utycznymi, co sprawia ze $wietnie si¢ nadaja
do organizacji firmowych regat.

Mitoénicy wyzwan sportowych moga
w Sztynorcie korzysta¢ z floty oSmiu jachtow
klasy RS21, ktore doskonale si¢ sprawdzaja
podczas regat, szkolen i eventow. To whasnie
na tych jednostkach zatogi z réznych stron
kraju rywalizuja w zawodach Polskiej Ligi
Zeglarskiej, ktore w tym sezonie beda waz-

Maxus 34. Swietny do zeglugi i wygodny jako baza noclegowa. Fot. Dobrochna Nowak

iz = _atiill} "I
Do Baby Pruskiej na rybe...

nym punktem sztynorckiego kalendarza.
Organizatorzy regat moga tez korzysta¢ z no-
woczesne] infrastruktury lagdowej: namioty
konferencyjne, telebim, sprzet naglosnienio-
wy i transmisyjny, a takze profesjonalne dro-
ny do filmowania.

Od niedawna dziata portowa sauna wodna
mieszczaca az 12 osob. W sezonie mitosnicy
adrenaliny sprobuja takze nart wodnych, wa-
keboardu i nurkowania — sprzet, fodzie oraz
kadra instruktorska juz czekajg na gosci. Sg
tez deski SUP — mozna je wypozyczaé same
lub razem z jachtami czarterowymi. Turysci
chcacy lepiej poznaé¢ Sztynort od ladowej
strony znajdg liczne wydarzenia kulturalne
(koncerty i festiwale organizowane sg przez
caly sezon), zabytki (trwa rewitalizacja pa-
facu Lehndorffow oraz oficyny i spichle-
rza), a takze bogata oferte gastronomiczna.

Tak bedg wkrdtce wygladac budynki spichlerza i oficyny.

..a do Prato do Dia na hot doga z o$miornica.

Wykwintne dania czekaja w Babie Pruskiej,
smaki poludnia i oceanu — w portugalskim
Prato do Dia, a wyjatkowa zeglarska at-
mosfera oraz syte domowe positki w przy-
stepnej cenie — w tawernie ,,Z¢za”. Z kolei
mito$nicy ekoturystyki moga wyruszy¢ do
pobliskiego rezerwatu przyrody z liczny-
mi szlakami przystosowanymi do organi-
zacji wycieczek rowerowych i wypraw dla
mitoénikow obserwacji dzikich zwierzat.
W Sztynorcie wypozyczycie rower trady-
cyjny lub elektryczny oraz przyczepke do
przewozu dzieci.

Dynamiczny rozwoj miejscowosci sprawia,
ze Sztynort w coraz szerszym znaczeniu staje
sie turystycznym i zeglarskim sercem Mazur.
Aktualne informacje znajdziecie na stronie
www.nsow.pl oraz na LinkedIn, Instagramie
i Facebooku (profil Nowy Sztynort). [ |

Fot. Karolina Makowska

FOT. MARCIN LABUZ (2)



Nowe pomosty w Mikotajkach.

Fot. Ryszard Aziewicz / www.fotoartim.com (2)

Euforia Port nad jeziorem Ro$ w Piszu.

Budujmy pomosty. Nowe przystanie
| mariny od Pucka po Rydzewo

marinami w Polsce jest podobnie
2 jak z mieszkaniami — wcigz sig
buduja i caly czas jest ich za mato.
Dlatego uwaznie $ledzimy wszystkie nowe
przedsigwziecia oraz kibicujemy inwestorom
i wykonawcom. Krajowym liderem w bu-
dowie pomostow jest firma Karos, rodzinne
przedsigbiorstwo z Bartoszyc zalozone przez
Henryka Olchowskiego w 1990 roku. Przez
32 lata firma przeprowadzita ponad 500 reali-
zacji w calej Polsce, w Niemczech, na Stowa-
cji oraz na Litwie. W ubiegtym roku budowali
nowe calobetonowe pomosty wraz z wypo-
sazeniem w Sztynorcie — to jeden z kluczo-
wych elementow modernizacji stynnej ma-
zurskiej przystani realizowany w ramach
projektu Nowy Sztynort — Osada Wolnosci.
Karos zamontowat rowniez pomosty ptywa-
jace w Gorkach Zachodnich, gdzie powstat
nowy port jachtowy przy Jacht Klubie Stoczni
Gdanskiej (ul. Przetom).

Fot. Maciej Walczuk

Sol Marina w Wislince.

Firma moze si¢ réwniez pochwali¢ mniej-
szymi inwestycjami. Na Mazurach to na
przyktad Marina Rydzewo nad Jeziorem
Bocznym, sasiadujaca z nig przystan przy
restauracji Port-o-wino, czy Euforia Port nad
jeziorem Ro$ w Piszu.

W tym roku firme czekaja kolejne wyzwa-
nia. Jednym z ciekawszych z pewnoscia be-
dzie drugi etap budowy przystani Sol Marina

w Wislince — to prywatny port bedacy niezwy-
ktym dopetnieniem osiedla apartamentowcow
wzniesionego nad brzegiem Martwej Wisty,
nieopodal Mostu 100-lecia Odzyskania Nie-
podlegtosci Polski. Zaplanowano tez kolejny
etap montazu pomostow ptywajacych w Szty-
norcie (planowane zakonczenie prac: koniec
kwietnia). Do$¢ duzym przedsigwzigciem jest
réwniez budowa pomostow w Pucku w ra-
mach przebudowy portu, z ktorego korzystac¢
beda zaréwno jednostki rybackie, jak i rekre-
acyjne. Wkrotce Puck stanie si¢ bardzo cie-
kawym celem zeglarskich i motorowodnych
wypraw, a na wodnym przejsciu zwanym
Glebinka, ktore jest brama do miasta od strony
zatoki, z pewnoscia bedzie spory ruch jachtow.

Zainteresowanie zeglarstwem w Polsce stale
ro$nie, co wplywa na rozw¢j infrastruktury
portowej. Wierzymy, ze ta koniunktura bedzie
trwac, a nowe przystanie beda stuzyé¢ zegla-
rzom i sprzyjac¢ eksplorowaniu naszych wod. m

&)
karos ¢,,2

pomosty ptywajgce =l

+48 89 762 66 91 11-200 Bartoszyce, Sedtawki 9 www.karos.com.pl

budowa

projektowanie

produkcja


http://www.karos.com.pl
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Mazury w remoncie. Modernizacja gtdwnego
kanatu w Gizycku oraz sluz na potudniu

azurskich zeglarzy czeka w tym
M roku nietatwy sezon — zamknig-

tych bedzie kilka kluczowych
odcinkow szlaku. Panstwowe Gospodarstwo
Wodne Wody Polskie systematycznie prowa-
dzi w regionie prace modernizacyjne. Dotad
oddano do uzytku kanaty Miodunski, Grun-
waldzki i Talcki laczace jeziora Szymon,
Tattowisko i Talty. Wyremontowano Kanat
Pickna Gora migdzy Kisajnem a Tajtami oraz
wzniesiono nowa Sluzg Guzianka II migdzy
jeziorami Guzianka Mata i Beldany. Kolejne
etapy prac obejmuja Sluzy Guzianka I oraz
Karwik, a takze kanaty Wegorzewski, Szy-
monski i Gizycki (Luczanski). Najwiecej
emocji budzi catkowite zamkniecie dwoch
$luz na potudniu (stara Guzianka i Karwik)
oraz wylaczenie na caly najblizszy sezon naj-
wazniejszego kanatu w Gizycku — tu prace
rozpoczely si¢ pod koniec stycznia.

Poniewaz korzystamy z nowej Guzianki,
remont starej nie bedzie juz tak dokuczliwy,
cho¢ oczywiscie w szczycie sezonu mozna
si¢ spodziewa¢ wzmozonego ruchu. Zakres
prac jest bardzo szeroki, zaplanowano mi¢gdzy
innymi uszczelnienie i wzmocnienie podtoza
oraz wymiang¢ napedow i mechanizmoéow. Ob-
licza zmienia awanporty gorny i dolny, a tak-
ze sterowka i budynek gospodarczy. Mozna
zatem powiedzie¢, ze $luza, jaka znamy,
odejdzie w przesztos¢ (koszt inwestycji: 16
mln ztotych). W ubieglym sezonie przez stary
obiekt przeptyneto siedem tysigcy jednostek,
a przez wiekszy nowy — 12 tysigcy.

Bardziej ucigzliwe bedzie wytaczenie §lu-
zy Karwik, ktéra w ubiegltym roku przeply-
neto ponad 5 tys. jednostek. Nie mamy tam
bowiem alternatywnej drogi. To klopot dla
wodniakow z Piszu, ktorzy zostang odcigei
od gléwnego szlaku. Przed wyzwaniem sto-
ja wihasciciele firm czarterowych znad jeziora
Ro$. Niemozliwe bedzie rowniez holowanie
jachtow na sezon z Warszawy. Wprawdzie
w ostatnich latach coraz wigcej armatorow
przewozi todzie droga ladowa lub zostawia na
zim¢ na Mazurach, wciaz jednak jest grupa
pasjonatow zeglugi przez Narew i Pisg. Szefo-
wie firm czarterowych z jeziora Ro$, gtéwnie
z Piszu, opracowali plan awaryjny. — Przed
sezonem przetransportujemy jachty do innych
portow. W gre wchodzg przystanie lezgce nad
Sniardwami i nad Nidzkim. To dla nas kom-
plikacja, ale znaczaco nie podniesie kosztow.
Klientow uprzedzamy, ze w tym roku nie
beda mogli rozpocza¢ rejsu w Piszu — mowi
Pawel Szarpak z firmy Zegluj.pl.

Pracy bedzie sporo, bo stara $luza nie prze-
chodzita powazniejszego remontu od kilku-
dziesigciu lat. Zaplanowano migdzy innymi

www.wiatr.pl

Nowa Sluza Guzianka Il miedzy jeziorami Guzianka Mata i Betdany.

wymiang wrot wejsciowych, sygnalizatorow,
montaz $wietlnych tablic informacyjnych
i naglosnienia oraz wymiang urzadzen na-
pedowych i odbojnic w komorze $luzy. Mo-
dernizacji beda poddane takze umocnienia
brzegowe awanportow, sterowka oraz budy-
nek magazynowy. Koszt inwestycji: ponad 11
min zt.

— Po konsultacjach ze $rodowiskiem ustalo-
no taki termin robdt, by obiekt byt zamkniety
tylko w tegorocznym sezonie zeglugowym.
Po zakonczeniu prac zeglarze otrzymajg od-
nowiong $luze wraz z nowymi wrotami i no-
wym sterowaniem — wplynie to zarébwno na
poprawe bezpieczenstwa, jak i na komfort —
moéwi Joanna Szerenos-Pawlicz, rzeczniczka
RZGW w Biatymstoku. Warto dodac, Ze nie
zaplanowano zadnych prac w Sluzie Prze-
rwanki. Cho¢ obiekt lezacy nieopodal jeziora
Gotdopiwo ma nieco zamulong komoreg, pozo-
staje w dobrym stanie.

Na spore utrudnienia musza si¢ w tym roku
przygotowac zeglarze odwiedzajacy Gizycko.
Z uwagi na prowadzony remont gléwnego
kanatlu, ruch wodny bedzie przekierowany
na Kanat Niegocinski, ktory kilka lat temu
zostal gruntownie zmodernizowany. Biegnie
on na obrzezach miasta, z daleka od sklepow,
bardw i atrakcji. Wptynie to na zmniejszenie
ruchu turystycznego w centrum. — Jeszcze
nie odrobili$my strat po pandemii, a tu spada
na nas kolejny problem. Spodziewam si¢, ze
obroty beda mniejsze co najmniej o polowe
— méwi Beata Kowalewska ze sklepu spo-

Fot. Marek Stodownik

zywczego znajdujacego si¢ w poblizu kanatu.
Pesymizmu nie kryje tez Hanna Czechowska,
wspotwlascicielka baru Omega: — W sezonie
zatrudniamy 25 pracownikow. W przypadku
ograniczenia ruchu, zmuszone b¢dziemy zre-
dukowa¢ etaty. O zamknigciu kanatu dowia-
duje si¢ od was, nikt wczeséniej nas o tym nie
informowal.

Kanat bedzie mie¢ nowe umocnienia brze-
gowe. Na odcinkach cumowniczych zostang
zainstalowane gumowe odbojnice i polery. Na
obu brzegach, co 200 metréw, beda drabinki
wkomponowane w obrys oczepu. Powsta-
ng nowe schody zej$ciowe na skarpach oraz
wyloty odprowadzajace wody opadowe. Na
kilku odcinkach zostanie usunigty naniesiony
materiat rzeczny — az do uzyskania minimal-
nej glebokosci wynoszacej 1,6 metra. Remont
obejmie takze wieze i maszt nawigacyjny od
strony jezior Niegocin i Kisajno. W pobli-
zu kanalu stang tablice informacyjne wraz
z o$wietleniem. Catkowity koszt remontu: 68
mln zlotych. Koszt modernizacji szlaku trwa-
jacy od dwoch lat: ponad 300 mln zt (w tym
dotacje unijne na remont kanatow: prawie 100
mlin zt).

Co jeszcze nas czeka? W przyszlosci pla-
nowana jest takze przebudowa Kanatu Nidz-
kiego, Kanatu Wegorzewskiego oraz Kanatlu
Sztynorckiego. Zaplanowano takze prace na
niewielkim i do$¢ rzadko wykorzystywanym
przez zeglarzy kanale laczacym wschodni
brzeg jeziora Niegocin z jeziorem Grajewko.

Marek Stodownik
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Urzedy morskie wzywajg armatorow
na przeglady techniczne i inspekcje

Polska bandere dos¢ czesto wybierajg dzi$ zeglarze z krajéw zachodniej Europy.

ezwania skierowane do krajo-

\’s / wych i zagranicznych armato-
réw jachtow morskich zegluja-

cych pod polska bandera wystosowaty urzedy
morskie w Szczecinie i Gdyni. Na podstawie
ustawy o bezpieczenstwie morskim z 18
sierpnia 2011 roku, nadawcy pism wzywaja
wlascicieli do niezwlocznego poddania jedno-
stek plywajacych przegladom technicznym,
a nastepnie inspekcjom bezpieczenstwa. Jed-
noczesnie informuja, iz wlasciciel naruszaja-
cy obowigzujace przepisy zapisane w ustawie
o bezpieczenstwie morskim podlega karze
pieni¢znej wynoszacej milion jednostek ob-
liczeniowych SDR. To jednostka rozrachun-
kowa stworzona przez Migdzynarodowy

Fot. Krzysztof Olejnik

Fundusz Walutowy, notowana na mig¢dzyna-
rodowych rynkach. Kurs SDR jest podawa-
ny w tabeli §rednich kurséw walut NBP (pod
koniec lutego wynosit 5,8719 PLN).

Urzad Morski w Gdyni w pierwszej ko-
lejnoscei skierowal wezwania do armatorow
zagranicznych. Biuro prasowe urzedu poin-
formowato nas, Ze wysylanie pism rozpoczeto
po uzgodnieniach z Ministerstwem Infra-
struktury — byly one rezultatem spotkania po-
$wigconego systemowi do rejestracji jachtow
REJA24. Tylko Urzad Morski w Gdyni planu-
je wystac tacznie okoto 2,5 tys. wezwan do za-
granicznych armatoréw lodzi komercyjnych
oraz rekreacyjnych o dtugosci przekraczajacej
15 metrow. Wezwania otrzymuja zardwno ci,

ktorzy dochowali wszelkich procedur i doku-
menty maja w porzadku, jak i osoby oraz pod-
mioty, ktore nie wywigzaly si¢ z obowigzku
przeprowadzenia przegladéw technicznych
oraz poddania fodzi inspekcjom bezpieczen-
stwa. ,,Grupa armatoréw zagranicznych, kto-
rzy nie poddaja todzi komercyjnych obowia-
zujacym procedurom, jest znaczna. Wysytane
przez nas pisma s3 jednym z instrumentow
majacych zmieni¢ ten stan” — informuje Urzad
Morski w Gdyni. Obecnie pod polska bande-
ra ptywa okoto 3000 zagranicznych jachtow
komercyjnych i rekreacyjnych o dtugosciach
przekraczajacych 15 metrow.

Akcja urzedow morskich wywotata spo-
re poruszenie wsrod armatoréw krajowych,
a takze zaniepokojenie wsrod wlascicieli
zagranicznych, ktorzy z uwagi na wygode
i stosunkowo niewielkie koszty wybrali pol-
ska banderg (dotyczy to na przyktad zeglarzy
z Francji i Hiszpanii). — Na przetomie roku
otrzymywalismy mnostwo telefonéw i maili
z zapytaniami i prosbami o wyjasnienie sytu-
acji — mowi Dawid Halon, inspektor-rzeczo-
znawca, szef Zespotu Nadzoru Technicznego
dziatajacego w ramach Polskiego Zwiazku
Zeglarskiego, prezentujacy swe ustugi takze
na stronie internetowej www.inspektorzy-
jachtowi.pl.

Od czego to wszystko si¢ zaczelo? Z per-
spektywy Francuza zarejestrowanie jachtu
w Polsce jest proste i niedrogie. Poza tym
jednostki rekreacyjne (do 15 metrow) nie wy-
magaja zadnych przegladow czy inspekgji,
a dokumenty rejestracyjne nie maja terminéw
waznosci (nie trzeba ich przedtuzac). Te sytu-
acje zaczeli wykorzystywaé posrednicy, kto-
rzy za kilkaset euro proponuja pomoc w re-
jestracji fodzi pod polska bandera (oferuja na
przyktad wymagany polski adres rezydencki).
Jesli zagraniczny armator moze zarejestrowaé
jacht za 500, 600 euro (wliczajac koszty po-
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» Coating Thickness Gauge
* Infrared Camera (kamera termowizyjna)
» Endoscope (kamera inspekcyjna HD)
* Protimeter Aquant (badanie osmozy)
» Tramex Skipper Plus (badanie osmozy)
* Dron podwodny

www.marinesurvey.pl
jakubek@marinesurvey.pl

+48 501 66 44 88
+48 794 66 44 88

INSPEKCJE:

* Przedzakupowe

» Poawaryjne

« Badanie osmozy laminatéw

« Szacunkowa ocena
wartosci jednostki

BADANIE OSMOZY JACHTOW  -100€
PRZEDZAKUPOWE INSPEKCJE JACHTOW - 250 €
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SUZUKI

SUZUKI

Rodzina mocnych silnikow DF100C, DF115BG i DF140BG
Marka Suzuki od wielu lat angazuje sie w akcje oczyszczania mérz i oceanow.
Oprdcz akcji sprzatania brzegdw, w ktdrych udziat wzieto ponad 13 000 oséb,
inzynierowie Suzuki opracowali unikalny system zbierania mikroplastiku,
w ktéry wyposazone s3 silniki serii DF100C, DF115BG oraz DF140BG.
W ten sposéb wspolnie dbamy o czystos¢ Srodowiska naturalnego.

MICRO
PLASTIC
COLLECTING DEVICE

SUZUKI

ULTIMATE

#suzukicleanoceanproject OUTBOARD MOTOR

$rednikow i optaty za thumaczenia dokumen-
tow), trudno si¢ dziwi¢, ze zeglarze chetnie
korzystaja z takiej mozliwosci.

Niestety wielu posrednikéw nie informuje
w rzetelny sposob o faktycznych wymaga-
niach zapisanych w polskich przepisach. Nie-
ktorzy, liczac na zwigkszenie zainteresowania
swymi ustugami, zapewniaja na stronach
internetowych, ze u nas jachty o dtugosci do
24 metrow nie podlegaja zadnym przegladom
i inspekcjom, co oczywiscie jest niezgodne
z prawda (nasze przepisy sa stosunkowo libe-
ralne, ale jednak nie az tak bardzo). Dlatego
wielu armatoroéw rejestrowalo jachty pod pol-
ska bandera, a pdzniej nie wykonywato kolej-
nych krokéw (przeglad techniczny, inspekcja
bezpieczenstwa, uzyskanie pozwolenia radio-
wego, a w zegludze petnomorskiej i oceanicz-
nej chociazby rejestracja radioptawy EPIRB).
Urzednicy postanowili wigc przeprowadzi¢
swoista kampani¢ informacyjna. Oczywiscie
trudno oczekiwaé, by wszystkie wezwania
dotarly bezposrednio w rece armatoréw za-
granicznych. Zapewne sporo pism trafi wy-
Tacznie na polskie adresy osob i firm posred-
niczacych w rejestracjach.

Przypomnijmy zatem, co moéwia polskie
przepisy. Aby zarejestrowaé jacht, nalezy
zlozy¢ wniosek o rejestracje¢ i wydanie doku-
mentu rejestracyjnego w wybranym organie
rejestrujagcym, czyli w starostwie, we wlasci-
wym polskim zwigzku sportowym (PZZ lub

www.wiatr.pl

PZMWiNW) lub elektronicznie przez serwis
Reja24.gov.pl. Rejestracji dokonujemy na
podstawie dowodu wiasnosci (faktura VAT,
umowa sprzedazy, umowa zamiany lub daro-
wizny) albo pisemnego o$wiadczenia budow-
niczego (W przypadku jednostek budowanych
systemem gospodarczym). Obowiazkowi re-
jestracji podlegaja: jachty o dtugosci wigkszej
niz 7,5 metra lub z napgdem o mocy powyzej
15 kW oraz jednostki uprawiajace zegluge
poza terytorium RP.

Po zarejestrowaniu jachtu, armator jed-
nostki morskiej powinien uzyskaé karte
bezpieczenstwa (tego dokumentu nie potrze-
buja jedynie jachty uzytkowane rekreacyjnie,
ktorych dtugosé¢ nie przekracza 15 metrow).
Karta bezpieczenstwa jest wystawiana po
przegladzie technicznym i pozytywnie za-
konczonej inspekeji bezpieczenstwa. Koszty
przegladow i inspekcji zaleza od wielu czyn-
nikéw. Najwazniejsze z nich to dtugos¢ jach-
tu, moc silnika, pojemnos$¢ akumulatorow,
rodzaj napedu, wiek jednostki, zakres posia-
danych dokumentéw oraz oczywiscie miejsce
stacjonowania.

Przeglad wstepny obejmuje weryfikacje
jednostki przed objeciem jej nadzorem oraz
wystawienie nastgpujacych dokumentow:
uznanie konstrukcji i statecznosci, zaswiad-
czenie o wymiarach i identyfikacja oraz
orzeczenie zdolno$ci zeglugowej. Doku-
ment potwierdzajacy przeglad techniczny

jest wazny pie¢ lat. W zaleznosci od wieku
jachtu i jego stanu technicznego, w okresie
piccioletniej waznosci dokumentu moze si¢
pojawi¢ konieczno$¢ wykonania przegla-
du posredniego (migdzy drugim, a trzecim
rokiem od dnia uzyskania dokumentu) lub
nawet przegladow rocznych.

Jesli jacht ma deklaracje zgodnosci CE i nie
mingtlo 10 lat od jej wystawienia, armator jach-
tu rekreacyjnego jest zwolniony z obowigzku
przeprowadzenia przegladu technicznego (nie
dotyczy to jachtow komercyjnych). Oznacza
to, ze armator jachtu rekreacyjnego o dtugo-
$ci przekraczajacej 15 metrow uzyskuje obo-
wiazkowa karte bezpieczenstwa na podstawie
deklaracji zgodnosci oraz pozytywnie zakon-
czonej inspekcji bezpieczenstwa. Identycznie
wyglada to w przypadku jachtow rekreacyj-
nych o dtugosci do 15 metrow, jesli ich arma-
tor chece uzyskac karte bezpieczenstwa dobro-
wolnie. Wyposazenie, ktore jest niezbedne do
uzyskania karty bezpieczenstwa, znajdziecie
w rozporzadzeniu Ministra Transportu, Bu-
dowy i Gospodarki Morskiej z 28 lutego 2012
roku w sprawie bezpiecznego uprawiania ze-
glugi przez jachty morskie.

Przypominamy, ze z koncem stycznia minat
ostatni termin na przerejestrowanie wszystkich
jachtow, ktore dotad nie miaty rejestraciji prze-
prowadzonej w systemie REJA24. Z dniem
1 lutego 2023 roku dotychczasowe dokumenty
utracity waznosc. |

WIATR
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MORE THAN JUST A YACHT STORE
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SPIRIT OF THE OCEAN

Wejdz na poktad!

Sprawdz online i stacjonarnie
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ul. Przestrzenna 23 (dawny sklep Bakista)
@yachtparadise / www.yachtparadise.pl
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Fot. Mariusz Kruczek

Na trasie regat YKP Cup.

acht Klub Polski Szczecin, ktorego
-! macierzystym portem jest przy-
stan Marina Club, to dzi$ jeden
z najdynamiczniej rozwijajacych si¢ klubow
w kraju. Nowa siedziba warta cztery miliony
zlotych, nowe sekcje, liczna flota jachtow i co-
raz wigksza spoteczno$¢ zeglarska realizujaca
tu swoje pasje. Jak to si¢ robi? O rozmowe po-
prosilismy Marcina Raubo, komandora YKP
Szczecin, prezesa Zachodniopomorskiego
Okregowego Zwigzku Zeglarskiego oraz sze-
fa firmy Marina Developer.

Magazyn ,,Wiatr”: Ulica Przestrzenna
zmienia oblicze, ale nigdzie nie widzimy az
tylu zmian, co u was.

Marcin Raubo: Klub rzeczywiscie dyna-
micznie si¢ rozwija, ale chyba najwazniejsze
jest to, ze nasze zadania realizujemy obecnie
na bardzo wielu zeglarskich frontach. Dzigki
temu oferta jest bogata i kazdy moze w niej
znalez¢ co$ dla siebie: mamy sekcje regatowa,
morska, flote optimistow, klasyczne oldtimery
oraz nowoczesne odzie regatowe dla profesjo-
nalnych zalog. Organizujemy kursy zeglarskie
i motorowodne, rozwijamy szkole regatowa
dla dorostych, przeprowadzamy regaty na
okolicznych akwenach i wlasnie konczymy
aranzacj¢ nowej okazalej siedziby.

Kluby majace tak szeroki profil i skupia-
jace zeglarzy w kazdym wieku, nie czesto
otwieraja siedziby w drogich i prestizowych
lokalach. A takim z pewnoScia jest parter bu-
dynku Club House przy ul. Przestrzennej 11.

To kameralny apartamentowiec wzniesio-
ny przez firm¢ Marina Developer. Od strony
wody przypomina ksztattem dziob statku. Wia-
$nie w tym dziobie, na pierwszej kondygnacji,
bedzie mie¢ nowa siedzibe YKP Szczecin
(uroczyste otwarcie planujemy zorganizowac
na powitanie sezonu). Lokal o powierzchni
250 m kw. miesci sale konferencyjno-eduka-
cyjna, kameralne kino ,,Zeglarz” z widownig
na 20 osob oraz salke kapitanska z biblioteka,

www.wiatr.pl

Projekt sali gtéwnej nowej siedziby YKP Szczecin w apartamentowcu Club House (30 metréw od kei).

Przestrzenna 11. YKP Szczecin zmienia
oblicze, kupuje jachty i rozwija nowe sekcje

barem i drewnianym starem ,,Rozpior” podwie-
szonym pod sufitem. Do tego zaplecze sanitar-
ne, szatnie, a na zewnatrz — taras i stylizowany
klasyczny maszt flagowy. MarzyliSmy o takiej
siedzibie i dzi$§ nasze marzenia si¢ spetniaja.

Jakie kolejne wyzwania czekaja na was
w nadchodzacym sezonie?

Do szkoly regatowej dla dorostych (prowa-
dzacy: Michat Lawa), organizujacej zajecia
z taktyki i techniki regatowej, zakupiono dwa
jachty klasy RS21. Dzigki nim szkolenia na-
biorg zupetnie nowej jakosci. Na tych jednost-
kach beda tez trenowac zalogi Patryka Zbroi
iKrzysztofa Raczki, ktore w ligowych rozgryw-
kach reprezentuja YKP Szczecin. By¢ moze do
ekipy dolaczy Agnieszka Skrzypulec, srebr-
na medalistka olimpijska z Tokio. Dorostym
i mlodziezy ponownie zaoferujemy kursy ze-
glarskie i motorowodne. Z kolei najmtodszych,
cheacych rozpoczaé przygode z zeglarstwem,
zapraszamy do sekcji regatowej prowadzonej
przez Roberta Wolniewicza. Uczestnicy majg
do dyspozycji 20 t6dek klasy Optimist, moto-
rowke do asekuracji oraz nowego busa na wy-
jazdy krajowe i zagraniczne. Nieco starsi oraz
mlodziez ze szkot Srednich, bardziej zaintereso-
wani zeglarstwem turystycznym, tworza u nas
sekcje morska. Korzystaja z klasycznej drew-

Marcin Raubo, komandor Yacht Klubu Polski Szczecin.

nianej todzi klasy Folkboat, jachtu ,,Magnolia”
i tradycyjnej szalupy wioslowo-zaglowej typu
DZ. Na tej jednostce ptywaja takze uczniowie
dwoch szczecinskich szkot niepublicznych, kto-
rzy przyjezdzaja na przystan w ramach swoich
godzin lekcyjnych. W sekcjach regatowej i mor-
skiej stale uczestniczy juz 40 zeglarzy. Cieszy
nas nie tylko $wietna grupa miodych adeptow
naszego sportu, ale takze zaangazowana ekipa
rodzicow, niezwykle otwartych i pomocnych.

Czy w tym roku ponownie zaprosicie ze-
glarzy na regaty organizowane przez YKP
Szczecin?

Nasz klub organizuje regaty YKP Cup prze-
znaczone dla zatég z jachtow morskich i zato-
kowych oraz YKP Junior Cup dla sternikow
z klasy Optimist. W ubieglym roku obie im-
prezy goscity w Trzebiezy. Terminarz tego-
rocznych wydarzen nabiera ksztaltu i wkrot-
ce opublikujemy jego ostateczng wersj¢ na
stronie Zachodniopomorskiego Okrggowego
Zwigzku Zeglarskiego: www.zozz.org.

Rozmawiat Krzysztof Olejnik

Informacji o dziatalnosci YKP Szczecin szukaj-
cie na stronie www.ykp.szczecin.pl. W zaktad-
kach odnajdziecie telefony oraz adresy mailo-
we do organizatoréw szkolen i treningow.

Fot. Ewa Kaziszko

19


http://www.zozz.org

20

Drugi etap budowy osiedla Pétwysep Dziwndw. Z taraséw budynkdw bedziemy podziwia¢ wody ciesniny, a takze nowg marine.

Rys. Ultra Architekci (2)

Dziwnow nie spoczat na laurach.
Inwestycje nad wodga nie tylko dla zeglarzy

owe miejskie nabrzeze wzdtuz pra-
N wego brzegu Dziwny, drugi etap

budowy apartamentowego osiedla
na Potwyspie Dziwnéw oraz nowa marina jach-
towa u wrot Zatoki Wrzosowskiej. Po ukoncze-
niu tych inwestycji (realizowanych i planowa-
nych) Dziwnéw zyska nie tylko kolejne obszary
z nowoczesng infrastruktura, ale takze miano
zeglarskiej stolicy zachodniego pomorza z bo-
gatym kalendarzem regat oraz miejscami posto-
jowymi dla ponad 300 jachtow.

Niemal wszystkie apartamenty w pierw-
szych pieciu budynkach wzniesionych na
Potwyspie Dziwnow trafity do nabywcow
(w ofercie pozostaty ostatnie lokale). Zreali-
zowana inwestycja tworzy kameralny, spokoj-
ny i ustronny zakatek miasta, bezposrednio

sasiadujacy z niewielka plaza i zachodnim
brzegiem Zatoki Wrzosowskiej. Wznoszenie
dwaoch kolejnych budynkéw ma sie rozpoczaé
w tym roku (sprzedaz ruszy prawdopodobnie
wiosng). Powstang one blizej drogi prowadza-
cej w kierunku Mariny Dziwndéw, Osiedla
Rybackiego i zwodzonego mostu, zaledwie
kilkadziesiat metrow od miejskiej przysta-
ni sezonowej. Beda to pigciokondygnacyjne
budynki o wigkszej kubaturze. Pomieszcza
mieszkania, ekskluzywne apartamenty oraz
przestrzen ustugowa. W ich bezposrednim
sasiedztwie ma powsta¢ nowa marina jachto-
wa z ponad setka miejsc (takze dla morskich
jednostek balastowych). Basen przystani wy-
znacza dwa pomosty ptywajace w ksztatcie li-
tery L. Inwestor liczy, ze po sprawnym dopig-

Na Pétwyspie Dziwnéw powstang budynki z mieszkaniami, apartamentami i przestrzenig ustugowa.
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ciu wszystkich formalnosci, budowa mariny
rozpocznie si¢ w przysztym roku. W trzecim
etapie inwestycji realizowanej na Potwyspie
Dziwnow ma powstac¢ hotel z aquaparkiem
i czgscia gastronomiczng — ten obiekt stanie
sie kolejna wizytowka miasta, zapleczem dla
organizatoréw dziwnowskich imprez Zeglar-
skich oraz bazg noclegowa dla zawodnikow
przyjezdzajacych tu na regaty z krajow za-
chodniej i potnocnej Europy.

Co jeszcze ciekawego dzieje si¢ w Dziwno-
wie? Jaka infrastrukturg miasto oferuje zegla-
rzom? Na zachdd od nowej planowanej mari-
ny dziata przystan sezonowa (czynna od maja
do wrzesnia). Przy odnogach cumowniczych
ustawionych prostopadle do pétnocnego brze-
gu Dziwny s3a miejsca dla okoto 30 jednostek
(glebokosci: od 2,5 do 3,5 metra). Przy kei
mamy prad, wodg, sanitariaty, restauracjg,
alejke spacerowa i tawki. W poblizu mozna
odwiedzi¢ wypozyczalni¢ rowerow lub pojsé
na spacer do parku z placem zabaw.

Zmierzajac w kierunku zachodnim dojdzie-
cie do nabrzeza rybackiego, targu rybnego,
smazalni,,Belona” i Chaty Rybaka. Dalej roz-
poczyna si¢ dtugi umocniony brzeg z niska
betonowa keja — to nabrzeze turystyczne por-
tu rybackiego, ktore podlega obecnie grun-
townej modernizacji. Inwestycja obejmuje
przebudowe odcinka o dtugosci 424 metrow,
wzniesienie budynku socjalnego i zagospo-

MARINA DEVELOPER

Przystan na dobre.
~
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NIERUCHOMOSCI | PRZYSTANIE INWESTYCJE
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Budynek socjalny przystani sezonowej nad Dziwna.
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Zewnetrzna keja Mariny Dziwndw.

darowanie przestrzeni w najblizszej okolicy
(nowy obszar zieleni i szlak spacerowy). Be-
dzie tu prawie sto nowych miejsc cumowni-
czych. Juz jesienig ubieglego roku poszerzano
nabrzeze, wbijano szczelne stalowe $cianki
Larsena, rozpoczgto tez montaz zelbetowego
grzbietu — fundamentu przysztej kei. Zakon-
czenie prac zaplanowano na czerwiec 2023
roku (faczny koszt inwestycji: prawie 14,5
mlin zt).

Niecale 600 metréw przed mostem jest stacja
paliw koncernu Orlen z keja postojowa dla jach-
tow — mozemy tu nie tylko uzupehi¢ zbiornik
paliwa, ale takze poczeka¢ na otwarcie mostu
zwodzonego. Dla Zeglugi most otwierany jest
co dwie godziny (o godzinach parzystych),
a w okresie od 15 czerwca do 30 wrzesénia do-
datkowo o 13.00, 17.00, 19.001 21.00 (podnoszo-
ne przgsto mostu wazy 98 ton).

Okoto 400 metréw za mostem jest wejscie
do Mariny Dziwnéw zbudowanej na planie
podkowy. Jachty parkuja przy odnogach cu-
mowniczych lub burtg do betonowego nabrze-

www.wiatr.pl

Wycieczka po ryby prosto z kutra.

Za po zewngtrznej stronie (miejsca dla trzech
jednostek). W marinie mamy przylacza wody
i pradu, dwa budynki mieszczace sanitariaty,
bosmanat, slipy do wodowania sportowych
mieczowek oraz duzy betonowy slip dla wiek-
szych todzi i pontonow. Jest tez restauracja
z okazalym tarasem oraz duzy hangar miej-
scowego klubu. Marina moze pomiesci¢ 60
jednostek o maksymalnej dtugosci 12 metrow

(glebokos¢: 3,5 metra). Dostgpnos$é miejsc
mozecie sprawdzaé¢ na kamerze internetowe;.

Plynac dalej w kierunku glowek portu i Za-
toki Pomorskiej mamy jeszcze wejscie do ob-
szernego portu rybackiego. W wigkszej czgsci
zachodniej cumujg miejscowe kutry. Sa tam
tez szeregowe budynki gospodarcze, a w se-
zonie pojawiaja si¢ prowizoryczne stragany,
na ktorych kupicie ryby prosto z potowu.
W nieco mniejszej czgsci wschodniej, w po-
blizu najwigkszego w okolicy sklepu rybnego,
cumuja jednostki SAR. Zwykle znajduje si¢ tu
kilka wolnych miejsc dla jednostek rekreacyj-
nych (cumowanie burta do nabrzeza). Wply-
waja tu przede wszystkim wigksze jednostki,
ktorych zatogi mogtyby mie¢ klopoty z ma-
newrowaniem w do$¢ kameralnej marinie
jachtowe;.

Wigcej informacji o przystaniach Dziw-
nowa na stronie www.dziwnow4sailing.org
(zaktadka: Zeglarstwo). O inwestycjach na
potwyspie czytajcie na stronie internetowej
www.marina-developer.pl. |

WIATR
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TECHNIKA PRACE SZKUTNICZE

Nie tylko ,,Magnolia”. Stynny szczecinski
hangar tetni zyciem i szkutniczg robota

»Magnolia” na stanowisku remontowym w stoczni Planker

‘ ’ 4 szczecinskiej stoczni remonto-
wej Planker Yacht Service, kto-
ra po zmianach wiasno$ciowych
i organizacyjnej rewolucji rozwija skrzydla
w historycznym hangarze przy ul. Prze-
strzennej, praca wre przez cala zime. Gdy
odwiedzalismy firm¢ w styczniu i lutym,
z trudem przeciskali$my si¢ migdzy jachtami.
Naszym przewodnikiem byt Pawet Ryzewski,
szef stoczni i mieszczacej si¢ W tym samym
miejscu firmy CMS farbyjachtowe.pl, a takze
wicekomandor YKP Szczecin. Ekipa szkut-
nikoéw prowadzi tu prace remontowe przy
klubowych i prywatnych oldtimerach, prze-
prowadza naprawy kadtubéw wspotczesnych
todzi z laminatéw, montuje stery strumienio-
we, pokrywa tez poktady drewnem tekowym.
Niedawno pod opicke szkutnikow trafita
migdzy innymi ,,Wineta”, jacht zbudowany
w 1925 roku. W ubieglym roku wyremonto-
wano kadtub stalowego jachtu ,,Tomaga II”
konstrukeji Lecha Stodeckiego z Poznania.
Krolowa glownej hali jest obecnie ,,Magno-
lia”, ktora stoi niemal w tym samym miejscu,
w ktorym powstata przed 57 laty, gdy w mu-
rach hangaru dziatala dawna Morska Stocznia
Jachtowa.

»,Magnolia” to slup typu Vega o dtugosci
catkowitej wynoszacej niespetna 12 metrow.
Kadtub ma dgbowy szkielet i mahoniowe
poszycie. Przez lata jacht byl wilasnoscia
miasta i stuzyt szczecinskim zalogom. Gdy
si¢ okazalo, ze konieczny jest gruntowny
i kosztowny remont, losy ,,Magnolii” wyda-
waly si¢ przesadzone. Byt nawet pomyst, by

WIATR

Klubowy jacht klasy Cruising Folkboat.

kadtub zawist na $cianie jako eksponat Mor-
skiego Centrum Nauki. Wowczas do akeji
wkroczyli zeglarze z Przestrzennej — ekipa
pasjonatow z YKP Szczecin zwrocita si¢ do
miasta z propozycja przekazania historycznej
jednostki klubowi. Wiadze wyrazily zgode,
ale jednoczesnie postawity twardy warunek:
jacht ma zosta¢ odnowiony i przywrdocony do
pelnej sprawnosci, by mogt stuzy¢ kolejnemu
pokoleniu szczecifiskiej mlodziezy. Remont
podzielono na etapy. Tej zimy prowadzone sa
prace zwigzane z renowacja pokladu i nad-
budowki, a takze naprawg i wzmocnieniem
podwigzi wantowych. Ostatni trzeci etap re-
montu obejmie balast i stepke. Po trzech sezo-
nach remontowych ,,Magnolia” znoéw bedzie
mogla wyruszy¢ w dalsze rejsy. W oparciu
o t¢ jednostke dziatacze YKP Szczecin pla-
nuja rozwija¢ mlodziezowa sekcje morska,
ktora dla swych cztonkéow bedzie oknem na
Battyk i przewodnikiem wprowadzajacym
w zeglarski $wiat.

,Wineta” —rocznik 1925.

Wspoéttworcg i wieloletnim  straznikiem
szczecinskiej tradycji szkutniczej byl Wito-
mierz Witkowski, pracownik dawnej Stoczni
Jachtowej im. Leonida Teligi, a pozniej szef
Planker Yacht Service. Firma ma w dorobku
migdzy innymi remont klasycznej wloskiej
motoréwki marki Riva, odbudowe oldtimera
typu Colin Archer i drewnianych todzi klasy
Star, remont jachtu ze stynnej stoczni Abe-
king & Rasmussen, dwa remonty ,,Poloneza”,
a takze odbudowe stynnej ,,Marii”, ktéra dla
Ludomira Maczki byla domem i prawie ca-
tym Zzyciem. Dzi$ stocznia znéw si¢ rozwija,
powieksza zatoge, poszukuje pracownikow
i tworzy nowe sekcje — ostatnio dzial re-
montéw 1 serwisow silnikow oraz systemow
nap¢dowych.

O pracach prowadzonych przez Planker
Yacht Service przeczytacie na www.planker.pl
oraz na facebookowym profilu ,,Planker”. Z ko-
lei informacje o dzialalnoéci klubu znajdziecie
na stronie www.ykp.szczecin.pl. u
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(=~)ebasto

Feel the Drive

BlueCool seria S
Kompaktowy klimatyzator jachtowy

webasto-comfort.com

Petna kompatybilnos¢ z czestotliwoscig 50/60 Hz (230 V)

Nadaje sie do uzytku na catym swiecie

Bardzo wysoka wydajnos¢ dzieki zastosowaniu czynnika chtodniczego R410a

Wydajna praca nawet w warunkach tropikalnych

Diagnostyka USB utatwiajgca serwisowanie i ustawianie parametréw

Cicha praca

Wytrzymata konstrukcja

Urzadzenia tagodnego rozruchu dostepne jako opcja

Zestawy ttumikéw drgan dostepne jako opcja Pobierz katalog
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TECHNIKA KONSTRUKCJE SPRZED LAT

Jachty Plucinskiego. Polskie konstrukcje
sprzed dekad wcigz budzg zainteresowanie

et
-l

Jacht typu King’s Ametyst. Klasyczna konstrukcja z centralnym kokpitem.

achowajmy pamig¢ o powojennych
2 popularyzatorach  polskiego Ze-
glarstwa. Jednym z nich, godnym
przypomnienia, byt Mieczystaw Plucinski
(rocznik 1898). Po maturze ukonczyt renomo-
wana wyzszg szkole techniczng Wawelberga
i Rotwanda w Warszawie. Wyksztalcita ona
wielu cenionych fachowcow, w tym réwniez
entuzjastow i specjalistow od raczkujace-
go wowczas lotnictwa. Plucinski do wojska
wstapit jako ochotnik. Petnigc funkcje pilo-
ta-obserwatora zdazyl jeszcze uczestniczyé
w koncowce I wojny §wiatowej, a nastgpnie
— majac za soba torunska Oficerskg Szkote
Obserwatorow Lotniczych — rowniez w woj-
nie 1920 roku przeciwko bolszewikom. P6z-
niej podjal prace w warszawskim Instytucie
Badan Technicznych Lotnictwa oraz w biurze
konstrukcyjnym PZL.

Whoski styl, polska konstrukcja: $lizgowa motoréwka , Alga”.

WIATR

Fot. Norbert Patalas

Druga pasja Plucinskiego bylo zeglarstwo.
Dla warszawiaka jedynym dostepnym akwe-
nem byla wowczas Wista (nie bylo jeszcze
Zalewu Zegrzynskiego). Pierwsza znang kon-
strukeja Plucinskiego byt duzy pojemny kajak
turystyczny P6 ze sporym zaglem. Zachowa-
ny rysunek pierwszej wersji nosi dat¢ 1923
(konstruktor miat wtedy 25 lat). Popularno$¢
zdobyta réwniez chybotliwa, ale ekscytujaco
szybka todka P7, ktorej znamy az cztery wer-
sje. A takze nieco wigksza P15, zmodyfiko-
wana po wojnie.

Plucinski zwykle samodzielnie budowat
swoje pierwsze todzie. Mial za co, bo zara-
bial $wietnie: jako fachowiec z kilkunasto-
letnig praktyka dostawat w 1935 roku 450 zt
miesigcznie, a w 1938 roku juz 500 zt. Dla
poréwnania: dobrze platny urzednik pan-
stwowy zarabial wowczas od 300 do 350 zi,

s

Jacht zaglowy typu Baska. Zdjecie z 1976 roku.

a nauczyciel od 150 zt do 200 zt. W swojej
firmie korzystal z najlepszych lekkich ma-
teriatow, wszak samoloty budowano wtedy
z drewnianych listew, cienkiej sklejki, a na-
wet z pltotna, wige dla Plucinskiego pozyska-
nie niewielkich ilo$ci odpowiedniego budulca
nie bylo problemem. Budowane przez niego
lekkie konstrukcje z mocnej sklejki i sosno-
wych listew byly wtedy nowoscia, bo wciaz
krolowaty lite deski, niekiedy cigzkie dgbowe.
Lodzie Plucinskiego byty tatwe w transporcie,
ale szybciej i gwaltowniej si¢ przechylaty na
silniejszym wietrze. Wymagaty wigc refleksu
i nawet pewnej odwagi. Warto przypomniec,
ze sztuka plywania byla w tamtych czasach
mniej powszechna niz dzis, nie znano tez ka-
mizelek asekuracyjnych.

Po wojnie Plucinski przeprowadzit si¢ do
Gdyni i zamieszkat niedaleko basenu jachto-
wego. Podjat prace w Mtodziezowym Domu
Kultury, gdzie poprowadzit pracowni¢ mode-
larstwa szkutniczego, a pozniej nawet szkut-
nictwa. Mlodzi ludzie budowali tam praw-
dziwe lodzie i kajaki wedtug jego projektow.
W obrdbce maszynowej wspierat ich instruk-
tor z sasiedzkiej pracowni obrobki drewna.
Powstalo w ten sposob bodaj kilkadziesiat
przeréznych jednostek ptywajacych od ka-
jakow po katamarany. Warto odnotowac, ze
»chtopcy” Plucinskiego zdotfali amatorsko
zbudowaé nawet nowoczesng wtedy 16dz re-
gatowa brytyjskiej klasy Hornet.

Plucinski nie rezygnowal z projektowania
nowych jednostek, takze motorowek §lizgo-
wych, przede wszystkim z serii Alga. Po-
wstalo na nie zapotrzebowanie, bo na rynku
pojawily sie¢ przyczepne silniki 10 KM typu
Moskwa, a pozniej krajowe Schneider. Pierw-
sze motorowki byty sklejkowe, ale gdy do uzy-
cia weszly laminaty poliestrowo-szklane, dla
produkcji seryjnej zaprojektowat nieco wigk-

Fot. Norbert Patalas (2)
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sza 10dz pod silnik wbudowany i przektadnig
typu Z. Powstata tez sporo wigksza pigciome-
trowa motorowka P54 do budowy amatorskiej.

Informacje i rysunki swoich konstrukeji pu-
blikowat w miesieczniku ,,Morze”, ktorego re-
dakcja takze miecita si¢ w Gdyni. Na tamach
czasem mozna bylo zobaczy¢ kompletne plany.
Publikacje te przyniosty konstrukcjom i ich
autorowi znaczng popularnos¢. W latach 1964

Jacht typu Agat o dtugosci 9,20 metra.

www.wiatr.pl

i 1974 Plucinski wydat ksiazke ,,Sam zbuduyj
16dz”, w ktorej przedstawil wigkszos¢ swoich
projektow do amatorskiej budowy. Wspolnie
zmlodym inzynierem Zbigniewem Milewskim
zalozyl biuro projektowe ,,Szkutnik”, w ktérym
zaczgli projektowac jachty morskie. Pierwszym
byt ,,Ametyst” (8,70 m) wyrdzniony w mig-
dzynarodowym konkursie brytyjskiej gazety
,Glasgow Herald Tribune”. Gdanska Stocznia

Fot. Norbert Patalas (2)

Jachtowa calg seri¢ 18 jednostek tej konstrukeji
wyeksportowata do USA. W Polsce pozostato
zaledwie kilka egzemplarzy. Idac za ciosem,
sporzadzono projekt 10-metrowego jachtu Kin-
g’s Ametyst—te todzie rowniez w znacznej licz-
bie trafiaty za ocean. Lacznie wszystkich wersji
ametystow zbudowano prawie sto. Powstata
takze trzecia wersja tego jachtu: Ametyst B
(9,00 m). Wszystkie te jednostki wyrdzniala
pewna nowos$¢: centralny kokpit, za ktorym
byta jeszcze mata kabina mieszczaca dwie koje.
Coraz popularniejsze w tamtych czasach sta-
walo si¢ zeglowanie rodzinne i ametysty byty
wiasnie odpowiedza na ten trend. Nastepne lata
przyniosty kolejne odmiany tej samej koncepcji
projektowej: sklejkowy Agat (9,20 m) i lamina-
towy Topaz zbudowany w gdynskiej Stoczni
Marynarki Wojenne;j.

W starszym wieku Mieczystaw Plucin-
ski zaczal cierpie¢ na krotkowzrocznosé, co
utrudnialo mu prace projektowe. Dla miod-
szych czytelnikow wyjasnienie: projekty
w erze przedkomputerowej kreslono tuszem
na polprzezroczystej kalce technicznej. Byla
to nader pracochtonna robota. Pdzniej takie
kalki nosito si¢ do wyswietlarni, gdzie byty
naswietlane silnym $wiattem lamp tukowych
i kopiowane na specjalnym $wiattoczutym pa-
pierze. Odbitki byty jasnofioletowe, do§¢ mato
eleganckie, ale czytelne. Dzi$ te same kalki sa
obrabiane inaczej, a odbitki sg biato-czarne,
bardziej estetyczne i czytelniejsze.

Ostatnie lata zycia przyniosty Plucinskie-
mu tak zaawansowang krotkowzrocznosé,
ze nie mogl nawet samodzielnie spacerowac,
widziat na odleglo$¢ krotsza niz metr. Gdy
probowatem mu pokazaé jachty w gdynskiej
marinie, musial podchodzi¢ do samej kra-
wedzi kei, by cokolwiek zobaczy¢. Do konca
zachowat jednak jasny umyst i dobrg pamigc.
Zmart w 1983 roku przezywszy 85 lat. Po jego
plany do samodzielnej budowy nadal chetnie
siegaja mitosnicy klasycznych polskich kon-
strukcji. Zdjecia pokazujg todki zbudowane
wiele lat po $mierci Mieczystawa.

Norbert Patalas

Uwaga! Autor artykutu udostepnia za opfata pla-
ny wybranych konstrukcji Mieczystawa Plucirskie-
go, miedzy innymi rysunki popularnej todzi zaglowej
P7 oraz kajaka zaglowego P6. Koszt w zaleznosci od
modelu: od 150 zt do 400 zt. Zainteresowani moga
pisa¢ na adres: n.patalas@upcpoczta.pl.
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Zeglarz Roku 2022 Magazynu ,Wiatr”.
Plebiscytowe nagrody wyruszajg w droge

Zegarek Zeglarza Roku 2022: D1 Milano Subacqueo...
aciek Sodkiewicz, zwycigzca dzie-
M sigtej edycji plebiscytu ,,Wiatru”,
czas do nastgpnej arktycznej wy-
prawy bedzie odmierza¢ zerkajac na zegarek
DI Milano Subacqueo. Zalety wloskiej marki:
doskonate materiaty, mocno zarysowane kra-
wedzie i dbatos¢ o detale. Maciek otrzyma
rowniez sportowe stuchawki Shokz OpenRun

..dostarczany jest w eleganckim opakowaniu.

oraz kamizelke ratunkowa marki Mercury.
Agata Barwinska, zdobywczyni drugiego
miejsca, otrzyma stuchawki Shokz Open-
Run oraz smartwatch marki Nowley. Ma-
ciek Rutkowski i Maja Dziarnowska, ktorzy
w plebiscytowym rankingu zajeli trzecie
i czwarte miejsce otrzymaja stuchawki Shokz
OpenMove oraz smartwatche marki Nowley.
Dodatkowo wszyscy nominowani otrzyma-
ja torby z tkanin dakronowych marki Code
Zero. Zegarki ufundowata firma Hashtag,
stuchawki — Freeway OMT, kamizelke ratun-
kowa — Parker Poland, a torby — Code Zero.
Wszystkim partnerom dzigkujemy!

Hiszparnski smartwach marki Nowley.
Zegarek D1 Milano Subacqueo

Marka Milano powstala w Mediolanie
w 2013 roku i jest uznawana za jedng z naj-
szybciej rozwijajacych si¢ w zegarmistrzow-
skim $wiecie. Jej modele nawigzuja do ze-
garkow z lat 70. Obudowe modelu Subacqueo
wykonano ze szczotkowanej i polerowanej sta-
li nierdzewnej. Szafirowe szklo ma powloke
antyrefleksyjna, a wskazowki i indeksy — po-
wiloke Super Luminova. Zegarek wyposazono

Stuchawki Shokz, wykorzystujgce technologie przewodnictwa kostnego, s lekkie i trwate...

&
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D1 MILANO

...ze zrédtem dzwieku tgczg sie przez bluetooth.

CODE
LERO)

www.codezero.pl
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Pneumatyczna kamizelka marki Mercury...

w datownik i wewngtrzny obrotowy pierscien
nurkowy. Stalowy dekiel udekorowano gra-
werunkiem podwodnego $wiata. Elegancka
koperta ma 43 mm szerokosci. Wodoodpor-
nos¢é: 30 ATM. Waga: 155 g. Producent udziela
dwuletniej gwarancji. Dystrybutorem zegar-
kow DI Milano jest firma Hashtag. Wigcej
informacji oraz inne dostgpne marki i modele
na stronie www.timeandmore.pl.

Smartwach Nowley

Nowley to hiszpaniska marka majaca bar-
dzo r6znorodng oferte. Smartwach informuje
o potaczeniach, wiadomosciach, monitoruje
sen, liczy kroki, kalorie, dodatkowo mierzy
puls, cisnienie, a nawet saturacj¢ krwi. Pre-
zentowany model ma wytrzymata i lekka
koperte¢ z tworzywa. Sportowy charakter
podkresla silikonowy pasek. Srednica wy-
Swietlacza: 1,3 cala. Rozdzielczos¢ 240x240
sprawdza si¢ nawet w jasnym $wietle. Modut

...idealna na jachty duze i mate.

bluetooth zapewnia synchronizacj¢ ze smart-
fonami (i0OS i Android). Bateri¢ o pojemnosci
180 mAh natadujemy w okoto 2, 3 godziny,
co pozwoli nawet na 10 dni pracy w trybie
czuwania. Wigcej informacji na stronie www.
timeandmore.pl.

Stuchawki Shokz

Shokz to lekkie, trwate, wodoodporne
i $wietnie dopasowane sportowe shuchaw-
ki z technologia przewodnictwa kostnego
(konstrukcja odstaniajaca ucho). Dostarczajg
dzwigk wprost do ucha wewnetrznego za po-
moc3 kosci policzkowych, ktore petnia funk-
cje rezonatora dzwicku. W bardzo niewiel-
kim stopniu wykorzystuja bton¢ bgbenkowa
— drgania powoduja, ze dZwiek jest przekazy-
wany bezposrednio do ucha wewngtrznego.
Ta calkowicie bezpieczna metoda od lat jest
wykorzystywana w aparatach dla osoéb sta-
bostyszacych. Co wazne, stuchawki z prze-

Plecak podrézny Oroshi z dodatkowa nieprzemakalng kieszenia i odpinana scianka.

) y
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D1MILANO SHOKZ

i

wodnictwem kostnym nie zaslaniaja ucha,
wige nie jesteSmy odcieci od otaczajacego
nas $wiata i bodzcow. Ma to duzy wplyw na
wygodg i bezpieczenstwo. Poza tym po dtuz-
szym uzywaniu stuchawek, nie doznajemy
uczucia ucisku, ktore czesto nam towarzyszy
z tradycyjnymi dousznymi i kanalowymi stu-
chawkami. Stuchawki Shokz nie maja prze-
wodow — ze zrodtem dzwigku, na przyktad
z telefonem, lacza si¢ przez bluetooth. Stu-
chajac muzyki, mozemy jednocze$nie rozma-
wiac i odbiera¢ telefon. A jesli zechcemy si¢
odcig¢ od zewnetrznych bodzcow, mozemy
skorzysta¢ z dousznych stoperéw i zmienié
ustawienie equalizera w celu optymalizacji
dzwigku.

Wiecej o stuchawkach Shokz na stronie in-
ternetowej www.shokz.pl. W zaktadce Prze-
testuj znajdziecie spis sklepow stacjonarnych,
w ktorych mozecie przetestowaé wybrane
modele. Dystrybutorem stuchawek jest firma
Freeway OMT. >

CODE
LERD:

www.codezero.pi
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CLOTH
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Torba na laptop 15”.
Kamizelka ratunkowa Mercury

Automatyczna kamizelke ratunkowa marki
Mercury ufundowata firma Parker Poland,
dystrybutor akcesoriow jachtowych i osprze-
tu oraz producent jachtow motorowych zna-
nych i nagradzanych na catym $wiecie (Www.
parker.com.pl). Firma prowadzi pod War-
szawa salon wystawowy (Czastkow Polski,
ul. Firmowa 30, tuz przy trasie S7 prowadza-
cej w kierunku Nowego Dworu Mazowiec-
kiego). Kamizelka wyposazona jest w nabgj
z COs, pas kroczny i klamre. Wypornosc:
165N. Dostepna jest w wersji automatycz-
nej (otwiera si¢ samoczynnie po zanurzeniu

Jeziorak Yacht Club zaprasza

Uniwersalna torba Morka.

w wodzie), ale mechanizm napelniania uzyt-
kownik moze tez uruchomi¢ recznie. Kami-
zelka obraca nieprzytomna osobe¢ znajdujaca
sie¢ w wodzie twarza do gory, uwalniajac jej
drogi oddechowe od wody i umozliwiajac
oddychanie.

Torby Code Zero

Torby zeglarskie sopockiej marki Code
Zero s doskonate na regaty, rejs i zwykly
rodzinny wyjazd. Producent wykorzystuje
nowe tkaniny, dakrony ze starych zagli, a tak-
ze materialy laminatowe z nowoczesnych
grotow i fokéw. Firma dziata gtéwnie w in-

Plecak miejski Solano.

ternecie, ale ma tez firmowy sklep stacjonar-
ny (Sopot, ul. Monte Cassino 10). Z bogatej
kolekcji najchgtniej wybieramy duze owalne
torby Mistral oraz siostrzane prostokatne,
z dodatkowymi bocznymi kieszeniami, tor-
by Pampero. Swietnie si¢ sprawdzaja takze
torby-plecaki, zaré6wno mniejsze miejskie
Juka i Solano, jak i wigksze lotnicze Oroshi,
ktore w wielu liniach nadajg si¢ na bagaz
podreczny. W ofercie znajdziecie takze wor-
ki zeglarskie, siatki na zakupy z materiatow
spinakerowych, torby plazowe, kosmetyczki,
portfele, nerki, teczki, pokrowce na marynar-
ki oraz torby na laptopy w roéznych rozmia-
rach. Szukajcie na www.codezero.pl. u

do Polskiej

Ligi Sternikow oraz na regaty Grand Prix

rzepis na sportowa przygode? Oto

P on: Jeziorak Yacht Club proponuje

rywalizacj¢ w Polskiej Lidze Sterni-

kow oraz udziat w regatach N’Fun 30 Grand

Prix. Pierwsze starty juz pod koniec kwietnia.

Harmonogram imprez znajdziecie na stronie
jeziorakyachtclub.pl/regaty.

By wzia¢ udziat w Polskiej Lidze Sternikow

nie trzeba mie¢ ani wlasnego jachtu, ani zato-

Jachty N’Fun 30 z floty JYC. Regatowe bolidy, jakich niewiele jest na naszych wodach.

r

gi. Wystarczy ukonczy¢ akademie regatowa,
na ktorej zdobywamy podstawowe umiejetno-
$ci techniczne, oraz wyrobi¢ klubowa licencje.
Na ligowe zmagania organizator udostgpnia
doskonate sportowe jachty N’Fun 30 i zapew-
nia trenera, ktory wprowadza uczestnikow
w $wiat regat. Rezerwujemy na pokladzie
jedno miejsce i razem z trzema innymi sterni-
kami tworzymy zatoge. Zeglujemy w formule

Fot. Michat Tomaszewski

rotacyjnej, przesiadajac si¢ na kolejne pozycje
po kazdym wyscigu. Punkty zawsze zdobywa
sternik, ktory prowadzi jacht. Na poktadzie
jest takze trener, ktory dba o bezpieczenstwo
oraz uczy trymu, wspotpracy, strategii i tak-
tyki. Zaplanowano pig¢ regat eliminacyjnych.
Do rankingu trafig sternicy, ktorzy wezma
udziat przynajmniej w dwoch imprezach, ale
mozna tez wystartowaé raz (goscinnie). Do
pazdziernikowego finatu zakwalifikuje si¢ 24
najlepszych sternikow.

Z kolei N’Fun 30 Grand Prix to cykl
trzech imprez dla $redniozaawansowanych
i zaawansowanych zespoléow (cho¢ mniej
wprawne ekipy moga wziac udziat ze wspar-
ciem trenera). Starty obejmuja wyscigi na
standardowych trasach up & down, sprinty
oraz wyscigi specjalne — na przyklad wokot
wysp. Liczne wysepki oraz wysokie brzegi
Jezioraka stanowia dodatkowe wyzwanie
taktyczne. Cykl Grand Prix jest ostatnim
etapem rozwoju w systemie szkolenia Jezio-
rak Yacht Club.

Terminy regat oraz dodatkowe informacje
na stronie jeziorakyachtclub.pl/regaty. u
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FOT. MICHAEL AMME / HANSE YACHTS (2)

YACHT-POOL®

UBEZPIECZENIE JACHTU I SKIPPERA

Ubezpieczenia skipperow, czarterdow i jachtow

Z polisg OC skippera mozemy prowadzi¢ jacht bez obaw o konsekwencje niespodziewanych zdarzen.

( j zy jestesmy w stanie ponie$¢ finan-
sowe konsekwencje wyrzadzonej
przez nas szkody? Wigkszo$¢ z nas

odpowie, ze nie. Szkody moga dotyczy¢ nie

tylko mienia, czyli todzi, zdarzaja si¢ rowniez
szkody osobowe, ktore moga $ciagnac na gho-
we skippera powazne problemy. Czarterujac
jacht, warto pamigtaé, ze skipper odpowia-
da wlasnym majatkiem, a takze przyszlymi
przychodami, za szkody przez siebie zawi-
nione, wyrzadzone nie tylko osobom trzecim,
lecz takze wilasnej zatodze. Co proponuje
Yacht-Pool?

OC skippera

W powszechnych ubezpieczeniach OC
w zyciu prywatnym szkody zwigzane z upra-
wianiem sportow wodnych oraz prowadze-
niem jednostek ptywajacych najczescie)
wystepuja w punkcie ,,wylaczenia odpowie-
dzialnosci”. Tego rodzaju szkody powinny
by¢ pokrywane z OC jachtu, ale w praktyce
nie zawsze s3g. O czym warto pamigtaé wy-
ruszajac w rejs? Zwykle nie wiemy, czy suma
ubezpieczenia jachtu nie jest zbyt niska. Nie
wiemy tez, czy armator optacit sktadke w ter-
minie. W ubezpieczeniach nie ma jednego
miedzynarodowego standardu, wigc zagra-
niczne polisy majg roézne zakresy ochrony
i rozne listy wylaczen. Poza tym zwykle nie
znamy prawa kraju, w ktorym spedzamy
wakacje. Bariery jezykowe i prawne moga
sprawic, ze nie bedziemy do konca swiadomi
sytuacji prawnej, zarOwno w momencie prze-
jecia jachtu, jak i wtedy, gdy wydarzy si¢ co$
nieprzewidzianego.

www.yacht-pool.pl

Szkody w jachcie czarterowym spowodo-
wane razacym niedbalstwem skippera zazwy-
czaj nie sg pokrywane przez ubezpieczenie
casco jachtu zawarte przez armatora. Mozna
si¢ spodziewaé, ze w przypadku odmowy
wyplaty odszkodowania armator zwroci si¢
z roszczeniem do osoby prowadzacej jacht.
W takich przypadkach pelng ochrone daje
tylko specjalistyczne ubezpieczenie. Dlatego
Yacht-Pool gwarantuje ochron¢ do miliona
euro takze w przypadku szkod spowodowa-
nych w wyniku razacego zaniedbania.

Ubezpieczenie NNW skippera

Wybierajac si¢ na rejs powinnisSmy spraw-
dzi¢, czy zeglarstwo nie jest uwazane przez
naszego ubezpieczyciela za sport ekstremalny
lub wysokiego ryzyka oraz czy nie zostato
ujete w wylaczeniach. Dodatkowym powo-
dem, dla ktorego warto skorzystac ze specjal-
nego ubezpieczenia NNW skippera, sa niskie
limity odpowiedzialnosci za koszty ratownic-
twa w standardowych polisach podréznych
(Yacht-Pool ubezpiecza na 60 tys. euro).

Ubezpieczenie kaucji

Kaucja za czarterowany jacht, ktorej arma-
tor zada przed rozpoczgciem rejsu, ma shuzy¢
pokryciu szkod powstatych z winy skippera.
Wynosi ona zwykle od 1 tys. euro do 3,5 tys.
euro. Ubezpieczenie kaucji stworzone przez
Yacht-Pool to rozsadna alternatywa. W od-
réznieniu od oferowanej przez agencje czar-
terowe mozliwosci redukcji kaucji, dotycza-
cej tylko jednego czarteru, polisa Yacht-Pool

wazna jest przez caty rok, ma stosunkowo ni-
ski udziat wlasny, mozliwe jest tez zwigksze-
nie wysokos$ci ubezpieczonej kaucji. Niekie-
dy w tresci umowy czarterowej znajduje si¢
klauzula méwigca o tym, ze klient odpowiada
rowniez powyzej kaucji. Radzimy uwaza¢ na
takie zapisy — nie sg one norma, a ich konse-
kwencje moga si¢ okaza¢ kosztowne.

Ubezpieczenie od nastepstw
uszkodzen w czarterze

Jedli jacht zostal uszkodzony z winy skippe-
ra i nie moze by¢ wykorzystany do nastgpne-
go czarteru, armator bedzie chciat odzyskaé
utracone przychody — tu réwniez odpowiada
skipper. Ubezpieczenie od nastgpstw uszko-
dzen stworzone przez Yacht-Pool obejmuje
takze opdznione oddanie jachtu spowodowa-
ne wypadkiem cztonka zatogi lub zatama-
niem pogody.

Anulowanie czarteru

Jezeli skipper jest jedyna osoba, ktora moze
prowadzi¢ jacht, w przypadku nagtej choro-
by rejs nie dojdzie do skutku. W takich sy-
tuacjach ochron¢ zapewnia ubezpieczenie
kosztow anulowania czarteru, ktore pokryje
oplatg za wynajem jachtu. Zwykle ubezpie-
czenia anulacji imprezy czy wyjazdu zazwy-
czaj nie uwzgledniajg choroby skippera jako
czynnika, ktory uniemozliwia odbycie rejsu.
Jako przyczyne anulacji dobra polisa powinna
rowniez uwzgledniac $mier¢ czlonka rodziny.

Whnioski o ubezpieczenie

Whioski o ubezpieczenie mozna sktadac,
wypelhniajac formularz zamieszczony na stro-
nie www.yacht-pool.pl lub za posrednictwem
agencji czarterowych. Wszystkie ubezpiecze-
nia wazne sg przez rok. Yacht-Pool oferuje
réwniez podobne ubezpieczenia dla skippe-
row zawodowych. Dzieki zaufaniu, jakim
klienci obdarzyli Yacht-Pool, firma stata si¢
najwickszym ubezpieczycielem czarterow
i skipperow oraz jednym z najwigkszych
ubezpieczycieli jachtow w Europie. |

Ubezpieczenie kaucji Yacht-Pool dziata przez caty rok.
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YACHT-POOL

UBEZPIECZENIE JACHTU I CZARTERU

Polska - Niemcy - Austria - Szwajcaria - Dania -
Hiszpania - Francja - Szwecja - Chorwacja - Stowacja -
Czechy - Finlandia - Turcja - Grecja

Ubezpieczamy
zeglarzy
od 1976v.

ubezpieczenie

__jachtu

- cascojachtu
- (od wszystkich ryzyk)
OC jachtu

ubezpieczenie

czarteru

OC skippera
NNW skippera i zatogi
ubezpieczenie kaucji
utrata nastepnych czarterow
iinne >
wazne przez caty rok!
dotyczy takze ubezpieczenia kaucjit -

NOWA OFERTA
na sezon 2023

ubezpieczenie czarteréw
na wodach srédladowych RP

YACHT-POOL POLSKA
Agencja: Daniel Prusinski

www.yacht-pool.pl | Tel. +48 884 835 888

Yacht-Pool pomaga
w rejestracji jachtow

gencja oferujaca polskim armato-
A rom polisy OC, casco oraz ubez-

pieczenia zwigzane z rynkiem
czarterowym, nawiazata wspotprace z firma
specjalizujaca si¢ w pomocy przy rejestracji
jachtow. Jak to bedzie dziala¢? O rozmowe
poprosiliSmy Daniela Prusinskiego, ktéry od
prawie 20 lat pracuje w sektorze ubezpieczen
dla zeglarzy i motorowodniakow.

Magazyn ,,Wiatr”: Czym si¢ pan zajmuje
w firmie Yacht-Pool i dlaczego postanowi-
liScie poszerzy¢ oferte?

Daniel Prusinski: Na moim stanowisku je-
stem odpowiedzialny za opracowywanie wa-
runkow polis ubezpieczeniowych oraz obstuge
roszczen. Klientom oferujemy szeroka game
produktow, ktore odpowiadaja specyficznym
potrzebom wodniakow. Specjalizujemy  sie
w sprawnej obstudze oraz doradztwie — za-
wsze staramy si¢ pomaga¢ w podejmowaniu
najlepszych decyzji. Ostatnio zauwazyli-
$my, ze wielu naszych klientow potrzebuje
wsparcia takze w procesie rejestracji jachtow.
PostanowiliSmy wigc nawigza¢ wspotprace
z fachowcami z tej dziedziny i wspolnie przed-
stawi¢ nowa oferte. Kierujemy ja zaréwno do
armatorow krajowych, jak i do zagranicznych.
Chodzi nam o prosty i niedrogi sposob na bez-
problemowa rejestracje todzi.

Czym konkretnie chcecie si¢ zajmowac?

Oferta dotyczy kompleksowej rejestracji
jachtow nowych i uzywanych, zakupionych
w kraju lub sprowadzonych z zagranicy. Pro-
cedura obejmuje kompletowanie i thumaczenie

Daniel Prusinski, od 20 lat w sektorze
ubezpieczen dla zeglarzy i motoro-
wodniakdw: ,To nie jest dla nas tylko
biznes. Mamy aspiracje, by klienci byli
zawsze zadowoleni”.

dokumentéw, wypelnianie niezbgdnych wnio-
skow w internetowym serwisie Reja24 oraz
kontakt z wybrang jednostka administracyjna
lub z odpowiednim zwigzkiem sportowym,
w ktorym armator chce zarejestrowac jacht.
Rejestrujemy zaréwno jednostki komercyjne
(wykorzystywane przy organizacji rejsow,
szkolen i czarterow), jak i todzie rekreacyjne
(prywatne). W tej chwili proponujemy armato-
rom bandere polska, ale wkrotce zaoferujemy
takze bandery Gibraltaru, Malty i Niderlan-
dow. Oczywiscie cata procedura prowadzona
jest u nas zgodnie z obowigzujgcymi przepisa-
mi. Staramy si¢ takze, by wszystko przebiega-
fo sprawnie, bez opoznien i komplikacji.

Czy posrednictwo przy rejestracji jach-
tow rzeczywiscie jest potrzebne i stanie si¢
cennym dodatkiem do waszych dotychcza-
sowych ustug?

Wielu klientéw informowato nas, ze proces
rejestracji jest skomplikowany i czasochtonny.
Dlatego uwazam, ze fachowa i niedroga po-
moc moze by¢ atrakcyjng propozycja. Armator
moze si¢ teraz cieszy¢ z zakupu jachtu, powie-
rzajac nam analizg przepisOw i zajmowanie si¢
skomplikowanymi procedurami. Moze spo-
kojnie przygotowac t6dz do sezonu, nie przej-
mujac si¢ ,,papierkowa robota”. Wyreczymy
we wszystkich skomplikowanych sprawach
i zapewnimy szybki proces rejestracji. Bierze-
my tez na swoje barki wszelkie biurokratyczne
przeszkody. Szczegdtowe informacje o ofercie
oraz przyktadowe ceny prezentujemy na stro-
nie internetowej: www.jachtrejestracja.pl. M



http://www.yacht-pool.pl
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YACHT-POOL”

UBEZPIECZENIE JACHTU I SKIPPERA

YACHT-POOL Polska
Agencja Daniel Prusinski
Obere Bahnhofstr. 14
D-85604 Zorneding

Bezptatne zapytanie
o ubezpieczenie jachtu
Serwis 24h drogg mailowa.

W celu pozyskania oferty, prosimy o wypetnienie
rubryk wniosku. W odpowiedzi otrzymaja
Panstwo indywidualng wycene ubezpieczenia.

DANE UBEZPI ECZAJACEGO Wypetnij wniosek i przeslij go do YACHT-POOL faksem na numer
+48 22 398 60 69, lub emailem na adres info@yacht-pool.pl.
Nazwisko: Wiecej informacji: +48 884 835 888 lub na www.yacht-pool.pl
Imie: Tel. kom:
Ulica: E-mail:
Kod:____ Miejscowosc: Czy jacht jest w leasingu? O tek O nie
Rok ur.: Zawod: Nazwa leasingodawcy:
DANE JACHTU:
Producent / stocznia: Wymiary (dt / szer / zat):
Typ: Rok budowy: Materiat:
Powierchnia zagli (m2): Rodzaj ozaglowania:
DANE SILNIKA:
Markai typ: Silnik zaburtowy (gtéwny): Liczba Moc
Paliwo: [ benzyna O diesel Silnik dodatkowy: Liczba Moc
Silnik stacjonarny: Liczba Liczba przyczep:
OBSZAR ZEGLUGI, MIEJSCE POSTOJU, UZYTKOWANIE:
Obszar zeglugi: Miejsce postoju:
Uzytkowanie komercyjne: n tak Ze skipperem: n tak n nie
SUMA UBEZPIECZENIA:
Wartosc jachtu: Wartosc przyczepy: EUR
ZVAT? O ta O nie Mienie osobiste: EUR
taczna suma ubezpieczenia: EUR
UBEZPIECZENIE OC:
Suma gwarancyjna dla szkéd osobowych i majatkowych: n 1,5 min n 2,5min n 6 min inna: EUR
DOTYCHCZASOWY UBEZPIECZYCIEL: Czy jednostka byta ubezpieczana: n tak n nie
Kto ubezpieczat jednostke: Czy ubezpieczyciel anulowat umowe: n tak n nie

SZKODOWOSC:

Szkody z OC w ostatnich 3 latach: n tak

Szkody z casco w ostatnich 3 latach: I:I tak

wartosc

wartosc

YACHT-POOL POLSKA | Obere Bahnhofstr. 14 | D - 85604 Zorneding | M: 0048 88 48 35 888 | info@yacht-pool.pl
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to pyta, nie btagdzi. W poprzednim
B sezonie, przemierzajac baltyckie
szlaki, cumujac w portach i sprza-
tajac jacht pdzng jesienia, zarzucaliémy pyta-
niami Lukasza Jablonskiego ze szczecinskiej
firmy M-Service Centrum Klimatu, fachowca
od jachtowych systemow grzewczych i klima-
tyzacyjnych. Dla zeglarzy mocno obeznanych
z poktadowymi instalacjami, niektore podej-
mowane zagadnienia mogg si¢ wydawac ba-
nalne, ale poniewaz nie ma glupich pytan...
postanowili$my podsumowaé nasze portowe
dyskusje i podzieli¢ si¢ z wami zdobytym do-
$wiadczeniem.

Webasto
do eksperta w

Magazyn ,,Wiatr”: Czy z ogrzewania We-
basto mozemy bezpiecznie korzysta¢ pod-
czas Zeglugi?

Lukasz Jablonski: OczywiScie, migdzy
innymi po to montujemy te instalacje na po-
ktadach. Trzeba jednak przypomnieé, Ze piec
grzewczy powinien by¢ prawidtowo zamonto-
wany — dotyczy to przede wszystkim jedno-
stek zaglowych, ktore ptywaja w przechytach,
raz prawym halsem, raz lewym. Na takich fo-
dziach urzadzenie powinno by¢ zamontowane
wzdhuz osi jachtu. Gdyby$my je ustawili pro-
stopadle, wowczas na jednym z halséw piec
tracitby warunki do spalania mieszanki pali-
wowo-powietrznej i z pewnoscig by si¢ wy-
Taczat. Na jachtach motorowych dopuszczamy
ustawienie pieca w pozycji prostopadtej do osi
kadtuba, ale jesli warunki techniczne pozwa-
laja, takze tu zalecamy montaz wzdtuzny.
Szczegblnie na mniejszych jednostkach, ktore
sg bardziej podatne na dziatanie fal morskich.

Czy to sa jedyne zalecenia dotyczace
montazu pieca?

Jest ich oczywiscie wiecej. Nie montuje-
my piecow na przyklad w sagsiedztwie butli
z gazem. Jesli wige instalacje gazowa popro-
wadzono na lewej burcie, miejsce na Webasto
powinniSmy znalez¢ na prawej. Na ukladzie
wydechowym montujemy koknierze termiczne,
ktorych zadaniem jest ochrona elementow ter-
moodksztatcalnych przed wysoka temperaturs.
Mimo to w poblizu nie powinno by¢ zadnych
kabli lub innych rzeczy podatnych na wysoka
temperature — pamigtajmy, Ze temperatura spa-
lin moze sigga¢ nawet 400 stopni Celsjusza.
Montaz samego wydechu zaburtowego takze
trzeba starannie zaplanowac. Powinien by¢ na
tyle wysoko, by fale go nie zalewaly (co naj-
mniej 80 cm nad linig wody). Projektujemy
tez tzw. tabgdzia szyje — ten element instalacji
stanowi dodatkowe zabezpieczenie. Dotyczy
to nie tylko jachtow Zaglowych, ale takze mo-
torowych, ktore podczas naglego zmniejszania
predkosci narazone sa na fale zalewowe wpa-

www.wiatr.pl

Na poktadzie o komfort zatogi zadba storice. Pod poktadem — sprawne i zadbane ogrzewanie Webasto.

na kazda okazje. Szesc¢ pytan
sprawie jachtowego ogrzewania

dajace na 16dz od rufy. Wydech powinien by¢
takze usytuowany z dala od miejsc, w ktorych
zwykle wieszamy odbijacze. Podczas pracy
ogrzewania, guma odbijacza mogtaby si¢ szyb-
ko zamieni¢ w plasteling. Fachowcy z autory-
zowanego serwisu, ktorym armatorzy zlecaja
montaz lub serwis instalacji, z pewnoscig udzie-
la wszystkich wskazoéwek dotyczacych uzytko-
wania systemu na danej jednostce.

Przed zimg zwykle wyciagamy jachty
na lad i ustawiamy na lozach. Czy wow-
czas nadal mozemy ogrzewa¢ wnetrza? Na
przyklad po to, by w przyjaznej tempera-
turze prowadzi¢ pod pokladem naprawy
lub prace serwisowe.

Mozemy, ale wezesniej trzeba zadba¢ o od-
powiedni poziom paliwa w zbiorniku. Najle-
piej tez podlaczy¢ 10dz do zewnetrznej insta-
lacji 230V, dzigki czemu akumulatory bytowe
beda utrzymywane w odpowiedniej kondycji.
Oczywiscie, im chlodniej na zewnatrz, tym
wigkszy bedzie pobor paliwa. Pamigtajmy,
by nie korzysta¢ z ogrzewania jesli 10dz stoi
w hangarze lub gdy wydech jest przykryty
plandeka albo folig.

Po wlaczeniu ogrzewania przy niskich
temperaturach (przymrozki lub okolice
zera) pompka podajaca paliwo do pieca
pracuje bardzo szybko. Dlaczego?

System grzewczy Webasto zostat tak zapro-
jektowany, by po wiaczeniu szybko nagrzat
pomieszczenie do zadanej temperatury. Dla-
tego po otrzymaniu zadania rozpoczyna prace
na wysokich obrotach. Dopiero po nagrzaniu
wnetrza 1 zapewnieniu zalodze komfortu,
przechodzi w tryb pracy regulowanej utrzy-
mujacej temperature lub nawet wylacza si¢
na kilka lub kilkanascie minut. W kolejnych
godzinach pracy pompka podaje paliwo z wy-
raznie mniejsza czestotliwoscia niz na poczat-
ku. Ogrzewanie Webasto o mocy 2 kW pod-
czas pracy na najwyzszych obrotach zuzywa
maksymalnie 250 ml diesla na godzing. Zu-
zycie paliwa bedzie si¢ oczywiscie zmienia¢

w zalezno$ci od warunkow atmosferycznych
oraz zapotrzebowania w moc grzewcza.

Jak czesto trzeba wykonywaé przeglady?

Serwis nalezy zleca¢ co rok, najlepiej przed
sezonem. W przypadku nowych urzadzen co-
roczny serwis jest warunkiem utrzymania dwu-
letniej gwarancji. Jesli w trakcie uzytkowania
urzadzenia konieczna bedzie naprawa pogwa-
rancyjna, na wymienione czgsci autoryzowany
serwis znow udzieli dwuletniej gwarancji.

W jaki sposob mozemy samemu dbaé
o system grzewczy w trakcie uzytkowania?

Na pewno warto dba¢ o jako$¢ paliwa, kto-
re tankujemy do jachtowego zbiornika (na
jednostkach ptywajacych mozna montowaé
wylacznie systemy grzewcze zasilane ropa).
Nalezy tez utrzymywaé odpowiedni poziom
paliwa, gdyz bagnet zanurzony w zbiorniku
nie siegga do jego dennych obszardéw (niski
poziom spowoduje przerwg w pracy i zapo-
wietrzenie uktadu). Trzeba tez sprawdza¢ stan
rur rozprowadzajacych powietrze do poszcze-
golnych pomieszczen — nie moga by¢ przy-
gniatane zadnymi cigzszymi przedmiotami,
na przyktad walizkami wrzucanymi niekiedy
pod kanape w mesie. Warto tez sprawdzac
drozno$¢ uktadu wydechowego. Dos¢ czesto
w te miejsca wprowadzaja si¢ pajaki lub osy,
a niekiedy — gdy mamy wigksze ogrzewanie
i rury wydechowe o $rednicy 70 mm — wijg
sobie gniazda ptaki. Wszelkie pozostate prace,
cho¢by wymiang filtra paliwa, najlepiej zlecié
fachowcom z autoryzowanego serwisu. Pod-
czas przegladu serwisant podigcza ogrzewanie
do komputera z odpowiednim oprogramowa-
niem, sprawdza parametry pracy ogrzewania,
przeprowadza rowniez test spalin, ktory moze
nam sporo powiedzie¢ o ogdlnej kondycji
ogrzewania. Warto dodaé, Zze autoryzowane
serwisy europejskich producentéw majg okre-
Slone procedury dotyczace przeprowadzania
serwisow. Producenci urzadzen z Chin takich
wytycznych nie udzielajg i trudno od nich uzy-
ska¢ jakiekolwiek informacje serwisowe. M
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Gaz pod szkiem w wersji mini. Ptyty
DynaCook takze na mniejszych jachtach

Nowy model ptyty DynaCook X2 mini ma niewielkie rozmiary, wiec daje duzg swobode w aranzacji mesy.

azowe ptyty ceramiczne DynaCook
G z linii Camper & Yacht, wytwa-

rzane przez polska firm¢ Dynaxo,
trafiaja na poklady rodzimych lodzi i budza
coraz wigksze zainteresowanie na rynkach
zagranicznych. Latem ubieglego roku poka-
zywali$my na tamach, jak nowe wyposaze-
nie kambuza prezentuje si¢ w mesie jachtu

Delphia 11 Electric. Z kolei zimg najnowszy
model ptyty trafil na poktad todzi Parker 790
Explorer — ten egzemplarz zaprezentowano na
styczniowych targach boot Diisseldorf, gdzie
cieszyl si¢ sporym zainteresowaniem zwie-
dzajacych. — Plyty ceramiczne DynaCook
wypelniaja rynkowa luke. Dotad nasi klienci
mogli zamawiac tradycyjne kuchenki gazowe

z otwartym plomieniem lub kuchnie marki
Wallas z ukrytym plomieniem — to rozwigza-
nie jest jednak drozsze i wigze si¢ migdzy in-
nymi z montazem zbiornika na rop¢ oraz bu-
dowa dodatkowe;j instalacji paliwowej — mowi
Grzegorz Sikora, szef sprzedazy w firmie Par-
ker Poland. — Kuchnie DynaCook sg eleganc-
kie, tatwe w montazu, a najnowszy model X2
mini, z uwagi na niewielkie rozmiary, daje
projektantom swobode w aranzacji jachto-
wej mesy. Ptyty bedg wkrotce standardowym
wyposazeniem w naszym flagowym modelu
Monaco 110, a na mniejszych jednostkach be-
dziemy je montowac na zyczenie armatorow.
W ofercie firmy Dynaxo mamy trzy modele
kuchenek z linii Camper & Yacht: X3 z trzema
polami grzewczymi, X2 z dwoma polami oraz
X2 mini — najnowsze urzadzenie zaprojekto-
wane po konsultacjach z przedstawicielami
stoczni i projektantami jachtowych wnetrz.
Dzi§ wydaje si¢, ze wilasnie ta ptyta moze
si¢ okaza¢ przebojem w segmencie matych
i $rednich jednostek. Wymiary zewngtrzne:
460/280 mm. W poréwnaniu z modelem X2,
ptyta X2 mini jest wezsza o 85 mm i plytsza
0 170 mm. — Pod wzgledem gabarytéw nie ma
obecnie konkurencji, mozna ja zamontowac
nawet 20 mm od $ciany. Na dodatek przygoto-
wano solidne i eleganckie uchwyty przytrzy-
mujace naczynia w odpowiednim miejscu. To
rozwigzanie testowalisSmy podczas zeglugi

Parker 790 Explorer — elegancja i wygoda w kompaktowej formie.

WIATR
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W mesie i wokét steréwki todzi Parker 790 Explorer pierwsze skrzypce gra swiatto.

po akwenie z catkiem sporym zafalowaniem
— wszystkie garnki staty grzecznie na swoim
miejscu — mowi Wactaw Klemp z firmy Par-
ker Poland.

Co ciekawe, X2 mini mozemy zasila¢ ga-
zem z lekkich i niewielkich kartuszy posia-
dajacych standardowe przytacza kempingowe
(koniec z dzwiganiem cigzkich stalowych
butli). Co to oznacza? Przygotowanie insta-
lacji gazowej jest proste i tanie. A jesli ptyte
zamontujemy w otwartym kokpicie, wowczas
potaczymy ja z kartuszem krotkim wezem
(jak z kempingowym grillem). Gdy gaz si¢
skonczy, wyjmiemy z szafki zapasowy kar-
tusz albo pdjdziemy na spacer do najblizszego
sklepu turystycznego (kartusz marki Primus,
zawierajacy 450 g mieszanki gazowej izobu-
tan/propan, kosztuje 43 zt). Kiedy zacumuje-
my przy plazy lub na przyktad przy Mewiej
Rewie na $rodku Zatoki Puckiej, odkrgcimy
kartusz, zabierzemy go na piasek, dokrgcimy
do niego zwykly turystyczny palnik i przy-
gotujemy potrawe w niezwyklej scenerii pol-
skich Seszeli...

Jesli gotujecie czesciej 1 potrzebujcie wigeej
gazu, mozna dwa turystyczne kartusze pola-
czy¢ ze soba za pomocg specjalnego trojnika
— wowczas plyta bedzie zasilana jednocze-

www.wiatr.pl

Fot. Salty Dingo

$nie z obu zasobnikoéw. Na todzi Parker 790
Explorer zastosowano dwie butle o pojemno-
$ci 500 g potaczone adapterem Dual Power
Pak firmy Cadac (adapter kosztuje 234 z).
Najlepiej sprawdzaja si¢ kartusze z czystym
propanem lub mieszankg izobutan/propan —
wiasnie takich butli szukajcie do swoich ptyt
X2 mini (zasobniki wypetnione popularna
mieszanka propan/butan, wraz ze spadkiem
ci$nienia mogg nie dostarcza¢ odpowiedniej
ilo$ci gazu w temperaturach ponizej 15 stopni
Celsjusza). Testy przeprowadzone przez firme
Dynaxo wykazaty, ze zestaw zastosowany na
todzi Parker 790 Explorer pozwoli zatodze
gotowac na obu palnikach okoto 1,5 godziny
dziennie przez pig¢ lub nawet sze$¢ dni.

Ptyte X2 mini wyposazono w nowe in-
tuicyjne sterowanie dotykowe z trzema
trybami timera. Elektroniczne sterowanie
zapewnia ciagla kontrole procesu spala-
nia 1 bezpieczenstwo. Wysoka temperatu-
ra pochodzaca z palnikéw Kkatalitycznych
powoduje szybkie nagrzanie garnka i daje
mozliwo$¢ wezesniejszego przetaczenia na
nizszy oszczgdniejszy poziom mocy. Z kolei
podczas dtugiego gotowania na niskich stop-
niach, mniejsze zuzycie gazu uzyskujemy
dzigki akumulacji ciepta.

Fot. Salty Dingo

Ptyta DynaCook X2 mini z uchwytami do naczyn.

Ptyty DynaCook Camper & Yacht sg funk-
cjonalne i tatwe w czyszczeniu. Wykorzystuja
zamknigta komore spalania, nie kopca, nie
dymia, nie zostawiajg thustego nalotu na me-
blach i sg bardzo oszczedne (zuzywajg mnigj
gazu niz tradycyjne kuchenki z otwartym
plomieniem). Poza tym maja sygnalizacje
wypltywu gazu, sygnalizacje braku dopty-
wu gazu, wskaznik ciepta resztkowego oraz
blokade¢ panelu sterowania. No i oczywiscie
mozemy na nich uzywac wszystkich standar-
dowych naczyn kuchennych.

Dzialaja w systemie wilacz, nagrzej, wy-
lacz — ta cyklicznos$¢ pracy palnikow, w po-
laczeniu z opatentowang precyzyjng regulacja
elektroniczng i systemem akumulacji ciepta,
gwarantuje bezobstugows i niezawodna prace
oraz trwalo$¢ i bezawaryjne dzialanie przez
lata. Brak otwartego ptomienia zapewnia tez
bezpieczenstwo w malej przestrzeni jachtu
lub kampera. Testy nagrzewania powietrza
w najblizszym otoczeniu ptyty, jakie wyko-
nano w Stoczni Jachtowej Delphia, polega-
jace na maksymalnym otwarciu wszystkich
palnikéw i kontroli temperatury po uptywie
10 minut, wykazaly, Zze podczas pracy ptyty
DynaCook X2 temperatura nie przekracza
30 stopni Celsjusza. W trakcie pracy trady-
cyjnych kuchenek z otwartymi ptomieniami
temperatura w bliskim otoczeniu zwykle ro-
$nie nawet do 75 stopni Celsjusza.

Wszelkie pytania mozna kierowaé do serwisu
producenta: 606 649 549, serwis@dynaxo.pl. |
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Tratwy ratunkowe. Jak dziatajg, ktorg wybrac
| Nn@a czym polega serwis w autoryzowanej stacji

Szkolenie w Ocean Team Sailing School. Nikt nie obiecywat, ze bedzie tatwo i wygodnie.

akup pneumatycznej tratwy ratun-

2 kowej to jeden z najpowazniejszych
wydatkéow ponoszonych przez ar-
matoréw kompletujacych wyposazenie jachtu
morskiego na wody przybrzezne, petnomor-
skie i oceaniczne. Zgodnie z obowiazujacy-
mi przepisami, tratwy muszg si¢ znalez¢ na
poktadach todzi posiadajacych karty bezpie-
czenstwa, czyli na jednostkach rekreacyjnych
o dhugosci przekraczajacej 15 metrow oraz na
jednostkach wykorzystywanych komercyjnie,
migdzy innymi do szkolen, organizacji rejsow
i czarterow. Karta bezpieczenstwa wydawana
jest po pozytywnym zakonczeniu przegladu
technicznego i inspekeji bezpieczenstwa. Wy-
posazenie, ktore jest niezbedne do uzyskania
tego dokumentu wymieniono i opisano w roz-
porzadzeniu Ministra Transportu, Budowy
i Gospodarki Morskiej z 28 lutego 2012 roku
w sprawie bezpiecznego uprawiania zeglugi
przez jachty morskie (zatacznik nr 1: ,Wy-
posazenie jachtu morskiego o dtugosci do 24
metrow”). Wyposazenie uzaleznione jest nie
tylko od dtugosci kadtuba, ale takze od pory

Fot. Anna Komosiriska

zeglugi (dzienna lub bez ograniczen), liczby
osob na pokladzie, napedu (jacht zaglowy
Iub motorowy), mocy napgdu mechaniczne-
go, a takze od rejonu zeglugi (Wymienione sa
akweny ostonigte, przybrzezne, pelnomorskie
i oceaniczne).

Certyfikowana tratwa ratunkowa, posia-
dajaca aktualny atest, powinna pomiesci¢
wszystkich czlonkow zatogi. Jesli montujemy
tratwe w sztywnym pojemniku na poktadzie,
zalecane jest przymocowanie tratwy przy
uzyciu zwalniaka hydrostatycznego (zwal-
niak takze musi mie¢ aktualny atest). Oczy-
wiscie zalecamy wyposazy¢ jacht morski
w tratwe ratunkowa nawet wtedy, gdy arma-
tor todzi rekreacyjnej nie jest do tego zobligo-
wany przepisami.

Armatorzy jednostek rekreacyjnych naj-
czgsciej wybieraja tratwy spetniajace wymo-
gi norm ISO 9650-1 (typ 1) oraz ISO 9650-2
(typ 2). Modele typu 1 to tratwy na jednostki
uzytkowane w dtuzszych rejsach, w silnych
wiatrach i falach o znacznej wysokos$ci. Moga
by¢ zrzucane do wody z wysokosci do szesciu

metrow. W tym typie wyroézniamy dwie gru-
py tratw: A (od -15°C do +65°C) z podwdjna
podtoga oraz B (od 0°C do +65°C) z pojedyn-
cza podioga.

W sklepach zeglarskich (stacjonarnych
i internetowych) najczeéciej spotkacie tra-
twy dla zatog liczacych cztery, szes$¢, osiem,
dziesie¢ i dwanascie osob. Dostepne sg tratwy
w twardych kontenerach z wiokna szklanego
lub w migkkich torbach (walizkach). Tratwy
w twardych pojemnikach zwykle montujemy
na stalowych regulowanych koszach przymo-
cowanych do poktadu lub rufowych relingow.
Waga tratw jest zblizona. Na przyklad tratwa
dla szesciu osob w kontenerze lub waliz-
ce wazy okoto 36 kg. Tratwy maja podiogi
z termoizolacja, dwie komory ptywalnoscio-
we z zaworami bezpieczenstwa (pojedyncza
komora utrzyma tratwe na wodzie przy mak-
symalnym obciazeniu), dryfkotwy stabilizu-
jace, drabinke wejsciowa, zamykane wejscie,
otwor wentylacyjny, kolektor wody deszczo-
wej, wewnetrzne i zewngtrzne linki ratunko-
we, taSme¢ do odwracania tratwy, a ponadto
$wiatla uruchamiane automatycznie w trakcie
nadmuchiwania si¢ tratwy.

Tratwy spelniajace norme ISO 9650 maja
w standardzie wyposazenie, ktore powinno
zapewni¢ zalodze przetrwanie przez dobg.
Dodatkowo mozemy dokupi¢ grab bag, czyli
wodoszczelng torbe z apteczka, dodatkowa la-
tarka, pochodniami r¢cznymi, rakietami spa-
dochronowymi, $rodkami ochrony cieplnej
(TPA), racjami zywnosci i wody oraz tablet-
kami na chorob¢ morska.

Witold Wajdeczko, wiasciciel firmy SEA
Light, stacji atestujacej sprzet ratunkowy oraz
sklepu www.sklepzeglarski365.pl:

»Iratwy w miekkich walizkach najczesciej
sa umieszczane w bakistach kokpitowych,
natomiast te w twardych pojemnikach — na
poktadzie lub w specjalnych koszach na ru-
fowych relingach. Kazde rozwigzanie ma

STANDARDY TRATW RATUNKOWYCH

wody ostoniete wody przybrzezne wody pe’fr?:omorskie wody ocfeaniczne
1 | SOLASA-pack v v v vt
2 | SOLAS B—pack v v v
3 | 1SO 9650-1 pack 1 v v v
4 | 1SO9650-2 pack 1 v v

INa jachtach o dtugosci do 15 metrdw, takze w zegludze oceanicznej dopuszczone jest stosowanie tratw zgodnych z norma ISO 9650-1 pack 1.

36 WIATR

LUTY - MARZEC 2023


http://www.sklepzeglarski365.pl

¥ konwencyjne wyposazenie poc
¥ serwis i atestacja sprzetu ratunkowego
Y elektronika morska

ﬁ polub nas na FB/sealight.serwis

www.sealight.pl

= e

swoje zalety, wigc wszystko zalezy od ar-
matora, konstrukcji todzi, jej wielko$ci oraz
dodatkowego wyposazenia, ktéore mamy na
poktadzie (ponton, panel solarny, czy otwie-
rane luki w dachu nadbudéwki). Na jachtach
czarterowych, szczegdlnie w basenie Morza
Srédziemnego, z uwagi na wygode armato-
row 1 ochrong przed nieumyslnym uszkodze-
niem przez czarterowiczéw, dominujg tratwy
w walizkach. Naszym klientom szczegélnie
polecamy tratwy w twardych pojemnikach,
ktore mozna przymocowa¢ do uniwersalnych
podstaw relingowych.

Tratwy spetniajace normy ISO 9650, ktore
najczesciej spotykamy na jednostkach zaglo-
wych i motorowych, musza by¢ serwisowane
i atestowane co trzy lata (te z normg SOLAS
— co rok). Serwis polega migdzy innymi na
wyjeciu tratwy z wewnetrznego worka her-
metycznego, napompowaniu komor ptywal-
nosciowych 1 rozprostowaniu wszystkich
miejsc, w ktorych materiat tratwy tworzyt
zakladki i zagigcia. Odnajdujemy ewentual-
ne uszkodzenia mechaniczne oraz obszary,
gdzie rozwingla si¢ plesn lub dostata si¢ stona
woda. Testujemy rowniez szczelnos¢ kon-
strukcji, dziatanie zaworéw bezpieczenstwa
(czasem konieczna jest ich regulacja lub wy-
miana). Podczas prob szczelnosci mierzymy
spadek cisnienia w komorach (gornej i dol-
nej). Nalezy rowniez sprawdzi¢ wagg butli
zawierajacej mieszaning dwutlenku wegla
i azotu oraz glowice uruchamiajaca (w sytu-
acji awaryjnej zatoga uruchamia tratwe przy
pomocy linki operacyjnej o dtugosci okoto
12 metréw, podiaczonej do glowicy urucha-
miajacej). Kolejne czynnosci to sprawdze-
nie dzialania o$wietlenia, wymiana baterii
oraz kontrola zasobnika z wyposazeniem
awaryjnm (podstawowe elementy to trzy
pochodnie, dwie rakiety oraz tabletki na cho-
rob¢ morskg). Na koniec w odpowiedni spo-

www.wiatr.pl

sob sktadamy tratwe. Przy pomocy pompy
prozniowej uzyskujemy wymagany ksztalt
i rozmiar, co umozliwia zapakowanie jej do
torby lub kontenera.

Serwis tratwy ISO 9650 kosztuje okoto
2150 zt, z czego ponad polowe stanowi koszt
czgsci zamiennych i wyposazenia awaryj-
nego. Pneumatyczne tratwy ratunkowe po-
winny by¢ serwisowane przez autoryzowane
stacje atestacji, bo maja one dostep do orygi-
nalnych czesci zamiennych od producenta.
Personel stacji uczestniczy w cyklicznych
szkoleniach, na ktorych zdobywa niezbedng
wiedze i kompetencje. Oddajac tratwe do

Zwalniak hydrostatyczny do tratw ratunkowych.

nieautoryzowanej stacji, ryzykujemy, ze nie
bedzie ona pelnowartosciowym $rodkiem
ratunkowym.

Czasem zeglarze decyduja si¢ na zakup tratw
uzywanych. Takie rozwigzanie mozna rozwa-
zy¢ tylko wtedy, gdy znamy wiasciciela oraz
pelna historig tratwy. Niestety, okazyjny zakup,
najczesciej realizowany gdzie$ na potudniu Eu-
ropy, moze si¢ okaza¢ pulapka. Nie raz klienci
przynosili do nas tratwy, ktore nigdy nie byty
serwisowane, a po otwarciu ukazywaty powaz-
ne zniszczenia spowodowane przez sol i plesn
— w firmie mamy kolekcje takich produktow,
nadaja si¢ one jedynie do utylizacji”. ]

Tratwa sze$cioosobowa marki Sea-Safe.

WIATR
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Antifouling

krok po kroku.
Jak prawidtowo
zabezpieczyC t6dz

rzed sezonem zabezpieczamy ka-

Z laminatu
dtuby przed porastaniem — to jedno

P z obowigzkowych zadan malarskich

wykonywanych przez armatorow i opieku-
néw jachtow. Oto krotki poradnik, w ktorym
przedstawiamy krok po kroku poszczegdlne

etapy pracy.

Dlaczego zabezpieczamy dno?

Brak wiasciwego zabezpieczenia sprawia,
ze dno lodzi obrasta muszlami i porostami.
Ma to konsekwencje estetyczne, ekologicz-
ne oraz ekonomiczne. Obcigzone jednostki
ptywaja wolniej i zuzywaja wigcej paliwa.
Kolonie muszli moga tez spowodowac uszko-
dzenia, ktoérych naprawa bedzie kosztowna.
Poza tym brak zabezpieczenia moze wywotaé
migracje gatunkow inwazyjnych, ktorych po-
pulacje, z uwagi na brak naturalnych wrogow,
wypieraja lokalna faune i florg.

Najpopularniejsza
forma zabezpieczenia

Zabezpieczen antyporostowych jest wiele,
ale jedna z najpopularniejszych opcji jest an-
tifouling samopolerujacy odpowiadajacy na
potrzeby wigkszosci polskich armatordw, ktd-
rych todzie najczgéciej sa wykonane z lami-
natu poliestrowo-szklanego. Samopolerujgca
farba antyporostowa to produkt, ktorego zale-
tg jest $cieranie podczas eksploatacji. Dzieki
tej whasciwosci, zabezpieczenie nie tworzy
grubej warstwy, ktora w kolejnych latach mu-
sielibySmy usuwac z kadtuba duzym naktla-
dem pracy. Samopolerujaca farba skutecznie
ochroni przed porastaniem lodzie Zzaglowe

WIATR

i motorowe poruszajace si¢ z okreslong pred-
koscia. Na przyktad, w przypadku popularnej
i budzetowe;j farby Selfpolishing Antifouling
Sea-Line, maksymalna predkos$¢ to 40 we-
ztéw. Oznacza to, ze produkt ten moze by¢
wykorzystany na wickszosci jachtow.

Farby antyporostowe z reguty sg produkta-
mi jednosezonowymi i wymagajg corocznej
aplikacji kolejnych warstw. Wyjatkiem jest
na przyklad wielosezonowa farba przeciw-
porostowa International Micron Extra, ktora

-— =

polecana jest armatorom uzytkujacym swoje
lodzie na akwenach najbardziej narazonych
na porastanie. Jedno malowanie gwarantuje
24-miesigczng ochrong. Uzycie tego relatyw-
nie drogiego produktu bedzie uzasadnione
przede wszystkim na duzych jednostkach,
superjachtach oraz na todziach, ktore nie sa co
rok wyciggane z wody.

Znaczna cz¢$¢ antifoulingdw, w tym réw-
niez przedstawiony powyzej, bazuje na tlenku
miedzi oraz zywicach. Produkty zawierajace

o

Armator chyba zapomniat, ze dno jachtu moze by¢ oazg dla setek pasazeréw na gape.

Fot. Sea-Line
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te sktadniki sg skuteczne na powierzchniach
z laminatu, drewna i stali, ale nie nalezy ich
uzywaé¢ na aluminium — zawarto$¢ tlenku
miedzi powodowataby korozj¢ galwaniczna.

Przygotowanie powierzchni

Gdy chcemy zabezpieczy¢ nowy jacht,
ktory jeszcze nie ma zadnych powlok lakier-
niczych, mozemy rozwazy¢ zastosowanie
systemu chronigcego kadtub przed osmoza.
Jesli kadlub ma stare powtoki antyporosto-
we, w pierwszej kolejnosci nalezy sprawdzi¢

SELE - pQLISHING
ANTIFOULING

Rozciericzalnik dba o parametry farby podczas aplikacji.

X International

Wielosezonowy antifouling International Micron Extra.

www.wiatr.pl

kompatybilno$¢ pomigdzy nows, a uprzednio
zastosowang farbg (tabele kompatybilnosci
producenci zazwyczaj udostepniaja na swoich
stronach internetowych). Jezeli farby nie sg
kompatybilne lub powloki sa w ztym stanie,
stare warstwy nalezy usuna¢ i nastgpnie po-
stepowaé tak samo, jak w przypadku nowych
jednostek bez zabezpieczenia. Jesli farby sg
kompatybilne, a powloki mamy w dobrym sta-
nie, przed aplikacja nowych warstw wystarczy
przeszlifowa¢ powierzchni¢ na mokro papie-
rem $ciernym o gradacji od P120 do P240. Po
wykonaniu prac szlifierskich, powierzchni¢
odpylamy i odtluszczamy, ma przyktad przy
uzyciu zmywacza Sea-Line Cleaner. Jesli ak-
tualna powloka jest w dobrym stanie, ale nie
wiemy jaka farbg antyporostowsa zastosowano,
konieczne jest przeszlifowanie powierzchni
na mokro papierem Sciernym (P120 — P240),
a nastgpnie zastosowanie podktadu, na przy-
ktad uniwersalnego chlorokauczukowego roz-
dzielacza 1K Sea-Line.

Najczestsze btedy
podczas aplikacji

1. Dobranie nieodpowiedniego antifoulingu
do typu todzi.

2. Nieodpowiednie przygotowanie
powierzchni.

3. Zbyt duze rozcienczenie farby
antyporosotwe;.

4. Nalozenie zbyt cienkiej warstwy.

Prawidlowo przeprowadzone prace gwa-
rantujg uzyskanie pelnej skutecznosci farby
przeciwporostowej. Pamietajmy, by produk-
tow zawierajace biocydy uzywac bezpiecznie
— zawsze czytajmy etykiety i opisy.

Wodowanie

1L.6dzZ z zabezpieczeniem przeciwporosto-
wym moze by¢ zwodowana po catkowitym
wyschnigciu farby. W wigkszosci przypadkow
juz po uptywie 12 godzin od aplikacji ostatniej
warstwy. Wyjatek warty zapamigtania stano-
wig bezbiocydowe farby antyporostowe z bazg
silikonowa, ktére wymagaja okreslonego cza-
su miedzy malowaniem a wodowaniem. Nale-
zy rowniez pamietac, ze uprzednie wykonanie
zabezpieczen farbami dwukomponentowymi
bedzie wymagalo dtuzszego czasu utwardza-
nia. O czasie schnigcia i utwardzania decyduje
kompozycja farby oraz temperatura i wilgot-
nos$¢ otoczenia. Wspomniany samopolerujacy
antifouling Sea-Line nie ma okreslonego mak-
symalnego czasu od aplikacji do wodowania.
Dzigki tej wiasciwosci prace przy odnowie-
niu powierzchni przeciwporostowej mozemy
wykona¢ juz w stoczni, a w przypadku todzi
uzywanych, w dowolnym momencie po za-
konczeniu sezonu, nawet kilka miesiecy przed

ponownym wodowaniem.
Joanna Janiak-Frais

TYSIAC POWODOW,
JEDEN PARTNER

A—
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Serwis przektadni typu saildrive.
Nie taki diabet straszny, jak go malujg

Przektadnia saildrive zakoriczona $rubg i anoda w ksztatcie grzybka.

trakcie sezonu zimowego pod-

s ’s / gladalismy prace prowadzone
na jachcie zaglowym wypo-

sazonym w silnik Volvo Penta i przektadnig
saildrive. Mechanik ze szczecifiskiej firmy
Planker Yacht Service, ktory samodzielnie
przeprowadzit cala operacje, podzielit zada-
nie na kilka etapow: spuszczenie oleju z prze-
ktadni, demontaz $ruby i walka zdawczego,
przygotowanie specjalnych szyn pod silnik,
przesunigcie silnika i wyjecie przektadni,

Do uniesienia silnika uzyto wciagnika taricuchowego.

WIATR

prace warsztatowe obejmujace czyszczenie
poszczegolnych elementow, serwis przektad-
ni wraz z wymiang gumowego kotnierza
uszczelniajgcego, ponowny montaz nape-
du w maszynowni oraz ustawienie silnika
w pierwotnej pozycji. Lacznie robota zajela
okoto 15 godzin.

Po co sig to robi? W uktadach saildrive nie
tylko czy$cimy i konserwujemy elementy
$ruby oraz wymieniamy olej i zuzyte anody.
Raz na kilka lat nalezy tez zalozy¢ nowe gu-

S
>

Zdemontowana przektadnia wyrusza do warsztatu.

1

Elementy sktadanej Sruby trzyptatowe;j.

mowe uszczelnienie, czyli kotnierz oddzie-
lajacy przektadni¢ od komory dennej i ko-
lumny. Nowy zestaw do silnika Volvo Penta,
zawierajacy kotnierz, gumowa ostong¢ den-
na, uszczelki niezbedne do wymiany oraz
instrukcje montazu, kosztuje ponad 1,8 tys.
zt. Jak czesto nalezy przeprowadzic t¢ opera-
cje? Tu szkoty sa rozne. Niektorzy fachowcy
mowig, ze raz na piec lat. Producent zaleca
wymiang raz na siedem lat. Wielu zeglarzy
uzytkuje przekladni¢ bez serwisu przez de-
kadeg, a nieliczni zapominaja o niej nawet na
kilkanascie lat. Na zywotno$¢ uszczelnie-
nia od wewnatrz negatywny wplyw moga
mie¢: nieprawidlowe osadzenie silnika, zty
stan techniczny poduszek pod silnikiem
i przektadnig (naprezenia powoduja wtedy
nienaturalne odksztalcenia lub peknigcia
kolnierza), a takze ewentualne wycieki ole-
ju lub paliwa, ktore niekorzystnie wptywaja
na strukture gumy. Z kolei od zewnatrz na

Przejscie z widoczng starg uszczelka denna.
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zywotnos$¢ uszczelnienia moze mie¢ wptyw
klimat i sposob, w jaki przechowujemy t6dz.
W zachodniej prasie zeglarskiej armatorzy
zwracali niedawno uwagg, ze gumowe kot-
nierze wyjatkowo zle znosza warunki kli-
matyczne panujgce w portach potudniowej
Europy, gdy jachty stoja na ladzie dtuzszy
okres bez wodowania (a wlasnie takie sytu-
acje zdarzaly si¢ czgsto w trakcie niedawnej
pandemii).

Mechanik Planker Yacht Service rozpo-
czal prace od spuszczenia oleju z przektadni
oraz demontazu $ruby i watka zdawczego.
Kolejnym krokiem zwykle jest przesunigcie
silnika. Aby zapewni¢ sobie lepszy dostep,
trzeba zdemontowaé schody zejsciowki. Je-
$li przektadnia jest za silnikiem, od strony
rufy — wowczas motor przesuwamy w kie-
runku dziobu. Jezeli natomiast zostata za-
montowana po stronie mesy, silnik trzeba
przesunaé w kierunku rufy. W tym celu me-
chanik wykonat stalowe szyny, ktore przy-
krecit do fundamentu silnika, by moc swo-
bodnie odsunaé go od przektadni. Z uwagi
na ograniczone miejsce w komorze, nalezato
zdemontowa¢ pompe wody zaburtowe;.

Silnik z przektadnia ponownie na swoim miejscu.

Po wymianie elementow przektadni w stocz-
niowym warsztacie, rozpoczeta si¢ procedura
sktadania calego ukladu: przekladnia wraz
z kolumng wrocita do przejscia dennego i po-

nownie zostata potaczona z silnikiem, ktory
takze wrocit na swoje miejsce. Wydaje si¢, ze
to nieskomplikowana operacja, ale wiasnie
ona zajela najwigceej czasu i wymagata szcze-
golnej uwagi oraz staranno$ci. Na koniec
zlozono i zamontowano $rube. Przy okazji
prowadzonych prac przeprowadzono rowniez
tzw. serwis olejowy obejmujacy wymiang fil-
trow, paska klinowego oraz wirnika pompy
wody zaburtowej chtodzacej silnik. Mecha-
nik Planker Yacht Service zaleca wykony-
wanie tych czynnosci serwisowych zawsze
na koniec sezonu, tuz przed przygotowaniem
jachtu do wyciagniecia z wody i1 zimowania.
Jesli wtedy natrafimy na uszkodzenia pompy
wody zaburtowej lub nienaturalne zabrudze-
nia szlamem wstepnego filtra paliwa, mamy
kilka miesiecy na wykonanie napraw, czy
nawet demontaz zbiornika paliwa w celu jego
oczyszczenia. Poza tym jesienig tatwiej zna-
lez¢ dobrego mechanika, ktory zaproponuje
dogodny termin na przeprowadzenie niezbed-
nych prac. Wiosng, gdy wielu armatorow bg-
dzie si¢ dopiero budzi¢ z zimowego snu, nam
pozostanie zwodowanie jachtu i obranie kur-
su ku nowej przygodzie. [ |

Wtoskie anteny marki Scout. Jakos¢,
design i niezawodny internet na poktadzie

zczecinska firma Skaut, specjali-
S zujaca si¢ w elektronice i elektryce

jachtowej, oferujaca ustugi oraz ele-
menty wyposazenia dostgpne w interneto-
wym sklepie Sailstore.pl, poszerzyta oferte
o produkty wiloskiej marki Scout. To znane
w branzy anteny nadawczo-odbiorcze oraz
elementy systemoéw tacznosci. Wtosi z pro-
wincji Modena szczyca si¢ designem i jako-
$cig swych produktéw oraz do§wiadczeniem,
ktore zdobywali przez 30 lat. Dzigki niemu
oferuja dzi$ nie tylko anteny na rynek jach-
towy, ale takze urzadzenia do karetek pogo-
towia, pojazdéow stuzb mundurowych oraz
systeméw bezpieczenstwa (alarméw). Dba-
jac o jakos$¢ swych wyrobdw, Scout stosuje
najlepsze metale, kable, ztgcza, tworzywa
sztuczne, farby z filtrem UV i wszelkie inne
komponenty. Ich anteny charakteryzuja si¢
wysoka moca odbioru i nadawania, wyjatko-
wym ekranowaniem, odpornoscia na wstrza-
sy i czynniki atmosferyczne oraz duza dbato-
$cig o rezonans.

W ofercie znajdziecie migdzy innymi an-
teny VHF z widkna szklanego, wodoszczel-
ne i wypelnione pianka. Warto tez zwroci¢
uwage na modulowy system dostarczajacy
interenet, zlozony z dwoch anten i routera
montowanego pod poktadem (Scout WiFi +
4G onBoard z routerem Sea-Hub). Taki ze-
staw dostarcza na poktad internet z pobliskie-

www.wiatr.pl

go hotspota (na przyktad z portowego WiFi)
lub z sieci komérkowej o predkosci do 4G.
Internet udostepniany jest zatodze poprzez
wbudowany hotspot lub ztacza ethernet. Sys-
tem pozwala utrzymaé optymalng tacznosé
internetowa do 20 mil od brzegu.

Armatorzy, ktory czesto przebywajg w por-
tach (bo na przyktad przez czgé¢ roku miesz-
kaja na jachcie) mogg wybraé zewnetrzng an-
teng Rocket oraz wzmacniacz sygnatu — taki
zestaw dostarczy na poktad internet z porto-
wego WiFi nawet wtedy, gdy nasz jacht bedzie
cumowac¢ daleko od zrodla sygnatu. W ofercie
sg tez solidne i kompaktowe anteny TV (Scout
Wave) umozliwiajace odbior wszystkich do-

-7 seol
g s 4- 500
-

Router i anteny onBoard Plus do tacznosci internetowe;j.

stepnych sygnatow analogowych i cyfrowych.
Anteny Wave mozemy zamawia¢ w dwoch
rozmiarach oraz w dwdch kolorach (biatym
i czarnym). Do tego mamy takze bogaty ze-
staw niezbednych akcesoriow montazowych.
Pelna oferte marki Scout znajdziecie w wy-
szukiwarce sklepu www.sailstore.pl. [ |
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Scout Rocket. Punkt dostepowy do sieci WLAN.
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Marina di Porto Cervo jest baza regat Maxi Yacht Rolex Cup (w tym roku od 3 do 9 wrzesnia). Przed wejsciem sg miejsca przy bojach cumowniczych. Fot. Carlo Borlenghi / Rolex

Sardynia i Korsyka. Najciekawsza
alternatywa dla Adriatyku i Chorwacji

kolice podinocnej Sardynii i po-
O tudniowej Korsyki tworza razem
wspaniaty region zeglarski — bez
watpienia jeden z najciekawszych w basenie
Morza Srodziemnego. Woda szmaragdowa.
Powietrze cieple i wilgotne. Skaly rdzawe.
Do tego sporo wysp, wysepek, zatok i kotwi-
cowisk. Stowem — $wietna alternatywa dla
utartych szlakow Adriatyku. Na dodatek cate
Szmaragdowe Wybrzeze, a szczegolnie Zato-
ka Aranci lezaca w poblizu miasta Olbia, to
najwazniejsze zerowiska delfindw w tej czg-
$ci Morza Srédziemnego. Te niezwykle mor-
skie ssaki, przyjazne i ciekawskie, zeglarze
spotykaja tu bardzo czgsto. Delfiny towarzy-
sz jachtom, jak by si¢ chciaty pobawi¢ z 16d-
ka lub wskaza¢ drogg. Niekiedy wyskakuja
z wody, innym razem obracaja si¢ na grzbiet
i ocieraja si¢ o podwodna czgs¢ kadtuba.
Jedng z gtéwnych baz czarterowych na pol-
nocnej Sardynii jest Marina Portisco. W inter-
netowej wyszukiwarce agencji Punt (www.
punt.pl) znajdziemy na przyktad jachty Sun
Odyssey 36i z 2009 roku (cena z oplatami:
1980 euro za tydzien na poczatku wrzesnia),
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Sun Odyssey 42i z 2008 roku (2315 euro),
Bavaria 39 z 2016 roku (2580 euro), czy Du-
four 412 GL z 2016 roku (2650 euro). Mozna
tez szukac todzi w sgsiednich portach: Olbia
(najblizej miasta i lotniska) lub Cannigione
(najblizej Parku Narodowego Archipelagu La
Maddalena).

Samoloty laduja 18 km na potudnie od
Mariny Portisco. Do portu mozna dotrze¢
taksowka lub lokalnym autobusem odchodza-
cym z matego dworca tuz przy hali przylotow
(podrdz bezposrednia lub z przesiadka). Takie
rozwigzanie ma plus i minus. Plus to niewiel-
kie koszty. Minus to dojscie do mariny — od
przystanku przy glownej szosie do mariny
prowadzi kreta droga o dtugosci kilometra (do
przystani ostro w dot, a w przeciwng strone
stromo pod gére). Jesli mimo wszystko wy-
bierzecie t¢ opcje, szukajcie potaczen autobu-
sowych w aplikacji Rome2rio.com.

Najwigksze i najtansze sklepy sa w pobli-
zu lotniska. Market Eurospin — 550 metréw
od terminala. Lidl — 650 metréw. Auchan —
1600 metrow. Do dwoch pierwszych mozna
bezpiecznie dojs¢ pieszo. Najdtuzej czynne sa

sklepy Lidl i Auchan (do godz. 22.00). Osada
Portisco to jedynie plaza, wakacyjne aparta-
menty, restauracje i przystan. Portowy sklep
nie jest zbyt duzy, ma ograniczony asorty-
ment, dziata tylko w sezonie, poza tym ofe-
ruje wyzsze ceny. W pierwszych dniach rejsu
mozna si¢ zaopatrzy¢ w miescie La Madda-
lena (na wyspie o tej samej nazwie) — 750
metréw na wschod od przystani Cala Gavetta
dziata duzy market Dettori. Swietnie si¢ robi
zakupy takze w centrum Bonifacio na Korsy-
ce — s3 tam dwa markety marki Spar (mniej-
szy tuz przy marinie, wigkszy 150 metrow za
wschodnim kraficem portu).

Ceny w niektorych portach mogg zmrozic,
wigc warto starannie zaplanowaé trasg. Po-
stj moze kosztowa¢ od 145 euro do nawet
220 euro (w malym porcie na korsykanskiej
wysepce Cavallo). Na szcze$cie nie wszedzie
jest tak drogo. Poza tym w okolicy mamy
mnodstwo kotwicowisk, a nawet darmowych
boi (w parku narodowym). Czarterowy kon-
trakt zazwyczaj informuje, ze w macierzystej
marinie mozna bezplatnie cumowaé tylko
dwa razy — w pierwsza i ostatnia noc rejsu.
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Jesli wige cheecie zosta¢ dtuzej w porcie za-
okretowania lub wroci¢ do niego wczesniej,
nalezy opfaci¢ miejsce przy kei. Co wazne,
w wigkszosci okolicznych portow koszt po-
stoju nie zalezy od dtugosci jachtu, ale od jego
powierzchni. Dlatego w internetowych kal-
kulatorach oraz w biurach marin zawsze po-
dajemy dtugos$¢ oraz maksymalng szeroko$¢
jednostki.

W portach, na kotwicowiskach oraz w Par-
ku Narodowym Archipelagu La Maddalena
nalezy zamyka¢ zawor odprowadzajacy do
morza wody z toalet, umywalek i pryszni-
cow. Wszelkie nieczystosci trafiajg wtedy do
jachtowego zbiornika. Mozna go oprdzniaé
na pelnym morzu (co najmniej dwie mile od
brzegu). Nalezy o tym pamigta¢ szczegélnie
przed powrotem do macierzystego portu — za
oddanie todzi z pelnym zbiornikiem mozna
zaptacic kare.

Dokad ptyna¢ z Portisco? Na podtnoc od
miasteczka sa dwa rozlegle kotwicowiska,
ktore najlepiej odwiedzi¢ na poczatku rejsu
lub ostatniego dnia przed powrotem do ma-
cierzystej przystani. Pierwsze z nich to Cala
Volpe — popularne miejsce z duzymi bojami
cumowniczymi zarezerwowanymi dla wiel-
kich superjachtow. Mozna tam kotwiczy¢ na
potudniowym i péinocno-wschodnim krancu
(w sasiedztwie plaz). Bardziej na pétnoc znaj-
duje si¢ kotwicowisko przy popularnej waka-
cyjnej plazy Grande Pevero.

Na poétnocnych brzegach Sardynii, po za-
chodniej stronie cie$niny, jest ogromna zatoka
Golfo dell’ Asinara. Sa tu trzy glowne porty:
Porto Torres, Castelsardo i Isola Rossa. Od
wschodu naturalng granice zatoki stanowi
niewielki, okragly jak nalesnik, kamienisty
potwysep Capo Testa — s tu dwa kotwicowi-
ska, jedno po poinocnej, drugie po potudnio-
wej stronie krotkiej mierzei faczacej potwy-
sep z ladem. Dalej na wchod rozpoczyna sig
obszar parku La Maddalena i licznych zatok
glgboko weisnigtych w potnocne krafice Sar-
dynii. To bez watpienia najpopularniejszy re-

Zza skat Parku Narodowego La Maddalena wytania sie stynny jacht ,Rambler”.

gion w tej czesci Morza Srodziemnego. Jesli
wynajmiecie jacht na tydzien, najwigcej czasu
spedzicie wlasnie w tej okolicy. Dlatego w se-
zonie gdzieniegdzie mozna si¢ poczuc, jak na
Mazurach. Zmierzajac do parku, musimy
wykupi¢ bilet: w wybranych portach albo za
posrednictwem strony internetowej autorizza-
zioni.lamaddalenapark.it.

Na wyspie Razzoli, zlokalizowanej w pot-
nocnej czgsci archipelagu La Maddalena, trze-
ba zawing¢ do Cala Lunga — waskiej skalistej
zatoki lezacej na zachodnim brzegu. Rdzawe
ostre skaly wynurzaja si¢ z wody i tworzg tu
iscie ksigzycowy krajobraz. Zalogi zaczynaja
szepta¢, bo podniesione glosy odbijaja si¢ od
skat. Woda turkusowa. Pod dnem: pi¢¢ me-
trow. W glebszych miejscach dno poro$nigte
trawa. Na koncu zatoki jest niewielka plaza
odgrodzona ling (mozna do niej doptynac
wplaw). Stuzby parku przygotowaty tu dla
zeglarzy dziewig¢ stozkowych boi cumow-

Fot. Stefano Gattini / Rolex

niczych (postdj za darmo). Boje maja jedynie
stalowe ringi, wigc trudno si¢ je podejmuje
z dziobu bosakiem — najlepiej ztapa¢ ucho
z burty, a p6zniej przeciagnaé¢ cume.

Migdzy trzema wyspami — Razzoli, Budel-
li i Santa Maria — jest pigkna ptytka laguna
(dziewig¢ bezptatnych boi cumowniczych).
Wida¢ stad sasiednie kotwicowisko leza-
ce przy stynnej Rozowej Plazy. Niestety nie
mozna si¢ tam przedrze¢ jachtem, bo droge
odgradza kamienista mielizna — trzeba oply-
nac cala wyspe Budelli.

Roézowa Plaza to najbardziej znane miejsce
w okolicy. Cho¢ jest odgrodzona i mozna ja
ogladac jedynie z poktadu lub zza ptotu, a r6-
zowy piasek dawno stracil sporo swego r6zu,
plaza przyciaga thumy turystow. Nie tylko na
jachtach i motorowkach, ale takze na wigk-
szych wycieczkowych stateczkach kursujacych
z pétnocnych brzegéw Sardynii. Jest tu kilka-
dziesigt boi cumowniczych. Mozna przy P>

Podwodne zycie w zatokach jest na wyciagniecie reki...

www.wiatr.pl

..wiec spakujcie do torby maske do nurkowania.

Fot. Magazyn ,Wiatr”
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Budynek portowy w Marinie Portisco.

nich stang¢ na chwile lub na catg noc. Warto
tez rozwazy¢ postoj przy sasiedniej wyspie
Santa Maria — na jej poludniowym brzegu jest
pickna zatoka Cala Santa Maria (tez popular-
na, ale nieco spokojniejsza).

Gdy wzmagaja si¢ wiatry zachodnie, mozna
szuka¢ kotwicowisk przy wschodnich brze-
gach dwoch najwigkszych wysp: La Maddale-
nai Caprera. Na potnocno wschodnim krancu
La Maddalena sg dwie zatoki: Porto Massimo
i Cala Spalmatore (postoj przy prywatnej kei).

Mozna si¢ tez zatrzymac w dlugiej i waskiej
zatoce Cala la Peticchia. Na wschodnim brze-
gu wyspy Caprera polecamy dwie zatoki:
wigksza Cala Portese oraz niewielka prze-
uroczg Cala Coticcio (zwana tez Cala Tahiti)
z gorzystym brzegiem, pigkna malg plaza
i trzema bojami cumowniczymi. Z kolei na
potudniowym brzegu jest doskonale ostonigta
zatoka Porto Palma. Zmierzajac do portu Cala
Gavetta (gléwna przystan jachtowa miasta La
Maddalena) nalezy optyna¢ wyspe San Stefa-

no. Do portowej ciesniny najlepiej wptynaé od
zachodu — jest tu szerzej, glebiej i bezpiecz-
niej. Trzeba jedynie uwaza¢ na promy kur-
sujace z miasta Palau lezacego nieopodal na
ponocnym brzegu Sardynii.

Jesli obierzecie kurs na potnoc, Francja
przywita was archipelagiem granitowych
wysp Lavezzi z kilkoma ciekawymi kotwico-
wiskami (w okolicy trzeba uwazaé¢, bo mno-
stwo tam kamieni i ptycizn). Na potudniowo
wschodnim kraficu Korsyki mozna stanaé
w ogromnej zatoce Golfe de Sant” Amanza.
Sa tam az trzy kotwicowiska. Nieco dalej
ku potnocy lezy Porto-Vecchio, miasteczko
schowane na krancu glebokiej zatoki o tej sa-
mej nazwie. Przed maring jest kotwicowisko.
W zatoce spory ruch — motorowki, skutery,
pontony i wycieczkowce kursuja bez przerwy,
wiec przy pewnej i tagodnej pogodzie moz-
na wybraé¢ miejsce przy pobliskiej popularnej
plazy Palombaggia (kotwicowisko otwarte na
potudnie i wschod). Kilka mil dalej na potno-
cy lezy Marina Solenzara, ale czgsto jest cal-
kowicie zapelniona.

Zeglujac na zachdd, na potudniowym kran-
cu Korsyki wytania si¢ Bonifacio. Im blizej
portu, tym wigkszy majestat biatych klifow,
na ktorych zawieszone jest miasto. Mozna
odnies$¢ wrazenie, ze los budynkow stojacych
nad samg przepascia jest policzony. Bo prze-
ciez wiatr i woda wciaz niszczg skaty. Wejscie
do waskiej zatoki mocno wecisnigtej w lad jest
imponujace. Na lewym brzegu sa dwa ko-
twicowiska. Pierwsze male i ptytkie, drugie

Na prowadzeniu ,Velsheda” (J-class) zbudowana w 1933 roku w Hampshire na potudniu Anglii.

WIATR

Fot. Carlo Borlenghi / Rolex

LUTY - MARZEC 2023


http://www.punt.pl

wigksze — stoi tu kilkanascie jachtow (z rufy
nalezy poda¢ cumy do stalowych ringéw wbi-
tych w skaty). Bonifacio warto odwiedzi¢ dla
spacerowych szlakow prowadzacych wzdtuz
klifow, starych uliczek gornego miasta, scho-
dow krola Aragona wykutych w skatach, czy
niezwyklego cmentarza morskiego. Bonifacio
to bez watpienia perta Korsyki i jedno z naj-
ciekawszych miejsc w tym regionie.

Na potudniowo zachodnim wybrzezu Kor-
syki lad jest skalisty i poszarpany. W oddali
majaczg nagie szczyty korsykanskich gor. Co
kawatek mozna tu znalez¢ wigksza lub mniej-
sza zatoke z kotwicowiskiem. Mile za glow-
kami zatoki Bonifacio jest pigkna skalista
laguna Anse de Fazziuolu (warto wptynac na
chwile, by zrobi¢ zdjecia). Nieco dalej — Cala
de Paragnanu, niezte miejsce na dtuzszy po-

Port w gtebokiej zatoce Bonifacio na potudniu Korsyki...

www.wiatr.pl

stdj. Noc mozna tez spedzi¢ w Golfe de Mur-
toli. To szeroka zatoka z wielka pusta plaza
— kotwicza tu takze duze jednostki motorowe
i luksusowe jachty. Po kilku kolejnych milach
wylania si¢ Anse de Roccapina, mala skalista
zatoka sgsiadujaca z szerszg i latwiej dostep-
ng Golfe de Roccapina. Pézniej linia brzego-
wa ucieka na potnocny wschod. Za ostatnim
cyplem, przed wielka zatoka, jest popularne
kotwicowisko Baie de Campomoro, a nastgp-
nie juz prosta droga do portu Propriano — tury-
stycznej osady z wygodna i duza maring.
Pogranicze wlosko-francuskie, lezace mie-
dzy Sardynia a Korsyka, to niezwykle atrak-
cyjny rejon na czarterowe rejsy. Jachty nie
odbiegaja standardem o tych, ktére znamy
z Grecji i Chorwacji. Odleglo$ci migdzy por-
tami sa niewielkie. Dogodnych kotwicowisk

Q rezerwuj ONLINE na www.punt.pl

wysokie rabaty »

tylko sprawdzeni armatorzy »

kilka tysiecy jachtow »

jest naprawdg sporo. Nie brakuje tez pomy-
stow na ladowe wycieczki, wigc w razie nie-
pogody mozna ciekawie zorganizowaé czas
na ladzie. Pamigtajmy, by starannie monitoro-
wac prognozy pogody, a latem takze aplikacje
informujace o sytuacji burzowej. W swoistej
dyszy migdzy Sardynig i Korsyka pogoda
moze si¢ zmieni¢ nagle, a wiatr moze si¢ roz-
pedzi¢ wyjatkowo szybko. [ ]

...cze$¢ miasta wisi nad wysokimi klifami.
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Maciek Sodkiewicz: ,,Prawdziwg historie pétnocy pisza jej mieszkaricy. Moim celem nie sg juz rekordy —ich miejsce zajeto pragnienie poznania kultury Inuitéw”. Fot. Artur Kruk

Zatoka Hudsona. Fascynujgcy Swiat
Inuitdw stawia czota cywilizacji potudnia

ierpien 2015 roku. Po sze$ciu dobach
S zeglugi we mgle, konczymy wypra-

we do granicy lodu otaczajacego
biegun potnocny. Jestesmy zmeczeni i zmar-
znigel, ale szczesliwi — sportowym jachtem
dotarlis$my na poinoc dalej niz ktokolwiek
przed nami i wrociliSmy do cieplego przyja-
znego miejsca — na zachodni Spitsbergen. Do

Meskie sprawy. Pierwsza lekcja polowania tradycyjng metoda Inuitow.

WIATR

wymiany zatogi pozostaty dwa dni. Siedzimy
na taweczkach nad fiordem w Barentsburgu
i wtedy pada pytanie, ktore od dluzszego
czasu wisialo w powietrzu: ,,No dobra, dokad
ptyniemy nastgpnym razem?”.

Nie wybucha burzliwa dyskusja, bo w eki-
pie tworzacej Lodowe Krainy jestesmy zgod-
ni, co do naszych Zeglarskich priorytetow.

Fot. Ewa Banaszek

Ptywamy tam, gdzie nas jeszcze nie byto.
W okolice, do ktorych nie docieraja promy
z setkami turystow. Najchetniej do zakatkow,
gdzie fok jest wigcej niz ludzi. Biatych plam
na mapie nie ma, ale sa miejsca, w ktorych ze-
glarze prawie nie bywaja, a akweny sa duze,
puste i niedostepne. Pytam wigc: ,,To co, pty-
niemy na Zatoke Hudsona?”. Kiwnigcia glo-
wami i pomruki oznaczaja aprobatg. Zatem,
postanowione. Wystawiam twarz do stonca
nisko wiszacego na niebie. Zatoka Hudsona
zawsze byta w naszych planach gdzies na ho-
ryzoncie — teraz czas pomysle¢, jak marzenia
zamieni¢ w rzeczywistosc.

To wyjatkowo nieprzyjazny akwen. Nazwa
jest mylaca, bo sugeruje, ze méwimy o nie-
wielkim zamknigtym obszarze. Tymczasem
powierzchnia zatoki to ponad 800 tys. km kw.
Lacznie z Basenem Foxe’a i ciesninami — 1200
tys. km kw. Gdyby w $rodek wstawi¢ Polske,
to bylaby ona wyspa oblana szerokim pasem
wody. Zegluga po zatoce jest trudna. Przez po-
nad osiem miesigcy roku skuwa ja 16d, a w Ba-
senie Foxe’a nawet latem dryfuja pola lodowe —
niebezpieczne takze dla duzych statkow. Caty
akwen jest stosunkowo plytki. Latwo buduje
sie krotka i wysoka fala. Wystepuja silne pra-
dy, a poziom wody zmienia si¢ nawet o 10 me-
trow w jednym cyklu ptywow (mam wrazenie,
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ze przez dwa miesigce nieustannie patrzylem
na echosondg). Mapy elektroniczne skladaja
sie gtéwnie z pustych kwadratow, a papierowe
obejmuja jedynie stale szlaki statkow zaopa-
trzeniowych. Zegluga po Zatoce Hudsona wy-
maga wiec 0stroznosci i czujnosci.

Jesli chodzi o infrastrukturg, ten ogromny
akwen jest pustynia. W zatoce zbudowano
tylko jeden port, powstat w latach 30. ubie-
glego wieku w Churchill, na koncu linii kole-
jowej liczacej blisko 1700 km. Port sktada si¢
z jednego wysokiego nabrzeza, holownika,
bocznicy i kilku popadajacych w ruing ele-
watorow. W latach 90. eksport kanadyjskie-
go zboza stal si¢ nieoptacalny i ruch statkow
praktycznie tu zamart. Dzi§ do Churchill za-
wijaja jedynie dwa statki rozwozace zaopa-
trzenie do osad rozrzuconych nad brzegami
zatoki. Juz w pazdzierniku zdejmujg znaki
nawigacyjne, a Erwin, kapitan portu, zamyka
brame i wyjezdza na kilka miesigcy do Mek-
syku. Jak sam méwi, zimy sg tu bardzo dtugie
i depresyjne. Wedlug Erwina, przez ostatnie
40 lat w Churchill goscito siedem lub osiem
jednostek zaglowych — dla poréwnania przy-
ladek Horn wigcej todzi optywa w tydzien.

Skromne i zaniedbane nabrzeze w Chur-
chill bylo kluczowym punktem naszej wy-
prawy. Tam dochodzi kolej — jedyny sposob
dostarczenia zatogi i zaopatrzenia. Kolej byta
tez pierwsza przeszkoda w organizacji ekspe-
dycji. Jednotorowa linia, zbudowana czg$cio-
wo na wiecznej zmarzlinie, zaczgta si¢ zapa-
dac. My tu kreslimy ambitne plany, a operator
linii bankrutuje. Na ponad dwa lata Churchill
przeobrazito si¢ w miasto duchow — wyprawa
musiata poczeka¢, az rzad wyda na remont
140 milionéw dolaréw kanadyjskich i kolej
ponownie ruszy.

Pogoda dopisuje, ale lodu na przed dziobem coraz wiecej.

W tym czasie doszli§my do wniosku, ze
wystuzony jacht ,,Barlovento II”, na ktérym
spedzilismy kilka ostatnich lat w Arktyce,
moze nie sprosta¢ zadaniu. ZaczeliSmy szu-
ka¢ wlasnej jednostki, stalowego pancerni-
ka solidnie zbudowanego, autonomicznego
i jednocze$nie komfortowego. O takie kon-
strukcje nie fatwo w dzisiejszych czasach.
Poszukiwania zajgly nam prawie cztery lata.
Jacht naszych marzen znalezlismy dopiero
wiosng 2019 roku. ,,Inatiz” to 16dz, ktorg zbu-
dowat brytyjski komandos. Miata przetrwaé
najtrudniejsze warunki. Przez dwanascie lat
byla jego domem. Kiedy wigc wreszcie mie-
lismy wiasna jednostke, a pociag do Churchill

Jesli praca, to zespotowa. Samotnik pozbawiony wsparcia spotecznosci nie ma tu szans na przetrwanie.

www.wiatr.pl

Fot. Jan Jakub Kesik

ponownie ruszyt, wydawato sie, ze wkrotce
oddamy cumy. Ale wtedy niestety wybuchta
pandemia. Kanada na ponad dwa lata za-
mkneta granice. Dlatego od pomystu, ktory
omoéwilismy w Barentsburgu, do wyptynigcia
z Gdanska minglo niemal siedem lat.

Przez te sezony wiele si¢ zmienito. Zwlasz-
cza to, jak postrzegam dzi§ cele naszych
wypraw. Przez lata zeglugi w Arktyce zro-
zumiatem, ze cho¢ krajobrazy zapieraja dech
w piersiach, prawdziwa histori¢ pisza miesz-
kancy ziem, ktore odwiedzamy. Ich sposob
zycia i patrzenia na $wiat. Celem przestalty
by¢ kolejne rekordy — ich miejsce zajgto pra-
gnienie poznania kultury Inuitéw. Zanim P>

Fot. Maciek Sodkiewicz
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Jacht , Inatiz” pod prawie petnymi zaglami.

wchionie ich globalny styl Zycia. Pierwotny
plan zeglugi $ladami odkrywcow z dziewigt-
nastego wieku, trasa wyprawy Williama Par-
ry’ego z lat 1822-1823, zastapita che¢ mozliwie
najglebszego poznania stylu zycia inuickich
mysliwych. Dzi§ moge powiedzie¢, ze wypra-
wa przekroczyla moje oczekiwania. Dotarli-
$my do 10 inuickich osad rozrzuconych nad
brzegami Zatoki Hudsona. W tym do dwoch
potozonych na pétnocnym krancu Basenu Fo-
xe’a — do Sanirajak i Igloolik, gdzie zwyczaje
i tradycje Inuitow stanowia autentyczna tkan-
ke zycia miejscowych spotecznosci.
Potozenie geograficzne i klimat panujacy
w regionie wymuszaja izolacje mieszkancow,
a tym samym sprzyjaja zachowaniu tradycyj-
nej kultury i zwyczajow. Transport towarow
i Zywnosci zapewniaja dwa statki docieraja-
ce do wiosek w krotkim okresie arktyczne-
go lata. Mieszkancy musza bazowac przede
wszystkim na lokalnych zasobach. Klimat
wyklucza jakgkolwiek uprawe, wigc podstawe
wyzywienia, tak jak przed wiekami, stanowi
migso zwierzat upolowanych przez lokalnych
mysliwych. Surowe migso czy wielorybi
thuszcz s nie tylko przysmakiem, ale tez pod-
stawowym zrodtem witamin i sktadnikow od-

Znodw zegluga slalomem. Do odpychania lodowych bryt stuzg dtugie tyczki.

Fot. Artur Kruk

zywcezych. Dlatego bycie fowca jest dla miesz-
kancow tych osad koniecznoscia oraz stylem
zycia, z ktorego sa dumni.

Inuici s3 mistrzami przetrwania. Zyjac od
pokolen w $wiecie skrajnie ograniczonych
zasobow, nauczyli si¢ ceni¢ wysitek wlozony
w polowanie. Nic nie moze si¢ zmarnowaé
— migso jest mrozone, tluszcz zjadany albo
topiony na olej, a ze skor szyje si¢ ubrania,
Taczac poszczegolne fragmenty nicig ze Scig-
gien. Kiedy Luis, mysliwy z Igloolik, zaprosit
nas do swojego domu, z duma pokazat migk-
ka biata skore. — To z mojego najlepszego psa
pociagowego. Okulat i musialem go zastrze-
li¢. Tej skory zona uzyje do obszycia rekawi-
czek — mowit Luis. Uswiadomitem sobie, ze
za tymi stowami kryje si¢ gleboki szacunek
dla zwierzgcia, ktore nawet po $mierci shuzy
cztowiekowi.

Wytrwalos¢ i zaradno$¢ w niesprzyjaja-
cych warunkach to cechy nie obce Zeglarzom
polarnym. Chetnie patrzylem na wszystko,
co robig Inuici, z my$la, ze kiedy$ moze mi
si¢ to przyda¢. Przy okazji odkrylem, ze cho¢
pozornie wiele nas faczy, w jednym réznimy
si¢ diametralnie. Oni w ogdle nie posiadaja
genu podrézowania. W kazdej z osad poja-

Fot. Marta Byczkowska

wienie si¢ naszego jachtu budzito nie tylko
zaskoczenie, ale i konsternacj¢ — szczeg6lnie
gdy si¢ okazywalo, ze zeglujemy wylacznie
z potrzeby poznania $wiata. Dla wigkszosci
spotkanych mieszkancéw podroz dla zaspo-
kojenia ciekawosci, dla odkrycia tego, co si¢
kryje za horyzontem, jest czym$ kompletnie
obcym. Dlatego zwykle budzi tez szczery
podziw. W Whale Cove wiadomos¢, ze przy-
plyn¢lismy az z Europy wywotata pomruki
uznania. Doceniajac zegluge z tak odlegle-
go zakatka §wiata, przez nieprzewidywalne
i niebezpieczne wody, mysliwi podarowali
mi swdj harpun. Przyjalem go z radoscia. Ale
prawdziwie doceniony poczulem si¢ dopiero
wtedy, gdy mieszkajaca wsrdd Inuitdw polska
misjonarka uswiadomita mi, Zze ofiarowanie
swojej broni to dowod najwigkszego uznania,
jakie moze okaza¢ mysliwy.

Szybko zauwazyliSmy, ze w tym odizolo-
wanym $wiecie nasze blade twarze i poma-
ranczowa todka stanowia swoista atrakcje.
Ladujac w kolejnej osadzie musielisSmy od-
powiada¢ na tysigce pytan. Po zaspokoje-
niu ciekawosci mieszkancy rewanzowali si¢
opowiesciami o swoim zyciu. Dzigki temu
stosunkowo fatwo nawigzywaliSmy kontak-
ty, a Inuici chetnie zapraszali nas do domow
i dzielili si¢ wiedzag o dawnym i obecnym
sposobie zycia.

W oczy rzuca si¢ niezwykta wspolnotowosé
kultury Inuitéw. Czlowiek jest tu zawsze czg-
scig wigkszej wspdlnoty: rodziny, klanu
i osady. Samotnik pozbawiony wsparcia spo-
tecznos$ci nie ma szans na przetrwanie w suro-
wym klimacie. Troske o wspolnote doskonale
ukazuje podejscie do dzielenia upolowanej
zdobyczy. Po udanym polowaniu mysliwy
czgstuje wszystkich miesem, ktore zdobyk.
Im lepszym jest fowca, tym bardziej korzy-
sta na tym cata spotecznoé¢. Gdy w Igloolik
odwiedzilismy dom mysliwego Luisa, cala
kuchnia byla zastawiona pozostalosciami
obfitego poczestunku dla sasiadow. Dzien
weczesniej szesnastoletni syn gospodarza upo-
lowal pierwszego w Zzyciu narwala — trzeba
to bylo uczci¢. Glownym daniem byt thuszcz
podany z sosem sojowym. Pod sufitem wi-
siato trofeum: $wiezo naolejony trzymetrowy
rog. Osady zatrudniaja etatowych lowcow.
Ich obowiazkiem jest polowanie i zaopatry-
wanie community freezer — wspolnej chtodni,
z ktorej kazdy mieszkaniec moze nieodptatnie
wzigé¢ potrzebng zywnos$¢. Dzigki temu nikt
nie gloduje. Luis jest jednym z takich fowcow
i naprawdg jest z tego dumny.

W lokalnych wspolnotach obowigzywat
tradycyjny podzial rol. Mezczyzni polowali
i oprawiali zwierzyng, dostarczajac produk-
ty, z ktorych kobiety przygotowywaly positki
i szyly ubrania. A jesli w rodzinie rodzity si¢
same dziewczynki lub sami chlopcy? Albo
gdy kobieta nie mogta mie¢ dzieci? Inuici
rozwingli system adopcji miedzy rodzinami
oraz wewnatrz rodzin. Wymieniano si¢ dzie¢-

LUTY - MARZEC 2023



ZATOKA HUDSONA MORZE

mi, by zapewni¢ rownowage pici. Natomiast
kobietom, ktére nie mogly mie¢ wiasnych
dzieci, przekazywano niemowlgta od innej
rodziny z tej samej wioski. Powstal tez zwy-
czaj oddawania pierwszego dziecka babci, by
dziadkowie nie zostali bez opieki na staros¢.
Zwyczaj adopcji trwa do dzi$. Diugie miesia-
ce arktycznej zimy sprzyjaja prokreacji, wigc
ponad potowa populacji w osadach to dzieci
i mtodziez do 18 roku zycia.

Nastanie pandemii powigkszylo izolacje
wiosek. Dzieci zostaly zmuszone do nauki
zdalnej. Jednoczes$nie rzad Kanady posta-
nowil zapewni¢ dostgp internetu. W kazdej
osadzie stangt przekaznik telefonii komorko-
wej 1 nastala nowa era. Prawie wszyscy od-
kryli media spotecznosciowe. Na lokalnych
grupach wymieniaja uzywane przedmioty,
sasiedzkie przystugi, przekazuja informacje
o pojawiajacych si¢ w okolicy wielorybach,
a czasem o dziwnych zeglarzach na poma-
ranczowej todce. Dzigki wyszukiwarkom
i translatorom internetowym wiedzieli o nas
sporo, zanim zdazylismy dobrze zakotwiczy¢
u brzegdéw osady. Nie da si¢ jednak ukry¢, ze
dostep do internetu to rowniez coraz wigksza
ekspozycja na popkulture potudnia. Widzac
dzieciaki biegajace ze smartfonami zastana-
wialem sig, jaki bedzie to miato wptyw na ich
tradycje i przysztosc.

Tozsamos¢ Inuitdéw jest mocno wspierana
nie tylko przez wladze regionu Nunavut, ale
rowniez przez federalne wiadze Kanady. Po
latach dominacji angielskiego i francuskie-
go, szkoty rozbudowuja nauczanie w jezyku
inuktitut i coraz czgsciej dzieci sg ksztatcone
przez swoich sasiadow, a nie przez kontrakto-
wych nauczycieli z potudnia. Lokalne gazety
coraz chetniej publikujg artykuty pisane wy-
Taczenie w inuktitut, ktore dzigki internetowi
dostgpne sa natychmiast we wszystkich osa-
dach. Na kazdym kroku czu¢ rosnaca dume
z odbudowywanej tozsamosci. Bo w koncu
stowo ,.inuit” znaczy ,,ludzie” — a czlowiek,
czyli ,,inuk”, to brzmi dumnie.

Przez ponad dwa miesigce spedzone na wo-
dach Zatoki Hudsona dumni Inuici zdobyli
moja ogromna sympati¢. Szczegélnie zaim-
ponowala mi réwnowaga miedzy tradycja
a nowoczesnoscia, jaka zobaczylem w rodzi-

Coraz gesciej i na dodatek wiatr sie wzmaga.

B =

Po latach dominacji angielskiego i francuskiego, do task powraca jezyk inuktitut.

nie Pata — naszego dobrego ducha z Salliq. Do
osady trafilismy po dtugim przelocie w cigz-
kich warunkach. Z urwanym sztagiem i pofa-
manym rolerem genuy. Przez dwa dni, korzy-
stajac z zapasowych czgsci, ktore mielismy na
jachcie oraz z pomocy krewnych Pata, udato
si¢ go naprawic. Pat przez caly czas cierpliwie
nam pomagal. Przy okazji zwiedzilismy cala
osade i mieliSmy duzo czasu, aby si¢ poznac.
Nie jest bowiem latwo zorganizowaé spawa-
nie nierdzewki na koncu $wiata.

Pat urodzit si¢ w czasach, gdy Inuici miesz-
kali jeszcze w namiotach, a na zime stawiali
igloo. W Salliq edukacja ograniczata si¢ do

Fot. Ewa Banaszek

Przymiarki w domowym zaciszu.

Fot. Jan Jakub Kesik

Fot. Maciek Sodkiewicz

podstawowki prowadzonej w jezyku an-
gielskim. Poczatkowo pracowal jako monter
instalacji elektrycznych, ale zafascynowany
technika zdobyt jeszcze kilka zawodow. Jed-
noczesnie angazowal sie¢ w zycie lokalnej spo-
fecznosci i w ten sposob zostal miejscowym
politykiem. Jest szczg$liwy, bo cata szdstka
jego dzieci zdobyla wyksztalcenie i pracuje
w pozytecznych dla spotecznosci zawodach,
ktore w czasie jego miodosci nie byty dostep-
ne dla Inuitéw. Jednoczesnie ambicja Pata jest
to, by wszystkie jego wnuki pozostaty praw-
dziwymi ,,Inukami” potrafigcymi przezyc
w surowym $wiecie Arktyki. Dlatego w kaz-
dej wolnej chwili uczy mlode pokolenie, jak
si¢ postugiwac¢ harpunem, polowaé na foki,
wyprawia¢ skory 1 budowac igloo. Wierzy, ze
tylko czerpigc zaréwno z tradycji, jak i z no-
woczesnosci, mtodzi ludzie dadzg sobie rade
w szybko zmieniajacym si¢ $wiecie.

Gdy w listopadzie ubiegtego roku konczy-
lismy nasza wyprawe, w Gdansku pogoda
byta juz iscie zimowa. Zamiast usig$¢ na ta-
weczkach z widokiem na fiord, zasiedlismy
w mesie przy rozpalonym kominku. Dysku-
sja potoczyla si¢ w strong kolejnych planow.
Wybér nie byt trudny. Kuzyni spotkanych
Inuitéw zyja na North West Passage. A tam
nas jeszcze nie byto...

Maciek Sodkiewicz

Maciek Sodkiewicz. Fot. Jan Jakub Kesik
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Dtugodystansowe Mistrzostwa Polski Jachtéw Kabinowych we Wtoctawku.

Fot. Tomasz Kwiatkowski

Zmiany w PPJK. Organizator wprowadza
klasyfikacje uwzgledniajgca przelicznik

ragowo, Wioctawek, Augustow,
M Gizycko oraz [tawa beda w tym

roku gosci¢ uczestnikow regat
eliminacyjnych Pucharu Polski Jachtow Ka-
binowych. Zawody beda rozgrywane od maja
do sierpnia. Najlepsi sternicy spotkaja si¢ na
finalowych regatach w Rynie w pazdzier-
niku. Dodatkowo kalendarz PPJK obejmuje
dwie imprezy towarzyszace — uczestnicy tych
wydarzen odwiedza Mielno (jezioro Jamno)
oraz Polanczyk (Jezioro Solinskie). W tym se-
zonie organizatorzy cyklu wprowadzaja dos¢
rewolucyjna zmian¢ w regulaminie regat.
Oprocz tradycyjnej klasyfikacji prowadzonej
dla poszczegodlnych klas (T1, T2, T3, T-Sport,
Open 6.3), zapowiedziano klasyfikacj¢ dodat-
kowa z zastosowaniem przelicznika. Bedzie
ona prowadzona w dwodch grupach: pierwsza
obejmuje klasy T1, T2 i T3, a druga klasg
T-Sport. Dlatego w tegorocznych regatach
PPJK zatogi reprezentujace klasy T1, T2 i T3
beda startowac razem (podczas tej samej pro-
cedury startowej i na tej samej trasie).

— W podobny sposob tworzone sg klasyfi-
kacje podczas regat rozgrywanych w Niem-
czech, w Szwajcarii, czy we Francji — mowi
Jarostaw Bazylko, prezes stowarzyszenia
PPIK i wiceprezes PZZ do spraw zeglarstwa
amatorskiego. — Wierzymy, ze zmiana, ktora
proponujemy uczestnikom wptynie na popra-
we frekwencji. W ubiegltym roku we wszyst-

WIATR

kich imprezach cyklu PPJK wystartowato
Tacznie okoto 130 zaldég. Chcemy, by wkrotce
bylo z nami 150 ekip. Mam tez nadzieje, ze
w kolejnych sezonach dotacza do nas kolejni
uczestnicy.

Puchar Polski Jachtow Kabinowych po raz
pierwszy rozegrano w 1996 roku. Poczatkowo
regaty goscily na Mazurach i w Warszawie.
Pozniej zaczely si¢ pojawia¢ w innych regio-
nach Polski. Zeglarze, ktérzy w imprezach eli-
minacyjnych zdobywaja najwiecej punktow,
spotykaja si¢ na regatach finalowych, podczas
ktorych korzystaja z jednakowych jednostek
dostarczanych przez organizatora. W tym
roku finat PPJK po raz sidédmy z kolei be-
dzie rozgrywany na jachtach z floty o$rodka
Bocianie Gniazdo (Jezioro Rynskie). Wsrod
pucharowych klas najliczniejsza jest obecnie
flota jachtow T2. To jednostki $redniej wiel-
kosci, majace zwykle okoto 6,5 metra dtugo-
$ci. Sa wygodne w transporcie ladowym. Za-
pewniaja nocleg trzyosobowej zatodze, wigc
pozwalaja obnizy¢ koszty udziatu w regatach.
Mozna je réwniez latwo wodowac, nawet na
slipie (bez uzywania dzwigu).

Pierwsze tegoroczne zawody beda rozgrywa-
ne na jeziorze Czos w Mragowie (20 i 21 maja).
Drugie, Dhugodystansowe Mistrzostwa Polski
Jachtéw Kabinowych, w Marinie Zarzeczewo
pod Wioctawkiem (od 9 do 11 czerwca). Z kolei
w drugiej polowie lipca zatogi spotkaja si¢ na

jeziorze Jamno, gdzie zaplanowano pierwsze
z dwoch regat towarzyszacych (Puchar Bur-
mistrza Gminy Mielno). Harmonogram regat
glownych (eliminacyjnych) oraz towarzysza-
cych znajdziecie na stronie www.ppjk.pl. ]
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Dwa zwyciestwa polskiego jachtu
w regatach The Ocean Race Sprint Cup

indWhisper Racing Team pew-
s ;s / nie wygral wyscig portowy ro-
zegrany w styczniu u wybrze-
zy Alicante. Zwyciezyt takze w pierwszym
oceanicznym etapie The Ocean Race Sprint
Cup. W Hiszpanii nasz zesp6t krotko po star-
cie osiggnat wyrazng przewage. Poniewaz
wiatr zaczal zanikaé, wszystkie pozostate
ekipy nie zdotaty si¢ zmiesci¢ w limicie cza-
sowym wynoszacym 15 minut. Dlatego tylko
zalodze jachtu ,,WindWhisper” przyznano
punkty. Koncowe wyniki wygladaty dos¢
nietypowo: Polska — 6, pozostate zespoty — 0.
Z kolei rywalizacja na trasie pierwszego etapu
oceanicznego o dlugosci 1900 mil (Alicante
— Wyspy Zielonego Przyladka) byla zacieta,
wyczerpujaca i rozgrywana w trudnych wa-
runkach. Metg u wybrzezy Mindelo ponow-
nie pierwszy przeciat ,,WindWhisper”, ktory
uzyskat czas 6 dni, 1 godzina, 11 minut i 14
sekund. Drugi na mecie holenderski Team
JAJO stracit do zwycigzcow trzy godziny i 40
minut, a trzeci w stawce Austrian Ocean Ra-
cing — 18 godzin i dwie minuty.

,,Chyba nikt si¢ nie spodziewat, jak brutalny
bedzie pierwszy oceaniczny etap. W pory-
wach wiatr osiaggal predkos¢ 52 weztow, wiec
nawet najmniejszy btad mogt nas bardzo duzo
kosztowaé. Mimo ekstremalnych warunkow,
zaloga nie zawiodta. Udowodnili$my, ze pola-
czenie miodosci i doswiadczenia jest recepta
na sukces” — mowil na mecie Hiszpan Pablo
Arrarte, skipper WindWhisper Racing Team.

Po wyjsciu na otwarte morze kolejnos¢
na czele stawki kilkukrotnie si¢ zmieniata.

oo}
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Pierwszy etap oceaniczny rozegrano w trudnych warunkach. Fot. Tomasz Piotrowski
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,WindWhisper” zbliza sie do mety na Wyspach Zielonego Przyladka.

Na czoto wysuwaty si¢ ,,Mirpuri” (Portugalia)
oraz ,,Ambersail 2” (Litwa). ,,WindWhisper”
caly czas utrzymywal pozycje w pierwszej
trojce. Porywisty wiatr wystawial zatogi
na cigzkie proby. Najwiecej klopotow sprawit
ekipie Viva México, ktora podarta glowny
zagiel 1 musiala zawina¢ do portu Almeria
(wznowili zeglugg po dwoch dobach).

Polski jacht powrdcit na pozycje lidera jesz-
cze przed Ciesning Gibraltarska. Dobra de-
cyzja bylo szukanie wiatru u poludniowych
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Fot. Sailing Energy / The Ocean Race

wybrzezy Hiszpanii. Zalogi, ktore poszty
glebiej w morze, stracity. Na wodach oceanu
,WindWhisper” powigkszal przewage i juz
nie oddat prowadzenia. Najwigksza zanoto-
wana predkosé: 23,8 wezla. Za zwycigstwo
ekipa otrzymata szes¢ punktow. Pigé punk-
tow zdobyt holenderski Team JAJO, a cztery
— Austrian Ocean Racing powered by Team
Genova. Start WindWhisper Racing Team
wspierajg: CISE, Bumech SA, WindWhisper,
AWL Grip oraz Helly Hansen. u

Zmeczenii szczesliwi. Miedzynarodowa ekipa z polskimi zeglarzami. Fot. Tomasz Piotrowski
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Sze$¢ jachtdw klasy VO65 wezmie udziat w trzech etapach oceanicznych oraz w czterech wyscigach portowych.

Fot. Tomasz Piotrowski / WindWishper Racing Team

The Ocean Race. Czy organizator pokona

aledwie pi¢¢ jachtow klasy IMOCA

Przeciwnosci i
ptynie w 14. edycji regat The Ocean

Z Race na tradycyjnej wokotziemskiej

trasie. Szes$¢ kolejnych jednostek klasy VO65,
w tym polski ,,WindWhisper”, wezmie udziat
jedynie w trzech etapach oceanicznych oraz
w czterech wyscigach portowych. Przypo-
mnijmy, ze w ostatnich edycjach tej imprezy
Scigato si¢ od szesciu do siedmiu zaldg i juz
wowczas postulowano dziatania majace po-
prawi¢ frekwencje. Co poszto nie tak?

Gdy firma Volvo po ponad 20 latach prze-
stata peni¢ funkcje glownego sponsora regat
(znanych pod nazwa Volvo Ocean Race), pra-
wa do organizacji wydarzenia przejeli nowi

Jacht ,Holcim PRB”. Zatoga wygrata dwa pierwsze etapy oceaniczne w klasie IMOCA.

WIATR

uratuje stynne

wiasciciele. Od poczatku mieli pod gorke. Nie
zdotali pozyskac sponsora tytularnego. Poja-
wita si¢ pandemia, ktéra wymusita przetoze-
nie startu o rok. Jak po grudzie szty rozmowy
z wladzami miast, ktére miaty by¢ portami
etapowymi — wlodarze nie kwapili si¢ do wy-
dawania niematych srodkéw na przygotowa-
nie miasteczek regatowych dla nielicznej gru-
py uczestnikow. Cho¢ budzet imprezy wzrost
do 90 mln euro, w dobie pandemii i inflacji
okazal si¢ niewystarczajacy do przeprowa-
dzenia regat wedtug najlepszych wzorcow.
Zawody miat odmieni¢ udzial zeglarzy rywa-
lizujacych w krolewskiej klasie oceanicznej
IMOCA. Sadzono, ze taka formula przycia-

Fot. Sailing Energy

regaty?

gnie liczne francuskie ekipy oraz uatrakcyjni
widowisko. Niestety, zainteresowanie skippe-
réw okazalo si¢ stosunkowo niewielkie. Poza
tym niemal w ostatniej chwili z powoddéw
finansowych zrezygnowaly dwie druzy-
ny: hiszpanska oraz francusko-holenderska.
Ostatecznie z trudem zebrano pi¢c¢ zespotow.

Z zeglarzami z klasy IMOCA rozmawia-
fem jesienig ubieglego roku przed wyscigiem
Route du Rhum. Zwracali oni uwagg, ze do
wokotziemskich regat zatogowych ich jachty
sg po prostu zbyt ciasne. Wskazywali, Zze ad-
aptacja tych jednostek do zeglugi zalogowej
moze kosztowaé nawet 80 tysigcy euro. Lo-
dzie nowej generacji maja zadaszone kokpity,
co ulatwia zegluge samotnikom, ale stanowi
utrudnienie dla kilkuosobowych zaldég. Nie
ma tam odpowiedniej wysokosci, brak tez
skutecznej wentylacji. Poza tym udziat w The
Ocean Race burzyt plan przygotowan do regat
Vendée Globe 2024/25, ktore dla francuskich
skipperow od lat s najwazniejszym wydarze-
niem. Kolidowat tez z Route du Rhum. Kevin
Escoffier, skipper zalogi szwajcarskiej, skar-

Dziobowy w petnym rynsztunku. Fot. Georgia Schofield
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zyl sig, Ze na start musiat pedzi¢ prosto z trasy
tego wyscigu, co oznacza, ze lacznie spedzi
w trybie regatowym ponad dziewig¢¢ miesigcy.

Sposrdd pigeiu jednostek we flocie, trzy
sa nowe. Niemiecki jacht ,,Malizia II” zwo-
dowano w lipcu ubiegltego roku, a francuski
,Biotherm” 1 szwajcarski ,,Holcim PRB”
— w sierpniu. Zatogi tych jednostek miaty
mato czasu na dostrojenie swoich maszyn. Na
jachcie ,,Malizia II” wymieniono foile, ale za-
brakto czasu na ich doktadne przetestowanie.
,,Biotherm” wykanczano w pospiechu w listo-
padzie — tu nie udato si¢ sprawdzi¢ wszystkich
ustawien. Jedynie jacht zatogi 11th Hour Ra-
cing zaprojektowano z myslg o starcie w rega-
tach zalogowych i solidnie sprawdzono w wa-
runkach oceanicznych.

Klopoty organizacyjne i finansowe wply-
nely takze na trasg regat, ktora tym razem
omija Australi¢ i Nowa Zelandi¢. Z Kapsztadu
w RPA zatogi klasy IMOCA pozegluja bezpo-
$rednio w kierunku Hornu i dalej do Brazylii.
To ponad 13 tys. mil, okoto pie¢ tygodni zma-
gan w trudnych warunkach — uczestnikom
zafundowano najdtuzszy odcinek w historii
regat. Oby jak najwigcej jachtow pokonato go
bez powazniejszych awarii technicznych.

To jednak nie koniec ladowych potyczek.
Trudnosci z jakimi borykaty si¢ ekipy z kla-
sy IMOCA okazaty si¢ niczym, wobec zawi-
rowan wokot drugiej floty tworzonej przez
jachty VO65. W wyniku braku dostatecznego
finansowania w wielu ekipach oraz niedostat-
kow kadrowych, te zatogi wezma udziat tylko
w trzech etapach. Styczniowy inauguracyjny
etap oceaniczny z Alicante do Mindelo na
Wyspach Zielonego Przyladka wygrala za-
foga polskiego jachtu ,.WindWhisper”. Do
rywalizacji klasa VO65 powrdci w czerwcu,
by zmierzy¢ si¢ na odcinkach Aarhus — Haga
oraz Haga — Genua. Wystartuje tez w ko-
lejnych wyscigach portowych. Te¢ okrojona
i powiedzmy szczerze do$¢ dziwng formule
rywalizacji nazwano The Ocean Race Sprint
Cup. Poczatkowo wielu kibicow nawet si¢ nie
zorientowato, ze flota VO65 nie wybiera si¢
na wokotziemska trasg.

— Z naszych informacji wynika, ze tylko
polski zespot byt przygotowany do rywali-
zacji na klasycznej trasie dookota §wiata. Po-

www.wiatr.pl
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zostali nie zdotali pokonaé problemoéw finan-
sowych — moéwi Magda Makowska petnigca
funkcje dyrektorka w WindWhisper Racing
Team. — Te zespoty powinny by¢ gotowe na
sto procent przed kolejna edycja za cztery lata
— dodaje Johan Salén, wspotwiasciciel regat.
W jednym z wywiadow Salén powiedziat:
,,Gdybysmy nie zaproponowali tu Zadnej al-
ternatywnej formuly rywalizacji, caty trud
tych ekip poszediby na marne, a zeglarze stra-
ciliby motywacj¢ do kontynuowania udziatu
w imprezie”.

Polski zespot przygotowywat si¢ do startu
na jachcie ,,Sailing Poland”, ale w regatach
ptynie na nowszej jednostce, ktora wezesniej
nosita nazwe ,,AkzoNobel”. To najmtodszy
jacht we flocie klasy VO65 (powstat w 2017
roku) i jedyny, ktory zaliczyt tylko jedno kot-
ko w wokotziemskich regatach (pozostate
maja na koncie dwa starty). Przygotowanie do
wyscigu poprzedniego jachtu wigzato si¢ ze
sporymi kosztami, wigc postanowiono sko-
rzysta¢ z korzystnej oferty i zakupi¢ nowsza
jednostke. — Naszym celem jest opracowanie
programu szkoleniowego, ktory przygotuje

Serwis poteznych hydroskrzydet jachtu , 11th Hour Racing”.

— ——
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mlodych polskich Zeglarzy do najwazniej-
szych regat oceanicznych. Powotano fundacjg
Sailing Poland, ktora koordynuje prace zespo-
hu i opracowuje plany na przysztos¢ — mowi
Magda Makowska.

Na poklad trafito kilku miodych polskich
zawodnikéw, ale kluczowe role przypadty
obcokrajowcom. Skipperem jest Hiszpan
Pablo Arrarte, 42-letni do§wiadczony regato-
wiec i byty olimpijczyk, ktory w The Ocean
Race uczestniczyt juz cztery razy. W zalodze
jest takze Brytyjczyk Neal McDonald, ktory
w tych regatach Scigatl si¢ juz siedmiokrot-
nie. Liz Wardley pochodzaca z panstwa Pa-
pua-Nowa Gwinea kilka lat temu byla jedna
z czotowych postaci w stynnej kobiecej ekipie
Team SCA. Od lat pracuje na jachtach VO65
zaréwno podczas regat, jak i w stoczni, wigc
zna te konstrukcje jak mato kto. Po zakoncze-
niu pierwszego etapu regat polski jacht poply-
nat na Karaiby, by tam spedzi¢ sezon zimowy.
Kolejny start w ramach The Ocean Race za-
planowano na 8 czerwca, wigc jest sporo cza-
su na treningi i dziatania na rzecz sponsora.

Marek Stodownik

Fot. Ricardo Pinto
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Polska Liga Zeglarska. Kolejny rekord
frekwencji i nowe porty na mapie rozgrywek

koto 50 zespotéw wystartuje w tego-
O rocznej Polskiej Lidze Zeglarskiej.

Rozgrywki notuja kolejny rekord
zgloszen — po 18 druzyn wezmie udziat w re-
gatach ekstraklasy i pierwszej ligi, a 12 ekip
wystapi w drugiej lidze. Dla kazdego pozio-
mu zaplanowano cztery imprezy. Zawodnicy
z ekstraklasy i pierwszej ligi rozpoczna sezon
od rywalizacji na morskich akwenach w Sopo-
cie i Gdyni, a pozniej po raz pierwszy zawitaja
do Olsztyna i Sztynortu. Co ciekawe, wlasnie
w Sztynorcie beda rozgrywane imprezy fina-
fowe oraz wszystkie rundy drugiej ligi — tym
samym mazurski port staje si¢ waznym punk-
tem na mapie Polskiej Ligi Zeglarskiej.

Rosnie takze poziom rozgrywek. Obserwu-
jac zmiany w sktadach, transfery, debiuty zna-
nych zawodnikéw oraz ubiegloroczne awanse
silnych ekip, mozemy by¢ pewni, ze ekstrakla-
sa bedzie w tym roku najmocniejsza w histo-
rii. Najwiekszym wzmocnieniem moze by¢
pozyskanie Agnieszki Skrzypulec, wicemi-
strzyni olimpijskiej, ktora zasili szeregi YKP
Szczecin. Z kolei Sztorm Grupa chce wysta-
wi¢ do rywalizacji w ekstraklasie catkowicie
zenska zatoge z Julia Szmit w roli sterniczki.
Na transferowym rynku pojawiaja si¢ takze
inne znane nazwiska: Robert Janecki, Arka-
diusz Sendlewski, Michat Strusinski, Krzysz-
tof Matecki, Filip Ciszkiewicz, Szymon Jabt-
kowski, a takze Przemystaw Tarnacki. Tytutu
mistrzowskiego po raz trzeci z kolei broni¢ beg-
dzie zaloga Rafata Sawickiego reprezentujaca
YKP Gdynia. Zwycigska druzyna z ekstrakla-
sy zdobywa tytul klubowego mistrza Polski

www.wiatr.pl

PZZ, a pierwsze cztery kluby otrzymuja pra-
wo startu w migdzynarodowych rozgrywkach
Zeglarskiej Ligi Mistrzow.

— Cieszy nas staly wzrost popularno$ci
i poziomu rozgrywek. To efekt konsekwent-
nej promocji, ktorej najwazniejszymi ele-
mentami s3 transmisje z regat oraz odpo-
wiedz na formule pozwalajaca rywalizowaé
na wysokim poziomie bez koniecznosci
posiadania wiasnej t6dki. Wszystkie wysci-
gi rozgrywane sg na nowoczesnych regato-
wych jachtach klasy RS21, ktore dostarcza

Tytutu po raz trzeci z kolei bronic¢ bedzie zatoga Rafata Sawickiego (YKP Gdynia).

i serwisuje organizator — mowi Maciek Cy-
lupa, koordynator rozgrywek.

Sponsorzy: Nissan, WNM Group, Efaflex,
Nowy Sztynort. Partnerzy: Odyssey Dealer
Group, Magic Marine, Bryt Sails, Harken,
Garmin, RS Sailing i Polski Zwigzek Zeglar-
ski. Organizatorzy: MT Partners i Towarzy-
stwo Zeglarstwa Regatowego przy wspot-
pracy Polskiego Zwiazku Zeglarskiego oraz
Zachodniopomorskiego Okregowego Zwiaz-
ku Zeglarskiego. Informacje o rozgrywkach
oraz regulamin: www.ligazeglarska.pl. [ |

Fot. Gwidon Libera

WIATR

55


http://www.ligazeglarska.pl
http://www.marina-developer.pl/

56

PLAYBOAT JACHTY MOTOROWE

Parker 780 Escape. Europejski jacht
motorowy roku targéw boot Dusseldorf

Najlepszy jacht w konkursie European Powerboat of the Year 2023.

acht Parker 780 Escape zdobyt glowna
J nagrod¢ w konkursie European Po-
werboat of the Year (kategoria todzi
do o$miu metréw). Byt to jedyny nomino-
wany jacht polskiej marki. Konstrukcja po-
konata cztery inne jednostki, ktore znalazty
si¢ w finale (Bayliner M19, Beneteau Flyer
8 Sundeck, Boston Whaler 250 Dauntless
i Rand Source 22). Konkurencja byta mocna,
wige przedstawiciele stoczni Parker Poland
zupelnie si¢ nie spodziewali zwycigstwa,
uznajac zapewne sama nominacj¢ za wazny
i wystarczajacy sukces.
1.6dz 780 Escape po raz pierwszy zaprezen-
towano na wystawie w Paryzu w grudniu 2021
roku. Pézniej moglismy ja zobaczy¢ na ubie-
glorocznych targach Polboat Yachting Festival
w Gdyni. Podczas krotkich testowych rejsow,
obecni na pokladzie zagraniczni dziennikarze
zgodnie przyznawali, Ze ta jednostka ma poten-
cjat, by zawojowac wszystkie rynki $wiata.
Konstrukeja zastapita model 750 DC, kto-
ry byt jednym z pierwszych w popularne;j
linii open sport. Escape moze by¢ napgdzana
przyczepnym silnikiem o maksymalnej mocy

Polska t6dZ pokonata cztery inne finatowe konstrukcje.

WIATR
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Fot. Robert Hajduk / ShutterSail.com

300 KM. Ma nowoczesniejsza linig, wigksze
okna w burtach i jest prawie metr dtuzsza od
poprzedniczki — t¢ réznicg¢ najwyrazniej wi-
dac w rozmiarach kabiny mieszkalnej. Podob-
nie jak inne todzie ze stoczni Parker Poland,
780 Escape powstata na kadtubie o przekroju
w ksztalcie litery V, z dwoma charaktery-
stycznymi stopniami w czgséci dennej zapew-
niajacymi dobre osiagi i bezpieczng podroz
nawet w trudniejszych warunkach.

W kokpicie jest duza wygodna kanapa
otaczajaca skladany stol. Oparcia rufowej
i przedniej czgsci sa ruchome. Jesli rufowe
oparcie przesuniemy do przodu, usigdzie-

Wygodna koja zajmuje catg dziobdwke.

PARKER 780 ESCAPE

Dtugos¢ 8,77 m
Szerokosé 2,50 m
Zanurzenie (bez silnika) 0,48 m
Waga (bez silnika) 2100 kg
Zbiornik paliwa 2301
Zbiornik wody 401
Zatoga 8 0s6b
Certyfikat CE B
Moc silnika do 300 KM

my wygodnie twarza w kierunku platformy
kapielowej. Takie ustawienie przydaje si¢ na
przyktad podczas uprawiania sportow wod-
nych lub gdy chcemy wypi¢ poranng kawe
z widokiem na wodg. Jesli natomiast przed-
nie oparcie przesuniemy do tytlu, powstanie
w tym miejscu szeroki dwuosobowy fotel
nawigatora. Po obnizeniu stolika i roztozeniu
materaca, cata lewa strona kokpitu zamieni si¢
w duze t6zko.

Na prawej burcie mamy barek z grillem,
zlewozmywakiem i lodéwka. Przy sterowce
zamontowano pojedynczy regulowany fotel.
Migdzy kokpitem sterowniczym a zej$ciow-
ka, projektanci w ciekawy sposob wkompo-
nowali waskie schody prowadzace na poklad
dziobowy — wystarczy zrobi¢ dwa kroki
i otworzy¢ srodkowa czg$¢ owiewki. Z kolei
pod poktadem, w kabinie mieszkalnej, mamy
szerokie dwuosobowe t6zko oraz zamykana
toalete na prawej burcie.

Na targach boot Diisseldorf stocznia Parker
Poland zaprezentowata bardzo bogatg oferte.
Poza nagrodzong 780 Escape moglismy zo-
baczy¢ todzie: 760 Quest, 790 Explorer, 920
Explorer MAX, Monaco Flybridge oraz pre-
mierowa konstrukcje Parker 720 Adventure.

Arek Rejs

Oparcie rufowej kanapy mozemy przesuna¢ do przodu — usigdziemy wtedy twarza do platformy kapielowej.

FOT. ROBERT HAJDUK (3)



‘/ Fundacja
Ocean Marzen

PRZEZ ZEGLARSTWO W DOROSLE ZYCIE

Zeglarstwo pomaga dzieciom zbudowa¢ poczucie wiasnej wartosci. Podczas rejséw moga
odkry¢ swoje zdolnosci, rozwing¢ talenty, nauczy¢ sie odpowiedzialnosci za siebie i innych.

Wprowadzenie mtodziezy z domow dziecka w dorostosc to wielkie wyzwanie.

,Wspaniale jest patrze¢ jak mtodzi ludzie na poktadzie jachtu ucza sie wspdtpracy, nawiazuja
przyjaznie, zyskuja wiare w swoje sity i 0siggaja cele wiasng praca.- méwi trener, kpt. Adam
Wisniewski. ,Czesto to wiasnie na rejsie po raz pierwszy przestajg sie czu¢ gorsi od innych.
Wiele 0sob nie zdaje sobie sprawy, jak pozytywnie wptywa to na ich Zycie."

Prosimy, pomysl o potrzebujacej mtodziezy, ktéra czeka na Twoja pomoci przekaz darowizne.

Krysia — stypendystka Fundacji, w trakcie stazu na statku
m/v Navigator Gemini w Ameryce Potudniowey.

52zt to dzienny koszt szkolenia Zzeglarskiego, w trakcie ktérego mtodziez nabywa upraw-
niania do samodzielnego prowadzenia jachtu
86z  tojeden dzien nauki w szkole morskiej wraz z zakwaterowaniem i wyzywieniem oraz

wsparciem specjalistow

100zt to koszt dziennego wynagrodzenia dla naszych starszych wychowankow, ktorzy
ptywaja jako wychowawcy/sternicy z mtodszymi adeptami.

To tylko przyktadowe kwoty. Pomoze nam kazda wptata, nawet 5 zt.

Dziekujemy!

Pierwsze szkolenie na stopieri Zeglarza Jachtowego.

Twoje zaangazowanie w pomoc bedzie stuzyto przez kilkadziesiat lat, bo okazanej hojnosci
sie nie zapomina, a dobro¢ rodzi dobro¢.
Informujemy, ze przekazane przez Paristwa dane osobowe beda przetwarzane w celach marketingowych przez Fundacje Ocean Marzen

z siedzibg w Warszawie, ul. Chmielna 73B lok 14. Podanie danych jest dobrowolne. Majg Paristwo prawo do wgladu ipoprawiania swoich
danych oraz za zadania zaprzestania lub wniesienia sprzeciwu wobec ich przetwarzania.

nazwa odbiorcy nazwa odbiorcy
Fundacja Ocean Marzen

00-801 Warszawa

ul. Chmielna 73B lok 14, Fundacja Ocean Marzen, ul. Chmielna 73B lok 14, 00-801 Warszawa

nr rachunku odbiorcy nr rachunku odbiorc

2012406218 1111001043566555 | | 29 1240 6218 1111 0010 4356 6555

Fundusz Stypendialny Fundusz Stypendialny

kwota waluta kwota
kwota stownie (wpfata) kwota stownie (wptata)

nazwa zleceniodawcy nazwa zleceniodawcy

tytutem tytutem

Optata

piecze¢, data i podpis zleceniodawcy
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Gtéwne punkty, do ktérych dociera magazyn ,Wiatr”. Wersje PDF wszystkich numeréw dostepne sg na portalu www.wiatr.pl
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DYSTRYBUCJA MAGAZYNU WIATR

Magazyn ,,Wiatr” na papierze
| w wersji elektronicznej

agazyn ,,Wiatr” majuz ponad 10 lat — ukazuje sie od marca 2010 roku w wersji druko-
wanej i elektronicznej (pismo zawsze pobieramy za darmo i bez logowania). Ponizej
przedstawiamy gtéwne punkty, do ktérych docierajg egzemplarze drukowane. Za-

checamy tez do lektury wydan elektronicznych.

e-Wydania w wersji PDF: na stronie wiatr.pl i na Facebooku (opcja POBIERZ).
e-Wydania w WEB KIOSKU: wiatr.pl/archiwum (opcja CZYTAJ)
e-Wydania w aplikacji WIATR: na smartfonach i tabletach w App Store i Google Play.

Nowy WEB KIOSK wiatr.pl/archiwum to przyjazne narzedzie pozwalajgce w prosty sposob
przerzucac strony i powiekszac tekst za pomocg suwaka umieszczonego w dolnym prawym
rogu ekranu. Wydania publikowane w WEB KIOSKU oraz w aplikacji WIATR zawierajg linki
do stron naszych partneréw oraz pliki multimedialne: galerie zdjec i filmy.

ZACHODNIOPOMORSKIE

Sklep Farbyjachtowe.pl, Szczecin, ul. Przestrzenna 11, tel. (91) 4314300
Marina’Club, Szczecin, Przestrzenna 7, tel. 601984897

Sklep zeglarski Smart, Szczecin, Jana z Kolna 21A, tel. (91) 4883353
Sklep zeglarski Aura, Szczecin, Przestrzenna 13, tel. (91) 4613992
Sklep zeglarski Bakista, Szczecin, Przestrzenna 23, tel. (91) 4692324
Armatorski Klub Zeglarski AKZ'90 Watcz, Zdobywcéw Watu
Pomorskiego 10

ZMKS Orle Szczecinek, Mickiewicza 2, tel. 696298807

Sklep zeglarski Yacht Paradise, Szczecin, ul. Przestrzenna 11,

tel. 609113055

Centrum Informacji Turystycznej w Szczecinku, Bohaterow
Warszawy 64, tel. (94) 3723700

Dom Zeglarski Mila - szkolenia, rejsy, czartery, Szczecin,
Przestrzenna 3, tel. (91) 3070500
M-Service Centrum Webasto -
Przectaw 3j, tel. 506090609
Marina Solna Kotobrzeg, Warzelnicza 1, tel. 785882842

Przystan Zeglarska Papaj, Mielno, Chrobrego 32, tel. 665106607
Sklep zeglarski Neptun, Kotobrzeg, Sienkiewicza 17e,

tel. (94) 3516302

Tawerna U Pirata, Marina Pogon, Przestrzenna 3, tel. (91)
608269185

Centrum Zeglarskie, Szczecin, Przestrzenna 19, tel. (91) 4600844
JachtKlub AZS Szczecin, Przestrzenna 9, tel. (91) 4612734

Marina Kamier Pomorski, al. Mistrzow Zeglarstwa 2, tel. 661213391
Jach Klub Marynarki Wojennej Kotwica Swinoujécie,
Wiodzimierza Steyera 6, tel. 608626080

Osrodek Sportéw Wodnych w Czaplinku, Nadbrzeze Drawskie 1,
tel. 512338983

Marina Swinoujscie, Wybrzeze Wradystawa IV, tel. (91) 3219177
Klub Szkuner Mysliborz, Marcinkowskiego 5, tel. (95) 7472512
Tawerna Fiddler’s Green, Kotobrzeg, Dubois 16¢/20, tel. (94) 3546073
Wydziat Techniki Morskiej i Transportu ZUT, Piastow 41,

tel. (91) 4494771

Port Jachtowy Dartowo, J6zefa Conrada 27, Dartowo,

tel. (94) 314 51 85

instalacje do jachtow, Szczecin,

POMORSKIE

Bytowski Klub Zeglarski, Poziomkowa 1, Bytdw, tel. 603 390 899
Marina Yacht Park - bosmanat, Gdynia, Arkadiusza Rybickiego 4c,
tel. 785557777

Eljacht - elektronika jachtowa, Gdarsk, towicka 13

tel. (58) 3207024

WIND CONVERTER

Sklep zeglarski Wind, Gdarsk, Szafarnia 11/u16, tel. (58) 3016630
Sklep zeglarski Sea Light, Gdarisk, Grudziadzka 4A/98,

tel. 512738496

Sklep zeglarski Clipper, Gdynia, al. Jana Pawta Il 11, tel. (58) 6616085
Marina Przetom, Gdansk Gorki Zachodnie, Przefom 24, tel. 668 868 228
Sklep Code Zero - produkty z tkanin zaglowych, Sopot,
Bohaterow Monte Cassino 10, tel. 505426 435

Marina Gdynia - bosmanat, al. Jana Pawta Il 13A, tel. 785174719
Sklep zeglarski Neptun, Gdynia, Jana Pawta Il 113, tel. (58) 6216800
Decathlon Gdansk Kartuska, Szczesliwa 1, tel. (58) 3558200
Wydziat Oceanotechniki i Okretownictwa - filia biblioteki
Politechniki Gdarskiej, Gdansk, Gabriela Narutowicza 11/12,

tel. (58) 3471799

Sopocki Klub Zeglarski Ergo Hestia, Hestii 3, tel. (58) 5557200
Sklep zeglarski Sailovnia, Gdynia, Chwaszczyriska 151e,

tel. 517260626

Super Yachts Club / Marina Yacht Park — jachty, regaty, inwestycje,
doradztwo, Gdynia, Hryniewieckiego 10, tel. 600 003 268
ChojnickiKlub Zeglarski Charzykowy, Rybacka 1, tel. (52) 3988120
Gdanski Klub Morski LOK, Gdarisk, Tamka 194, tel. (58) 3050450
Ludowy Klub Sportowy Charzykowy, Rybacka 8, tel. (52) 3988160
Port Jastarnia - kapitanat, Portowa 43, tel. (58) 6735960
Narodowe Centrum Zeglarstwa AWFiS, Gdarisk Gérki Zachodnie,
Stogi 21, tel. (58) 3222601

Przystarn COSA AZS - hotel Galion, Gdarisk Gérki Zachodnie,
Stogi 20, tel. (58) 3248100

Marina Gdansk, Szafarnia 6/u4, tel. 695564848

Marina Sopot — bosmanat w budynku przy molo, tel. 500696588
Sklep wedkarsko-zeglarski Dorota Sarosiek-Sobczak, 31 Stycznia 52,
Chojnice, tel. 523972569

Yacht Klub Pétnocny, Gdansk, Tamka 5, tel. (58) 3050507
Jachtklub Stoczni Gdanskiej, Gdansk Gorki Zachodnie, Przetom 9,
tel. (58) 3073115

Szkota Zeglarska Adkonis, tawerna, Bobecino 8, Miastko,

tel. 503875536

WARMINSKO-MAZURSKIE

Port Sztynort — kapitanat, Sztynort 11, tel. 663427779

Sklep zeglarsko-rowerowy w Sztynorcie, Sztynort 11,

tel. 535308034

Port Pod Omega, ltawa, Sienkiewicza 24, tel. (89) 6484093
Stowarzyszenie Sportéw Wodnych MOS Itawa,

Karola Chodkiewicza 5, tel. (89) 6482596

Sailing Event Karol Gorski, Ifawa, Andersa 12/1

(Inkubator Technologiczny), tel. 882 069 309

Sklep zeglarski Aqua-Sport, Olsztyn, Klebark Maty 278, tel. (89) 5320302
Junga Olsztynski Klub Zeglarski, Olsztyn, Sielska 38,

tel. 606259643

Przystarn Warmia Klub Sportowy - recepcja hotelu, siedziba YKP
Olsztyn, Zeglarska 6, tel. (89) 5276425

Klub Zeglarski Ostréda, J6zefa Sowiriskiego 12, tel. 573636425

PORADNIKI CZARTEROWE: JEZIORAK I JEZIORO SOLINSKIE

WIATR

mzm,uu ZecLarzy wodnyeh LUTY - MARZEC
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Sklep zeglarski Raksa, Gronity koto Olsztyna, Olsztyriska 59,

tel. (89) 5271918

Nauticus Yacht Club Olsztyn, OSIR, Sielska 38, tel. 605100043
Stanica Wodna w Nadbrzezu, Obreb Suchacz, Tolkmicko,

tel. 509457254

Jachtklub Elblag - recepcja hotelu i przystani nad rzeka Elblag,
Radomska 29, tel. (55) 2326720

Sklep i serwis motorowodny WiZuS w Elblaggu - baza nad rzekg
Elblag, Stawidtowa 12, tel. (55) 2354193

Sailing Machine Store, Mikotajki, Plac Wolnosci 8, tel. 791970224
Przystan na Ptasiej Wyspie i Hotel Mikotajki, Mikotajki,

al. Spacerowa 11, tel. 723183180, (87) 4206000

Stanica Wodna Kietlice nad Mamrami, Kietlice 1, tel. 578265416
Port Wrota Mazur, Pisz, Imionek 7, tel. 605614979

Centrum Promogji i Informacji Turystycznej, Gizycko,
Generata Jozefa Zajaczka 2, tel. (87) 4285265

Marina i Hotel Ros, Pisz, Turystow 3, tel. (87) 4234960

Sklep zeglarski Kopi, Mikotajki, Okrezna 12, tel. (87) 4216309
Sklep zeglarski Szekla, Mikofajki, Michata Kajki 20A,

tel. (87) 4215703

Sklep zeglarski Szot, Mragowo, Nadbrzezna 9, tel. (89) 7415715
Port LOK - Niegocin Center, Gizycko, Sw. Brunona 4,

tel. (87) 4281408

Sklep zeglarski Mazuria, Galiny 2, tel. 575065050

Przystan Pod Debem, Rucian Nida, Zeglarska 15, tel. (87) 4236621
Port U Faryja, Ruciane Nida, Dworcowa 6g, tel. (87) 4231006

Port Keja, Wegorzewo, Braci Ejsmontow 2, tel. 603846199

Port Sailor, Gizycko, Pigkna Gora 2A, tel. 501690256

Ekomarina Gizycko - Miejski Osrodek Sportu i Rekreadji, Gizycko,
Dabrowskiego 14, tel. (87) 4209430

Stanica Zeglarska Korektywa, Ruciane Nida, Piaski 2, tel. 609499969
Port Wierzba — Dom Pracy Tworczej PAN, Ruciane Nida, Wierzba
7,tel. (87) 4231619

Sklep zeglarski Zeglarz - Ryszard Falski, Gizycko, Nadbrzezna
Ta, tel. (87) 4282142

Stanica Wodna Stranda, Gizycko, Pierkunowo 36, tel. 501122610
Hotel Amax SPA & Marina, Mikotajki, al. Spacerowa 7,

tel. (87) 4219000

Hotel Robert’s Port, Mikotajki, Stare Sady 4, tel. (87) 4298400

Bar Restauracyjny Bart, Mikotajki, Kowalska 2A, tel. (87) 4216511
Hotel Ognisty Ptak, Ogonki, Sztynorcka 6, tel. (87) 4272879

WIELKOPOLSKIE | LUBUSKIE

Sklep zeglarski Hobby, Poznar, Weglowa 1/3, tel. (61) 8427170
Sklep zeglarski Kada-Plus, Poznar, Dabrowskiego 158a,

tel. (61) 8474555

Jacht Klub Wielkopolski, Poznan, Wilkéw Morskich 17/19,

tel. (61) 8482691

Decathlon Swadzim, Tarnowo Podgérne, $w. Antoniego 5,
tel. (61) 6580300

Klub Zeglarski Navigare, Poznan, Wilkow Morskich 23/25,

tel. 515186315
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Mosinski Klub Zeglarski, Przystar nad Jeziorem Dymaczewskim,
tel. 730730789

Osrodek zeglarski AZS, Poznan, Nad Jeziorem 103,

tel. (61) 8482940

RzemiesIniczy Jacht Klub Poznaniski, Kiekrz, Wilkéw Morskich 45
Przystan zeglarska Leszczynskiego Towarzystwa Zeglarskiego
- Jezioro Dominickie, Boszkowo, Turystyczna 5

Osrodek LOK Boszkowo, Zeglarska 1, tel. (65) 5371145

Poznaniski Klub Morski LOK, Poznar, Nad Jeziorem 120

Regatta Hotel, Poznan Kiekrz, Chojnicka 49, tel. (61) 8488308
Zeglarski Ludowy Klub Sportowy Kiekrz, Wilkéw Morskich 13,
tel. (61) 8482701

Szkota Zeglarstwa Morka - Przystan Kalisz, Wat Piastowski 3,
tel. (62) 7671867

Zeglarski Miedzyszkolny Klub Sportowy, Poznan, Wilkow
Morskich 37/39

Klub Zeglarski Uniwersytetu Adama Mickiewicza, Poznar,

Nad Jeziorem 101

Restauracja Bumerang, Poznan Kiekrz, Chojnicka 72,

tel. (61) 8482849

Sailing Machine Show Room, Gowarzewo, Siekierecka 22b,

tel. 791970224

Yacht Klub Polski Kalisz, Czestochowska 7

Port jachtowy Szate — zbiornik Szate, Kaliska 82

Sklep Auto Zagiel Sport, Szczepidto, Nagietkowa 9, tel. 601749152
Wolsztynski Klub Zeglarski, Niatek Wielki 60g, tel. (68) 3473584
Zbaszynski Klub Zeglarski, Zbaszyr, t akowa 7

Wielkopolski Okregowy Zwiazek Zeglarski, Poznar, Wodna 8/9,
tel. (61) 8354935

Yacht Club Stawa - Uczniowski Klub Sportowy, Nowosolska 28,
tel. 601401388

Sklep zeglarski Sorba - sprzet do sportéw wodnych i sprzet
ratowniczy, Skwierzyna, Gorzowska 29, tel. (95) 7170231

Lubuski Yacht Klub ZHP, Zielona Géra, Bohateréw Westerplatte 27,
tel. (78) 3253078

Nadzor Wodny Stubice - keja miejska, Stubice, 1 Maja 35, tel. 694403726

MAZOWIECKIE

Parker Poland, Czastkow Polski, Firmowa 30, tel. (22) 7851111

Port Nieporet-Pilawa, Nieporet, Wojska Polskiego 3

Sklep zeglarski Wawer, Warszawa, Wat Miedzeszyriski 377,

tel. (22) 6160279

Prime Marine, Nadma k/Warszawy, Stara 140, tel. 728827979
Szkota Zeglarstwa Academia Nautica, Warszawa, Krzywickiego 34,
pokoj 17, biurowiec IMM, lokal 14, tel. (22) 6519035

Tawerna Korsarz, Warszawa, Gostyriska 45, tel. (22) 8777888

Polski Zwiazek Zeglarski, Warszawa, Stadion Narodowy, al. Ksiecia
Jozefa Poniatowskiego, tel. (22) 5416363

Decathlon Targéwek, Warszawa, Geodezyjna 76, tel. (22) 3337000
Decathlon Piaseczno, Putawska 37, tel. (22) 1823110

Sztorm Grupa - kursy i rejsy zeglarskie, Centrum Konferencyjno-
Rekreacyjne Promenada, Biatobrzegi, Spacerowa 35, tel. 669900600
Sklep zeglarski Zeglarz, Warszawa, Ludwika Waryriskiego 3,

tel. (22) 8251762

Sklep Jaskkor - zywice i produkty jachtowe, Warszawa,
Wolczynska 133 budynek 4, tel. (22) 621 30 07

Sklep L&N - farby do jachtéw, Warszawa, Dzielna 15, tel. 604500102
Sklep zeglarski Musto — sztormiaki i odziez zeglarska, Warszawa,
al. Prymasa Tysiaclecia 76E, tel. (22) 8830048

Port WTW Zegrze - Osrodek Sportéw Wodnych Marina,
Warszawska 1, tel. 608341646

Polski Zwiazek Towarzystw Wioslarskich, Warszawa, Kopernika 30,
pokdj 406, tel. (22) 8264364

Port SWOS - Miedzyszkolny Osrodek Sportowy nr 2,

Zegrze Potudniowe, Warszawska 21, tel. (22) 7822183

Klub Sportowy Spdjnia Warszawa, Wybrzeze Gdyniskie 2,

tel. (22) 8395989
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Sklep zeglarski Centrum Jachtingu, Warszawa,

Wybrzeze Gdynskie 2, tel. (22) 8395353

Ksiegarnia Sklep Podréznika, Warszawa, Kaliska 8/10,

tel. (22) 8225487

Sklep Podréznika, Warszawa, Gréjecka 46/50, tel. (22) 66836608
Klub Mila Zegrzynek, Jadwisin, Jerzego Szaniawskiego 56,

tel. (22) 7827302

Port Jadwisin - Yacht Klub Polski Warszawa, Serock,

Ksiecia Radziwitta 2, tel. 519190545

Hotel 500, Zegrze, Warszawska 31a, tel. (22) 7746600

Port Jachtowy i Restauracja Szanta Cafe, Zegrze Potudniowe,
Warszawska 47, tel. 509288201

Port TKKF Wodnik, Nieporet, Zegrzyriska 10, tel. (22) 7748760
Ka jak kawiarnia - restauracja nad rzeka Narew, Nowy Dwor
Mazowiecki, Tadeusza Koéciuszki 13, tel. 572734720

Plocki Okregowy Zwiazek Zeglarski — przystan rzeczna nad Wista,
Plock, Rybaki 10, pokdj 3, tel. 603291061

KUJAWSKO-POMORSKIE

Sklep zeglarski Adventure - zabudowa, remonty, silniki, transport
fodzi, Inowroctaw, Poznanska 265, tel. 510088521

Klub Zeglarski Wind - Przystan Jachtowa Romanowo,
Koronowo, Jachtowa 1, tel. 523822848

Klub Sportowy Zjednoczeni - zbiornik Balaton, Bydgoszcz,
Polanka 13, tel. 601684762

Sklep zeglarski Zefir - nierdzewka, osprzet, pokrowce, Stary Torun,
Torunska 21A, tel. 56 654 83 47

Marina Pieczyska — Kujawsko-Pomorski Okregowy Zwigzek
Zeglarski, Koronowo Pieczyska, Warszawskich

Rodzinny Port Jachtowy Tazbirowo, Koronowo, Biwakowa 10,

tel. 606770843

Miedzyszkolny Klub Zeglarskiw Zninie, Szkolna 18,

tel. 888736564

Yacht Club Anwil, Wioctawek, Uskok 5, tel. (54) 2550255

Toruniskie Towarzystwo Tradycji Morskich, sekcja zeglarska
klubu ,Jantar”, Torun, Dziewulskiego 12, tel. 668079815

Przystan na Zalewie Wioctawskim — baza zeglarska klubu
sportowego Aqua, Wioctawek, Plocka 187, tel. 606424772

£ODZKIE | SWIETOKRZYSKIE

Sklep zeglarski Bosman, t6dz, Rudzka 129, tel. 505820506

Sklep zeglarski Hals, t 6dz, t agiewnicka 131, tel. (42) 6763358
Szkota Zeglarstwa Bluebingo, Tomaszéw Mazowiecki, Przeskok 3,
tel. 663567514

JachtKlub Elektron przy Elektrowni Betchatow - Wioska
Zeglarska Zarzecin nad Zalewem Sulejowskim (tawerna Korsarz),
tel. 607972585

Port Jachtowy Marus - Zalew Sulejowski, Swolszewice Mate,
Zeglarska 1

Piotrkowski Okregowy Zwigzek Zeglarski, Tomaszow
Mazowiecki, Dzieci Polskich 41A, tel. 502313006

Zalew Kielce — Uczniowski Klub Sportowy, Kielce, Zagnariska 110,
tel. 501458100

DOLNOSLASKIE | OPOLSKIE

Sklep zeglarski Hobby, Wroctaw, Grabiszyriska 281 (FAT),

tel. (71) 3390374

Decathlon Wroctaw, Bielany Wroctawskie, Francuska 2,

tel. (71) 7384675

Yacht Club Ktodzko, pl. Bolestawa Chrobrego 12, tel. 609542255
Sklep sportowy Hejszowina, Ktodzko, pl. Bolestawa Chrobrego 33,
tel. (74) 8670253

Przystan Zeglarska Witka — zbiornik Niedéw

Klub Sportowy Turéw - sekcja zeglarska, Zgorzelec, Maratoriska 2
Klub Zeglarski Fala, Brzeg, tel. 604109715

Sklep sportowo-turystyczny Szpej, Brzeg, Rynek 13,

tel. 605744483
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Przystan Siewierz Jeziorna, Siewierz, Chmielowskie 1

Przystan Champion Aktywny Wypoczynek, Boguchwatowice,
Kormoranow 1, tel. 602 66 99 22

ActiveGames.pl - sklep dla wodniakéw i zeglarzy, Radzionkow,
Orzechowska 104, tel. 796 521 697

Sklep zeglarski Dalpol Yacht, Siemianowice Slaskie, Harcerska 20,
tel. (32) 2295046

Sklep Splot - liny, linki, sznury, Gliwice, Wielicka 30, tel. (32) 3312094
Marina Gliwice — przystari motorowodna, Gliwice, Portowa 28,
tel. 608010383

Charter.pl - szkolenia, rejsy, czartery, Bielsko-Biata,

Jozefa Pitsudskiego 42/2, tel. (33) 4971057

Decathlon Bielsko-Biata, Bohateréw Monte Casino 425,

tel. (33) 4453580

Slaski Yacht Club - stanica zeglarska Rzeczyce nad jeziorem
Dzierzno Duze, ul. Piaskowa, tel. 737494424

Klub Zeglarski Halny, Bielsko-Biata, 1 Maja 45-47, tel. 668844746
Przystan Zarzecze nad Jeziorem Zywieckim, Zarzecze koto
Zywca, Plazowa, tel. 600302826

Yacht Club Opty - tawerna i przystar nad jeziorem Dzieckowice,
Chetm Slaski, Leonida Teligi 2, tel. 603580206

Klub Wodny LOK Garland Gliwice - przystan nad jeziorem
Dzierzno Mate, Pyskowice, Nad Kanatem 7

Jacht Klub Pogoria Ill - osrodek Zzeglarski nad zbiornikiem
Pogoria lll, Dabrowa Gornicza, Zaktadowa, tel. (32) 2612511
Turystyczny Klub Zeglarski Kabestan, Rybnik, Rudzka 240b,
tel. 605282169

PODLASKIE | LUBELSKIE

Port Szekla — Marina PTTK w Augustowie, Nadrzeczna 70a,

tel. 785020201

Sklep zeglarski Boatshop, Augustow, Rajgrodzka 98G,

tel. (87) 6433555

Yacht Club Politechniki Lubelskiej, Lublin, Nadbystrzycka 44a/1007,
tel. 519615980

Yacht Klub Polski Lublin, Juranda 7

Przystan nad Zalewem Zemborzyckim, Lublin, Kreznicka 6,

tel. 663933266

MALOPOLSKIE | PODKARPACKIE

Sklep zeglarski Hals, Krakdw, Jaskdtcza 2, tel. (12) 2940670

Klub Zeglarski Horn Krakéw — przystan nad zalewem Bagry,
Kozia 22, tel. (12) 6530508

Tawerna Stary Port, Krakdw, Floriana Straszewskiego 27 (wejscie
od ul. Jabtonowskich), tel. (12) 4300962

Yacht Klub Polski Krakéw, os. Mogita Przystar nad Wista,

tel. (12) 6422829

Nowy Port Marina Kluszkowce nad Jeziorem Czorsztyriskim —
Tawerna Kapitariska, Kluszkowce-Plaza, Przedszkolakow 3,

tel. 609264633

Podhalanskie Towarzystwo Zeglarskie w Nowym Targu -
przystan nad Jeziorem Czorsztyriskim, Czorsztyn, Stylchyn 36,

tel. 530523433

Szkota Zeglarstwa i Sportéw Motorowodnych Easy Sailing,
Tarnéw, Generata Michata Tokarzewskiego 4, tel. 575573444
Tarnowski Yacht Club Azoty, Tarndéw,

Eugeniusza Kwiatkowskiego 18, tel. 794121287

Przystan zeglarska Tabaszowa - Jezioro Roznowskie, Witkdwka
Yacht Klub Stalowa Wola, Jerzego Popietuszki 4/27, tel. 604906043
Sklep Afma - zeglarstwo, sport i turystyka, Rzeszow, Generata
Mariana Langiewicza 30, tel. (17) 8565915

Tawerna Zeglarska, Rzeszéw, Rynek 6 (wejécie od ul. Kréla Kazimierza),
tel. 608404757
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