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CAMPER & YACHT

Ciesz sie komfortem |
podrozy w Twoim .. -
wiasnym stylu.
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stylowe i praktyczne!
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g Poznaj nowe dodatki do phyt
serii Camper & Yacht.
Uchwyty zabezpieczajace
przed przesuwaniem sie
garnkoéw oraz gérna ostona,

ktora po wytaczeniu piyty
F moze stuzyc jako dodatkowy
. blat roboczy.
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GAZ POLSKA KLASA
POD SZKLEM | TECHNOLOGIA PREMIUM

———

Model DYNACOOK X2 mini

Gotuj wygodnie na gazowej ptycie ceramicznej w technologii
»gaz pod szktem”. To doskonata alternatywa dla klasycznych o
kuchenek gazowych - zardwneo na jachcie jak i w kamperze.
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Brak otwartego ptomienia znaczaco wptywa na bezpieczenstwo b gotowaniedynacook

i wygode uzytkowania ptyty w trakcie podrozy. www.dynacook.pl
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ce the differeance

Jakub Surowiec Zeglarzem Roku 2023

akub Surowiec, nominowany za ztoty medal mistrzostw §wiata
J katamaranow A Class, glosami czytelnikéw zdobyt tytut Zeglarza

Roku 2023 Magazynu ,,Wiatr”. Kuba uzyskat 51 proc. glosow.
Niewiele mniej uzbierat Igor Tarasiuk nominowany za pierwszy w hi-
storii medal dla Polski wywalczony w Zeglarskiej Lidze Mistrzow.
Trzecie miejsce w plebiscytowym rankingu zajg¢li Dominik Buksak
i Szymon Wierzbicki nominowani za srebrne medale mistrzostw Eu-
ropy w olimpijskiej klasie 49er. Dzigkujemy czytelnikom, ktorzy od-
dali glosy na swoich faworytow, a wszystkim nominowanym raz jesz-
cze gratulujemy sukcesow.

Zwyciezca plebiscytu otrzyma zegarek Zeglarza Roku 2023: Paul
Hewitt Ocean Diver oraz kamizelke ratunkowa marki Merkury. Zdo-
bywcy drugiego i trzeciego miejsca otrzymaja zegarki Paul Hewitt
Sailor. Dodatkowo wszyscy nominowani otrzymaja vouchery o war-
tosci tysigca ztotych na zakupy w sklepie Sailing Machine oraz torby
z tkanin dakronowych Code Zero. Zegarki ufundowata firma Hashtag,
vouchery — Sailing Machine, kamizelkg — Parker Poland, a torby
— Code Zero. Partnerom plebiscytu pigknie dzigkujemy!

15 lat magazynu ,Wiatr”

Jesienig tego roku bedziemy obchodzi¢ 15. urodziny ,Wiatru”. Moz-
na wigc powiedzie¢, ze rozpoczynamy sezon jubileuszowy (niejako:
krysztatowy). Jaki bedzie? Chcemy utrzymac kurs, czyli nadal przy-
gotowywaé magazyn bezplatny (w druku oraz w wersjach elektronicz-
nych — w PDF, w web kiosku i w aplikacji). Wierzymy, ze materiaty
publikowane na tamach ,,Wiatru” inspiruja was do dziatania, pomagaja
odkrywa¢ zeglarski $wiat i przekazuja gar§¢ praktycznych informacji
w kazdym kolejnym wydaniu.

9334 czytelnikow™ pobiera
bezplatne e-wydania ,,Wiatru”.
Czytaj w aplikacji WIATR lub w WEB KIOSKU

#  Available on the

App Store

Swigtowania nie planujemy, ale ta-
kie 15 lat to jednak kawat czasu, wigc
nie sposob uciec od wspomnien. Jak
przebiegal ten rejs? Pierwsze wyda-
nia na gazetowym papierze, ktory
brudzit dtonie, jak powojenne ,,Zycie
Warszawy”. P6zniej pierwsza oktadka
na papierze kredowym przygotowana
z okazji startu Volvo Ocean Race.
Wreszcie upadek drukarni i wyprze-
daz maszyn —w konsekwencji wymu-
szona zmiana papieru i formatu. Ka-
lendarz co rok trochg¢ podobny: targi
na wiosng, targi latem, targi jesienig.
Igrzyska, regaty, rejsy i znow igrzy-
ska. Rozwdj plebiscytu Zeglarz Roku Magazynu ,,Wiatr” — jedynego
w kraju, w ktorym glos maja czytelnicy. W biznesie hustawka: najpierw
kryzys w przemysle jachtowym, pdzniej hossa, nastepnie znéw spowol-
nienie. Wreszcie pandemia i katastrofa na rynku czasopism (nie tylko Ze-
glarskich). Covid abdykowat pierwszego dnia wojny, ale pozostawit po
sobie kosmiczne koszty druku i zawirowania na rynku papierniczym.
Na szczgscie, przez te wszystkie lata, na kazdym kroku moglismy liczy¢
na wsparcie oraz cieple stowa czytelnikow i partnerow — za wszystko
dzigkujemy! Napedzacie nas do roboty i pozwalacie wcigz si¢ rozwijaé
— mamy nadziejg, Ze magazyn ,,Wiatr”, ktory w ostatnich sezonach od-
dajemy w wasze rece co dwa miesiace, z kazdym wydaniem jest ciekaw-
szy oraz bogatszy w warto$ciowe tresci i praktyczne informacje. W tym
numerze kolejna porcja — zapraszamy do lektury!

Krzysztof Olejnik, redaktor naczelny

wiatr.pl/archiwum.

ANDROID APP ON

> Go

*Srednia liczba pobran aktualnego wydania (dane wydawcy — VI-VII-VIIT 2023, TX-X-XT 2023, XII 2023-1 2024).
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Testy nowego modelu na wtoskich wodach u wybrzezy Genuy.

Fot. Nicola Brollo / Fivestudio.it

Bavaria przedstawia nowe ciekawe kolumny sterownicze.

Bavaria C46. Europejski jacht roku
w konkursie rozstrzygnietym na boot Dusseldorf

odzinny cruiser Bavaria C46, nowy,
R elegancki i wygodny jacht z nie-

mieckiej stoczni, zwycigzyt w pre-
stizowym konkursie European Yacht of the
Year 2024. Wyniki ogloszono na stycznio-
wych targach w Diisseldorfie. To juz szdsty
model z linii C, ktéra taczy nowoczesne kon-
strukcje spelniajace wszystkie wymagania
prywatnych armatoréw. Bavaria C46 spetni
dodatkowo oczekiwania zeglarzy planujacych
rejsy w zalogach wieloosobowych, a takze
firm czarterowych. Konstrukcja zapewnia
dobre wlasciwosci nautyczne, przestrzen
i $wiatlo pod poktadem oraz wszelkie wygo-
dy. We wnetrzu zaplanowano nawet biblio-
teczke, komfortowe stanowisko nawigacyjne
mogace petni¢ funkcje biura oraz obszerna
garderobe — to szczegdlnie istotne dla tych,
ktorzy chea spedzaé na poktadzie kilka mie-
sieccy w sezonie lub nawet wigksza czesc
roku. Z kolei w kambuzie, poza pelnym stan-
dardowym wyposazeniem i duzym blatem
roboczym, mamy takze okap nad kuchenka
oraz zmywarke. C46 w wersji podstawowej
kosztuje 315 600 euro netto (1,36 mlin z}).
Modele zawierajace elementy tzw. pakietu
oceanicznego wyceniane sg na 439 900 euro
netto (1,9 mln z}). Jachty mozna zamawiaé

Fot. Ben Scheurer

Trap dziobowy z kotwica.

z dostawg na czerwiec tego roku (ostatnie do-
stepne miejsca produkcyjne w sezonie 2024)
oraz na przyszty rok z dostawa na maj.
Projekt kadtuba, pokladu oraz plan ozaglo-
wania i takielunku stworzono we wioskim biu-
rze Cossutti Yacht Design znanym z tworzenia
szybkich jednostek do zeglugi offshore. Kadtub
ma obszerng platforme kapielowa i wyjatkowo
duzy kokpit z dwoma rozkladanymi stolikami
i przejéciem w kierunku zejsciowki w osi jach-
tu. Na nowo opracowanych kolumnach sterow-
niczych zamontowano plotery map oraz instru-
menty, niezbedne informacje odczytamy takze
na wys$wietlaczach bezposrednio nad zejsciow-
ka. Zintegrowany bukszpryt pozwala stawia¢
dodatkowe zagle przednie (genaker i code zero),

Przestrzen, $wiatto i wszelkie wygody pod poktadem. We wnetrzu mozemy mie¢ nawet biblioteczke i garderobe.

stanowi tez element konstrukcyjny dla systemu
kotwicznego (wciagana kotwica chowa si¢ pod
bukszprytem).

Animowana grafika ulatwiajaca konfigura-
cje wnetrza, dostgpna na stronie niemieckiej
stoczni (www.bavariayachts.com), pokazuje,
ze mamy do wyboru cztery aranzacje czgsci
rufowej oraz dwie czgsci dziobowej. Na rufie
mozemy mie¢ od dwoch do trzech kabin oraz
jedna lub dwie tazienki. Natomiast w czgsci
dziobowej mogg by¢ dwie dwuosobowe kabiny
z tazienkami lub sypialnia armatorska z duzym
6zkiem oraz lazienka na prawej burcie i osob-
nym prysznicem na lewej. W wersji przysto-
sowanej dla licznych zatdg, model C46 moze
mie¢ az 12 koi (pig¢ kabin plus mesa). Nam
najbardziej podoba si¢ aranzacja z obszerna ka-
bing armatorska w czgsci dziobowej (ze spora
przestrzenia do wypoczynku i przechowywa-
nia rzeczy osobistych) oraz z dwoma kabinami
rufowymi, lazienka i duza garderoba na prawej
burcie, ktora pomiesci nawet pralke i suszarke.
Duzy st6t w mesie mozna obnizy¢ — po rozto-
zeniu w tym miejscu dodatkowych materacy
powstaje ogromne salonowe 16zko. W mesie
oczywiscie nie brakuje okien w burtach i su-
ficie, przez ktore do wnetrza wpada mnostwo
$wiatta, a liczne otwierane okna zapewniajg
doskonata wentylacje. Dystrybutorem marki
Bavaria jest firma Yachts & Yachting: www.
yachtsandyachting.pl. ]

Jadalnie mozna zamienié¢ w duze tézko.
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WYDARZENIA PERYSKOP

Charles Caudrelier wygrat wokoétziemskie
regaty samotnikéw na trimaranach

Trimaran ,Gitana” to najlepiej strymowany jacht w klasie Ultim.

aworyzowany Charles Caudrelier,
F 49-letni zeglarz z zespotu Maxi Ed-

mond de Rothschild, ptynacy na
jachcie ,,Gitana X VII”, wygrat wokolziemskie
regaty samotnikow Arkea Ultim Challenge
Brest. Szesciu francuskich skipperéw rywali-
zowalo na 32-metrowych trimaranach. Samot-
na zegluga na takim bolidzie, pedzacym przez
dwa miesigce ze $rednig predkoscia 28 we-
zlow, gdzie do obstugi sa zagle o powierzchni
ponad 600 metrow kwadratowych, to zadanie
wylacznie dla odpornych psychicznie twar-
dzieli. Trimaran ,,Gitana” to jacht najlepiej
strymowany w stawce, od szesciu lat zegluja-
cy w najwazniejszych regatach i sprawdzony
w kazdych warunkach (cho¢ wokotziemska
tras¢ ukonczyt po raz pierwszy).

Na starcie stangl tez Armel Le Cléac'h,
46-letni skipper ,,Maxi Banque Populaire
XI”, najszybszego jachtu we flocie, ktory
jednak wciaz sprawia sporo problemow tech-
nicznych. Anthony Marchand, 38-latek bez
duzego doswiadczenia w zegludze na wielo-
kadtubowcach, poptynat na ,,Actual Ultim 3”
(dawny ,,Macif™), na ktorym Frangois Gabart
ustanowit przed laty wciaz niepobity rekord
w samotnej zegludze dookota §wiata. Thomas
Coville, 55-letni zeglarz, najbardziej do§wiad-
czony sposrod uczestnikow, majacy na koncie
osiem wokotziemskich rejsow, poptynal na
,»Sodebo Ultim 3”. Eric Péron, 42-letni skip-
per, dowodzil wystuzonym ,,Adagio” — od po-
czatku nie dawano mu szans na sukces. Z ko-
lei zaledwie 26-letni Tom Laperche poptynat
na ,,SVR-Lazartigue”. Mtody Zeglarz ze spo-

www.wiatr.pl

Eloi Stichelbaut / Gitana

rym doswiadczeniem, zeglujacy na szybkim,
ale kaprysnym jachcie — jego postawa byla
jedna z zagadek tych regat.

Wyscig, z zalozenia rozgrywany w formu-
le non stop, miat swoja dramaturgie. Armel
Le Cléac'h musial zawina¢ do brazylijskiego
Recife w celu usunigcia awarii. PoZniej pro-
blemy zgtaszali koleni. Tom Laperche uderzyt
w podwodng przeszkode i zakonczyt rywali-
zacje w Kapsztadzie. Do tego samego portu
zawingli rowniez Anthony Marchand i Eric
Péron — po niezbednych naprawach zeglarze
wrocili na trasg. Na Oceanie Indyjskim tylko
liderujacy Charles Caudrelier miat dobre wa-
runki i potrafit je wykorzysta¢, zwigkszajac
spektakularnie przewage. Pozostali borykali
si¢ z silnymi wiatrami i zafalowaniem. Armel

Charles Caudrelier mija przyladek Horn.

Le Cléac'h zdecydowat si¢ na przejscie przez
ciesning Bassa i oplynigcie Nowej Zelandii od
poinocy — sporo nadtozyt, ale uniknat trud-
nych warunkow. Przed Hornem lider zwolnit
na 48 godzin, by przeczeka¢ sztorm. Jego
przewaga byla bezpieczna, wynosita 2800
mil, wigc mogt sobie na to pozwoli¢. Kiedy
Caudrelier mijal Horn, ostatni w stawce byt
jeszcze po Oceanie Indyjskim, a jego strata do
prowadzacego wynosita ponad 7500 mil.

Thomas Coville zaliczyt techniczny postdj
w Hobart. Na Atlantyku, kiedy wydawalo sig,
ze wWyscig jest juz rozstrzygniety, w dryfujacy
obiekt uderzyt Armel Le Cléac'’h. Postanowit
kontynuowaé zegluge bez lewej pletwy ste-
rowej, ale ponownie zderzyt si¢ z przeszkoda
i tym razem awarii ulegt ster w ptywaku cen-
tralnym. Zawinat do Rio na dwie doby i stracit
drugie miejsce.

Prowadzacy Caudrelier obawiat si¢ konco-
wego odcinka trasy, bo luty na Biskajach nie
jest najlepsza pora do zeglowania. Widzac
w prognozach nadchodzacy sztorm i majac
wyrazna przewage (ponad 2000 mil) postano-
wit przeczeka¢ w Horcie na Azorach, napra-
wiajac w tym czasie usterki na jachcie. Osta-
tecznie Caudrelier dotar na mete na pierwszej
pozycji. Na drugim miejscu doptynat Coville.

Cho¢ zaden jacht nie pokonat trasy non
stop, organizatorzy sa zadowoleni z imprezy.
Ich przewidywania odnos$nie kolejnej edycji
s jednak ostrozne. Problemem s3 $mieci na
oceanach, wobec ktorych regatowe maszyny
s bezbronne, a uderzenie w dryfujacy obiekt
z predkoscia prawie 30 weztow, konczy sig
powaznymi uszkodzeniami i rodzi olbrzymie
koszty. Nowe jednostki na razie nie powstaja
—klasa Ultim wciaz pozostaje $wiatem bardzo
hermetycznym.

Marek Stodownik

Fot. Charles Caudrelier
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Gizycka Grupa
‘( Regatowa

Przepis na sukces, czyli jak Energa z Grupy
ORLEN napedza Gizyckg Grupe Regatowa

Finat Pucharu Polski Klasy ILCA na Niegocinie — mocny akord w kalendarzu Gizyckiej Grupy Regatowej. Fot. Mariusz Kluk (2)

rzy lata wspotpracy ze sponsorem

I strategicznym, dobre relacje z wia-
dzami samorzadowymi oraz staran-

ne gospodarowanie budzetem wynoszacym
kilkaset tysiecy zlotych rocznie — oto filary,
ktore Gizyckiej Grupie Regatowej pozwolity
zreformowac klub, wyprzedzi¢ konkurentow
pod wzgledem organizacyjnym oraz zbudo-
wacé system, ktory wielu prezesow i koman-
doréw z innych regionoéw kraju bierze dzi$ za
wzor. Gizycka Grupa Regatowa ma obecnie

100 zawodnikow, szeSciu trenerdw, osiem
przyczep transportowych, pie¢ samochodow,
dziewie¢ pontonow, ponad 80 todek, kuter
motorowy Conrad 900 do obstugi regat oraz
bogaty kalendarz imprez, ktéry na Niegocin
co sezon przyciaga kilkuset zeglarzy z calej
Polski. Bez starannie zaplanowane;j i wielolet-
niej wspolpracy ze strategicznym partnerem
zbudowanie takiego klubu byloby trudne lub
nawet niemozliwe. Mecenasem gizyckich
zeglarzy jest Energa z Grupy ORLEN, jedna

Sport, zabawa i wychowanie — szkolenie na optimistach prowadzone jest w czterech grupach zaawansowania.

WIATR

z czterech najwigkszych krajowych spotek
energetycznych i jeden z trzech najwigkszych
dostawcow energii w Polsce.

— Rozpoczelismy czwarty rok wspolpra-
cy. Poczatki tej przygody nie byly latwe, bo
prawie wszystkiego musieli$my si¢ uczy¢ od
zera, na wlasnej skorze, bez specjalistycznych
szkolen, za to przy duzej zyczliwosci i wspar-
ciu marketingowcow ze spotki — mowi Ali-
cja Klimaszewska, prezes Gizyckiej Grupy
Regatowej. — Przystosowanie naszej pracy
do oczekiwan sponsora bylo konieczne, wigc
szybko wskoczylismy na gleboka wode, do
zupelnie nowego $wiata. Przez ostatnie lata
klub przeszedt organizacyjng rewolucje: od
aktywnosci w mediach spoteczno$ciowych,
przez materiatly prasowe, produkcje zdjec
i filméw, logotypy na jachtach i strojach, az po
obszerne raporty przygotowywane dla partne-
ra dwa razy w roku. Dzigki wspolpracy z tak
duzym i tak znanym mecenasem, zdobylismy
cenne doswiadczenia i poznalismy kuchnig
marketingu sportowego. NawigzaliSmy stala
wspotprace z profesjonalnym fotoreporterem
oraz z agencja monitorujaca obecno$¢ klubu
w mediach — w ten sposob zbieramy dane ob-
razujace nasza ekspozycj¢ medialng — dodaje
Alicja Klimaszewska.

Na wysokos$ci zadania stangli nie tylko
cztonkowie zarzadu, ale takze zawodnicy, tre-
nerzy i rodzice. Nikt juz nie przychodzi na tre-
ning w dowolnym stroju. Jednakowe koszulki
i bluzy, odpowiednie plastrony na kamizel-
kach asekuracyjnych, flagi na trenerskich
pontonach oraz reklamy okreslonej wielko$ci
i w odpowiednim miejscu na burtach i za-
glach — to wszystko sprawia, ze zawodnicy
z Gizycka tworza dzi$ profesjonalng druzyne
zardwno na trasie regat, jak i na podium pod-
czas ceremonii dekoracji medalistow. War-
to zwroci¢ uwage, ze cho¢ prawie wszyscy
w klubie pracuja spofecznie (poza trenerami
dziatajacymi w ramach etatow i uméw) w Gi-
zycku nigdy nie brakuje rak do pracy przy
organizacji regat, ognisk, spotkan, czy nawet
przy robotach remontowych w siedzibie klubu
—rodzice skrzykuja si¢ w internecie na komu-
nikatorze i blyskawicznie zgtaszaja si¢ do po-
szczegblnych zadan. Wyznaczono nawet 0so-
by zajmujace si¢ redagowaniem postow oraz
ich emisja na Instagramie i Facebooku, a poz-
niej przygotowywaniem zrzutéw ekranowych
dokumentujacych aktywnos¢ klubu w sieci.

Zawodnicy Gizyckiej Grupy Regatowej maja
do dyspozycji ogrzewane pomieszczenia (mig-
dzy innymi zaglownig i warsztat), pokoje noc-
legowe, kuchnig, dwie sale szkoleniowe oraz
dobrze wyposazona sitownig. Podczas trenin-
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Gizycka Grupa
4 Regatowa

Opieke nad zawodnikami sprawuje sze$ciu doswiadczonych trenerdw.

g6w na wodzie korzystaja ze sprzetu miejskie-
go (okoto 60 proc. floty), klubowego (30 proc.)
i prywatnego (10 proc.). Gdy zarzad zamawia
nowg parti¢ zagli regatowych z funduszy spon-
sorskich, polowe kosztow pokrywaja rodzice —
taki mechanizm sprawia, ze uzytkownicy przy-
ktadaja wicksza uwage do dbalosci o sprzet.
Wsparcie sponsora pozwala takze dofinanso-
wywacé wyjazdy na zgrupowania i regaty, tak-
ze zagraniczne. Szkolenie prowadzone jest od
klasy Optimist (cztery grupy zaawansowania),
po olimpijskie konkurencje ILCA 6 i ILCA 7.
Jest takze grupa windsurfingowa. Zima zawod-
nicy przesiadaja si¢ na $lizgi lodowe klas DN,
Ice Optimist, mocna reprezentacj¢ ma réwniez
windsurfing zimowy.

Waznym dopetnieniem dziatalnosci klubu
jest organizowanie duzych wydarzen, ktore
do Ekomariny, okazatego portu pigknie po-
ozonego nad pétnocnym brzegiem Niegoci-
na, przyciagaja tacznie ponad 700 zawodni-
kow z catej Polski. W tym sezonie Gizycko

Zeglarze dbaja o wizerunek sponsora na wodzie...

www.wiatr.pl

zaprasza na czerwcowy Puchar Trzech Ryb
w klasie Optmist A i B (eliminacje do MP
mtodzikéw Ul3). Na sierpien zaplanowa-
no az trzy imprezy: Mistrzostwa Polski
Jachtow Kabinowych, Mistrzostwa Europy
Wschodniej w klasach 470 i 420 oraz Mi-
strzostwa Polski w Sprintach w klasie 420.
Mocny akord na zakonczenie sezonu to juz
tradycyjnie organizowany w Gizycku Finat
Pucharu Polski Klasy ILCA.

...oraz podczas oficjalnych ceremonii wiericzgcych regaty.

Fot. Mariusz Kluk

Cho¢ zawodnicy Gizyckiej Grupy Regatowe;j
osiagaja spore sukcesy na akwenach krajowych
i zagranicznych, Alicja Klimaszewska zwraca
uwage, ze wazniejsze od medali jest wychowy-
wanie mlodego pokolenia w sportowym duchu
i ksztaltowanie charakterow. To szczegolnie
cenne dzi§ — w nietatwych czasach, w ktorych
mtodzi sg osaczani przez $wiat internetu, czgsto
promujacy tresci bez wartosci.

Krzysztof Olejnik

T

Fot. Mariusz Kluk (2)
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Port Sztynort i Jezioro Sztynorckie. Na horyzoncie jeziora tabap i Dobskie.

Fot. Marek Makowski

Nowy Sztynort po trzech latach
portowej rewolucji. Jak zaplanowac pobyt?

T rzy lata inwestycji w nowe jachty
zaglowe i motorowe, w domy na
wodzie, pomosty, infrastrukture
techniczna, instalacje sanitarne, w restauracje,
sklepy i pensjonat, a takze w Multimedialne
Centrum Zeglarstwa i Ekologii oraz w prze-
strzen do pracy zdalnej. Cho¢ prace na niekto-
rych odcinkach jeszcze trwaja, Sztynort jest co-
raz blizej zapigcia pierwszego etapu przemian
na ostatni guzik. Ciekawe pomysty i determi-
nacja w ich realizacji sprawity, ze mamy dzi$ na
Mazurach port, jakiego moga nam zazdrosci¢
zeglarze $rodladowi z calej Europy. Jak wy-
korzysta¢ wszystko to, co mamy w Sztynorcie
na wyciagniecie reki? Jak ulozy¢ scenariusz
pobytu, by wypoczynek w tym miejscu byt
niezapomniany? Podpowiadamy i jednoczesnie
zachecamy do wykorzystania wlasnej inwencji.

Wszystkie drogi prowadza do Sztynortu.

Domy na wodzie

Jedna z najnowszych atrakcji Sztynortu: 10
ptywajacych domoéw ,\W zgodzie z naturg”. Za-
cumowatly przy zachodniej kei, w najbardziej
ustronnym i spokojnym zakatku przystani (keja
numer 13). Maja 35 metréw kwadratowych po-
wierzchni oraz taras z meblami ogrodowymi.
Kazdy dom moze ugosci¢ nawet szeS¢ osob
— przygotowano dwie dwuosobowe sypialnie
oraz salon z rozkladang kanapg. Mamy tez
aneks kuchenny oraz lazienke z prysznicem.
Domy sa na stale podlaczone do instalacji
wodnej, elektrycznej oraz do wezta sanitarne-
go. Cieplo zapewnia elektryczne ogrzewanie
podlogowe. Jak rezerwowac? Na stronie inter-
netowej www.sztynort.pl rozwijamy zaktadke
Noclegi i wechodzimy w odnosnik Domy na wo-

Fot. Bartko Debkowski / kreatyw-media.pl

dzie ,,W zgodzie z naturg”. Mozna tez wystac
mail z zapytaniem na adres: domynawodzie@
sztynort.pl. Cena za wynajem domu (1000 zt
za dobg) obejmuje dostep do wlasnej kei przy
tarasie oraz parking. Podczas pobytu przydadza
si¢ wedki, rowery, dobre buty na le$ne spacery
i klapki do sauny zacumowanej blisko brzegu.

Sauna

Sztynorcka sauna cieszy si¢ zainteresowa-
niem przez caly rok. Nawet w styczniu go$cie
odwiedzajacy port pytali o mozliwo$¢ sko-
rzystania z sauny i pozniej chetnie wygrze-
wali kosci po spacerach lub wycieczkach
rowerowych. Wynajecie sauny kosztuje 60 zt
od osoby za dwie godziny.

Rowery

W Sztynorcie wypozyczycie rower trady-
cyjny lub elektryczny oraz przyczepke do
przewozu dzieci. To §wietny pomyst na rozru-
szanie zatogi przed rejsem lub rozprostowanie
kosci po zejsciu z poktadu. Mozna wyruszy¢
na krotka wycieczkg¢ po najblizszej okoli-
cy lub zapusci¢ si¢ nieco dalej, nawet wokot
okolicznych jezior Mazurska Petla Rowerowa
oraz Niebieska Wstega Jezior. Na przyktad do
Wegorzewa dojedziemy w nieco ponad go-
dzing (19 km przez Mamerki i Trygort). Szty-
nort przeszedl procedurg weryfikacji i uzy-
skal rekomendacj¢ MPR (Miejsce Przyjazne
Rowerzystom).
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FOT. DOBROCHNA NOWAK
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Fotosafari

W sztynorckich zakatkach mozna si¢ cza-
sem poczud, jak na planie serialu ,,Przystanek
Alaska”. Spacerujac lub jezdzac rowerem po
bliskiej i dalszej okolicy, nie raz spotkacie
naturalnych mieszkancow tych terenow. Kro-
lami sg oczywiscie losie majestatycznie spa-
cerujace swoimi $ciezkami (uwaga kierowcy,
fosie nie respektujg zasad ruchu drogowego).
Marek Makowski, zeglarz, instruktor i mito-
$nik fotografii, koordynator projektu Nowy
Sztynort — Osada Wolnosci, nie raz uchwycit
mazurskiego tosia w kadrze swojego aparatu.

Uczty kulinarne

Sztynort stynie tez z bogatej oferty gastro-
nomicznej. Wykwintne dania czekaja w Ba-
bie Pruskiej sasiadujacej ze sceng i namiotem
koncertowym, natomiast wyjatkowa zeglarska
atmosfera oraz domowe positki w przystepnej
cenie —w Tawernie Z¢za. Jest tez nowa restau-
racja Mesa dziatajaca w budynku pensjonatu
(obstuguje przede wszystkim grupy zorga-
nizowane). Co$ na zab znajdziemy rowniez
w portowym markecie Bakista, ktory od nie-
dawna dziata w nowej odstonie i oferuje bogat-
szy asortyment — ulubione mazurskie smaki
mozna stad zabra¢ do domu lub na poktad.

Koncerty

Koncerty na sztynorckiej scenie organizo-
wane s3 od maja do wrzesnia — co miesiac
ekipa organizuje kilka lub kilkanascie imprez
(w lipcu i sierpniu scena ozywa codziennie).
W szczegdlnosci zapraszamy na cykliczne
festiwale: Sztynort Blues Festiwal, Sztynort
Szanty Festiwal oraz ekologiczng imprezg
muzyczng ,,Nie kiepuj do wody”.

Nurkowanie

W sezonie mito$nicy podwodnych eksplo-
racji moga sprobowac nurkowania — sprzgt,
fodzie typu RIB oraz kadra instruktorska
czekaja na gosci. Wytypowano atrakcyjne
miejsca z czysta wodg na pobliskich jeziorach
Labap, Kisajno i Dargin. Spotkania obejmuja
krotki wyktad w formie pogadanki, podczas
ktorego instruktor opowiada o wyposazeniu,
omawia zasady bezpieczenstwa i techniki
nurkowania oraz precyzyjnie planuje zejscie
pod wodg. Pdzniej nadchodzi czas na czgsé

Kulinarne uczty w Babie Pruskiej...

Goscie chetnie odwiedzaja saune na wodzie.

praktyczng. Na wyprawg nurkowa mozemy
wyruszy¢ ze Sztynortu, mozemy tez zamowic¢
ekipe ze sprzgtem i instruktorem do miejsca,
w ktérym wypoczywamy stacjonarnie lub
zatrzymali$my si¢ podczas rejsu. To Swietny
pomyst na wypehienie bezwietrznych dni lub
nawet na prezent dla cztonka zatogi (nurkowa-
nie z pelng obstuga, instruktazem i sprzgtem
kosztuje okoto 600 zt).

Narty wodne i wakeboard

Z kolei mitos$nicy adrenaliny moga zapla-
nowac¢ przygode z nartami wodnymi i wake-
boardem. Lodzie marki Bayliner (modele
VR4 i VRS) przystosowano do ciagnigcia
narciarza oraz innych wodnych sprzetow. Jesli
nie mamy odpowiednich uprawnien, mozemy
wynajac taka 10dz ze sternikiem. Na miejscu
jest takze odpowiedni sprzet.

Fot. Marcin Milinkiewicz (2)
Deski SUP i kajaki

Deske¢ SUP wynajmiemy w Sztynorcie za 80
zl na caty dzien. Zatogi, ktore si¢ wybieraja na
dwutygodniowy czarter — deske zabiorg na po-
klad gratis. Z kolei kajak wynajmiemy za 20 zt
za godzing lub za 100 zt na caty dzien. Wokot
Sztynortu jest mnostwo ciekawych szlakow,
nawet samo Jezioro Sztynorckie warto oply-
nac, by poznac wszystkie jego brzegi.

Czartery

Sztynort ma 50 todzi czarterowych, z ktorych
wigkszos¢ to jednostki nowe. Jachty mozna
rezerwowaC na stronie internetowej wWww.
sztynort.pl (zakladka Czartery). W ofercie
znajdziecie pi¢¢ todzi motorowych Revo
870, dwie luksusowe jednostki typu North-
man 1200 z gérnym pokladem i silnikiem
110 KM oraz t6dz Courier 970. Do dyspozy-
cji mamy takze az 18 najnowszych jachtow
typu Maxus 34 o diugosci 11,34 metra. Ta
konstrukcja, wyposazona w dwa kola ste-
rowe, echosondg, o$wietlenie nawigacyjne
oraz dziobowy ster strumieniowy ulatwiajacy
portowe manewry i cumowanie, wWyznaczy-
fa nowe standardy w mazurskich czarterach.
Jachty sa nie tylko doskonatymi jednostkami
do rejsow w najdalsze zakatki jezior, stanowia
tez wygodng i reprezentacyjna bazg¢ nocle-
gowa. Lodzie wyposazono w kuchnie, P>

..albo zeglarskie wieczory w Tawernie Zeza.
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ogrzewanie, tazienki z morskimi toaletami
oraz dwa prysznice z ciepla woda: w toalecie
i na rufie. Flota jednostek zaglowych obej-
muje rowniez pie¢ jachtow Maxus 33.1 RS,
sze$¢ egzemplarzy modelu Maxus 28, cztery
jednostki Maxus 26 i szes¢ Maxus Evo 24.
W Sztynorcie stacjonuje takze osiem jachtow
regatowych RS21 i flota o§miu jednostek typu
Hansa 303 —to todzie przystosowane dla osob
z niepetnosprawnosciami.

Regaty

Nowe oblicze Sztynortu to takze sport.
Wiodarze portu organizuja wlasne imprezy,
wspotpracuja tez z Polska Liga Zeglarska.
W tym sezonie Sztynort zorganizuje mig-
dzy innymi trzy imprezy regatowe w ramach
Mazurskiej Ligi Regatowej bedacej regio-
nalnym cyklem kwalifikacyjnych do pierw-
szej ligi PLZ. Mazurska Liga Regatowa to
pierwsza w regionie sportowa liga zeglarska
rozgrywana na monotypowych jachtach.
Gospodarze zapewniajg kadre szkoleniowa,
zespOl sedziowski i team brzegowy. Regaty
sg rozgrywane w systemie przesiadkowym.
Na jachtach RS21, nowoczesnych i szybkich
jednostkach z weglowym masztem i gena-
kerem, przeznaczonych dla trzyosobowej lub
czteroosobowej zalogi, mozemy sprawdzi¢
swe umiejetnosci podczas krotkiego czarteru,
mozemy réwniez wzia¢ udziat w szkoleniu
Z trenerem.

Sklep zeglarsko-wedkarski
W sezonie dziala w Sztynorcie sklep
zeglarsko-wedkarski. Znajdziecie w nim

mnostwo drobnego sprzetu, niezbedniki dla
wedkarzy, a takze pocztowki oraz pamigtki

WIATR

Regatowe jachty klasy RS21. Fot. Marcin Milinkiewicz

ze Sztynortu. Do sklepu traficie bez proble-
mu — wystarczy wyruszy¢ w kierunku Ta-
werny Zgza.

Pensjonat

Pensjonat dziata caty rok. Na wiosne pigk-
nieje, bo zanurza si¢ w zieleni i kwitnacych
krzewach. Oferuje komfortowe miejsca w po-
kojach jedno-, dwu- i trzyosobowych, a takze
wyzywienie, parking oraz rowery dla gosci.
Uwaga, bazg noclegows sa w Sztynorcie tak-
ze jachty Maxus 34 zacumowane w porcie —
moga pomiesci¢ pod pokladem nawet sze$¢
0s0b.

Namiot lub kamper

Mitosnikom bliskiego kontaktu z natura
i wakacji w stylu karawaningowym poleca-
my pole namiotowe i kempingowe. To zde-
cydowanie najtansze opcje zatrzymania si¢
w Sztynorcie na dtuzej — za namiot zaptacimy
30 zt plus 30 zt od osoby, za kampera 60 zt
plus 30 zt od osoby. W ceng wliczono nielimi-
towane korzystanie z prysznica i sanitariatow,
z krandw przy kei, ze zlewni toalet chemicz-
nych, z przylacza pradu oraz z sieci Wi-Fi.

Centrum zeglarstwa i ekologii

Sztynort juz tej wiosny zaprosi gosci do
Multimedialnego Centrum Zeglarstwa i Eko-
logii, ktore powstato na dwoch kondygnacjach
zabytkowego spichlerza (przed laty byt tu ma-
gazyn gospodarstwa Lehndorffow). Spichlerz
jest jednym z najstarszych obiektow w ze-
spole patacowym, zostal oddany do uzytku
w pierwszej potowie XIX wieku. Mury prze-
trwaty burzliwa histori¢ i zachowaty orygi-
nalng konstrukcje. Centrum podzielono na
dwie sekcje: zeglarska i ekologiczna. Pierw-
sza zachwyci wodniakow, kursantéw, poczat-
kujacych 1 doswiadczonych sternikéw oraz
mitoénikéw historii zeglarstwa. Druga opo-
wie histori¢ Mazur, przedstawi lokalng faung
i flore, zaprosi tez na warsztaty rzemieslnicze.

Animacje, filmy i aplikacje przygotowata
firma Ejsak Group specjalizujaca si¢ w in-
nowacyjnych instalacjach multimedialnych.
Zwiedzajacy zglebig podstawy teorii Ze-
glowania, poznaja zasady projektowania
i budowy jachtow, nauczg si¢ wigzaé wezly
i wezmg udzial w wirtualnych regatach na
odtworzonej w 3D mapie jeziora Kisajno.
Zapoznamy si¢ z regutami prawa drogi, by
moc bezpiecznie przeptynaé wirtualng za-
glowka przez Niegocin. Na stanowiskach
z kotami sterowymi i szotami grota, bedzie-
my zdobywaé punkty za prawidlowo wyko-
nane manewry o réznym poziomie trudno-
$ci. Z kolei na pigtrze poswieconym ekologii
goscie zagraja w quiz i zobacza Sztynort
z lotu ptaka w goglach VR.

Przestrzen do pracy zdalnej

W spichlerzu oraz w sasiedniej oficynie
(zwanej tez rybaczowka) powstang przestrze-
nie coworkingowe do pracy zdalnej. Beda to
otwarte przestrzenie przeznaczone do pu-
blicznych prezentacji i nieformalnych spotkan
oraz zamknigte pomieszczenia dla zespolow
projektowych, blogerow, architektow, gra-
fikéw, dziennikarzy i pisarzy. Stanowiska
do pracy (na wynajem) beda wyposazone
w wysokiej klasy komputery, skanery i dru-
karki 3D. Catly kompleks spichlerza i oficyny
bedzie dziata¢ pod nazwa Memuak (wlasnie
startuje strona www.memuak.pl).

O atrakcjach Nowego Sztynortu, a takze
o czarterach, noclegach, ustugach portowych,
koncertach, kursach, szkoleniach i gastronomi,
przeczytacie takze na stronie www.sztynort.pl.

sesksk

Projekt ,Nowy Sztynort — Osada Wolno-
sci”, wspoétfinansowany ze srodkéw Euro-
pejskiego Funduszu Rozwoju Regionalne-
go, realizowany jest w ramach Programu
Operacyjnego Polska Wschodnia 2014-2020,
Poddziatania 1.3.2 Tworzenie sieciowych
produktéw przez MSP. ]
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(=~)ebasto

Feel the Drive

NOWOSC
System dachowy Webasto Seria 50

Przeznaczony do wiekszosci todzi rekreacyjnych o dtugosci do 24 metrow

Wytrzymaty, zaprojektowany i zatwierdzony takze dla todzi osiggajgcych znaczne predkosci
Opcjonalny staty panel szklany zapewniajgcy panoramiczny widok

Ciemnoszare szkto zapewnia minimalng transmisje energii stonecznej i petng blokade UV
W petni zmontowany - instalacja typu plug & play

Opcjonalna roleta Seapleat i moskitiera

3 lata gwarangji

webasto-comfort.com
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ETAPOWE
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REGATY gzl
« [URYSTYCL

| DOLACZ DO NAS!

Etapowe Regaty Turystyczne (ERT) organizowane przez Zachodniopomorski Okregowy Zwigzek Zeglarski
(Z0Z1) sq niezapomnianym wydarzeniem dla wszystkich pasjonatéw zeglarstwa, jui od ponad pét wieku.

Specyfikg Etapowych Regat Turystycznych jest zaréwno sportowy jak i rodzinny charakter imprezy, ktéry od wielu lat jest obowigzkowym punktem
wakacyjnych wyjazddw. Po zakonczeniu poszczegolnych etapow regat, najmtodsi uczestnicy nie majg czasu na nude - kazdego dnia czeka
na nich mnostwo atrakeji pod okiem wykwalifikowanego nauczyciela. Nie ma lepszego sposobu by odkry¢ uroki Pomorza Zachodniego
niz ponad tygodniowe regaty na Szlaku. Dotgez do grona pasjonatéw zeglarstwa, poczuj niezwykly klimat naszych Regat, spedz czas z rodzing
i poznaj ludzi petnych zeglarskiego ducha! Zapraszamy!
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apraszamy na jubileuszowa 60. edy-

2 cje Etapowych Regat Turystycznych,
ktore na wodach Pomorza Zachod-

niego beda rozgrywane od 19 do 28 lipca. Ta
popularna wakacyjna impreza stynie nie tyl-
ko z rywalizacji sportowej, ale tez ze $wiet-
nej atmosfery na szlaku i wspolnej zabawy
uczestnikow (ulubione regaty rodzin i dzieci).
ETR przyciagaja zaréwno doswiadczonych
zeglarzy, jak i tych, ktorzy dopiero zaczynaja
przygode na regatowych szlakach. W najlep-

szych sezonach na starcie stawato nawet 100
jachtow i okoto 300 uczestnikow. W tym roku
dziewigciodniowe zawody nabiora migdzy-
narodowego charakteru, bo trasa o dlugosci
okoto 130 mil morskich bedzie przebiegac
takze po wodach niemieckich.

Uczestnicy odwiedzg siedem portow. Start
i meta w Trzebiezy. Porty etapowe w No-
wym Warpnie, Ueckermiinde, Wolinie, Swi-
noujsciu, Dziwnowie, Kamieniu Pomorskim
i Stepnicy. Zalogi przemierza Zalew Szcze-
cinski, Zatoke Pomorska od Swinoujécia do
Dziwnowa (w obie strony), Zalew Kamienski
oraz Roztoke Odrzanska. Zwycigzcy kazdego
etapu beda nagradzani pucharami, a wszyscy
uczestnicy — dyplomami. Organizatorem re-
gat jest Zachodniopomorski Okregowy Zwia-
zek Zeglarski.

Podczas kazdej edycji ERT w portach etapo-
wych organizowane sg atrakcje dla najmtod-
szych uczestnikow. Mlodzi adepci zeglarstwa
spedzaja czas pod okiem wykwalifikowanego

ERT zawitaja w tym roku takze do niemieckiego portu Ueckermiinde.

Etapowe Regaty Turystyczne.
Pomorze Zachodnie w drugiej potowie lipca

nauczyciela, ktory pomaga odkrywac uroki
regionu i organizuje zajgcia potaczone z ry-
walizacja. Wspolne wyprawy sa tez okazja do
odkrywania i rozwijania zainteresowan.
Impreze¢ aktywnie wspierajg pracownicy
urzedu marszatkowskiego, a marszalek Olgierd
Geblewicz objat regaty honorowym patrona-
tem. Marcin Raubo, prezes ZOZZ, jest nie tylko
organizatorem, ale takze mecenasem i uczest-
nikiem. Jacek Klimecki, skarbnik zwigzku,
troszezy si¢ o sprawy finansowe. Z kolei Izabela
Kidacka, oprocz funkcji organizatora, pelni tez
funkcje komandora regat i sedziego.
Klasyfikacja bedzie prowadzona w gru-
pach ORC, KWR I, KWR II i NHC. Dodat-
kowe nagrody beda przyznawane dla najszyb-
szego jachtu na calej trasie (Blekitna Wstega),
za sportowa rywalizacje fair play oraz za dba-
08¢ o bezpieczenstwo. Wzorem minionych
edycji bedzie rowniez konkurs szantowy — to
wydarzenie cieszy si¢ coraz wigksza popular-
noscia uczestnikow i przyciaga licznych uta-

lentowanych amatoréw wspdlnego $piewania.
Na ostatni wieczor w Trzebiezy zaplanowano
koncert finalowy (nagrodami w konkursie
szantowym sg instrumenty muzyczne). Or-
ganizatorzy zapraszaja wszystkich do wspol-
nego $piewania, nauki gry na instrumentach
i dzielenia si¢ swoja pasja.

Organizacj¢ regat wspieraja burmistrzowie
miast i gmin: Police, Nowe Warpno, Wo-
lin, Kamien Pomorski, Dziwnow i Stepnica
oraz prezydent miasta Swinoujscie. Wazng
rolg pelnig pracownicy lokalnych instytucji
samorzadowych: OSIR Wyspiarz, MOSiIK
Dziwnow, GOK Stepnica, a takze cztonkowie
Rady Miejskiej w Dziwnowie. Swietng robo-
te wykonuja takze zarzadcy oraz pracownicy
portow. Partnerzy wspierajacy ERT: Panta-
enius, Marina Developer, Skaut, SailStore.pl
oraz Urzad Morski Szczecin. Program regat
oraz dodatkowe informacje znajdziecie na
stronie www. zozz.org/ert oraz na Facebooku.
W imieniu organizatoréw — zapraszamy! M

Zamien kokpit w przytulne miejsce

-

edziecie zaskoczeni, jak tatwo moz-
B na zaprojektowac, zamowic i zamon-
towa¢ piankowe maty na poktady
fodzi wytwarzane przez amerykanska firme
Marine Mat — lidera w tym segmencie rynku,
ktory doswiadczenia zbierat przez ostatnie 10
lat. Teraz mozna takze zostac certyfikowanym
instalatorem w Polsce, korzystajac ze wsparcia
stowackiego oddziatu producenta (piszcie maile
na adres: europe@marinemat.net).
Wykorzystujac przezroczysta folig, w dos¢
prosty sposob mozemy zaprojektowaé maty
na poktad naszej 16dki. Wybieramy kolor, tek-
sture, grubos¢, wzor, a takze doktadamy logo
wiasnej firmy lub nazwe t6dki. Pézniej wysy-
famy szablony do producenta, sktadamy za-
mowienie, odbieramy gotowe elementy i sa-
modzielnie naklejamy maty, wykorzystujac
samoprzylepna powierzchni¢ zabezpieczong

www.wiatr.pl

Maty marki Marine Mat.  Fot. Marine Flooring Perth

folig. Nie sa do tego potrzebne zadne narze-
dzia. Koniecznie musicie zobaczy¢ instrukta-
zowe filmy opublikowane na YouTube (kanak:
Marine Mat Inc.) oraz na stronie producenta
(www.marinemat.net). Mozna réwniez za-
moéwi¢ maty oferowane do kilkudziesigciu
popularnych konstrukeji (liste todzi takze
znajdziecie na stronie internetowej). Oczywi-
$cie marka ma rowniez dealerow wspotpracu-
jacych z producentami jachtow.

Maty mozemy nakleja¢ na poklady z la-
minatu i ze stali. Sg eleganckie, komfortowe,
a takze odporne na zabrudzenia, plesn, wode
morska i promieniowanie UV. Maty moga cat-
kowicie zmienic styl naszej jednostki, a takze
poprawi¢ bezpieczenstwo zalogi. W ofercie
dostgpne sa rowniez maty zdejmowane, ktore
mocujemy na zatrzaski ze stali nierdzewnej
(seria Marine Mat Snap-It). u

WIATR

FOT. MATERIALY ORGANIZATORA
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WYDARZENIA PERYSKOP

Puchar Gryfa Pomorskiego. 300 mil
po wodach zachodniego Battyku

igdzynarodowe Regaty o Puchar
M Gryfa Pomorskiego, organizo-
wane przez Zachodniopomorski
Okregowy Zwigzek Zeglarski, wrocity na
Battyk dwa lata temu (po o$miu sezonach
przerwy). Przed nami 35. edycja imprezy — za-
praszamy do udziatu i kibicowania w dniach
od 5 do 9 czerwca. Uczestnikow bedziemy
$ledzi¢ takze online przez udostgpniony w in-
ternecie tracking. Klasyfikacja bedzie prowa-
dzona w grupach ORC, KWR i open. Regaty
sa przeprowadzane w formufach zalogowej
oraz double handed. Zgodnie z decyzja PZZ
otrzymaty rangg mistrzostw Polski zaldg
dwuosobowych. Wszystkie ekipy beda rywa-
lizowa¢ na historycznej 300-milowej trasie
(Swinoujécie, Arkona, Falsterborev, Christi-
anse, Swinoujécie), a uczestnicy mistrzostw
Polski dodatkowo takze w wyscigu krotkim.
Organizatorzy zapraszaja do udziatu zeglarzy
z innych regionéw polskiego wybrzeza. Tego-
roczny kalendarz ZOZZ specjalnie utozono
w taki sposob, by podczas dwoch sasiaduja-
cych weekendéw goscie mogli wystartowac
w dwoch duzych imprezach zaliczanych do
Pucharu Battyku Poludniowego (Offshore
Race Week Bornholm oraz Puchar Gryfa).
Pierwsze zmagania o Puchar Gryfa Pomor-
skiego zorganizowano w 1958 roku — byty to
wowczas pierwsze powojenne polskie rega-
ty morskie. Staly si¢ festiwalem zeglarstwa
w réznych klasach. Rywalizacja miala miej-
sce nie tylko na Baltyku (wyscig glowny),
ale takze w Zatoce Pomorskiej i na wodach
Zalewu Szczecinskiego. W imprezie uczest-
niczyli zawodnicy z Czechostowacji, Danii,
NRD, RFN, Polski, Szwecji, Wegier i ZSRR,
w tym przedstawiciele republik nadbattyc-

Uczestnicy ubiegtorocznej edycji regat w Marinie Swinoujscie.

Fot. Marek Wilczek

Na trasie ubiegtorocznych regat.

kich: Litwy, Lotwy i Estonii. W najlepszym
okresie startowato okolo 300 jachtow — byly
to wowczas najwigksze regaty w Polsce i jed-
ne z najwigkszych na potudniowym Battyku.
Pomystodawca Miedzynarodowych Regat
o Puchar Gryfa Pomorskiego byt Kazimierz
Haska (1912-1976), pionier zeglarstwa na Po-
morzu Zachodnim, wychowanek Mariusza
Zaruskiego, jachtowy kapitan zeglugi wiel-
kiej, pierwszy prezes ZOZZ. 7. zawodu arty-
sta rzezbiarz, plastyk i konserwator zabytkow.
Przy organizacji regat faczyt swoje pasje, two-
rzac nie tylko t¢ ambitna i wyjatkowa imprezg,
ale takze projektujac legendarny puchar prze-

Fot. Marek Wilczek (2)
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Historyczny plakat autorstwa Kazimierza Haski.

Kazimierz Haska.

chodni dla zwycigskiej zalogi oraz medale
i plakaty. Patronat honorowy nad tegoroczna
edycja regat objeli: Olgierd Geblewicz, mar-
szatek wojewodztwa zachodniopomorskiego,
Polski Zwigzek Zeglarski. Wiecej informacji
o imprezie oraz formularz zgloszeniowy na
stronie internetowej www.regatygryfa.pl. M

Przechodni Puchar Gryfa Pomorskiego.
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Oswietlenie podwodne

Stowarzyszenie ISSA rozwija internetowy
sklep z podrecznikami i gadzetami

igdzynarodowe stowarzyszenie
M ISSA (International Sailing
Schools Association), dbajace
o standaryzacj¢ procesow szkoleniowych,
rozwija sklep internetowy dziatajacy pod
adresem shop.issa.com.pl. W ofercie znaj-
dziecie podrgczniki i materiaty szkoleniowe
oraz gadzety zwigzane z dzialalno$cig sto-
warzyszenia. Wérdd nowosci warto zwro-
ci¢ uwagg na podrgcznik ,,Marine Radio
VHF+GMDSS” (wersja anglojezyczna) od-
krywajacy przed czytelnikami tajniki mor-
skiej komunikacji. Przewodnik pozwala zro-
zumie¢ i opanowa¢ zawilo$ci komunikacji
VHF oraz Globalnego Systemu Bezpieczen-
stwa i Alarmowania na Morzu (GMDSS).
Poczatkujacych moze zainteresowaé pozy-
cja ,,Dinghy Skipper Level 1” (takze w jezy-
ku angielskim) wprowadzajagca w $wiat Ze-
glarskiej przygody. Na kartach znajdziecie
najwazniejsze informacje, ktore pozwola
opanowac¢ podstawy z obstugi matych todzi
zaglowych. W jezyku polskim przygotowano
migdzy innymi ,,Inland Power Yacht Skipper”:
nawigacja, obstuga fodzi, bezpieczenstwo, cu-
mowanie i kotwiczenie, zagadnienia zwiazane
z interpretacja prognoz pogody oraz podstawy
dotyczace konserwacji fodzi — stowem wszyst-
ko co najwazniejsze dla motorowodniakow
(poczatkujacych i bardziej doswiadczonych).
W sklepie znajdziecie takze ekologiczne ko-
smetyki oraz gadzety, miedzy innymi czapki
i kamizelki z napisem ,,ISSA instruktor”.
Juz ponad 30 polskich szkot zeglarskich
oferuje swym kursantom patenty migdzyna-

www.wiatr.pl

rodowego stowarzyszenia ISSA (Internatio-
nal Sailing Schools Association). Dokumenty
uznawane sg przez firmy czarterowe operu-
jace na wielu popularnych akwenach, miedzy
innymi w Gracji, Hiszpanii, czy we Wtoszech.

Patenty ISSA istnieja od 1969 roku. Ponad
115 o$rodkéw szkoleniowych zrzeszonych
w organizacji wydaje co rok okoto 20 tys.
patentow. W Polsce — od 5 tys. do nawet 6
tys. patentow. Obecnie stowarzyszenie ofe-
ruje pig¢ certyfikatow zeglarskich (od Yacht
Crew do Master of Yacht), pie¢ motorowod-
nych (od Power Yacht Crew do Power Ma-
ster of Yacht), mamy takze pi¢¢ patentow

A
é % Inland Power
%,/ Yacht Skipper

dziecigcych i mlodziezowych. W polskich
szkotach zdecydowanie najwigksza popu-
larnoscig cieszy si¢ motorowodny patent po-
twierdzajacy umiejetnosci skippera do pro-
wadzenia todzi po wodach s$rodladowych:
Inland Power Yacht Skipper (okoto 75 proc.
wszystkich wydawanych w Polsce patentow
ISSA). Na drugim miejscu jest zeglarski pa-
tent potwierdzajacy umiejetnosci do prowa-
dzenia jachtow zaglowych w zegludze przy-
brzeznej: Inshore Skipper.

Spis polskich szkét zrzeszonych w ISSA
znajdziecie na stronach www.issa.global oraz
www.issa.com.pl. [ ]

WIATR
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FOT. TOMASZ GOTFRYD
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akcesoria serwisowe

Piotr Pawelec przewiostowat Atlantyk

iotr Pawelec, 37-letni wio$larz z War-
P szawy, przeptynat Ocean Atlantycki

ze wschodu na zachod. Wyruszyt
z portugalskiego Alvor na poczatku listopa-
da ubiegtego roku. W 20 dni, 13 godzin i 49
minut przeptynat 642 mile i dotart do Las
Palmas na Wyspach Kanaryjskich. Przerwa
trwala dwa tygodnie, po czym wyruszyt
w dalsza droge na zachod. Pierwotnie celem
byta Gwadelupa, ale trudno jest zaplanowac
precyzyjnie port docelowy, majac do dyspo-
zycji wylacznie wiosta oraz bgdac zdanym
na wiatry i prady. W piatek 1 marca, po 100
dniach na oceanie, Piotr byt juz na potudnio-
wym brzegu Martyniki.

Juz pod koniec stycznia Piotr przekroczyt
kolejng strefe czasowa i na poktadzie miat
czas brazylijski, co dodatkowo motywowato
go do przyspieszenia. Wiostujac byt w stanie

el

wycisna¢ predkosc 1,7 wezla, co jest dobrym
rezultatem, ale oczywiscie nie caty dzien
mozna wiostowa¢. Najwieksze upaty starat si¢
przeczeka¢ w kabinie, odpoczywajac i chro-
niac si¢ przed dokuczliwym stoncem. Warun-
ki bytowe nie byly komfortowe, w relacjach
z poktadu Piotr wielokrotnie wspominal, ze
w kabinie czuje si¢ jak w bebnie pralki au-
tomatycznej. Waznym wydarzeniem w tym
dlugim i monotonnym rejsie byto spotkanie
na $rodku oceanu Lukasza Augustynskiego,
kolegi z warszawskiego WKW, ktory prze-
mierzal Atlantyk jachtem. Piotrowi udalo si¢
spedzi¢ noc na jachcie i odpoczaé¢ od dokucz-
liwego kiwania.

Piotr starat si¢ kontrolowa¢ sytuacje, by nie
dac¢ si¢ zepchna¢ zbyt daleko na potudnie, co
skutkowatoby zakonczeniem rejsu w Ame-
ryce Potudniowej. Wiatr na oceanie nie za-

-
e e |
« % |

-

Piotr: ,,Po dwdch miesigcach cztery litery nadaja sie do sanatorium. Stona woda zrobita swoje, zadna mas¢ nie pomaga”.

WIATR

wsze wieje wedtug podrgcznika ze wschodu
na zachdd, czasem sg kilkugodzinne zmia-
ny, zdarzaja si¢ tez dtuzsze anomalie. Kiedy
wiatr niekorzystnie zmieniat kierunek, Piotr
zatrzymywat 10dz na dryfkotwie i czekat na
zmiang pogody. Najdtuzszy okres bez wiosto-
wania wyniost az trzy dni. W tym czasie nie
stracit zbyt wiele na przeciwnym wietrze wla-
$nie dzigki dryfkotwie. W rachubach istotng
role odgrywaly takze prady. Mimo aktywnej
nawigacji 16dZ Piotra zostata do$¢ wyraznie
zepchnigta na potudnie, wigc zmienit plan
i w koncowce obrat kurs na Martynike. Tam
bedzie chciat teraz spakowacé 16dz do kontene-
ra, by wroci¢ z nig do kraju.

L6dz Piotra, noszaca nazwe ,,Reset”, po-
wstata w warszawskiej ,,Szkutni po godzi-
nach”. Poza drobnymi klopotami technicz-
nymi spisywata si¢ doskonale. Problemow
przysparzata korozja tozysk siedziska wioslar-
skiego, ktore przegrywaty w starciu z morska
woda. Byly tez pewne klopoty ze sprawnym
dziataniem w trudnych warunkach odsalarki.
Wskutek ciaglych drgan odkrecaty si¢ Sruby
mocujace wlaz kabiny — z tym problemem
Piotr zdotat sobie poradzi¢. Porastajace dno
wymagalo czyszczenia — t¢ pracg musiat
wykonywa¢ w chwilach wolnych od wiosto-
wania oraz gdy w poblizu nie bylo wielkich
ryb. Piotr podkreslat takze, ze ocean jest pe-
fen zanieczyszczen. Czgsto napotykat odpady,
a zdarzylo mu si¢ nawet mierzy¢ z ogromna
fawica plastikowych $mieci.

W relacji wspomnial tez, ze padt ofiara dole-
gliwosci wigkszosci podroznikow i juz zaczat
snu¢ plany kolejnej ekspedycji, tym razem
jachtem zaglowym. Wspomniat o wokotziem-
skim rejsie i zaczat nawet opracowywac jego
harmonogram. Link do trackingu, na ktorym
zaznaczona jest trasa Piotra i gdzie mozecie
przeczyta¢ jego wiadomosci z oceanu, znaj-
duje si¢ na stronie pawelec.cc/rowing.

Marek Stodownik
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Poczatek w Mragowie, finat
w Rynie. W maju startuje PPJK

alendarz Pucharu Polski Jachtow

B Kabinowych, opublikowany w po-

fowie stycznia, obejmuje siedem

imprez: sze$¢ regat eliminacyjnych oraz finat

z udzialem czolowych zaldg cyklu. Tegorocz-

ne zawody beda rozgrywane na siedmiu roz-

nych akwenach: od jeziora Jamno, po Jezioro
Solinskie.

W trzeci weekend maja zatogi spotkaja si¢ na
jeziorze Czos, gdzie rozegraj Zeglarskie Grand
Prix Mragowa. Dwa tygodnie pdzniej spotkaja
si¢ na Zalewie Wioctawskim, gdzie beda roz-
grywane Dhugodystansowe Mistrzostwa Polski
Jachtow Kabinowych. Na trzeci weekend lipca
zaplanowano zmagania na jeziorze Jamno — or-
ganizatorzy zapraszaja na Puchar Burmistrza
Gminy Mielno. Sierpien stoi pod znakiem az
dwoch imprez — w pierwszy weekend jezioro
Necko i Augustow Cup, a tydzien pozniej Nie-
gocin i Mistrzostwa Polski Jachtow Kabino-
wych organizowane w Ekomarinie Gizycko.
Wrzesien oznacza wyprawe na poludnie — na

akladem wydawnictwa Jakobstaf!

Dziennik z podrézy
Fundacja Harcerstwa ukazal si¢

N w ubiegtym roku dziennik z wo-

kolziemskiej wyprawy ,.Darem Mlodziezy”.
Autorem publikacji zatytulowanej ,,Rejs nie-
podlegtosci” jest Tomasz Maracewicz, kapitan
jachtowy, oficer marynarki handlowej i harc-
mistrz, ktory na ,,Darze” pracuje od 2015 roku.
Rejs zrealizowano w latach 2018-2019. Trwat
313 dni. Uczestnicy odwiedzili 23 porty na pig-
ciu kontynentach, pokonujac ponad 36 000 mil
morskich. Byta to najdiuzsza podr6z w historii
tego zaglowca. Na kartach starannie wyda-

TOMASZ
MARACEWICZ

REJS
NIEPODILEGEOSCI

Zalewie Solinskim bedzie rozgrywany Puchar
Soliny. Gospodarzem finalowych regat na Je-
ziorze Rynskim begdzie w pazdzierniku o$rodek
Bocianie Gniazdo.

W ubiegtym roku, oprocz tradycyjnej kla-
syfikacji prowadzonej dla poszczegolnych
klas (T1, T2, T3, T-Sport, Open 6.3), organi-
zatorzy po raz pierwszy testowali klasyfika-
cj¢ dodatkowa wykorzystujaca przelicznik.
W tym sezonie bedzie podobnie. Dlatego
zalogi beda rywalizowa¢ w dwoch grupach:
pierwsza grupa przelicznikowa obejmuje kla-
sy T1,T21 T3, a druga klas¢ T-Sport (zeglarze
z klas T1, T2 i T3 startujg razem podczas tej
samej procedury startowej).

Puchar Polski Jachtow Kabinowych po raz
pierwszy rozegrano w 1996 roku. Poczatko-
wo regaty goscity na Mazurach i w Warsza-
wie. Pozniej zaczgly si¢ pojawia¢ w innych
regionach Polski. Zawiadomienia o regatach
beda publikowane na stronie stowarzyszenia
www.ppjk.pl. [ |

»,Darem Mtodziezy”

nej i bogato ilustrowanej pozycji wyruszamy
w dtugi rejs na poktadzie niezwyklego statku.
Ekspedycja rowniez jest wyjatkowa — zorgani-
zowano ja dla uczczenia stulecia polskiej nie-
podleglosci. W rejsie udziat wzieto tacznie 348
laureatéw konkursu, 539 studentdw, 61 uczniow
szkét morskich, 12 opiekundéw oraz 75 czlon-
kow stalej zalogi. Juz samo zaprowiantowanie
na tak dtugg drogg byto sporym wyzwaniem —
na poklad zabrano migdzy innymi pond 10 tys.
kilograméw ziemniakoéw oraz 80 tys. jaj. ,,Dar
Mtodziezy” wyruszyt z Gdyni wiosna 2018
roku. Po odwiedzeniu kilku portéw battyckich,
przemierzyt wody wokot zachodniej Europy
i obrat kurs na potudnie wzdtuz zachodnich
brzegow Afryki. Przez dwa lata zawinal mig-
dzy innymi do Kapsztadu, Dzakarty, Singa-
puru, Hongkongu, Osaki, San Francisco, Los
Angeles, Panamy i Londynu.

We wstepie autor napisal migdzy innymi:
»Ksiazka jest naturalnie naznaczona moim
subiektywnym wspomnieniem. Sg to w koncu
pisane na goraco, czesto nieuporzadkowane,
opisy zdarzen i mysli. Nie tylko moich. Dla
spojrzenia trochg z innej perspektywy, popro-
sitem uczestnikow rejsu, by wsparli mnie swo-
imi wrazeniami. Zaréwno tymi spisywanymi
na goraco, jak i odtworzonymi po latach”.

Ksiazke znajdziecie w wielu ksiggarniach,
takze internetowych, oraz w oficjalnym skle-
pie wydawnictwa Jakobstaf na Allegro — link
na stronie www.jakobstaf.pl. ]

YACHT-POOL

UBEZPIECZENIE JACHTU I CZARTERU

Polska - Niemcy - Austria - Szwajcaria - Dania -
Hiszpania - Francja - Szwecja - Chorwacja - Stowacja -
Czechy - Finlandia - Turcja - Grecja

Ubezpieczamy
zeglarzy
od 1976r.

ubezpieczenie

jachtu

casco jachtu
- (od wszystkich ryzyk)
OC jachtu :

M A
Y
R

ubezpieczenie

czarteru

OC skippera
NNW skippera i zatogi
ubezpieczenie kaucji
utrata nastepnych czarterow
iinne >
wazne przez caty rok!
dotyczy takze ubezpieczenia kaucji!--

NOWA OFERTA
na sezon 2024

ubezpieczenie czarteréw
na wodach srédladowych RP

YACHT-POOL POLSKA
Agencja: Daniel Prusinski

www.yacht-pool.pl | Tel. +48 884 835 888
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Osobisty lokalizator AISLink MOB

AISLink MOB (Man Over Board) to osobisty lokalizator faczacy nadajnik AIS oraz zintegrowany system selektywnego wy-

Innowacyjna radioptawa ACR GlobalFix V5

Niezawodna, trwata i zaawansowana technologicznie radioptawa ACR GlobalFix
V5 AIS to urzadzenie EPIRB z ustugg facza zwrotnego i aplikacja mobilng. Do-
danie alertu AIS zapewnia najtatwiejsza i najszybsza $ciezke ratunkowa, a funkcja
Return Link Service (RLS) — bezposrednie potwierdzenie odebrania komunikatu
o niebezpieczenstwie. Dodatkowo komunikacja bliskiego zasiggu (NFC) umozliwia
tacznos¢ ze smartfonami. ACR GlobalFix V5 laczy tacznos¢ satelitarng 406 MHz
z funkcjonalnoscia systemu automatycznej identyfikacji AIS. Po aktywacji nie tylko
przesylta sygnat alarmowy do globalnego satelitarnego systemu ratunkowego Cospas
Sarsat, ale takze nadaje komunikat bezpieczenstwa AIS na czgstotliwosciach VHE,
ktére moga by¢ natychmiast zauwazone przez kazdy znajdujacy si¢ w poblizu statek
wyposazony w AIS, radio VHF czy ploter. Sygnat naprowadzajacy 121,5 MHz oraz
$wiatta stroboskopowe w zakresie widzialnym i podczerwonym, ulatwiaja identyfi-
kacje celu w nocy i przy stabej widocznosci. Dzigki funkcji NFC uzytkownik moze
monitorowa¢ EPIRB przez aplikacj¢ na smartfona. Gdy telefon zostaje umieszczony
obok radioboi, aplikacja otwiera si¢ automatycznie, zapewniajac dostgp do informacji
(miedzy innymi o baterii i liczbie wykonanych autotestow). Cena: 3999 zt. Zrodto:
sklepzeglarski365.pl.

wotania DSC. Urzadzenie wyposazone jest w odbiornik GPS. AISLink wysyta alert do wszystkich statkow wyposazonych AiSLink

w odbiorniki AIS, wysyla tez alarm DSC odbierany na wszystkich urzadzeniach VHF. Ma zaprogramowany ratunkowy nr
MMSI (AIS TX ID), ktory moze by¢ samemu przeprogramowany na MMSI nadany przez Urzad Komunikacji Elektroniczne;.
Uruchomienie powoduje natychmiastowe pojawienie si¢ alertu i pozycji cztowieka za burta na odbiornikach AIS i wskazni-
kach wielofunkcyjnych wszystkich znajdujacych si¢ w poblizu jednostek. Cena: 1679 zt. Zrodto: sklepzeglarski365.pl.

www.farbyjachtowe.pl.

Farba przeciwporostowa nowej generacji

Seajet 038 Taisho to samopolerujaca farba przeciwporostowa nowej generacji, pozbawiona zwiazkéw miedzi i cyny,
bazujaca na polimerze specjalnie zaprojektowanym do jachtow zaglowych i motorowych. Wysoka skutecznosé uzy-
skano poprzez uzycie biocydow nowej generacji oraz zywic polimerowych. Aktywno$¢ powtoki jest utrzymywana
przez kontrolowanie procesu hydrolizy — zapewnia to stata maksymalna ochrong kadtuba przed porastaniem. Farba
jest przeznaczona na akweny o silnym i bardzo silnym porastaniu. Moze by¢ stosowana na wszystkich podtozach,
takze na aluminium. Czas schnigcia: 6 godz. w temperaturze 20°C, ostatnia warstwa — 12 godz. Wydajno$¢: litr na
10 metrow kwadratowych. Zalecany podktad: Seajet 015 lub Seajet 117. Opakowanie: 5 litow. Cena: 1425 zt. Zrédto:

Farba przeciwporostowa do Srub i przektadni

Seajet PellerClean tworzy powloke zapobiegajaca porastaniu na
$rubach, przektadniach S i Z drive, na kolumnach silnikéw zabur-
towych, czy tez na klapach trymowych. Produkt zapewnia dtuga
ochrong przed osadzaniem si¢ zanieczyszczen zaréwno w wodzie
stodkiej, jak i stonej. System sktada si¢ z dwoch farb: epoksydowego
podktadu PellerClean Primer, ktory naktadamy na dobrze przygoto-
wane podtoze (aluminium, braz, stal nierdzewna) oraz z zewnetrznej
transparentnej powloki silikonowej, ktora dzigki swej gtadkosci za-
pobiega przywieraniu organizméw wodnych. Opakowanie: 315 ml.
Cena: 378 zt. Zrodto: www.farbyjachtowe.pl.
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TARG! BIZNES

Dusseldorf.

Na stoisku Bavaria Yachts.

tyczniowe targi boot Diisseldorf, naj-
S wiegksza na $wiecie wystawe sportow

wodnych, odwiedzito 214 000 zwie-
dzajacych ze 120 krajéw, reprezentujacych
wszystkie kontynenty. ,,JesteSmy zachwyce-
ni impreza oraz pozytywnymi opiniami na
temat naszych pigciu jachtow motorowych
i szesciu zaglowych, ktore prezentowali-
$my w Diisseldorfie — powiedzial Michael
Miiller, dyrektor generalny Bavaria Yachts.
Na stoisku niemieckiej stoczni §wigtowano
miedzy innymi tytul europejskiego jachtu
roku (European Yacht of the Year Award),
ktory przyznano debiutujacej na rynku todzi
Bavaria C46.

Caty Swiat sportéw wodnych

SEE YOU

AT BOOT DUSSELDORF 2025

18.-26.1.2025

Do zobaczenia za rok — jak zawsze w styczniu.

Sporo si¢ dzialo na stoisku Polskiej Izby
Przemystu Jachtowego i Sportow Wodnych
Polskie Jachty, ktore zorganizowano przy
wparciu Polskiej Agencji Inwestycji i Handlu.
Dystrybuowano materiaty reklamowe i emi-
towano filmy promujace czlonkow Polboat.
Rozdawano najnowszy katalog Boating Indu-
stry In Poland. Dostgpne byto aktualne wy-
danie magazynu ,,Wiatr”. Zwiedzajacy mogli
réwniez otrzyma¢ mapg z zaznaczonymi sto-

Fot. Constanze Tillman / Messe Disseldorf (2)

iskami wszystkich polskich firm obecnych na
boot Diisseldorf.

Jak wynika z ankiety przeprowadzonej przez
organizatorow, najwiecej zwiedzajacych bylo
zainteresowanych jachtami zaglowymi (42
proc.), todziami motorowymi (38,2 proc.), nur-
kowaniem (27 proc.) i czarterami (11,7 proc.).
Juz dzi$ zapiszcie w kalendarzach termin ko-
lejnych targéw boot Diisseldorf, ktore beda sig
odbywac od 18 do 26 stycznia 2025 roku.  H

europe@marinemat.net

Robotnicka 389, Povazska Bystrica, Stowacja

www.marinemat.net

‘Zostan certyﬁkoyg,any’hﬁ'.instalatorem w Polsce dla amerykanskiego

lidera w produkcji pianowych poktadéw do todzi.


http://www.marinemat.net

P———

PANTAENIUS

UBEZPIECZENIA JACHTOW

Pantaenius Yacht Photo 2023. Gratulujemy
zwyciezcom i szykujemy aparaty na nowy sezon

,Nigdy, nigdy, nigdy si¢ nie poddawaj!”. Fot. Agnieszka Gtgb

Zwycieskie zdjecie zatytutowane ,Willy” autorstwa Tomasza Piotrowskiego.

omasz Piotrowski zwycigzyt w 13.

I edycji konkursu Pantaenius Yacht
Photo. Sposrod 330 fotografii
zgloszonych w tym roku do rywalizacji, ju-
rorzy nagrodzili dynamiczne i bardzo ,,mo-
kre” zdjecie zatytutowane ,,Willy” — laureat
otrzyma zegarek Garmin Quatix 7 Sapphire
Amoled ufundowany przez organizato-
ra konkursu — Pantaenius Ubezpieczenia
Jachtéow. Drugie miejsce zajat Wojciech

»Sprint ku zeglarskim przygodom”. Fot. Daniel Kietbasa

Fot. Anna Jakubowska

Il miejsce: ,,Statua Wolnosci”.

Dobrogojski, autor niezwyktej fotografii
,Swiatta letnich nocy” — nagroda jest deska
SUP (takze od firmy Pantaenius). Trzecie
miejsce przyznano Annie Jakubowskiej za
nastrojowe zdecie z lotu ptaka zatytutowane
»Statua Wolnosci w Nowym Jorku” — za ten
kadr autorka otrzyma wodoodporng torbe
Duffel Bag ufundowana przez firme Helly
Hansen. Triumfatorow konkursu gtéwnego
w ramach Pantaenius Yacht Photo wylonili
w glosowaniu przedstawiciele mediéw oraz
profesjonalni fotografowie zwigzani z ze-
glarstwem.

Laureata nagrody publicznosci wybrali
w glosowaniu internauci obserwujacy kon-
kurs na stronie plebiscytu i na Facebooku.
Uzyskawszy 1027 glosow zwycigzyla Do-

Fot. Dominika Ratajczak

,Olejnica nocy”.
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minika Ratajczak, autorka zdjecia ,,Olejni-
ca nocg” — nagroda jest indywidualnie za-
projektowana kamizelka spinakerowa Sail
Code ufundowana przez firm¢ Code Zero.
Nagrode specjalng ,,Rado$¢ z pasji”, usta-
nowiona przez firm¢ Helly Hansen i przy-
znawang za prace ukazujace zeglarstwo jako
pasje i styl zycia, zdobyt Grzegorz Maciag,
autor zdjecia ,,Marzyciel”. W najblizszy rejs
laureat zabierze kurtke Crew Jacket. Alek-

sandra Abrosimova, autora zdjecia ,,False
start. Spinnaker Regatta 2023”, wyroznit
Pomorski Zwigzek Zeglarski — nagroda jest
kamizelka automatyczna marki Spinlock.
Agnieszka Glab zdobyta nagrode za najlep-
sze zdgcie motorowodne zatytulowane ,,Ni-
gdy, nigdy, nigdy, nigdy si¢ nie poddawaj!”
— kurs motorowodny ufundowata Akademia
Jachtingu. Z kolei Daniel Kietbasa, autor
zdecia ,,Sprint ku zeglarskim przygodom”,

UBEZPIECZENIA JACHTOW

otrzymatl nagrod¢ specjalng od organizato-
réw regat Nord Cup Gdansk — voucher na
zakupy w sklepie Sailovnia.

Finalowg trzydziestke najlepszych zdjgc
mozecie obejrze¢ na Faceebooku (profil:
Pantaenius Poland). Kolejna edycja Pan-
taenius Yacht Photo wystartuje w grudniu
— przez caly sezon zabierajcie na poklady
aparaty, trzymajcie rgke na pulsie i palec na
spuscie migawki. [ ]

Jakie ubezpieczenie ma dla ciebie sens?

ak si¢ przygotowac na niespodzianki,
J ktore moga nas zaskoczy¢ na naszej

odzi? — Nie wyobrazam sobie korzy-
stania z jachtu bez ubezpieczenia. Polisy OC
i casco to podstawa, ale polecam roéwniez
ubezpieczenie od nastgpstw nieszczesliwych
wypadkow NNW — moéwi Piotr Lubowski
z Pantaenius Ubezpieczenia Jachtow. Jaka
ochrong gwarantujg poszczeg6lne polisy?

Ubezpieczenie OC

Cho¢ w Polsce nie ma obowigzku posiada-
nia OC lodzi, taka polisa moze si¢ przydaé
kazdemu armatorowi. To ochrona na wypadek
roszczen osob trzecich. Sttuczka w porcie, zary-
sowanie sgsiedniej burty, obrazenia odniesione
przez czlonka zalogi — kazde z tych zdarzen
moze mie¢ kosztowne konsekwencje. Gdy tyl-
ko ktos zglosi wobec nas roszczenie (uzasadnio-
ne lub nie), Pantaenius zajmie si¢ problemem.

Ubezpieczenie casco
Ochrona wiasnej odzi. W pelnej wersji

obejmuje catkowitg utrate jachtu, czgéciowe
uszkodzenie, a takze koszty zwiazane z ra-

townictwem i usunigciem wraku z miejsca
wypadku. Zanim zdecydujesz si¢ na ubez-
pieczenie casco, warto sprawdzi¢, czy polisa
obejmuje takze szkody zwigzane z wadami
konstrukcyjnymi i zuzyciem. Jesli kupu-
jesz nowa t0dz, zawsze warto wybraé petna
kompleksowa polisg, ktora w razie szkody
zapewni zwrot wszystkich poniesionych wy-
datkoéw lub pokryje koszty wymiany czesci
na nowe. Trzeba wigc zwraca¢ uwagg na ta-
kie sformutowania, jak ,,nowe za stare” czy
,.stala suma ubezpieczenia”. Zasady i warun-
ki ubezpieczen moga si¢ réznic, wigc trzeba
si¢ upewnic, co oferuje nasz ubezpieczyciel,
takze czytajac drobny druk. Polisa powinna
obejmowaé rowniez wyposazenie todzi — od
radia VHF, przez ponton, przyczepe, az po
wyposazenie kuchni i tazienki.

Pamigtajmy, ze 16dZz moze ulec wypadkowi
takze wtedy, gdy z niej nie korzystamy. Kiedy
sezon dobiega konca, pojawiaja si¢ szokujace
doniesienia o sztormach w marinach, poza-
rach hangarow oraz o jednostkach poprzewra-
canych na ladzie. Warto wigc ubezpieczy¢ si¢
na caty rok i mie¢ pewno$¢, ze polisa obejmu-
je réwniez operacje zwigzane z transportem
czy wodowaniem.

Ubezpieczenie NNW

Jesli rozwazasz zakup ubezpieczenia od na-
stepstw nieszczesliwych wypadkow, dowiedz
sie, czy inne polisy, ktore juz posiadasz, obej-
muja uprawianie sportow wodnych. Jesli nie,
uzasadnione jest wykupienie ubezpieczenia
NNW todzi — bedzie ono chroni¢ wszystkich,
ktorzy znajda si¢ na pokladzie: kapitana, za-
ogg i okazjonalnych gosci. W razie wypad-
ku ztagodzi finansowo wszelkie trudnosci
zwigzane z trwatymi obrazeniami doznany-
mi podczas ptywania lub na przyktad prac
remontowych. |
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Skontaktuj sie z nami:
Tel. 58 355 82 50
e-mail: info@pantaenius.pl
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OBIERZ KURS NA
BEZPIECZENSTWO

UBEZPIECZENIA JACHTOW .-

[



http://www.pantaenius.pl

‘Antila 30.1 eko ptynie pod zaglami
na autppdocne Elektryczny silnik zaburtowy
pracu]_e w~tryb|e hydroturbiny i dotadowuje

baterie. Fot. Marcin Redzinski

Antila 30.1 eko. Autonomiczny jacht
czarterowy peten innowacyjnych rozwigzan

rzy prototypowe innowacyjne jachty

I typu Antila 30.1 eko zadebiutowaty
w minionym sezonie na mazurskim

rynku czarterowym. Jednostki dostepne na plat-
formie rezerwacyjnej Interjacht (port macierzy-
sty: COS Gizycko) powstaly w ramach projektu
Dariusza Redzinskiego, prezesa firmy Cities
Lighting Consultants, mitosnika zeglarstwa,
ktory za swa koncepcje ekojachtu zostat nagro-
dzony w konkursie ,,Innowacje w obszarze wod
srodladowych lub morskich — Blue Growth”

(konkurs finansowany z funduszy Norweskie-
2o Mechanizmu Finansowego zorganizowata
Polska Agencja Rozwoju Przedsigbiorczosci).
W realizacje projektu zaangazowali si¢ dostaw-
cy nowoczesnych systemow i komponentow,
a takze partner norweski: specjalistyczna firma
Green Waves zajmujaca si¢ urzadzeniami elek-
trycznymi na jachtach, reprezentowana przez
Ole Salomonsena.

Jacht jest samowystarczalny energetycznie
i catkowicie bezemisyjny. Moze przemierzy¢

Mazury wylacznie na silniku elektrycznym.
Poza tym ma innowacyjny radarowy sys-
tem antykolizyjny o zasiggu 30 metrow (trzy
dhugosci jachtu) i szerokosci 6 metréw — po-
prawia on bezpieczefistwo zeglugi na inten-
sywnie uzytkowanych szlakach. W sezonie
2023 jachty Antila 30.1. eko odbyty tacznie 30
rejsow, czesto przemierzajac na silniku spo-
re odcinki, na przyktad z Rynu do Gizycka,
z Mikotajek do Gizycka, czy z Gizycka do
Wegorzewa. W nadchodzacym sezonie czar-

Kolumna sterowa z manetkg silnika, ploterem oraz joystickami do windy kotwicznej i steru strumieniowego. Fot. Interjacht
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Na kotwicy w Zimnym Kacie.
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Fot. Interjacht (2)

Inwerter i bateria litowo-jonowa.

terowym do dyspozycji bedziemy mieé juz
pig¢ takich jednostek.

Elektryczny system napedowy ePropulsion
o mocy 6 kW (10 KM) okazat si¢ catkowicie
bezawaryjny i komfortowy w uzyciu. Energia
ze stonica (panele fotowoltaiczne) oraz energia
z ruchu jachtu napedzanego przez wiatr (gene-
rator wodny) pozwolily w duzym stopniu zrezy-
gnowac¢ z pradu dostgpnego w portach. Solary
faduja akumulatory bytowe, a funkcje turbiny
wodnej, fadujacej baterie silnikowe podczas Ze-
glugi, pelni zaburtowy silnik elektryczny.

Jacht wyposazono w systemem zarzadza-
nia przeptywem energii z trzech zrodet firmy
Victron Energy. Wytworzona energia maga-
zynowana jest w specjalnie zaprojektowanym
banku akumulatoréw. Mamy trzy akumulato-
ry bytowe po 100 Ah, akumulator steru stru-
mieniowego 100 Ah oraz akumulator silniko-
wy 175 Ah. Kontroler systemu, analizujacy
predkos¢, stan natadowania baterii i biezace
zuzycie, informuje sternika o dostgpnym
zasiggu. Przy maksymalnie naladowanych
bateriach zasigg wynosi 60 km. Oczywiscie
im mocniej wychylimy manetkg, tym szyb-
ciej zasigg bedzie si¢ zmniejszac. Jesli chcemy
dluzej zachowa¢ wigkszy zasigg w zegludze
silnikowej, najlepiej ptywaé¢ z predkoscia od
6 km/h do 8 km/h. Na przyktad podczas rej-
su z Mikotajek do Gizycka zuzyjemy wtedy

www.wiatr.pl

Na dziobie jachtu zamontowano czujnik radaru.

okoto 60 proc. energii. Inteligentne zarzadza-
nie energia obrazuje kontroler Victron Energy
wyswietlajacy najwazniejsze parametry. Sys-
tem zapobiega przecigzeniu uktadu elektrycz-
nego jachtu, a w konsekwencji nadmiernemu
wyczerpaniu zrodet energii lub ich przetfa-
dowaniu. Dodatkowo przez inwerter 230 V
mozna tfadowa¢ akumulator silnikowy 48 V
z baterii bytowych 12 V — systemy zasilania
230/48/12 V zostaly w ten sposob wzajem-
nie zintegrowane.

Norway
grants

W mesie zamontowano migdzy innymi kuchenke i lodéwke marki Dometic.

Fot. Marcin Redziniski

Jacht wyposazono migdzy innymi w ultra-
dzwigkowy czujnik mierzacy parametry wia-
tru. W echosondg, o$wietlenie nawigacyj-
ne, szperacz dziobowy, winde kotwiczna,
elektryczny kabestan, autopilota i sterowany
joystickiem dziobowy bezszczotkowy ster
strumieniowy 3,5 kW. Mamy tez ogrzewa-
nie Eberspaecher o mocy 2 kW oraz lodow-
ke Dometic dostarczone przez firm¢ OTAF
z Gizycka. Na zestaw audiowizualny sktadaja
si¢ dwa telewizory: jeden w odbiorniku ra-
diowym (z systemem operacyjnym Android),
a drugi na grodzi dziobowej. Zainstalowano
takze system informujacy o poziomie wody
czarnej, wody pitnej, paliwa oraz gazu. [ |

B PARP

Grupa PFR

Fot. Interjacht
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Powrdt do przesztosci. Ktorg t6dz
ze starych czaséw wybralibyscie dla siebie?

Jacht klasy V (piatka). Zeglarze ptyng na Zamek Krélewski na spotkanie z prezydentem Moscickim.

( j zy przedwojenne polskie konstruk-
cje jachtowe bezpowrotnie ode-
szly do lamusa? Drewniane todzie

z pierwszej polowy poprzedniego wieku dla
wielu z nas beda jedynie ciekawostka histo-
ryczng, ale dla innych — inspiracjg do od$wie-
zenia starych projektow oraz do budowy kla-
sycznych jednostek i eksploracji rodzimych
wod w dawnym stylu.

Juz w pierwszych latach dwudziestego
wieku warszawscy zeglarze sptyneli Wista
do Gdanska i dotarli na Hel. Pézniej Otton
Weiland przerobit kuter rybacki na jacht za-
glowy. Tuz po odzyskaniu niepodlegtosci na
Wisle w Warszawie szyku zadawal Edward
Bryzemejster, olimpijczyk sprzed stu lat, Ze-
glujacy na ,Tajfunie” wiasnej konstrukeji.
W odrodzonej Polsce powstato kilkadziesiat
konstrukeji jachtowych, ale popularnos¢ zdo-
bylo zaledwie kilka.

Pierwsze jachty seryjne

Na poczatku lat 20. popularne byly jachty
ptaskodenne — proste w budowie, nie wyma-
gajace szczegolnych kompetencii przy lacze-
niu klepek, powstajace na podstawie odrgcz-
nych szkicow. Budowano je z grubych desek,
wiec byly bardzo cigzkie. Ponadto miaty duzy
dryf i staba statecznos¢ kursowa. Najczesciej
byty to jednostki o dtugosci siedmiu metrow,
taklowane jako slupy gaflowe, z zaglem o po-
wierzchni do 10 metréw kwadratowych. Po-
wstawaly w ramach indywidualnych inicjatyw
oraz na kursach szkutniczych organizowanych
przez Lige Morska i Rzeczna. Wady konstruk-
cyjne oraz niska jako$¢ materialow spowo-

WIATR

dowaty, ze szybko znikngty z polskich wod.
Najbardziej znany jacht owych czasow to vega
Konrada Marcjana Prészynskiego, na ktorym
odbyt on samotny rejs z Warszawy do Trzebie-
zy iz powrotem. Cho¢ czg$¢ trasy powrotnej
przebyt statkiem i na holu, mozna t¢ wyprawe
uznac za pierwszy udokumentowany samotny
rejs polskiego zeglarza.

Piatka

Antoni Aleksandrowicz zaprojektowat serig
jachtow majacych nie tylko dobre wlasciwosci
nautyczne, ale takze pigkna forme. W swej
pracy potrafil taczy¢ doswiadczenia zeglar-
skie oraz wyksztalcenie plastyczne. W owych
czasach Aleksandrowicz byl bodaj jedynym
polskim konstruktorem bazujacym na wia-
snej praktyce — bedac zeglarzem regatowym
projektowat jachty sportowe uznawane przez
Polski Zwigzek Zeglarski. Wykonywal nie
tylko niezbgdne obliczenia i rysunki, ale tez
projekty robocze. Jego todzie miaty oble ka-

Liga Morska pierwsza zorganizowata seryjng budowe.

Pigtka Aleksandrowicza to pierwsza tédz klasy otwartej.

dtuby poszyte klepkami na styk. Niestety, nie
znamy doktadnych wymiarow jego konstruk-
cji, bo po wybuchu wojny dokumenty i ry-
sunki prawdopodobnie splonety w warsztacie
szkutniczym Wtadystawa Urbaniaka.

Najpopularniejsza konstrukcjg Aleksandro-
wicza jest pigtka (znak klasowy: V). To mie-
czowa t6dz jednoosobowa z zaglem gaflowym
o powierzchni pigciu metrow kwadratowych
(W pdzniejszym okresie zamienionym na ber-
mudzki). Prototyp powstat w potowie lat 20.
L6dz byla stosunkowo lekka i miata prosta
konstrukcje. Zyskala popularnosé, bo niskie
koszty budowy budzity zainteresowanie w wie-
lu klubach. Do 1939 roku powstato od 40 do 50
16dek. Budowano je takze po wojnie, a ich opis
zawarto na kartach ksigzki ,,Druh wiatr” Stani-
stawa Zenona Zakrzewskiego: ,,Jolka V nie ma
want (chyba, ze w drodze wyjatku ma ozaglenie
bermudzkie). Nie ma tez baksztagow. Ma tylko
przedni sztag podtrzymujacy zagiel od przodu
ikoniec. Poza tym ma tylko fat grota, linkg mie-
czowa oraz linke sterowg”.

Dziesigtka zaprojektowana na potrzeby wojska.
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HISTORIA JACHTY

Aleksandrowicz nie chcial tworzy¢ klas
monotypowych, ktore najlepiej wyrownuja
szanse w rywalizacji sportowej, ale ograni-
czaja rozwoj techniczny. W swoich projektach
kreslit gltowne parametry, a reszte pozostawiat
tworczej inwencji budowniczych. Jego todzie
stanowity inspiracje dla kolejnych konstrukto-
roéw. Juliusz Sieradzki zaprojektowat na nowo
i samodzielnie zbudowat piatke — jego wersja
zaskakiwala nizsza masa kadluba i spraw-
noscia ozaglowania bermudzkiego (wlasnie
w tych elementach dostrzegt najwigcej szans
na pokonanie starszego rywala). Lodka Sie-
radzkiego wygrywala wigkszo$¢ warszaw-
skich regat. Jej przewaga nad pierwowzorem
byla tak duza, ze PZZ postanowit wyodrebni¢
z dotychczasowych piatek osobng klasg F.

P-7

Najpopularniejszy przedwojenny projekt
Mieczystawa Plucinskiego. Do dzi$ trwa spor
czy dwuosobowa P-7 to 16dz zaglowa, czy ra-
czej kajak z zaglem. Dlugos¢: S metrow. Szero-
kos¢: zaledwie 1,03 metra. Prosta konstrukcja
powodowala, ze budowy realizowano w warsz-
tatach szkutniczych oraz sitami prywatnych
armatorow. Wedtug szacunkow samego Plu-
cinskiego, do wybuchu wojny powstato oko-
o 300 egzemplarzy P-7. Bylo to mozliwe po
rozpowszechnieniu plandéw w ksigzce wydanej
w 1933 roku oraz dzigki rezygnacji konstrukto-
ra z honorariow autorskich.

Lodzie i kajaki zaglowe Mieczystawa Plu-
cinskiego wyrdzniaty si¢ lekkoscia i elegan-
cja. Powstawaty ze sklejki na szkielecie drew-
nianym. Konstruktor zaprojektowal prawie
20 roznych modeli. Szacuje si¢, ze tacznie
powstato ponad 500.

Klasa B

Tadeusz Soltyk zaprojektowat 1odz klasy B na
zlecenie PZZ w 1938 roku. Byt to monotypowy
sko$nodenny (z jednym zatamaniem kadtuba)
jacht szkoleniowy o bardzo prostej konstrukgji.
Wszystkie pasy sklejki wykorzystywane do
budowy miaty jednakowg szeroko$¢, co przy-
spieszato i utatwialo prace mniej doswiadczo-
nym szkutnikom. Dtugo$¢ kadtuba: 5,5 metra.
Szerokos$¢: 1,5 metra. Konstruktor tak charakte-
ryzowat swoj jacht na tamach biuletynu ,,Sport
wodny’” ,,1.6dz szkolna B jest stateczna, zwrot-
na i fatwa w prowadzeniu. Regatowo jest to typ
przejsciowy do todzi doskonalszej — monotypu
migdzynarodowego klasy O. Jest natomiast
od niego dwa, trzy razy tanszy. Jako monotyp
pozwala na najczystsza, najlepiej wyréwnana,
walke zeglarzy. Turystycznie nadaje si¢ do da-
lekich wypraw w obrebie wod $rodladowych,
zatogami od dwoch do trzech osob.

Jacht byt prawie trzykrotnie tanszy w budo-
wie od niemieckiej olimpijki, wiec spodzie-
wano si¢ duzego zainteresowania. Pierwsze
egzemplarze zbudowano do testow, todzie

www.wiatr.pl

P-7 to najpopularniejsza t6dz w przedwojennej Polsce.

udostgpniono do ptywania, ale tylko zeglarze
z YKP Warszawa zainteresowali si¢ nowa
konstrukcja. Wybuch wojny przekreslit roz-
woj tej todki.

Dziesigtka

Zaglowo-wiostowy szkuner lugrowy o dtu-
gosci 8,5 metra i szerokosci 2,3 metra, inspi-
rowany popularng wowczas niemiecka klasa
Kutter. Zostal opracowany w Warsztatach
Portowych Marynarki Wojennej w Gdy-
ni i zatwierdzony do szkolenia marynarzy
w 1931 roku. Stanowil wyposazenie nowo-
budowanych jednostek: niszczyciela ,,Grom”
i stawiacza min ,,Gryf”, trafit tez na starsze
okrety oraz do szkot morskich. W cywilu nie
ptywat Zzaden egzemplarz. Stepke, dziobnice
i pawez wykonywano z debu, natomiast wregi
z gigtego debu lub jesionu. Poszycie uktadano
z klepek dgbowych faczonych nitami zakle-
pywanymi na podktadkach. Po wojnie stoso-
wano poszycie potdiagonalne. Konstrukcje
wzmacniano metalowymi okuciami.

L6dZ byla napedzana takze wiostami — na
wyposazeniu byty dwa zestawy jesionowych
wioset (4,15 i1 3,65 metra dtugosci). Zbudowa-
no takze szes¢ jednostek motorowych nape-
dzanych silnikami stacjonarnymi — trafity do
dowddztwa floty, dywizjonow okretow pod-
wodnych, a takze na poklady kilku jednostek
marynarki. £6dz w wersji z mocniejszym sil-
nikiem rozwijala predkos¢ do o$Smiu weziow.

Odkurzanie historii

Wydawaé¢ by si¢ moglo, ze konstrukcje
sprzed ponad 80 lat nie zainteresujg wspotcze-
snych Zeglarzy. Jednak pasjonatow siegajacych
do odleglej historii nie brakuje. — To zazwy-
czaj osoby majace juz pewne doswiadczenia,
poszukujacy nowych form aktywno$ci pod
zaglami — mowi Adam Hamerlik, szkutnik
z Warszawy. — Moda na klasyczne starsze

Jacht klasy B byt dos¢ prosty w budowie.

konstrukcje dociera do nas z zachodu, gdzie
dziala caly przemyst wspierany przez prase
branzowa, projektantow, liczne warsztaty oraz
stowarzyszenia, na przyktad Dinghy Crusing
Association (www.dinghycruising.life).

Adam wykonat juz rekonstrukeje todzi P-7
Gig Mieczystawa Plucinskiego, zaprojekto-
wang juz po wojnie, z nieco podwyzszonymi
burtami. Teraz wykancza kolejny egzemplarz
tej jednostki. W planach byta budowa jachtu
klasy B Tadeusza Sottyka, ale klient wycofat
si¢ przed rozpoczeciem prac. — Marzy mi si¢
budowa piatki Aleksandrowicza. To tédka od
ktorej wszystko si¢ zaczeto, majaca swojg hi-
stori¢, stanowigca nasze zeglarskie dziedzic-
two — mowi Adam.

Aby zbudowac jacht zaprojektowany przed
laty niezbedna jest modyfikacja dokumentacji.
Drewniane elementy szkieletu zastepowane
sg sklejkowymi (wycinanymi w technologii
CNC). Dzigki temu todzie sg 1zejsze, a czas bu-
dowy krotszy. W pierwszych dekadach ubie-
glego wieku, kiedy powstawaly te projekty,
sklejka nie byta jeszcze popularna, a drewno
bylo tanie. Dzi$ jest odwrotnie. Adaptacja pro-
jektow do wspodtczesnych materiatow zajmuje
si¢ Stefan Ekner, projektant jachtow z dusza,
ktory na koncie ma kilka takich dokumenta-
cji. — Zglaszajg si¢ przede wszystkim zeglarze,
ktorzy sa juz nieco znuzeni wszechobecnym
plastikiem oraz tlokiem na popularnych akwe-
nach. Szukaja czego$ nowego i oryginalnego.
Poszukujg niewielkich todzi, ktére mozna
przewiezé malg przyczepa i w kwadrans
zwodowaé na jeziorze w najblizszej okolicy —
mowi Stefan.

Trudno oszacowac liczbe matych drewnia-
nych jachtow, ktore dzi§ pltywaja po polskich
akwenach, ale moda na zegluge ,,w bok od dro-
gi glownej” jest zauwazalna. Coraz czegsciej
pasjonaci $rodladowej wioczegi cheg podkre-
$li¢ swojg indywidualno$é, wigc poszukuja
oryginalnych inspiracji z przesztosci.

Marek Stodownik

WIATR
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ABC unikania uszkodzen na jachtach (czesc¢ ll)

Ptynac na silniku, nie przetaczaj biegdw i nie zwiekszaj obrotéw nazbyt energicznie.

ak uniknaé probleméw podczas rejsu?
J Przede wszystkim na jachcie czartero-

wym, ktéry musimy starannie poznac
i sprawdzi¢, a zwykle mamy na to nie wigcej
niz dwie, trzy godziny? Co nalezy sprawdzi¢
przed wyruszeniem na morze, by Zzeglowac
bezpiecznie i spokojnie? Specjalisci z firmy
Yacht-Pool zauwazyli, Ze co sezon na pokla-
dach powtarzajg si¢ te same awarie. Postano-
wili wigc opracowac¢ katalog dobrych praktyk
i wskazowek dla sternikow, dzigki ktorym mo-
zemy unikng¢ uszkodzen, obrazen, klopotow
i niepotrzebnych kosztow — przedstawiamy
druga cze$¢ poradnika (pierwsza opublikowa-
lismy w poprzednim wydaniu ,,Wiatru”).

Kluczyk zaptonu
lub wiacznik zasilania

® Nie operuj kluczykiem zaptonu lub wiacz-
nikiem zasilania, gdy silnik pracuje.

® Nie przetaczaj pokretta bezpiecznika od
akumulatora podczas pracy silnika (moze
to spowodowac uszkodzenie alternatora).

® Po wylaczeniu silnika ustaw wiacznik za-
silania w pozycji off lub przekrec kluczyk
w stacyjce. W przeciwnym razie akumu-
lator ulegnie roztadowaniu. To czgsty blad
popelniany przez zatogi jachtow — moze on
doprowadzi¢ nawet do zniszczenia baterii.

Uszkodzenia przektadni
lub $ruby spowodowane
nawinigeciem liny

To prawdziwa plaga na jachtach czartero-
wych. W §ruby wkrecane sa liny cumownicze,
mooringi, a niekiedy nawet tancuchy podczas
postojow i manewrow na kotwicowiskach oraz
w portach bez odpowiedniej infrastruktury.
Problemy stwarzaja takze zytki wedkarskie

WIATR

lub fragmenty zniszczonych sieci unoszace si¢

w wodzie. Co robi¢ w takich sytuacjach?

@ Natychmiast wigcz bieg jalowy.

® Jesli to mozliwe i pozwalaja na to warunki,
mozna podja¢ probe zanurkowania i usunie-
cia liny za pomoca noza. Nie jest to jednak
operacja fatwa i nie wszyscy powinni si¢ jej
podejmowac. Pamigtajcie tez, by nie wcho-
dzi¢ do wody w bezposrednim sgsiedztwie
portu (na przyktad w Chorwacji jest to za-
bronione). Nawet jesli Sruba zostanie uwol-
niona od liny, nie oznacza to, ze nie doszto
do uszkodzen (na przyktad w miejscach po-
taczen lub w uszczelce przektadni).

Przektadnia typu sail drive
lub Sruba na wale

® Jachty z przektadnig sail drive i stalg $ru-
ba: podczas zeglugi nalezy pozwoli¢, by 0$
si¢ obracata — w przeciwnym razie moze
doj$¢ do zablokowania przektadni.

® Jachty ze sztywnym walem i stalg §ruba:
manetke ustawiamy na biegu wstecz-
nym. Taka pozycja blokuje obrét i chroni
lozyska.

® Przy zmianie biegdw ze wstecznego na
bieg do przodu lub w przeciwna strone
zawsze robimy krotka przerwe w pozycji
na luzie.

® Nigdy nie przelaczamy biegdw i nie
zwigkszamy obrotow nazbyt energicznie
i zbyt sifowo.

® Jesli mamy jacht z watem i stalg $ruba, bieg
jalowy w celu uruchomienia silnika usta-
wiamy wtedy, gdy 16dZ prawie si¢ nie po-
rusza. W przeciwnym razie napor na srubg
bedzie zbyt duzy.

Sterowanie podczas zeglugi
wstecz na silniku

Podczas cofania na pletwe sterowg wywie-
rana jest duza sita, co utrudnia trzymanie
steru. Wyrwanie kota lub rumpla z rak grozi
uszkodzeniem mechaniki uktadu sterowania.
Dlatego zawsze mocno trzymaj ster i ptyn na
biegu wstecznym powoli.

Zeglowanie z pracujacym silnikiem

Uktady silnikowe nie sa dostatecznie sma-
rowane podczas zeglugi w przechyle przekra-
czajacym 15 proc. Pamietaj, ze ptyniecie pod
zaglami podczas silnego wiatru, z wlaczonym
silnikiem, moze go trwale uszkodzi¢. Zatarcie
silnika spowodowane brakiem dostatecznego
smarowania stwarza niebezpieczenstwo dla
zalogi i jachtu, powoduje tez koniecznos$¢ wy-
konania bardzo kosztownych napraw. Tylko
w sytuacjach awaryjnych, tylko przez krotki
czas oraz na zredukowanych zaglach dopusz-
czalne jest plynigcie z pracujacym silnikiem. m

Ptyniecie pod zaglami w przechyle, z wtgczonym silnikiem, moze trwale go uszkodzi¢.
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YACHT-POOL Polska
Agencja Daniel Prusinski
Obere Bahnhofstr. 14
D-85604 Zorneding

Bezptatne zapytanie
o ubezpieczenie jachtu
Serwis 24h drogg mailowa.

W celu pozyskania oferty, prosimy o wypetnienie
rubryk wniosku. W odpowiedzi otrzymaja
Panstwo indywidualng wycene ubezpieczenia.

DANE UBEZPI ECZAJACEGO Wypetnij wniosek i przeslij go do YACHT-POOL faksem na numer
+48 22 398 60 69, lub emailem na adres info@yacht-pool.pl.
Nazwisko: Wiecej informacji: +48 884 835 888 lub na www.yacht-pool.pl
Imie: Tel. kom:
Ulica: E-mail:
Kod:____ Miejscowosc: Czy jacht jest w leasingu? O tek O nie
Rok ur.: Zawod: Nazwa leasingodawcy:
DANE JACHTU:
Producent / stocznia: Wymiary (dt / szer / zat):
Typ: Rok budowy: Materiat:
Powierchnia zagli (m2): Rodzaj ozaglowania:
DANE SILNIKA:
Markai typ: Silnik zaburtowy (gtéwny): Liczba Moc
Paliwo: [ benzyna O diesel Silnik dodatkowy: Liczba Moc
Silnik stacjonarny: Liczba Liczba przyczep:
OBSZAR ZEGLUGI, MIEJSCE POSTOJU, UZYTKOWANIE:
Obszar zeglugi: Miejsce postoju:
Uzytkowanie komercyjne: n tak Ze skipperem: n tak n nie
SUMA UBEZPIECZENIA:
Wartosc jachtu: Wartosc przyczepy: EUR
ZVAT? O ta O nie Mienie osobiste: EUR
taczna suma ubezpieczenia: EUR
UBEZPIECZENIE OC:
Suma gwarancyjna dla szkéd osobowych i majatkowych: n 1,5 min n 2,5min n 6 min inna: EUR
DOTYCHCZASOWY UBEZPIECZYCIEL: Czy jednostka byta ubezpieczana: n tak n nie
Kto ubezpieczat jednostke: Czy ubezpieczyciel anulowat umowe: n tak n nie

SZKODOWOSC:

Szkody z OC w ostatnich 3 latach: n tak

Szkody z casco w ostatnich 3 latach: I:I tak

wartosc

wartosc

YACHT-POOL POLSKA | Obere Bahnhofstr. 14 | D - 85604 Zorneding | M: 0048 88 48 35 888 | info@yacht-pool.pl
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PORADNIK CZARTEROWY MORZE

Czarterowa majowka. Dokad wyruszyc
W rejs na przetomie kwietnia i maja

ystarczy wzig¢ dwa lub trzy dni
\ }s / urlopu, by mie¢ dziewig¢ dni
wolnego na przetomie kwietnia
i maja — szkoda byltoby nie wykorzysta¢ takiej
okazji na zorganizowanie tygodniowego rej-
su. Dokad warto si¢ wybra¢? Jakie polacze-
nia oferujg linie lotnicze? Jakich cen mozemy
si¢ spodziewa¢ w tym terminie w firmach
czarterowych? Chcac to sprawdzi¢, postano-
wilismy skorzysta¢ z popularnych wyszu-
kiwarek potaczen lotniczych oraz z witryny
warszawskiej agencji Punt, ktora na www.
punt.pl udostepnita odswiezong i wzbogaco-
na wyszukiwarke jachtow. Wystarczy wybraé
kierunek i datg, a pozniej zawezi¢ poszukiwa-
nia, zaznaczajac migdzy innymi port lub oko-
licg z kilkoma przystaniami, dtugos¢ jachtu,
rocznik oraz liczbg kabin i osob, ktore beda
tworzy¢ nasza zatoge. Filtry pozwalaja zawe-
zi¢ poszukiwania nawet do jachtow z jedna
lub dwoma pletwami sterowymi, do jedno-
stek posiadajacych panele fotowoltaiczne lub
wyposazonych w poktadowy grill. Cenng po-
moc stanowia tez autentyczne opinie klientow
na temat konkretnego armatora (z podaniem
bazy i terminu odbytego rejsu). Oto kilka re-
gionow, ktore naszym zdaniem warto wzigé
pod uwagg, planujac czarterowa majowke.

Wyspy Liparyjskie

Morze Tyrrenskie i archipelag siedemnastu
wysp pochodzenia wulkanicznego lezacych
na poétnoc od Sycylii, to coraz popularniej-
szy kierunek wsrdd polskich zeglarzy. Bez-
posrednie loty do Katanii beda realizowane
z Warszawy w soboty od kwietnia. Jachty
mozemy czarterowa¢ z dwoch baz: Marina
di Portorosa i Capo d’Orlando. W obu nie
brakuje propozycji na tygodniowg majowke.
W wyszukiwarce znajdziecie na przyklad
modele Dufour 360 GL (1340 euro, sze$¢ koi),
Oceanis 35.1 (1850 euro, osiem koi), Elan 40
Impression (2120 euro, sze$¢ koi), a z wigk-
szych jachtow Dufour 512 GL (2650 euro, 10
koi), czy Lagoon 40 (2950 euro, 12 koi).

Na Wyspach Liparyjskich zobaczycie wul-
kan Stromboli, wyspe Lipari oferujaca wspa-
niate widoki oraz urokliwe zautki miasta
Lipari, glownej miejscowosci archipelagu.
Na sasiedniej wyspie Vulcano czekajg zrodta
termalne, a na wyspie Panarea — pigkne plaze,
ekskluzywne sklepy i doskonate restauracje.
Na Filicudi, znanej z urokliwych plaz, krysz-
talowo czystych wod i malowniczych zato-
czek, warto zobaczy¢ filar skalny La Canna,
czyli maczugg wyrastajaca z wody na wyso-
kos¢ 71 metrow.

www.wiatr.pl

Zatoki w archipelagu La Maddalena (Sardynia) zachwycajg rzezbg nagich skat.

Sardynia i Korsyka

Jeden z najciekawszych regionow Morza
Srodziemnego. Potnocne wybrzeza wioskiej
Sardynii (z parkiem narodowym La Madda-
lena) i potudniowe brzegi francuskiej Korsyki
(z niezwyktym portem Bonifacio) zachwycaja
wszystkich odkrywajacych te miejsca. Woda
szmaragdowa. Powietrze ciepte i wilgotne.
Skaty rdzawe. Do tego sporo wysp, wyse-
pek, zatok i kotwicowisk. Stowem — $wietna

Bezludna wyspa Lavezzi w poblizu Korsyki. Tu zaczyna sie Francja.

Fot. Matylda Sobolewska

alternatywa dla utartych szlakéw Adriatyku.
Na dodatek cale Szmaragdowe Wybrzeze,
a szczegolnie Zatoka Aranci lezaca w poblizu
miasta Olbia, to najwazniejsze zerowiska del-
finow w tej czesci Morza Srodziemnego. Te
niezwykle morskie ssaki, przyjazne i ciekaw-
skie, zeglarze spotykaja tu bardzo czgsto.

Do miasta Olbia mozemy polecie¢ z Berlina
liniami EasyJet (wylot i powrdt w sobote lub
niedzielg). Jachtow na majowke jest mnostwo.
W wyszukiwarce agencji Punt znalezlismy P>

Fot. Matylda Sobolewska
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Poros (Wyspy Saronskie). Nad portem géruje wieza zegarowa. Z prawej ciesnina prowadzaca w kierunku Hydry.

cickawe egzemplarze od 1400 euro za ty-
dzien — jest na przyktad popularna Bavaria 37
z siedmioma kojami. Lodzie dostgpne sg
w Marina di Olbia (zaledwie dwa kilometry
od lotniska), w Marina dell’Isola (pigknie po-
lozona turystyczna osada na pétnoc od mia-
sta), w pobliskiej przystani Punta Asfodeli
oraz w dwoch sasiadujacych ze sobg portach
Zatoki Cugnana: mniejsza to Cala dei Sardi,
a wigksza — Marina di Portisco. Jest jeszcze
Marina di Cannigione, ktora znajduje si¢ naj-
dalej od lotniska (30 km na pdtnoc), ale za to
najblizej archipelagu La Maddalena. Najdroz-
szy jacht, jaki znalezli$my w tym terminie, to
katamaran Lagoon 52 dla 13 0sob, wyceniony
na 9700 euro za tydzien.

Morze Jonskie

Urocze kotwicowiska. Nagie gory. Mia-
steczka ukryte w glebokich zatokach. Porty
zatopione w stoncu. Skaty, groty, kamieniste
plaze i krystalicznie czysta woda. Wyspy
Morza Jonskiego to by¢ moze najpigkniejszy
grecki archipelag. Z pewnoscig tworza naj-
bardziej kameralny i najbezpieczniejszy $rod-
ziemnomorski region zeglarski na potudnie
od Chorwacji. Czarterowy biznes migdzy wy-
spami Korfu i Zakintos kwitnie. Cho¢ infra-
struktura jest uboga, a na szlaku sa tylko dwie
mariny z prawdziwego zdarzenia (Guovia
i Lefkada) — w sezonie okoliczne przystanie
pekaja w szwach. Moze wigc warto sprobo-
waé Morza Jonskiego w majowke?

Bezposrednie polaczenia lotnicze na ma-
jowke dostepne sa z Berlina. Z Warszawy
bezposrednie potaczenia na Korfu (w soboty)
beda realizowane dopiero od 22 czerwca i tyl-
ko do konca wrzesnia. Z Krakowa —od czerw-

WIATR

ca do konca wrze$nia. Natomiast z Poznania —
od czerwca do potowy wrzesnia. Najwigksza
baza czarterowg jest Marina Gouvia (10 km
od lotniska). Kilkunastoletni jacht typu Ba-
varia 37 mozna wynaja¢ na majowke za 970
euro. Nowsze jednostki dla sze$ciu lub o$miu
0s6b (Sun Odyssey 349, Dufour 350 GL) kosz-
tuja od 1220 euro do 1410 euro. ZwrociliSmy
uwagg, ze na Korfu w dobrych cenach dostep-
ne sa duze jachty z rocznikow 2018 — 2020.
Na przyktad model Oceanis 48, ktoéry ma az
pig¢ kabin, trzy toalety i 12 koi, wyceniono na
1950 euro za tydzien.

Zatoka Saronska i Cyklady

Majowka w Atenach? Duzy wybér potaczen
lotniczych w soboty (réwniez na majowke)
znajdziecie na kilku polskich lotniskach oraz
w Berlinie. Jakie jachty oferuje nam nasza
wyszukiwarka? Najtansze egzemplarze zna-
lezlismy w Marinie Kalympaki (Sun Odyssey
36i z rocznika 2008 z o$mioma kojami) oraz

Wyspa Ischia u wrdt Zatoki Neapolitariskiej (zachodnie wybrzeze Wtoch).

w Marinie Alimos (Sun Odyssey 35 z 2003
roku z szescioma kojami). Jachty tej klasy i tej
wielkosci wyceniane sg na majowke na 1590
euro. Co ciekawe, mlodsze jednostki mozna
znalez¢ w podobnych lub nieznacznie wyz-
szych cenach. Z nowszych jachtow (rocznik
2022) mozna wybrac na przyktad model Sun
Odyssey 410 z o$mioma kojami — 2300 euro.
Jesli cheielibyscie sie rzuci¢ na Cyklady (cho¢
raczej tylko na najblizsze wyspy — zaktadamy
bowiem planowanie tygodniowych rejsow
majowkowych), wowczas warto szukac jach-
tow w Lavrion. Ceny i modele sg tu podobne.

Dodekanez

Grecki archipelag lezacy na Morzu Egej-
skim skupia gorzyste wyspy o cieptym
i stonecznym klimacie: juz w maju $rednia
temperatura w dzien wynosi 22 stopnie Cel-
sjusza, a $rednia w nocy — 18 stopni. Pola-
czen lotniczych z Polski (zwykle z przesiad-
ka) mozemy szuka¢ na Rodos oraz na Kos
— na obu tych wyspach znajduja si¢ bazy
czarterowe. Loty bezposrednie na Rodos
mozna upolowaé u przewoznikow startuja-
cych z Berlina. Warto tez $ledzi¢ oferty biur
turystycznych specjalizujacych si¢ w sprze-
dazy wycieczek i lotow czarterowych (na
przyktad TUI). Na Rodos sa dwie mariny:
Mandraki i Marina Rodos. Pierwsza lezy
15 km od lotniska, druga — dwa kilometry
dalej. W agencji Punt dowiedzielismy sig, ze
zdecydowanie wigcej jachtow czarterowych
znajdziecie na wyspie Kos, gdzie dziala
nowoczesna i bardzo dobrze wyposazona
Marina Kos lezaca 24 km od lotniska (ucho-
dzi za najlepsza przystan jachtowa w catym
archipelagu).

Na majowy rejs czarterowy z Mariny Kos
polecamy jacht Sun Odyssey 389 z 2019 roku
z o$mioma kojami — t¢ jednostke wyceniono
na 1470 euro. Nieco wigkszy i zaledwie rocz-
ny jacht Oceanis 40.1, rowniez dysponujacy
o$mioma kojami, kosztuje na majowkowy
tydzien 1790 euro. Jesli kto$ postanowi za-
szale¢, moze zmontowa¢ 12-osobowa zalogg
i wybra¢ katamaran Lagoon 50 — za takie
cudo trzeba zaptaci¢ 8330 euro.

Fot. Matylda Sobolewska (2)
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Zatoka Neapolitanska

Bardzo cickawa alternatywa dla najpopular-
niejszych kierunkéw (pomyst nie tylko na ma-
jowke). Od potnocnego wschodu Zatoke Ne-
apolitanska ostania masyw Wezuwiusza. Od
potudnia — Pétwysep Sorrentynski oraz wyspa
Capri stynaca z picknych krajobrazow i skali-
stych formacji. Natomiast od p6inocnego za-
chodu — fancuch wysp, z ktérych najwigksza
to Ischia, znana z goracych zrodet termalnych,
pigknych plaz i urokliwych miasteczek.

Bezposrednie loty do Neapolu w terminie
majowkowym oferuje Easylet, przewoznik
operujacy z Berlina. Z kolei z Krakowa po-
lecimy liniami Ryanair (w soboty). Jachty
czarterowe czekaja w portach Castellam-
mare di Stabia oraz Marina di Stabia (34 km
od lotniska), Pozzuoli (21 km) oraz w Mari-
nie d>Arechi w Salerno lezacym po drugie;j
stronie Potwyspu Sorrentynskiego (67 km).
Jacht typu Oceanis 38 z 2016 roku, dysponu-
jacy siedmioma kojami, wyceniono na 1920
euro. Nowy Dufour 390 GL (rocznik 2022),
nowoczesna jednostka z siedmioma kojami,
kosztuje w majowkowym terminie 2400
euro. Z kolei ubiegtoroczny egzemplarz mo-
delu Oceanis 46.1 to wydatek 2816 euro.

Chorwacja

Zaleta Chorwacji jest to, ze mozemy si¢
do niej uda¢ samochodem. Co wigcej, jesli
zdecydujecie si¢ na samolot, wybor lotow
bedzie w tym sezonie bardzo duzy, takze na
majowke —bezposrednie potaczenia do Zada-
ru, Dubrownika i Splitu znajdziecie na kilku
polskich lotniskach.

W Chorwacji mamy bardzo duzy wybor
jachtow. Z pewnoscig upolujecie co$ atrak-
cyjnego nawet wtedy, gdy na wyjazd zdecy-
dujecie si¢ niemal w ostatniej chwili — nawet

www.wiatr.pl

kilka dni przed rejsem. Ceny takze sg w tym
terminie do$¢ atrakcyjne. Na przyktad Dufour
360 GL z rocznika 2019, jacht z trzema ka-
binami i kojami dla o$miu 0sob, kosztuje na
majowke 1030 euro. Wigkszy Dufour 460 GL
z tego samego rocznika, dysponujacy miej-
scami dla 10-osobowej zatogi, zostal wyce-
niony na 1440 euro.

Baleary

Na hiszpanskich Balearach, lezacych 175
mil od Barcelony, gtéwne bazy czarterowe
znajduja si¢ na Majorce, najwickszej wyspie
archipelagu. Cztery z nich ulokowano po sa-
siedzku w obszernym porcie stolicy Palma,
okoto 10 km od lotniska. To przystanie La
Lonja Marina, Real Club Nautico de Pal-

W Trogirze nie czesto mozna stangé burtg przy kei tuz obok starego miasta.

ma, Marina Naviera Balear i Marina Palma
Cuarantena. Piata baza znajduje si¢ na po-
tudniowo-wschodnim krancu wyspy: w Por-
tocolom. Do tej mariny trzeba z lotniska po-
kona¢ 59 km. Bezposrednie loty z Berlina,
Warszawy i Krakowa.

Na Majorce czartery jachtow sg drozsze od
tych, ktore mozemy znalezé w pozostatych
opisywanych regionach. Jedna z najtanszych
opcji to Oceanis 41.1 (rocznik 2019) z o$mio-
ma kojami za 3020 euro. Katamaran Bali 4.1
z tego samego rocznika, oferujacy 10 koi, wy-
ceniono na 3600 euro.

Chwytajcie tegoroczng majowke na czar-
terowy rejs, bo kolejnej wiosny uktad dni nie
bedzie juz tak bardzo atrakcyjny. Cho¢ tez
nie najgorszy — 1 maja 2025 roku przypada
w czwartek, a 3 maja w sobote. |

Fot. Matylda Sobolewska
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Przystanek Grenlandia. Do najdtuzszego
fiordu swiata na najwiekszej wyspie

,Wild Thyme” u wybrzezy osady Ittoggortoormiit.

gloroczny sezon spedzil w rejsie na

Grenlandig, dokad wyruszyl z macie-
rzystej mariny JK AZS Szczecin. Ekspedy-
cje, w ktorej uczestniczyly tacznie 24 osoby,
podzielono na pie¢ etapow. Przez niespeina
trzy miesiace (88 dni) zeglarze przeplyneli
4300 mil morskich, docierajac do Scoresby
Sund (Kangertittivaq), najdtuzszego fiordu
$wiata liczacego az 350 km. Jest on zarazem
jednym z najglebszych — w niektorych miej-
scach mamy tam pod kilem prawie 1,5 km
glebokosci. ,,Wild Thyme” to 16dz typu Be-
neteau Oceanis 351 z 1995 roku. Swym rej-
sem szczecinscy zeglarze trochg odczarowali
lody Grenlandii i koto podbiegunowe, poka-
zujac, ze mozna tam bezpiecznie zeglowac
nieduzym laminatowym jachtem, docierajac
powyzej rownoleznika 71 stopnia szerokos$ci
geograficznej potnocnej. Relacje z wyprawy
przygotowal Piotr Maras, organizator rejsu
i armator ,,Wild Thyme”.

J acht ,,Wild Thyme” (,,Tymianek”) ubie-

Zatoga mija koto podbiegunowe.

Pogoda w trakcie rejsu na pétnoc byta iscie wakacyjna.

sesesk

Scoresby Sund lezy na wschodnim brzegu
Grenlandii. Na map¢ po raz pierwszy naniost
go angielski odkrywca William Scoresby
w 1822 roku. Rozbudowany system licznych
odgalgzien, bazaltowe wzniesienia i klify,
atakze flora i fauna, zachwycaja podréznikow
docierajacych w te odlegle i bezludne strony.
Jedyna stala osadg w regionie, liczaca okoto

350 mieszkancow, zamknieta w lodach przez
wicksza czg$¢ roku, jest Ittoqqortoormiit —
miasteczko lezgce w poblizu wejscia do fiordu.

Planowanie wyprawy rozpoczatem na po-
czatku 2023 roku. Wykorzystatlem doswiad-
czenia z wezesniejszego rejsu, podczas kto-
rego dotarlismy do Wysp Owczych — polowa
drogi na Grenlandi¢ byta wiec rozpoznana.
Tras¢ podzielilismy na pi¢¢ odcinkéw, z po-
$rednimi przystankami w norweskim Stavan-
ger oraz w Reykjaviku na Islandii. To najlep-
sze miejsca na wymiany zaltog, bo do obu tych
miast mozna dotrze¢ samolotem, a ceny bile-
tow sa znosne. Ze Szczecina wyplyneliSmy
24 czerwca. Odcinki Stavanger — Reykjavik
— Stavanger prowadzili Artur Burdziej i Hen-
ryk Katuza. Na Islandii jacht zacumowat 19
lipca. Post6j trwatl tam ponad dwa tygodnie —
»Tymianek” byl w tym czasie hotelem na wo-
dzie, wigc cztonkowie zalog oraz ich rodziny
mogli poznawac uroki tej niezwyklej wyspy.

W rejs ku Grenlandii wyruszylismy w skia-
dzie Marcin Raubo, Rafal Kaczmarek, Domi-
nik Fidorowicz i ja. Po odprawie celnej oddali-
$my cumy 4 sierpnia. Ten odcinek zeglugi byt
zaskakujacy — cho¢ prognozy byly obiecujace,
cztery doby posuwaliSmy si¢ glownie na silni-
ku — na gladkiej wodzie i w pelnym stoncu. Po
trzech dniach przekroczyliSmy koto podbiegu-
nowe potnocne (66°34’N). Co cickawe, dopie-
ro w tym miejscu skonczyt si¢ zasieg telefonii
komorkowej. Zgodne z aktualnymi mapami lo-
dowymi, 70 mil przed Grenlandia pojawita si¢
pierwsza gora lodowa. Pozniej zegluga obejmo-
wata kluczenie w polach lodowych — mijalismy
wylegujace si¢ foki, ptawiace si¢ wieloryby,
a takze delfiny i orki. Niekiedy rozpychalismy
unoszace si¢ kry przy pomocy bosaka. Ze
wzgledu na zapowiadany silny pétnocny wiatr,
skierowaliSmy si¢ do dzikiego Roeamr Fjord,
gdzie po raz pierwszy zeszliSmy na grenlandz-
ki lad. Tu musieliSmy przeczeka¢ niekorzystne
warunki, przy ktorych wejscie do Scoresby
Sund bytoby trudne i niebezpieczne ze wzglgdu
na wypychane wiatrem gory lodowe i kre.

Gdy wiatr ostabt, ruszyliSmy w kierun-
ku brzegébw osady Ittogqqortoormiit, jed-
nej z najbardziej niedostgpnych na wyspie.
Nazwa miejscowosci oznacza ,,miejsce
z wielkimi domami”. Sg pomalowane w ja-
skrawe kolory, wigc pigknie si¢ wyrdzniaja
na tle granitowych wzgorz i biekitu morza
przerywanego jaskrawa bielg gor lodowych.
W miejscowosci jest dobrze zaopatrzony
sklep oraz stacja paliw, co pozwolito nam
uzupetni¢ prowiant i konczacy si¢ zapas
paliwa. Cho¢ mieli$my facznie 200 litrow
ropy, bezwietrzna pogoda i dluga Zegluga
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Scoresby Sund. Najdtuzszy fiord $wiata ma okoto 350 km dtugosci.

na silniku zmusita nas w ostatnich dniach
do oszczgdzania i rezygnacji z ogrzewania.
Tankowanie paliwa byto do$¢ ktopotliwe, bo
trzeba bylo przewozi¢ kanistry pontonem.
Z woda nie bylo lepiej — nalezalo poptynaé
pod wodospad. W okolicy nie ma zadnej
infrastruktury portowej, we wszystkich za-
katkach postéj mozliwy jest wylacznie na
kotwicy.

Przed wyruszeniem w glab fiordu pobrali-
$my z miejscowego biura turystycznego bron
palng w kalibrze 7,62 mm do odstraszania
lub obrony przed niedzwiedziami polarny-
mi. Co ciekawe, nie trzeba tu mie¢ zadnych
uprawnien do noszenia i postugiwania si¢
bronig. W sklepie mozna nawet kupic karabin
mysliwski — bron lezy na pétce migdzy mro-
zonkami a frytkami, jak zwykle narzedzia do
codziennego uzytku. Najtanszy karabin moz-
na naby¢ za 3600 zt i nie s do tego potrzebne
jakiekolwiek pozwolenia.

Po dwudniowym pobycie w Ittoqqortoor-
miit poderwali$my kotwicg. Kolejnym przy-
stankiem byla Zatoka Wikingow (Viking
Bukt) na zachodnim brzegu fiordu, gdzie
znajduje si¢ masywny lodowiec cielacy si¢ du-
zymi gorami. W $rodkowej czgsci fiordu do-
tarlismy do Wysp Niedzwiedzich (Bjorneoer),
granitowego, strzelistego, niezamieszkanego
archipelagu. Tu zakonczyliSmy nasza wspi-
naczke na potnoc, osiagajac 71,04 stopnia sze-
rokosci geograficznej potnocnej. Zaliczywszy
wedrowki po wyspach, rozpoczelismy odwrot
w kierunku Ittogqortoormiit. W trakcie po-
bytu w Scoresby Sund wykonalismy jeszcze
jedno dodatkowe zadanie — pobralismy probki
z matych zbiornikow stodkiej wody, postuza
one do badan, ktore prowadzi doktor Lukasz
Stugocki ze szczecinskiego uniwersytetu.

Pogode na Grenlandii mieliSmy minionego
lata bardzo sprzyjajaca. W dzien, gdy swie-
cilo stonce, byto tak ciepto, ze moglismy si¢
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Kolorowe domy w Ittogqortoormiit.

rozebra¢ do koszulek z krotkimi rekawami.
W nocy temperatura spadata do pigciu lub do
trzech stopni Celsjusza. Temperatura wody
(stonej) wynosita -3,5 stopnia.

Po zakonczeniu zeglugi w fiordzie i opusz-
czeniu Ittoqqortoormiit, kierowalismy si¢
dalej na potudniowy zachdd, by 20 sierp-
nia stanag¢ przy potnocnym brzegu Islandii,
a dzien pozniej w Reykjaviku. Grenlandzki
odcinek rejsu liczyt 1136 mil. Oczywiscie na
szlaku spotykalismy inne polskie jachty. Na
Islandii stat ,,Magnus Zaremba” Eugeniusza
Moczydtowskiego, ktory wyruszal na szlak
Przejscia Pélnocno-Zachodniego. Migdzy Is-
landig a Grenlandia mingli$my jacht ,,Brego”,
a w samym Scoresby Sund ,,Patagoni¢”. Do
Szczecina ,,Tymianek™ powrdcit 19 wrzesnia.
Juz dzi§ mys$limy o nastgpnych sezonach, by¢
moze w kolejnym dtuzszym rejsie obierzemy
kurs na Spitsbergen.

Piotr Maras
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Jacht ,,Dione” na zimowisku w holenderskiej marinie.

Przymrozito. Czas na skuwanie lodu.

Zima na jachcie. Dziewiec¢ sposobdow
na przetrwanie i umilenie sobie zycia

Kalosze — sprzet obowigzkowy.

oczatek lata 2023 roku. Na poktadzie
P naszej ,,Dione” wyruszamy z Gdyni

w rejs marzen. Przed zimg chcemy
dopltyna¢ w rejon Wysp Kanaryjskich, ale
Neptun $mieje si¢ z naszych planoéw. Jeszcze
przed opuszczeniem Baltyku dopada nas awa-
ria wagi cigzkiej — w Kanale Kilofiskim traci-
my silnik. Zdobycie nowego i montaz zajmuja
nam prawie dwa miesigce (t¢ histori¢ opisali-
$my w poprzednim wydaniu ,Wiatru”). Za-
nim na Morzu Pétnocnym i Biskajach na do-
bre zagoszcza jesienne sztormy, docieramy na
potudnie Holandii. Dalej bezpiecznie ptynaé
si¢ nie da, wiec postanawiamy zosta¢ tu na
Zime.

Uwazaj na swoje mysli

Przed nami zima na matej i kiepsko zaizolo-
wanej todce. W kraju, w ktérym pada prawie
bez przerwy, a wiatry mocno obnizajg odczu-
walng temperature (nawet o pigc stopni Cel-
sjusza). Ziscit si¢ wige czarny scenariusz, kto-
rego chcielismy unikna¢. Czy spegdzenie zimy
w takich warunkach w ogoéle jest mozliwe?

Parafrazujac stowa chinskiego filozofa Lao
Tzu, mozna powiedzie¢: ,,Uwazaj na swoje
mysli, bo stajg si¢ rzeczywistoscia”. Uwa-
zamy zatem. Stowo ,,problem”, zamieniamy
na ,wyzwanie” i znajdujemy rozwiazania —
chcemy, by zima na ,,Dionce” nie byla kwe-
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Dobra kawa rozgrzewa i umila poranki.

stia przezycia, ale raczej nowego ciekawego
doswiadczenia. Nasze dziewigé sposobéw na
zime¢ podzielilismy na trzy kategorie: prze-
trwanie, komfort i rado$¢ — wiasnie w tej ko-
lejnosci wam o nich opowiemy.

Po pierwsze: przetrwanie

Sposob numer jeden z kategorii ,,przetrwa-
nie” to znalezienie na zim¢ odpowiedniej
mariny. Nie w kazdym porcie jachtowym
pozwalaja mieszka¢ na tddce w tym okre-
sie roku. Nie wszedzie dziata niezbedne za-
plecze (prysznice, toalety, pralka, internet).
Pod uwagg trzeba wzia¢ koszty cumowania,
mozliwos¢ zrobienia zakupow i uzupetnienia
paliwa oraz gazu. Miejsce cumowania powin-
no by¢ tez wystarczajgco ostonigte. Akurat
Holandia lezy w geograficznym ,,przecia-
gu”. Sztormy przechodza tu z zadziwiajaca
regularnoscia. Musielismy wiec znalez¢ ma-
ring, ktora zapewnia wszystko to, czego nam
potrzeba.

Jak jest zima, to musi byé zimno

Kolejny punkt z kategorii ,,przetrwanie” to
dobre ogrzewanie. Nasza ,,Dionka” nie jest
przystosowana do tego, by na niej zimowac,
wiec skuteczne ogrzanie wnetrza bylo dla
nas sporym wyzwaniem. LiczyliSmy si¢ ze

znacznymi stratami energetycznymi, a wigc
z wyzszymi rachunkami. Na szczgscie na na-
sza korzys$¢ dziatajg niewielkie gabaryty todki
— malg przestrzen fatwiej ogrza¢. Okazalo sig,
ze utrzymanie komfortowych 16, 17 stopni
Celsjusza nie stanowi zadnego problemu.

Ogrzewanie warto mie¢ zdublowane. Na
,Dionce” korzystamy z ogrzewania gazowe-
go — to rozwigzanie zywcem przeniesiono
z kampera. Sprawdza si¢ dobrze, dziata cicho
i wydajnie. Poza tym uzywamy popularnej
farelki, $wietnej do ogrzewania miejscowego
i jako rozwiazanie awaryjne. Gdyby$smy mo-
gli wybiera¢, pewnie zaglosowaliby$my za
ogrzewaniem dieslowskim (fatwiejszy trans-
port paliwa) lub jachtowym kominkiem. Jed-
nak musieliby$Smy w tym celu przeprowadzi¢
natddce mata rewolucje. A kazdy zeglarz wie,
ze gdy lista napraw nie ma konca, grzechem
jest rezygnacja z rozwiazan, ktore dziataja
dobrze.

Najwiekszy problem

Jednak glownym wyzwaniem podczas zi-
mowania na jachcie wcale nie jest ogrzanie
16dki. Wiodacym tematem podczas zeglar-
skich spotkan przy piwie zwykle jest konden-
sacja, a wigc zbierajaca si¢ wewnatrz wilgoc.
Roéznica temperatur robi swoje. Dobra izolacja
moze oczywiscie pomdc, tak samo jak ogrze-
wanie, ktore odprowadza wilgo¢ na zewnatrz.
My niestety nie mamy ani jednego, ani dru-
giego. Niektorzy twierdza, ze wystarczy
czgsto wietrzy¢ wnetrze. Inne zatogi w celu
zmniejszenia kondensacji utrzymuja na todce
niskie temperatury. Jednak dla nas najlep-
szym rozwigzaniem okazalo si¢ zastosowanie
osuszacza powietrza — byl to nasz pierwszy
zakup po podjeciu decyzji o pozostaniu tu na
zimg. W dodatku zakup bardzo udany. Jedna
wskazowka: trzeba zainwestowac w osuszacz
do pomieszczenia o powierzchni dwa lub
trzy razy wigkszej niz powierzchnia wnetrza
jachtu.
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Zacumuj jak tubylcy

Przechodzimy do kategorii ,.komfort”. Na-
sza czwarta podpowiedz brzmi: ,,Zacumuj
z glowg”. Nie chodzi tu tylko o ustawienie
todzi dziobem do zachodnich sztormoéw (aby
deszcz i $nieg nie wpadaty prosto do mieszka-
nia), ale rowniez o podpatrzenie, jak cumuja
miejscowi. Kazdy akwen ma swoja specyfi-
ke, nie inaczej jest na wewngtrznych wodach
Holandii. Charakterystyczna rzecza jest tu
cumowanie do tancuchéow oraz dublowanie
wszystkich cum. Oba rozwigzania zapewniaja
dodatkowa amortyzacje przy silnym wietrze
(mamy wigkszy komfort pod poktadem). Po-
nadto pozwalajg zostawi¢ cumom wiecej luzu
— to kluczowe na tych wodach (teoretycznie
bez ptywow), gdyz poziom moze si¢ zmieni¢
o ponad metr w ciagu kilku godzin. ,,Dion-
ka” stangta wigc az na dziewigciu cumach,
w tym na dwoch tancuchach. Mozemy spaé
spokojnie.

Sztuka adaptacji

Zanim do naszej holenderskiej mariny zawi-
ta wiosna, minie kilka miesigcy. W tym cza-
sie czeka nas zwyczajne codzienne zycie. Co
robi¢, by byto komfortowe? Oto piaty sposob
na zimg: zadbaj o dobre o$wietlenie. Banalne?
Gdy na zewnatrz stonca, jak na lekarstwo, jed-
na lub dwie sprytne lampki naprawde zwigk-
szaja komfort podczas codziennych zajec.

Sztuka adaptacji ma zastosowanie do catego
zimowego zycia. A wigc kolejna podpowiedz:

wypracyj codzienng rutyng dostosowana do
sytuacji, w ktorej si¢ znalaztes. W naszym
przypadku oznacza to na przyktad regularne
treningi (w plenerze lub na sitowni), korzy-
stanie ze stonecznych godzin na zewnatrz
(kiedy tylko nadarza si¢ okazja), a takze stale
utrzymywanie porzadku na jachcie. Na tak
ograniczonej przestrzeni wszystko musi leze¢
na swoim miejscu. Inaczej moze si¢ okazac,
ze nie mozna usig$¢ do pracy, bo nie ma gdzie
postawic laptopa. Nie ktocimy si¢ tez z pogo-
da. Pada, to pada, trzeba tylko zaopatrzy¢ si¢
w odpowiednie ciuszki, zeby deszcz nie prze-
szkadzal w wyprawie po zakupy lub do sauny.
Dla porzadku wspomnimy tylko, ze niezalez-
nie od pogody naszym $rodkiem transportu
jest rower — jestesmy przeciez w Holandii.

Male przyjemnosci na wage ztota

Sir Francis Chichester, pierwszy czto-
wiek, ktory samotnie optynatl $wiat, zapy-
tany o to, kiedy byt w najgorszym nastroju,
podobno odpowiedziat: ,,Gdy skonczyt si¢
gin”. Niekoniecznie namawiamy do spozy-
wania nadmiernej ilo$ci trunkow, jednak sto-
wa te dobitnie §wiadcza o tym, jak wazne sa
mate przyjemnosci — oto siddmy sposob na
przetrwanie zimy (pierwszy w kategorii ,,ra-
dosé”). Prosty przyktad: Swiety Mikotaj przy-
niodst nam na ,,Dionke” niewielki ekspres do
kawy. Wspaniale pachnie jachtowe Zycie, kie-
dy wstajesz rano, wciskasz guzik, a filizanka
napetlnia si¢ aromatyczna kawa. Mala rzecz,
a wielka frajda.

Cumowanie do taricuchdw oraz dublowanie wszystkich cum (dodatkowa amortyzacja przy silnym wietrze).

www.wiatr.pl

Dobrze jest tesknié

Nasze dionkowe zeglowanie zawsze bylo
odrobing leniwe. Nie lubimy gna¢ od portu
do portu, a kiedy jakie$ miejsce si¢ nam po-
doba, potrafimy zosta¢ na dluzej. Tu kryje
sie 6smy sposob na umilenie sobie zycia na
wodzie zimg — wydepcz w nowym miejscu
wiasne $ciezki. Ulubiona knajpka (albo nawet
dwie — bo jedna nad woda, a druga na starym
miescie), sklep z takociami (holenderskie
sery), jakie$ miejsce do spaceréw i przemy-
$len (cisza i natura), czy nawet ulubiony salon
fryzjerski. Dzigki takim $ciezkom obcy port
bedzie obcy tylko przez chwilg, a mysl o wy-
plynigciu na wiosng stanie si¢ stodko-gorzka.
Okaze si¢ bowiem, ze zaczniemy tgskni¢ za
nasza zimowa przystania.

Usmiechnij sie do sasiada

Jest jeszcze ostatni, dziewiaty sposob, aby
ostodzi¢ sobie zimowe jachtowe zycie: poznaj
tubylcow 1 usmiechnij si¢ do sasiadow. Aku-
rat dla nas sprawa jest prosta. Jedyny jacht pod
polska bandera, w dodatku cumujacy w mari-
nie na zime, wywotuje sporo ciekawosci i mo-
rze pytan. Holendrzy to otwarci i pozytywni
ludzie, no i doskonale mowia po angielsku.
A nasze niezbyt udane proby porozumiewa-
nia si¢ w ich rodzimym jgzyku przysparzaja
nam jeszcze wigcej ich sympatii.

Dostajemy wygodne miejsce do cumowa-
nia, rowery do naszej wylacznej dyspozycji,
a na powitanie zawsze styszymy radosne
,Hallo!”. Pomocna dlon pomaga wymieni¢
butlg z gazem, a przed nadchodzacym sztor-
mem (do 11 stopni Beauforta) i wyjatkowo
wysoka woda oraz mrozami, kilka osob pyta,
czy wszystko u nas ok i czy jesteSmy przygo-
towani. Szybko si¢ tez okazuje, ze nie jeste-
$my jedynymi zeglarzami, ktorzy spedzaja
zim¢ na poktadzie. Jest z kim zjes¢ kolacje,
wyj$¢ na piwo i posnu¢ morskie opowiesci.
Nawet w Sylwestra mozna si¢ bawi¢ z sasia-
dami. Czego chcie¢ wigcej?

Kiedy kto$ pyta, co robimy w Holandii,
szczerze odpowiadamy, Ze jestesSmy tu przez
przypadek. Jest to jednak albo szczeSliwy
przypadek, albo, jak powiedziat amerykanski
filozof Deepak Chopra: ,,Nie ma przypadkow.
Istnieje tylko przeznaczenie, ktorego jeszcze
nie pojmujemy”. My juz chyba odrobing za-
czynamy rozumiec.

Tekst i zdjecia:
Ola i Darek Gotunscy, s/y ,,Dione”
youtube.com/SailingDione

WIATR
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MORZE REJSY

Kanat Kilonski. Jak przeptynac¢
najruchliwszg droge wodng Swiata

A

W $luzie Kiel-Holtenau.

esli kto§ wam mowi, ze przejscie Ka-
J natu Kilonskiego to nuda, nie dajcie si¢

nabra¢. Na zeglarzy czekaja ekscytuja-
ce doswiadczenia zwigzane ze $luzowaniem,
zegluga w towarzystwie duzych statkow oraz
malownicze krajobrazy. Co trzeba wiedziec,
aby podrdz kanalem byla bezpiecznym i cie-
kawym przezyciem? Oddajemy w wasze rgce
krotki niezbednik.

Z Baltyku na Morze Péinocne

Kanat Kilonski, oddany do uzytku pod
koniec XIX wieku, skrocit droge z Batty-
ku na Morze Pétnocne az o 450 kilometrow.
Nic dziwnego, Ze jest on najruchliwszym
sztucznym szlakiem zeglugowym na §wiecie.
Przekracza go 30 tysigcy jednostek rocznie
(dla porownania Kanal Panamski 14 000 jed-
nostek, a Kanat Sueski — 22 000). Ze skrotu
korzystaja rowniez zatogi jachtow — co rok
droge przemierza okoto 15 tysiecy jednostek
rekreacyjnych.

Nasza ,,Dionka” ptynelismy Kanatem Ki-
lonskim ze wschodu (z Kiel-Holtenau) na
zachod (do Brunsbiittel) i wlasnie na tym
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W $luzie nalezy cumowac za z6ttymi znakami.

kierunku zbieraliSémy dla was informacje.
Nie ma jednak znaczenia, czy zmierzacie
na Morze Péinocne, czy wracacie na Battyk
— wszystko si¢ odbywa na takich samych
zasadach. Podchodzicie do stref oczekiwa-
nia przed $luzami, czekacie na sygnat po-
zwalajacy na wejscie, cumujecie w §luzie,
zeglujecie kanatem, a nastgpnie wchodzicie
w $luze z drugiej strony. Proste. A teraz
szczegoty.

Wypatruj biatlego swiatta

Podczas przejscia Kanatu Kilonskiego $lu-
zowanie odbywa si¢ dwa razy — raz w Hol-
tenau (dzielnicy Kilonii) i raz w Brunsbiittel.
Przed $luzami (zaréwno wewnatrz kanatu,
jak i przy wejsciach z Battycku i Laby) wy-
znaczone s3 strefy oczekiwania dla jachtow
rekreacyjnych. Mozna tam krazy¢ na silniku,
wypatrujac sygnatu wejscia, lub zacumowac
przy wyznaczonych pomostach. Mapki z za-
znaczonymi strefami oczekiwania sa dostep-
ne w przewodnikach niemieckiej Admini-
stracji Drog Wodnych i Zeglugi WSV (o tych
materiatach wigcej w dalszej czgsei artykutu).

Do komunikacji pomigdzy statkami i ope-
ratorami $luz wykorzystywane sa sygnaty
$wietlne (biale, czerwone i zielone) o rdznej
charakterystyce. Zauwazycie je na masztach
sygnalizacyjnych umieszczonych przy wej-
Sciach do kanahu. Dla nas sprawa jest prosta:
zeglarzy dotyczy tylko jedno $wiatto: przery-
wane biate. Oznacza ono, ze jednostki rekre-
acyjne moga wchodzi¢ do $luzy. Wszystkie
inne sygnaly $wietlne to znak, ze musimy
czekac na swoja kolej. Do koordynacji ruchu
w $luzach uzywana jest rowniez komunika-
cja radiowa, wiec warto prowadzi¢ nastuch.
Dla sluzy w Kiel-Holtenau obowigzuje kanat
12, dla $luzy w Brunsbiittel — 13, a podczas
zeglugi mozna prowadzi¢ nastuch na kanale
trzecim (od Holtenau do Breiholz) lub drugim
(od Breiholz do Brunsbiittel).

W $luzie z innymi jachtami

Pierwszenstwo przejscia przez kanat maja
statki handlowe, dlatego czas oczekiwania dla
jednostek rekreacyjnych moze wynies¢ nawet
pottorej godziny. Jesli na wejscie nie czeka za-
den statek oraz zbierze si¢ wystarczajaca licz-
ba todek, sluzowane sa same jachty. W takiej
sytuacji nie ma sensu zglasza¢ si¢ przez radio,
wystarczy poczeka¢ na odpowiedni sygnat
swietlny. Po wejsciu cumujecie longside, prze-
mieszczajac si¢ jak najdalej w glab sluzy. Waz-
ne, by zaparkowac pomigdzy duzymi zottymi
znakami (pionowe pasy namalowane na $cia-
nach $luzy), oznaczajacymi poczatek i koniec
strefy cumowania. W sezonie letnim, kiedy
Kanat Kilonski przekracza najwiecej jedno-
stek, moze si¢ zdarzy¢, ze nie wszystkie todki
znajda miejsce przy pomoscie. Badzcie wtedy
przygotowani, by zacumowac do innego jach-
tu lub przyja¢ inng t6dke do swojej burty.

Uwaga na sruby statkow

Jesli nie ma innych jachtow oczekujacych
przed kanalem, warto wywota¢ kierownictwo
$Sluzy i zapyta¢ o mozliwo$¢ wejscia. Statki
handlowe cumuja pierwsze i jesli bedzie jesz-
cze miejsce, dostaniecie informacje, ze moz-
na wplywaé. Operator najprawdopodobniej
poprosi was 0 wyminiecie statkow i zacumo-
wanie przed nimi. [ tu wazna sprawa — pamie-
tajcie, ze statki maja w $luzach wlaczone sil-
niki. Trzeba zachowaé bezpieczng odlegtosé
podczas manewrow i wziagé pod uwage prad
wytwarzany przez $ruby. Jachty opuszczaja
$luze jako pierwsze. Operator poprosi o odda-
nie cum, jak tylko wrota zaczng si¢ otwierac¢
— trzeba by¢ w gotowosci.
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Sliskie cumowanie

W $luzach znajdujg si¢ dwa ptywajace po-
mosty (jeden po lewej stronie, drugi po pra-
wej). Potozone sg prawie rowno z powierzch-
nig wody, wigc odbijacze nalezy umiesci¢
bardzo nisko — wptywajac do Sluzy whasciwie
ciggniemy je po wodzie. Cumy i odbijacze
warto przygotowa¢ na obie burty. By¢ moze
bedziecie mogli wybraé¢ miejsce cumowania,
ale moze si¢ tez zdarzy¢, ze wskaze je wam
obstuga. Dla malego jachtu zupelnie wystar-
czg dwie cumy na dziobie i rufie. Ptywajace
pomosty sg caly czas obmywane przez wode,
wiec jest bardzo $lisko — wskazana jest spora
ostroznos$¢ przy schodzeniu na keje.

Statki, promy i mosty

Podrézujac kanatem szybko oswoicie si¢
z towarzystwem statkow, ktore na morzu zwy-
kle wolimy oglada¢ z bezpiecznej odleglosci.
Ze wzgledu na zanurzenie i ograniczona ma-
newrowos¢ takich kolosow, jachty powinny
si¢ trzymaé prawej strony. Nie przesadzajcie
jednak z tg uprzejmoscia, bo na skraju kanatu
jest dos¢ ptytko. Trzeba tez zwracac uwagg na
liczne promy, ktore regularnie kursuja pomie-
dzy brzegami. Ruch jest spory, a widoczno$é
zza zakretow ograniczona. Trzeba wige za-
chowac ostroznos$¢ i pamigtaé, ze prom moze
czasem przej$é tuz obok jachtu.

Zeglujac kanatem przejdziecie pod dzie-
siecioma mostami. Wszystkie majg przeswit
przynajmniej 40 metréw, wigc nie stanowig
przeszkoéd nawigacyjnych. Tuz za miejsco-
woscia Rendsburg (zeglujac w kierunku
Brunsbiittel) jest jednak most, na ktory trze-
ba uwazaé. Hochbriicke Rednsburg to most
kolejowy, pod ktorym kursuje podwieszany
wagonik — przewozi samochody i pieszych.
Warto zwréci¢ uwagg na t¢ niezwykta stulet-
nig konstrukcje, jedna z odmiu ostatnich tego
typu na $wiecie. Ku przestrodze przypomina-
my, ze w 2016 roku z wagonikiem zderzy! si¢
plynacy kanatem statek.

Tolkienowski Hobbiton

Latem, kiedy dzien jest dtugi (jachty nie
moga porusza¢ si¢ kanatem po zmroku), 99
kilometrow Kanatu Kilonskiego mozna poko-
na¢ w jeden dzien. My jednak polecamy po-
dzieli¢ wycieczke na dwa etapy. Nanoc mozna
zacumowac na jeziorze Flemhuder, w prze-
smyku Borgstedt lub w poblizu miejscowosci
Diickerswisch. Mozliwosci jest sporo. Nasz
wybor padl na Rendsburg (ten od mostu z wa-
gonikiem), potozony mniej wiecej w jednej
trzeciej drogi. Jest tam kilka porcikow, w tym
marina miejska. My, skuszeni napisem ,,go-
$cie mile widziani”, zdecydowalismy si¢ na
postoj w jednym z lokalnych jachtklubow —
to Marina Eider potozona w uroczej zatoczce
niedaleko centrum miasta. Postoj i wszystkie
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Wyjscie ze $luzy w Brunsbiittel na tabe.

niezb¢dne wygody za 15 euro na dobe. Gratis
dostajemy sielankowe otoczenie przypomina-
jace tolkienowski Hobbiton, altanke (idealng
na poranng kawe) oraz pogawedke z gospo-
darzami (przesympatyczna ferajna zeglarzy
w dostojnym wieku). Nazwa mariny, ktora
istnieje od ponad 50 lat, nawigzuje do rzeki
Eider i poprzednika Kanatu Kilonskiego —
Kanatu Eider, ktory pierwszy potaczyt Baltyk
i Morze Poinocne. Rowniez dzisiaj mozna si¢
wybrac tg droga — z Kanatu Kilonskiego prze-
chodzi si¢ przez Sluze Gieselau i dalej obiera
kurs na Morze Potnocne. Jesli macie trochg
czasu i ochot¢ na oryginalng krajobrazowa
wycieczke, opcja jest warta rozwazenia.

Formalnosci

Przejécie Kanalem Kilonskim podlega
optacie, ktora dla jachtu o dtugosci catkowite;j
od 10 do 12 metréw wynosi 18 euro. Optaty
mozna dokona¢ tuz przed wejsciem do kanatu
od strony Holtenau (niedaleko strefy oczeki-
wania przy pomoscie Tiessenkai) lub zaraz
po przejsciu Sluzy, przy kei przeznaczonej dla
jachtow oczekujacych na wyjscie z kanatu.
W obu miejscach sg automaty — ptacimy i po-
bieramy bilet. Mata uwaga — jesli wybierzecie
ptatnos¢ przy Tiessenkai, uwazajcie przy cu-
mowaniu. Pilersy pomostu wystaja poza ob-
reb kei i nawet przy dobrym zabezpieczeniu
odbijaczami, tatwo zarysowac todke. Mozna
réwniez zaplaci¢ przez internet. Na stronie
wsv-webshop.de nalezy klikng¢ opcje ,,Trasa
z dwoma $luzami”, poda¢ nazwisko, dtugosé¢
jachtu, kierunek zeglugi i datg. Ptatnos$¢ jest

natychmiastowa, a potwierdzenie i bilet elek-
troniczny przychodzg mailem w kilka minut.

Przydatne informacje

Przy przejsciu Kanahu Kilonskiego przydat-
ne sa przewodniki publikowane przez Admi-
nistracje Drog Wodnych i Zeglugi. Na stronie
wsa-nord-ostsee-kanalwsv.de szukajcie dziatu
,,Publikationen”. W przewodnikach znajdziecie
informacje o godzinach otwarcia szlaku, uzy-
wanych kanatach VHF oraz wyczerpujacy opis
stosowanych sygnalow $wietlnych (pamietaj-
cie, ze dla jednostek rekreacyjnych przerywane
biate oznacza, ze mozna wchodzi¢). W materia-
Tach sg réwniez mapki z zaznaczonymi strefami
oczekiwania oraz informacje dotyczace sposo-
bow platnosei i mozliwosci zatrzymania si¢ na
noc. Jesli macie ochotg obejrze¢ film z przejscia
Kanatu Kilonskiego, zapraszamy na nasz profil
na YouTube (Sailing Dione).

Wiecej niz skrét miedzy morzami

Na sam koniec jeszcze kilka wskazowek
dotyczacych wyijscia z kanatu w strong Morza
Poétnocnego. Tuz przed Sluzami w Brunsbiittel
znajduje si¢ mata marina — warto rozwazy¢
postdj w tym miejscu, aby skoordynowacé $lu-
zowanie z harmonogramem plywow, ktore
czekaja na was po drugiej stronie. W Bruns-
biittel §luzowanie odbywa si¢ bardzo podob-
nie, jak w Holtenau. Jedyng rdznicg jest to,
ze male jednostki, w tym jachty, wchodzg do
mniejszej potudniowe;j §luzy, a duze statki—do
péinocnej. Trzeba tez pamietaé, ze wychodzi-
cie na rzeke Labe, ktora ma swoj wiasny prad,
czasem do$¢ silny. BadZcie wigc przygotowa-
ni na plywy, prady oraz na to, Ze po otwarciu
wrot woda moze by¢ lekko wzburzona. Jesli
wezmiecie pod uwagg te kilka wskazowek, po-
dr6z Kanatem Kilonskim z pewnoscig bedzie
udana. Zyczymy wam, by te 55 mil bylo nie
tylko skrétem pomie¢dzy morzami, ale rOwniez
cieckawym zeglarskim przezyciem.

Tekst i zdjecia:
Ola i Darek Gotunscy, s/y ,,Dione”

WIATR

39



40

MORZE BEZPIECZENSTWO

Cold water survival, czyli jak przetrwac
za burtg jachtu w zimnej wodzie

nnie Van de Wiele, belgijska ze-
A glarka i pisarka, zastyneta senten-

cja méwiaca, ze ,,Sztuka zeglarza
jest nie pozostawia¢ niczego przypadkowi”.
Przewidywanie i reagowanie na rozne sytu-
acje to podstawa bezpieczenstwa. W ramach
przygotowan do rejsow kompletujemy sprzet,
kupujemy specjalistyczna odziez i sprawdza-
my jachty. Idac za stowami Annie, niczego
nie chcemy pozostawi¢ przypadkowi. Od na-
szego ubioru, wiedzy i zachowan zalezy, czy
wyjdziemy cato z r6znych opresji, wérod kto-
rych trudno sobie wyobrazi¢ co$ gorszego, niz
dhugi kontakt z zimng woda.

Tragiczne wydarzenia z 2022 roku wstrza-
snety polskim srodowiskiem Zeglarskim. W lu-
tym, okoto 70 mil na pétnoc od Leby, z jachtu
wypadl jeden z czlonkow zatogi. W wodzie
o temperaturze czterech stopni Celsjusza spe-
dzit péttorej godziny. Cho¢ miat na sobie kom-
binezon wypornosciowy, zatoga szwedzkiego
$miglowca podjela zeglarza w stanie glebokiej
hipotermii. Drugi wypadek, z poczatku kwiet-
nia, wydarzyt sie zaledwie 1,3 mili od glowek
Mariny Gdynia. Przewrocit si¢ jacht regatowy
z czteroosobowa zatoga. Temperatura wody:
od pigciu do szesciu stopni. Przezyt tylko ster-
nik, ktory jako jedyny mial na sobie pianko-
wy kombinezon. W wodzie przebywat okoto
cztery godziny i zostal odnaleziony w drugim
stadium hipotermii.

Lepiej pozosta¢ na pokladzie

Wymiana ciepta pomigedzy naszym cialem
a otoczeniem zachodzi nieprzerwanie. Proce-
sy termoregulacyjne utrzymuja stala tempe-
rature organizmu, przeciwdziatajac skutkom
tej wymiany. Gdy nieuwazny zalogant prze-
chodzacy na poktad po trapie wpada do wody,
cieplo z jego ciata nadal ,,ucieka”, ale juz czte-
ry, pig¢ razy szybciej niz przed chwila — przy
zalozeniu, ze woda ma t¢ samg temperature, co
powietrze. Jezeli nie odizolujemy zaloganta od
czynnika powodujacego nadmierne wychta-
dzanie (czyli nie wyciagniemy go z wody), po
czasie dojdzie do obnizenia temperatury cen-
tralnej zwigzanej z organami wewnetrznymi —
pojawi si¢ hipotermia. Utonigcie i hipotermia
stanowig podstawowe zagrozenia na morzach
zimnych. Niekorzystny wptyw na oddycha-
nie ma juz woda o temperaturze ponizej 25
stopni Celsjusza. Reakcje naszego organizmu
na nagla zmian¢ otoczenia, ktore za chwile
przedstawimy, wystapia w pelni juz przy oko-
fo 15 stopniach. Pamigtajmy, Ze nasz zimowy
Battyk ma temperaturg zaledwie jednego lub
dwoch stopni powyzej zera.
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Temperatura wody jest podstawowym
czynnikiem wplywajacym na utrate ciepta,
ale nie jedynym. Pod uwagg trzeba wzigé
takze temperaturg powietrza, site wiatru, stan
morza, budowe ciala, ubiér oraz zachowanie
poszkodowanego. W zimnej wodzie stosun-
kowo rzadko dochodzi do zgonu z powodu
obnizenia temperatury centralnej. Zwykle
mamy do czynienia z utonigciem podczas
wstepnego kontaktu z woda, jak rowniez

Fot. Bartek Bera

Ratownicy podczas ¢wiczen.

Fot. Bartek Bera

z utonigciem spowodowanym utratg mozli-
wosci poruszania si¢ (poprzez postgpujace
wychtodzenie i hipotermie) i wystawieniem
drog oddechowych na dziatanie wody.

Hipotermia to obnizenie temperatury cen-
tralnej organizmu ponizej 35°C. Spowalnia
ona funkcje zyciowe czlowieka, prowadzac
do catkowitego ich zatrzymania. Po drodze
powoduje rowniez zaburzenia §wiadomosci,
utrudniajac lub uniemozliwiajac wiasciwa
oceng sytuacji. Smieré moze nastepowaé przy
roznych temperaturach centralnych. Jak poda-
ja wytyczne dotyczace resuscytacji, najnizsza
temperatura u poszkodowanego, ktorego uda-
fo sig zresuscytowac i ogrzac, to 11,8°C. Jest to
przypadek skrajny — nie nalezy go traktowac
jako wyznacznika przezywalno$ci. Warto tez
zaznaczy¢, ze kazdy spadek temperatury cen-
tralnej o jeden stopien Celsjusza zmniejsza
zapotrzebowanie organizmu na tlen o sze§¢
do siedmiu procent. Oznacza to, ze jezeli
dojdzie do zatrzymania krazenia juz po wy-
stapieniu hipotermii, narzady (w tym moézg
i serce) chronione sg przed niedotlenieniem,
zwigkszajac szans¢ na powr6t do zdrowia
w przypadku podjecia prawidlowych dziatan
ze strony zatogi. W internecie jest mnostwo
tabel i wykresow, ktore obrazuja czas przezy-
cia w wodzie o danej temperaturze. Nie biorg
one jednak pod uwagg podstawowej kwestii,
czyli utonigcia na skutek utraty kontroli nad
wlasnym cialem. Pamigtajmy, ze na nasze
przetrwanie wplyw ma réwniez wiele innych
czynnikow, ktore w tych wykresach nie sa
uwzgledniane.
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Przygotowanie i sprzet

W chlodnym klimacie stosowny wielo-
warstwowy ubior jest nieodzowny. Chronmy
w szczegolnosci glowe, szyje, pachy, pa-
chwiny, a takze dlonie i stopy. Wazne, by ze-
wnetrzna warstwa ubioru byta wodoszczelna.
Na wierzch zaktadamy pas ratunkowy wypo-
sazony w pas krokowy, starannie sprawdza-
jac dopasowanie wszystkich elementow. Gdy
cztonek zatogi wypada za burte, skipper nie
zwleka z wezwaniem pomocy. Czas na urato-
wanie zycia jest ograniczony — nawet jesli za-
todze uda si¢ podjac poszkodowanego, bedzie
on wymagatl profesjonalnej asysty. Zatogant
za burtag wyposazony w nadajnik MOB-AIS
transmituje swoja pozycjeg, ktora skipper od-
biera na poktadowym urzadzeniu AIS. Pod-
czas ewakuacji z jachtu najwazniejsze jest
zaalarmowanie Morskiego Ratowniczego
Centrum Koordynacyjnego. Jezeli w tej sytu-
acji mamy na sobie pneumatyczng kamizelke
ratunkowa, nalezy ja aktywowac recznie po
wyjs$ciu na poklad i przed opuszczeniem jed-
nostki. Zabieramy ze soba przede wszystkim
radioptawe EPIRB, a takze lokalizator PLB
(jesli go posiadamy). Wiaczamy te urzadze-
nia. Najwazniejsza zasada: jesli to mozliwe,
unikamy wchodzenia do wody. Gdy podczas
ewakuacji mozemy przejs¢ sucha stopa do tra-
twy, powinnis$my dotozy¢ wszelkich staran,
aby tak sig stato.

Pierwszy kontakt z zimng woda

Po znalezieniu si¢ w zimnej wodzie natych-
miast odczuwamy intensywna, zagrazajaca
zyciu, reakcj¢ naszego ciala na catkowita
zmiang otoczenia. Nagly spadek temperatu-
ry skory powoduje zupelny brak kontroli nad
procesem oddychania, a takze obcigza serce.
W chwili wystapienia szoku, uktad odde-
chowy, niezaleznie od naszej woli, gwaltow-
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nie lapie powietrze. Jezeli w tym momencie
glowa znajdzie si¢ pod powierzchnig morza,
zaczniemy tonaé. Po przezyciu pierwszego
kontaktu z woda nastgpuje hiperwentylacja
bez mozliwosci wstrzymania oddechu — na to
réwniez nie mamy wplywu. Podczas ekspery-
mentow ten stan utrzymywat si¢ przez dwie,
trzy minuty, ale w realnej sytuacji moze trwaé
dhuzej.

Musimy sobie zdawac sprawe, ze zachowa-
nie ciala w pierwszym etapie zanurzenia jest
catkowicie poza nasza kontrola. Aby zmniej-
szy¢ ryzyko utoniecia w trakcie tego okresu,
nalezy stosowa¢ odpowiedniag wodoszczelng
odziez — pomoze ona zmniejszy¢ wstrzas spo-
wodowany kontaktem z ekstremalnie zim-
nym $rodowiskiem. Pracujac na pokladzie
zawsze zakladamy sprzet wypornosciowy.
Utrzyma nas na powierzchni, gdy uktad odde-
chowy bedzie pracowac niezaleznie od naszej

W zimnej wodzie odczuwamy intensywng reakcje ciata na catkowita zmiane otoczenia.

- p—— T

woli. Bez tego mozemy utonag¢ juz w pierw-
szych sekundach. Stosujac si¢ do powyzszych
wskazowek czekamy na ustapienie objawow
szoku.

Etap drugi: czas dziataé

W drugim etapie odzyskujemy kontrolg
nad oddechem i wcigz jeszcze mamy wiladze
w konczynach. Nie da si¢ niestety dokladnie
okresli¢, kiedy postgpujace wychtodzenie od-
bierze nam catkowicie mozliwos$¢ poruszania
sie. Nie da si¢ rowniez zagwarantowac, ze cia-
fo na tym etapie w ogole bedzie nam postusz-
ne. W szczegdlnosci gdy nie mamy na sobie
odziezy ochronne;.

Trwajaca ucieczka ciepta spod powierzch-
ni skory juz od poczatku utrudnia wykony-
wanie ruchow. Z kazda minuta bedziemy si¢
czué coraz slabiej. Moga nam towarzyszy¢ P

Fot. Bartek Bera
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intensywne dreszcze oraz odretwienie. Teraz
jest czas na to, aby dopilnowac kilku istotnych
kwestii, zanim dlonie catkowicie odmowig
postuszenstwa. Sprawdzamy i dopasowuje-
my ponownie pas ratunkowy. Odnajdujemy
przyczepiony do niego gwizdek. Uruchamia-
my $wiatlo (jezeli nie wlaczylo si¢ samoczyn-
nie). Staramy si¢ zapanowac nad emocjami.
Rozgladamy si¢ dookota, oceniamy sytu-
acje i wybieramy jeden z dwoch wariantow
postepowania.

Czy w najblizszej okolicy jest lad, tratwa
ratunkowa albo dowolny plywajacy obiekt,
ktory mozna chwyci¢? Moze niedaleko dry-
fuje inny cztonek zalogi — po dotarciu do
niego wspolnie zwigkszycie swoje szanse.
Czy doptyniesz do wybranego celu w tych
warunkach i okoliczno$ciach? Odpowiedz
twierdzaca na te pytania uzasadnia wykony-
wanie ruchow. Nawet czesciowe wynurzenie
organizmu z wody pozwoli zyskaé na czasie.
Wspolne przebywanie z innymi zatogantami
w tak kryzysowym polozeniu ograniczy utra-
te ciepla, zwigkszy wole walki, a takze po-
zwoli na szybsze wykrycie przez ratownikow.
Pamigtajmy jednak, ze jestesmy w polowie
drogi do hipotermii, a nasza sprawnos¢ jest
mocno ograniczona. Dodatkowo kazdy ruch
powoduje utratg ciepta.

Decydujac si¢ na doptynigcie do obiek-
tu lub innego zatoganta, nie poruszamy si¢
bezposrednio w obranym kierunku, ale na
zawietrzng — niech wiatr dopchnie do nas wy-
brany obiekt. Ptyniemy na plecach uzywajac
wylacznie nog (trzeba sig liczy¢ z tym, Ze stan
morza i panujace warunki beda to zdecydo-
wanie utrudniac). Lokcie trzymamy przy cie-
le, a dtonie ztozone na klatce piersiowej — rece
sg kluczowe dla utrzymania ciepta w orga-
nizmie. Starannie ocenmy, czy rzeczywiscie
mamy szans¢ dotrze¢ do celu. Dryf wiatrowy
tratwy ratunkowej z kieszeniami balastowy-
mi i dziatajaca dryfkotwa, przy siedmiu stop-
niach Beauforta moze dochodzi¢ do wezla,
czyli takiej predkosci, jaka rozwija ptywak na
spokojnym akwenie, a nie zeglarz walczacy
o zycie. Jesli na kluczowe pytania wymie-
nione wczesniej odpowiedZ jest negatywna,
wybieramy wariant drugi: pozostajemy na
miejscu, skupiamy si¢ na ograniczaniu utraty
ciepla i czekamy na ratownikow.

Etap trzeci: oszczedzamy sity

Spadek temperatury centralnej do pozio-
mow hipotermicznych oznacza wejicie w etap
zanurzenia dhugotrwatego. Jezeli nie udato si¢
nam przedosta¢ do tratwy lub na ptywajacy
obiekt, to oczekujemy na pomoc w wodzie.
Bez odziezy ochronnej (wodoszczelnego
kombinezonu) w tym etapie zapewne utraci-
my kontrolg nad konczynami, wigc przyjecie
opisywanych pozycji nie bedzie mozliwe.
W efekceie bedziemy si¢ bezwtadnie utrzymy-
waé w pasie ratunkowym. Osiagnigcie dwoch

WIATR
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Szkolenie ratownikéw na polskim wybrzezu.

celow zwigkszy nasze szanse. Po pierwsze,
ograniczmy utrate ciepta, na tyle, na ile jest to
mozliwe w tych okolicznosciach. Po drugie,
chronmy drogi oddechowe przed woda.

Rynek oferuje r6zng odziez majaca wptyw
na spowolnienie spadku temperatury ciala.
Zaczynajac od sztormiakow, poprzez pian-
ki, suche kombinezony, az po kombinezony
ratunkowe zgodne z wymaganiami kodeksu
LSA (Life Saving Appliances Code), kto-
re w teorii pozwalaja marynarzom przezyé¢
w ekstremalnie zimnej wodzie nawet 24 go-
dziny. Odpowiednio dobrany ubiér zwigkszy
szanse przetrwania za burta jachtu na kazdym
etapie zanurzenia.

Powinni$my si¢ skupi¢ na nieruchomym
unoszeniu ciata na powierzchni. Nogi ztaczo-
ne. Lokcie przy ciele. Rgce na klatce piersio-
wej. Taka pozycja najbardziej zmniejsza eks-
pozycje ciala na zimng wodg. Utrzymywanie
sie na powierzchni bez srodkéw wypornoscio-
wych wymaga wykonywania ruchow, wigc
przyjecie opisanej pozycji jest mozliwe wy-
lacznie z dopasowanym pasem ratunkowym.
Niestety, sam fakt ubrania tego $rodka nie
daje gwarancji ochrony drég oddechowych.
Owszem, pas spetniajacy odpowiednie normy
obroci ciato na plecy, oddalajac usta od wody,
ale mamy jeszcze zafalowanie. Cialo czlowie-
ka ustawia si¢ przodem do fal — nogi mozna
tu poréwnac do dryfkotwy. Przetaczajace si¢
przez akwen grzywacze stanowia wiec zagro-
zenie dla oddychania. Konieczne moze by¢
wykonywanie minimalnych ruchéw dla pozo-
stania plecami do grzbietow fal.

Etap czwarty. Ratunek

Niestety, cz¢$¢ poszkodowanych umiera
w trakcie ostatniego etapu: udzielania pomo-
cy. Spowodowane jest to zmniejszeniem woli
walki o przetrwanie (,widz¢ ratownikow —
moge by¢ spokojny”), czy tez niewlasciwym
postepowaniem w chwili zaobserwowania
nadptywajacej todzi. Dlatego wazne, by za-
chowa¢ determinacj¢ do konca. Ponadto, wi-
dzac zblizajacy si¢ ratunek, uzyjmy gwizdka
lub glosu (jesli pozwalajg na to sity) dla zwro-
cenia uwagi. Proba machania bez zalozonego
pasa ratunkowego spowoduje utratg wypor-
nosci i mozliwe utonigcie. Wiaczona radio-
ptawa EPIRB lub lokalizator PLB pozwoli
ratownikom skroci¢ czas poszukiwan.

Nie do przecenienia jest rola pasa ratun-
kowego oraz kombinezonu. Dotad w tekscie
poruszalem jego znaczenie pod katem funkcji
wypornos$ciowej, jednak dla ratownikow wy-
posazenie to petni jeszcze jedna funkcje. Inten-
sywny kolor odrézniajacy si¢ od powierzchni
morza, tasmy odblaskowe spetniajagce wyma-
gania konwencji SOLAS, jak rowniez wypo-
sazenie sygnalizacyjne (gwizdek, lampka) uta-
twiajg dostrzezenie poszkodowanego.

Swiadomi zagrozen

Wplywu zimnej wody na organizm nie da
sie precyzyjnie okresli¢ liczbami. Nie mozna
przewidzied, ile czasu potrwa odzyskanie kon-
troli nad oddechem zaraz po zanurzeniu. Utra-
ta wladzy w rgkach i nogach moze by¢ kwestig
minut, kwadransa lub jeszcze innego okresu,
w zaleznosci od temperatury wody, odziezy
i wielu innych czynnikéw. Czasu, po ktorym
nastapi utrata przytomnosci spowodowana
hipotermia, réwniez nie sposob precyzyjnie
okresli¢. Co zatem wiemy na pewno? Kontakt
z zimna woda od pierwszych sekund stanowi
sytuacje bezposredniego zagrozenia zycia.
Tonigcie i hipotermia — oto wrogowie, ktorzy
atakuja jednoczesnie. Zasady przedstawione
w tym artykule zwigkszaja szanse na przezy-
cie. Pamietajmy tez o silnej woli przetrwania,
ktora w tak dramatycznych sytuacjach pozo-
staje naszym wielkim sprzymierzencem.

Kamil Wozniakiewicz

Autor jest pracownikiem Morskiej Stuzby Po-
szukiwania i Ratownictwa (SAR). Petni funkcje in-
spektora operacyjnego Morskiego Ratowniczego
Centrum Koordynacyjnego w Gdyni. W wolnych
chwilach zeglarz morski.

sk

Zrédta: Raport PKBWM nr 013/2022. Raport
PKBWM nr 024/2022. Wytyczne Europejskiej Rady
Resuscytacji z roku 2021 dot. resuscytacji w sytu-
acjach szczegdlnych (rozdziat VI). IMO guide for cold
water survival (MSC.1/Circ.1185/Rev.1). Miedzyna-
rodowy Lotniczy i Morski Poradnik Poszukiwania
i Ratowania (IAMSAR). Special report: the case aga-
inst 1-10-1. National Center for Cold Water Safety.
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Mycie, polerka i1 wosk, czyli zadbane
burty i potysk na caty sezon

wody? Odpowiadamy na najczgsciej

zadawane pytania. Podpowiadamy,
jakich narzedzi i $rodkéw chemicznych
mozna uzy¢ do czyszczenia. Jak przywroci¢
blask powierzchniom, ktére ulegly kredo-
waniu lub stracity kolor. A takze, jak zabez-
pieczy¢ powierzchnig, by efekt utrzymywat
si¢ dtuzej.

J ak pielegnowaé kadtub nad linig

Usuwanie brudu i zaciekow

Zaczynamy od doktadnego sptukania jach-
tu czysta woda — usuwamy ziarna piasku
iinne drobinki, ktore mogtyby zarysowac po-
wierzchni¢ w trakcie wlasciwego mycia. Fa-
chowcy nie zalecajg stosowania kuchennych
i tazienkowych $rodkéw czystosci, gdyz do-
mowa chemia moze zawiera¢ sktadniki zbyt
ostre lub zbyt $cierne, mogace zaszkodzié
zelkotowi, na przyktad przez usunigcie po-
wiloki ochronnej. Wyjatkiem moze by¢ ocet
spirytusowy, ktory dodany do wody utatwi
usuwanie zaciekow z soli morskiej. Po uzyciu
octu powierzchni¢ nalezy umy¢ preparatem
przeznaczonym do jachtow, a nastgpnie sptu-
kaé czysta stodka woda. Srodki, ktore nie sa
przeznaczone do mycia i zabezpieczania po-
wilok zelkotowych lub lakierowanych, moga
nie tylko zarysowac burty, ale tez wywotad
odbarwienia lub zétte plamy na biatych po-
wierzchniach. Warto takze stosowaé chemie
do konkretnych zadan zgodnie z jej przezna-
czeniem. Na przyktad preparaty do czyszcze-
nia teaku czesto zawierajg srodki zrace, ktore
moga odbarwiac lakier. Bedg zatem §wietne
na teak, ale nie mozemy ich uzy¢ na lamina-
tach i lakierach.

Do mycia zelkotu oraz wszystkich po-
wierzchni z tworzyw sztucznych spraw-
dzi si¢ wydajny koncentrat Sea-Line C2
— mozna go uzy¢ do mycia burt, pokladow
z laminatu, pontonéw i odbijaczy. Na po-
wierzchnie lakierowane polecamy koncen-
trat Awlwash 2.0, produkt zaprojektowany
przez marke Awlgrip, najpopularniejszego
na $wiecie producenta lakierow premium
przeznaczonych miedzy innymi do super-
jachtow. Do mycia uzywamy delikatnych
szczotek, bezszwowych Sciereczek, migk-
kich gabek, myjek z bawelny lub mikrofi-
bry. Przydadza si¢ teleskopowe uchwyty,
ktore usprawnia prace. Do czyszczenia nie
nalezy uzywac materialow $ciernych ani
twardych szczotek (uzywanie do mycia ma-
terialow $ciernych skraca ogolng trwatos$c
wykonczenia).

www.wiatr.pl

Polerowanie zaczynamy od réwnomiernego przeszlifowania uprzednio umytej powierzchni.

Chemia czy polerowanie?

Powierzchnie wykonane z laminatu i po-
kryte zelkotem lub pomalowane dwukompo-
nentowa farba poliuretanowy sg trwate. Jed-
nak nawet tak wytrzymate materialy, stale
narazane na promienie UV, wodg i sol, traca
potysk, glebie koloru, ulegaja degradacji
oraz plowieniu, z czasem nawet kredowaniu.
Zwhaszcza w przypadku ciemnych kolorow
niedoskonatosci sg coraz bardziej widoczne
po kazdym kolejnym sezonie.

ﬂmﬁnﬁ

[ ——

AWLWASH 2.0
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Koncentrat Awlwash 2.0 do skutecznego mycia.
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Zanim zdecydujemy si¢ na kosztowne
i czasochtonne malowanie, warto skorzystaé
z dwoch innych mozliwosci. Opcja pierwsza:
uzycie $rodkéw chemicznych. Opcja druga:
naprawa mechaniczna. Pierwsza metoda po-
zwoli nam odzyskac¢ ciemng barwe zelkotu
i lakieru, zapewniajac powierzchni ochrong.
Odzyskanie koloru polega na aplikacji zelu
Color Renovator. Ptyn gleboko penetruje pod-
oZe 1 ponownie nasacza pigmenty, przywra-
cajac utracony kolor. Tworzy takze warstwe
ochronng, zatrzymujac proces kredowania.
Tej metody nie stosujemy na biatych kolorach,
bo aktywacja jego pigmentéw skladowych
moze spowodowac przebarwienia.

Opcja druga to polerowanie, ktore mozemy
zastosowac¢ zaréwno na kolorach jasnych, jak
i na ciemnych. Polerowanie przywrdci kolor
i blask w przypadku utraty koloru, kredowa-
nia i zmatowienia zelkotu oraz wigkszosci
dwukomponentowych farb poliuretanowych.
Polerowanie mozemy zleci¢ fachowcom lub
wykona¢ samodzielnie. Bedziemy potrzebo-
wacé czasu, szlifierki i maszyny polerskiej. Na
duzych i twardych powierzchniach najlepiej
sic sprawdzi polerka rotacyjna z regulacja
obrotow. Bedziemy tez potrzebowaé papie-
roéw $ciernych, aplikatora z mocowaniem oraz
pasty. Polerowanie przyniesie zadowalajace
efekty tylko wtedy, gdy do podioza odpowied-
nio dobierzemy wiasnie te trzy elementy.

Polerowanie zaczynamy od réwnomiernego
przeszlifowania uprzednio umytej powierzchni.
Sugerowane gradacje papierow znajdziecie P
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w instrukcjach polerskich oraz w kartach tech-
nicznych produktow. Upraszczajac zagadnienie,
matowienie biatych zelkotow mozemy zakon-
czy¢ na papierze P800, a ciemniejszych — na
P1200. Z kolei matowienie jasnych lakierow
mozemy zakonczy¢ na papierach od P1200 do
P1500, a ciemniejszych — od P1500 do P1800.

Aplikatory polerskie

Dostepne na rynku aplikatory wykonane
sa z gabki, filcu, mikrofibry lub futer. Do
polerowania Zelkotu i lakieru najlepsze beda
naturalne glowice z welny owczej lub jagnie-
cej. Wytwarzaja nizsza temperature podczas
pracy, wigc unikamy ryzyka przegrzania po-
wierzchni. Dodatkowym atutem sa ich roz-
miary oraz latwiejsza praca na nierdwnych
powierzchniach. Na biatym Zelkocie najlepiej
sie sprawdzi aplikator z welny owczej. Do wy-
konczenia ciemnego zelkotu oraz do wszyst-
kich prac polerskich na lakierach polecamy
delikatniejsze aplikatory z welny jagnigce;.

Sl
£2 st srmeee

C4 trctie o 1o

Preparaty do mycia Sea-Line C2 i C4.
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Pasta polerska S08 o duzej sile ciecia.
Pasty

Dobierajac paste polerska bierzemy pod
uwage twardo$¢ i typ podtoza, wiek, stan po-
wierzchni i rodzaj uszkodzen oraz pozadany
efekt wykonczenia. Zelkot jest twardszy od
lakieru, wiec wymaga nieco ostrzejszego po-
traktowania, czyli uzycia pasty o wigkszej sile
cigcia. Im jasniejszy kolor zelkotu, tym ostrzej-
sz pastg mozna zastosowac. Dobrym wybo-
rem moze by¢ pasta Sea-Line S05. Z kolei do
lakierow: Sea-Line S1. Warto wiedzie¢, ze farb

ONE STEP
CUT & HIGH
GLOSS

81,

R

ONE STEP
HEAVY cUT
& GLOSS

505,

Popularne pasty polerskie S05 i S1.

na bazie poliestrowo-uretanowej nie nalezy po-
lerowaé, natomiast dwukomponentowe farby
poliuretanowe i akrylowe jak najbardziej nadaja
si¢ do polerowania. Proste instrukcje ufatwia-
jace wybdr systemu dostepne sa w poradniku
Sea-Line na stronie www.jachtowe.com.pl (za-
ktadki: ABC wiedzy — Jak polerowac).

Technika polerowania

Na poczatek naktadamy niewielka ilos¢ pa-
sty na czysta glowice polerska w celu jej im-
pregnacji. Nastgpnie na powierzchni¢ — naj-
prosciej tworzac rownolegle znaki X. Glowice
przyktadamy do powierzchni i rozprowadza-
my paste, ktora powinna pokry¢ caly obszar
przeznaczony do polerowania w tym etapie.
Zbyt duza ilos¢ pasty wydtuzy czas koniecz-
ny do roztarcia i wypracowania pasty, zaklei
futro i zmniejszy sile cigcia.

Prace rozpoczynamy na wolnych obrotach
(od 800 do 1000 obrotéw na minute). Zwigk-
szamy je dopiero wtedy, gdy pasta zmienia
konsystencje i zaczyna przypomina¢ nieco
transparentng emulsj¢. Maksymalny przedziat
obrotow dla danej pasty znajdziecie na etykie-
cie oraz w kartach technicznych. Maszyng
nalezy prowadzi¢ rownomiernie i w wolnym
tempie. Wykonywanie zbyt szybkich lub nie-
regularnych ruchéw zmniejsza efektywnosé
polerowania i wydtuza czas pracy, moze tez
prowadzi¢ do powstania defektow. Oceng pra-
cy ulatwia plyny kontrolne (na przyktad S3),
ktore dodatkowo usung pozostatosci pasty.

Jak zachowaé czystos¢
i nadaé¢ blask

Wykonang pracg (mycie lub polerowanie)
warto zabezpieczy¢ na dtuzszy czas. Wsrod
zabezpieczen znajdziecie polimery, woski
w pascie, woski pltynne, woski twarde oraz
z teflonem. Zabezpieczenia polimerowe oraz
polimerowo-woskowe sa zdecydowanie naj-
bezpieczniejsze. Polimery chronig przed dzia-
faniem promieni UV, substancji chemicznych
oraz przed osiadaniem brudu. Tworzac war-

AWLGRIP

| AWLCARE

73240
PRCTECTIVE SO TMER SEALER

CONE LIS, AL SALLOM 189 PO

Awlcare Protective Polymer Sealer do nakfadania recznego.
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stwe ochronng o grubosci dziesigtnych czgsci
milimetra, stanowig alternatywe dla woskow
naturalnych (nazywane sa woskami synte-
tycznymi lub sealentami). Awlgrip opracowat
Awlcare Protective Polymer Sealer — to nie-
z0tknacy uszczelniacz, ktory przy regularnym
stosowaniu chroni lakiery i zelkoty. Naktada
si¢ go wylacznie recznie (nigdy nie nalezy
naktadac lub polerowa¢ maszynowo). Gdy na-
dejdzie czas ponownego malowania, preparat
atwo usuniemy za pomocg Surface Cleaner.
Kolejne zabezpieczenie to mieszanka polime-
row i wosku. Powierzchnie wystarczy spryskacé
rownomierng warstwa. Nastepnie wycierajac,
rozprowadzamy wosk po calej powierzchni.
Niewatpliwg zaletg ptynnego wosku Sea-Line
S5 Quick Wax jest brak ograniczen w stoso-
waniu. Ten wosk mozemy uzy¢ na powierzch-

ni¢ porowatg. Nie pozostawia biatego nalotu,
nie wymaga rowniez specjalnych warunkéw
(temperatura podtoza, otoczenia czy nastonecz-
nienie). Warto tez wyprobowac wosk o konsy-
stencji gestego mleczka, na przyktad S4 Protect
Wax. Jest trwalszy od S5, ale jego aplikacja wy-
maga nieco wigkszego wysitku.

Kolejne dwa woski, czyli wosk naturalny
i wosk z teflonem, mogg by¢ dobrym rozwia-
zaniem dla Zelkotow, ale nie sg polecane przez
producentow farb jachtowych. Wosk z teflo-
nem tworzacy bardzo $liska powierzchnig,
jednak nalezy pamigtaé, ze w przypadku ko-
niecznosci jej naprawy, pozostatosci teflonu
moga by¢ trudne do usuniecia. Z kolei woski
tradycyjne, wedtug specjalistow z Akzo Nobel
(najwickszy producent farb jachtowych) szyb-
ko sie psuja, a ich pozostatosci moga powo-

dowaé zolte zabarwienia oraz zatrzymywac
brud. Tradycyjne woski, ktore nie zawieraja
substancji Sciernych, raczej nie szkodza po-
wloce, ale nie przynosza tez zadnych korzysci.
Na zakonczenie stowo o ciekawej formie
zabezpieczenia jachtu na czas transportu
(alternatywa dla folii). Chodzi o TPC, czyli
wodorozcieniczalng powloke ochronng sta-
nowiagca tymczasowa zdzieralng warstwe.
Zapewnia ona rowniez ochrong przed kwa-
$nymi deszczami i pylem szlifierskim. Jest
zatem doskonalym rozwigzaniem takze przy

budowie i remontach todzi.
Joanna Frais

Autorka jest dyrektorka dziatu jachtowego w fir-
mie Troton. Odpowiada za marke Sea-Line oraz dys-
trybucje w Polsce farb International i Awlgrip.

Wsparcie tadowania z alternatora: regulator
ARCO Zeus i Victron Energy Orion XS

zczecinska firma Skaut, specjali-
S zujaca si¢ w obstudze jachtow oraz

w elektronice i elektryce jachtowe;j,
wprowadza na rynek dwa ciekawe urzadzenia
— zainteresujg armatoréw dbajacych o akumu-
latory, efektywne i bezpieczne tadowanie oraz
sprawne dziatanie instalacji. Urzadzen moze-
cie szuka¢ w sklepie SailStore.pl.

Na jachtach coraz czeg$ciej instalujemy
nowoczesne baterie typu LiFePO4 (litowo
-zelazowo-fosforanowe). Przy uzyciu odpo-
wiedniej tadowarki, mozemy je stosunkowo
szybko natadowac¢ w bezpieczny sposob. Sg
mniejsze, znaczaco lzejsze, a wydajnoscia de-
klasujg tradycyjne akumulatory. Zapewniajg
stabilne napigcie w catym cyklu pracy, czyli
utrzymujg stale napigcie przez wigksza czgs¢
procesu roztadowywania. Sg tez zdecydowa-
nie trwalsze — ich Zywotno$¢ jest szacowana
na kilka tysigcy cykli. Dlatego nawet wyzsza
cena nie zniechgca armatorow do inwestowa-
nia w baterie LiFePO4 (kosztuja od kilku do
kilkunastu tysi¢cy ztotych).

Niestety, problemy pojawiaja si¢ wtedy,
gdy bateri¢ LiFePO4 tadujemy z alternato-
ra naszego silnika. Akumulatory wykonane
w tej technologii moga przyja¢ duzy pakiet
energii w krotkim czasie, wigc alternatory,
dla ktorych jedyna wskazowka do dziatania
jest napiecie, pracujg jak szalone i zaczynaja
si¢ przegrzewac. Moze nawet dojs¢ do spale-
nia uzwojen. Alternatory mogg by¢ rowniez
nadmiernie obcigzane, gdy na przyktad uru-
chomimy lodéwke, inwerter, czy klimatyza-
cje. Wowczas wysyla on zbyt duzo energii do
akumulatoréw, co moze skroci¢ ich zywot-
nos¢ i uszkodzi¢ wrazliwa elektronike.

www.wiatr.pl

T ALTRNATES IUSLATEN
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Orion XS taczy funkcje konwertera i tadowarki.

Tu z odsiecza przychodzi urzadzenie ARCO
Zeus High Energy Regulator, czyli zewnetrzny
regulator wspierajacy i kontrolujacy prace alter-
natora. Zeus nadzoruje temperature i napigcie
alternatora, a takZze temperature i napigcie bate-
rii. Moze takze wspiera¢ proces fadowania ban-
ku akumulatoréw wykonanych w tradycyjnych

technologiach — po prostu zamienia nasz silni-
kowy alternator w inteligentng tadowarke. Na
przyktad dostosuje fadowanie do aktualnie pa-
nujacej temperatury (w niskich temperaturach
napiecie fadowania musi by¢ wyzsze, a w wy-
sokich — nizsze). Dziatajac w trybie ,,generato-
ra” moze przyspieszy¢ proces tadowania, gdy
silnik pracuje na biegu jalowym lub na niskich
obrotach. Podsumowujac: ARCO Zeus High
Energy kontroluje temperature, reguluje napie-
cie, zapewnia ochron¢ alternatora oraz lepsza
wydajnos¢. Urzadzenie jest kompatybilne z sys-
temami Victron Energy, komunikuje si¢ z sie-
ciami CAN i NMEA2000, a jego konfiguracja
jest bardzo prosta dzigki dedykowanej aplikacji
i potaczeniu bluetooth.

Kolejng nowoscia jest tadowarka Orion XS
od Victron Energy dzialajaca w konfiguracji
DC-DC (pierwsze urzadzenie z nowej serii
zaprojektowane zostato dla systemow 12V).
Orion faczy funkcje konwertera i tadowarki.
Rozpoznaje wiaczenie silnika, po czym roz-
poczyna fadowanie baterii bytowych z baterii
rozruchowej. Po wylaczeniu silnika odse-
parowuje bateri¢ rozruchows od wszelkich
urzadzen jachtowych, by pozostata zabezpie-
czona i gotowa do ponownego uruchomienia
silnika. Wszelkie ustawienia pracy tadowarki
Orion mozemy przeprowadzi¢ z poziomu dar-
mowej aplikacji Victron Connect. Ladowarki
mozemy montowa¢ réwnolegle — wowczas
prad 50A mozemy odpowiednio powigkszyc.

Oba nowe na rynku produkty wspieraja
wilasciwe ladowanie nowoczesnych baterii
LiFePO4, ale znajda tez zastosowanie przy
akumulatorach kwasowo-otowiowych, AGM
i zelowych. [ |

WIATR

45



46

TECHNIKA OSPRZET | WYPOSAZENIE

Jak zamawia¢ nowe zagle. Pomiar,
wybor materiatu, kosztorys i zlecenie

Ostatni etap pracy: kontrola jakosci i przygotowanie zagli do przekazania klientowi.

°
agle najczesciej kupujemy na zamo-
2 wienie, bo kazdy wymaga indywi-
dualnego projektu. Musimy znaé
parametry jachtu, powinni$my tez wiedziec,
gdzie i w jaki sposob bedziemy zeglowac.
Inny zagiel bedzie nam potrzebny na regaty,
a inny ma niespieszng wloczege z przyjaciot-
mi. Inny wybierzemy na weekendowe wy-
cieczki z Gdanska na Hel, inny na catosezo-
nowg eksploracj¢ Baltyku, a jaszcze inny na
pelne stonca wody Grecji lub przeprawe przez
Atlantyk. Oczywiscie, nie warto popadac
w skrajno$ci, bo wiele nowoczesnych mate-
rialow pozwala nam taczy¢ zegluge regatowa
z turystyczng — szukamy wigc najkorzystniej-
szych kompromisow. Na poludniowe akweny
warto zamowi¢ zagle z materiatu, ktory lepiej
zniesie silne nastonecznienie, natomiast na
oceany mozna wybra¢ pakiet offshore zawie-
rajacy migdzy innymi dodatkowe wzmocnie-
nia i podwojne lub nawet potrdjne szwy.

lle kosztujg nowe zagle

Za metr kwadratowy foka z podstawowego
dakronu, bez ostony chronigcej przed promie-
niowaniem UV, mozemy zaptaci¢ od 220 zt
netto. Metr kwadratowy grota z jednym re-
fem kupimy za 250 zt netto. Metr kwadratowy
zagla radialnego to wydatek co najmniej 320
zt netto. Z kolei metr kwadratowy Zagla z da-
kronu wyprawowego z dodatkiem dyneemy
bedzie kosztowac okoto 480 zt netto. Jesli si¢
zdecydujemy na zagiel do turystyki z lami-
natu poliestrowego, wycena begdzie opiewac

WIATR

na okoto 330 zt netto za metr kwadratowy.
W przypadku laminatéw regatowych ceny za
metr wyniosg od 370 zt do 600 zt.

Zwrdécie uwage, by wycena, ktorg otrzy-
macie z zaglowni, obejmowala ostong UV,
kieszenie na listwy od liku przedniego do
tylnego, odpowiednig ilo§¢ refow oraz odpo-
wiedni system do wciggania na maszt (petza-
cze, wozki lub liklina). Zagle powinny mieé
takze icki, linki do trymowania liku wolnego

Y ==

Nie jest tatwo ztozy¢ gruby solidny zagiel wyprawowy.

oraz solidny zamykany worek z paskiem na
ramig¢ i uchwytem do przenoszenia. Poza ma-
teriatem i osprzetem, wptyw na ceng bedzie
miec¢ takze jako$¢ wykonczenia.

W pewnym uproszczeniu, biorac pod uwa-
g¢ jacht sredniej wielkosci i nie liczac dodat-
kow oraz osprzetu, mozna zalozy¢, ze zagle
z laminatu bedg o 40, 50 proc. drozsze od
dakronowych. Z kolei Zagle membranowe
zwykle beda dwa razy drozsze od dakrono-
wych. Co zatem wybra¢? Jesli si¢ Scigasz,
lekki zagiel laminatowy lub membranowy be-
dzie doskonatym wyborem. Jesli zeglujesz po
wodach $rodladowych i przybrzeznych oraz
wyruszasz w krotkie rejsy morskie, mozesz
si¢ zdecydowaé na zagle laminowane z po-
wioka z taffety. Jesli planujesz dalekie wielo-
miesieczne wyprawy, najlepszym wyborem
beda solidne zagle dakronowe z odpowiedni-
mi widknami wzmacniajacymi. Przyktadowe
ceny dla jachtu sredniej wielkosci (36 stop)
podajemy w tabeli zamieszczonej obok.

Pomiary

Projekt nowego zagla mozna wykonaé na
podstawie starego lub po przeprowadzeniu
pomiaru takielunku na jachcie. Jesli nasze sta-
re zagle dobrze nam stuzyty, a ich wymiary
spetniaty nasze oczekiwania, mozna je wyko-
rzystaé jako wzor. Zagle mozemy zmierzyé
samodzielnie wedtug formularza udostepnio-
nego przez zaglownie¢, mozemy je rowniez do-
starczy¢ do firmy i odda¢ w rece fachowcow.
Pomiar takielunku na jachcie tak ze wykonuje-
my wedtug formularza przygotowanego przez
wykonawcg. Potrzebujemy do tego dlugiej
miary oraz linki — oba te narz¢dzia bgdziemy
wykorzystywac jednoczes$nie, zaczepiajac je
do falu. Wykonanie pomiaru na todzi takze
mozemy zleci¢ przedstawicielowi zaglowni.
Na tym etapie zdecydujemy, czy nowe zagle
maja by¢ identyczne, czy tez zechcemy wpro-
wadzi¢ pewne modyfikacje (zwigkszenie
liczby refow, zmiana ich umiejscowienia lub
na przyktad zmiana kroju liku tylnego). Do-
brym momentem na wykonanie pomiaréw
jest koniec sezonu — wczesna jesienig zwykle
najlepiej pamigtamy, jakie zmiany chcielismy
wprowadzi¢ w nowym komplecie.

Materialy na zagle

Dakrony. Tkanina poliestrowa o gramatu-
rach od 120 do 600 gr na metr kwadratowy.
Z uwagi na dobry stosunek jakosci do ceny,
dla wigkszosci stoczni dakronowe zagle sta-
nowig podstawowe komplety w nowych jed-
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Prébki materiatéw na zagle mozna poréwnac w siedzibie Sail Service.

nostkach. Dostepne sa takze tkaniny wypra-
wowe, z dodatkiem dyneemy hydra net radial,
odporniejsze na rozciggania i przetarcia.

Laminaty. Zagle laminatowe s3 ciekawg
i doé¢ konkurencyjng cenowo alternatywa
dla produktow dakronowych. Zagle tego typu
spotykamy przede wszystkim na jednostkach
regatowych, ale ostatnio coraz cze¢sciej takze
na jachtach turystycznych. Materiat zwykle
ma kilka warstw. Wewnetrzne wiokna, ulo-
zone pod odpowiednim katem, przenosza
glowne obcigzenia. Warstwy zewngtrzne to
przezroczysty film (dla zmniejszenia wagi)
lub taffeta (do zastosowan bardziej turystycz-
nych). Materiat dostarczany jest w rolkach,
z ktorych pdzniej wycinane sg bryty — tak
samo, jak w przypadku Zagli dakronowych.
W zalezno$ci od przeznaczenia zagli, stosuje
sie rozne wiokna i wykonczenia zewngtrzne
— od najpowszechniejszych poliestrowych,
po aramidowe, vectranowe i carbonowe. Za-
gle laminatowe $wietnie trzymajg ksztalt, sg
lekkie i stosunkowo trwate — to dobry wybor
dla armatorow jednostek typu performance
cruiser.

Membrany. Podobnie jak materiaty lami-
natowe, maja konstrukcje kompozytowsg. Od
laminatow z rolki r6zni je mozliwos¢ dowol-
nego uktadania wiokien oraz ich indywidual-
ny doboér do okreslonego projektu. Dyneema,
aramid, technora, carbon lub poliester s ukta-
dane z uwzglednieniem glownych kierunkow
naprezen. W miejscach bardziej narazonych
na obcigzenia mozemy daé¢ wigcej widkien,
a w innych — mniej. Projektujac zagiel, mo-
zemy tez wybraé¢ sposob wykonczenia. Na
przyktad metoda film-film (Zzagle regatowe)
lub taffeta (jednostronng albo wewnetrzng),
aby przedtuzy¢ zywotnos$¢ zagla. Mozna tez
zaprojektowa¢ Zagle bardziej wytrzymate
na uszkodzenia mechaniczne (przetarcia) —
wowczas wzmacniane sg z obu stron taffetg
lub tzw. skin’em. Dzigki tym zabiegom Zagle
membranowe s3 lekkie oraz wyjatkowo do-
brze trzymaja ksztatt.

www.wiatr.pl

Czy waga zagli ma znaczenie?

Na cigzar takielunku i zagli zwracaja dzi$
uwagg nie tylko regatowcy, ale takze §wiado-
mi armatorzy jachtow turystycznych. Ciezkie
zagle dakronowe na lekkim jachcie wptywa-
ja niekorzystnie na stateczno$¢ i predkosc,
a w szczegolnosci na przyspieszenie podczas
szybkich przelotow migdzy bojami na krot-
kich trasach i przy chwilowych szkwatach.
Na jachcie turystycznym lzejsze zagle ozna-
czaja mniejsze przechyly, mniej refowania
i spokojniejsze ruchy kadtuba na falach —
w bezposredni sposéb wptywa to na komfort
zeglugi i szybsze dotarcie do celu, szczegolnie
podczas dtuzszych rejsow. Najciezsze sg zagle
dakronowe, a najlzejsze — membranowe.

Jak diugo zagiel bedzie stuzyé?

To pytanie najczgsciej zadaja armatorzy
jachtow turystycznych, dla ktorych trwatosé
zagli ma szczegdlne znaczenie. Tu wciaz
bezkonkurencyjne sa tkaniny. Jednak po de-
kadach udoskonalania technologii, doganiaja

je materialty kompozytowe. Trudno oczywi-
Scie doktadnie okresli¢ trwalos¢ poszczegdl-
nych materialéw, bo ma na nig wptyw wiele
czynnikéw, przede wszystkim intensywno$¢
i czgstotliwo$¢é wprowadzania zagli w topot,
promieniowanie UV, wysoka temperatura
(laminaty), zasolenie ($rodki chemiczne) oraz
czestotliwos¢ i sposdb uzytkowania. Z do-
$wiadczen fachowcow z zaglowni Sail Servi-
ce wynika, Zze zagiel dakronowy moze nam
stuzy¢ nawet 15 lat. Laminatowy z obustron-
na taffeta, przeznaczony do jednostek tury-
stycznych —od czterech do o§miu lat. Podobng
trwato$¢ maja zagle membranowe. Zywotnos¢
zagli regatowych bedzie oczywiscie krotsza —
zwykle stuzg od dwoch do trzech lat.

Czy zywotnos¢ jest
najwazniejsza?

Warto bar¢ pod uwagg takze osiagi i spraw-
nos$¢ aerodynamiczng. Jesli dbamy o sprzet,
zagiel z laminatu wytrzyma pig¢, siedem lat.
Z dakronu — dwa razy dtuzej. Jednak dakron
utrzyma ksztatt i zapewni oczekiwane osig-
gi tylko w pierwszych dwoch, trzech latach,
natomiast laminat — przez caty okres uzytko-
wania. Wplyw na osiagi maja takie czynniki,
jak przepuszczalno$¢ powietrza, gladkosé
powierzchni oraz trzymanie ksztaltu, czyli
odpornos$¢ na rozcigganie i ogolna sprawnosé
aerodynamiczna. Tu liderem beda zagle mem-
branowe stworzone przede wszystkim po to,
by zeglowa¢ szybciej. Na drugim miejscu,
podobnie jak w przypadku zywotnosci, beda
zagle laminatowe, ale warto zwrdci¢ uwage, ze
niewiele ustepuja one produktom membrano-
wym. Szyjac zagiel z laminatu o odpowiednim
kroju, mozemy otrzymaé naprawde wyczy-
nowy pednik. Z kolei modele zabezpieczone
taffetg doskonale si¢ sprawdzg na jednostkach
turystycznych. Dopiero na koncu beda za-
gle dakronowe majace najwigksze tendencje
do rozciggania. Producenci stosuja tu rézne
zabiegi: ciadniejszy splot, sztywniejsze P>

ORIENTACYJNE CENY NETTO ZAGLI Z ROZNYCH MATERIAtOW (2024)

ZAGIEL MATERIAL CENA NETTO
dakron c-breeze 11 500 zt
GROT 35 m? laminat poliestrowy DCX 17 000 zt
Zagiel . laminat aramid sport 19 000 zt
petnolistwowy
z dwoma refami wyprawowy hydra net radial 23 000 zt
membrana aramid / vectran 23500 zt
dakron c-breeze 9000 zt
laminat poliestrowy DCX 14 000 zt
2

(.SENUA £ laminat aramid sport 15 500 zt

zagiel z ostong UV
wyprawowy hydra net radial 18 500 zt
membrana aramid / vectran 19 000 zt

Symulacje cenowq przygotowata zatoga gdariskiej zaglowni Sail Service: www.sailservice.pl.

Zestawienie sporzqdzono w lutym 2024 roku.
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Rolery dodatkowych zagli przednich.

wykonczenia, kierunkowo$¢ materiatu — kaz-
dy z tych elementdw moze w pewnym stopniu
poprawi¢ parametry dakronu, ale jednak tka-
nina nigdy nie bgdzie laminatem.

Elementy zagla gtéwnego

Elementy do refowania. Refy to nie tylko
dodatkowe luwersy (wzmocnione otwory), ale
réwniez wzmocnienia z dodatkowych warstw
materialu w naroznikach refowych orazreflin-
ki i remizki na wzdtuznych wzmocnieniach.

Kieszenie na listwy usztywniajace. Diugie
listwy od liku przedniego do tylnego zwigk-
szaja trwalo$¢ Zagla i pozwalaja zaprojekto-
wac wigksza powierzchni¢ niz przy listwach
krotkich. Krotkie listwy daja natomiast wiek-
sza mozliwo$¢ regulowania glebokosci zagla.
Czgsto szyje si¢ zagle z kieszeniami miesza-
nymi, czyli jedna lub dwie od gory na dtugie
listwy, a kolejne na krotkie. Dodatkowo listwy
stabilizuja zagiel (zmniejszaja fopot), a dlugie
utatwiaja tez chowanie zagla w lazy bagu.

W grotach rolowanych réwniez mozna za-
stosowac listwy, tyle ze pionowe (krotkie lub
dhugie). Listwy te, podobnie jak w grotach
klasycznych, daja mozliwos¢ ,wygarbie-
nia” (wydtuzenia) liku tylnego i tym samym
zwigkszenia powierzchni zagla (lik tylny bez
listew bylby wciety).

WIATR

Wdzek marki Ronstan na szynie zewnetrznej.

Wozki, pelzacze, liklina. Odpowiednie
uzbrojenie liku przedniego zalezy od na-
szych upodoban oraz od profilu masztu. Na
wozkach Zagiel wciaga si¢ tatwiej, ale sa one
cigzsze, drozsze i nie zawsze pasuja do danego
profilu masztu. Z kolei plastikowe lub meta-
lowe pelzacze sa 1zejsze i tansze, ale powo-
duja wigkszy opor i tatwiej ulegaja zuzyciu.
Tu takZe mozna zastosowac system mieszany
(na przyklad wozki czasem montuje si¢ tylko
w miejscach dhugich kieszeni listwowych).
Liklina to lina wszyta w Zagiel, ktora wsuwa-
my w likszpare. To najprostsze rozwiazanie
stosowane najczesciej na mniejszych jednost-
kach. Jesli bedziemy zostawia¢ zagiel na bo-
mie, lepiej wybra¢ wozki lub petzacze (model
trzeba dobra¢ do wymiarow likszpary).

Lik dolny. Wolny albo w likszparze bomu.
Pierwsze rozwiazanie utatwia luzowanie oraz
wybieranie szkentli grota i tym samym pogle-
bianie lub wyplaszczanie Zagla. Zazwyczaj
lik wolny stosuje si¢ do grotow chowanych
w lazy bagu, a likling gdy nie ma lazy baga
(pomaga utrzymaé grot na bomie przy refo-
waniu i zrzucaniu).

Numer i logo klasy. Odpowiednie ele-
menty wycinane s3 na ploterze z nylonu
samoprzylepnego.

Dodatkowe elementy
zagla przedniego

Oslona UV na foka i genue. Pas z ma-
terialu odpornego na promieniowanie UV
poprowadzony wzdtuz likéw tylnego i dol-

nego — po zwinigciu zagla na rolerze tkanina
(najczgsciej akrylowa) ostonia dakron przed
promieniowaniem.

Piana kompensacyjna. Dodaje dodatkowa
objetos¢ przy sztagu. Dzigki temu po zrefo-
waniu na rolerze zagiel bedzie bardziej pta-
ski. Razem z piang najczg$ciej przyszywane
sa przedtuzone wzmocnienia naroznikow —
oba te elementy pozwalaja bezpiecznie refo-
wac¢ zagiel, nie powodujac jego nadmiernego
rozciagania.

Raksy czy liklina? Wybor zalezy od nasze-
go sztagu. Liklina pasuje do sztywnego pro-
filu rolera, a raksy do liny stalowej. Oprocz
klasycznych mosigznych raks, dostgpne sa
1zejsze plastikowe, tasiemki z napami lub kla-
merkami albo rekaw zapinany na zamek.

Listwy. Krotkie listwy zmniejszaja topo-
tanie liku tylnego, dzigki czemu mozna za-
projektowa¢ mniejsze wcigcie i tym samym
bardziej prosty lik tylny. Oznacza to wigksza
powierzchnie Zagla.

Dodatki na oba zagle

Pasy trymowe. Nylonowe paski w kontra-
stujacym kolorze przyklejone w poprzek za-
gla ulatwiaja obserwowanie jego ksztattu.

Okna. Dla latwiejszego rozpoznania tego,
co si¢ dzieje po zawietrznej. Okna wykonane
z wytrzymalej folii (niekiedy wzmocnionej)
umieszczane s3 w dolnych czesciach zagli.

Icki. Krotkie tasiemki naklejane na zagiel
obrazuja przeplyw powietrza i pomagaja
W trymowaniu.

Agnieszka Opatowicz

Materiat powstat we wspotpracy z gdanska
zaglownig Sail Service. Wiecej o ofercie firmy na
stronie www.sailservice.pl.
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Jak dbad o takielunek i jak przygotowac¢ do sezonu

Do takielunku uzywamy tylko zawleczek prostych.

rzed zima, gdy jacht jest jeszcze na
P wodzie, warto wej$¢ na maszt, by

sprawdzi¢ stan oku¢ i olinowania
oraz stan pofaczen elektrycznych. Jesli si¢
okaze, ze co$ trzeba naprawi¢ lub wymienic,
bedziemy mieé na to czas zima. Jezeli nie czu-
jecie si¢ na silach lub boicie si¢, by czego$ nie
przeoczy¢, poproscie o pomoc fachowca. Pa-
migtajmy, Ze stan naszego takielunku ma bez-
posredni wptyw na bezpieczenstwo zeglugi.

Po wyciagnieciu jachtu z wody, ustawieniu
na tozu i zabezpieczeniu jednostki, mozemy
zajac sie masztem. Warto delikatnie poluzowac
$ciggacze want topowych i kolumnowych oraz
achtersztag, uprzednio zaznaczajac tasma izola-
cyjna wyjsciowe ustawienia — na wiosng utatwi
to powr6t do pierwotnego trymu. Poluzowanie
zmniejszy naprezenia na linach i pozwoli odpo-
cza¢ podwieziom wantowym oraz kadtubowi.
Jednak nie luzujmy takielunku zbyt mocno, by
w czasie jesiennych i zimowych silnych wia-
trow nie narazi¢ go na uszkodzenie.

Tu mala dygresja: jachty zaglowe nie sa
stworzone do postoju na ladzie z postawionym
masztem. Usztywniony kadtub nie zachowuje
si¢ na ladzie tak samo, jak na wodzie. Silne
wiatry narazaja caly takielunek na uszkodze-
nia. Idealnie byloby zdja¢ maszt wraz z olino-
waniem przed wyciagnigciem jachtu z wody,
a pdzniej przechowywac go w pozycji pozio-
mej, najlepiej pod dachem. Takie rozwiazanie
to prawie same zalety: kadtub i takielunek
odpoczywaja, mozna przeprowadzic¢ petng in-
spekcje masztu, olinowania, a takze osprzgtu
zamontowanego na maszcie i w razie koniecz-
nosci dokona¢ napraw w komfortowych wa-
runkach. Niestety, nie zawsze i nie wszgdzie
warunki pozwalaja na taka operacje, poza
tym sa to dla armatora dodatkowe koszty.

Po zwodowaniu jachtu sprawdzamy wszyst-
kie sworznie na podwigziach wantowych,
sztagu i achtersztagu (zdarzaja si¢ wady fa-
bryczne i peknigcia). Kontrolujemy tez stan
techniczny samych podwigzi. Zawleczki
sworzni najlepiej wymieni¢ na nowe. Pa-
migtajcie, ze do takielunku uzywamy tylko
zawleczek prostych, nigdy kotek (te sa do

www.wiatr.pl

Wanty poluzowane na zime i oznaczone.

kluczy, ewentualnie do relingdow). Nastgpnie
dokrgcamy $ciagacze want do pozycji zazna-
czonej jesienia, jednocze$nie sprawdzajac,
czy maszt stoi prosto (kolejno$¢ ustawiania
poszczegolnych elementéw takielunku ma
znaczenie dla trymu). Sruby $ciagaczy zabez-
pieczamy zawleczkami, mozna uzy¢ tasmy
izolacyjnej w celu zabezpieczenia ostrych
krawedzi. Postarajcie si¢ nie zakleja¢ calej
beczki, by woda nie zbierala si¢ wewnatrz
$ciggacza oraz by moc systematycznie wy-
konywa¢ inspekcje tych elementow. Marka
Blue Wave ma w ofercie tzw. smart pins, czyli
zabezpieczenia $ciaggaczy z rzepem — wyda-
tek relatywnie niewielki, a daje nam dostgp
do $ciagaczy i mozliwo$¢ szybkiej korekty
ustawienia (komplet ztozony z czterech sztuk
kosztuje w zaleznosci od rozmiaru od 110 z1).

Wanty przygotowane, $ciggacze zabezpieczone.

W kolejnych krokach sprawdzamy olinowa-
nie ruchome. Na jachcie kazda lina jest waz-
na, dlatego juz jesieniag warto w miar¢ moz-
liwosci zabezpieczy¢ liny, wyszorowa¢ faty
i wprowadzi¢ tzw. piloty. Liny mozna ptukaé
w stodkiej wodzie, a nawet prac (ale ostroz-
nie). Jesli jakas lina nie budzi juz waszego za-
ufania, od razu ja wymienmy.

Nastepnie sprawdzamy, jak dziataja stopery,
szczegolnie falowe. Trzeba tez pamigtac o ser-
wisowaniu kabestanoéw i rolera (instrukcja
serwisowa podpowie wam, w jaki sposob i jak
czgsto). Sprawdzamy stan polaczenia bomu
z masztem (sworzen, zawleczka), kontroluje-
my tez obciggacz bomu oraz bloki fatowe przy
pigcie masztu. Osprzet poktadowy jest podda-
wany sporym obcigzeniom, wiec dobrze jest
sprawdzi¢ stan wszystkich bloczkow i szekli.

Na koniec kontrolujemy linki relingow i $cig-
gacze oraz sprawdzamy, czy wszystkie sworz-
nie sa zabezpieczone zawleczkami (tu moga
by¢ okragle). Warto je dodatkowo zabezpieczy¢
tasma izolacyjna, ktora ostoni ostre fragmenty
i bedzie zapobiega¢ przypadkowemu zahacze-
niu o zawleczke, co moze spowodowac jej wy-
rwanie i zgubienie sworznia, a w konsekwencji
nawet wypadnigcie zaloganta za burtg.

Pamigtajcie, ze kazdy rejs, szczegolnie
w trudniejszych warunkach, powoduje spore
obciazenia takielunku, wigc naprawde war-
to go kontrolowa¢ regularnie. Sprawdzony
i dobrze ustawiony takielunek zwigksza nasze
bezpieczenstwo. Z kolei trymowanie takie-
lunku to osobny i ztoZony temat — tu poleca-
my skorzysta¢ z ustug taklomistrza.

Wojciech Krawetkowski

Autor jest taklomistrzem szczecinskiej firmy

Skaut dziatajgcej w Marinie Pogon przy ul. Prze-
strzennej w Szczecinie.

WIATR

49



Ptyty DynaCook zapewniajq
bezpieczenstwo na jachtach i w kamperach.
Nie dymig, nie zostawiajg ttustego nalotu

i sg bardzo oszczedne. Ponizej kambuz todzi

Nimbus z ptytg X2 mini.

Na jacht i do kampera. PieC krokéw
do wtasnej ptyty w technologii ,,gaz pod szktem”

leganckie i tatwe w montazu ptyty
E grzewcze polskiej marki DynaCook
(linia Camper & Yacht), wykonane
w technologii ,,gaz pod szktem”, sg juz mon-
towane na jachtach wielu znanych marek,
migdzy innymi na wybranych modelach to-
dzi Delphia, Parker, Nimbus i Northman. Oto
pig¢ krokéw do wihasnej ptyty DynaCook:
® Plyt szukaj w sklepach Zeglarskich oraz
w  sklepie producenta www.sklep.dyna-
cook.pl (zakladka: Produkty — Camper
& Yacht). Pelng liste wszystkich sklepow
znajdziesz na www.dynacook.pl (zaktadka:
Gdzie kupi¢ — Camper & Yacht). W wy-
branych sklepach stacjonarnych ptyte moz-
na na miejscu obejrze¢, zapoznajac si¢ z in-
strukcja montazu i obstugi.
® Wybierz ptyte X3 z trzema polami grzew-
czymi, X2 z dwoma polami albo X2 mini
— ten model (wymiary zewngtrzne: 460/280
mm) mozemy zasila¢ gazem z lekkich kar-
tuszy posiadajacych standardowe przylacza
kempingowe. Jesli gotujecie czgsciej, za po-
moca specjalnego trojnika mozna potaczyc
ze sobg dwa kartusze — wowczas plyta be-
dzie zasilana jednoczesnie z obu zasobnikow
(najlepiej si¢ sprawdzaja kartusze z czystym
propanem lub mieszankg izobutan/propan).
® Poznaj aktualny cennik. DynaCook X2
mini: 2750 netto. DynaCook X2: 2900 zt
netto. DynaCook X3: 3300 z1 netto.

50 wiaATR

® Razem z plyta zamow solidne i eleganckie
uchwyty zabezpieczajace przed przesuwa-
niem si¢ garnkow. Wykonano je z lekkiego
i wytrzymatego aluminium anodowanego.
Sa proste w montazu — nie robimy zadnych
otwordw w blacie, po prostu przykrecamy
uchwyty do ptyty DynaCook i gotowe.

® Do zestawu dodaj gorng ostong, ktora po
wylaczeniu ptyty powigkszy blat roboczy
i ostoni stygnaca powierzchnig. Pokrywe
wykonano ze stali nierdzewnej oraz lekkie-
go, wytrzymalego, anodowanego alumi-
nium z elementami szlachetnego drewna
debowego (zamknigcie pokrywy automa-
tycznie wylacza plyte).
Ptyty DynaCook wykorzystuja zamknigta

komore spalania — brak otwartego plomie-

DynaCook X2 mini z uchwytami do garnkdw i ostona.

nia zapewnia bezpieczenstwo w kambuzach
jachtéw 1 matych przestrzeniach kamperow.
Ptyty nie kopcg, nie dymia, nie zostawia-
ja tlustego nalotu na meblach i s3 bardzo
oszczedne. Poza tym majg sygnalizacje wy-
ptywu gazu, sygnalizacje braku doptywu
gazu, wskaznik ciepta resztkowego oraz
blokade panelu sterowania. No i oczywiScie
mozemy na nich uzywaé wszystkich stan-
dardowych naczyn. Plyty dziataja w syste-
mie wiacz, nagrzej, wylacz — ta cykliczno$é
pracy, w potaczeniu z opatentowang precy-
zyjna regulacja elektroniczng i systemem
akumulacji ciepta, gwarantuje bezobstugo-
wa 1 niezawodng prace przez lata.

Pytania mozna kierowac do serwisu produ-
centa: 606 649 549, serwis@dynaxo.pl. ]

Zamknigcie pokrywy automatycznie wytacza ptyte.

LUTY - MARZEC 2024
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Dachy i ostony Webasto. Gotowe
do montazu i systemy na zamdwienie

Luk dachowy Webasto BlueSky w pozycji otwartej.

arka Webasto to nie tylko ogrze-
M wania, klimatyzacje i lodowki,
ale takze ciekawe rozwiazania
dachowe do jachtow roznego typu i roznej
wielkosci. Prywatni armatorzy chcacy prze-
budowa¢ i udoskonali¢ swoje todzie oraz
szkutnicy specjalizujacy si¢ w seryjnej bu-
dowie, moga wybra¢ jeden z kilku modeli
z portfolio Webasto — te produkty nie tylko
gwarantuja jakos$¢ i stosunkowo prosty mon-
taz, ale takze elastyczno$¢ w konstruowaniu
nadbudéwki oraz skrocenie czasu prowadzo-
nych prac.

Manualny lub przesuwany recznie luk
BlueSky przeznaczony jest do montazu nad
sterowkami lub w kokpitach todzi motorowych.
Lekki i elegancki panel zbudowano z dwoch
warstw akrylowych. Dostepna jest takze wersja
szklana. Solidng rame¢ aluminiowa wyposazo-
no w zamaskowane otwory montazowe. Prze-
suwny panel mozemy zatrzyma¢ w dowolnej
pozycji. Po zamknigciu luku wodoszczelnosé
zapewnia mechanizm uchylno-przesuwny
wraz z uszczelka. Dodatkowo mozna dopaso-
wac rolete przeciwstoneczna oraz moskitiere
w kolorze biatym lub bezowym.

W szerokiej gamie dachéw Webasto znaj-
dziecie tez inne modele przystosowane do pro-
stego montazu, jak rowniez dachy dostarczane
jako kompletne systemy — ich ramy sg dosto-
sowywane do konkretnej todzi, wigc niezbed-
na jest wspotpraca projektowa i wykonawcza
migdzy szkutnikiem a firma Webasto. Z kolei
systemy typu Shade sa przystosowane do za-
cieniania kokpitow i tylnych poktadéw (moga
by¢ obstugiwane jednym przyciskiem). Dzieki
inteligentnemu i prostemu wzornictwu, pro-
dukty te mozna tatwo dopasowac do stylistyki
odzi. Model Folding Shade 2500 moze my¢
przesuwny i sktadany, a model Rolling Shade
2500 — przesuwny i zwijany.

www.wiatr.pl

Rozsuwany Telescopic Shade ostania catg centralng czes¢ kokpitu.

Dach Webasto z serii 50 w pozycji zamknietej...

Nowoscig jest Telescopic Shade 2500, czy-
li elektryczna (rozsuwana i zwijana) telesko-
powa ostona przeciwstoneczna zbudowana
ze stali nierdzewnej i wytrzymalego mate-
riatu odpornego na morskie warunki. Czg-
sto jest instalowana w pofaczeniu z innym
dostepnym systemem dachowym Webasto.
Armator moze zamowic rolete teleskopowa
o okreslonych wymiarach i w dowolnym

Doskonale dopasowany i starannie wykoriczony dach w jachcie Maritimo C50.

...oraz w pozycji otwartej.

kolorze sposrod czterech podstawowych
(dostepne sa tez inne kolory na zaméwienie).
Projektanci Telescopic Shade 2500 skupili
si¢ na prostej instalacji — rury podstawy sa
mocowane do todzi za pomoca regulowa-
nych wspornikow.

Pelng oferte dachow i oston marki Webasto
znajdziecie na stronie www.webasto-comfort.
com (zakladka: Produkty). [ |

Fot. Mark Burgin
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Jakub Surowiec Zeglarzem Roku 2023

Jakub Surowiec.

akub Surowiec, nominowany za zloty
J medal mistrzostw $wiata katamara-

now A Class, glosami czytelnikow
zdobyt tytut Zeglarza Roku 2023 Magazynu
»Wiatr” w 11. edycji plebiscytu. Kuba uzyskat
51 proc. glosoéw. Niewiele mniej uzbierat Igor
Tarasiuk nominowany za pierwszy w historii
medal dla Polski zdobyty w Zeglarskiej Lidze
Mistrzow. Trzecie miejsce w plebiscytowym
rankingu zajg¢li Dominik Buksak i Szymon

Fot. Gordon Upton

Wierzbicki nominowani za srebrne medale
mistrzostw Europy w olimpijskiej klasie 49er.
Dzigkujemy czytelnikom, ktorzy oddali glosy
na swoich faworytow, a wszystkim nomino-
wanym raz jeszcze gratulujemy sukcesow.
Zwyciezca plebiscytu otrzyma zegarek Ze-
glarza Roku 2023: Paul Hewitt Ocean Diver
oraz kamizelke ratunkowa marki Mercury.
Zdobywcy drugiego i trzeciego miejsca otrzy-
maja zegarki Paul Hewitt Sailor. Dodatkowo

Zegarek Paul Hewitt Ocean Diver oraz model Paul Hewitt Sailor z bransoletka. Szukajcie na www.timeandmore.pl.

PAUL HEWITT TIME & MORE

ANCHORED TO THE OCEAN

wszyscy nominowani otrzymaja vouchery
o wartosci tysiaca zlotych na zakupy w skle-
pie Sailing Machine oraz torby z tkanin da-
kronowych Code Zero. Zegarki ufundowata
firma Hashtag, vouchery — Sailing Machine,
kamizelke — Parker Poland, a torby — firma
Code Zero.

Zegarek Zeglarza Roku 2023

Paul Hewitt Ocean Diver nalezy do kolekcji
diverow wyposazonych w mechanizm solar-
ny. Ten elegancki model, z czytelng granato-
w3 tarcza, wykonano z wysokiej jakosci stali
nierdzewnej Marinium Ocean Steel (wystepu-
je tylko w marce Paul Hewitt). Tarczg ostania
szafirowe szklo odporne na zarysowania. In-
deksy i wskazowki pokryto $wiecaca w ciem-
nosci powltoka SuperLuminova. Polecamy tez
nowa odstong znanej kolekcji Sailor: te zegar-
ki takze wykonano ze stali Marinium Ocean
Steel, a do poszczegdlnych modeli dofacza-
ne sa bransoletki dopasowane kolorystycz-
nie. Wigcej na www.timeandmore.pl.

Kamizelka ratunkowa Mercury

Automatyczng kamizelke ratunkowa marki
Mercury ufundowata firma Parker Poland,
dystrybutor akcesoriow jachtowych i osprze-
tu oraz producent jachtow motorowych. Firma
prowadzi pod Warszawa salon wystawowy

Pneumatyczna kamizelka marki Mercury.

www.codezero.pl


http://www.parker.com.pl
http://www.codezero.pl
https://sailingmachine.com/
https://timeandmore.pl/pl/searchquery/nowley/1/phot/5?url=nowley
https://timeandmore.pl/marki/paul-hewitt/zegarki
http://www.timeandmore.pl/
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Bluza z kapturem Sailing Machine Zip Hoodie 3 Color.

(Czastkow Polski, ul. Firmowa 30). Kamizelka
wyposazona jest w naboj z CO., pas krocz-
ny i klamre. Wyporno$¢: 165N. Dostepna
jest w wersji automatycznej (otwiera si¢ sa-
moczynnie po zanurzeniu), ale mechanizm
napetniania uzytkownik moze tez uruchomié¢
recznie. Wiecej na www.parker.com.pl.

Sailing Machine

Produkty Sailing Machine tacza ludzi zara-
zonych pasja do podrézy i zeglowania. Twor-
cy kolekcji sami projektuja odziez i starannie
wybierajg materialy wysokiej jakosci. W ofer-
cie znajdziecie migdzy innymi kurtki, bluzy,
kamizelki, T-shirts, koszulki polo, spodnie,
spodniczki, sukienki, a nawet kolekcje z Inu.
Zeglarze nominowani do plebiscytu ,Wia-
tru” otrzymaja vouchery na zakupy w skle-
pie www.sailingmachine.com.

4

Kosmetyczka i nerka na wszelkie drobiazgi.

TIME & MORE PAUL HEWITT

Torby Code Zero

Torby zeglarskie Code Zero sa doskonate
na regaty, rejs i zwykty rodzinny wyjazd.
Producent wykorzystuje nowe tkaniny oraz
dakrony ze starych zagli. Z bogatej kolekcji
najchetniej wybieramy duze owalne torby
Mistral oraz siostrzane prostokagtne Pam-
pero (z dodatkowymi bocznymi kieszenia-
mi). Swietnie si¢ sprawdzaja takze plecaki,
zar6wno mniejsze miejskie Juka i Solano,
jak i wigksze lotnicze Oroshi. W ofercie
znajdziecie rowniez worki, siatki na zakupy,
torby plazowe, kosmetyczki, portfele, nerki,
teczki, pokrowce na marynarki oraz torby
na laptopy. Nowoscia sa kamizelki spinake-
rowe Sail Code wykonane z nylonu pozyski-
wanego ze spinakerow, genakerow i lataw-
cow kitesurfingowych. Szukajcie na www.
codezero.pl. [ ]

Duze torby Mistral i Pampero...

ANCHORED TO THE OCEAN

Kamizelka Sail Code z materiatu spinakerowego.

..maja solidne zamki i nieprzemakalna kieszen.

CODE
LEBO)

www.codezers.pl

SAIL
CLOTH
PRODUCTS
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http://www.codezero.pl/
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Navan C30 jest rodzinnym cruiserem do turystyki i wypraw wedkarskich — takze na morze.

Navan C30 / S30. Jakos¢, styl i funkcjonalnosé.
Oto tddz, ktora nigdy sie nie znudzi

runswick Corporation, amerykan-
B ski potentat przemystu jachtowego,
oferujgcy miedzy innymi popular-
ne todzie Quicksilver, wprowadzit na rynek
nowa marke klasy premium: Navan. To pierw-
szy projekt grupy Brunswick w rewolucyjnej
technologii step hull. Powstat dzigki potacze-
niu doswiadczen zespotu konstruktoréw — za-
réwno inzynierskich, jak i racingowych. Lo-
dzie oczarowaty klientow. Jako czlonek jury
konkursu Best of Boats miatem okazje testo-
wacé pierwsze blizniacze konstrukcje jeszcze
przed ich premiera w Cannes. C30 to model
z nadbudowka ostaniajaca znaczng czg$¢ kok-
pitu, a S30 (zdjecia na sasiedniej stronie) to
16dz bardziej otwarta, z dachem rozpigtym na
stalowej konstrukeji. Co ciekawe, test wersji
C30 zorganizowano w Augustowie. Wlasnie
tam, w stoczni Balt Yacht, powstajg navany.
Amerykanie od lat wspolpracuja ze stocz-
niami z Augustowa, cenig jako$¢ produktow
opuszczajacych hale Balt Yacht — nie mieli
watpliwosci, komu powierzy¢ produkeje.
Skoro miata powsta¢ nowa marka premium,
projektanci musieli zadbaé nie tylko o wyglad
zewnetrzny i osiagi, ale tez o jako$¢ wykon-
czenia i bogate wyposazenie. Podczas testow
staraliSmy si¢ znalez¢ jakie$ uchybienia, czy
niedorobki, ale nic si¢ nam nie rzucato w oczy.
Kazdy szczeg6t byt dopracowany, a niewiel-
kie poprawki, ktore zawsze sa konieczne po
testach prototypowych egzemplarzy, natych-
miast wdrazano do produkgji.

Polskim dystrybutorem marki

NMAVAN

jest firma Moto-X Jarostaw Narwojsz z Gizycka
dysponujgca najwiekszym w Europie wschodniej
salonem sprzedazy todzi i serwisem o tacznej

powierzchni ponad 2500 m?, ze statg ekspozycja

i petng gama modeli do prezentacji i testéw na wodzie.
Firma jest tez wytagcznym dystrybutorem innych
flagowych marek z floty Brunswick Corporation:

Quicksilver, Heyday i Boston Whaler.
Wigcej na www.moto-x.pl, na www.navan-boats.com
oraz na Facebooku: profil NAVAN Polska.

MOTC=

MOTO-X JAROSEAW NARWOUSE

Navan jest rodzinnym cruiserem do tury-
styki weekendowe;j lub do kilkudniowych wy-
praw, takze wedkarskich. Zaréwno na akweny
zamkniete, jak i na morza. Dzigki doskonatym
osiggom, zadowoli tez fanow wigkszych sza-
lenstw. To naprawdg wszechstronna i funkcjo-
nalna jednostka. Sprawdzitem jej mozliwosci
nie tylko w Augustowie, ale tez na Morzu
Srodziemnym. Konstrukeja kadtuba jest wy-
jatkowo solidna i sztywna — nawet podczas
jazdy z maksymalna predkoscia nie ustyszycie
zadnych niepokojacych dzwigkow, zadnego
skrzypienia czy ghuchych uderzen o fale.

Poktad podzielono na trzy strefy: dziobowa,
kokpit centralny i kokpit rufowy. Na dziobie
mamy krolestwo wypoczynku. Duze matera-
ce, Z unoszonymi oparciami, zajmuja prawie
calg przestrzen. Dookola jest solidny reling,
a na dziobie — trap ulatwiajacy zejscie. Ku
rufie przechodzimy przez pétpoktady na obu
burtach. Przejscia sa glebokie, wigc wszy-
scy zaloganci begda sie tu czué bezpiecznie.
W sérodkowych czesciach obu potpoktadow sa
przesuwane drzwi prowadzace do kabiny. To
wygodne i funkcjonalne rozwigzanie — posze-

Gtéwny kambuz przy tylnej Scianie nadbuddéwki.

NAVAN C30 / S30

Dtugos¢ 10,23 m
Szerokos$¢ 2,99 m

Waga (bez silnikdw) 3888 kg
Zanurzenie 0,62 m
Zbiornik paliwa 4001
Zbiornik wody 801
Kategoria CE B10/C12

Moc silnika do 600 KM

Cena od 160 000 euro netto

rza przestrzen nadbuddéwki, poprawia komu-
nikacje i zarazem ulatwia manewry w porcie.

Kokpit centralny ukryty w nadbudowce
(C30) lub ostoniety dachem (S30) moze nie-
ktorych zaskoczyé. Sterowke usytuowano na
lewej burcie. To do$¢ nietypowe rozwigzanie
— sterowki zwykle sa z prawej strony. W oczy
rzuca si¢ takze brak wejscia od strony rufy
— mamy tu duze otwierane okno. Wngtrze
nadbudéwki skrywa szeroka kanape w tylnej
czgscel, przednie dwuosobowe siedzisko przy
sterOwce z przesuwanym oparciem, jest tez
miejsce na stolik. Cato$¢ mozemy tatwo prze-
aranzowa¢ w dodatkowe miejsce do spania.
Na prawej burcie, tuz przy zejsciowce do ka-
biny sypialnej, jest miejsce na maty kambuz,
a pod przednig kanapa znajdziemy niewielka
lodowke.

Na rufie mamy kanap¢ zajmujaca prawie
calg szeroko$¢ — zmieszczg si¢ na niej nawet
cztery osoby. Dwie kolejne mogg usigsé¢ na fo-
telach ukrytych w burtach. Przy tylnej $cianie
nadbudéwki jest gtowny kambuz ze zlewo-
zmywakiem, kuchenka i lodéwka. Pomigdzy
kambuzem a kanapa — miejsce na sktadany
stolik. Tylny kokpit $wietnie si¢ nadaje takze
do wedkowania, nawet morskiego. Solidny
dachowy reling poprzeczny ma kilka uchwy-
tow na wedki. W wersji S30 kokpit rufowy
jest przestronniejszy niz w C30, a kambuz
zamontowano pod unoszong kanapa, ktéra
dodatkowo ma przektadane oparcie.

Sterowka oraz cz¢$¢ mieszkalna obu mo-
deli sg identyczne. Sternik ma do dyspozycji
najnowsza manetke Mercury, joystick oraz
nowoczesne rozwigzania nawigacyjne. Dwa
duze ekrany, poza tradycyjnymi funkcjami
nawigacyjnymi, wys$wietlaja funkcje opro-

Kabina dziobowa z szerokim tézkiem.

FOT. MATERIALY PRASOWE / WW W.NAVAN-BOATS.COM



gramowania zaprojektowanego specjalnie dla
todzi Navan. Mozemy na przykiad wylaczyé
wszystkie urzadzenia jednym. kliknieciem.

Wychodzac z todzi, wybieramy funkcje leave -

the boat 1 schodzimy-na lad. Po kilku minu-
tach -automatycznie wyiqczq sie wszystkie
zbgdne urzadzenta.

Poza kanapg w kokpicie centralnym mamy

* oczywiseie kabing w dz10b1e z duzym 16z-
kiem, szafka oraz %azusnka, 7 morska. toaleta,
umywalka.i prysznicem. Swiatto wpada do

_wnetrza przez-duze okna burtowe i otwiera-
ny-luk; ktory petni tez funkcje wentylacyjne.
W dzief mamy widok na niebo, a w nocy, przy.
dobrej pogodzie, mozemy podziwia¢ gwiazdy.

Na konie¢ Wrazenia z zeglugi. Na rufie dwa
silniki Mercury Verado o lageznej mocy 600
KM. Jak na jednostke tejiwielkosci, to-potezny

. naped. Dzigki niemu 10dz jest niezwykle dyna-

L

niecatych pieciu sekund, #do 6§fqgmt;ct& pred--
kosci maksymalnej, wynoszacej 52 wezt @;zy“'
obrotach 5860 rpm) — zaledwie Zﬁ%w
poziom halasu wynosit okolo 80 dB, a 16dz
sunela po:wodzie niczym poeigg ekspresowy.
Najprzyjemniej oczywiscie ptywasie z szyb-
ko$cig cruisingowa wynoszaca od-27 do 30~

- weztdw. Silniki pracqfqu wtedy przy obrotach od
. 4000 do 4200 rpm, a spalanie spada o polowe.

Réwniez poziom hatasu zostaje zredukowany
do okolo 75 dB..Navan doskonale:si¢ zacho-
wuje podczas gwa{towme]szych i ostrzejszych
‘manewrow. Plynge z predkoseig 27 weziow,
nie zwalnia na skretach;’kférych promien wy-
nosi trzy lub dwie dtugosci kadtuba. Zdolnosci
manewrowe.1 parametry nautyczne to bardzo
mocne strony teJ jednostki.

miczna. Do wejsc}a w.sl;,zgf pqgtzebowahfmy‘ _

/y- _.:._?_ - 18

- Muszg przyznac, ze Navan zrobit na mnie -
wrazenie. Jest pickny, oryginalny, a przy
tym niezwykle Tunkcjonalny. Doskonale si¢
sprawdzi jako. r'o',dzinnil cruiser-araz meto-
rowka do zabaw. w. gronle przyjaciot. Moeze-

" my tez.wyruszyé na prawdziwe morskie fowy.

Bgdziemy obserwowac losy de_:blutu] 4cej kon- -
strukeji, ktora otwiera nowy rozdziat w histo-

“.rii korporacji Brunswick i.zwiastuje zupetnie
- now serie jachtow mbtorowych
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Gtéwne punkty, do ktérych dociera magazyn ,Wiatr”. Wersje PDF wszystkich numeréw dostepne sg na portalu www.wiatr.pl
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DYSTRYBUCJA MAGAZYNU WIATR

Magazyn ,,Wiatr” na papierze
| w wersji elektronicznej

agazyn ,,Wiatr” majuz ponad 10 lat — ukazuje sie od marca 2010 roku w wersji druko-
wanej i elektronicznej (pismo zawsze pobieramy za darmo i bez logowania). Ponizej
przedstawiamy gtéwne punkty, do ktérych docierajg egzemplarze drukowane. Za-

checamy tez do lektury wydan elektronicznych.

e-Wydania w wersji PDF: na stronie wiatr.pl i na Facebooku (opcja POBIERZ).
e-Wydania w WEB KIOSKU: wiatr.pl/archiwum (opcja CZYTAJ)
e-Wydania w aplikacji WIATR: na smartfonach i tabletach w App Store i Google Play.

Nowy WEB KIOSK wiatr.pl/archiwum to przyjazne narzedzie pozwalajgce w prosty sposob
przerzucac strony i powiekszac tekst za pomocg suwaka umieszczonego w dolnym prawym
rogu ekranu. Wydania publikowane w WEB KIOSKU oraz w aplikacji WIATR zawierajg linki
do stron naszych partneréw oraz pliki multimedialne: galerie zdjec i filmy.

ZACHODNIOPOMORSKIE

Sklep zeglarski SailStore.pl - firma Skaut, instalacje, elektronika,
obstuga jachtdw, Szczecin, Przestrzenna 3, tel. (91) 4613531

Sklep zeglarski Nautical Szczecin — nautical24.pl, Wyspa Grodzka 1,
tel. 798140100

Marina Pogon - bosmanat, Szczecin, Przestrzenna 3, tel. 793 808 551
Sklep Farbyjachtowe.pl, Szczecin, ul. Przestrzenna 11, tel. (91) 4314300
Marina’Club, Szczecin, Przestrzenna 7, tel. 601984897

Sklep zeglarski Smart, Szczecin, Jana z Kolna 21A, tel. (91) 4883353
Sklep zeglarski Aura, Szczecin, Przestrzenna 13, tel. (91) 4613992
Sklep zeglarski Bakista, Szczecin, Przestrzenna 23, tel. (91) 4692324
Armatorski Klub Zeglarski AKZ'90 Watcz, Zdobywcéw Watu
Pomorskiego 10

ZMKS Orle Szczecinek, Mickiewicza 2, tel. 696298807

Sklep zeglarski Yacht Paradise, Szczecin, ul. Przestrzenna 11,

tel. 609113055

Centrum Informacji Turystycznej w Szczecinku, Bohaterow
Warszawy 63, tel. (94) 3723700

Dom Zeglarski Mila - szkolenia, rejsy, czartery, Szczecin,

Wyspa Grodzka 1, tel. 798140100

M-Service Centrum Webasto - instalacje do jachtow, Szczecin,
Przectaw 3j, tel. 506090609

Marina Solna Kotobrzeg, Warzelnicza 1, tel. 785882842

Przystan Zeglarska Papaj, Mielno, Chrobrego 32, tel. 665106607
Sklep zeglarski Neptun, Kotobrzeg, Sienkiewicza 17e,

tel. (94) 3516302

Tawerna U Pirata, Marina Pogon, Przestrzenna 3, tel. (91)
608269185

Centrum Zeglarskie, Szczecin, Przestrzenna 19, tel. (91) 4600844
Jacht Klub AZS Szczecin, Przestrzenna 9, tel. (91) 4612734

Marina Kamier Pomorski, al. Mistrzow Zeglarstwa 2, tel. 661213391
Jach Klub Marynarki Wojennej Kotwica Swinoujécie,
Wiodzimierza Steyera 6, tel. 608626080

Osrodek Sportéw Wodnych w Czaplinku, Nadbrzeze Drawskie 1,
tel. 512338983

Marina Swinoujscie, Wybrzeze Wiadystawa IV, tel. (91) 3219177
Klub Szkuner Mysliborz, Marcinkowskiego 5, tel. (95) 7472512
Tawerna Fiddler’s Green, Kotobrzeg, Dubois 16¢/20, tel. (94) 3546073
Wydziat Techniki Morskiej i Transportu ZUT, Piastow 41,

tel. (91) 4494771

Port Jachtowy Dartowo, Jozefa Conrada 27, Dartowo,

tel. (94) 314 51 85

POMORSKIE

Bytowski Klub Zeglarski, Poziomkowa 1, Bytdw, tel. 603 390 899
Marina Yacht Park - bosmanat, Gdynia, Arkadiusza Rybickiego 4c,
tel. 785557777

Przystan Cesarska, Gdarisk, Dokowa 1, tel. 512390760

Eljacht - elektronika jachtowa, Gdarisk, towicka 13,

tel. (58) 3207024

WIND CONVERTER -

Sklep zeglarski Wind, Gdarisk, Szafarnia 11/u16, tel. (58) 3016630
Sklep zeglarski Sea Light, Gdarisk, Grudzigdzka 4A/98,

tel. 512738496

Sklep zeglarski Clipper, Gdynia, al. Jana Pawta Il 11, tel. (58) 6616085
Marina Przetom, Gdarisk Gorki Zachodnie, Przetom 24, tel. 668 868 228
Sklep Code Zero - produkty z tkanin zaglowych, Sopot,
Bohaterow Monte Cassino 10, tel. 505426 435

Marina Gdynia — bosmanat, al. Jana Pawta Il 13A, tel. 785174719
Decathlon Gdansk Kartuska, Szczesliwa 1, tel. (58) 3558200
Wydziat Oceanotechniki i Okretownictwa - filia biblioteki
Politechniki Gdariskiej, Gdarisk, Gabriela Narutowicza 11/12,

tel. (58) 3471799

Sopocki Klub Zeglarski Ergo Hestia, Hestii 3, tel. (58) 5557200
Sklep zeglarski Sailovnia, Gdynia, Chwaszczyrska 151e,

tel. 517260626

Super Yachts Club / Marina Yacht Park — jachty, regaty, inwestycje,
doradztwo, Gdynia, Hryniewieckiego 10, tel. 600 003 268
Chojnicki Klub Zeglarski Charzykowy, Rybacka 1, tel. (52) 3988120
Gdanski Klub Morski LOK, Gdarisk, Tamka 193, tel. (58) 3050450
Ludowy Klub Sportowy Charzykowy, Rybacka 8, tel. (52) 3988160
Port Jastarnia - kapitanat, Portowa 43, tel. (58) 6735960
Narodowe Centrum Zeglarstwa AWFiS, Gdarisk Gorki Zachodnie,
Stogi 21, tel. (58) 3222601

Przystan COSA AZS - hotel Galion, Gdarisk Gérki Zachodnie,
Stogi 20, tel. (58) 3248100

Marina Gdansk, Szafarnia 6/u4, tel. 695564848

Marina Sopot — bosmanat w budynku przy molo, tel. 500696588
Sklep wedkarsko-zeglarski Dorota Sarosiek-Sobczak, 31 Stycznia 52,
Chojnice, tel. 523972569

Yacht Klub Pétnocny, Gdansk, Tamka 5, tel. (58) 3050507
Jachtklub Stoczni Gdanskiej, Gdansk Gorki Zachodnie, Przetom 9,
tel. (58) 3073115

Szkota Zeglarska Adkonis, tawerna, Bobecino 8, Miastko,

tel. 503875536

WARMINSKO-MAZURSKIE

Port Sztynort — kapitanat, Sztynort 11, tel. 663427779

Sklep zeglarsko-rowerowy w Sztynorcie, Sztynort 11,

tel. 535308034

Port Pod Omega, Itawa, Sienkiewicza 24, tel. (89) 6484093
Stowarzyszenie Sportéow Wodnych MOS ltawa,

Karola Chodkiewicza 5, tel. (89) 6482596

Sailing Event Karol Gérski, ltawa, Andersa 12/1

(Inkubator Technologiczny), tel. 882 069 309

Sklep zeglarski Aqua-Sport, Olsztyn, Klebark Maty 278, tel. (89) 5320302
Junga Olsztynski Klub Zeglarski, Olsztyn, Sielska 38,

tel. 606259643

Przystarn Warmia Klub Sportowy — recepcja hotely, siedziba YKP
Olsztyn, Zeglarska 6, tel. (89) 5276425

Klub Zeglarski Ostréda, Jozefa Sowiriskiego 12, tel. 573636425

PORADNIKI CZARTEROWE: JEZIORAK I JEZIORO SOLINSKIE
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Sklep zeglarski Raksa, Gronity koto Olsztyna, Olsztyriska 59,

tel. (89) 5271918

Nauticus Yacht Club Olsztyn, OSIR, Sielska 38, tel. 605100043
Stanica Wodna w Nadbrzezu, Obreb Suchacz, Tolkmicko,

tel. 509457254

Jachtklub Elblag - recepcja hotelu i przystani nad rzeka Elblag,
Radomska 29, tel. (55) 2326720

Sklep i serwis motorowodny WiZu$S w Elblagu — baza nad rzekg
Elblag, Stawidtowa 12, tel. (55) 2354193

Sailing Machine Store, Mikofajki, Plac Wolnosci 8, tel. 791970224
Przystan na Ptasiej Wyspie i Hotel Mikotajki, Mikofajki,

al. Spacerowa 11, tel. 723183180, (87) 4206000

Stanica Wodna Kietlice nad Mamrami, Kietlice 1, tel. 578265416
Port Wrota Mazur, Pisz, Imionek 7, tel. 605614979

Centrum Promogji i Informacji Turystycznej, Gizycko,
Generata Jozefa Zajaczka 2, tel. (87) 4285265

Marina i Hotel Ros, Pisz, Turystéw 3, tel. (87) 4234960

Sklep zeglarski Kopi, Mikotajki, Okrezna 12, tel. (87) 4216309
Sklep zeglarski Szekla, Mikotajki, Michata Kajki 20A,

tel. (87) 4215703

Sklep zeglarski Szot, Mragowo, Nadbrzezna 9, tel. (89) 7415715
Port LOK - Niegocin Center, Gizycko, $w. Brunona 4,

tel. (87) 4281408

Sklep zeglarski Mazuria, Galiny 2, tel. 575065050

Przystan Pod Debem, Rucian Nida, Zeglarska 15, tel. (87) 4236621
Port U Faryja, Ruciane Nida, Dworcowa 6g, tel. (87) 4231006

Port Keja, Wegorzewo, Braci Ejsmontow 2, tel. 603846199

Port Sailor, Gizycko, Piekna Gora 2A, tel. 501690256

Ekomarina Gizycko — Miejski Osrodek Sportu i Rekreadji, Gizycko,
Dabrowskiego 14, tel. (87) 4209430

Stanica Zeglarska Korektywa, Ruciane Nida, Piaski 2, tel. 609499969
Port Wierzba — Dom Pracy Tworczej PAN, Ruciane Nida, Wierzba
7,tel.(87) 4231619

Sklep zeglarski Zeglarz - Ryszard Falski, Gizycko, Nadbrzezna
1a, tel. (87) 4282142

Stanica Wodna Stranda, Gizycko, Pierkunowo 36, tel. 501122610
Hotel Amax SPA & Marina, Mikotajki, al. Spacerowa 7,

tel. (87) 4219000

Hotel Robert’s Port, Mikotajki, Stare Sady 4, tel. (87) 4298400

Bar Restauracyjny Bart, Mikotajki, Kowalska 2A, tel. (87) 4216511
Hotel Ognisty Ptak, Ogonki, Sztynorcka 6, tel. (87) 4272879

WIELKOPOLSKIE | LUBUSKIE

Sklep zeglarski Hobby, Poznar, Weglowa 1/3, tel. (61) 8427170
Sklep zeglarski Kada-Plus, Poznar, Dabrowskiego 158a,

tel. (61) 8474555

Jacht Klub Wielkopolski, Poznar, Wilkéw Morskich 17/19,

tel. (61) 8482691

Decathlon Swadzim, Tarnowo Podgdrne, sw. Antoniego 5,
tel. (61) 6580300

Klub Zeglarski Navigare, Poznan, Wilkow Morskich 23/25,

tel. 515186315
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CZYTAJ

Mosinski Klub Zeglarski, Przystar nad Jeziorem Dymaczewskim,
tel. 730730789

Osrodek zeglarski AZS, Poznan, Nad Jeziorem 103,

tel. (61) 8482940

RzemiesIniczy Jacht Klub Poznaniski, Kiekrz, Wilkéw Morskich 45
Przystan zeglarska Leszczynskiego Towarzystwa Zeglarskiego
- Jezioro Dominickie, Boszkowo, Turystyczna 5

Osrodek LOK Boszkowo, Zeglarska 1, tel. (65) 5371145

Poznaniski Klub Morski LOK, Poznar, Nad Jeziorem 120

Regatta Hotel, Poznan Kiekrz, Chojnicka 49, tel. (61) 8488308
Zeglarski Ludowy Klub Sportowy Kiekrz, Wilkéw Morskich 13,
tel. (61) 8482701

Szkota Zeglarstwa Morka - Przystan Kalisz, Wat Piastowski 3,
tel. (62) 7671867

Zeglarski Miedzyszkolny Klub Sportowy, Poznan, Wilkow
Morskich 37/39

Klub Zeglarski Uniwersytetu Adama Mickiewicza, Poznar,

Nad Jeziorem 101

Restauracja Bumerang, Poznan Kiekrz, Chojnicka 72,

tel. (61) 8482849

Sailing Machine Show Room, Gowarzewo, Siekierecka 22b,

tel. 791970224

Yacht Klub Polski Kalisz, Czestochowska 7

Port jachtowy Szate — zbiornik Szate, Kaliska 82

Sklep Auto Zagiel Sport, Szczepidto, Nagietkowa 9, tel. 601749152
Wolsztynski Klub Zeglarski, Niatek Wielki 60g, tel. (68) 3473584
Zbaszynski Klub Zeglarski, Zbaszyr, t akowa 7

Wielkopolski Okregowy Zwiazek Zeglarski, Poznar, Wodna 8/9,
tel. (61) 8354935

Lubuski Klub Zeglarski im. Mariusza Zaruskiego, Stawa,
Odrodzonego Wojska Polskiego 23

Yacht Club Stawa - Uczniowski Klub Sportowy, Nowosolska 2B,
tel. 601401388

Sklep zeglarski Sorba — sprzet do sportow wodnych i sprzet
ratowniczy, Skwierzyna, Gorzowska 29, tel. (95) 7170231

Lubuski Yacht Klub ZHP, Zielona Gora, Bohaterow Westerplatte 27,
tel. (78) 3253078

Nadzér Wodny Stubice - keja miejska, Stubice, 1 Maja 35, tel. 694403726

MAZOWIECKIE

Parker Poland, Czastkow Polski, Firmowa 30, tel. (22) 7851111

Port Nieporet-Pilawa, Nieporet, Wojska Polskiego 3

Sklep zeglarski Wawer, Warszawa, Wat Miedzeszyriski 377,

tel. (22) 6160279

Prime Marine, Nadma k/Warszawy, Stara 140, tel. 728827979
Szkota Zeglarstwa Academia Nautica, Warszawa, Krzywickiego 34,
pokoj 17, biurowiec IMM, lokal 14, tel. (22) 6519035

Tawerna Korsarz, Warszawa, Gostyriska 45, tel. (22) 8777888

Polski Zwiagzek Zeglarski, Warszawa, Stadion Narodowy, al. Ksiecia
Jézefa Poniatowskiego, tel. (22) 5416363

Decathlon Targéwek, Warszawa, Geodezyjna 76, tel. (22) 3337000
Decathlon Piaseczno, Putawska 37, tel. (22) 1823110

Sztorm Grupa - kursy i rejsy zeglarskie, Warszawa, Fosa 30,

tel. 669900600

Sztorm Przystan — Marina Diana, Biatobrzegi, Wczasowa 24,

tel. 669900600

Sklep zeglarski Zeglarz, Warszawa, Ludwika Waryriskiego 3,

tel. (22) 8251762

Sklep Jaskkor - zywice i produkty jachtowe, Warszawa,
Wolczynska 133 budynek 4, tel. (22) 621 30 07

Sklep L&N - farby do jachtow, Warszawa, Dzielna 15, tel. 604500102
Sklep zeglarski Musto - sztormiaki i odziez zeglarska, Warszawa,
al. Prymasa Tysiaclecia 76E, tel. (22) 8830048

Port WTW Zegrze - Osrodek Sportéw Wodnych Marina,
Warszawska 1, tel. 608341646

Polski Zwigzek Towarzystw Wioslarskich, Warszawa, Kopernika 30,
pokdj 406, tel. (22) 8264364

Port SWOS - Miedzyszkolny Osrodek Sportowy nr 2,

Zegrze Potudniowe, Warszawska 21, tel. (22) 7822183

Klub Sportowy Spéjnia Warszawa, Wybrzeze Gdyriskie 2,

tel. (22) 8395989

www.wiatr.pl

POBIERZ

Sklep zeglarski Centrum Jachtingu, Warszawa,

Wybrzeze Gdynskie 2, tel. (22) 8395353

Ksiegarnia Sklep Podréznika, Warszawa, Kaliska 8/10,

tel. (22) 8225487

Sklep Podréznika, Warszawa, Gréjecka 46/50, tel. (22) 6686608
Klub Mila Zegrzynek, Jadwisin, Jerzego Szaniawskiego 56,

tel. (22) 7827302

Port Jadwisin - Yacht Klub Polski Warszawa, Serock,

Ksiecia Radziwitta 2, tel. 519190545

Hotel 500, Zegrze, Warszawska 31a, tel. (22) 7746600

Port Jachtowy i Restauracja Szanta Cafe, Zegrze Potudniowe,
Warszawska 47, tel. 509288201

Port TKKF Wodnik, Nieporet, Zegrzyriska 10, tel. (22) 7748760
Ka jak kawiarnia - restauracja nad rzeka Narew, Nowy Dwor
Mazowiecki, Tadeusza Kosciuszki 13, tel. 572734720

Plocki Okregowy Zwiazek Zeglarski — przystan rzeczna nad Wista,
Ptock, Rybaki 10, pokdj 3, tel. 603291061

KUJAWSKO-POMORSKIE

Sklep zeglarski Yachtaman — www.osprzetzeglarski.pl, Biate Bfota,
Ludowa 24, tel. 600858088

Sklep zeglarski Adventure — zabudowa, remonty, silniki, transport
fodzi, Inowroctaw, Poznariska 265, tel. 510088521

Klub Zeglarski Wind - Przystan Jachtowa Romanowo,
Koronowo, Jachtowa 1, tel. 523822848

Klub Sportowy Zjednoczeni - zbiornik Balaton, Bydgoszcz,
Polanka 13, tel. 601684762

Sklep zeglarski Zefir - nierdzewka, osprzet, pokrowce, Stary Torun,
Torunska 21A, tel. 56 654 83 47

Marina Pieczyska — Kujawsko-Pomorski Okregowy Zwigzek
Zeglarski, Koronowo Pieczyska, Warszawskich

Rodzinny Port Jachtowy Tazbirowo, Koronowo, Biwakowa 10,

tel. 606770843

Migdzyszkolny Klub Zeglarskiw Zninie, Szkolna 18,

tel. 888736564

Yacht Club Anwil, Wioctawek, Uskok 5, tel. (54) 2550255

Torunskie Towarzystwo Tradycji Morskich, sekcja zeglarska
klubu ,Jantar”, Torun, Dziewulskiego 12, tel. 668079815

Przystan na Zalewie Wioctawskim — baza zeglarska klubu
sportowego Aqua, Wioctawek, Plocka 187, tel. 606424772

+ODZKIE | SWIETOKRZYSKIE

Sklep zeglarski Hals, t 6dZ, t agiewnicka 131, tel. (42) 6763358
Szkota Zeglarstwa Bluebingo, Tomaszéw Mazowiecki, Przeskok 3,
tel. 663567514

JachtKlub Elektron przy Elektrowni Betchatéw - Wioska
Zeglarska Zarzecin nad Zalewem Sulejowskim (tawerna Korsarz),
tel. 607972585

Port Jachtowy Marus - Zalew Sulejowski, Swolszewice Mate,
Zeglarska 1

Piotrkowski Okregowy Zwiazek Zeglarski, Tomaszow
Mazowiecki, Dzieci Polskich 41A, tel. 502313006

Zalew Kielce - Uczniowski Klub Sportowy, Kielce, Zagnariska 110,
tel. 501458100

DOLNOSLASKIE | OPOLSKIE

Sklep zeglarski Hobby, Wroctaw, Budziszyriska 68 (Nowy Dwor),

tel. (71) 3390374

Decathlon Wroctaw, Bielany Wroctawskie, Francuska 2,

tel. (71) 7384675

Yacht Club Ktodzko, pl. Bolestawa Chrobrego 12, tel. 609542255
Sklep sportowy Hejszowina, Ktodzko, pl. Bolestawa Chrobrego 33,
tel. (74) 8670253

Przystan Zeglarska Witka — zbiornik Niedéw

Klub Sportowy Turéw - sekcja zeglarska, Zgorzelec, Maratoriska 2
Klub Zeglarski Fala, Brzeg, tel. 604109715

Sklep sportowo-turystyczny Szpej, Brzeg, Rynek 13,

tel. 605744483

UZY) APLIKAC]I

JENEAAL EARTIN

POLES SELCUE RAID

SLASKIE

Przystan Siewierz Jeziorna, Siewierz, Chmielowskie 1

Przystan Champion Aktywny Wypoczynek, Boguchwatowice,
Kormoranéw 1, tel. 602 66 99 22

ActiveGames.pl - sklep dla wodniakow i zeglarzy, Radzionkow,
Orzechowska 104, tel. 796 521 697

Sklep zeglarski Dalpol Yacht, Siemianowice Slaskie, Harcerska 20,
tel. (32) 2295046

Sklep Splot - liny, linki, sznury, Gliwice, Wielicka 30, tel. (32) 3312094
Marina Gliwice — przystari motorowodna, Gliwice, Portowa 28,
tel. 608010383

Charter.pl - szkolenia, rejsy, czartery, Bielsko-Biata,

Jozefa Pitsudskiego 42/2, tel. (33) 4971057

Decathlon Bielsko-Biata, Bohaterow Monte Casino 425,

tel. (33) 4453580

Slaski Yacht Club - stanica zeglarska Rzeczyce nad jeziorem
Dzierzno Duze, ul. Piaskowa, tel. 737494424

Klub Zeglarski Halny, Bielsko-Biata, 1 Maja 45-47, tel. 668844746
Przystan Zarzecze nad Jeziorem Zywieckim, Zarzecze koto
Zywca, Plazowa, tel. 600302826

Yacht Club Opty - tawerna i przystar nad jeziorem Dzieckowice,
Chetm Slaski, Leonida Teligi 2, tel. 603580206

Klub Wodny LOK Garland Gliwice - przystar nad jeziorem
Dzierzno Mate, Pyskowice, Nad Kanatem 7

JachtKlub Pogoria lll - osrodek zeglarski nad zbiornikiem
Pogoria lll, Dabrowa Gornicza, Zaktadowa, tel. (32) 2612511
Turystyczny Klub Zeglarski Kabestan, Rybnik, Rudzka 240b,
tel. 605282169

PODLASKIE | LUBELSKIE

Salon Jaguar Land Rover Nord Auto, Biatystok, al. Jana Pawta 1 85,
tel. (85) 6671122

Port Szekla — Marina PTTK w Augustowie, Nadrzeczna 70a,

tel. 785020201

Sklep zeglarski Boatshop, Augustow, Rajgrodzka 98G,

tel. (87) 6433555

Yacht Club Politechniki Lubelskiej, Lublin, Nadbystrzycka 44a/1007,
tel. 519615980

Yacht Klub Polski Lublin, Juranda 7

Przystan nad Zalewem Zemborzyckim, Lublin, Kreznicka 6,
tel. 663933266

MALOPOLSKIE | PODKARPACKIE

Sklep zeglarski Hals, Krakow, Jaskdtcza 2, tel. (12) 2940670

Klub Zeglarski Horn Krakéw — przystan nad zalewem Bagry,
Kozia 22, tel. (12) 6530508

Tawerna Stary Port, Krakdw, Floriana Straszewskiego 27 (wejscie
od ul. Jablonowskich), tel. (12) 4300962

Yacht Klub Polski Krakow, os. Mogita Przystari nad Wista,

tel. (12) 6422829

Nowy Port Marina Kluszkowce nad Jeziorem Czorsztyriskim —
Tawerna Kapitariska, Kluszkowce-Plaza, Przedszkolakow 3,

tel. 609264633

Podhalanskie Towarzystwo Zeglarskie w Nowym Targu -
przystan nad Jeziorem Czorsztyriskim, Czorsztyn, Stylchyn 36,

tel. 530523433

Szkota Zeglarstwa i Sportéw Motorowodnych Easy Sailing,
Tarnow, Generata Michata Tokarzewskiego 4, tel. 575573444
Tarnowski Yacht Club Azoty, Tarnéw,

Eugeniusza Kwiatkowskiego 18, tel. 794121287

Przystan zeglarska Tabaszowa - Jezioro Roznowskie, Witkdwka
Yacht Klub Stalowa Wola, Jerzego Popietuszki 4/27, tel. 604906043
Sklep Afma - zeglarstwo, sport i turystyka, Rzeszow, Generata
Mariana Langiewicza 30, tel. (17) 8565915

Tawerna Zeglarska, Rzeszow, Rynek 6 (wejscie od ul. Kréla Kazimierza),
tel. 608404757
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