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druga strona medalu
W kolejce do marzen

Prawie 34,5 tys. zwiedzajacych. 367 wystawcow z dziewigciu panstw. Az 127
jachtow i blisko 130 akredytowanych dziennikarzy. Jesli tak wygladaja naj-
wigksze polskie targi zeglarskie w kryzysie, to ciekawe co si¢ stanie, kiedy
nasza branza wreszcie zlapie wiatr w zagle.

OD REDAKCJI

oy

Polska na fali

Ktoéregos dnia zadzwonit Ryszard
Bobrowki, Kaszuba, szkutnik, wlas-
ciciel stoczni Gemini i marzyciel.
I spokojnym gltosem powiedzial:
»stuchaj Krzysztof, pracujemy tro-
chg przy takiej wigkszej zaglowce.
Wykanczamy nadbudowki, co$ tam
malujemy — wpadnij zobaczy¢, bo to
fajna 16dka”. Wpas¢ sie nie udato. Ale

dostalismy z Gdanska tekst opisujacy
ta ,,wicksza zaglowke”. Okazato sig, ze

Warszawskie targi Wiatr i Woda
pobily kolejne rekordy — liczba zwie-
dzajacych w poréwnaniu z rokiem po-
przednim wzrosta o 25 proc., a liczba
prezentowanych jachtow — o 27 proc.
Jakie inne rzeczy rosna dzi§ w Polsce
0 25 proc. rocznie? Dtugo$¢ autostrad?
Pensje budzetéwki? Frekwencja wy-
borcza?

Oczywiscie nie ma powoddw, by
wpada¢ w jaki§ przesadny optymizm
czy tez obwieszcza¢ koniec trudnych
czasOw. A sukces targdw nie musi
oznaczac sukcesu wszystkich wystaw-
cow. Ale gdy obserwowatem ttum jaki
dotart do hal targowych w weekend,
kiedy przejécie z hali do hali zajmowa-
to kilka minut i wymagato od zwiedza-
jacych odrobiny cierpliwosci, zastana-
wiatem si¢ czego tu szuka tych kilka
tysigcy osob. Odpowiedz jest chyba

prosta — odwiedzamy zeglarskie targi,
bo tesknimy za marzeniami. Kazdy ma
marzenia na miar¢ swoich mozliwosci.
Jedni zamawiaja jacht na chorwacka
majowke, inni sg szczgsliwi z zakupu

nowej bluzki w paski. Kto$ kupuje ka-
jak, a kto$ inny wybiera jacht dla swo-
jej firmy czarterowej.

Hala, w ktorej staty najwigksze jach-
ty, cho¢ nowa i najnowoczesniejsza,
byta nieco na uboczu. Nie wszyscy w
gaszczu alejek potrafili szybko od-
nalez¢ do niej drogg. Ale mimo to do
wielu stoisk ustawiaty sig spore kolejki
zwiedzajacych, ktorzy czekali 40 mi-
nut, by wejs¢ pod poktad najwigkszych
polskich jachtow. Krystyna Profko
w swym ,,Psalmie stojacych w kolejce”
pytala: ,,Za czym kolejka ta stoi...”. Dla
nas odpowiedz wydaje si¢ oczywista;
za marzeniami, ktére ciesza nawet
wtedy, gdy nie maja wielkich szans na
spelnienie.

Obok nowych jachtow, nowych ustug
dla zeglarzy i nowych ksiazek, na tar-
gach Wiatr i Woda debiutowat tez Ma-
gazyn WIATR. Do zwiedzajacych tra-
fita czg$¢ naszego marcowego naktadu,
ktoéra przeznaczyli$my na warszawska
imprezg (5 tys. egzemplarzy).

Krzysztof Olejnik

WIERSZE Joanna alska

to nowoczesny, stalowo—aluminiowy a tak pusto Jakis zal
zaglowiec majacy 64 metry dtugosci Powr0tna drog a stowa ptomieniem rozpalaja skronie czego$ szkoda
i niosacy zagle o powierzchni 1,3 tys. glos echem po fali goni nie, nie zal

metrow kwadratowych. Jacht Running | Migotliwa od burt jachtéw sasiednich odbija i chwil nie szkoda

on waves (Biegnaca po falach) na zle- | w stoneczny blask i wraca to latarnia portowa

cenie rosyjskiego armatora wykancza- | plus fal i portowy dzwon

ny jest przez polskie firmy. Nie sposob | i wiatru §piew na alarm bija

wymieni¢ wszystkich. Budowg nadzo- | ubrana zabazgranej kartce papieru
ruje firma Zygmunta Chorenia, ktéry | po horyzont

jest autorem kilkunastu zaglowcoéw. | rozeSmiana Jazgot mysli tabgdzie obudzit
Sail Service Tadeusza Wojtowicza za- | powrotna droga odptyngly

dbat o zagle i dostarczyt na jacht kabe- | do domu przepojone pigknem

stany, olinowanie, elektronikg. Juz dzi§
na pierwsza prezentacjg i pierwszy rejs
ta wigksza zaglowka szykuje sig kilku-
dziesigciu dziennikarzy z Rosji. Maja
przylecie¢ specjalnym samolotem.
Przemyst stoczniowy upadt, ale Po-
lacy wciaz potrafia budowaé duze stat-
ki i zaglowce. Kiedy ten stalowy okret

W swietle latarni

Kiedy noc obejmuje latarni dtonmi
jacht cicho stojacy przy kei

W ciasnej mesie zebrani

$wiat uzdrawiamy

po krafice pior

Na dobranoc

Ta lampa
co tak $wieci
to Ksigzyc moja mita

zacznie ptywac po cieptych wodach | blaskiem $swiecy nakreslone twarze ta woda
Morza Egejskiego, bedziemy mogli na | smakiem wina rozjasnione oczy co tak szumi
naszych matych, czarterowych skorup- | tak blisko to morze
kach przycupna¢ gdzie§ w poblizuido | ramig w ramig

sasiadow stojacych obok na kotwicy | dton w dion Morze

powiedzie¢ z duma: ,,widzicie ta wigk-
sza zaglowke? To Running on waves,
jacht z Polski”.

a tak daleko od siebie
jezyki pomieszane
mysli rozbiegane

falom postanie
$ciele na plazy
rozmywajac $lady

Krzysztof Olejnik | wszgdzie nas petno naszych stop
WIND CONVERTER
°B 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
wezly 0 1-3 4-6 7-10 11-16 17-21 22-27 28-33 34-40 41-47 48-55 56-63 >63
m/s 0-0,2 0,3-1,5 1,6-3,3 3,4-54 5,5-7,9 8-10,7  10,8-13,8 13,9-17,1 | 17,2-20,7 20,8-24,4 24,5-28,4 28,5-32,6 >32,6
km/h 0 1-6 7-11 12-19 20-29 30-39 40-50 51-62 63-75 76-87 88-102  103-117 >117
. ; . staby fagodny umiarkowany dos¢ : : bardzo silny bardzo | gwaltowny
opis | cisza, flauta | - powiew wiatr wiatr wiatr silny wiatr silny wiatr silny wiatr sztorm sztorm silny sztorm  sztorm L

2 WIATR MAGAZYN DLA ZEGLARZY m KWIECIEN 2010 www.magazynwiatr.pl

Fot. str. 1 World Cruising Club ARC 2009
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W Lodzi zostanq zaprezentowane zdjecia oraz filmy z rejsow z cyklu ,, Zobaczyé Morze”.

L 6dz na horyzoncie

| Lédzkie Dni Zeglarskie ,,Lodz
na horyzoncie” to nowa im-
preza dla wodniakéw, ktoéra
zaplanowano na polowe maja
(14-16.05). Co nas czeka pod
todzi poktadem?

— Chcemy zintegrowaé s$rodowi-
sko i powrdci¢ do tédzkich tradycji
spotkan zeglarskich — moéwi Zuza
Adamska reprezentujaca organizato-
ra imprezy. — MieliSmy w Lodzi targi
Boatshow, ktore cieszyty si¢ wielkim
powodzeniem, ale teraz odbywaja si¢
w Poznaniu. Postanowilismy wypetnic¢
powstata lukg. Ale wypetni¢ w nieco
inny sposob, dlatego poza targami or-
ganizatorzy zaoferuja odwiedzajacym
atrakcje kulturalne. Tegoroczny Ku-
bryk (Lodzkie Spotkania z Piosenka
Zeglarska) odbedzie si¢ wlasnie w ra-
mach nowej imprezy. Na scenach wy-
stapia migdzy innymi Roman Roczen,
Cztery Refy, Mechanicy Szanty i ze-
spo6t Banana Boat.

Zaplanowano tez przeglad filmow
zwiazanych z zeglarstwem, gieldg
staroci marynistycznych, wystawg
unikatowych modeli nieptywajacych,
warsztaty i szkolenia, a takze spotka-
nie z Natasza Caban, ktora niedawno
wrécita z samotnego rejsu dookota
Swiata. Wszystko to odbywac si¢ bg-
dzie w klimatycznych halach klubu
Wytwornia (dawna siedziba todzkiej
wytworni filméw fabularnych).

[

Podczas t6dzkich dni zostanie zapre-
zentowany wyjatkowy projekt ,,Zobaczy¢
Morze”, dzigki ktoremu osoby niewidza-
ce i z dysfunkcjami narzadu wzroku
moga posmakowa¢ morskiej przygody
podczas rejsow na Zawiszy Czarnym.
W trakcie tych podrozy zawsze stanowia
potowe zalogi. Zobaczymy fotografie
i filmy nakrgcone podczas rejsow. Bedzie
tez spotkanie z uczestnikami.

Organizatorzy zadbali tez o atrakcje
dla najmtodszych — w programie dla
dzieci migdzy innymi zajgcia na praw-
dziwej lodzi, poszukiwanie skarbow,
gry i zabawy z prawdziwym piratem
oraz spektakl w wykonaniu Zejmana
i Garkumpla ,,Przygod kilka morskie-
go wilka”.

Wiecej o imprezie na stronie: www.
lodznahoryzoncie.pl

W 48 dni

dookota swiata

Jacht Groupama 3 kierowany
przez Francuza Francka Cammas
pobit rekord w zatogowym rejsie
non stop dookota swiata.

48 dni, 7 godzin i 44 minuty — tyle
zatoga Groupamy potrzebowata na opty-
nigcie globu. Poprzedni rekord nalezat
do innego stynnego specjalisty od wie-
lokadtubowcdéw — Bruno Peyrona, ktory
na jachcie Orange II zeglowat dookota
$wiata 50 dni, 16 godzin i 20 minut. Az
pig¢ lat czekali$my na nowy rekord! Tri-
maran Groupama ustanowit go w trzeciej
probie, korzystajac z bardzo korzystnych
warunkéw wietrznych na poétnocnym
Atlantyku. — Warunki pogodowe, z kto-
rych skorzystat w koncowcee rejsu Franck
Cammas, byly nietypowe dla Atlantyku.
Rzeklbym nawet, ze tak dobrych wia-
trow dla jachtu zeglujacego z potudnia
na potnoc, nie powinno w tym rejonie
by¢ (efekt braku wyzu azorskiego). Ale
pogoda ostatnio dziwaczeje, wigc by¢
moze do takich niespodzianek powinni-

$my si¢ przyzwyczai¢ — mowit nam tuz
przed zakonczeniem rekordowego rejsu
kapitan Roman Paszke.

Groupama 3 zeglowata w koncowce
rejsu zdecydowanie szybciej, niz przed
pigcioma laty jacht Orange II. Przez
wiele godzin predkos¢ jachtu siggata
30 weztow. — To ekstremalnie szybki
jacht, budowany specjalnie do bicia
wysrubowanych rekordow. Jest sto-
sunkowo lekki, $wiadcza o tym dwie
awarie ptywakow, ktore miaty miejsce
na tym jachcie weze$niej — dodaje ka-
pitan Paszke.

Roman Paszke zwraca jeszcze uwagg
na biznesowy aspekt tego rekordowego
rejsu. — Groupama to firma ubezpie-
czeniowa. Na §wiecie przedsigbiorstwa
z tej branzy nie boja si¢ angazowac
w trudne, ekstremalne, niebezpieczne
i nieprzewidywalne projekty. W Polsce
zazwyczaj styszymy od potencjalnych
sponsorow: ,,a co si¢ stanie, jesli rejs
si¢ nie uda, jacht bgdzie miat awarig
albo ztamiecie maszt?”

HISTORIA TROFEUM JULIUSZA VERNE

1993 — Bruno Peyron (Commodore Explorer): 79 dni, 6 godzin, 16 minut
1994 — Peter Blake and Robin Knox—Johnston (ENZA New—Zealand): 74 dni,

22 godziny, 17 minut

1997 — Olivier de Kersauson (Sport—Elec): 71 dni, 14 godzin, 22 minuty
2002 — Bruno Peyron (Orange): 64 dni, 8 godzin, 37 minut

2004 — Olivier de Kersauson (Geronimo) : 63 dni, 13 godzin, 59 minut
2005 — Bruno Peyron (Orange I1): 50 dni, 16 godzin, 20 minut

2010 — Franck Cammas (Groupama 3): 48 dni, 7 godzin i 44 minuty

Targi LATO 2010

Warszawskie Targi Turystyki
i Wypoczynku LATO 2010 to naj-
wiekszy w Polsce kiermasz tu-
rystyczny. W tym roku impreza
odbedzie sie¢ w weekend 24 i 25
kwietnia.

Targi LATO juz od 15 lat odwiedza-
ne sg thumnie przez mieszkancow War-

WIATR MAGAZYN DLA ZEGLARZY ®m KWIECIEN 2010

szawy i okolic. Przed rokiem wystawg
odwiedzito ponad 26 tys. osob tgsk-
nigcych za stoncem i podrézami. Swa
ofert¢ przedstawilo 380 wystawcow,
w tym 42 zagranicznych. Swe atrakcje
zaprezentowalo kilkanascie panstw,
migdzy innymi Dania, Norwegia,
Irlandia, Chorwacja, Grecja i Cypr.
Na targach obok tradycyjnych produk-
tow turystycznych (hotele, pensjonaty,
miasta i uzdrowiska, szkoly jezykowe,
linie lotnicze, towarzystwa ubezpiecze-
niowe, biura podr6zy) pojawiaja sig tak-
ze wystawcy z branzy sportow wodnych.

Co$ dla siebie znajda mitosnicy spty-
wow  kajakowych 1 zorganizowanych
rejsow. W tym roku swe uroki po raz
kolejny zaprezentuje Chorwacja. Mifo$-
nicy podwodnych przygod z pewnoscia
odwiedza strefg¢ nurkowa. Zaplanowano
migdzy innymi wystawg fotograficz-
ng poswigcong nurkowej wyprawie na
Bornholm. Na kiermaszu sportowym
nie zabraknie odziezy na jacht lub nie-
pogodg. Beda takze stoiska kilku firm
czarterowych, ktore przedstawia ofertg
na nadchodzacy sezon. Obecny bedzie
takze Magazyn WIATR.

XV Targi Turystyki i Wypoczynku LATO 2010 odbedq si¢ 24 i 25 kwietnia
2010 w Centrum Targowo-Kongresowym MT Polska przy ulicy Marsa 56¢

w Warszawie.

www.magazynwiatr.pl

Fot. Agata Pietron



Fot. Crewsaver, www.nataszacaban.com

Tanasza Natasza

Rozmowa z Nataszg Caban, zeglarka, ktéra optyneta swiat

w samotnym rejsie.

Pani Nataszo, minely ponad trzy
miesigce od zakonczenia Pani rejsu
dookola $wiata. Jak uplywaja teraz
dni na ladzie? Jak z perspektywy ladu
patrzy dzi§ Pani na swoja przygode?

Swoje wysitki koncentruj¢ teraz na
pracy charytatywnej i mam wrazenie,
ze jestem nawet bardziej zajgta, niz
w trakcie trwania rejsu. Podrozuje tez
trochg po Polsce. Opowiadam o rejsie
na spotkaniach z zeglarzami i mlodzie-
z3. Bylam miedzy innymi w Warsza-
wie, Poznaniu, Szczecinie... Przestanie
tych spotkan zawsze jest takie same: nie
bojcie si¢ marzy¢ i realizowa¢ swych
marzen. Warto by¢ upartym. Warto
walczy¢ o swoje marzenia. | warto cze-
ka¢, by zaczgly sig spetniac. Ja czeka-
tam az osiem lat. Dzi$ budze si¢ rano,
spogladam przez okno i mowig: ,,witaj
$wiecie, wspaniale byto cie optynac”.

Stala si¢ Pani osoba znana i popu-
larng. Co zrobié¢ z takim kapitalem?
Zebraé pieniadze i znéw gdzies wyru-
szy¢? Pozostaé gwiazda mediow? Czy
moze wybra¢ zupelnie inny kurs?

Medialne zainteresowanie moim rej-
sem wykorzystuj¢ do publicznego po-
dzigkowania wszystkim, ktorzy mnie
wspierali. Firmom, instytucjom i osobom
prywatnym. Bez ich pomocy nie databym
rady, to oczywiste. Swoja popularnosc,
a raczej rozpoznawalno$¢, chciatabym
wykorzysta¢ do sprowadzenia jachtu ,,Ta-
nasza Polska Ustka” do mojej rodzinnej
miejscowosci. Pigknie byloby widzie¢ ten
jacht na naszym morzu. Chciatabym, by
juz w tym sezonie dotart na Battyk — pod
wiasnymi zaglami lub na pokladzie jakie-
gos statku. Mogtoby zeglowa¢ na nim ko-
lejne pokolenie mtodych marzycieli. Na
przyktad miodzi Zeglarze zgromadzeni
wokot Uczniowskiego Klubu Sportowego
,Opty”. Czyz nie byloby wspaniale, gdy-
by w sezonie turysci odwiedzajacy Ustke

mogli wyptyna¢ w krotki rejs po redzie
na jachcie, ktory optynat swiat?

Dzi$ ,,Tanasza Polska Ustka” stoi na
Hawajach, na wyspie Oahu. To witasnie
stamtad wyruszylam w samotny rejs
i tam go zakonczylam.

Ko jest wlascicielem jachtu?

Jacht zakupit i uzyczyt mi na czas
rejsu Krzysztof Kaminski z Inter-pro
Sailing Team z Chicago. Jak si¢ sam wy-
razit: zrobit to dla polskiego zeglarstwa.
W trakcie rejsu myslatam, ze uda mi si¢
zdoby¢ $rodki, by odkupi¢ Tanaszg, ale
sig nie udato. Dzi$ jacht jest na sprzedaz.

Temat pieniedzy wraca jak bume-
rang, to zrozumiale. Ale Pani rejs od
poczatku mial jako$ pod gorke, jesz-
cze przed wyruszeniem w morze.

Na kroétko przed startem, kiedy bytam
juz na Hawajach i1 przygotowywatam
jacht do wyptynigcia, wycofat si¢ gtow-
ny sponsor wyprawy. Nie muszg mowic,
w jak trudnym potozeniu si¢ wowczas
znalaztam. Jednak zadna dziura w bu-
dzecie, chocby byta wielka jak Row Ma-
rianski, nie byla w stanie mnie wowczas
zatrzymaé. Bylam przeciez o krok od
zrealizowania wielkiego marzenia. Petna
determinacji pozyskalam dodatkowych
sponsoréw. Z pomoca przyszli takze moi
przyjaciele i inne osoby prywatne. Ostat-
nie przygotowania pochtongty praktycz-
nie wszystkie zgromadzone wczesniej
fundusze, dlatego w rejs wyruszytam
bez grosza przy duszy. Zytam z etapu na
etap wierzac w stowa Paulo Coelho: , kie-
dy podazamy s$ladem wtasnej Legendy,
wowczas sprzyja nam Wszech$wiat™.

Tygodniami jadtam zupki z maka-
ronem. Korzystatam z go$cinnosci
wlascicieli marin, ktorzy oferowali mi
miejsce przy kei za darmo. Naprawdg
mozna optyna¢ Ziemig bez wielkich
pienigdzy, nawet bez lodowki, $wie-
zych owocow 1 warzyw.

Konkurs Magazynu WIATR

Opisz swéj najpiekniejszy rejs i wygraj kamizelke¢ pneumatyczna firmy

Crewsaver.

WIATR ogtasza konkurs dla zeglarzy, ktorych ciagnie do piodra. Jesli przezyles
ciekawa przygodg, byle$ na niezwyktym rejsie, masz §wieze wspomnienia, ktore
warto spisa¢ — zapraszamy do udzialu w konkursie. Niewazne gdzie zaprowadzit
Was wiatr. Na mato znane, polskie akweny czy gdzie$ hen na dalekie wody. Wazne,
byscie chceieli opisa¢ barwnie swoje przygody i doswiadczenia. Zrobcie to tak, by

inni czytelnicy zapragngli powtorzy¢ Wasza trasg.
Prosimy przysylajcie swoje prace (teksty i fotografie)
na adres redakcja@magazynwiatr.pl do 31 maja 2010.
Autorow najciekawszych materiatlow nagrodzimy. Zwy-
cigzca otrzyma kamizelkg pneumatyczng marki Crewsa-
ver ufundowana przez firmg Makanu (warto$¢ nagrody:
1,1 tys. zt) oraz zapasowy nabdj do kamizelki. Zdobywcy
drugiego i trzeciego miejsca otrzymaja zeglarskie prze-
wodniki po Grecji wydawnictwa Alma Press. Wszystkie
nagrodzone i wyrdznione reportaze opublikujemy na
famach Magazynu WIATR. Wyniki konkursu przedsta-
wimy na famach oraz na portalu informacyjnym www.

MagazynWIATR.pl.

Krzysztof Olejnik, redaktor naczelny
Regulamin konkursu dostgpny jest na stronie www.

magazynwiatr.pl

www.magazynwiatr.pl

Natasza Caban w odstonie plazowej.

O jakich rejsach Pani dzi§ marzy?

Moje najwigksze zeglarskie marze-
nie juz si¢ spetnito. Niektorzy mowia,
ze wspigtam sig¢ na zeglarski Mont
Everest — dalej przeciez poptynac sig
nie da! Chcialabym kiedy$ wyruszy¢
w rejs na pigknym zaglowcu.

Czy to oznacza, Ze zamierza Pani
troche¢ odpoczaé od zeglarstwa?

Zaraz po powrocie z rejsu miatam
wiele ofert zeglarskich, ale zdecydo-
watam, ze najpierw muszg troszke od-
poczac, dobrze wykorzystac to, czego
nauczylam si¢ na oceanie, aby pomoc
innym si¢ na niego dosta¢. Mam jesz-
cze wiele zobowiazan zwiazanych
z rejsem, udzielam si¢ charytatywnie,
pomaganie innym jest dla mnie roéwnie
wazne jak spetlnianie moich marzen.
Na razie ocean bedzie musiat chwile
poczekac.

Henryk Jaskula w marcowym nu-
merze Magazynu WIATR, méwil,
ze gdy wyobraza sobie szczescie, to
tylko na morzu i tylko w rejsie solo
non stop”. Jak Pani wyobraza sobie
swoje szczeScie?

Szczgécie dla mnie jest wtedy, gdy
o zachodzie stonca — wspominajac mi-
niony dzien — mogg si¢ usmiechnac.
A usmiecham sig najczgsciej, gdy moge
komus sprawi¢ rado$¢, albo w czyms po-
moc. Szczeécie dla mnie to takze zdro-
wie, nie tylko moje, ale tez ukochanych
0sob. To spokdj w sercu i w glowie, to
spetnione marzenie — jestem szczgsliwa.

peryskop

Oplynela Pani §wiat, ma na kon-
cie tysigce mil. Ale patentu kapitana
jeszcze Pani nie odebrala. Jak dlugo
Kapitan Caban pozostanie po prostu
Natasza...

By¢ moze cheac podejmowac kolejne
wyzwania bgdg zmuszona taki patent
odebra¢. Natomiast osobiscie uwazam,
ze tylko ocean moze zrobi¢ z zeglarza
kapitana. Jak do tej pory wydaje mi
sig, ze jeszcze ,,nie dorostam”, ze weiaz
jestem ,,za mata”. Mam nadzieje, ze na
zawsze bedg dla przyjaciot po prostu
Natasza, dziewczyna z Ustki, ktora
miata marzenia...

Rozmawiat Krzysztof Olejnik

skiep zeglarski

ﬁuww.bd;rnéﬁ.lsl-(lep-.pl

HH

HELLY MANSEN

426817951
6046458 08

ul. Rudzka 129
93-438 todi
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Lepiej poznawac sprzet ase

R

na sztormiaki. Ubrali czapki i kalosze. | ruszyli na pobliski

S zefowie stoczni Delphia Yachts z Olecka zamienili garnitury

basen testowac tratwy ratunkowe. — ChcieliSmy na wtasnej
skorze wyprobowac dziatanie sprzetu asekuracyjnego, ktéry tra-
fia do klientéw wraz z naszymi jachtami — méwi Piotr Kot, wspét-

wilasciciel stoczni.

Dotad nigdy tratwa asekuracyjna za-
montowana na poktadzie jachtu z Ole-
cka nie byla testowana w warunkach
bojowych, gdzie§ na pelnym morzu,
w zlej pogodzie i daleko od ladu.

Skrzynia z tratwq ratunkowq. Oby nigdy
nie musiala si¢ otwierac.

— Chcieli$my sprawdzi¢ jak szybko
otwieraja si¢ nasze tratwy. lle trzeba
miec sit, by w sztormiaku i w kaloszach
wej$¢ na poktad. Zawsze lepiej uczyc sig
na basenie. Na wzburzonym morzu nie
bedzie na to czasu — dodaje Piotr Kot.

1w

Dziatanie tratw poznawali tez pra-
cownicy firmy. Niektérzy po raz
pierwszy zobaczyli jak wyglada wy-
posazenie takiej jednostki. Tratwy
oprocz sprzgtu pirotechnicznego maja
apteczkg, ndz, suchy prowiant, wodg,
a nawet maty zestaw do wedkowania.
Taki ekwipunek moze wystarczy¢ roz-
bitkom nawet na dwa tygodnie. — Nie
sadzitem, ze az tyle sprzgtu miesci ta
mata, biala skrzynka — mowi Pawet
Btaszak, autor zdjg¢ z testu.

Nie kazda tratwa bioraca udziat
w prawdziwej akcji ratunkowej moze
by¢ ponownie zamontowana na po-
ktadzie. Producenci maja tu rozne
wewngtrzne przepisy. Fabryka, zanim
pozwoli na ponowne atestowanie tra-
twy, czgsto chce poznaé okoliczno$ci
zdarzenia.

Tratwaratunkowa testowananabase-
nie z pewnos$cig wroci do stuzby. Musi
tylko trafi¢ do autoryzowanej stacji
serwisowej. Tam nastapi sprawdzenie

kuracyjny w basenie,

szczelno$ci tratwy, suszenie, ponowne
napetnienie butli dwutlenkiem wegla
oraz ponowne zaprowiantowanie.

Tratwy, ktore nie byly uzywane, tak-
ze muszg trafia¢ do serwisu. Przeglad
kosztuje okoto 450 zt netto. Wykonuja
je dwie firmy z Trojmiasta i dwie ze
Szczecina.

— Tratwy asekuracyjne montowane
na jachtach uzytkowanych prywatnie

Na basenie tratwe ratunkowa
przewraca sie tatwo. Na morzu
z pewnoscia byloby to trudniejsze:

niz na oceanie.

musza przechodzi¢ przeglad raz na trzy
lata. A po 12 latach od zakupu — raz na
rok. Jesli jednak tratwa zamontowana
jest na jednostce prowadzacej dziatal-
nos$¢ komercyjna (na przyktad na jach-
cie czarterowym), wowczas przeglad
wykonujemy co roku — mowi Zdzistaw
Uherek z firmy Smart, ktora sprzedaje
migdzy innymi tratwy marki Zodiak.
KO

Tratwa napompowana i zatogant (Piotr Kot) w petnym rynsztunku bojowym.

DD OELPHIA

CZARTERY NA BAETYKU

www.delphiayachts.pl
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Fot. materiatly reklamowe

Komputer regatowy Velocitek

Velocitek SC-1 to zaawansowany komputer regatowy (wodoodpor-
ny i unoszacy si¢ na wodzie). Jest wyposazony w precyzyjny predkos-
ciomierz i kompas GPS (wskazania z doktadnoscia do 0,1 wezta). Po-
siada stoper oraz funkcje ,,0dleglo$¢ od linii startu”. Velocitek oferuje
takze funkcje kompasu taktycznego oraz VMG, czyli funkcje, ktora
pokazuje rzeczywista predkos¢ z jaka jacht zbliza si¢ do boi. Urza-
dzenie zapisuje dane GPS, ktore mozna przekopiowaé¢ do komputera.
Program potrafi nanie$¢ dane na mapg i pozwala odtworzy¢ regaty lub
trening w formie animowanego klipu.

Urzadzenie montuje si¢ na tédce za pomoca rzepu. Velocitek dziata
na akumulatorkach przez okoto 25 godzin. Cena: 1650 zt.

Kurtka Helly Hansen
Kurtka posiada membrang
Helly Tech®, klejone szwy,
odblaski, polarowe ocieplenie
oraz wzmocnienie w miej-
scach najbardziej narazonych
na przetarcia. Kaptur ochron-
ny, w pelni regulowany, spet-
niajacy wymogi zeglugi dale-
komorskiej. Cena: 730 zt

Buty dla regatowcow

Dobra jako$¢, wygoda i przyzwoita cena
— to cechy regatowych butow marki Cre-
wsaver. Buty zamiast zamka posiadaja dwa
rzepy. To rozwiazanie sprawia, ze gilzy od
suchych sztormiakow nie sg narazone na
zahaczenie i naderwanie przez zamek bty-
skawiczny. Podbicie wzmocnione gruba
guma, ktoéra utatwia balastowanie w pa-
sach balastowych.

Raymarine /.
; \ j

LY

Raymarin€

e

-

Anteny satelitarne

Anteny Satelitarne Raymarine zapewniaja
taka sama jako$¢ obrazu jaka mozna
uzyskaé¢ z domowego systemu audio-video.
Sledza i odbieraja satelitarne sygnaty
telewizyjne prawie w kazdych warunkach.
Unikalna technologia szerokiego
przeszukiwania (WRS) sprawia, ze anteny
moga latwo rozpoznawa¢ 1 odbierac

biznes

Agregat pradotworczy EX7

Agregat pradotworczy Hondy zapewnia bezpie-
czenstwo podczas wypraw nad wodg, camping,
pod namiot czy do domu letniskowego. Kompak-
towa obudowa i niewielka waga (12 kg) pozwa-
laja na zabranie agregatu w kazda podroz. Urza-
dzenie ma niski poziom glo$nosci. Wyposazone
jest w 12-woltowe wyjscie pradu stalego. Cena:
3050 zt.

Ster strumieniowy

Ster strumieniowy firmy Max-
Power do jachtow zaglowych oraz
lodzi motorowych. Charakterysty-
ka: moc 4,3 KM, podwojna sruba,
obudowa przektadni z kompozytu
(zapobiega korozji). Panele steru-
jace (manualne lub radiowy) posia-
daja funkcj¢ zabezpieczenia przed
dzie¢mi. Automatycznie wylacza
si¢ po 30 minutach bez pracy.

Blokart — pojazd z Nowej Zelandii

Bojer na kotkach, do ktorego zima mozna w szybki i tatwy sposob zamontowac ptozy.

sygnaty satelitarne. Uktad dynamicznego
wychylenia wiazki (Dynamic Beam
Tilting — DBT) mierzy i kompensuje kurs,
kotysanie wzdluzne 1 przechyt todzi,
utrzymuje anteng na satelicie i zapewnia
wyrazny obraz, bez wzglgdu na stan morza
i zafalowanie.

www.magazynwiatr.pl

Wazy 27 kg. Zagle maja powierzchnig od 2 do 5,5 m kw. Montaz trwa okoto 5 minut.

Po roztozeniu wszystkie elementy mieszcza si¢ w torbie wielkosci futeratu od duzej gitary.
W Nowej Zelandii, we Francji i w Holandii jezdza na tym po plazach, najchgtniej w czasie odptywow.
Rozgrywane sg nawet mistrzostwa $wiata i Europy. W Polsce wykorzystywane sa najczg¢sciej duze parkingi,
nieczynne lotniska, a nawet boiska z trawiasta nawierzchnia. Do wersji turystycznych mozna zamontowaé
boczny wozek dla dziecka. Wersje regatowe maja ostonigty kokpit dzigki czemu opdr powietrza jest mniejszy.
Cena: od 1,6 tys. euro.

KWIECIEN 2010 @ MAGAZYN DLA ZEGLARZY WIATR
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Zeglarz madry po szkodzie

Michat Korneszczuk opowiada o najczestszych wypa
ﬂfe . — < / -

N e om

Jachty sponiewierane przez karaibski huragan.

Magazyn WIATR: Zdjecia, kté-
re pokazywal Pan podczas targéw
Wiatr i Woda, podzialaly na wyob-
razni¢ widzoéw. Jacht przygnieciony
przez portowy dzwig, motoréwka
przecigta prawie na poél przez pal
wystajacy z wody albo samochéd
osobowy, ktéry wpadl w poslizg
na kei i zaparkowal na burcie jach-
tu — te obrazki byly tak niezwykle,
ze wywolywaly u niektérych nawet
pewna wesolos$¢. Jak czesto zdarzaja
si¢ takie wypadki?

SIEC SELEPOW ZEGLARGSHKICH

CZELADZ 32 265-19-18
POZNAN 61 842-71-70
WROCLAW 71 363-27-01

www.sklepyzeglarskie.pl

(ﬁfi I

NAJLEPSEY PARTNER W ZARUFPACH

Michatl Korneszczuk (przedstawiciel
firmy Pantaenius): Niestety dos¢ czgsto.
Firma, ktora reprezentuje, przez pigé lat
wyplacila zeglarzom z catej Europy od-
szkodowania o tacznej wartoséci 156 min
euro. Jachty tona, famia maszty, wpadaja
na podwodne skaty, przewracajq si¢ ra-
zem z przyczepami podczas transportu
i ptona. Nie pokazujemy tych zdjg¢, by
budzi¢ grozg, ale by uzmystawia¢ zegla-
rzom, ze na ich jachty — czgsto bedace
spetnieniem wieloletnich marzen — czy-
haja roézne niebezpieczenstwa.

Polacy chetnie ubezpieczaja swoje
jachty?

Jednostki nowe, przeznaczone do
zeglugi po morzu, s3 przewaznie
ubezpieczone. Wedlug moich szacun-
kow okoto 80 proc. jachtoéw tej klasy
posiada ubezpieczenie. Z jachtami
srodladowymi bywa roznie. Prze-
zorni zeglarze wykupuja zreszta nie
tylko ubezpieczenie casco, ale tez
OC i NW. Niektore mariny, na przy-
ktad Narodowe Centrum Zeglarstwa
w Gorkach Zachodnich, wymagaja od
swych rezydentéw przedstawienia do-
wodow ubezpieczen OC. Podobnie jest
w Chorwacji i w niektorych regionach
Wioch.

Po co zeglarzom OC?

Kierowcy samochodéw nie kwe-
stionuja konieczno$ci posiadania tego

WIATR MAGAZYN DLA ZEGLARZY ®m KWIECIEN 2010
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ubezpieczenia. Kazdy moze popetnié
btad i wyrzadzi¢ szkodg drugiemu
uczestnikowi drogi, na jezdni lub na
parkingu. Podobnie jest na wodzie,
tylko, ze w tym przypadku ubezpie-
czenie OC nie jest obowigzkowe. Ale
przeciez wiemy, ze zaden sternik nie
jest doskonaty. Ile razy widzieliSmy
jacht, ktory tracit sterowno$¢ w porcie
i niszczyt po drodze relingi sasiadow?
Pot biedy kiedy niszczony jest sprzgt.
Co zrobimy kiedy przez nieuwagg lub
btad ztamiemy komus$ r¢kg — na przy-

Sztrandowanie czyli poczqtek ktopotow.

dkach z udziatem jachtéw

ktad podczas amatorskich regat, gdzie
rzadko sprawdzany jest fakt posiada-
nia ubezpieczenia OC. Prawnicy tylko
czekaja na takich poszkodowanych.
Bez wahania oskarzaja sprawcow
o dokonanie uszczerbku na zdrowiu,
a nawet zadaja odszkodowan za czaso-
wa lub trwalq niezdolno$¢ do pracy. Tu
naprawdg nie ma miejsca na zarty.

Na warszawskich targach przed-
stawil Pan ranking najczestszych
wypadkow z udzialem jachtéw. Na
pierwszym miejscu znajduja sie

www.magazynwiatr.pl

Fot. Pantaenius



kolizje. Tyle wody na oceanach,
a jachty wciaz wpadaja na siebie...

Do tych zdarzen oczywiscie naj-
czgsciej dochodzi w poblizu brzegu,
na torach podejSciowych do portow,
gdzie spotykaja si¢ wszystkie okolicz-
ne drogi wodne. Az 29 proc. wszyst-
kich notowanych przez nas wypad-
kéw dotyczy wiasnie kolizji.

Drugie miejsce to wypadki spowo-
dowane przez sily natury, na przy-
klad sztormy.

Srednie odszkodowanie wyplaca-
ne z tytutlu szkody spowodowanej
przez silne wiatry lub pioruny wy-
nosi 8,8 tys. euro. Niedawno jeden
z polskich jachtéow zostal trafiony
przez piorun w okolicy Gotlandii.
Uszkodzeniu ulegta cata elektronika
o wartos$ci 20 tys. zt. W pazdzierni-
ku ubieglego roku sztorm zniszczyt
kilka jachtow w Gorkach Zachod-
nich. W dwoch przypadkach, ktore
znam blizej, szkody oszacowano na
50 tys. zt.

Trzecie miejsce to sztrandowania
lub wejscia jachtow na mielizne. Wy-
jatkowo nieprzyjemna sprawa. Dalej
sa wlamania i kradzieze. Czy to po-
wszechne zjawiska?

Niestety wlamania zdarzaja sig
dos¢ regularnie. Przecigtne odszko-
dowanie wyptacane z tytutu kradzie-
zy wynosi 5 tys. euro. Gina zazwy-
czaj drobne, ale warto$ciowe rzeczy.
Przewaznie elementy elektroniki
jachtowej i zaburtowe silniki. Ale tu-
pem zlodziei padaja tez cale jachty.
W Europie co roku ginie $rednio 35
jednostek. Firma specjalizujaca sig
w poszukiwaniu skradzionych jach-
tow odnajduje 60 proc. sposrdd nich.

Kolejne wypadki na liScie to de-
fekty, na przyklad zlamania masztu.
Jak dobrze zabezpieczy¢ si¢ przed
taka szkodg?

Trzeba mie¢ takie ubezpieczenie,
ktére pozwoli nam zakupi¢ nowy
maszt. Nie ma tu mowy o amortyza-
cji elementéw wyposazenia, bo prze-
ciez nikt nie bgdzie szukat masztu na
ztomowisku. Trzeba po prostu kupic¢
nowy i firmy ubezpieczeniowe powin-
ny to rozumiec.

Ostatnie miejsca wsrod najczest-
szych wypadkéw zajmuja najbar-
dziej spektakularne wydarzenia: za-
tonigcia, pozary, eksplozje i wypadki
w czasie transportu.

To najdrozsze szkody, bo bardzo
czgsto nastgpuje catkowite znisz-
czenie jachtu. Poza tym trzeba co$
zrobi¢ z tym, co pozostato po spalo-
nym jachcie, wigc nalezy pamigtac
o kosztach utylizacji wraku. Szkody
zwigzane z wtargnigciem wody i za-
tonigciem nie sa zwigzane wylacznie
z wydarzeniami na pelnym morzu.
Jachty tona takze w portach. I to
czasem w najbardziej niezwyktych
okoliczno$ciach. Zima w Szwajcarii
pekt waz na kei. Powstata fontanna,
ktora skierowata swoj strumien na
trzy najblizej zacumowane motorow-
ki. Woda osiadata na jachtach i za-
marzata. Pokrywa lodu na poktadach
i burtach byta coraz wigksza i wigk-
sza. Az wreszcie jachty zatongly pod
jej cigzarem.

Rozmawiat Krzysztof Olejnik

www.magazynwiatr.pl
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Startudy targl Srezacn Water Show.

3 Targi organizowans na erene Migdomarcdowych
o Targow Srcoecimioch bedsy Twaly w7y oni; od 26
N do 28 marca (godeim obwarcia targdw: od gods.

10 do 18}, Waten na wislawe dla zwiedrafacych
jost bazplatry, Organizatorzy choa deigho e
rachecid mieszattdw regiord oo licmego udtialu
w Imprezm. Spodsiewajy siy nawe?t 20 tys. godol

Zadarigm wrTrecriske] wystawy Est promocia
Seglarstaa, sproghu wodnego, ale tace integraci
frcdowita FwiaZanago 1e sporami wodnymmi oral
Promoc ja regiors, kidry Zacsyma budsid g po
ckreia dlugego Zastoj. =W

Dedphia Yachts na Historyerrpach Morzach

A w maju rospocana sig nieswpkle regaty po
Hitoryczrych Morzach”™, Trasa Hetorical Seas Tall Ships
Regatta bydrie windla proes Dardaneds, Morae Marmars
craz Ciedning Boalor, a2 do Morza Czarnega, by wrci do
Iraju shohca, bogdw | oliwel: praes Cyldady, odwisdzajie po
drocze porty w Grec), Bulgaril, a o sgEniycIne miasn
Starmibud

Crganizatorem regat jest Sal Training International, aane
prosde wirystkim 2 odywa jacych 5 oo nol w okresis
wakcaCy rym The Tall Ships Races. Podobrie jak W shmne
regTy, Wk Mo ical Saas

To jud treedie sorupowanie polskie] kadry Hasy RS20 w tym roko.
Jestedmy w Hisrpand, w £ Pusrto de Santa Maria, To chyba echwe
miejsce w Enropie, gdzie tej ziomy modna pheead w temperaturae
powye 10 stopni C.

T FAZSM Na DUpowans
prayjechaldmy w wighszym skladsie. Do
kacry dotarryla Zofia Klepada, kitra od
frzech micsigcy jest szcagdivg mamy
Mariana. Oorywistie Marano proylecisl
razem 2 mamyl To raece dredo w RS:X
Team (masmy jeecre 15 miesscma Bwe
Miarcopieky orac G-missgmego Anfosis
Miyezkg [oboje 2oetal w Polce).

Iosia proywiosla oo soba opsslankag. Jest g tym ragem L.

www.magazynwiatr.pl
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JACHTY SPORT HISTORIA KONTAKT
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» B
UBELPIECZEMNIEM

PTU JACHT?

i plupl

statnie skrawki zatopionego ko

Zeglovwat proez Dalmac iy | mi wpadt do
Fariu Marocdowago Komabl, o jak byt w

| Pzyrmie | nie sobacryt Papeda. Proed nami

peria Adriabio

B Anchipelag Kormati - rajbarceie] rorsingia

Grupa wysp 'w Catym basenie Morza
Srdd: emnego - 10 male, tkalels, srowe
i borcineg shrasedcl Laghu. Jodien ool
drugiego. Meekiire 53 jak naparsti Wb

N arcryty pramid wystajace ponad

powrchnig morza. Zaledwe kila 2 n

Zimowy przelot Gemini 3

Mimo temperatury spadajace| da mins 10 stoprl Celsjusza, Roman
Pasrke wyphmal w styceniu z Gdrek Zachodnich | wraz z zaloga
praoprivesdel swd] katamaran do Francll. 0tn relacis Kapitana 2 tego
Himbreego prociotu,

Curmy bryby sztywme | dlgkos
od lodu. Widsisinodd na /
Tatoce Gdadelkos| nie

preedraczals kilorisespdiu
oy, wigs radar doadal
ma pelrpch cbrotach
Diopirs po cwich
godrinach, na wysokoded
Halu, wickziaingid 55

popr areils | mogidmy
dododyl do pheca. Ta
Rozewiem misldrmy na
=it T

| —

N_agm!d ona Mautika 1000 EKO

Dy jachit spacerowy 2 sinldem elektrypczmm nagrodeomy ra Largach
wiatr | Woda "Gwoddziem™ targdw (kategoria: dudy jacht motorowy ).
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rejsy naszych marzen

Jest koniec czerwca 2008 roku. Nasz
jacht stoi zacumowany w Lyseboth,
w jednym z najpigkniejszych norwe-
skich fiordow, tuz pod slawna gora
Kjerag. Mariusz, uczestnik tamtego
rejsu, zadaje dziwne pytanie:

— Docent, gdzie mozna pojechaé
w przysztym roku, aby bylo daleko,
egzotycznie i atrakcyjnie dla kamery.
Mariusz jest wspotwilascicielem studia
filmowego, wigc kamera w jego ekipie
zawsze jest waznym cztonkiem zatogi.

— No i zeby nam zazdro$cili — dodat
na koniec p6t zartem, pot serio. Parg

Kiwi — nielotny ptak zamieszkujqcy wylqcznie Nowq Zelandie.

minut biegam myslami przez $wiat.
Karaiby, Kanary, Polinezja. Gdzie sig
cztek nie obejrzy, nasi rodacy juz od
dawna zegluja. Moze Azja? Ale tam
jest goraco, a ja nie lubig sig¢ pocié. Za
mrozami zreszta tez nie przepadam.
Moze Ameryka Lacinska? Tam sa pa-
jaki, duze i wlochate.

— Wiesz Mariusz, chyba Nowa Zelan-
dia. To bedzie strzat w dziesiatke. Cata
todzka filmowka zzielenieje z zazdro$ci
jak zobaczy dokument z tej wyprawy.

Kilkanas$cie miesigcy pozniej, w grud-
niu 2009, wyladowalismy w Auckland.

WIATR MAGAZYN DLA ZEGLARZY ®m KWIECIEN 2010

Jak dotrze¢
do Nowej Zelandii?

Wybratem wariant ekonomiczny.
Z Poznania polecieli$my liniami Wiz-
zair do Londynu. Dalej kolejka do
Gatwick i nastgpnie liniami Emirates,
przez Dubaj, do Auckland.

Planujac wylot z Londynu proponuj¢
korzystac ze strony internetowej www.
netfights.com. Podaja na niej chwilowe
ceny przelotéow wielu linii, co umozli-
wia wstepny wybor przewoznika. To
wazna informacja, bo ceny biletow

moga si¢ mocno rozni¢ (koszt lotu: od
4 tys. zt z Londynu do 6 tys. zl z Polski
przez Niemcy i Singapur). Lot do No-
wej Zelandii trwa od 35 do 40 godzin,
w tym od pigciu do 15 godzin trzeba
spedzi¢ na lotniskach.

Przed migdzyladowaniem w Austra-
lii otrzymujemy deklaracj¢ imigracyj-
na, ale jezeli nie zamierzamy opusci¢
lotniska, nie trzeba jej wypetniac. Je-
$li zapragniecie zwiedzi¢ Australig,
to przed podrdza, jeszcze w Polsce,
trzeba zatatwi¢ wizg. Jest bezptatna
i otrzymacie ja przez Internet na wlas-
na skrzynk¢ mailowa po okoto dwoch
dniach  (wWww.immi.gov.au/visitors).
Jezeli w czasie podrozy zaopatrzycie
si¢ w strefie wolnoctowej w alkohol
(na przyktad w Dubaju), to w Australii
z pewnosciag wam go odbiora.

Wijezdzajac do Nowej Zelandii oka-
zujemy paszport. Formularz deklara-
cyjny warto wypelnia¢ starannie. Jesli
mamy obuwie trekkingowe, pletwy
lub wedki — wpisujemy. Jedzenia nie
wwozimy. Ani resztek ze $niadania
serwowanego w samolocie, ani wekow
schowanych w gtéwnym bagazu. Kara
za probg wwiezienia do Nowej Zelan-
dii choc¢by ogryzka jest drakonska.

W Londynie pozostawilem w ple-
caku cztery mandarynki. W Nowej
Zelandii lotniskowy terrier oraz jego
opiekun z biohazard office oczywi-
$cie wytropili ta niebezpieczna kon-
trabandg. Na szczg$cie skonczylo sig
jedynie na doktadnym przegladaniu
bagazu i drazeniu po co, dlaczego
i gdzie podrézujg. Wspomnienie
o zeglarstwie 1 pokazanie umowy
czarterowej spowodowato, ze stali
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si¢ bardzo mili i nie wyciagngli zad-
nych konsekwencji. Dwa jabtka, kto-
re chciala przemyci¢ w bagazu pewna
Nowozelandka, zubozyly jej kieszen
o pargset nowozelandzkich dolarow.
Przed wyjazdem z Polski warto wigc
zapoznac si¢ z informacjami zawar-
tymi na stronie internetowej www.
customs.govt.nz.

Na lotnisku w Nowej Zelandii mite
zaskoczenie, wszystkie polskie karty
bankowe dziataja!

Mariny i obyczaje

Z lotniska wzigliSmy duza, wygodna
taksowkg. Kurs do Bayswater Marina
(30 km) kosztowat nas 120 dolaréw. To
dos¢ drogo, bo za taka kwotg w Nowej
Zelandii mozna wypozyczy¢ dobry sa-
mochdd na caly dzien. Trzeba jednak
pamigtac¢ o ruchu lewostronnym.

Zeglujac w Nowej Zelandii trzeba
pamigta¢ o kilku waznych drobiaz-
gach. Che¢ wejscia do mariny nalezy
zglosi¢ odpowiednio wezesnie. Cheac
stang¢ w atrakcyjnych miejscach (na
przyktad w centrum Auckland), trzeba
sig awizowac¢ nawet 24 godziny przed
planowana wizyta. Jesli przypltywamy
do Nowej Zelandii pod obca bande-
ra, zgloszenie przekroczenia granicy
powinno nastapi¢ 48 godzin przed
wej$ciem do portu. Doktadne przepi-
sy znajdziecie na stronie internetowej
www.customs.govt.nz.

Wejscie do mariny i zacumowanie
bez wczesniejszego zezwolenia moze
skutkowa¢ ostra reprymenda lub co
najmniej delikatnym zwrdceniem uwa-
gi, ze postapilismy niewtasciwie. Czyli
zamierzajac wejs¢ do mariny wywolu-
jemy ja na VHF lub telefonujemy. Jesli
zakladamy, ze wplyniemy po czasie
pracy obstugi, nawiazujemy kontakt
odpowiednio wczesniej 1 ustalamy
miejsce naszego cumowania. Podczas
rozmowy mozna zatatwi¢ klucz do to-
alet 1 prysznicow oraz do bramek na
pomosty przewaznie zamykanych na
noc. Mariny podaja co prawda telefony
czynne po godzinach, ale czgsto nikt
ich nie odbiera.

Ceny postojow sa dos¢ zachgcajace
— zeglujac Bavarig 36 ptacilismy 20
dolaré6w nowozelandzkich (raz zda-
rzylo si¢ zaptaci¢ dwukrotnie wigcej).
W cenie sa toalety, dostgp do pradu,
wody, jedynie za prysznic trzeba za-
ptaci¢ dodatkowo, od 50 centow do
1 dolara.

Pomosty w marinach sa zazwyczaj
ptywajace. Stanowiska dla jachtow
ograniczone sa z dwoch stron dalbami
z cumami lub z jednej strony dalba,
a z drugiej krotkim plywajacym po-
mostem.

Plywy i pogoda

Nowa Zelandia to obszar ptywowy
(rytm potdobowy). Skok raczej nie
przekracza dwoch metrow. Jesli przy
wysokiej wodzie mamy pod kilem trzy
metry (nie widzimy wowczas charakte-
rystycznego czarnego pasa porosnigte-
go paklami na przybrzeznych skatach)
to powinnismy by¢ bezpieczni.

Wieczorem wiatr cichnie i moze lo-
kalnie zmieni¢ kierunek. Ot normalne
zjawisko nocnej bryzy. Warto uczuli¢
na to wachte.
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Atrakcje skansenu w miasteczku Rotorua.

Prognoz pogody szukajcie nakanale 20
VHE. Prognozy podawane sa non stop.
Co sze$¢ godzin sa uaktualniane. Przez
17 dni naszego pobytu w Nowej Zelandii
caty czas wiato z sektora zachodniego, od
10 do 20 weztow. Silniejsze wiatry, do 25
weztow, pojawiaty sig przy kierunkach
potudniowych i pdtnocnych. Wowcezas
fala rosta nawet do 1,5 metra. Opady sa
przelotne, ale niekiedy naprawdg bardzo
ulewne. Burze sa raczej rzadkim zjawi-
skiem, ale widzac deszczowy cumulus
trzeba sig liczy¢ z krotkim szkwatem do
30 weztow.

rejsy naszych marzen

Temperatury sa wrgcz idealne dla ze-
glarzy z Europy. W dzien od 22 do 28
stopni Celsjusza. W nocy od 12 do 18
C. To oczywiscie temperatury odczu-
walne w cieniu, w miejscu bezwietrz-
nym. Na morzu, nawet, gdy wieje od
rownika, jest nieco chlodniej. Trzeba
przy tym uwazaé na silne promienio-
wanie stoneczne. Czapka z daszkiem,
koszula, spodnie, okulary i krem z wy-
sokim filtrem — to niezbgdny ekwipu-
nek catej zalogi.

Te wszystkie uwagi, zachgcajace
do =zaplanowania zeglarskie idylli,

nie dotycza rejondéw poludniowych,
a zwlaszcza otoczenia South Island.
Tam prognozy prawie zawsze s3 po-
przedzane informacja o nadchodza-
cym bardzo silnym wietrze.

Czarter

Nasz jacht True North stacjonuje
w Bayswater Marina. Jest wlasno$cia
Roba, ktory zawiaduje firma czartero-
wa (znajdziecie ja pod adresem www.
charterlink.co.nz). Procedura czarteru
jest taka, jak na calym $wiecie, z ta
roznica, ze do$¢ skrupulatnie trzeba
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rejsy naszych marzen

Przez caly rejs w Nowej Zelandii wialo z zachodu z sitq od 10 do 20 weziow.

wypetni¢ wszystkie druki — migdzy
innymi listg¢ zatogi i kompetencji. Fir-
ma Roba jest bardzo przyjazna i czgsto
idzie na r¢kg. Na 14 dni przed czarte-
rem zmieniliSmy bez zadnych proble-
moéw termin czarteru i jednostkg. Na
miejscu Rob uzyczyl nam swego samo-
chodu do transportu jedzenia, pokazat
okolicg i na nasze zyczenie opdznit
o par¢ godzin zdawanie jachtu. Cata
procedura odbyta sig jak w kazdym cy-
wilizowanym kraju czyli szybko i bez
liczenia widelcow.

Kaucje¢ opfacilismy przy uzyciu
karty kredytowej, gotowka nie wcho-
dzi w grg. Zapoznatem si¢ z zobowia-
zaniem, ze nie bedg ptywal w nocy.
Nie begdg opuszczat jachtu na dtuzszy
czas w czasie pobytu jednostki na ko-
twicy. Przeczytatem tez oSwiadczenie
o zaliczeniu safety training, podpisa-
tem stosowne dokumenty i obiecalem
Robowi, ze przynajmniej raz dzien-
nie dokonam wpisu do dziennika po-
ktadowego.

Z tym ptywaniem w nocy jest tak, ze
oczywiscie da si¢ plywac, ale daleko
od brzegu. Poza tym do wielu zatok,
a nawet marin, wejScie w nocy jest
wykluczone, gdyz oznakowanie nocne
jest bardzo stabe. No chyba, ze kto$
catkowicie powierzy jacht swojemu
GPS. Ja do takich nie naleze.

Bavaria 36 nie nalezy do wielkich
jachtow, ale dla szes$ciu 0sob jest wy-
starczajaca. Plotter GPS zamontowany
w kokpicie naszej jednostki byl nieste-
ty staby, w sloncu nieczytelny. Bardzo
dobrze armator wyposazyt bibliotecz-
kg nawigacyjna. Na liScie wyposaze-
nia ratowniczego i sygnalizacyjnego
znalezli$my: kamizelki, EPIRB, VHF,
telefon komorkowy na karte i tylko po
dwie sztuki czerwonych flar i $wiec
dymnych. Instalacja 12V plus prze-
twornica 230V. Umozliwiato to tado-
wanie laptopéw, kamer i telefonow
niezaleznie od instalacji 230V dziala-
jacej po podtaczeniu do gniazda w ma-

rinie. Uwaga! Wyjezdzajac do Nowej
Zelandii trzeba sig zaopatrzy¢ w przej-
$cidwke do gniazdek elektrycznych. Sa
one inne, niz w USA czy w Unii Euro-
pejskiej 1 podtaczenie zwyktej wtyczki
jest niemozliwe.

Zagle, ponton i grill

Zagle na jachcie mielismy po prostu
doskonate. Grot petnolistwowy z lazy
Jjack i dwoma refami (system refowania
za pomoca jednej liny) oraz rolowana,
dobrze skrojona genug, ktora nawet
zmniejszona o potowg zadowalajaco
pracowala na bajdewindzie.

Ponton miatl sztywne dno oraz kot-
ka pozwalajace na odciagnigcie go na
plazy poza strefg przyptywu. Sztywne
dno jest w tym rejonie bardzo wazne,
gdyz brzegi przewaznie sa skaliste
i pokryte ostrymi muszlami.

Wigkszo$¢ jachtow ma na rufie grill
gazowy. W bakistach znajdziecie masg
zylek na szpulach oraz pelno haczykow
pozwalajacych na poranne polowy.
W jednej z zatok, w krotkim czasie,

wyciagnatem cztery sztuki. Ryby po-
dobne do okoni. Kazda wazyta okolo
kilograma. Niestety po obrobce i usma-
zeniu okazalo sig, ze ryby w smaku sa
$rednie. Na jachcie znalaztem ksiaz-
kowy przewodnik po faunie Nowej
Zelandii, ale bez opisu jak ta faung
przyrzadzaé i czy z pewnoscia nadaje
si¢ do zjedzenia. Post factum zajrzatem
do Internetu i okazato sig, ze na nasze
talerze zawedrowaty ryby zwane Paro-
re. Niezbyt wysoko cenione, niektorzy
twierdza, ze te osobniki w swym menu
maja ludzkie odchody. Ot, taki tancuch
pokarmowy, w ktérym nie wiadomo,
kto jest ostatnim ogniwem. Przeglada-
jac kulinarne dyskusje na forach inter-
netowych znalaztem opinig, ze z ryby
Parore najlepsze sa mate filety macza-
ne w ciescie piwnym i rzucane na glg-
boki olej. Spotkatem tez wpis przeko-
nujacy o tym, ze lepsza od tej ryby jest
wewngtrzna strona podeszwy tenisow-
ki chifnskiego dokera. W kazdym razie
brzegi Nowej Zelandii umrze¢ z gtodu
nie pozwola i kija warto moczy¢.

W droge

Po oddaniu cum ptyniemy na druga
strong zatoki do Mariny Viadukt. Nasz
plan: krotki rekonesans po centrum
Auckland, czyli w jezyku Maorysow
,Tamaki Makaurau” (po naszemu:
,,Pani, ktora ma tysiac kochankow”.

Auckland to kosmopolityczne miasto.
Obok rdzennych Maorysow i przyjezd-
nych Anglosaséw spotkamy mozaike
narodowosciowa 1 kulturowa z calej
Azji i Oceanii. Tuz przed $wigtami Bo-
zego Narodzenia na gltéwnej ulicy
40-osobowy chor Maoryséw ubranych
w spodniczki $piewat koledy. Pargset
metrow dalej zasuwala procesja wy-
znawcow Hare Kriszny.

Naprzedzie kroczyt duzy Sikh. Zanim
kilku trochg¢ mniejszych. Z tylu uwijato
sig paru facetow w czerwonej, wlochatej
maszkarze. Po prostu udawali smoka.
Za smokiem biate krowy pomalowane
w zo6lte ornamenty. Dalej duzy, koloro-
wy woz z kobietami zawodzacymi przez
megafon. Mali chlopcy rozdawali $wigte
obrazki i kokosowo-ryzowe przekas-
ki. Nad bezpieczenstwem wyznawcow
czuwali policjanci na Hondach odziani
w czarne, skorzane uniformy. W ogodle
nie przejmowali si¢ tym, ze nad stodkim
zapachem tlacej si¢ mirry, dominowat
swad palonej marihuany.

Czasami, po zejsciu z glownych arte-
rii, wydaje si¢ ze Auckland lezy gdzie$
w Chinach. To raj dla lubiacych podjes¢
co nieco. Na drugie $niadanie smazo-
na jagnigca watrobka. Na obiad sushi.
Na kolacje co$ z chinskiej restaura-
cji. Wszystko w znosnych cenach. Nie
oszczgdzajac w restauracjach powinno
wam wystarczy¢ okoto 100 dolarow
nowozelandzkich na dzien. Ale tez za
25 dolarow da si¢ wyzy¢ kupujac pod-
stawowe wiktualy w sieci sklepow New
World.

Z Auckland przenosimy si¢ na za-
glach w glab Hauraki Gulf. Do zatocz-
ki Man o’war Bay, u brzegow wyspy
Waiheke. Zatoga zalicza wypad w glab
wyspy. Dookota jest czysciutko, rzesko,
idyllicznie jak w Hobbitonie. Gdzie-
niegdzie, tu i na innych okolicznych
wyspach, znajduja si¢ forty wchodzace
w sktad systemu obronnego Nowej Ze-
landii rozbudowywanego od 1905 roku.
Noc spedziliSmy na kotwicy, w tym
miejscu akurat trzymata dobrze.

Nowa Zelandia od srodka — raj na krancu Swiata.
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Na Great Barrier Island postdj wy-
padt nam w zatoce Tryphena. Jest tu
w miarg¢ dobrze oznakowane podejscie,
lecz sama zatoka nie daje najlepszego
schronienia przed wiatrami z kierun-
kow zachodnich. Poza tym kotwica
slizgata si¢ po wodorostach. Stangli-
$my wigc na boji, ale szczerze mowiac,
moje zaufanie do nich jest ograniczo-
ne. Nigdy nie wiadomo do czego przy-
mocowana jest gruba lina na dnie.

Nastgpnego dnia rano zrobilismy
krotki przeskok do Fitzroy Port. Tu na-
lezy wspomnie¢ o tym, ze sformutowa-
nia port i harbour, ktore czgsto pojawia-
ja si¢ na mapach, oznaczaja najczgsciej
dobrze ostonigte zatoki i zazwyczaj nie
maja nic wspolnego z portem w naszym
rozumieniu. Aczkolwiek prawie w kaz-
dej wigkszej zatoce spotka¢ mozna dos¢
solidny pirs, z ktorego korzystaja miej-
scowe promy. Ale uwaga! Czgsto pirs
dostgpny jest tylko w czasie wysokiej
wody. Przewaznie przeznaczony jest
dla statkéw zarobkowych, jachty moga
stana¢ tylko na chwilg potrzebna na za-
tankowanie lub zakupy.

Zaloga zwiedza wyspg, fotografuje
skaty 1 podziwia egzotyczna przyrodg.
Kapie si¢ w goracych zrodtach z roba-
kami wciskajacymi si¢ gdzie tylko moga
(ostrzega przed nimi specjalna tablica).

rejsy naszych marzen
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Polska zaloga jachtu True North: Tomek, Krzysztof, Joanna, Mariusz, Docent, Jacek.

i zamienia w rzekg. Tor staje si¢ bardzo
ptytki, ale dobrze oznakowany. Planu-
jac zegluge w gore rzeki warto to robi¢
z przyptywem, zwlaszcza je$li nasz
jacht ma ponad dwa metry zanurzenia.
Miasto Whangarei jest dobrym punk-
tem do zaprowiantowania oraz wy-

Oferta czarterowa Nowej Zelandii nie jest
bogata. Latwiej wynajaé motorowke ze sprzetem
wedkarskim, niz duzy jacht zaglowy.

Niektorzy jezdza terendwka po szutro-
wych drogach. Tylko knajpy nie udato
sig tym razem zaliczy¢, bo akurat w $ro-
dg sa czynne tylko do godz. 18. Prawda,
ze dziwne te zamorskie obyczaje?

Nastgpny dzien zastaje nas plyna-
cych do ujscia rzeki Whangarei. Po
drodze jacht mija Little Great Barrier
Island i grupy wysp Chicken and Hen
Island oraz samotna skat¢ Sail Rock.
Tu najlepiej wida¢ dlaczego warto
zeglowa¢ w dzien. I nie chodzi tylko
o bezpieczenstwo jachtu. To co oferuje
Nowa Zelandia to mieszanka Karai-
bow, Szkocji, Chorwacji, battyckich
szkieréw i plaz. Nad brzegiem morza
wznosza si¢ skaty, podcigte u dotu fa-
lami co chwilg wyrastajacymi ku gorze
wbrew prawom fizyki. To wszystko
porosnigte jest roslinnosci trochg przy-
pominajaca tropiki, trochg nasze lasy.
A tuz za skalnym zatomem rozposcie-
ra si¢ wielka, biata plaza, oddzielona
od morza podtuznymi, kamiennymi
grzebieniami, na ktorych zatamuja sig
pieniste batwany.

I wszedzie jest mnostwo ptakow.
Widzieli$my wielkie stada, ktore zeru-
jac na fawicach drobnych ryb osiadaty
przed nami, by po chwili, leniwie i od
niechcenia, usuna¢ si¢ na bok. Widzie-
lismy atakujace taflg wody ghuptaki,
ktore nurkujac z impetem wznosity
pioropusz wody na kilka metréw. Wy-
lawialy rybe, a po chwili tracity ja po
ataku agresywnych mew. Widok wie-
loryba, delfinow przeptywajacych pod
kadtubem albo zerujacego rekina — to
wszystko zapamigtamy na zawsze.

Whangarei na poczatku jest duzym
rozlewiskiem. Stopniowo si¢ zwgza
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najgcia samochodu, by przez dwa dni
pozwiedza¢ okolicg. Mozna na przy-
ktad pojecha¢ 120 km na zachodnie
wybrzeze, by zobaczy¢ drzewa kauri,
ktore maja 2,5 tys. lat i ponad 50 me-
trow wysokosci.

Po zaliczeniu kilku atrakcji zmie-
rzamy do Tutukaka Harbour. Urocze
miejsce, ale odradzam nocne wcho-
dzenie. Szybko przemieszczamy sig
na Bay of Island. Jest tu sporo dobrze
ostonigtych zatok. Klimat przypomi-
na Tobago Cay’s. Jacht przeslizguje
si¢ waskimi przej$ciami na poludnie
od Urupukapuka Island. Przejscia sa
dobrze oznakowane, ale zapewniaja
dreszczyk emocji. W nosy lub w nie-
pogodg polecam zeglugg na potnoc od
Okahu Island — tam jest szeroko i bez-
piecznie.

Stajemy przy Motuarohia Island. Za-
loga eksploruje wngtrze wyspy, ja zaj-
muje si¢ grillem — jagnigcina w mio-
dzie, maksymalnie pig¢ minut obrobki
termicznej. Warto wydawac pieniadze
na migso w Nowej Zelandii. Wszystkie
stwory jedza tutaj to, co powinny, czyli
trawg i ziarno. A nie jak w Europie pa-
sz¢ o niewiadomym sktadzie.

Wyspa, przy ktorej nasz jacht stanat
na kotwicy, to Sanctuary Bird czyli re-
zerwat ptakow. Mozna go zwiedza¢ bez
specjalnych zezwolen. Przed rzuceniem
kotwicy lub dobiciem do brzegu warto
spojrze¢ uwaznie na mapg, by nie naru-
szy¢ granic $cislego rezerwatu.

Ostatnia prosta

Zmierzamy do Opua Marina. Nocne
wejscie jest dos¢ tatwe, ale radzg sig
zameldowaé za dnia nawiazujac kon-

takt telefoniczny lub na VHF. W oko-
licy godna obejrzenia jest plaza Nine-
ty Mile (raj dla mito$nikéw off-road)
znajdujaca si¢ okolo dwoch godzin
jazdy samochodem na podinoc. Przed
wjazdem na plazg spotkamy tablicg
informujaca o ograniczeniu szybkosci
dla samochodéw do 100 km/h. A na
plazy tablicg ostrzegajaca pieszych, ze
samochody moga ich nie zauwazy¢.

Wracajac na potudnie mamy szczgs-
cie, bo koto Hole In Rock spotykamy
stado delfinow. Hole to autentyczna
dziura w skalistej wysepce. Przeplywaja
przez nia na petnej szybkosci wyciecz-
kowe, motorowe katamarany. Wieczo-
rem wchodzimy do Whangaruru Har-
bour. Nastgpnego dnia zeglujemy pod
wiatr przy 5 stopniach Beauforta. Do-
cieramy do mariny Marsden otoczonej
bezludnym pustkowiem. W nocy i nad
ranem wiatr wzmaga si¢ do 7 stopni B.
Gdy w potudnie wyplywamy torem na
otwarte morze wiatr nie jest juz tak sil-
ny, ale fala nadal sigga dwoch metrow.
Moze nie jest bardzo wysoka, ale za to
stroma, poniewaz natrafia na przeciwny
prad rzeki.

Ptynac pod fale i wiatr, pomagajac
sobie silnikiem pracujacym na sporych
obrotach, osiagamy predkosé siedmiu
weztéw. Po minigciu strefy przyboju
i obraniu kursu na potudnie, wiatr po-
zwala nam na wspaniata jazdg petnym
bajdewindem.

Dwunastego dnia rejsu docieramy
do Auckland. W porcie zachwycamy
si¢ jachtami — zaréwno tymi nowo-
czesnymi, jak i mniejszymi oldtime-
rami. Milo$nikom regatowych wrazen
poleci¢ mogg uczestnictwo w regatach
meczowych na maszynach z Pucharu
Ameryki. Mozna tez wynaja¢ samo-
chod i zaliczy¢ dwudniowa wycieczkg
do Parku Narodowego Tongariro. To
kraina wulkanow, o$niezonych szczy-
tow i krystalicznych jezior.

Nowa Zelandia z pewnoscia warta
jest pienigdzy jakie tam zostawili$my.
Ale dwa tygodnie to trochg zbyt krotki
czas na takg wyprawe. Podroz jest dtu-
ga i droga, wigc najlepiej zaplanowac
14—dniowy rejs oraz dodatkowy ty-
dzien na zwiedzanie ladu. Tak zreszta
zrobila czg$¢ mojej zatogi.
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Oferta czarterowa Nowej Zelandii
nie jest oszatamiajaca. Znacznie ta-
twiej wynaja¢ szybka motoréwke ze
sprzgtem wedkarskim, niz duzy jacht
zaglowy (ze wzgledu na czgste posto-
je na bojach lub kotwicy warto szukaé
duzych jachtow). Na taka wyprawe jak
nasza trzeba wydac okoto 10 tys. zt na
osobg. Ta kwota powinna starczy¢ na
czarter, przeloty, paliwo, wszystkie
niezbgdne oplaty i wyzywienie. Dro-
g0, ale naprawdg warto.

Piotr Siedlewski

Galerie zdje¢ z rejsu autorstwa Ma-
riusza Lisieckiego i Tomasza Mielca-
rza znajdziecie na stronie internetowej
www.studiocvk.pl/nz

Piotr Siedlewski: kapitan jachtowy
i instruktor PZZ. Przeplynqt 15 tys. mil
morskich. Od 16 lat organizuje wlasne
rejsy. Plywa po Baltyku, Egejskim, Ad-
riatyku, Potnocnym, Atlantyku, odwie-
dzil Karaiby i Nowa Zelandie. Szkoli
zeglarzy w K.S. Navigare w Poznaniu.

KWIECIEN 2010 @ MAGAZYN DLA ZEGLARZY WIATR
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Archipelagi§

Lokalny koloryt Chorwaéu\ ..

ozpoczynajac rejs z Szy-
Rbeniku zazwyczaj najbliz-

sze wyspy zostawiamy
szybko za rufa, aby pomknaé¢ na
Kornaty lub w strone Splitu. Je-
zeli jednak interesuje nas lokal-
ny koloryt Chorwaciji, a nie tylko
urok turystycznych kurortéw, to
koniecznie musimy zatrzymacé
sie tu cho¢ na kilka dni.

Caty Archipelag Szybeniku, w tym
Kornaty, to 249 wysp, wysepek i wigk-
szych skat rozpigtych na przestrzeni
157 km. Zamieszkatych jest tylko
sze$¢ z nich: Murter, Zirje, Kaprije,
Prvic, Zlarin i Krapan;.

Murter z powierzchnig 19 km kwa-
dratowych jest najwigksza z nich i jed-
nocze$nie najbardziej znang, gtéwnie
z powodu trzech wygodnych marin:
Hramina, Betina i Jezera. Na wyspg
mozemy dojecha¢ mostem z ladu state-
go, wigc nie ma problemu z dojazdem
niemal do samego jachtu. Pozostate
wyspy, polozone na potudniowy-
wschod od Murter, ciagna sig jak stado
delfinow za swoja matka.

Zirje to pierwsza z wysp od strony
otwartego morza. Jest wystawiona na
najwigksze fale, ale jej bardzo urozma-
icona linia brzegowa, petna zatoczek,
daje mozliwo$¢ schronienia przed wia-
trami wiejacymi ze wszystkich kie-
runkow. Kiedy$ byla ggsto porosnigta
lasem dgbowym. Dzi$ §lad po nim po-
zostat juz tylko w nazwie wyspy po-
chodzacej od zotedzi. Bogata jest na-

dal roslinnos¢ podwodna. Wsrod skat
i raf koralowych zeruja ryby i homary.

Jezeli spegdziliSmy noc na boj-
ce u brzegdw Zirje, to na nastgpna
warto poplyna¢ na Kaprije — wyspg
kwitnacych kaparéw. Glgboka zatoka
prowadzi do krétkiego, betonowego
mola, gdzie dwa razy dziennie przy-
ptywa prom z Szybeniku. Ten poranny
(godz. 10.40) przywozi $wieze pieczy-
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Im mniejszy port, tym wiecej ciszy i uroku.
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wo 1 prasg. Zanim dobije do nabrzeza
przed sklepem gromadza si¢ kobiety
na pogawegdke w porannym stoncu.
Mgzczyzni odptywaja do pracy w Szy-
beniku. Wréca dopiero wieczornym
promem (godz. 18). Tu nikt si¢ nie
spieszy. W okolicy nie ma hoteli, tury-
stow, wycieczek, jest tylko kilka lokal-
nych restauracji zwanych w Chorwacji
,,Konoba”.

Cata wyspa to kamienie i makia.
Gdzieniegdzie sa tylko gaje oliwne
i mate winnice. Sama wioska przycup-
neta migdzy brzegiem morza, a zbo-
czem pobliskiej gory. Ale nie sprawia
wrazenia biednej, nabrzeze jest rowno
wybetonowane, przy kei prad i woda,
a w matych boksach stoja todzie ryba-
ckie, wszystkie jakby $wiezo poma-
lowane na biato. Prosto z mola droga

www.magazynwiatr.pl

Fot. Joanna Rafalska, Ivo Pervan / Croatian National Tourist Board



abc czarterow

prowadzi na druga strong wzniesienia
i do nowo budowanych domoéw wiasci-
cieli spoza wyspy.

Warto wybra¢ si¢ na spacer na sam
szczyt. Widok z gory jest przepigk-
ny, si¢gga az po Kornaty. Ale uwaga:
potrzebne sa dobre buty i skupiona
uwaga, bo droga prowadzi po skatach
i kamieniach.

Wracajac péznym wieczorem zagla-
damy do ,,Katy” na $wieze ryby z do-
mowego grilla. Wyspiarze schodzg si¢
tu na dtugie $piewanie. Kazdy $piewa
w inny sposob, ale cato$¢ brzmi jak
chor. Po chwili $piewaja razem juz
wszyscy goscie.

Myszkujac pomigdzy wyspami opty-
wamy Zmajan i Tijat. Przy dobrej po-
godzie mozemy zatrzymacé si¢ przy
Logorun. Cata wyspa stanowi unikal-
ny, pierwszy na $wiecie rezerwat ostow
powstaty dzigki inicjatywie Stowarzy-
szenia Ochrony Ostéw. Brzmi to trochg
humorystycznie, ale moze i osty trzeba
chroni¢ w naszych czasach. Wyspa
znajduje si¢ w poblizu wejscia do portu
Tribunj, gdzie odbywaja si¢ regularne
wyscigi tych zwierzat.

Niecate dwie mile morskie na wschod
od Logorun jest mata wysepka Prvic.
Mieszkaja tu glownie rybacy. Zatrzy-
maé sig warto przy molu w porciku
o wdzigcznej nazwie Sepurine. Mozna
zajrze¢ do kosciola $w. Heleny i zo-
baczy¢ bogato zdobiony, drewniany
oltarz. Wioskg, jak wiele innych na sa-
siednich wyspach, zatozyli mieszkancy
z ladu statego uciekajacy w XVI wieku
przed najazdem tureckim.

Najciekawsza z zamieszkatych wysp
rejonu jest z pewnos$cia Zlarin. Na-
zywany inaczej Ztota Wyspa (Zlatni
Otok) jest peten zieleni i piaszczystych
plaz okalajacych jedna, mala wioske.
Wyspg rozstawili potawiacze korali,
pierwsi na Adriatyku.

Mozemy odwiedzi¢ mate muzeum,
zobaczy¢ specjalng sie¢ na korale i po-
patrze¢ jak powstaje pigkna bizuteria.
Oczywiscie na miejscu kupujemy kora-
lowe prezenty dla najblizszych. Kiedy$
korale przynosity wyspiarzom duze
dochody. Poézniej czg$¢ mieszkancow
wyemigrowata do Ameryki Potudnio-
wej. Przysytali rodzinom pieniadze na
tyle duze, ze ci nie mieli motywacji do
rozwijania turystyki. Zlarin czerpat
réwniez korzysci finansowe z tytutu
potozenia wyspy, gdyz stanowit rodzaj
awanportu dla Szybeniku. Statki pty-

www.magazynwiatr.pl

Betina, urokliwa miejscowos¢ lezqca na wyspie Murter. Zdaniem wielu jedno z najpiekniejszych miejsc nad Adriatykiem.

nace do Dubrownika zostawiaty towary
w Zlarinie, aby nie traci¢ czasu na prze-
chodzenie kanalem $w. Antoniego.

W porcie Zlarin powstawaly biura
réznych firm handlowych, ktére ob-
stugiwaty transport. Domy z kamienia
staja do dzi$ i czekaja na lepsze czasy.

ne wille cate w kwiatach. Rankiem
mozna spotkac starsze kobiety, ktore
z bukietami ida na cmentarz. A wie-
czorem koniecznie odwiedZzcie Vune-
ni. Kazdy na wyspie powie gdzie jest
jego knajpka. Stowo vuneni oznacza
kedziory. Wtasciciel ma burzg krgco-

Na wyspie Kaprije nikt sie nie spieszy.
Nie ma hoteli, turystéow, wycieczek,
jest tylko kilka lokalnych restauraciji.

Latem przyjezdzaja do nich wlascicie-
le, ich rodziny, znajomi. Hotelik jest
tylko jeden. Mieszkancy Zlarinu pil-
nie strzega swojego azylu. Tylko raz
w tygodniu przyptywa tu prom trans-
portowy i za kazdym razem musi mie¢
pozwolenie wtadz wyspy na pozosta-
wienie konkretnego towaru. Dla jach-
tow postdj przy molo, polery cumow-
nicze, podtaczenie do pradu i wody, ale
wolnych miejsc tylko kilka.

Z portu prowadza szerokie, kamien-
ne ulice, przy ktdérych stoja zaréwno
stare kamienne domy, jak i nowoczes-

nych wtoséw. Prowadzi swdj interes
juz 30 lat. Nie jest to restauracja typu
hotelowego, ale niesamowite miejsce
petne historii, starych zdje¢, mebli
i ubiorow. Gospodarz chgtnie czg-
stuje swoimi wyrobami. Latem zycie
toczy si¢ u niego glownie pod gotym
niebem.

Ostatnia i najmniejsza z zamiesz-
katych wysp jest Krapanj. To tylko
400 metrow kwadratowych ptaskiej
powierzchni, ktorej wysoko$¢ nie
przekracza siedmiu metréw nad po-
ziomem morza. Odleglosci do ladu

statego to tylko 300 metrow. Z uwagi
na bardzo ptytkie morze w okolicy,
gtéwnym zajgciem mieszkancow byt
niegdy$ polow gabek. Obecnie brzeg
od strony ladu zajmuja hotele i pen-
sjonaty. Do wyspy nie mozna dopty-
nac jachtem, ale chyba nie ma czego
zalowac.

Ptywajac w rejonie Szybeniku za-
Wsze zwracamy uwage na mury obron-
ne w kanale $w. Antoniego. Jest to
fort $w. Mikotaja zbudowany w XVI
wieku przez Wenecjan na miejscu
klasztoru $w. Mikotaja, ktory zostat
zburzony. Forteca miata broni¢ Szy-
beniku przed Turkami. Zbudowana
z cegiet, na fundamentach z kamie-
nia. Stuzyla ré6znym wojskom az do
1979 roku. W rejonie Morza Srod-
ziemnego sa jeszcze tylko dwie tego
typu budowle: na Malcie i w Wene-
cji. Obecnie, z uwagi na wyjatkowa
akustyke, w fortecy organizowane sa
imprezy muzyczne. Nie zdziwmy sig
wigc, gdy przeptywajac o zmierzchu,
ustyszymy ptynaca od strony potgz-
nych muréw muzyke.

Joanna Rafalska

CZARTERY JACHTOW

ATRAKCYJNE RABATY  NAJWIEKSZY WYBOR JACHTOW * WYSOKI STAN DAilD
NOWY SYSTEM REZERWACJI ON-LINE
Nowoscilll Antila 27, Phobos 25, Mariner 24, Jumper 19,

Cobra 33, Tes 32 Dreamer, Tango 30, Phobos 29, Phila 880, Raptor 27, Phila 26,
Mors 870, Antila 26, Antila 24, Antila 22, Phobos 24, Janmor 28, Sasanka 660, Corveette 600.

WEASNY PORT NAD JEZIOREM KISAJNO » POSEZONOWA WYPRZEDAZ JACHTOW

Chorwacja, Grecja, Balaton, Turcja, Whochy, Wyspy Kanaryijskie, Karaiby

KATALOGES
2010

BIURO: 30-303 Krakéw, ul. Madalifiskiego 3/8, tel. 12/ 267 35 37, 12/ 266 23 23, fax 12/ 267 00 60
PORT: Pigkna Géra, 11-500 Gizycko, tel. 87 429 32 92, www.sailor.pl, e-mail: sailor@sailorpl
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tarozytna Grecja byta pan-
S stwem wielkich postaci,

pomystow i idei. Jej archi-
tektura po dzis dzien zapiera dech
w piersiach swoja uroda. Legendy
o sSwietnosci i dokonaniach tej
cywilizacji wcigz inspirujg ambit-
ne przedsiewziecia. Tak narodzit
si¢ pomyst budowy Running on
waves — luksusowego zaglowca,
ktory stal sie urzeczywistnieniem
hellenistycznych legend.

Przy tym projekcie (jacht wiasnie
wykanczany jest w Gdansku) kluczowe
znaczenie miat udziat polskich firm. Bu-
dowe nadzorowata firma Choren Design
& Consulting. Zygmunt Choren kieruje
swoja firmg od poczatku, czyli od 18
lat. Dotad zaprojektowat i nadzorowat
budowg az 17 zaglowcow, ktore ptywaja
pod banderami Polski, Bulgarii, Rosji,
Ukrainy, Niemiec, Finlandii, Japonii
i Panamy. Gdanski Sail Service Tadeusza
Wojtowicza zadbal o zagle i dostarczyl na
jacht kabestany, olinowanie, elektronike.
Stocznia Gemini Ryszarda Bobrowskie-
go wykanczata nadbudéwki, wzigta na
swoje barki malowanie i wiele mniej-
szych robot. Mozna wige powiedzie¢, ze
ten rosyjski projekt w znacznej mierze
zostal wykonany naszymi rekami.

Pomyst na konstrukcjg SCV-64 (ro-
bocza nazwa jednostki) powstat w 2004
roku podczas rejsu na Bavarii 42 z Aten
na Rodos. Rouben Khokhriakov — pro-

jekt menadzer — bedac pod wrazeniem
potudniowych wod i opowiesci kapita-
na Dimitrisa Yannulisa, wpadt na niety-
powy pomyst. Zapragnat stworzy¢ za-
glowiec na wzor starozytnych statkow.
Obiekt, ktory doptynalby do zakatkow
niedostgpnych dla duzych jednostek.
Nowatorski pomyst wymagat prze-
myslanych rozwiazan. Przeszlo dwa lata
trwaty prace nad projektem, ktory po-
zwolityby na osiagnigcie zamierzonych
efektow. Celem konstrukeji byto przede
wszystkim jak najmniejsze zanurzenie
jednostki. Dlatego ten zaglowiec bedzie
miat zanurzenie zblizone do zanurzenia
jachtu $redniej wielkoséci — 3,2 m.

— Dlugo szukalismy wykonawcy tego
projektu — méwi Rouben Khokhriakov.
— Niektore czgsci byly wytwarzane
w roznych krajach, ale dopiero w Pol-
sce znalezliSmy cztowieka, ktory podjat
si¢ ztozenia tego w cato$¢. Pod uwage
brano wiele stoczni na catym $wiecie: w
Chinach, w Niemczech oraz Rosji, ale
wybor padt na Gdansk. Budowa ruszyta
w 2007 roku. Z firma Zygmunta Chore-
nia wspotpracowala migdzynarodowa
ekipa reprezentujaca ponad 50 polskich,
rosyjskich i rumunskich firm.

Ten stalowo-aluminiowy jacht ma 64
metry dtugosci, 9 metrow szerokosci,
posiada prawie 40 metrowe maszty

Zaglowiec Running on Waves jeszcze w objeciach polskiej zimy.

WIATR MAGAZYN DLA ZEGLARZY ®m KWIECIEN 2010

- Zaglowiec budowany w Gdansku bedme ozdobq pol'udmowych morz

i zagle o powierzchni 1,3 tys. metrow
kwadratowych. Cate ozaglowanie jest
rolowane automatycznie, a reje i bomy
ustawiane sa bezposrednio ze spe-
cjalnego pulpitu. Taka automatyzacja
sprawia, ze kierowanie zaglowcem
nie wymaga uzycia jakiejkolwiek sity
fizyczne;j.

Styl, w jakim utrzymany jest zaglo-
wiec, byl bardzo istotny dla armatora.
Sposréd propozycji wielu projektan-
tow najbardziej spodobata sig idea Va-
lentina Joukova, profesora Akademii
Sztuki Stroganova w Moskwie. Jego
wizja wywarla ogromne wrazenie na
producencie.

www.magazynwiatr.pl
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Fot. Materialy reklamowe, Marcin Bencer
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Jacht taczy w sobie elementy bar-
ki i szkunera (barkentyna). Pierwszy
maszt od dziobu ma ozaglowanie rejo-
we, a dwa nastgpne — skosne. Polskimi
zaglowcami tego typu sa Iskra II oraz
Pogoria. Poza napgdem zaglowym
Running on waves posiada 640-konny
silnik Volvo Penta i dwa generatory
diesela tej samej firmy. Maksymalna
predkosé zaglowca to 18 weztow.

W kadtubie znajdujq sie dwa poziomy
uzytkowe mieszczace 18 kabin pasazer-
skich, instalacje silnikowe, wodne, kam-
buz, magazyny — w sumie ponad 30 po-
mieszczen. Na poktadzie statku sa kajuty

Tradycja, nowoczesnosé i odrobina luksusu na poktadzie oraz wewnqtrz jachtu.

zalogi, pokaznych rozmiar6éw bar, salon,
a w nadbudéwkach — steréwka oraz po-
ktad stoneczny. Hydraulicznie opusz-
czana rufa tworzy platforme¢ kapielowa.
Wysiggniki i zurawie stuza nie tylko do
obstugi szalup ratunkowych, ale réwniez
opuszczaja na wodg motorowki i skutery
wodne. Wszystko do dyspozycji gosci.
Zaglowiec bedzie odbywat rejsy tu-
rystyczne po Morzu Czerwonym oraz
pomigdzy greckimi wyspami. Oferta
wynajmu kabin skierowana bedzie do
zamoznych amatoréw zeglugi duzymi
jachtami. Tygodniowy pobyt jednej
osoby w kabinie kategorii B, poza se-

i

zonem czyli od 7 listopada do 19 grud-
nia, ma kosztowac¢ prawie 1,4 tys. euro.
Ceny w wysokim sezonie bgda siggac
nawet 3 tys. euro za najlepsza kajutg.
Armator postaral si¢ jednak, by cena
gwarantowata odpowiednie standardy.
Poza czterema positkami i wycieczkami
wliczonymi w koszt rejsu, klienci bgda
mogli nieodptatnie korzystac ze sprzgtu
do nurkowania oraz bogatego programu
rozrywkowego. Jedna z atrakcji ma by¢
samodzielne sterowanie zaglowcem.
Kajuty gosci wykonane sa z najwyz-
szej jako$ci materialdow 1 utrzymane
w luksusowym stylu. Klienci bgda mogli

jachty

korzysta¢ z prywatnych tazienek wypo-
sazonych w zestaw kosmetykow. Beda
mie¢ Internet, telewizjg satelitarna, lo-
dowke, telefon, sejf, bedzie tez klimaty-
zacja oraz mozliwo$¢ podgladania okoli-
cy dzigki dostgpowi do obrazu z dwoch
podwodnych kamer i jednej kamery za-
montowanej na maszcie. Do kabin beda
tez dociera¢ aktualne dane z echosondy
i GPS oraz informacje o atrakcjach za-
planowanych przez zatogg.

Pierwszy rejs turystyczny tym nie-
zwyklym zaglowcem rodem z Gdan-
ska zaplanowano na sierpien.

Lukasz Bobrowski

Turystycznq barke pasazer-
ska specjalnie przygoto-
wang do zeglugi po Kanale
Elblaskim zaprojektowat Jerzy
Mackowiak. Koncepcja tego jach-
tu narodzita si¢ przed kilkoma
laty, ale dopiero dzis ten ciekawy
projekt doczekat sie realizacji.
Armatorem bedzie firma czarte-
rowa Ktobuk Yacht. Wodowanie
jeszcze w tym sezonie.

Zamowienie Krzysztofa Kota-
kowskiego, wilasciciela jachtu, byto
bardzo precyzyjne. Chciatl otrzymac
dziesigciometrowa, spacerowa moto-
rowke skrojong na miarg kanatu. Poza
tym jacht miat mie¢ klasyczne ksztat-
ty nawiazujace do starych, rzecznych
parowcow. Konstruktor zadbat o to,
by barka miata niewielkie zanurzenie
(zaledwie 0,6 m). Szerokos$¢ jachtu
(3,16 m) dopasowano do najcia$niej-

Barka w stylu retro

Nowy houseboat na Kanat Elblgski

szych przesmykoéw jakie znajduja
si¢ na kanale migdzy Ostroda, a El-
blagiem oraz do szeroko$ci wozkow
na pochylniach (przewodnik po ka-
nale i pochylniach autorstwa Piotra
Saleckiego opublikowali§my w mar-
cowym numerze Magazynu WIATR).
Jednostka oczywiscie bez problemow
zmiesci si¢ takze pod wszystkimi
mostami na tym szlaku.

Barka zapewne spetni oczekiwania
najbardziej wymagajacych wodnia-
koéw. Na dziobie znajduje sig trzyoso-
bowa kabina. Tuz obok niej zaprojek-

towano tazienkg z WC i prysznicem.
Druga toaleta znajduje si¢ w sasiedz-
twie przestronnej mesy. Na rufie sa
dwie kolejne kabiny, jedna pojedyn-
cza, druga dwuosobowa. Wszystkie
pomieszczenia maja okna duze nie-
mal jak w domu. Steréwka gorujaca
nad calym kadtubem to doskonaty
punkt obserwacyjny dla sternika
i nawet trzech osob towarzyszacych.
Podczas zeglugi w niepogod¢ mozna
tu wpas¢ z kubkiem herbaty, usiasc¢
na taweczce i ucia¢ sobie pogawgdke
z kapitanem.

Z tytu kadtuba znajdziecie poktad
rufowy z drabinka, ktéra prowadzi
na niewielka platformg kapielowa.
A nad mesa zaplanowano przestron-
ny poklad stoneczny, ktéry moze
pomiesci¢ pig¢ lezakow. Na jachcie
begdzie mogto zeglowaé od szesciu do
o$miu 0sob.

W tej chwili wykonane sg skorupy
tego prototypu. Wodowanie i testy
na wodzie zaplanowano na sierpien.
Po wykonczeniu wngtrz jacht bedzie
czarterowany z macierzystego portu
w Ostrodzie.

www.magazynwiatr.pl

KWIECIEN 2010 @ MAGAZYN DLA ZEGLARZY

WIATR



jachty

Jachtem na stonc

W Kilonii powstaje najwiekszy na swiec

18

atamaran
PlanetSolar
powstaje

w niemieckiej stoczni

Knierim Yacht Club

w Kilonii. Ten 30-metro-

wy jacht to najwieksza na
Swiecie jednostka napedza-

na energia stoneczna. Baterie
stoneczne zajmuja powierzch-
nie 470 metrow kwadratowych.

Rezerwy swiatowych paliw wciaz sig
kurcza, wiec zainteresowanie alterna-
tywnymi zrédtami energii stale ro$nie.
Doskonatym poligonem do$wiadczal-
nym okazat si¢ jachting motorowy. Od
lat szwajcarska stocznia Frauscher ma
w swej ofercie jednostki napgdzane ener-
gia elektryczna, a w zesztym roku zrobita
kolejny krok i zaprezentowata prototyp
todzi zasilanej bateriag wodorowa (de fac-

to tworzac jednostkg napgdzana
woda i stonicem). Pomyst nowa-
torski, ale raczej nie zyska zbyt
szybko zastosowania w masowej
produkcji.

W $lad za Austriakami poszli
Wiosi, ktorzy oferuja dzi$ napedy
elektryczne i hybrydowe w swo-
ich jednostkach. Stocznia Colom-

~ bo zbudowata jacht Colombo 24
Super Indios Electric, pierwsza
elektryczng 10dz ptynaca w $liz-
gu. A Mochi Craft do swojego 23-metro-
wego jachtu Long Range 23 zainstalowat
800 konne motory MAN-a potaczone
z innowacyjnym, hybrydowym napgdem
opracowanym przez Ferretti’s AY T — Ad-
vanced Yacht Technology. Te wszystkie
konstrukcje nie sa jednak w petni samo-
wystarczalne (moze poza wodorowym
jachtem Frauschera). Wszystkie potrze-
buja gniazdka w porcie.

Colombo 24 — pierwsza t6dz na prad ptynqca w slizgu.
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W 2007 roku szwajcarski katamaran
SUN21 (zasilany wylacznie bateriami
stonecznymi) jako pierwszy przeptynat
Atlantyk. Podréz z Europy na Martyni-
ke trwata dwa miesiace. Ten 14-metro-
wy jacht, zasilany przez baterie o po-
wierzchni 65 metrow kwadratowych,
ptynal z maksymalna predkoscia 9
weztow. Nie jest to wynik imponujacy,
ale trzeba pamigta¢, ze SUN21 rozpo-
czal swa podréz na poczatku grudnia,
kiedy nie ma zbyt wielu stonecznych
dni. Mimo to przez caty rejs zaloga nie
miata problemoéw z energia. Przy $red-
niej predkosci wynoszacej 5-6 weztow,
panele stoneczne zapewnity zapas ener-
gii potrzebny nie tylko do napgdzania
jednostki, ale takze do sprawnej obstugi
przyrzadéw nawigacyjnych.

To wszystko to jednak dopiero pre-
ludium do spetnienia wielkiego planu
jaki ma Szwajcar Raphael Domjan.

Katamaran PlanetSolar
napedzany przez baterie
stoneczne ma optyng¢ swiat
trasg przez Kanat Panamski
i Kanat Sueski.

Zapragnat on odby¢ po-

droz dookota $wiata na jach-

cie napgdzanym energia stoneczna.
Zaczat od poszukiwania osob, ktore
moglyby go wesprze¢ swa wiedza,
doswiadczeniem i wreszcie pienigdz-
mi. Poszukiwania trwaty cztery lata.
W lutym 2008 roku jego projekt Pla-
netSolar byt juz w petni zabezpieczony
finansowo. Dzi§ w jego realizacj¢ za-
angazowanych jest ponad 100 osob na
catym $wiecie.

Katamaran PlanetSolar powstaje
w niemieckiej stoczni Knierim Yacht
Club w Kilonii. Ten 30-metrowy jacht
to najwigksza na $wiecie jednostka
napgdzana energia stoneczna. Zanim
rozpoczgto jej budowe, caly sztab
inzynier6w 1 naukowcow z roznych
dziedzin pracowal nad optymaliza-
cja konstrukcji. Zastanawiano si¢ nad
ksztattem kadtuba, doborem materia-

SUN2I — katamaran na stonce, ktory przeptynql Atlantyk.

www.magazynwiatr.pl

Fot. Materialy reklamowe, Arek Rejs
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low z jakich ma by¢ wykonany, spo-
sobem przechowywania uzyskiwanej
energii i w koncu zapewnieniem bez-
pieczenstwa i komfortu trzyosobowe;j
zatodze oraz gosciom. Po ukonczeniu
swego pionierskiego rejsu dookota
$wiata PlanetSolar przejdzie w pry-
watne rgce niemieckiego inwestora
Immo Stroehera. Jacht budowany jest
wigc w taki sposob, by zapewnit swe-
mu przyszlemu wiascicielowi odpo-
wiednie warunki mieszkaniowe.

Wedtug zapewnien naukowcow Pla-
netSolar bedzie mogt bez problemu
przepltynaé¢ nawet tysiac kilometrow
przy catkowitym zachmurzeniu czy-
li odcigciu jachtu od Zrodta zasilania.
W tym czasie caly system nawigacyjny
ma by¢ samowystarczalny.

Wodowanie PlanetSolar planowa-
no na 25 lutego, ale tego dnia odbyta
si¢ jedynie oficjalna prezentacja to-
dzi, ciagle jeszcze niewykonczonej.
Wodowanie i chrzest przesunigto na
koniec kwietnia. P6zniej, po kilku te-
stach, jacht wyruszy w podréz po Eu-
ropie. Jednostka odwiedzi Hamburg,
Paryz i Londyn, aby w kwietniu 2011
roku wyruszy¢ w swa podréz dookota
Swiata. Trasa tego rejsu bgdzie wiodta
przez Atlantyk, Kanat Panamski, Pa-
cyfik, Ocean Indyjski, Kanat Sueski,
az po Morze Srodziemne. Po drodze
jacht zatrzyma si¢ w Nowym Jorku,
San Francisco, Singapurze i Dubaju.
Cata podroz (40 tys. km) ma trwac 140
dni. W kazdym z odwiedzanych miejsc
bgda organizowane imprezy propagu-
jace odnawialne zrodta energii.

We wrzesniu ubieglego roku otwarto
w Szwajcarii miasteczko PlanetSolar,
ktore przedstawia prace nad projek-
tem. Podobne miasteczka beda uru-
chamiane na trasie rejsu, tuz przed
osiagnigciem przez jacht kolejnych

DOM WYSYLKOWY DLA ZEGLARZY

www.bakista.pl
+48 (59) 863 74 00

zamow

ZAPRASZAMY DO NASZYCH SALONOW ZEGLARSKICH W LEBIE | SZCZECINIE

www.magazynwiatr.pl
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PlanetSolar w trakcie budowy. Jacht czy UFO?

etapow podrozy. Projekt PlanetSolar
to bez watpienia poczatek nowej ery
jachtingu.

Arek Rejs

PlanetSolar

dtugos¢ 30 m
szeroko$¢ 15m
dtugos¢ ze skrzydtami 35m
szerokos$¢ ze skrzydtami 23 m
wysokos¢ 6 m
waga 60 ton
powierzchnia baterii 470 m kw.
moc otrzymywana

z baterii 120 kW
$rednia predkosé 8 weztow
zatoga 3
maksymalna liczba pasazerow 200

Klobuk Yacht Charter
Dzik_a przyr_oc_la ‘
o

Piaszczyste morskie plaze KEOBUK YACHT

Ostroda-Elblagg-Zalew Wislany

Chcesz przezyc cos innego?
Wybierz sie na szlak!!!

Ktobuk Yacht Sp. z o.0., Kajkowo, ul. Bukowa 10,
14-100 Ostroda, tel. +48 89 642 90 77, +48 501 033 138
www.klobukyacht.pl
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iektore Hornety zegluja-
N ce w Polsce wygladaja

jak meble z ekskluzyw-
nych sklepéw — piekne stoje
drewna, wysoki potysk na rufie
i na dziobie, do tego platanina
kolorowych linek. Kiedy wtas-
ciciele tych jachtow $ciagaja
pokrowce z poktadow, nie spo-
soOb przejs¢ obok obojetnie.

Ale Hornety to nie tylko obiekty
westchnien mito$nikéw starych, kla-
sycznych konstrukeji. To takze wyma-
gajace 1 trudne w prowadzeniu maszy-
ny regatowe. — Hornety sa bardzo czute
na wiatr, ich sko$ne dna wymagaja od
zatogi niezwyklej uwagi i wprawy
podczas zeglugi. Kazde spdznienie
lub biedna reakcja zatogi sprawiaja, ze
todka zwalnia i staje si¢ niepostuszna —
mowi sternik Adam Krzepkowski.

— Konia z rzgdem temu, kto wcho-
dzac pierwszy raz na t¢ todke nie fiknie
orta do wody. Hornet to rogata lajba.
By ja oswoi¢, trzeba najpierw poznac
i zrozumie¢. Ale po6zniej frajda jest
niebywata — moéwi Tomasz Derwinis,
z zawodu ortopeda, z zamifowania ster-
nik Horneta. Na poczatku zeglowat na
drewnianym kadtubie przywrdconym
do zycia przez Leona Wrobla, bylego
mistrza $wiata. Teraz Tomasz Derwi-
nis ptywa na nowszym, plastikowym
Hornecie z 2001 roku, ale na kazdych
regatach z sentymentem zerka na swa
dawna, drewniang 16dke, na ktorej ze-
gluje juz inna zaloga.

Jacht zaprojektowat w 1951 roku Bry-
tyjezyk Jack Holt, autor migdzy innymi
Cadeta 1 Ramblera. Przez lata Hornet
rozpoznawany byt przede wszystkim
po desce do balastowania wysuwanej na
rolkach, na ktorej zatogant siedziat lub
lezat po nawietrznej burcie. Rozwiaza-
nie pomystowe, ale dla jachtu regatowe-
go chyba niezbyt szczgsliwe. Wyobraz-
cie sobie kilka Hornetow zmierzajacych
na pelnym gazie do znaku kursowego.
Dochodzi do ostrej walki burta w burtg,
a kazda z t6dek ma gruba dechg wysu-
nigta poza kokpit. I co w takiej sytuacji
robi¢? Scigaé sie, czy chronié¢ glowe?
Dlatego dzi$ zamiast desek stosuje sig
trapezy (dla zaloganta i sternika).

Pod koniec lat 60-tych w Polsce byto
okoto 200 Hornetow. W regatach $cigato
si¢ ponad 70 t6dek. Dwukrotnie organi-
zowali$my mistrzostwa §wiata w tej kla-
sie: w 1966 1 1971 roku. Zbigniew Kania
zdobyl na Hornecie zloto na mistrzo-
stwach Europy (1969), a Leon Wrdbel byt
mistrzem $wiata (1971). — Dwa lata przy-
gotowywatem si¢ do tych regat, pozniej
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przesiadtem sig¢ na Latajacego Holendra
—wspomina Leon Wrobel. Na Hornetach
zeglowali tez inny znani polscy zeglarze:
Tomasz Holc, Bogdan Kramer, bracia
Wiestaw 1 Grzegorz Sliwinscy, Andrzej
Gotowt czy Andrzej Iwinski.

Na poczatku lat 70-tych Hornet dos¢
szybko zaczat traci¢ popularnos$¢. Nie
tylko w Polsce, ale tez w catej Europie.

Obecnie mamy w kraju kilkanascie
jachtéow gotowych do $cigania. Lod-
ki pochodza przewaznie z Anglii. —
Wyszukujemy ciekawe egzemplarze
wystawiane co jaki$ czas na sprze-
daz na angielskich stronach interne-
towych. A pdzniej ruszamy w dluga
podr6z do Anglii po jacht — mowi
Adam Krzepkowski.

Dzi$ najliczniejsze floty tych jachtow
zegluja w Anglii i Holandii. W mi-
strzostwach Europy rozgrywanych co
dwa lata startuje okoto 40 Hornetow.
Polscy zeglarze ze Stowarzyszenia
Klasy Hornet od o$miu lat staraja sig
przywroci¢ tej todce dawny blask.
Spotykaja si¢ na regatach i utrzymu-
ja kontakt ze sternikami zza granicy.
Planuja nawet rozegranie w Polsce mi-
strzostw Europy, by¢ moze juz w przy-
sztym roku w Gorkach Zachodnich.

Hornet z drewnianym pokiadem — regatowy oldtimer.

Kompletne Hornety, wyposazone
w wozek, pokrowce, zagle, kosztuja
okoto 2 tys. funtow, ale starsze jednost-
ki mozna znalez¢ nawet za 600 funtow.
Jachty najnowszej generacji, po jednym
sezonie, juz nie drewniane, ale z lami-
natéw, z odptywowym kokpitem, moga
kosztowac nawet 5 tys. funtow.

Krzysztof Olejnik

Kalendarz regat klasy Hornet znaj-
dziecie na stronie internetowej www.
hornet.org.pl

www.magazynwiatr.pl

Fot. Anna Rozwatka



Phobos 25

Najwiekszy bez uprawnien

ez patentu zeglarskiego
mozna dzi§ prowadzi¢ po
jeziorach jacht o dtugosci

do 7,5 metra. Phobos 25 ma do-
ktadnie 7,49 m.

Kto$ powie: nic wielkiego. Przeciez
kadtub spetniajacy to proste kryterium
moze zaprojektowa¢ prawie kazdy
konstruktor. Zgoda. Ale jak to zrobi¢,
by ten niezbyt duzy jacht gwaranto-
wal zalodze odpowiednia wysokosc
w kabinie, by zeglowat szybko i bez-
piecznie, a na dodatek cieszyt oko? To
juz takie proste nie jest. Tego zadania
podjal si¢ projektant Wojciech Spisak,
ktory zaprojektowat Phobosa 25 na
zlecenie firmy Dalpol Yacht z Siemia-
nowic Slaskich.

Na warszawskich targach Wiatr
i Woda zaprezentowano prototyp jach-
tu, ktory przeznaczony jest dla osob
(takze tych bez zeglarskich patentow),
ktore zechca kupic lub wyczarterowac
niezbyt duza, ale wygodna jednostke.
Phobos 25 przygotowany zostal w taki
sposob, aby mogl sprosta¢ réznym
oczekiwaniom. Mozna wigc zakupi¢
tani jacht z minimalnym wyposaze-
niem lub bogata wersj¢ z lodowka,
ogrzewaniem, klimatyzacja, teakiem
na poktadzie i kolem sterowym.

Phobos moze by¢ przygotowany dla
klienta w dwoch wersjach. Pierwsza
to jacht $rédladowy z mieczem obro-
towym i sterem pawgzowym obstugi-

Roéwniez kambuz mozna aranzowaé
samemu wybierajac morska kuchenkg
na kardanie lub zwykta, montowana na
blacie. W czgs$ci rufowej jachtu zapro-
jektowano az cztery bakisty. Dwie pod
tawkami, a dwie w dnie kokpitu. Dzig-
ki tak wielu schowkom (to rzadkos$¢ na
jachtach tej wielkosci) mozna zamon-
towac nie tylko instalacjg elektryczna
i gazowa, ale takze ogrzewanie, klima-
tyzacjg, dodatkowy zbiornik paliwa,
dwa akumulatory z prostownikiem
i maty bojler z ciepta woda.

Jacht jak na swoja dtugos¢ jest sto-
sunkowo szeroki (2,86 m). Dzigki temu
whngtrze jest obszerne, a boczne pokta-
dy na tyle szerokie, by zatoga mogta
swobodnie przemieszczaé si¢ z kok-
pitu na dzidb, nawet podczas zeglugi
w duzym przechyle.

Cho¢ wngtrze jest do$¢ wysokie
(1,80 m), sylwetka jachtu jest lekka
i nowoczesna. Nadbudowka ma cha-
rakterystyczny ksztalt tuku, to dzi$ po-
pularne rozwiazanie w wielu jachtach,
zwlaszcza tych wigkszych, $rodziem-
nomorskich. Luk nadbudowki tagod-
nie przechodzi w kierunku rufy w for-
mie falochronu stuzacego za wygodne
oparcie dla plecow. Dzigki wielkim,
bocznym oknom przypominajacym
swym ksztattem groty strzat, sylwetka
jachtu nabiera odrobing drapieznego
charakteru. Zreszta okna sa specjal-
noscia tej konstrukeji, bo jest ich az
siedem (w tym pig¢ otwieranych).

Phobos 25 jest stosunkowo szeroki,
ma obszerne wnetrze, a mimo to
zachowuje lekka i nowoczesng sylwetke.

wanym za pomocg rumpla. Druga to
wersja morska — jacht balastowy z sil-
nikiem stacjonarnym i sterem glgbino-
wym kierowanym kotem sterowym.
Co ciekawe do pewnego stopnia mozna
»miesza¢” te wersje, na przyktad moz-
na zamowic¢ $rodladowy jacht z silni-
kiem stacjonarnym i kotem sterowym.
Phobos 25 jest to bodaj najmniejszy
jacht, ktory juz w fazie projektowania
przygotowany zostal pod montaz kota
sterowego.

-}
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e
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Jeszcze nie wiemy, jak jacht z Sie-
mianowic Slaskich zostanie przyjety
przez klientow w zachodniej Europie.
Jego promocja planowana jest dopiero
w najblizszych miesigcach. Phobos 25
trafi do dealerow we Wiloszech, Au-
strii, w Niemczech i na Wegrzech. Pre-
zentowany bedzie na stynnych targach
w Genui oraz na wystawach w Berlinie
i w Poznaniu. W Polsce jednak juz zy-
skat zwolennikéw. Do wrze$nia zwodo-
wanych zostanie okoto 13 sztuk. KO

Phobos 25 posiada siedem okien, w tym az piec¢ otwieranych.

www.magazynwiatr.pl

Wnetrze jachtu miesci sporq tazienke, kambuz z kuchenkq, zlewem i lodowkq.

D

DALPOL*YACHT

Producent jachtow:

* Phobos29 * Phobos24 * Phobos25 * Jumper19
* Producent przyczep podtodziowych

ul. Hadamika 20, 41-103 Siemianowice SI.
tel.fax: 32 229 50 46, tel. kam. 506 146 276, biure@dal pol-yacht.pl,
www.dalpol-yacht.pl

PHOBOS 25
NOWOSC 2010

Bwepal
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zeglarz miesigca

Michat Burczynski

Czy ktos go zaprosi na bal mistrzéw sportu?

Rozmowa z Michalem Burczyn-
skim, nowym mistrzem swiata
w bojerowej klasie DN.

Zdobyl Pan tej zimy tytul mistrza
Swiata i zloto na mistrzostwach Pol-
ski. To chyba najlepszy sezon w boje-
rowej karierze?

To nie tylko mdj najlepszy sezon,
ale chyba najlepszy sezon w historii
polskich bojeréw. Na mistrzostwach
Swiata w Austrii cate podium zajeli
Polacy. Drugi byl Adam Baranow-
ski, a trzeci Lukasz Zakrzewski. Ni-
gdy wczeséniej Polacy nie zdobywali
wszystkich medali na najwazniejszej
imprezie sezonu.

Rozdawaliscie karty podczas ca-
lych regat?

Alez skad. To tylko tak pigknie wy-
glada w koncowej klasyfikacji. Ja co
prawda mialem spora przewage nad
rywalami i w ostatnim wys$cigu juz nie
musiatem startowac, ale o srebro i braz
walka trwata do konca. Szanse na po-
dium miato pigciu zawodnikéw (w tym
dwoch Polakow). Na szczgscie Adam
i Lukasz zeglowali koncertowo. Ale
przyzna¢ trzeba, ze nasza ekipa mia-
ta trochg szczgécia. Amerykanin Ron
Sherry, dotychczasowy wicemistrz
$wiata, ztamat maszt w trzecim wysci-
gu lecac na piatej pozycji. Jego kolega
Matt Struble, obronca tytutu mistrzow-
skiego, z przyczyn osobistych nie mogt
dotrze¢ na regaty.

Jak przygotowywal si¢ Pan do tego
sezonu?

Najpierw stracitem pracg. W do-
skonalym momencie, bo pod koniec

Michal Burczynski

listopada, czyli tuz przed sezonem. To
oczywiscie niezbyt przyjemna sytua-
cja, ale przynajmniej mogtem caty czas
poswigeci¢ na przygotowanie sprzgtu
i treningi. Zanim stanatem na starcie
do pierwszych wazniejszych regat
miatem juz na koncie 20 dni treningo-
wych. A poniewaz nie pracowatem za-
wodowo, sprzgt mogltem przygotowy-

Bojery klasy DN, najpopularniejszej na swiecie, chwile po starcie.
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waé w dzien, a nie
jak w poprzednich
latach — w nocy.

Ile godzin spedza
Pan przy bojerze,
zanim uzna, ze moz
na zaczaé si¢ Sci-
gaé?

Zawsze jest wigcej
pracy przy sprzgcie,
niz latania. Naj-
pierw  ustawiamy
geometri¢  $lizgu.
Trzeba perfekcyjnie
zgra¢  plozownice
z kadtubem. Pozniej
badamy ustawienie
ptoz. Na sezon przy-
gotowuj¢  kilkana-
Scie kompletow ptoz
z rdznych stopow
stali. Samo ostrze-
nie jednego kom-
pletu zajmuje okoto
pigciu godzin. Trze-
ba pamigta¢ o tym,
by podczas ostrze-
nia nie przegrzewaé
stali. Wigc ostrzymy
i chtodzimy, ostrzy-
my i chtodzimy. Je-
s$li masz kilkanascie kompletéw ploz,
to potrzebujesz na to prawie calej je-
sieni. A w przerwach trzeba zadbaé
o kondycjg, wigc biegam w terenie
i odwiedzam sitownie.

Niektorzy przygotowujac si¢ do se-
zonu ogladaja telewizje lezac w pozy-
cji bojerowej na dywanie. Czyli nogi
do przodu i glowa lekko uniesiona.

To doskonaty pomyst. Trzeba przy-
zwyczai¢ migénie szyi do nietypowej
pozycji.

Ile kosztuje dzi$ sprzet bojerowy?

Trudno powiedzie¢. Jesli kto$ chcial-
by zacza¢ od zera, to na kompletny
slizg regatowy (z jednym kompletem
ptoz i z jednym zaglem) musialby wy-
dac okoto 25 tys. zt. Ale to dopiero po-
czatek wydatkow. Sam zagiel — a trze-
ba mie¢ co najmniej trzy — moze
kosztowaé nawet tysiac euro. Pozniej
nalezy sig rozejrze¢ za plozami na ro6z-
ne warunki lodowe i atmosferyczne.
Nie mozna pgjs¢ do sklepu i poprosi¢
o komplet pt6z na twardy 16d i lekki
mroz. Wszystko trzeba zrobi¢ same-
mu. Do produkeji pléz najchgtniej
uzywamy doskonale zahartowanej,
amerykanskiej stali o symbolu 440C.
Czasem mam wrazenie, ze cale to na-
sze bojerowe zycie kreei si¢ wilasnie
wokot ptoz i poszukiwania najlepszej
stali.

Najwigksze telewizje sportowe
pokazuja zawodnikéw, ktorzy w la-
kierkach na lodzie godzinami szczot-
kuja 16d i rzucaja dziwaczne kregle.
Prawie nikt nie wie o co chodzi, ale
transmisja, na przyklad podczas zi-
mowych igrzysk olimpijskich, idzie
na cala Europe. A o bojerach, spor-
cie ekstremalnym, dynamicznym
i ekscytujacym, prawie si¢ nie méwi.
Dlaczego?

Moze dlatego, ze bojery sa dyscy-
plina trochg kaprysna. Potrzebujemy
duzych, zamarznigtych akwenow,
wiatru i w miarg czystego lodu. Rega-
ty zaplanowane na Wegrzech, rozgry-
wamy w Austrii. Potrafimy w jeden
dzien przejechac tysiac kilometrow
w poszukiwaniu dobrych warunkéw
do latania. Zadna stacja telewizyjna
nie begdzie nas goni¢, bo woli trans-
mitowaé sporty zimowe rozgrywane
w hali.

Ale kiedys w Polsce o bojerach
bylo glosnie;j...

To prawda. M¢j tata, mistrz $wiata
z 1979 roku, byt nawet w dziesiatce naj-
lepszych sportowcow Przegladu Spor-
towego. Podobnie Bogdan Kramer.
Dzi$ niestety raczej nie spodziewam
si¢ takiego wyroznienia. Nikt mnie nie
zaprosi na bal mistrzow sportu, bym
stanal obok Adama Matysza i Justyny
Kowalczyk, cho¢ przeciez wszyscy je-
steSmy mistrzami $wiata.

Rozmawial Krzysztof Olejnik

MICHAL BURCZYNSKI

Michat (29 lat) pochodzi z bojerowej
rodziny. Jego ojciec byl mistrzem §wia-
ta (1979) i trzykrotnie mistrzem Euro-
py. Na bojerach latajg takze starsi bra-
cia: Lukasz i Pawel. Ztoto mistrzostw
$wiata Michat Burczyniski zdobyt juz
dwukrotnie (2006 i 2010). Pierwszy
raz zeglowal na lodzie w wieku 13 lat.

www.magazynwiatr.pl

Fot. Piotr Staszewski (2)
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Inwazja spinakerow

Mistrzostwa swiata klasy Cadet w Polsce.

od koniec lipca tego roku
do Pucka przyjedzie pra-
wie 200 jachtow klasy Ca-

det. To bedzie prawdziwy nalot
kolorowych spinakeroéw.

-
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Polska juz po raz trzeci organizuje
mistrzostwa §wiata w tej mtodziezo-
wej konkurencji. Wczesniej dwukrot-
nie gospodarzem byta Gdynia (1990
i 2000 rok). Teraz zatogi odwiedza

[
v

Klasa Cadet cho¢ nie mtoda, wciqz jest widowiskowa.

Puck. — Spodziewamy si¢ zeglarzy
z 14 panstw, gtownie z Europy — mowi
Tomasz Wierzbicki, sekretarz Polskie-
go Stowarzyszenia Klasy Cadet.

Kilka lat temu wydawatlo sig, ze dni
klasy Cadet sa juz policzone. To prze-
ciez do$¢ stara i niezbyt nowoczesna
konstrukcja. Mtodzi zeglarze zaczg-
li poszukiwa¢ nowszych, szybszych
i bardziej widowiskowych jachtow,
wigc na wielu akwenach Cadetow bylo
coraz mniej.

Ale jednak ta stara, poczciwa tajba
zdotata obroni¢ swoja pozycje. Dlacze-
g0? Przede wszystkim ze wzglgdu na
koszty.

Kompletng nowa 1odkg tej klasy
mozna kupi¢ za okoto 14 tys. zl. Jak
na dwuosobowy jacht ze spinakerem
nie jest to kwota wygoérowana. Poza
tym Cadet zaczal zmienia¢ swoj wi-
zerunek. Stare, drewniane kadiluby
zaczely ustgpowac jachtom z lamina-
tu, z nowszym, odptywowym kokpi-
tem. Za produkcj¢ Cadetow zabral sig
Stawomir Baranowski, znany przede

Klasa OK Ding

Polacy wrécili z Nowej Zelandii

Czterech polskich zeglarzy
starszego pokolenia (wszyscy
maja ponad 40 lat) prébowato
swych sil na mistrzostwach
Swiata klasy OK Dinghy.

— Wiekiem bardzo pasowaliSmy do
tego towarzystwa, ale umiejgtnoscia-
mi trochg odstawaliSmy od faworytéw
z Antypodéw — moéwi Dariusz Kras,
sekretarz Polskiego Stowarzyszenia
Zawodnikow Klasy OK Dinghy.

W regatach startowalo 71 zegla-
rzy. Wsroéd nich Tomasz Gaj, Robert
Swiecki, Radostaw Drozdzik i Dariusz
Kra$. Czotowe role odgrywali sternicy
z Nowej Zelandii i Australii. W pierw-
szej szesnastce mistrzostw poza nimi

byt tylko jeden Brytyjezyk i jeden
Szwed. — Poziom byt bardzo wysoki
— ocenia Dariusz Kras. Ile kosztowata
wyprawa na regaty do tak odleglego
kraju? — Okolo 5 tys. zt ptacilismy za
bilety lotnicze. Transport jachtu dofi-
nansowali organizatorzy mistrzostw,
wigc zapftaciliSmy potowe czyli okoto
400 euro. Jachty zreszta wciaz jeszcze
ptyna do Europy na kontenerowcu.
Czotoéwka zawodnikow tej klasy to
praktycznie zawodowcy. Wielu z nich
spedza na wodzie 200 dni w roku. No-
wozelandczyk Karl Purdie, ktory zdo-
byt tytul mistrza, pochodzi z Welling-
ton. Od kilku lat jest w czotowce, miat
ztoto w 2008 roku, a w 2009 byt drugi.
Trenuje prawie codziennie i stad do-
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Runda honorowa — mistrz swiata Karl Purdie niesiony razem z jachtem przez rywali.

www.magazynwiatr.pl

skonale wyniki. Najlepszy z Polakow,
Tomasz Gaj, zajat 41 miejsce.

Dwadzie$cia lat temu klasa OK
Dinghy byta bardzo popularna. Tyl-
ko w USA bylo ponad 2 tys. jachtow.
W Europie kilkaset. Dzi$§ tych tdédek
jest o wiele mniej, ale stara gwardia
trzyma si¢ dzielnie i nie pozwala, by
Swiat zapomnial o tym wyjatkowo
wdzigeznym i pigknym jachcie. Takze
w Polsce. W mistrzostwach kraju star-
tuje prawie 50 zawodnikow.

Swiatowa czoldowka sternikéow OKD
zegluje na jachtach z laminatu, ktore
zastapily todki drewniane oraz kad-
tuby, w ktérych drewniany byl tylko
poktad. Od trzech lat najlepsi stosuja
weglowe maszty. Ale mimo to ,,Okej”
wciaz jest jachtem stosunkowo tanim.
Za 5 tys. zI mozna kupi¢ uzywany
komplet gotowy do $cigania. I co waz-
ne nie sa to pieniadze stracone raz na
zawsze, bo uzywane jachty trzymaja
ceng i praktycznie w kazdej chwili
mozna je odsprzedac.

W nadchodzacym sezonie starsi
polscy zawodnicy chca przyciagnac
do klasy mtodych zeglarzy. Ustali-
li, ze kazdy junior (zawodnik do 21
roku zycia), ktory wyjedzie w tym
roku na regaty poza miejsce swojego
zamieszkania, nie zaptaci za wpisowe
oraz dostanie 100 zt w prezencie od
starej gwardii (na pokrycie kosztow
podrozy).

KO

sport

wszystkim z budowy popularnych
i cenionych 16dek klasy Optimist. Dzi$§
w Polsce zegluje okoto 50 zaldg i nie-
wiele wskazuje na to, by klasa Cadet
byta w odwrocie.

W mistrzostwach $wiata w Pucku
wystartuje 80 jachtow, w tym dziesig¢
z Polski. Obok gtéwnej trasy organiza-
torzy ustawia druga — bgda na niej ry-
walizowa¢ zatogi, ktore nie wywalcza
awansu do mistrzostw.

Nasza reprezentacja zostanie wyto-
niona po trzech regatach eliminacyj-
nych. Pierwsza impreza (Puchar Eu-
ropy Centralnej) jak co roku zostanie
rozegrana w podpoznanskim Kiekrzu.
Kolejne dwie — w Pucku i w Mielnie.

KAMIZELKA RATUNKOWA
CREWFIT

POLACZEMIE BEZPIECZENSTWA,
STYLU | KOMFORTL

Crewiirs

Dystrybucja

crew
WRW. makanu

KWIECIEN 2010 @ MAGAZYN DLA ZEGLARZY WIATR

Bwepal



historia

Dlaczego zatonat za

Stalowa barkentyna, czesciowo wzorowana n

Ta wiadomos¢ zaskoczyta
caly zeglarski swiat. W lu-
tym, 300 mil morskich od
wybrzezy Brazylii, bedac w dro-
dze do Montevideo w Urugwa-
ju, zatoneta piekna Concordia
(ponizej na zdjeciu autorstwa
znanego fotografika marynisty
Marka Czasnojcia). Na szczescie
cala zaloga ocalata.

Concordia jest dobrze znana polskim
zeglarzom, czgsto spotykata si¢ na mo-
rzach i w portach z polskimi jachtami
i zalogami. Ta stalowa, trojmasztowa
barkentyna, czg$ciowo wzorowana na
Pogorii, zostata zbudowana w Szcze-
cinie na poczatku lat 90-tych. Arma-
torem byta Kanadyjska Szkota Pod
Zaglami (West Island College). Wezes-
niej, w drugiej potowie lat 90-tych,
Kanadyjczycy czarterowali wlasnie

Pogorig, a pézniej — dodatkowo — takze
Fryderyka Chopina. Dzi§ wychowan-
kowie i stuchacze kanadyjskiej szkoty,
nie mogac pogodzic¢ sig¢ ze strata Con-

cordii, pisza migdzy innymi: ,,nasze
serca zatonety razem z nig’.

Juz w swym pierwszym rejsie Con-
cordia okazata si¢ bardzo udanym
zaglowcem. Uczestniczyla wtedy
w transatlantyckiej Operacji Zagiel
Columbus’92. Towarzyszyly jej na-
sze zaglowce: Dar Mlodziezy, Iskra,
Fryderyk Chopin i Zawisza Czarny.
Pézniej Concordia corocznie odbywa-
ta wielomiesigczne rejsy szkolne, kil-
kakrotnie optywajac §wiat i Horn. Jej
zastuzonym i cenionym przez armato-
ra kapitanem byl Andrzej Straburzyn-
ski, wychowanek szkoty trzebieskie;j.
W kadrze oficerskiej, zarbwno wsrod
nawigatoréw jak i mechanikow, prawie
bez przerwy byli Polacy.

Concordia okazjonalnie brata udziat
w zlotach i regatach wielkich zaglow-
cOw - migdzy innymi w battyckiej edy-
cji The Tall Ships’ Races w 2007 roku.
Na jej poktadzie, podczas przejscia
z Gdyni do Szczecina, byli wtedy ucz-

niowie Zespotu Szkot Szczecinskiej
Fundacji Talent Promocja Postgp.

Brazylijskie i1 kanadyjskie stuzby
ratownicze oraz $wiatowe agencje,
podaly mato informacji o przebiegu
i przyczynie katastrofy. Wiemy, ze
zaglowiec byt w kolejnym, dziesig-
ciomiesigcznym rejsie z mtodzieza.
Na poktadzie byly 64 osoby, w tym
dwoch polskich mechanikéw. Kapita-
nem byl Amerykanin. Za przyczyng
zatonigcia Concordii podawany jest
nagly szkwal, ktory uderzyl po potu-
dniu, na otwartym Atlantyku. Jacht
dwukrotnie potozyl si¢ na bok. Z re-
lacji rozbitkow i ich rodzin wynika,
ze z pierwszego szkwatu zaglowiec
wyszedt calo, ale po chwili drugie ude-
rzenie wiatru spowodowato nicodwra-
calng wywrotke. Concordia poszta na
dno, ale szczgsliwie cata zaloga zostata
ewakuowana na tratwy pneumatyczne.
Brzegowe stuzby ratownicze odebraty
sygnat mayday. Jednak zanim tratwy
zostaly zlokalizowane przez samolo-

ty, ktore zmierzaty w kierunku miej-
sca katastrofy, rozbitkowie spedzili na
oceanie kilkadziesiat trudnych godzin.
Korzystali z zapasow wody i zywnosci
znajdujacej sig¢ na wyposazeniu tratw.
Jeszcze przed przybyciem statkow
ratowniczych rozbitkow podjety dwa
statki handlowe: Hokuetsu Delight
i Crystal Pioneer. Wszyscy bezpiecz-
nie dotarli do Rio de Janeiro, a stamtad
do swoich doméw.

Obecnie, krotko po katastrofie, ja-
kiekolwiek dyskusje i komentarze co
do jej przyczyn, a takze postgpowania
kapitana i zalogi przed uderzeniem
szkwatu oraz po wywrotce zaglowca,
sa przedwczesne. Postgpowania wy-
jasniajace prowadza juz Izby Morskie
Kanady i Barbadosu (gdzie Concordia
byta zarejestrowana) i nalezy poczekaé
na ich orzeczenia. Réwniez — co zro-
zumiate — nie wypowiadaja si¢ na ten
temat poprzedni kapitanowie czy ofi-
cerowie zaglowca, nie bedacy w zato-
dze w tym ostatnim rejsie.




historia

glowiec Concordia”

a Pogoril, poszta na dno u wybrzezy Brazylii.

Fot. Marek Czasnojé, Zbigniew Zbroja (2)

reklama

Co ciekawe w podobnych okolicz-
no$ciach zatongty dwa inne szkolne
zaglowce. Polski Zew Morza zatong na
Morzu Srédziemnym w 1981 roku. Nie-
dawno, przed dwoma laty, poszedt na
dno na Biskajach irlandzki zaglowiec
Asgard II. Obie te katastrofy tez byly
nagle. Zew Morza przewrdcil sig, a As-
gard nabral wody. Zaglowce zatonety
na duzych gigbokosciach, ale zatogi na
szczgscie uratowaly sig w komplecie.

Concordia  zostala  zbudowana
w Szczecinie, na podstawie oryginal-
nego projektu Ryszarda Langera, a nie
w Gdansku, jak mylnie podaje nasza
Encyklopedia Zeglarstwa (PWN, 1996,
str. 27). Budowg nadzorowat Andrzej
Marczak. Byl on tez pierwszym ka-
pitanem zaglowca. Wsrdd kapitanow
i kadry oficerskiej byto pdzniej jeszcze
wielu innych polskich zeglarzy, mig-
dzy innymi Wojciech Jacobson, Marek
Lewenstain, Andrzej Mendygral, Jerzy
Szkudlarek i Adam Busz.

Cata idea Kanadyjskiej Szkoty Pod
Zaglami wzorowana byta na polskich
doswiadczeniach. Najpierw Kanadyj-
czycy czarterowali dla swych stu-
chaczy Pogorig, pozniej zamowili
w Szczecinie i zbudowali dla siebie
Concordig. Zapewne stad czgsto mowi
sig, ze zaglowiec byl blizniaczym jach-
tem Pogorii. W rzeczywistosci, poza

CZARTERY
Na cafym sSwiecie

Jachty zaglowe
Jachty motoro!

Barki turystyczn o

Platanowa 2d Michatéw Grabina
05-126 Nieporet 0048 22 772 41 31
www.otagoyacht.pl otago@otagoyacht.pl

www.magazynwiatr.pl

ozaglowaniem, znacznie od niej odbie-
gal. Czasem tez Concordia, jako jedna
z barkentyn zbudowanych pod koniec
XX wieku w Polsce, zaliczana bywa
mylnie do gdanskich ,,choreniowek”
czyli do zaglowcow budowanych lub
przebudowywanych wedtug projektow
Zygmunta Chorenia (tak jak Pogoria,
Iskra II czy Kaliakra). Konstruktorem
Concordii nie byl jednak Zygmunt
Choren, a niezyjacy juz inny gdanski
konstruktor Ryszard Langer.

Concordia powstata nietypowo. Nie
byla dzielem zadnej renomowanej
stoczni. Zostala zbudowana przez ce-
lowo powotana do tego spotke, ktora
wykonanie kadtuba zlecita 6wczesnej
szczecinskiej stoczni rzecznej Odra.
Roboty wykonczeniowe prowadzone
byty przy innym, czasowo wynajetym,
szczecinskim nabrzezu.

Kanadyjczycy nie rezygnuja z prowa-
dzenia swojej szkoty pod zaglami i jak
najszybciej chca wréci¢ na morze, na
innym zaglowcu. Dotad na Concordig
zabierali mlodziez na dalekie, wokot-
ziemskie, wielomiesigczne rejsy, pod-
czas ktorych stuchacze zaliczali caty
rok szkolny. Oplata wnoszona przez
rodzicow lub sponsoréw wynosita 41,5
tys. dolaréw za caty rok lub 28 tys. dola-
roéw za jeden semestr (czyli odpowiednio
okoto 130 lub 180 dolarow za dzien).

Stuchaczami byli mtodzi ludzie w wie-
ku od 16 do 25 lat, gtéwnie z Kanady,
ale takze ze Stanow Zjednoczonych,
z Meksyku, Wielkiej Brytanii, Nie-
miec i Nowej Zelandii.
Ten wzor, wypracowany
na Pogorii i na Frydery-
ku Chopinie, w ramach
szkoty pod zaglami
Krzysztofa ~ Baranow-
skiego, ostatnio na na-
szych zaglowcach zostat
praktycznie zawieszony,
chyba gtéwnie ze wzglg-
dow finansowych. Teraz
Pogoria i Fryderyk Cho-
pin, podobnie jak inne
zaglowce (Kapitan Glo-
wacki i Zawisza Czarny)
oferuja wszystkim chgt-
nym krotkie lub dtuzsze
rejsy szkoleniowe i czar-
terowe, nawet z udzia-
tem w Tall Ships’ Races,
ale nie spetniajace juz
wymogoéw  klasycznej
szkoty pod zaglami.

Swiatowa flota zaglow-
cOw szkolnych poniosta
wraz z utrata Concordii
duza stratg. Moze kapitan
,»Strab”  Straburzynski,
ktéry w ubieglym roku
réwniez przeszedt nagle

= -

Concordia na zlocie zaglowcow w Szczecinie w 2007 roku.
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i nieoczekiwanie na wieczna wachte,
znow jest na swoim zaglowcu gdzies na
niebianskich szlakach...

Wiestaw Seidler

Concordia od rufy.
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Malediwy potnocy

Rozmowa z Markiem Kaminskim, ktéry 20 marca zakonczyt kajakowy rejs Wista

WISLA

Marek Kamm‘w: namiocie nad brzegiem.

Pit przefiltrowana wode z Wisty. W dolnym biegu rzeki
rozwinat zagiel o powierzchni 1,5 m kw.

ol

1"_'
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arek Kaminski to nie tyl-
M ko znany polarnik i po-

dréznik, ale takze ze-
glarz z patentem sternika, ktory
dwukrotnie pokonat Atlantyk
(miedzy innymi razem z Roma-
nem Paszke na katamaranie).

Podczas swej Zimowej Ekspedycji Wi-
sta, ktora trwata dwa tygodnie, przepty-
nal kajakiem niespetna 950 kilometrow.
Na ostatnim odcinku rozwinat niewielki,
kajakowy zagiel i mogl wreszcie odlozy¢
na kilka godzin wiosto.

Kaminski sptynal Wista po raz drugi
(za pierwszym razem zrobil to latem).
Chcial zwroci¢ uwage Polakéw na naj-
wigksza z naszych rzek. Na jej niepo-
wtarzalny charakter i pigkno. Chcial
nas przekonac do tego, ze Wisla jest rze-
ka nie tylko duza, ale takze atrakcyjna
turystycznie, przyrodniczo, wigc warto
z niej korzystac i trzeba o nig dbac.

Marek Kaminski nocowat w namio-
cie rozbijanym na brzegu. Jadt liofili-
zowane ryby 1 pit przefiltrowana wodg
z Wisty. Do mety na pétnocnym brze-
gu Wyspy Sobieszewskiej w Gdansku
dotart caty, zdrowy i szczg$liwy.

Fundacja Marka Kaminskiego oraz
instytut jego imienia beda kontynuowa-
ty ideg¢ promocji Wisty w ramach pro-
jektu spoteczno-edukacyjnego ,,Szlak
Wisty”. Ma on na celu stworzy¢ koali-
cje¢ organizacji rzadowych, pozarzado-
wych i komercyjnych, doprowadzi¢ do
ujednolicenia dziatan na rzecz Wisty,
a przede wszystkim informowac, edu-
kowa¢ i animowaé dziatania zwiazane
z Wista.

Panie Marku, dlaczego rozwinal
Pan Zzagiel dopiero w koncowce wy-
prawy?

Przez wigkszo$¢ sptywu miatem
przeciwny wiatr. Dopiero w dolnym
biegu rzeki sytuacja si¢ zmienita. Po-
wiato w plecy i mogtem wreszcie ode-
tchnaé.

Czy kajakarze czesto korzystaja
z wiatru?

Ci, ktorzy maja doswiadczenie ze-
glarskie, robia to bardzo chgtnie. Ja
nie mam probleméw z opanowaniem
zagla. Patent sternika robilem bodaj
przed 30 laty na Jeziorze Charzykow-
skim. Z sity wiatru korzystalem tez
podczas moich polarnych wypraw na
Grenlandi¢ i Antarktyde, gdzie spory
latawiec ciagnal mnie na nartach po
$niegu.

Czekal Pan na ta chwile, kiedy
podczas splywu Wisla uda si¢ rozwi-
naé zagiel?

Z utgsknieniem. Kiedy spostrze-
gltem, ze wreszcie wieje w plecy, po-
stawitem zagiel o powierzchni 1,5 m
kw. Miatem jeszcze drugi, prawie o
metr wigkszy, ale poniewaz wiatr byt
dos$¢ mocny, wolalem nie ryzykowac.
Kiedy zagiel zapalit mogltem wresz-

www.magazynwiatr.pl
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Meta na Wyspie Sobieszewskiej. Po 941 km.

cie odsapna¢. Mogtem kontemplowac
i podziwiaé okolicg. To byta po pro-
stu bajka, czulem si¢ jak na Maledi-
wach péinocy. Bylem tak oczarowa-
ny i szczg$liwy, ze nawet zaczatem
nuci¢ piosenke Roda Stewarda ,,I am
sailing”. Nagle moja podréz przesta-
ta by¢ wyczerpujacym maratonem.
Stata si¢ relaksem. Dlatego kajakowe
zagle, takze ten nowy - przygotowany
dla mnie przez firmg Sail Service —
bedg testowat podczas kolejnych, juz
bardziej rekreacyjnych wypadow na
Baltyk.

Jaka jest ta nasza Wisla, ostatnia
dzika rzeka Europy?

Na kazdym kilometrze jest inna. Nie
tylko w sensie przyrodniczym, ale tez

kulturowym, bo za kazdym wigkszym
zakretem sa inni ludzie. Ale Wisla to
nie tylko naturalna i turystyczna atrak-
cja. To co$ wigcej. Uswiadomitem so-
bie, ze ta rzeka, lezaca w $srodku kraju,
powinna by¢ dla nas tak wazna i cenna
jak Tatry czy Mazury. A moze nawet
wazniejsza. To przeciez wielka, przy-
rodnicza kraina. Symbol Polski. I wca-
le nie jest brudna. Na wielu odcinkach,
szczegoblnie na potudnie od Warszawy,
Wisla ma si¢ naprawdg niezle.

Czy ta rzeka ma potencjal, by by¢
cieckawym akwenem dla Zeglarzy
i motorowodniakéw? Szczegélnie
W swym gornym biegu.

Oczywiscie. To jest wrgez tury-
styczna peretka. Szczegoélnie dla tak

www.kaminski.pl

www.magazynwiatr.pl
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ostatnio modnych motorowych jach-
tow spacerowych. Dlatego nad Wista
powinny powstawac turystyczne przy-
stanie, mate pomosty, takze $ciezki
spacerowe prowadzace wzdluz rzeki.
Zrobmy wszystko, by nie odwracac si¢
do Wisty plecami.

Rozmawiat Krzysztof Olejnik

Marek Kaminski to podroznik,
polarnik i przedsigbiorca. Ma 46 lat.
Pierwszy na $wiecie zdobyt w jednym
roku dwa bieguny Ziemi. Zastynat
takze z podrézy na bieguny z niepel-
nosprawnym chlopcem, Jasiem Mela.
Studiowat filozofig. Zatozyciel fun-
dacji swojego imienia, ktéra wspiera
osoby dotknigte przez los.

wos 1% NiE
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Marka Kaminskiego
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To daje Wam
tylko

Pantaenius
—— e —

Co oferujemy w ramach
ubezpieczenia jachtu?

N

Stata suma
ubezpieczenia

Majg Panstwo szkode
catkowitg i oczekujg
adekwatnego
odszkodowania?
Pantaenius uzgadnia z
Panstwem statg kwote,
ktora jest wyptacana bez
jakichkolwiek potracen

Ratownictwo

i usuwanie wraku
Potrzebujecie Panstwo
poprosi¢ stuzby
ratownicze o pomoc?
Pantaenius pokryje
bez ograniczen

koszty podczas
ubezpieczonego
wypadku oraz aktywnie
doradzi i pomoze.

4\

Bez udziatu wiasnego
Kradziez z wtamaniem?
Uszkodzenie podczas
transportu, pozar lub
uderzenie pioruna?
Pantaenius rezygnuje z
udziatu wiasnego!

Kontakt w jezyku polskim: Nautica Nord

Al. Jana Pawta Il 11A e 81-345 Gdynia
Tel. 058 352 37 13 e info@nauticanord.pl

_
PANTAENIUS

Ubezpieczenia Jachtow

Niemcy - Wielka Brytania - Monaco - Dania
Austria - Hiszpania - Szwecja - USA
Hamburg - Tel. +49-40-37 09 10

www.pantaenius.de

Bwepal
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dystrybucja magazynu wiatr

to punkty, do ktorych dociera Magazyn WIATR. Wersja elektroniczna
magazynu dostepna na portalu www.magazynwiatr.pl. Zachecamy tez
do prenumeraty wersji elektronicznej. Wystarczy wysta¢ mail na adres:

prenumerata@magazynwiatr.pl.

ZACHODNIOPOMORSKIE

Sklep Bakista, Szczecin, Przestrzenna 23,

tel. (91) 469 23 24

Sklep Aura, Szczecin, Przestrzenna 13,

tel. (91) 461 39 92

Sklep Bras, Swinoujscie,

Wybrzeze Wtadystawa IV 27, tel. (91) 321 54 09
Tawerna U Pirata, SEJK Pogon, Przestrzenna 3,
tel. (91) 461 41 72

COZ PZZ Trzebiez, Rybacka 26,

tel. (91) 3128 241

Centrum Zeglarskie, Szczecin, Przestrzenna 21,
tel. (91) 46 00 319

Tawerna Cutty Sark, Szczecin, Bohateréw
Warszawy 111, tel. 502 078 478

JK AZS Szczecin, Przestrzenna 9,

tel. (91) 46127 34

JK HOM, Szczecin, Zaglowa 2, tel. (91) 460 08 52
JK Kamien Pomorski, Wilkéw Morskich 4,

tel. (91) 38 20 882

JK Kotwica §winoujs’cie, Steyera 6,

tel. (91) 324 25 35

Tramp Mielno, Chrobrego 32,

tel. (94) 318 93 33

Marina Goctaw, Szczecin, Lipowa 5/6,

tel. (91) 423 06 56

Marina Hotele, Szczecin, Przestrzenna 7,

tel. (91) 469 38 00

Marina $winoujécie, Wybrzeze Wiadystawa IV,
tel. (91) 3219177

JKM Joseph Conrad, Kotobrzeg, Warzelnicza 3
Tawerna Fiddler’s Green, Kotobrzeg,

Dubois 16¢/20, tel. (94) 35 460 73

Szkuner Myslibérz, Marcinkowskiego 5,

tel. (95) 747 25 12

POMORSKIE

Sklep Wind, Gdansk, Szafarnia 10,

tel. (58) 301 66 30

Sklep Clipper, Gdynia, Jana Pawta Il 11,
tel. (58) 661 60 85

Biuro Mariny Gdynia, (58) 661 93 66
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Przewmystu Jachlowego | Sportow Wodnych

Sklep Neptun, Gdynia, Jana Pawta Il 11a,

tel. (58) 621 68 00

Sklep Sail-Ho!, Gdynia, Jana Pawta Il 9,

tel. (58) 669 46 05

SKZ Hestia Sopot, Hestii 3, tel. (58) 555 72 00
Tawerna Mistral, Puck, Lipowa 3,

tel. 655 513 551

Klub Bukszpryt, Gdynia, Morska 81-87,

tel. (58) 69 01 227

CHKZ, Charzykowy, Rybacka 1,

tel. (52) 398 81 20

GKM LOK, Gdansk, Tamka 19a,

tel. (58) 305 04 50

Jachtklub Portowiec, Gdarisk, Sniezna 1,

tel. 602 157 607

KS Zatoka Puck, Lipowa 3a, tel. (52) 398 81 20
LKS Charzykowy, Rybacka 8, tel. (52) 398 81 60
Port Jastarnia, Portowa 43, tel. (58) 673 59 60
NCZ, Gdarnsk, Stogi 20a, tel. (58) 322 26 03
Plaza Piratéw, Sopot, Mamuszki 14,

tel. (58) 555 30 31

Przystan COSA AZS, Gdansk, Stogi 20,

tel. (58) 324 81 00

Marina Gdansk, Szafarnia, tel. (58) 301 33 78
Przystan Kusznierewicza, Swornegacie,
Regatowa 1, tel. 515 034 904

U Bosmana, Puck, Lipowa 3, tel. 608 446 905
Sklep JMB, Puck, Lipowa 3, tel. 601 631 957
PPHU Sobczak, Brzezno Cztuchowskie 30,
tel. (59) 397 25 69

YK Pétnocny, Gdarisk, Tamka 5,

tel. (58) 305 05 07

JK Conrada, Gdansk, Przetom 26.

tel. (58) 307 39 12

WARMINSKO-MAZURSKIE

Przystan Hobby — Tawerna Zielony Wiatr,
Stare Sady 6, tel. (87) 42 16 743

Centrum Promocji, Gizycko, Wyzwolenia 2,
tel. (87) 428 52 65

Pod Czarnym tabedziem, Rydzewo,
Mazurska 98, tel. (87) 421 12 52

Hotel Ros, Pisz, Turystow 3, tel. (87) 423 49 60
KZ Ostréda, Sowiriskiego 12, tel. (89) 646 21 64
Letni Ogrod, Wygryny 30a, tel. (87) 423 61 96
MOS Iltawa, Chodkiewicza 5,

tel. (89) 648 25 96

Sklep Kopi, Mikotajki, Okrezna 12,

tel. (87) 421 63 09

Sklep Raksa, Gronity, Olsztyriska 59,

tel. (89) 527 19 18

Sklep Szekla, Mikotajki, Kowalska 3,

tel. (87) 42157 03

Sklep Szot, Mragowo, Nadbrzezna 9,

tel. (89) 741 57 15

Nauticus Olsztyn, OSIR, ul. Lotnicza,

tel. 606 783 413

Neptun Club, Gizycko, Wojska Polskiego 35,
tel. (87) 428 31 02

LOK Gizycko, Brunona 4, tel. (87) 428 14 08
Pod Debem, Rucian Nida, Zeglarska 15,

tel. (87) 423 66 21

Pod Omega, Itawa, Sienkiewicza 24,

tel. (89) 648 40 93

Cicha Zatoka, Mikotajki, Spacerowa 1,

tel. (87) 42150 11

U Faryja, Ruciane Nida, Dworcowa 6g,

tel. (87) 4231006

Port Keja, Wegorzewo, Ejsmontdw 2,

tel. (87) 427 18 43

Port Millennium, Gérkto 4c,

tel. (87) 562 27 03

Port Sailor, Gizycko, tel. (87) 429 32 92
Korektywa, Piaski 2, tel. (87) 423 11 22
Sklep Aqua, Olsztyn, Lubelska 50,

tel. (89) 532 03 02

Sklep Zeglarz, Gizycko, Nadbrzezna 1a,

tel. (87) 428 21 42

Port Wierzba, Wierzba 7, tel. (87) 423 16 19
Stanica Stranda, Pierkunowo, Gizycko

WIELKOPOLSKIE

HKZ Navigare, Poznan, Wilkéw Morskich
10/11, tel. 515 186 315

JKW, Poznan, Wilkéw Morskich 17/19,
tel. (61) 848 26 81
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PKM LOK, Poznan, Nad Jeziorem 120,
tel. (61) 848 29 34

Sklep Hobby, Poznan, Weglowa 1/3,

tel. (61) 842 7170

Sklep Kada, Poznan, Dabrowskiego 158a,
tel. (61) 847 45 55

Sklep Szopeneria, Stomczyce 8f,

tel. (63) 275 60 41

Sklep Hi-Wind, Korwetowa 6a, Kiekrz,
tel. (61) 896 03 05

ZLKS Kiekrz, Wilkéw Morskich 2,

tel. (61) 848 27 01

ZMKS, Poznan, Wilkéw Morskich 37/39,
tel. (61) 852 97 03

KZ UAM, Poznar, Nad Jeziorem 101
Przystan Posnania, Krzyzowniki,
Miedzyborska 1

Bumerang, Kiekrz, Chojnicka 72,

tel. (61) 848 28 49

Tawerna Mykonos, Poznan, Plac Wolnosci 14,
tel. (61) 853 34 36

WKZ Wolsztyn, Niatek Wielki 60g,

tel. (68) 347 35 84

Przystan Boszkowo, Turystyczna 5,

tel. 601 564 334

ZKZ Zbaszyn, takowa 7, tel. (68) 384 60 60

MAZOWIECKIE

Ksiegarnia zeglarska Azory, Warszawa,
Mostowa 8, lok. 1, tel. (22) 636 93 42

30 czytelni Biblioteki Publicznej w warszawskiej
dzielnicy Srédmieécie

Narodowy Osrodek Informacji Turystycznej
Republiki Chorwacji, Warszawa, Koszykowa 54,
tel. (22) 828 5193

Academia Nautica, Warszawa, Lentza 35/5,
tel. (22) 65190 35

Agencja Zeglarska Kubryk, Stara Wies,
Piekna 21 oraz w sezonie na wszystkich jach-
tach agencji

Marina WTW Zegrze, Warszawska 1,

tel. (22) 79302 72

OYA, Platanowa 2d, Michatéw-Grabina,

tel. (22) 772 4131

PZZ, Warszawa, Chocimska 14,

tel. (22) 848 04 83

Port Nieporet, Wojska Polskiego 3,

tel. (22) 772 50 00

Port Pilawa, Biatobrzegi, Plazowa 1,

tel. (22) 772 33 10

Port SWOS, Zegrze Potudniowe,
Warszawska 21, tel. (22) 782 21 83

Sklep Szekla, Warszawa,

Wat Miedzeszyniski 377, tel. (22) 616 10 95
Sklep Forsail, Warszawa, Nowolipki 27,

tel. (22) 654 32 61

Sklep Zeglarz, Warynskiego 3,

tel. (22) 82517 62

Sklep Skipper, Warszawa, Kobylarnska 30,
tel. (22) 651 86 40

Spdjnia Warszawa, Wybrzeze Gdynskie 2,
tel. (22) 839 59 89

Szanta Cafe, Zegrze Potudniowe,
Warszawska 47, tel. 509 288 201

Tawerna 10B, Warszawa, Ractawicka 139,
tel. 509 758 503

Tawerna Czarna Perta,

Warszawa, Kolejowa 8/10, tel. (22) 374 75 11
Tawerna Gniazdo Piratéw, Warszawa,
0Ogodlna 5, tel. (22) 633 71 82

Tawerna Tuz za Horyzontem, Warszawa,
Wioslarska 6, tel. (22) 625 04 10

Neptun, Warszawa, Wat Miedzeszyriski 379
Wodnik Nieporet, Zegrzynska 10,

tel. (22) 774 87 60

YKP Warszawa, Réza Wiatrow,

Wat Miedzeszyniski 377, tel. (22) 617 63 11

KUJAWSKO-POMORSKIE

KS Zjednoczeni, Bydgoszcz, Huculska 9,
tel. 601 68 47 62

MKZ Znin, Szpitalna 18, tel. (52) 30 22 184
Port Tazbirowo, Koronowo, Biwakowa,
tel. 606 770 843

Pub Kubryk, Bydgoszcz, Podwale 3,

tel. (52) 3212701

Sklep Inter Sport Yachting,

Bydgoszcz, Pomorska 25, tel. (52) 345 68 37
YC Anwil, Wtoctawek, Uskok 5,

tel. (54) 25502 55

PODLASKIE

MOS Augustow, Zarzecze 1, tel. (87) 643 32 04
Port Szekla, Augustow, Nadrzeczna 70a,

tel. 609 083 601

Sklep Boatshop, Augustéw, Wojska Polskiego 29,
tel. (87) 643 3555

Sklep M. Myszkiewicz, Biatystok,

Sw. Rocha 10/1, tel. (85) 744 56 96

Tawerna Ryczace 40, Biatystok, Wisniowa 5,
tel. (85) 73230 30

LUBUSKIE

YC Stawa, Wschowska 23, tel. 601 401 388
LKZ Stawa, Odrodzonego WP 23,

tel. (68) 356 62 03

+ODZKIE

Tawerna Gniazdo Piratéw, tddz,
Zeromskiego 52, tel. (42) 632 66 84
JK Elektron, Betchatow, Kujawska 4,
tel. 500 147 270

Sklep Bosman, t6dz, Rudzka 129,
tel. (42) 68179 57

Sklep Hals, £6dz, Gliniana 12,

tel. (42) 676 60 75

Tawerna Keja, t6dz, Kopernika 46,
tel. 609 152 420

tKR Latajgcy Holender, Bronistawoéw,
tel. 605 737 787

SWIETOKRZYSKIE
Sklep turystyczno-zeglarski, Kielce,
Warszawska 147, tel. (41) 345 10 94

LUBELSKIE
YC Politechniki, Lublin, Chrobrego 1,
tel. 502 365 964

DOLNOSLASKIE

Sklep Hobby, Wroctaw, Nyska 59/61,
tel. (71) 33903 74

JK AZS Wroctaw, Wyspiariskiego 40,

tel. (71) 328 23 25

DOZZ, Wroctaw, Plac Sw. Macieja 5,

tel. (71) 343 56 65

SLASKIE

Sklep Hobby, Czeladz, Katowicka 109,
tel. (32) 265 19 18

$KZ Halny, Bielsko—Biata,

Grota Roweckiego 4, tel. 607 696 783
Tawerna Stary Port, Chorzéw, Rynek 13,
tel. (32) 760 67 67

YC Opty, Chetm Slaski, Leonida Teligi 2,
tel. (32) 225 75 38

$022, Katowice, Wojewddzka 16,

tel. (32) 251 41 49

TS Kuznia Rybnik, Rudzka 394

Garland LOK, Pyskowice, Nad Kanatem 7
JK Pogoria lll, Dgbrowa Gérnicza

OPOLSKIE

Marina LOK, Turawa, Opolska 56,

tel. 513 60 70 29

Marina Lasoki, Kedzierzyn Kozle, Lasoki 1
KZ Nauta, Kedzierzyn Kozle, Skarbowa 3a,
tel. 502 630 356

CSW Mantra Extreme, Opole, LeSmiana 19,
tel. 509757078

MALOPOLSKIE

KOZZ, Krakéw, Stoczniowcéw 1,

tel. (12) 656 46 20

Sklep Hals, Krakow, Jaskotcza 2,

tel. (12) 294 06 70

Tawerna Stary Port, Krakdow,
Straszewskiego 27, tel. (12) 430 09 86
YKP Krakdw, Przystan nad Wista,

tel. (12) 642 28 29

Horn Krakdw, Kozia 22, tel. (12) 653 05 08
PTZ Nowy Targ, Kluszkowce, tel. 609 320 772
YC PTTK Beskid, Znamirowice,

tel. (18) 443 74 57

PODKARPACKIE

YK Stalowa Wola, Watowa 1

Sklep Afma, Rzeszéw, Podkarpacka 71,
tel. (17) 854 34 69

Tawerna Zeglarska, Rzeszéw, Rynek 6,
tel (17) 862 02 39
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