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KURTKA ZEGLARSKA
OFFSHOROA

399,99 21

Ta nieprzemakalna i oddychajaca kurtka doskonale chroni
przed deszczem, wiatrem i ochlapaniem woda. Idealna dla
zeglarza, ktdry chciatby zwiekszy¢ czestotliwos¢ zeglowa-
nia w ztych warunkach pogodowych.

Dostepna réwniez w wersji damskie;.
Kolory: czerwony, granatowy.

Nr ref: 8319501, 8319503
Rozmiar: od S do XXXL

WYSOKI KOLNIERZ MANSZETY
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Nie musisz rozumiec jak technologia North Sails wptywa na osiagi
i zywotnosc Twojego turystycznego zagla, ale na pewno to odczujesz.

NORTH SAILS POLSKA
583523713

info@pl.northsails.com

Onne van der Wal photo

northsails.com NORTH SAILS

Dobrych wiatréw w nowym sezonie

ZDJECIE NA OKLADCE: TOMASZ CICHOCKI, FOT. PIOTR PAJDOWSKI

zymon Kuczynski, ktory w tym wydaniu ,,Wiatru” pod-
S sumowuje swoj okotoziemski rejs, w pracy za biurkiem

wytrzymal miesigc. Piotr Kuzniar, laureat plebiscytu Ze-
glarz Roku 2015 Magazynu ,,Wiatr”, takze zrezygnowat przed laty
z zarobkowania na ladzie, by mdc catkowicie poswieci¢ czas an-
tarktycznym rejsom na jachcie ,,Selma Expeditions”. Olek Hanusz
rzucit robot¢ w stoczni produkujacej ekskluzywne todzie motoro-
we i zbudowal wlasng — drewniang mieczowke bez kabiny, z gaflo-
wym zaglem, o dtugosci zaledwie 6,53 metra. Najpierw pozeglowat
nig na Maderg, pdzniej na Wyspy Kanaryjskie, Wyspy Zielonego
Przyladka, az wreszcie przeptynat Atlantyk — rejs Olka z Mindelo
na Martynike trwal ponad 19 dni. Takze Tomasz Cichocki zrezy-
gnowat przed laty z prowadzenia firmy, do ktdrej nie miat serca, by
moc zeglowad i organizowac oceaniczne projekty.

Na tamach tego wydania ,,Wiatru” poswigcamy uwage czterem
niezwyktym postaciom polskiego zeglarstwa. Czterem osobowo-
$ciom. Kazdy z tych zeglarzy ptynie przez zycie wlasnym kursem.
Kazdy na innej tédce. Co zatem ich taczy? Wtasnie to, ze wszyst-
ko postawili na jedng karte, zeglarstwo jest dla nich wazniejsze
od uporzadkowanej codziennosci i finansowe;j stabilizacji. Az si¢
cisng na usta slowa Pompejusza wypowiedziane podczas rejsu
statkiem w czasie burzy: ,,Navigare necesse est, vivere non est ne-
cesse” — zeglowanie jest konieczno$cig, zycie nie jest. Dobrochna
Nowak dokonata swoistej mlodziezowej parafrazy tych stow, kto-

Cichockiego droga do Sydney

L&
’,r 4 |
é‘g;\u

www.wiatr.pl

10 798 czytelnikow™ pobiera bezplatne
e-wydania ,,Wiatru”. Na tabletach szukajcie
aplikacji Wiatr w App Store 1 Google Play,

a na komputerach — plikow PDF.

ra by¢ moze bardziej trafia
do pokolenia dzisiejszych
dzwudziesto- i trzydziesto-
latkow. Gdy kilka lat temu
Szymon Kuczynski zapytat
swa dziewczyng: ,,Co bys$
chciata robi¢ w zyciu?”,
ustyszat krotka i prosta od-
powiedz: ,,Zeglowaé i pi¢
piwo”.

Pisz¢ o tym nie po to, by-
Scie rzucili robotg, trzasneli
drzwiami i wyruszali na
oceany. Ale po to, by przy-
gody i opowiesci znanych
zeglarzy staty si¢ dla nas
przedsezonowa inspiracja.
Wszystko w Zyciu jest waz-
ne: praca, studia, kredyt, nowe mieszkanie, dzieci, balet, skrzypce,
tesciowa... Jednak w tym codziennym biegu nie moze zabraknaé
rejsow, regat, czarterow i zeglarskich kurséow. U progu sezonu zy-
czymy wam wspaniatych dni na poktadach. Bo szkoda zycia, by
sta¢ na brzegu.

Krzysztof Olejnik, redaktor naczelny

www.wiatr.pl

#_  Available on the

App Store

*Srednia liczba pobrai aktualnego wydania (dane wydawcy — wydania X-XI 2015, XII-1 2016, TI-ITI 2016).
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Poczatek sezonu w Decathlonie

Sztormiak Offshoroa (oferta limitowana).

keja ,,Rozwin zagle” zagosci w 15
A sklepach firmy Decathlon — za-

praszamy na handlowy poczatek
wodniackiego sezonu od 7 do 30 kwietnia.
Poznamy produkty z nowej kolekcji marki
Tribord i zrobimy zakupy w atrakcyjnych
cenach. Partnerem akcji ,,Rozwin zagle” jest
magazyn ,,Wiatr”.

Czego mozemy si¢ spodziewaé? Na wy-
brane zestawy odziezowe otrzymamy rabat
w wysokosci 15 proc. Na przyktad jesli
upatrzymy sobie nieprzemakalng i oddy-
chajaca kurtke zeglarska Offshoroa 500
(cena: 399,99 zt) i dobierzemy do kompletu
sztormiakowe spodnie (399,99 zl) — na za-
kup zestawu dostaniemy znizke. Offshoroa
500 oferowana jest w kolorach czerwonym
i ciemnogranatowym. Kurtka ma podwoj-
ne $ciggacze na rzepy w mankietach. Dwie
kieszenie boczne na dlonie, dwie przednie
cargo, dwie piersiowe zamykane na nie-
przemakalny silikonowy suwak oraz kie-
szefn wewnetrzna. Jest takze kieszen na te-
lefon komorkowy z wyj$ciem na stuchawki.
Przedni podwojny zamek (rozsuwany od
gory i od dotu) zabezpieczono zaktadka
mocowang na rzepy. U dotu kurtka ma
Sciggacz, a z tylu — wzmocnienie w oko-
licy bioder i posladkéw. Chowany kaptur
z daszkiem i trzema regulacjami tatwo do-
pasujemy do gltowy.

To oczywiscie nie koniec promocyjnych
ofert. Popularne mokasyny zeglarskie
takze mozna upolowaé z rabatem 15 proc.
— wystarczy zakupi¢ dwie pary. Akcja

WIATR

Polo Dry 500.

Spodenki Dry 500.

»Rozwin zagle” obejmuje rowniez topowe
modele z zeglarskiej kolekcji Tribord. Je-
$li kto$ planowat zakup nieprzemakalnej
i oddychajace kurtki Ozean 900 (849,99 zt)
i dorzuci do koszyka takze spodnie Oze-
na 900 (849,99 zt) — réwniez otrzyma rabat
w wysokosci 15 proc.

W sklepach objetych akcja ,,Rozwin za-
gle” dostgpna bedzie nieprzemakalna i od-
dychajaca lekka kurtka zeglarska Offshoroa
(249,99 z1). Wystepuje w trzech kolorach
(niebieskim, czerwonym i eleganckim
ciemnym granacie). Ma regulowany kaptur
ze $ciggaczami, dwie przednie kieszenie na

suwak, jedng wewnetrzna oraz rzepy §cia-
gajace w mankietach.

Koniecznie zwrdccie uwage na produk-
ty zeglarskie do codziennego uzytku. Za-
chwyci was nowa koszulka polo Dry 500
z klejonymi szwami (119,99 zt) — rozciagli-
wa i bardzo przyjemna w dotyku. Szybko
schnie, zapewnia swobodg¢ ruchow i chroni
przed promieniowaniem UV.

Niezwykla wygode zapewnia tez spodnie
Dry 500 (149,99 zt) ze wzmocnieniami rip-
stop na kolanach i posladkach. Sa solidne,
ale jednoczesnie lekkie i elastyczne. Poza
tym majg az siedem kieszeni, w tym czte-
ry zapinane. Na lato przydadza si¢ krotkie
spodnie zeglarskie Dry 500 (119,99 z1) lub
spodenki Kostadle (79,99 zl) — $wietnie
skrojone i uszyte z wytrzymatej tkaniny.
Wystepuja w kilku kolorach i rozmiarach.
Jak co roku przebojem beda mokasyny ze-
glarskie Clipper (199,99 zt).

Mito$nikom codziennej zeglarskiej ele-
gancji przypadna do gustu koszule Kosta-
dle z filtrem UV (meskie i damskie, w ja-
snych odcieniach lub w kolorze niebieskim).
Uszyto je z migkkich tkanin taczacych za-
lety bawelny i wygode elastanu. Z przodu
mamy dwie kieszenie na guziki, a na reka-
wach — szlufki i guzik do podwinigcia.

Buty zeglarskie Clipper.

Pozostate szczegdty oferty znajdziecie na stro-
nie www.decathlon.pl oraz w gazetce handlowej
dostepnej w sklepach. Od 7 kwietnia rozwijamy
zagle w Warszawie (Targéwek, Okecie i Reduta),
Piasecznie, Bielsku-Biatej, Poznaniu (Swadzim
i Franowo), Biatymstoku, Rumi, Krakowie (Zako-
pianka i Plaza), Gdansku (Kartuska i Przymorze),
Wroctawiu (Bielany) i Szczecinie (Ustowo). Ko-
lekcje Ozean 900 i kolekcje odziezy letniej z linii
Dry mozna zobaczy¢é w warszawskim sklepie na
Targéwku (ul. Geodezyjna 76) oraz w Piasecznie
(ul. Putawska 37).

Adresy wszystkich sklepéw znajdziecie
na stronie www.decathlon.pl.

KWIECIEN 2016
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NS v Regaty

v - -
h— Unity Line

v . .
— Swinoujscie-Kotobrzeg-Swinoujscie

W dniach 11-14.08.2016 r. na trasie Swinoujscie-Kotobrzeg-Swinoujécie odbeda sie XVI Regaty Unity
Line. Jak co roku, operator promowy Unity Line, przygotowuje prawdziwg uczte dla wszystkich
mitosnikow zagli. Dzieki pasji i profesjonalnemu podejsciu organizatorow, na wodach Battyku udato sie
stworzy¢ rozpoznawalng impreze, ktoéra przyciaga setki zawodnikéw z Polski, Niemiec, Danii i Szweciji.

W poprzednich edycjach udziat brali tacy reprezentanci zeglarskiego swiata jak chociazby Joanna
Pajkowska, Marta Szitatijs-Obiegto, Szymon Kuczynski, Uwe Rottgering, ktérzy majg za sobg rejsy
dookota swiata oraz Radek Kowalczyk - dwukrotny uczestnik Mini Transat. Tradycyjnie uczestnicy regat
beda rywalizowac¢ w trzech kategoriach - ORC,KWR i Open. Cho¢ obecnie pogoda pozostaje niewia-
doma, niezaleznie od niej, juz teraz mozemy zagwarantowac najwyzszej jakosci sportowe emocje. Regaty
te sq takze pieknym widowiskiem dla plazowej publicznosci na plazach od Swinoujscia do Kotobrzegu.

L 2 GNITTY LINE

Unity Line Limited Sp. z 0.0. Oddziat w Polsce, PI. Rodta 8, 70-419 Szczecin, tel. 91 35 95 795, unityline.pl


http://www.unityline.pl
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FOT. KAMILA OSTROWSKA

PLEBISCYT ZEGLARZ ROKU 2015 MAGAZYNU ,WIATR”

Zeglarz Roku nagrodzony na targach

Piotr Kuzniar odebrat nagrody w sali konferencyjnej podczas targéw Wiatr i Woda.

Pawet Tarnowski odbiera gratulacje oraz kurtke Henri Lloyd Offshore Elite od Anny Galczewskiej i Andrzeja Schuetz’a.

iotr Kuzniar, laureat trzeciej edycji
P plebiscytu Zeglarz Roku Maga-

zynu ,,Wiatr”, spotkat si¢ w War-
szawie z czytelnikami i go$émi targow
Wiatr i Woda. Kapitan jachtu ,,Selma Ex-
peditions” opowiedzial o ubieglorocznych
rejsach na Morze Rossa (w trakcie wypra-
wy Selma — Antarktyda — Wytrwatos¢)
i PrzejScie Poinocno-Zachodnie (podczas
projektu Sladami Amundsena i Pétnocnych
Wypraw Polarnych), szczegdélna uwage
poswiecajac technicznym aspektom zeglo-

GoPro.
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wania w trudnych warunkach lodowych.
Kapitan Kuzniar odebrat statuetke konkur-
su oraz nagrody. Cze$¢ z nich przekazat
innym zeglarzom. Kurtke Henri Lloyd Of-
fshore Elite ufundowang przez firm¢ Henri
Lloyd (www.henrilloyd.pl) bedzie nosit Pa-
wet Tarnowski, zdobywca trzeciego miej-
sca, nominowany za mistrzostwo Europy
w olimpijskiej klasie RS:X. Nagrode wre-
czali Anna Galczewska, dyrektor sprzeda-
zy i marketingu w Henri Lloyd Polska, oraz
Andrzej Schuetz, dyrektor Henri Lloyd

PARCER

Polska. Pawet podzigkowal za wyrdznienie
i wymienit kilka zdan z kapitanem Kuz-
niarem — to bylo pigkne spotkanie dwoch
zeglarskich pokolen i dwoch zeglarskich
Swiatow, tak odleglych, a jednoczes$nie,
dzigki pasji i zaangazowaniu obu postaci,
tak sobie bliskich.

Voucher na weekendowy pobyt dla dwoch
0s0b z odnowg biologiczng w Centralnym
Osrodku Sportu Akademickiego AZS —
hotel ,,Galion” w Gdansku, ufundowany
przez Orvaldi Adventure, otrzymal Jacek
Btaszczyk, zastuzony trener TS Kuznia
Rybnik, jednego z najwigkszych klubow
regatowych z potudnia Polski. — Zeglarska
przygoda czeka za progiem, trzeba tylko ja
znalez¢. W jej poszukiwaniu wcale nie sa
najwazniejsze pieniadze. Liczy si¢ pasja,
przygotowanie i wytrwatos¢. Ale najpierw
trzeba t¢ pasje rozbudzié¢, a pézniej nig po-
kierowaé. I tutaj ogromna rola trenerdow,
wlasnie takich jak Jacek Btaszczyk — po-
wiedzial Piotr Kuzniar. Nagrode¢ w imieniu
Jacka Blaszczyka przebywajacego na zgru-
powaniu szkoleniowym, z rak Bartlomieja
Korpaka, sekretarza generalnego zarzadu
glownego AZS w Warszawie, odebrata
zona trenera — Malgorzata Btaszczyk.

Laureat otrzymat takze zegarek marki
Nautica od firmy Zibi (www.timetrend.pl) —
oficjalny zegarek Zeglarza Roku 2015 — oraz
profesjonalng pneumatyczng kamizelke ra-
tunkowg brytyjskiej marki International
Safety Products ufundowang przez firme
Parker Poland (www.parker.com.pl). Obie te
nagrody Piotr Kuzniar przekazatl na projek-
ty edukacyjne ,,Selmy”. Na poktadzie jach-
tu zostaje kamera GoPro od firmy Freeway
OMT, wylacznego dystrybutora produktow
GoPro w Polsce (www.freeway.com.pl).
Dzigki niej powstana filmy z kolejnych po-
larnych rejsoéw jachtu ,,Selma Expeditions”.

Nie wszyscy nominowani do konkursu
mogli odebra¢ w Warszawie gratulacje i pa-
migtkowe dyplomy. Malgorzata Biatecka,
ubiegloroczna wicemistrzyni Europy i tego-
roczna mistrzyni $wiata, trenowata w Hisz-
panii. Lukasz Przybytek i Pawel Kotodzinski
zeglowali w Rio de Janeiro. Karol Jabtonski
latat na bojerach w Szwecji. Iwong i Marka
Tarczynskich zatrzymaty sprawy rodzinne
w Laskowicach Pomorskich, ale odwiedzili
targi dzien wezesniej i przyjeli nasze gratula-
cje za wspaniaty rejs na Islandi¢ i doskonaty
wynik w plebiscycie (drugie miejsce). 4
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Twoja 16dz,
nasza pasja

Zabezpiecz kadtub swojej todzi przed
porastaniem stosujac farby Seajet. Seajet

jest marka japonskiego koncernu Chugoku
Marine Paints, $wiatowego lidera w produkgji
morskich powtok ochronnych od 1917 roku.
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Dystrybucja: CMS Spétka z 0.0. 70-800 Szczecin ul. Przestrzenna 11, Infolinia: 801 508 560, komorki: 913 508 560, e-mail: info@farbyjachtowe.pl, www.farbyjachtowe.pl
Uzywaj biocydow bezpiecznie. Zawsze czytaj etykiete i karte informacyjng przed uzyciem. Pozwolenia na obrét: Seajet 031 - 5123/13, Seajet 032 - 6468/15, Seajet 033 - 5124/13, Seajet 034 - 6469/15, Seajet 035 -6471/15, Seajet 037 - 6470/15.
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Piotr Kuzniar odbiera statuetke plebiscytu. Gratulacje sktada Krzysztof Olejnik.

Dzigkujemy wszystkim czytelnikom, kto-
rzy oddali glosy. Dzigkujemy nominowa-
nym za udzial w konkursie. Goraco dzie-
kujemy wszystkim fundatorom nagrod.
Szczegdlne podzigkowania dla organiza-
torow targow Wiatr i Woda, dzigki ktérym
moglismy podsumowa¢ konkurs podczas
warszawskiej wystawy.

Krzysztof Olejnik

Rok sukcesow
Zeglarza Roku 2015

W 2015 roku jacht ,,Selma Expeditions”
dowodzony przez Piotra Kuzniara dotart do
potudniowego brzegu antarktycznego Morza
Rossa — najzimniejszego akwenu na Ziemi.
,»Selma” ustanowila zeglarski i morski rekord
,»Najdalej na potudnie” (78°43°926” szeroko-
Sci geograficznej potudniowej). Nastepnie
zatoga dotarfa do Wyspy Rossa i zdobyla
wierzchotek goéry Erebus (3794 metry nad
poziomem morza) — jedynego aktywnego
wulkanu na Antarktydzie. Ekspedycja byta
czgsécig wyprawy Selma — Antarktyda — Wy-
trwalos$¢, ktora trwata az 363 dni i byta po-
swiecona Ernestowi Shackletonowi. Polski
jacht pokonat 22 934 mile — po oplynigciu
Hornu przemierzyt Pacyfik, dotart do Austra-
lii i wziat udziat w regatach Sydney — Hobart.
Etap z Tasmanii, przez dalekie poludnie
i Morze Rossa, az do Mar del Plata w Argen-
tynie (od potowy stycznia do kwietnia 2015
roku) to az 80 dni bez kontaktu z cywilizacja
i zegluga po najmniej dostgpnych wodach na
$wiecie. — Spelnienie naszych marzen bylo
efektem wieloletnich przygotowan i trenin-

GoPRPro.
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Fot. Kamila Ostrowska (3)

Piotr i Pawet w przyjacielskiej pogawedce.

Kapitan Kuzniar opowiadat o technicznych aspektach zeglowania w trudnych warunkach lodowych.

gow — mowit Piotr KuZniar na famach ,,Wia-
tru”. — DotarlisSmy do antarktycznej Zatoki
Wielorybow. Zeglowali$my wzdtuz bariery
lodowej w sztormowym lodowatym wietrze
(temperatura spadata znacznie ponizej 20
stopni Celsjusza). ZajrzeliSmy w glab krate-
ru czynnego wulkanu. Odwiedzilismy chate
sir Ernesta Shackletona, ktorego antarktycz-
ne rejsy sprzed 100 lat sa dla nas inspiracja.
Dwie doby sztormowali$my w cieniu gory lo-
dowej. Dotarlismy tez do Wyspy Piotra I. No
i byt jeszcze Horn i to dwukrotnie.

Z Argentyny ,,Selma” wyruszyla w dru-
giej potowie kwietnia ubiegtego roku w rejs

PARCER

dookota obu Ameryk. Piotr Kuzniar dowo-
dzit jachtem na szlaku przez Przejicie Pot-
nocno-Zachodnie, jedna z najtrudniejszych
tras zeglarskich. Polska jednostka dotaczy-
ta do okoto 200 jachtéw, ktore od czasu
Amundsena odbyly rejs przez North West
Passage. ,,Selma Expeditions” jest piatym
jachtem pod polska bandera i jedenastym
z polska zaloga, ktory przemierzyt ten szlak
(z koncem listopada ,,Selma” dowodzona
przez kapitana Tomka Lopatg¢ powrdcita
do Patagonii. Przez dwa miesigce pokonata
bez postojow ponad 8000 mil wzdtuz za-
chodnich wybrzezy obu Ameryk).
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Stolica wiatru | wody

argi Wiatr i Woda, najwazniejsza branzowa wystawa

I w wodniackim kalendarzu, goscity w Warszawie w drugi
weekend marca. W dwoch potaczonych halach glownych

oraz w trzeciej, namiotowej, swa oferte przedstawito 440 wystaw-
cow. OgladaliSmy najnowsze jachty z krajowych i zagranicznych
stoczni. Spotkali$my znanych zeglarzy, autoréw ksiazek i publicy-
stow. W salach konferencyjnych odbywaty si¢ prelekcje i wyktady,
a na targowa sceng¢ wchodzili medalisci mistrzostw §wiata i laure-
aci konkursoéw. Najwieksze stoiska przygotowaty firmy Power Bo-
ats Poland, Delphia Yachts, Parker Poland, Galeon, S-Yacht, Suzuki
Marine, Northman, Taurus Sea Power oraz Yachts & Yachting. Co
ciekawe, w targowych halach znéw dominowaty todzie motorowe,
cho¢ nie brakowato ciekawych konstrukeji zaglowych —migdzy in-
nymi na stoiskach stoczni Balt Yacht, Northman i Delphia Yachts.

W targowy czwartek uczestniczyliSmy w premierze jachtu Nau-
tika 1150 Voyage. W piatek rozstrzygnigto konkurs fotograficzny
Pantaenius Jacht Foto. Zaprezentowano oferte czarterow jachtow
motorowych na berlinskich drogach wodnych — firma Yachtcharter
Palme ma w swej flocie wiele polskich konstrukcji, nawet przekazy-
wanie jachtow odbywa si¢ tam w jezyku polskim. Uczestniczylismy
tez w uroczystym spotkaniu z okazji 10-lecia Polskiej Izby Przemyshu
Jachtowego i Sportow Wodnych Polskie Jachty. Prezes Sebastian Nie-
tupski przedstawit dziatalno$c¢ izby oraz wyzwania i szanse, jakie stoja
przed jej cztonkami. W sobotg targowa scena nalezata do kadrowiczow
z Energa Sailing Team Poland — zwiedzajacy wystawe mogli spotkaé
Piotra Myszke, Przemystawa Miarczynskiego, Pawta Tarnowskiego,
Maje Dziarnowska, Agate Barwinska i Radostawa Furmanskiego.

Sobota byta zdecydowanie najbardziej atrakcyjnym dniem wy-
stawy. Tego dnia zaprezentowano takze zeglarskie projekty Szcze-
cina i zaproszono gosci na The Tall Ships Races Szczecin 2017.
Przedstawiano program edukacji zeglarskiej Energa Sailing, Pol-
ska Ekstraklase Zeglarskg i cykl regat Polish Match Tour. Wysta-
we odwiedzit takze Szymon Kuczynski, ktory opowiadat o swoim
samotnym rejsie dookota $wiata (rozmowa z Szymonem w tym
wydaniu ,Wiatru”).

W niedzielg w sali konferencyjnej Michal Korneszczuk (ubezpie-
czenia Pantaenius) opowiadat o najczestszych wypadkach na wodzie.
Maciej Olszewski z firmy Blue-Sails kusit stuchaczy rejsem wokot
Brytyjskich Wysp Dziewiczych (ten skrawek Karaibow jest pertg re-
gionu). Bylo tez spotkanie zeglarzy budujacych sklejkowe setki i przy-
gotowujacych si¢ do regat Setka przez Atlantyk 2016.

Podczas uroczystego wieczoru wystawcow firma Yacht Expo,
wiasciciel marki Wiatr i Woda, zapowiedziata organizacj¢ targow
jesiennych. Nowa imprez¢ zaplanowano na listopad. O tym projek-
cie piszemy na kolejnych stronach.

Na stoiskach z jachtami dominowaty todzie motorowe.

www.wiatr.pl

SZYBCIEJ. CISZE).
EKONOMICZNIE).

<

SUZUKI

Way of Life!

DF5A 21,5

LY,

NAJLZEISZY
W SWOJE)
KLASIE

ULTIMATE

4-STROKE OUTBOARD

DF4A

Na sezon 2016 Suzuki wprowadza zupetnie nowe silniki
zaburtowe DF4A, DF5A, DF6A, ktdre zastgpig popularne
L-, 5- i 6-cio konne jednostki.

Nowe DF4A, DF5A i DF6A wyrdznia:

- Zupetnie nowa konstrukcja

- Najnizsza waga swojej klasie - tylko 23,5 kg*

- Mozliwo$¢ przechowywania na trzech stronach

- Nowy uktad smarowania wymuszony z pompg olejowa
- System szybkiego startu po dtugim przechowywaniu

- Obnizony poziom hatasu, wibracji i zuzycia paliwa

- Wygodne uchwyty do przenoszenia

- Dostepnos¢ z dwoma dtugo$ciami kolumny (15" i 20")

*wersja z kolumng S

www.marine.suzuki.pl
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Nowe targi w Katowicach

. o d

Nowa hala zachwyca nowoczesng architektura.

laskie Targi Sportow Wodnych

i Rekreacji Wiatr i Woda beda si¢

odbywac¢ w Katowicach w pierw-
szy weekend listopada (4-6.11.). Nowa im-
preza spotki Yacht Expo zagosci w Mie-
dzynarodowym Centrum Kongresowym
(www.mck.katowice.eu). Obiekt otwarty
w ubiegtym roku, z trawnikami i alejkami
spacerowymi na dachu, wzniesiono w cen-
trum Katowic — tuz obok Spodka i nowej

siedziby Narodowej Orkiestry Symfonicz-
nej Polskiego Radia.

Niezwykly budynek o dtugosci 236 me-
trow (niewiele krotszy od ,,Titanica”) ma
powierzchni¢ 35 000 m kw. Jest jedng ze
sztandarowych inwestycji miasta i nalezy
do najnowoczes$niejszych w Europie. Bu-
dowa trwata cztery lata. Wydano 333,7 mln
zt (w tym 182,2 mln zt z unijnych dotacji).
Oprocz gtéwnej sali wielofunkcyjnej cen-
trum ma sal¢ bankietowa na tysiac osob,
audytorium, restauracje¢, kawiarni¢ i az 18
sal konferencyjnych.

Mistrzostwa $wiata w grach komputerowych.

Pierwsza imprezg zorganizowano w tym
miejscu w marcu 2015 roku — byly to spekta-
kularne mistrzostwa $wiata w grach kompu-
terowych. Nowa halg oraz Spodek odwiedzi-
1o ponad 104 tys. osob. Ostatnio obiekt goscit
migdzy innymi Kongres Swiadkéw Jehowy,
targi turystyczne, cukiernicze, komputerowe,
nieruchomosci oraz targi §lubne. Czy wysta-
wa zeglarstwa i sportow wodnych wpisze si¢
na stale do kalendarza najwazniejszych wy-
darzen Gornego Slaska?

JACEK ORYL, prezes firmy Murator Expo, organizator targéw Wiatr i Woda

0Od dawna chcieliSmy organizowac targi jesienne. To dobry termin dla wielu firm z branzy, na przy-
ktad agencji czarterowych. Rozwazalismy wspotprace z targami Boatshow, rozmawialismy z Ostrdéda,
zastanawialiSmy sie nad organizacjg imprezy w Gdarsku, ale po wielu dyskusjach wybdr padt na
Katowice. Miasto tworzy dobry klimat do wspotpracy i zapowiada duze kampanie promocyjne naj-
wazniejszych targowych wydarzen — poznaliémy, jak dziatajg podczas Slaskich Targéw Ksigzki, ktére
zorganizowalismy w nowej hali jesienig ubiegtego roku. Obiekt jest naprawde imponujacy.

Ceny dla wystawcow z branzy sportéow wodnych beda w Katowicach zdecydowanie nizsze niz w War-
szawie — ze wzgledow technicznych i organizacyjnych stolica jest bardzo drogim miejscem na orga-
nizacje targdéw. Poza tym, majac w ofercie trzy imprezy (Warszawa, Gdynia i Katowice), bedziemy
mogli statym klientom przedstawia¢ propozycje pakietowe. Za wczesnie, by wdawac sie w szczegoty,
ale wierze, ze firmy z branzy potraktujg ten projekt jak szanse na rozwdj wtasnych bizneséw. Nie
sadze, by odlegtos¢ z Mazur czy z Pomorza miata dla stoczni decydujgce znaczenie. Przeciez wiele
z nich transportuje jachty na targi paryskie (1600 km) czy na przyktad na wystawe w angielskim So-
uthampton (1700 km). Sadze, iz warto odwiedzi¢ Slask, by przedstawi¢ tam swoja oferte. Wojewddz-
two $lgskie nalezy do najmniejszych w kraju, ale ma az 4,5 min mieszkaricow i bardzo silne tradycje
w sportach wodnych.

WIATR

Tuz obok znajduje sie katowicki Spodek.

By impreza odniosta sukces, konieczna
jest mobilizacja najwigkszych stoczni. Be-
dzie to spore wyzwanie logistyczne. Lodzie
motorowe stoczni Parker Poland muszg po-
kona¢ z zaktadu w Ostrodzie 490 km. Jach-
ty stoczni Galeon przejada ze Straszyna
517 km. Delphie z Olecka — 544 km. A jed-
nostki stoczni Northman z Wegorzewa mu-
sza przejechaé¢ ladem az 569 km. Latwiej-
sze zadanie beda mie¢ zaktady z potudnia
Polski. Na przyktad firm¢ Mariner Yachts
z Chetma Slgskiego dzieli od targow tylko
25 km, a Dalpol Yacht z Siemianowic Sla-
skich — zaledwie 8 km.

Slask szansg dla branzy

Podczas marcowej wystawy w Warsza-
wie o nowym projekcie rozmawiali$my
z Philipem Scottem, szefem stoczni Parker
Poland i czlonkiem zarzadu spotki Yacht
Expo, do ktorej naleza targi Wiatr i Woda.

Magazyn ,,Wiatr”: Skad pomyst na $la-
skie targi sportow wodnych?

Philip Scott: Dopdki w Warszawie nie
bedzie centrum targowego z prawdziwego
zdarzenia, nie bedziemy mogli rozwijaé
targébw Wiatr i Woda w stolicy. Z senty-
mentem wspominam wystawe na Stadionie
Narodowym, to byly rekordowe targi. Nie-
stety na ptycie panowaty zbyt niskie tempe-
ratury i musieliS$my szuka¢ nowego obiek-
tu. Od dwoch lat goscimy w hali przy ul.
Marsa 56c¢. LiczyliSmy, ze w jej sasiedztwie
wyrosnie kolejna, ale si¢ okazato, ze buduja
nowy sklep do hurtowego handlu. Warsza-
wa jest chyba jedyna stolica w Europie bez
nowoczesnego centrum targowego. Nawet
w o wiele mniejszych o$rodkach, jak Kielce
czy Ostroda, sa wspaniate obiekty. Stolica
niestety zostala w tyle i niewiele wskazuje
na to, by wkrotce moglo si¢ to zmienic. Dla-

KWIECIEN 2016
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tego chcae rozwijaé firme i marke targow,
postanowiliémy zorganizowac trzeciag wy-
stawg W nowym miejscu.

Dlaczego Katowice?

By zorganizowac targi, oprocz hali i wy-
stawcow, potrzebujemy klientow zainte-
resowanych zakupem sprzgtu. W grupie
przedstawicieli czotowych producentow,
udziatowcow Yacht Expo, zastanawialismy
si¢, gdzie mogltaby powsta¢ nowa jesienna
wystawa. I szybko doszlismy do wniosku,
ze Katowice to najlepszy wybor. Slask i Za-
glebie to ogromne aglomeracje skupiajace
wielu mito$nikow Zeglarstwa i sportow
wodnych. Goscie z Krakowa mogg dojechad
autostrada w godzing. Z Opola — w poéttorej
godziny. A z Wroctawia — w dwie. Liczymy
tez na zwiedzajacych ze Stowacji i Czech.
Na przyktad mieszkancy Ostrawy majg do
Katowic zaledwie 90 km. Moga tez dotrzed
Austriacy i Stowency. Oczywiscie nie mo-
gliby$my podja¢ decyzji o organizacji nowej
imprezy, gdyby w centrum Katowic nie po-
wstato nowoczesne centrum kongresowe.

Jak zapowiedz $laskich targéw zostala
przyjeta przez firmy z branzy?

Z duzym zainteresowaniem. Zbudowanie
nowej imprezy nigdy nie jest tatwe, ale li-
czymy, ze producenci i importerzy sprzetu
uwierza w ten projekt i zaufajg organizato-
rom z Murator Expo. Gdy przed laty rodzi-

|.JPIII:I' | :; |

Adresy salonéw firmowych: Brodnica, Mazurska 9, Gdynia, C.H. KLIF Al. Zwyciestwa 256,

ty si¢ targi w Gdyni, nie brakowalo scepty-
kow. A dzi$ niektorzy uwazaja, ze wystawa
na wodzie — z bezposrednim dostepem do
zatoki — bardziej wspiera sprzedaz niz targi
w Warszawie. Mam nadzieje, ze Slask tak-
ze okaze si¢ sukcesem.

Listopad to tradycyjny termin lodz-
kich targow Boatshow — lubianych przez
wielu wystawcow. Jak firmy zareaguja
na to, Ze majgq dwie imprezy w miesigcu,
tydzien po tygodniu?

Pewnie czegs$¢ zechce si¢ pojawic¢ na obu,
ale wigkszo$¢ — z przyczyn logistycznych
i finansowych — bedzie musiala dokonad
wyboru. Dalecy jesteSmy od wytaczania
armat przeciwko konkurencji. Ale niestety
jesien jest tylko jedna, a nie wszystkie ter-
miny w halach sg dostgpne.

W jakiej kondycji jest branza sportow
wodnych?

Nikt juz nie moéwi o kryzysie, ze wszyst-
kich stron Europy i §wiata dochodza glosy,
ze sprzedaz rosnie. Takze polskie stocznie
sg w dobrej kondycji. Na zagranicznych tar-
gach, w wielu segmentach produkcji, jeste-
$my liderami.

Czy niepokoje ogarniajace Swiat oraz
kryzys migracyjny nie zatrzymaja tego
rozwoju?

Uwazam, Ze to, co obserwujemy w telewi-
zyjnych wiadomosciach, wplywa na wzrost

zainteresowania jachtami zaglowymi i mo-
torowymi. Coraz mniej 0s6b chce wyjezdzad
do Egiptu i Tunezji. Nawet w Turcji i w Gregji
sytuacja jest niepewna. Dlatego poszukuja
bezpiecznych i atrakcyjnych form wypo-
czynku blisko domu i na bezpiecznych akwe-
nach. A to pozwala im rozwazy¢ inwestycje
w jacht lub 16dZ motorowa. Sadzg, Ze najbliz-
sze lata przyniosg rozkwit polskiego wybrze-
za — zarowno pod wzgledem infrastruktury
dla wodniakow, jak i nowych jachtow.
Rozmawial Krzysztof Olejnik

GRZEGORZ WISNIEWSKI, wiceprezes
firmy Interservis, organizator tédzkich
targéw Boatshow

Obserwujemy poczynania konkurencji, ale przede
wszystkim skupiamy sie na organizacji naszej
imprezy. Przed nami osiemnasta edycja Boat-
show, czyli wkraczamy w dorostos¢. todzka wy-
stawa cieszy sie uznaniem wsrdd firm z branzy
i odwiedzajacych. Mamy wszystko, co potrzeba,
by promowad sprzedaz jachtéw i todzi — termin,
lokalizacje i tradycje. Potwierdzajg to szefowie
firm w wielu rozmowach, ktére co roku przepro-
wadzamy po zakoniczeniu imprezy. Sadze, ze Bo-
atshow poradzi sobie z wyzwaniem, jakim jest
organizacja konkurencyjnej wystawy w podob-
nym terminie. W ubiegtym roku mielismy 203
wystawcow z o$Smiu krajow, 126 jednostek, 14
premier oraz 8624 zwiedzajacych.
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Krakow, Galeria Kazimierz, Podgdérska 34, Warszawa, MODO, ul. topuszanska 22
Poznan, Galeria MALTA, Maltanska 1, Torui, PDT, Rynek Staromiejski 36/38,
Wroctaw, D.H. RENOMA, Swidnicka 40, Szczecin, ul. Przestrzenna 11

Sochaczew, ul. Warszawska 33c

www.henrilloyd.pl
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Z Mindelo do Le Marin — 2196 mil w 19 dni i 8 godzin. Srednia predkos¢: 4,73 wezta. Sredni przebieg dobowy: 115 mil.

Bez kabiny przez Atlantyk

lek Hanusz przeptynat Atlantyk
O otwarto poktadowa todzia ,,King
of Bongo”, ktéorg sam zbudo-
wat. Gléwny etap wyprawy to 19-dniowy
rejs z Wysp Zielonego Przyladka na Mar-
tynike. £6dz Olka, mieczowa jednostka
projektu Andrzeja Ksiazyka, ma zaledwie
6,53 metra dtugosci. Przypomina szalupg.
Ma wysokie burty i bardzo przemyslane
rozwigzania w kokpicie. Takielunek kutra
gaflowego nawiazuje do tradycyjnych todzi
brytyjskich. Laczna powierzchnia trzech
zagli to 22,5 m kw. Przedstawiamy krotka
relacje Olka z atlantyckiej proby.
skksk
Pierwsze dwie doby byty najcigzsze. Przez
wiele godzin sterowalem recznie, bo tamigce
si¢ fale byly do$¢ przerazajace i moj samoster
moglby nie dac¢ rady. Trzeciego dnia, zjezdza-
jac z fali, podbitem rekord predkosci — GPS
pokazat 15,2 wezta. Silnik przez caty czas byt
schowany w bakiscie, a jego studzienke wy-
korzystatem na mokry schowek. Poczatek to
ekscytacja — miatem duzo sity i entuzjazmu.
Pozniej jednak zmogta mnie choroba morska
i przyszlo ostabienie. Nic nie moglem stra-
wi¢, wiec bratem pastylki z glukoza na stany
ostabienia. Ograniczytem wizyty w kokpicie,

ale od ciaglego lezenia rozbolata mnie glowa.
Gdy bardzo rzuca, przecigzenia sg tak duze,
ze siedzenie raczej odpada — pracujg wszyst-
kie migsnie, najbardziej brzucha i szyi. I od
tego wysitku tez si¢ chce wymiotowac. Do-
piero trzeciego dnia zjadlem podt obiadu, jed-
noczesnie robigc 126 mil (rekord).

Wnetrze lodzi bylo zalewane z boku
i z tylu. Miatem mokry $piwor, poduszki,
na podtodze katuze. Pieklo stonce, ale i tak
niczego nie dato si¢ wysuszy¢. Pompowa-
tem zezg. Kokpit czgsto byt zalewany do
jednej trzeciej objgtosci, po czym woda
schodzita odptywami w kilka minut.

Gdy oddalitem si¢ o wysp, fale nieco
znormalnialy — wydtuzyty sie. Nie byly juz
ogromne, ale po prostu wielkie. Wiato do
siedmiu stopni Beauforta. Najwigcej wody
wpadalo, gdy wiatr stabl, bo fale zaczynaty
si¢ wtedy tamac. Przez trzy doby ptynatem
tylko na foku. Po pigtym dniu skonczyto
si¢ zalewanie kabiny i wreszcie zaczatem
zy¢ normalnym rytmem. Pasat si¢ ustabi-
lizowal. Zwykle tezat w nocy, za$ nad ra-
nem stabl do trzech stopni Beauforta. Raz
przeszty tagodne burze z odrobina deszczu
i niezbyt silnym szkwatem. Innego dnia
do$¢ mocna ulewa zmyta wreszcie brazowy
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wigcej informacji na www.issa.com.pl

pyt pustynny pokrywajacy takielunek i za-
gle, rozpuscila tez stone krysztatki, ktore
przenositem na ciele z kokpitu do $piwora.

Ruch statkow byl maly, wigc moglem
spa¢ spokojnie, budzac si¢ jedynie co czte-
ry godziny. Niestety nie spotkatem ani del-
findéw, ani wielorybow. Czas spedzatem na
czytaniu, stuchaniu muzyki, ogladaniu fil-
moéw, patrzeniu na ocean i medytacji (czy-
taj: bezmys$lnym opalaniu). Cieszylem si¢
z dobrych przebiegéw. Gotowanie bylo cza-
sem sporym wyzwaniem — trzymanie garn-
ka z wrzatkiem, przy czgsciowo zamknietej
potkabinie, w niewygodnej pozycji — w ta-
kich warunkach az si¢ je§¢ odechciewa.

Ostatnie dni byly coraz bardziej gorace,
smazylem si¢ w kazdym miejscu todki.
Niebieski daszek szprycbudy nagrzewat po-
wietrze wewnatrz jeszcze bardziej. Nigdy
tak bardzo nie czekalem na noc na morzu.
Przed Martynika siadt wiatr. Snutem si¢ 3,
4 wezly i po raz pierwszy nie pokonatem
w dobe 100 mil. Mimo Ze pierwszy raz od
wyplynigcia z Mindelo niostem wszystkie
zagle: caty grot, fok na wytyku, kliwer na
wytyku i jeszcze fok sztormowy z wanty.

Ptynac w strong Le Marin, mijalem dzie-
sigtki zakotwiczonych jachtow. Ludzie na po-
ktadach, a ja w gaciach i koszulce, taki troche
barbarzynca. Emocje powoli opadaty. Prze-
ptynatem. Zszedlem na brzeg do zrodet cy-
wilizacji — sklepu z pomaranczami, mlekiem,
Swiezg bagietka i piwem. Wstyd si¢ przyznac,
ale szukatem tez Wi-Fi. To taki maty bog Ze-
glarzy przemierzajacych oceany. Schodzac
na lad, czgsto si¢ do niego modlimy. Choé
pewnie chcieliby$Smy mnie;...

Olek Hanusz

ZAPRASZAMY DO SZKOL ISSA
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Finat The Tall Ships Races zndw przy Watach Chrobrego. Juz nie mozemy sie doczekad.

Zaglowce wrdca do Szczecina

przysztym roku szczecinskie
Waty Chrobrego znéw beda
tetni¢  zeglarska atmosfera.

W pierwszy weekend sierpnia do miasta
przyptyna zaglowce uczestniczace w finale
The Tall Ships Races 2017.

Juz trzeci raz zobaczymy w Szczecinie naj-
wieksze zaglowce §wiata. Pierwszy final tych
regat odbyt si¢ na Odrze w 2007 roku, dru-
gi —w 2013 roku. Przyszloroczna edycja The
Tall Ships Races rozpocznie si¢ 30 czerwca
w szwedzkim Halmstad. Zalogi wyrusza do
portu Kotka w Finlandii, a nastgpnie poptyna
do Turku. Z wdd pédtnocnego Battyku obio-
ra kurs na potudnie do litewskiej Klajpedy,
a pozniej przemierza Baltyk ze wschodu na
zachod, by finiszowaé w Szczecinie.

— Finat regat rozgrywanych co cztery lata
to jak mistrzostwa §wiata w pilce noznej
czy igrzyska olimpijskie. Tylko ze chyba
nie ma takiego miasta, ktore trzykrotnie
goscito olimpijczykéw — cieszyt si¢ Piotr
Krzystek, prezydent Szczecina, gdy przy-
znano miastu organizacj¢ tej imprezy.

Final dopiero za rok, ale przygotowa-
nia juz rozpoczgto. Wladze miasta chca
zrealizowa¢ i dokonczy¢ kilka inwestycji,
miedzy innymi zagospodarowa¢ Wyspe
Grodzka i przebudowaé nabrzeze pasazer-
skie przy Dworcu Morskim, by mogly tam
cumowac jachty.

Kilka tygodni temu Centrum Zeglar-
skie, w porozumieniu z urzgdem miasta
i Sail Training International, zorganizowato
w Warszawie spotkanie dla ambasadorow
panstw, ktorych marynarki wojenne maja
lub wykorzystuja zaglowce do szkolenia
kadetow. Glownym tematem byly wiasnie
przysztoroczne regaty The Tall Ships Races.
W spotkaniu udziat wzigli dyplomaci z 18
ambasad, a takze przedstawiciele Marynarki
Wojennej oraz armatorzy zaglowcow: ,,Dar
Mtodziezy”, ,,ORP Iskra”, ,,Zawisza Czar-
ny”, ,,Pogoria”, ,,Generat Zaruski” i ,,Fryde-
ryk Chopin”. Obecni byli takze przedstawi-
ciele pozostatych portow, ktore w 2017 roku
beda gosci¢ The Tall Ships Races. Wigcej na
stronie www.tallships.szczecin.eu.

Henri Lloyd w poznahskiej galerii Malta

irma Henri Lloyd otworzyla w po-
F znanskim centrum handlowym Mal-
ta salon Zzeglarski. Na uroczystym
,wodowaniu” sklepu byla Krystyna Choj-
nowska-Liskiewicz, pierwsza kobieta, ktora
samotnie optynela $wiat (lata 1976-1978,
jacht ,,Mazurek”). Oprocz najnowszej kolekcji
casual oraz sztormiakow i kurtek zeglarskich
na wszystkie akweny zaprezentowano czter-
dziestoletni sztormiak Henri Lloyd, w ktorym
kapitan Chojnowska-Liskiewicz Zzeglowata
w swym historycznym rejsie. Uroczysto$¢
prowadzit Pawet Pochwata, zeglarz i dzienni-
karz TVP. Obecni byli takze Anna Galczew-
ska, dyrektor sprzedazy i marketingu w Henri
Lloyd Polska, oraz Andrzej Schuetz, dyrektor
Henri Lloyd Polska. Oprawe muzyczng za-
pewnit folkowo-szantowy zespot Mohadick.
Pierwszy sklep Henri Lloyd w Poznaniu
powstal dwanascie lat temu — w 2004 roku

www.wiatr.pl

w Kupcu Poznanskim. Trzy lata pézniej po-
znaniacy mogli robi¢ zakupy w markowym
salonie w Starym Browarze. Teraz zarzad
firmy podjal decyzj¢ o przeniesieniu go
do centrum Malta. — Decyzja o otwarciu
salonu Henri Lloyd w galerii Malta zo-
stata oparta na wnikliwej analizie rynku
handlowego w Poznaniu — podkresla Anna
Galczewska. — Stosunkowo mtode, ale
preznie rozwijajace sig, centrum jest ideal-
nym miejscem do wyeksponowania naszej
oferty. Dodatkowym atutem tego miejsca
jest jego polozenie nad jeziorem. Nasza
marka, znana przede wszystkim z odziezy
zeglarskiej, idealnie wkomponowuje sig¢
w te sceneri¢. Na wybor nowej lokalizacji
wplyw miaty rowniez opinie klientow, kto-
rzy wskazywali to miejsce, jako najchetniej
odwiedzane i najnowocze$niejsze centrum
handlowe w Poznaniu.

YACHT-POOL

UBEZPIECZENIE JACHTU I CZARTERU

Polska - Niemcy - Austria - Szwajcaria - Dania -
Hiszpania - Francja - Szwecja - Chorwacja - Stowacja -
Czechy - Finlandia - Turcja - Grecja

Ubezpieczamy
zeglarzy
od 1976r.

e e

casco jachtu

(od wszystkich ryzyk)
OCjachtu

NNW

ubezpieczenie

czarteru

= e

OC skippera
NNW skippera i zatogi
ubezpieczenie kaucji
utrata nastepnych czarteréw
iinne
wazne przez caty rok!
dotyczy takze ubezpieczenia kaucji!

YACHT-POOL POLSKA
Agencja: Daniel Prusinski
Posthalterring 7 | D-85599 Parsdorf
www.yacht-pool.pl | Tel.: 88 48 35 888



http://www.yacht-pool.pl
http://www.tallships.szczecin.eu/
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Ocalona elka Lutostawskiego

a targach Wiatr i Woda pokaza-
N no wiele jachtow cieszacych oko,

bogato wyposazonych, o nowo-
czesnych sylwetkach i obszernych kabi-
nach. Wsréd tych nowosci znalazta si¢ pe-
retka — pigknie odrestaurowana drewniana
16dZ bez kabiny przypominajaca tradycyj-
ng omegg. To klasa L — konstrukcja z 1935
roku. Jednostka budzila duze zaintereso-
wanie zwiedzajacych. Wiele osob przysta-
wato przy stoisku firmy CMS (www.farby-
jachtowe.pl), fotografowato 16dz, dzielito
si¢ wrazeniami i wspomnieniami...

Przed wojna poszukiwano todzi skosno-
dennej — prostszej i tanszej w budowie od
istniejacych konstrukcji oblodennych. £odz
miata uzupetni¢ oferte projektow Antoniego
Aleksandrowicza, ktory proponowat zegla-
rzom pigciometrowa klase V, dziesigciome-
trowg klas¢ S, pietnastometrowsa klas¢ H,
dwudziestometrowg klase¢ E i dwudziestopie-
ciometrowa klase C. Od klasy H, o zblizonej
powierzchni ozaglowania, elke roznit nie
tylko ksztatt kadtuba, ale i prostsza konstruk-
cja oraz nizsze burty. Uwage zwraca petnoli-
stwowy grot, rogatnica i obszerny kokpit.

Jacht pokazywany na warszawskich tar-
gach nalezal kiedys do Witolda Lutostaw-
skiego, polskiego kompozytora, dyrygen-
ta i pianisty. Nosi imi¢ ,,Da Wi” (skrot od
pierwszych liter imion malzonkéw Danuty
i Witolda Lutostawskich). Powstal w latach
1935 — 1939 (dokladna data nie jest znana).
Po wojnie kompozytor, cztonek warszawskie-

£6dz Lutostawskiego przed remontem...

WIATR

Pawet Ryzewski i Janusz Taber przy odnowionej elce.

go Yacht Klubu Polski, zeglowat ta todzia po
Wisle, a pdzniej takze po Zalewie Zegrzyn-
skim. Artysta chetnie wypoczywat pod za-
glami, uciekajac od miejskiego zgietku. Lubit
szczegblnie weekendowe rejsy w gore Wisty,
gdzie szukat samotnoéci i spokoju. Po $mierci
Lutostawskiego w 1994 roku jacht pozostat
na przystani YKP w Jadwisinie. Stat tam pod
wiatg kilkanascie lat. Nikt si¢ nim nie intere-
sowal, a poniewaz zajmowal cenne miejsce,
wielokrotnie probowano si¢ go pozby¢. Nie-
formalnym straznikiem todzi byt Janusz Ta-
ber, komandor ZG YKP, ktéry doskonale znat
histori¢ jachtu i starat si¢ go chronié.

Po latach elke przewieziono na przystan
YKP w Warszawie. Tu sytuacja si¢ powto-
rzyta. Za kazdym razem, gdy chciano spisa¢
ja na straty, do akcji wkraczat Janusz Taber
i stawal w jej obronie. Cho¢ sam zapewne
nie wierzyl w ocalenie zabytkowej fodzi.

W koncu warszawski klub zawart poro-
zumienie ze szczecifiskim YKP i jego wi-
cekomandorem Pawlem Ryzewskim z fir-
my CMS farbyjachtowe.pl. Za symboliczng
ztotowke przekazano kadtub i maszt, zobo-
wigzujac nowego armatora do rekonstrukcji
jachtu. Zakres prac byl ogromny. Brakowa-
fo duzych potaci czgéci podwodnej, sekcji
dziobowej, zniszczony byt poktad, brakowa-
to oku¢ masztowych, ptetw i olinowania. Pa-
wet szybko zabrat si¢ do pracy, a jej postepy
mogli$my $ledzi¢ na internetowym blogu.

W Warszawie na targach jacht byt ozdoba
stoiska. Zwiedzajacy podziwiali konstrukcje
starannie taczong miedzianymi nitami. Szcze-
golng uwage zwracat poklad. Wyglada jak
nowy. Niektorzy stukali w niego delikatnie
palcami i mowili: laminat. Tymczasem to od-
powiednio utozone na drewnie i zaimpregno-
wane plotno —wlasnie w taki sposob wykony-
wano kiedys poktady drewnianych jednostek.

Wspaniaty maszt, wygiety w gornej czescli,
gorowat nad sasiednimi stoiskami. Na rufie
znalazto si¢ miejsce na flagsztok, takze z gig-
tego drewna. Zagle uszyto z dakronu w ko-
lorze écru. Czy odbudowana elka Lutostaw-
skiego, jedyny przedwojenny egzemplarz
tej klasy zachowany w kraju (dwa pozostale
sa powojenne), trafi teraz do muzeum? Nic
z tych rzeczy. Trafi na wody jeziora Dabie
i Zalewu Szczecinskiego. Jacht bedzie wizy-
towka firmy CMS farbyjachtowe.pl i bedzie
zeglowac w okolicy Szczecina.

Marek Stodownik

...l po gruntownej renowacji na targowym stoisku firmy CMS.
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Juz 26 zgtoszen do SailBook Cup

START
16.07.2016
GODZINA

12.00

MARINA

WIECE] NA
WWW.IAILBOOKCURPL

z6stg edycje battyckich regat Sail-
S Book Cup, rozgrywanych na trasie

dookota Gotlandii i wyspy Gotska
Sanddn, zaplanowano od 16 lipca do 24 lip-
ca. W marcu bylo juz zgloszonych 26 kapi-
tanow — migdzy innymi Szymon Kuczynski
na ,,Atlantic Puffin”, Krystian Szypka na
»dunrise”, Andrzej Kopytko na ,,True Del-
phia”, Piotr Czarniecki na setce ,,Atom”
i Jacek Zielinski na ,,Quick Livener”. Start
obiecal takze Radek Kowalczyk, ktory bu-
duje nowy jacht klasy Mini. Zobaczymy
réwniez sopockiego ,,Alfa” z mlodzieza

wyloniong w konkursie. Nowoscia imprezy
bedzie utworzenie oddzielnej grupy dla naj-
szybszych jednostek. Dwuetapowy wyscig
o dtugosci 600 mil rozgrywany jest na trasie
Sopot — Visby — Sopot. Przechodni Srebrny
Dzbanek SailBook Cup trafi w rece zwy-
ciezcoOw w grupie KWR.

Impreza odbywa si¢ od 2011 roku. Co
sezon coraz wigcej zatdg podejmuje to bal-
tyckie wyzwanie. Od trzeciej edycji regat
wszystkie startujace jednostki maja nadaj-
nik do trackingu satelitarnego, wigc kibice
i bliscy startujacych moga $ledzi¢ zmaga-
nia. W zesztym roku na liécie startowej byto
ponad 40 jachtow, a regaty rozgrywano pod
hastem ,,Ptyn¢ dla Leo” — wraz z ambasa-
dorka regat aktorka Monika Kwiatkowska
i fundacja Zdejmij Klatwe zeglarze zbierali
fundusze dla 0séb chorych na zespot wro-
dzonej osrodkowej hipowentylacji.

Baza regat bedzie Marina Sopot. Start
zaplanowano na potudnie 16 lipca. Zatogi
poptyna do Visby na Gotlandii, gdzie przez
kilka dni w porcie jachtowym dominowaé
bedg biato-czerwone bandery. Nast¢pnie
jachty wyrusza do drugiego etapu Visby
— Sopot (trasg dookota wyspy Gotska San-
don). Wigcej informacji o regatach na stro-
nie internetowej www.sailbookcup.pl.

Zwyciestwo dla , Ostatniej wachty”

Fot. Pawet Lisowski

iotr Lisowski, autor zdjecia ,,Ostat-
P nia wachta sezonu”, zostal laure-

atem V edycji konkursu Pantaenius
Jacht Foto. Uczestnicy nadestali ponad 300
zdje¢. Do finatu zakwalifikowano 31, a naj-
lepsze prace wybrato jury. Nagrode dla
zwycigzcy ufundowata firma Zibi — czas
do nastepnego rejsu Piotr Lisowski begdzie
odmierza¢ zegarkiem Nautica. — Fotogra-
fig zrobitem pod koniec listopada podczas
wieczornego spaceru nad niewielkim je-
ziorem w Radymnie — powiedzial laureat.
Piotr otrzymat tez nagrode w kategorii mo-
torowodnej — kurs od Akademii Jachtingu
za druga zgloszong prace ,,Nawigacja do
gwiazd”.

I miejsce w konkursie.

www.wiatr.pl

Drugie miejsce oraz zestaw ufundowany
przez Delphia Foundation (migdzy innymi
kamizelke Henri Lloyd i torby Code Zero)
zdobyt Krzysztof Luczak, autor zdjecia
,Na Sniardwach”, wykonanego aparatem
Zenit pod koniec lat 70. Trzecie miejsce
i wiatromierz Vaavud Sleipnir 2.0 (iWiatro-
mierz.pl) przyznano Pawtowi Uszackiemu,
autorowi pracy ,,Czekajac na rejs...”. Pawet
uchwycit w kadrze zaglowiec ,,Sedov” ma-
newrujacy w gdynskim porcie.

W kategorii zdjg¢ regatowych wyroz-
nienie za prace ,,Zeglarskie mistrzostwa
Polski — Laser Radial” przyznano Andrze-
jowi Radomskiemu. Autor otrzymal wia-
tromierz Vaavud 1.0 Mjolnir oraz ksigzke
Billa Gladstone’a ,,Performance Racing:
Tactics” od firmy North Sails. Natomiast
w kategorii zdje¢ morskich wyrdznienie
za pracg ,,Lewy foka szot luz” przyznano
Pawlowi Banaszczykowi. Autor otrzymat
kamizelke pneumatyczng firmy Marinepo-
ol od Pomorskiego Zwiazku Zeglarskiego.

Takze publiczno$¢ wybierata swojego lau-
reata — w internetowym glosowaniu zwycig-
zyt Marcel Szpieg (otrzymat worek zeglarski
marki Code Zero). Zwycigskie fotografie
mozna zobaczy¢ na stronie www.jachtfoto.pl.

Sprawdzone
ubezpieczenia
nowe korzysci!

All-risk

Ubezpieczenie obejmuje wszystkie
ryzyka, na ktore jacht jest narazony,
w tym kradziez, pozar, sita wyzsza,
zatoniecie, wtargniecie wody, wejscie na
mielizne, kolizje, piractwo.

Pokrywamy koszty inspekcji
Jesli Twdj jacht wejdzie na mielizne,
niezbedne koszty kontroli sg objete

ubezpieczeniem bez udziatu wtasnego,
bez wzgledu na to czy szkoda powstata.

Szybki assistance

Koszty pomocy w sytuacjach awaryjnych,
np. holowanie do najblizszego portu lub
dostawa paliwa oraz czesci zamiennych,
pokrywane sg do fgcznej wysokosci
10 000 EUR

"l

PANTAENIUS

Ubezpieczenia Jachtéw

Kontakt w Polsce: Nautica Nord
Tel. +48 58 350 6131

pantaenius.pl


http://www.sailbookcup.pl/
http://www.jachtfoto.pl/
http://www.pantaenius.pl
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Cichockiego droga do Sydney

Tomasz Cichocki trymuje zagiel z ostony zejscidwki.
omasz Cichocki wracat z RPA do
I Europy w zalogowym rejsie jachtem
Delphia 47. W potowie marca zawi-
nat na Porto Santo — portugalska wyspe w ar-
chipelagu Madery. W poprzednim wydaniu
»Wiatru” Piotr Pajdowski opublikowat relacje
z etapu Kapsztad — Wyspa Swietej Heleny.
W tym numerze autor przedstawia rozmowe,
ktora przeprowadzit z kapitanem Cichockim
na $rodkowym Atlantyku, w drodze na Wy-
spy Kanaryjskie.

Piotr Pajdowski: Czterech facetéw na
bezkresnym oceanie. Dla nas to wyprawa
zycia. Jest cudownie. Mam nadziej¢ Ze i ty
jestes szczesliwy...

Tomasz Cichocki: Jest fatalnie. Po prostu
do dupy...

Weciaz rozpamigtujesz przerwany rejs
i akcje ratowania jachtu. Ale awarie to
przeciez chleb powszedni samotnikow. Za-
wiodla hydraulika steru, niczyja wina...

Zapominasz, dlaczego tu jestem. Kilka
miesiecy temu wyptynatem w rejs dookota
$wiata, by spetni¢ wielkie marzenie, a dzi§
zegluje z wami turystycznie w przeciwnym
kierunku. Nie ma dla mnie znaczenia, dla-
czego co$ si¢ popsuto. Wazne jest to, Ze si¢
nie udato. Latwo powiedzie¢, ze hydraulika...
Oczywiscie, $wietnie si¢ z wami ptynie. Nie
ma zgrzytow i przepychanek. Ale nie zmienia
to faktu, ze nie mogg by¢ szczesliwy. Kolej-
ne lata przygotowan i kolejne oczekiwania,
a wracam do Europy na tarczy. Pamigtaj, ze
taki rejs to nie tylko cztowiek i jacht. To praca
bardzo wielu 0s6b, mndstwo sprzgtu i czasu.
I jeszcze trzeba mie¢ szczgscie, a ono najwy-

WIATR

Delphia 47 — oceaniczny cruiser made in Poland. Czy wystartuje w Sydney — Hobart?

razniej mnie opuscito. Chciatem udowodni¢
sobie i wszystkim wokot, Ze przy stosunkowo
niewielkich naktadach mozliwe jest doko-
nanie czego$ wielkiego. Mozna oczywiscie
powiedzied: ,ciesz si¢ czlowieku, bo Zyjesz
i uratowale$ jacht”. Ale uratowanie jachtu to
nie tylko moja zastuga. Szczgsliwe zakoncze-
nie bylo mozliwe dzigki wspotpracy firmy
ubezpieczeniowej Pantaenius, stoczni Del-
phia Yachts i ratownikow z Kapsztadu.

Dlaczego podczas przygotowan do wiel-
kich wypraw, nawet tych udanych, czlo-
wiek zawsze popelnia jakie$ bledy? Za-
wodza materialy, rozwiazania czy moze
ludzka wyobraznia?

Nawet nieograniczony budzet nie gwa-
rantuje powodzenia. Tak naprawde wszy-
scy kopiemy si¢ z koniem. W gorach, na
oceanach, w dzungli, w przestworzach —
wszedzie natura jest nieubtagana i za nic
ma nasze przygotowania i budzety. Jedyne,
co mozemy jej przeciwstawic, to doswiad-
czenie i szczes$cie w dziataniu.

Plyniemy, a ty wciaz si¢ zastanawiasz,
co dalej. Co§ notujesz i wydzwaniasz po
calym $wiecie. Czy nie masz jeszcze do$¢?

Cheg wroci¢ na morze. Mam plany, ale
same si¢ nie zrealizuja. Ludzie moga ci
pomoc, ale musza widzie¢ twoje zaanga-
zowanie i che¢ walki. Dlatego ciatem je-
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stem z wami na poktadzie, ale myslami juz
gdzies indziej.

Jeszcze raz dookola Swiata?

Nie, psychicznie jestem wykonczony i przy-
najmniej na razie niezdolny do kolejne;j takiej
proby. Moja rodzina jest wyczerpana ner-
wami zwigzanymi z tym wariactwem. Na
razie nie mam zgody na dalsze rejsy tego
typu. Moze za kilka lat ubtagam Ewe... Jesli
si¢ zgodzi, bedzie to wigkszy wyczyn niz
optynigcie $wiata. Bede probowat. Teraz
jednak potrzeba nowego pomystu, swiezej
krwi i odnowionego zapatu. Zespo6t Ci-
chocki Ocean Team nawiazat porozumienie
z kanadyjskim zrzeszeniem Wagner Sailing
Society. RozpoczelisSmy prace nad projek-
tem, ktory roboczo nazwaliSmy ,,Droga do
Sydney”. To dwuletni program, ktorego
zwienczeniem bedzie udzial w regatach
Sydney — Hobart, jednych z najtrudniej-
szych na §wiecie.

Ciebie zawsze ciggnie tam, gdzie moz-
na dosta¢ w kosé... Jakim jachtem chcesz
tam plyng¢?

Naturalnie Delphig 47. Nie jest to jednost-
ka regatowa, ale ze wzglgedu na wytrzyma-
fo$¢ w trudnych warunkach, a takie zwykle
towarzysza zatogom w tych regatach, nie
jesteSmy bez szans na dobre miejsce. Poza
tym wspotczynnik przeliczeniowy bedzie
naszym dodatkowym sprzymierzencem. Na
pokladzie znajdzie si¢ dziesigciu Polakow
z r6znych stron $wiata. Aby przeprowadzié
selekcje, sprawdzimy okoto 40 osob. Postu-
73 nam do tego starty w regatach przygoto-
wawczych. Projekt jest sporym wyzwaniem
logistycznym i finansowym.

Czy ten jacht poradzi sobie na tamtych
wodach? I to w regatowej rywalizacji?

Ptywam na tych jachtach po najgorszych
wodach. Zaliczytlem huragany wykraczaja-
ce poza skale, zniszczenie masztu, wywrot-
ke na $rodku oceanu i zderzenie z konte-
nerem, jakiego nie przetrwataby wigkszo$¢
seryjnych jednostek. Ttuktem si¢ na 15-me-
trowych falach i poptynatem na Horn. Za-
wsze sam. Nie wyobrazam sobie lepszej re-
komendacji. Czy mozna doda¢ cos$ jeszcze?
Oczywiscie, plynac przez ocean, wcigz
trzeba mie¢ oczy szeroko otwarte. I pra-
wie codziennie trzeba co$ poprawic¢ lub
naprawic. Jacht jest jak dom, przy ktérym
bez przerwy co$ trzeba robi¢. Ale przeciez
plynie bez przeszkdd do celu. Podstawowe
systemy dziataja bez zarzutu. Od pigciu ty-
godni nikt nie wyrazil watpliwosci, co do
solidnosci tej jednostki i tego, ze doptynie-
my w jednym kawatku. Oczywiscie pod-
czas regat nie bedzie czasu na wymiany lin
czy sprawdzanie poszczegélnych uktadow.
Dlatego wczeéniej trzeba zrobi¢ szczego-
towy przeglad wszystkiego. Od silnika po
top masztu. Wymieni¢ wszystkie liny i Za-
gle. Zadbac o bezpieczenstwo calej zatogi.
Przed nami mnéstwo pracy.

www.wiatr.pl

Do tej pory wydawalo mi si¢, Ze Zeglarz
samotnik to nawigator. Tymczasem to ra-
czej naprawiacz...

Kanapowe podejscie do zeglarstwa. Trze-
ba naprawd¢ mie¢ co$ z gtows, by pomy-
$le¢, ze pokonywanie oceanu to ustawienie
zagli i dwa tygodnie spokoju. W dobrych
warunkach autopilot oczywiscie w znacz-
nym stopniu zastepuje sternika. Zwroc
jednak uwage, jak czesto poprawiamy
zagle czy korygujemy kurs. To sa chwi-
le, w ktorych jestesmy zeglarzami i nawi-
gatorami. Poza tym musisz kontrolowac
wszystkie uktady i urzadzenia. Zdarzajg
si¢ awarie — jedne trzeba zlikwidowac od
razu, inne moga poczekaé¢ do konca rejsu.
Nie mozna zapominaé, ze oceaniczny jacht
to praca. Przez tydzien naprawiali$my ster
strumieniowy. Caty uklad zostat rozebrany,
zbadany i odpalony ponownie. Po sforma-
towaniu akumulatora ustrojstwo ruszylo.
Przyczyna okazal si¢ przeciek na sztagow-
niku powodujacy zalewanie stycznikow. Po
prostu przez dwa lata rozszczelnit si¢ sika-
flex. Niby drobiazg, a zabral nam mnostwo
czasu. Przez trzy dni malowale$ olejem
tekowy poktad. Z nudéw czy z poczucia es-
tetyki? Niewazne. Nastepne dwa dni to sor-
towanie i uktadanie narzedzi. Bez tego tez
by si¢ dato zy¢, ale lepiej to zrobi¢. Podczas
rejsu czesto wyszukujemy sobie prace, do-
skonalimy umiejetnosci i poznajemy jacht.
To sposéb na spgdzanie czasu. Sposob na
zycie. Mnie on odpowiada...

Wréémy do nowego projektu. Wymysli-
le$ to wszystko w czasie ostatnich paru dni?

Pomyst zrodzit si¢ dwa lata temu i powoli
dojrzewal. Teraz wszedt we wstepng fazg re-
alizacji. Foldery, menadzerowie, kilku pew-
nych i wielu potencjalnych sponsoréow. Tak
czy inaczej — przed zespolem mndstwo za-
dan. Kazdy z cztonkow ekipy bedzie si¢ spe-
cjalizowa¢ w jakie§ dziedzinie. Nawigacja,
taktyka, tgcznos¢, medycyna... Moim zada-
niem bedzie koordynacja wszystkiego na po-
ktadzie, ale zamierzam stucha¢ fachowcow.

Juz to widze¢. MieliSmy rekomendacje,
by przed réwnikiem poplynaé bardziej
na zachod. Ale wybrale$ droge prosto na
péinoc, mimo ostrzezen o braku wiatru.

Informacje pogodowe dostajemy od Ro-
berta Krasowskiego i Kuby Strzyczkow-
skiego. Gdyby ktorys$ z nich, lub nie daj
Boze obaj, byli ze mna na poktadzie —nigdy
bym si¢ nie o$mielit kwestionowaé ich wy-
tycznych. Ale to ja, bedac na jachcie, podej-
muj¢ ostateczne decyzje. W koncu chtopaki
nie widza wszystkiego z doktadnoscia do
mili. Ja widzg. Nie zawsze mam racjg, ale
rzadko zatuje swych decyzji. Jesli na tych
wodach cos ryzykuje, to najwyzej kilka do-
datkowych litréw ropy.

Czy projekt ,,Droga do Sydney” i start
w regatach Sydney — Hobart oznaczaja
rozbrat z zeglowaniem solo? >

Wybierasz sie
na czarter?

Wez ze sobg nasze
ubezpieczenie!

v" OC Skippera
v Pakiety Czarterowe
v Ubezpieczenie Kaucja Plus
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MORZE ROZMOWA

Piotr Pajdowski. Autor na wachcie.

Absolutnie nie. W przyszlosci pewnie
nadal bede ptywat zaré6wno samotnie, jak
i z zatoga. Nie ma to wigkszego znaczenia.
Liczy si¢ samo zeglowanie.

Zeglarstwo to przemieszczanie si¢ z por-
tu do portu. Spotkani przez nas w Kapszta-
dzie i na Wyspie Swietej Heleny wspolcze-
$ni nomadowie to ludzie w ré6znym wieku,
rodziny z dzie¢mi, takze samotnicy. Ale ty
i tobie podobni nie plywacie po oceanach,
by po prostu podrézowaé¢ przez Swiat,
ale wybieracie najtrudniejsze szlaki. To
triumf woli nad zdrowym rozsadkiem?

Roéownie dobrze moglby$ zapytaé, dla-
czego kto$ jest wegetarianinem, zdobywca
o$miotysi¢cznikow, kierowca rajdowym...
To po prostu sposob na zycie, realizacja

marzen lub ucieczka od szalonej cywili-
zacji. Pewnie kazdy ma swoje powody. Do
mnie akurat trafiaja wszystkie. A co naj-
wazniejsze — kocham t¢ robote.

Przez dwa tygodnie spotkaliSmy zaled-
wie jeden statek. JesteSmy tu we czworke,
ale zwykle plywasz sam. Czy w nocy ni-
gdy si¢ nie boisz? Nie potrzebujesz psy-
chicznego wsparcia?

Boje si¢ nie tylko w nocy. Boje si¢ pozaru
na todzi, zderzenia z kontenerem czy wielo-
rybem. Boje si¢ awarii, z ktora nie bede mogt
sobie poradzi¢. Ale najbardziej martwi¢ si¢ o
bliskich, ktorzy zostali na ladzie. Moze to lek
nieco irracjonalny, ale nie potrafi¢ nad nim za-
panowac. Nie obawiam si¢ ciemnosci, a sam
widziates, Ze w nocy i we mgle potrafi by¢ na-

Zagle ustawione, wiec mozna odpoczaé.

prawde nieprzyjemnie. Po prostu nauczylem
si¢ funkcjonowaé¢ w tych warunkach. A co
do psychicznego wsparcia, jaki mialoby sens
czekanie na wsparcie, ktore i tak nie moze na-
dejs¢. Lepiej zaja¢ mysli czyms innym. Dlate-
go czytam, pisze lub po prostu pracuje.

Nie powiem ci, Ze powiniene$ by¢ spel-
nionym czlowiekiem, bo zaraz si¢ wsciek-
niesz i zapedzisz nas do roboty. Ale reasu-
mujac — czy naprawde jest ci z nami az tak
zle w tym zwyklym turystycznym rejsie?

No, moze troche przesadzilem. Moze rze-
czywiscie nie jest az tak fatalnie, jak mi si¢
wydawato.

Na poktadzie jachtu
przemierzajgcego Atlantyk
rozmawiat Piotr Pajdowski
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Niebieska Szkofa—=-
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Niezawodna taczno$¢ na morzu to bezpieczenstwo catej zatogi. Nie warto polegaé wytgcznie na smartfonach.

Smartfon czy radio U

orskie radio UKF to jeden z najwaz-

niejszych elementéw poktadowego

wyposazenia, ktéry zwieksza nasze
bezpieczenstwo na morzu. Radio jest stosunko-
wo niedrogie, poreczne, ma wodoszczelng obu-
dowe i zwykle jest niezawodne. Dlaczego wiec
niektdrzy sadza, ze w dobie wszedobylskich ko-
mérek wystarczy mieé¢ w sztormiaku smartfon?

Telefon komdrkowy z wbudowanym GPS i dzie-
sigtkami przydatnych aplikacjami jest narzedziem
powszechnym i pozytecznym. Takze podczas mor-
skiego rejsu moze sie przydaé. Ale zeglarze polega-
jacy wytacznie na smartfonach, szczegdlnie w sy-
tuacjach awaryjnych, tworzga trend, ktéry zdaniem
przedstawicieli Strazy Przybrzeznej USA utrudnia
misje poszukiwawcze i ratunkowe. Dlaczego ko-
mérka nigdy nie doréwna morskiemu UKF?

Jesli dzwonimy z poktadu jachtu przez telefon,
tylko rozméwca moze ustysze¢ nasze wotanie
o pomoc. Natomiast wiadomos¢ przekazang
przez radio odbiorg nie tylko stuzby ratownicze,
ale takze inne jednostki znajdujgce sie w poblizu.
Gdy dzwonimy na numer alarmowy 112, operator
odbierajacy setki wezwan lgdowych moze btednie
przekierowac potgczenie. Trudno tez oczekiwac,
by wiedziat, jakie pytania nalezy zada¢ kapitanowi,
by utatwic i przyspieszy¢ misje ratunkowa na mo-
rzu. Oznacza to strate czasu. Sygnat z radia UKF tra-
fia za$ bezposrednio do dyzurnego w stacji Mor-
skiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa. Dzieki
temu akcja moze sie rozpoczaé w ciggu zaledwie

www.pantaenius.pl

kilku minut (na polskim wybrzezu dziata 14 stacji
ratownictwa — od Swinoujécia po Tolkmicko na Za-
lewie Wislanym). Stuzby mogg tez tatwiej uzyskac
pozycje naszej jednostki, co dodatkowo zwieksza
szanse na szybka i skuteczna reakcje.

Pamietajmy tez, ze dostepnosc sieci GSM w pasie
przybrzeznym jest ograniczona, co bardzo utrudnia
komunikacje i jako$¢ potaczen. Sygnat UKF jest
silniejszy, wiekszo$¢ modeli ma zasieg 30 mil. Po-
zwalajg odbieraé ostrzezenia o sztormach i innych
zagrozeniach. Poza tym z radia mozemy korzystac
na kazdym akwenie, nie martwigc sie o roaming,
wybér lokalnego operatora czy o koszty potgczen.
Whbudowane ukfady radiowe dziatajg tak dtugo,
jak dtugo sprawne jest zasilanie z akumulatoréw
jachtowych. Reczne urzadzenia UKF pracujg nato-
miast bez tadowania nawet kilkanascie godzin.

PANTAENIUS
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Aby korzystac z radiostacji morskiej, nalezy mie¢
Swiadectwo radiooperatora w stuzbie morskiej.
Zanim wyptyniemy w rejs armatorskg jednostkg,
musimy jeszcze zarejestrowac i podtgczy¢ radio.
Jesli w sytuacji zagrozenia konieczne bedzie uzycie
przycisku DSC (cyfrowe wywotanie selektywne),
stuzby otrzymaja pozycje jednostki oraz jej uni-
katowy numer identyfikacyjny MMSI (Maritime
Mobile Service Identity). Procedura rejestracji
oraz poprawna instalacja urzadzenia to dwa bar-
dzo wazne kroki. Przedstawiciele firmy Pantaenius
wykazali, ze na przyktad wielu armatoréw z USA
je lekcewazy — sze$¢ na dziesie¢ wywotarnn DSC
dotyczy todzi bez numeru MMSI przypisanego do
radia UKF, a dziewie¢ na dziesie¢ wywotar DCS nie
pozwala ustali¢ pozycji, bo radio nie zostato podta-
czone do jachtowego odbiornika GPS.

Sygnat z radia UKF trafia do dyzurnego w stacji Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa. Na polskim wybrzezu

dziata 14 takich stacji.
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Czy osmoza moze zniszczycC jacht?

Jest jak zatrute powietrze — niewidoczna, ale szkodliwa.
Osmoza niszczy kadtuby z laminatow i moze znacznie obnizac ich
wartos¢. Jak rozpoznac to zjawisko i jak z nim walczyc?
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Pecherze moga mie¢ nawet srednice 10 cm.

smoza to przenikanie wody przez

warstwe zelkotu do laminatu. Woda

reaguje tam z substancjami, ktdre
pozostaty po produkcji, tworzac roztwory soli.
Nawet najlepszej jakosci laminat nie jest struk-
turg jednolita. Pojawiajg sie w nim pecherzyki
powietrza oraz mikropekniecia — zaréwno w zy-
wicy, jak i na styku zywicy i szkfa. Zywica polie-
strowa zawiera zwigzki, ktére reagujac z woda,
tworza kwasy octowy i solny oraz glikol. Ponie-
waz glikol jest substancjg silnie higroskopijng,
ilos¢ wchtanianej do kadtuba wody wzrasta. Mo-
lekuty zwigzkéw powstatych w wyniku hydrolizy
sg zbyt duze, by przenikna¢ przez zelkot z po-
wrotem do wody, natomiast czgsteczki wody
wnikajg do laminatu bez przeszkdd. Hydroliza
przebiega intensywniej w wodzie morskiej,
ktéra ma odczyn zasadowy (8-8,5 pH). Niszczo-
ne sg potaczenia miedzy wtdknami zbrojenia

WIATR

Pozbycie sie skutkéw osmozy jest trudne i kosztowne.

szklanego a lepiszczem. Woda rozprzestrzenia
sie wzdtuz wtdkien zbrojenia, oddzielajac je od
lepiszcza. Efektem jest stopniowa degradacja
laminatu — powstajg pecherze wypetnione kwa-
$na cieczg o odczynie pH od 0 do 6,5. Pecherze
osmotyczne moga miec rozng wielkos¢ — od roz-
miaru gtowki szpilki do $rednicy 10 cm.

W wyniku osmozy nie tylko nastepuje stop-
niowe niszczenie struktury laminatu, ale réw-
niez zwieksza sie ciezar kadtuba, co ma wptyw
na gtebokos$¢ zanurzenia, zdolnosci manew-
rowe, predko$¢ oraz zuzycie paliwa. Osmoza
przyczynia sie do zmniejszenia wartosci jachtu,
poniewaz to ocena kadtuba jest jednym z naj-
istotniejszych elementéw majacych wptyw na
cene jednostki. Powstawanie osmozy jest proce-
sem roztozonym w czasie, podobnie jak korozja
w samochodach. A pozbycie sie jej skutkdw jest
trudne, dtugotrwate i kosztowne.

Jak chroni¢ zdrowy kadtub?

Do ochrony przed osmozg nie nadaje sie zelkot
ani topkot poliestrowy. Mimo ze z tych produk-
téw wykonana jest tddz, ich uzycie nie powstrzy-
ma przenikania wody. Warto pamietaé, ze zelkot
poliestrowy jest produktem do budowy todzi na
bazie form, a uzyty do naprawy nie utwardzi sie
do tzw. pytosuchosci. Topkot, czyli zelkot z ko-
rektorem parafinowym, moze stuzy¢ do wypet-
nienia rys oraz drobnych ubytkéw powyzej linii
wodnej, ale nie do zapobiegania osmozie (lub
usuniecia jej skutkdw).

Najlepszymi parametrami i niska przepusz-
czalnoscig wilgoci charakteryzujg sie farby
dwusktadnikowe i to one powinny by¢ zastoso-
wane do ochrony kadtuba. Idealnie sprawdza
sie powtoki oparte na zywicach epoksydowych.
Warstwe zabezpieczajaca z farby epoksydowej
mozemy natozy¢ zaréwno na kilkuletni jacht
(uprzednio osuszony), ktory nie ma jeszcze $la-
doéw osmozy, jak i na nowa jednostke. Uzywa-
jac farb dwusktadnikowych, nalezy zachowacd
zalecane przez producentéw proporcje. Trze-
ba réwniez stosowac zalecane rozcieniczalniki.
Wazne jest zachowanie odpowiednich przerw
pomiedzy naktadaniem warstw (szczegétowe
informacje znajduja sie w kartach technicznych
produktow).

Systemy antyosmozowe stosujemy ponizej
linii wodnej, gdzie jednostka ma staty kontakt
z woda. Zabezpieczenie nanosimy takze 15 cen-
tymetréw ponad linie wody, poniewaz musimy
pamietac, ze zmienia sie obcigzenie jednostki
oraz zafalowanie. Mozemy tez zabezpieczyc
lewg strone laminatu (zeze), ktéra takze ma kon-
takt z woda i wilgocia.

Aby ochroni¢ dno jachtu, mozemy na czysty
zmatowiony zelkot natozy¢ podktad epoksy-
dowy (na przyktad Lightprimer GFK Sea-Line),
ktory zapewnia dobre przyleganie farby barie-
rowej. Nastepnie naktadamy dwie warstwy far-
by antyosmotycznej, a pdzniej ponownie farbe
kontaktowa, ktdra bedzie znakomitym podkta-
dem dla antifoulingu. Mozna tez natozy¢ piec
warstw podktadu epoksydowego, uzyskujac
grubos¢ 300 mikronow.

Ta metoda jest prostsza do realizacji w wa-
runkach amatorskich, poniewaz Lightprimer
GFK utwardza sie szybciej i nie ma tak duzych
wymagan, jak farby bezrozpuszczalnikowe (bez-
wzglednie zalecane do prac zwigzanych z napra-
wami skutkdéw osmozy).

Wazna jest grubosé powtoki ochronnej. Aby
bariera epoksydowa byta nieprzenikliwa, po-
winna mie¢ okoto 300 mikronéw. Warstwa
podktadu epoksydowego natozonego watkiem
to okoto 60 mikronéw, natomiast utwardzona
warstwa farby antyosmotycznej (na przyktad
Epoxy Primer Antiosmotic HS Sea-Line) to 100-
150 mikrondw.

KWIECIEN 2016

FOT. ARCHIWUM FIRMY TROTON (3)



_
PANTAENIUS

Jak zlikwidowa¢ skutki osmozy?

Naprawa kadtuba wymaga cierpliwosci. Pra-
ce dzielimy na etapy: usuniecie starych warstw,
rozwiercenie pecherzy osmotycznych, osusze-
nie kadtuba i aplikacja farb oraz szpachléwek.

Etap pierwszy to usuniecie wszystkich sta-
rych warstw lakieréw i farb. Na oczyszczonej
do zelkotu powierzchni dostrzezemy wszystkie
ogniska osmozy. Kazde uszkodzenie trzeba roz-
wierci¢, a nastepnie zeszlifowac to miejsce, re-
dukujgc warstwe zelkotu mniej wiecej do dwdch
trzecich poczatkowej grubosci. Catosé, w tym
zeze i w miare mozliwosci wewnetrzng strone
laminatu, wielokrotnie myjemy za pomoca pary
lub stodkiej cieptej wody. Mycie pomaga usuna¢
szkodzgce laminatom zwigzki chemiczne. Kolej-
ny etap to bardzo doktadne suszenie kadtuba.
W czasie suszenia warto kilkakrotnie powto-
rzy¢é mycie ciepta wodg oraz dogrza¢ kadtub od
wewnatrz.

Osuszony kadtub przemywamy zmywaczem.
Na czysta powierzchnie nanosimy warstwe
podktadu epoksydowego. Rozwiercone otworki
i inne ubytki pokrywamy szpachlem epoksydo-
wym. Duze ubytki mozna wypetni¢ szpachlem
epoksydowym z wtédknem szklanym, a pozo-
state miejsca i duze powierzchnie — szpachlem
epoksydowym lekkim. Po utwardzeniu masy
szlifujemy nadmiar materiatu, aby powierzchnia
byta idealnie réwna. Najpierw mozna szlifowac
papierami o gradacji P80-P120, a wykanczaé po-
wierzchnie papierami P120-P240. Na tak przy-
gotowane dno naktadamy farbe antyosmotycz-
n3a (od 2 do 4 warstw).

Epoksydy bezrozpuszczalnikowe po utwardze-
niu tworza powierzchnie przypominajgcy pole-
rowane szkto. Aby zapewnic¢ przyczepnos¢ kolej-
nej warstwy, nie nalezy jej naktada¢ wczesniej
niz zaleca producent. Jesli maksymalny czas do
natozenia kolejnej warstwy zostanie przekro-
czony, powierzchnia musi by¢ doktadnie zmato-
wiona (zalecane papiery: P240-P400).

Nalezy pamietaé, ze wiekszo$¢ produktéow
epoksydowych dostepnych na rynku wymaga od-
powiednich warunkdw i nie utwardzi sie w tem-
peraturze ponizej 10°C. Niektére epoksydy
moga wigza¢ w temperaturze okoto 5°C, jednak
wiekszos¢ farb i szpachlowek epoksydowych
wymaga, aby wszystkie prace byty wykonywa-
ne w srodowisku cieptym i suchym. Niewtasci-
we utwardzenie mozemy rozpoznaé po tym, ze
warstwa pozostaje miekka mimo uptywu czasu.
Moze tez przybra¢ matowy wyglad.

Whtasciwie natozony i utwardzony system
naprawczy, oparty na bezrozpuszczalnikowym
epoksydzie grubopowtokowym, pokrywamy
jeszcze jedng warstwg farby kontaktowej, aby
zwiekszy¢ przyczepnosé farby poliuretanowej
lub przeciwporostowe;j.

Dobrze wykonana naprawa chroni kadtub
przez wiele lat. Przed kolejnymi sezonami
pozostanie nam jedynie nanoszenie warstw
antyporostowych.

Joanna Janiak
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Jacht z drugiej reki?
Miej oczy otwarte

o dtugich poszukiwaniach znajdujesz

na wtéornym rynku idealny jacht. Od

razu chce sie wej$¢ na poktad i wypty-
ng¢ w morze... Lepiej jednak nie robi¢ tego po-
spiesznie. Nim podpiszemy umowe, powinnismy
przemysle¢ zakup i dobrze sprawdzi¢ elementy
wymarzonej jednostki. Nie wszyscy o tym pa-
mietaja i niekiedy dos¢ pochopnie podchodza
do tak powaznych inwestycji.

Oczywiscie sprawdzamy kadtub (tgcznie z cze-
$cig podwodng), zagle, omasztowanie, elektryke
i urzagdzenia elektroniczne. Starannie testujemy
silnik — jeden z najwazniejszych i najdrozszych
elementdéw. Jesli nie potrafimy sami wszystkie-
go sprawdzi¢, warto sie skonsultowac z zaufana
osobg lub nawet ze specjalistyczng firma stocz-
niowg czy remontowa. Jesli upatrzona jednostka
zostata wyceniona na wysoka sume, warto sko-
rzysta¢ z ustug profesjonalnego rzeczoznawcy.
Przeciez gdy kupujemy samochdd, nie patrzymy
tylko na I$nigcy lakier, ale zagladamy pod ma-
ske, sprawdzamy grubos¢ blachy, podnosimy
auto, by zajrze¢ pod spdd, a nawet jedziemy do
autoryzowanego serwisu, aby zbadac¢ historie
pojazdu.

Na stronie internetowej www.pantaenius.pl
(zaktadka Downloads w sekcji Serwis) dostepny
jest plik do pobrania zawierajacy wzér umowy
kupna i sprzedazy jachtu uzywanego. Dokument
wspomina miedzy innymi o polisie jachtu, kté-
ry jest przedmiotem transakcji. Nalezy zwrdécic
uwage, kiedy koriczy sie polisa poprzedniego
wtasciciela, bo moze sie zdarzyé, ze wygasa

w chwili przekazania wtasnos$ci. Pamietajmy, ze
Pantaenius udziela miesiecznej ochrony ubez-
pieczeniowej nowemu armatorowi (gratis), o ile
poprzedni wtasciciel miat polise Pantaeniusa.

Gdy umowa kupna i sprzedazy jest gotowa,
nalezy zwrdéci¢ uwage na to, jakie elementy sg
opisane w jej zatacznikach. Sprawdzamy punkt
po punkcie liste wyposazenia, przeglagdamy do-
kumenty todzi, instrukcje obstugi, przeglady,
nawet klucze do jachtu — wszystko powinno by¢
uwzglednione w protokole przekazania. W umo-
wie powinny by¢ takze informacje o ptatno-
$ciach i sposobie dostarczenia jednostki. Nalezy
sie tez upewnic, czy polisa, ktéra chroni tédz,
obejmuje transport ladowy i prace remontowe.
No i jakie ma ewentualne wykluczenia (na przy-
ktad dotyczgce akwenu zeglugi).

Kiedy wreszcie umowa jest juz podpisana,
a kupujacy zostaje nowym wtascicielem jach-
tu, pozostaje kwestia wyboru ubezpieczenia.
Pamietajmy, ze warto$¢ zakupu nie musi by¢
rowna sumie ubezpieczenia. Dlaczego? Cena
jednostki podlega negocjacjom, a kalkulacja
ubezpieczenia bierze pod uwage rzeczywistg
rynkowa wartosc¢ todzi. Specjalisci z firmy Panta-
enius dysponujg jedng z najwiekszych na swiecie
jachtowych baz danych, ktéra pozwala staran-
nie skalkulowac¢ sktadke.

Jesli przed zakupem naszej wymarzonej todzi
wszystko starannie sprawdzimy i odpowiednio
ubezpieczymy jacht, unikniemy nerwéw i nie-
pewnosci. | bedziemy mogli ze spokojng gtowa
wyptynac w pierwszy rejs.

WIATR
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Cumowanie w silnym wietrze

Przed cumowaniem warto sprawdzi¢, czy obok nie stojg todzie z daleko wyrzuconymi kotwicami.

awet w idealnych warunkach pogodo-

wych cumowanie jachtu jest wyzwa-

niem. Podejmujac prébe zaparkowania
na matej przestrzeni, gdy pracownicy portu i osoby
postronne przygladajg sie z uwaga, mozna poczuc,
ze nasza kapitariska reputacja wisi na wtosku. Je-
$li do tych emocji dotozymy silny prad i porywisty
boczny wiatr, zadanie staje sie wyjatkowo trudne.

Wiatr i silne prady komplikujg kazdy manewr.
W zattoczonych marinach, gdzie miejsca posto-
jowe czesto sg waskie, dziatamy pod presjg, bo
zawsze jest obawa, ze uszkodzimy burte innej jed-
nostki albo uderzymy w keje lub dalbe cumowni-
cz3 (czesto sg drewniane, bywajg tez stalowe lub
betonowe). Dodatkowym zagrozeniem moze sie
okaza¢ awaria silnika, a wiadomo, ze odmawia on
postuszenstwa zawsze w najgorszym momencie.
Jak uniknag¢ probleméw i manewrowac bezpiecz-
nie? Przedstawiamy rady profesjonalistow: kapi-
tanow Chrisa Cadwella i Alyse Cadwell, instrukto-
réw posiadajacych licencje Amerykanskiej Strazy
Przybrzeznej na prowadzenie jednostek o masie
do 100 ton.

Po pierwsze — éwicz. Doprowadz do perfekgji
umiejetno$¢ cumowania w tagodnych warunkach
i pdzniej sprobuj czegos trudniejszego. Mozna na
przyktad stworzyé sobie obszar treningowy na
otwartej przestrzeni. Zobaczymy wtedy bez ner-

wow, jak t6dz sie zachowuje podczas manewrdw,
jak reaguje na silny boczny szkwat, jakg ma inercje,
jak ptywa na wstecznym biegu, po jakim czasie od
wtgczenia biegu wstecznego zdota wyhamowad;
wazna jest takze reakcja na ruchy sterem podczas
zeglugi z r6zna predkoscia do przodu i wstecz. Gdy
nie ma w poblizu przeszkdd, mozemy bezpiecznie
uczy¢ sie przeciwdziataé wszystkim czynnikom,
ktére moga zaskoczy¢ sternika. Taki trening po-
winni przeprowadzi¢ nie tylko armatorzy, ale tez
kapitanowie jachtéw czarterowych, ktérzy zwykle
w kazdy rejs wyruszajg na innej jednostce i niejako
uczg sie od nowa.

Zanim wptyniemy do mariny, przegladamy
przewodniki zeglarskie oraz internetowgq strone
portu, by pozna¢ warunki i zasady cumowania
w danym miejscu. Sprawdzamy tor podejsciowy,
wyptycenia, przeszkody oraz ewentualne prady.
Bierzemy tez pod uwage site i kierunek wiatru.
Nastepnie kontaktujemy sie z maring przez ra-
dio, by uzyska¢ wskazowki i przydziat miejsca
postojowego. O co warto zapytac? Stajemy bur-
tg do kei, dziobem czy rufg? Czy stanowisko jest
wyznaczone dalbami? Czy nalezy przygotowacd
kotwice? Czy w porcie sg prady?

Gdy warunki cumowania sg wyjgtkowo trud-
ne, wieje silny wiatr lub wystepuja nieprzewidy-
walne prady, warto znalez¢ w poblizu ostonieta

Niemcy - Wielka Brytania - Monaco - Dania
Austria - Hiszpania - Szwecja - USA - Australia

Nautica Nord - ul. Gradowa 11
80-802 Gdansk - Tel. +48 58 350 61 31

pantaenius.pl
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zatoke, rzuci¢ tam kotwice i przeczeka¢. Mozna
tez rozwazy¢ zawiniecie do innej mariny, gdzie
wejscie i cumowanie bedzie tatwiejsze.

Mozna tez zaplanowac pit stop. Zanim wpty-
niemy miedzy pomosty, zatrzymujemy sie przy
gtownym molo lub doku paliwowym, ktéry
zwykle jest tatwo dostepny. Napetniamy zbior-
nik i przy okazji udajemy sie pieszo obejrze¢
nasze miejsce postojowe. Warto na przyktad
sprawdzi¢, czy obok nie stoi wieksza jednostka
z daleko wyrzucong kotwica. Gdy warunki s3
wyjatkowo paskudne i nie czujemy sie na sitach
cumowadé w ciasnym porcie, mozemy poprosic¢
bosmana o inne miejsce albo nawet o mozliwos¢
przeczekania przy stacji paliw lub na przyktad
przy kei promowej czy rybackiej — do czasu az
warunki sie poprawia.

Cumowanie jachtu jest podobne do Igdowania
samolotem — zawsze kierujemy sie pod prad lub
pod wiatr, zaleznie o tego, ktdry z tych czynnikdw
ma wiekszy wptyw na t6dz. Dobry sternik nie trak-
tuje pradéw i bocznych wiatréw jak wrogdw, ale
jak sprzymierzencow — stara sie korzystac zich sity.

Ale pamietajmy o tym, ze nawet najlepsze po-
dejscie nie bedzie mie¢ znaczenia, jezeli zatoga
nie przygotuje sie do manewru i nie bedzie wie-
dzieé, co ma robi¢. Dlatego zawczasu przygotuj-
my liny w szesciu punktach kadtuba — dwie na
dziobie, dwie na rufie i po jednej na Srédokre-
ciu z prawej i lewej strony. Liny muszg by¢ upo-
rzadkowane i luzne, gdy podamy je osobom
asystujagcym na kei, muszg one bez wiekszego
wysitku pociggna¢ cume i obtozyé na polerze lub
knadze. Ktére cumy podacé pierwsze? Najlepiej
te ze $rodka kadtuba — w razie nieprzewidzianej
sytuacji zapewnig najwiecej bezpieczenstwa. Po
zabezpieczeniu lin rozktadamy odbijacze na bur-
tach, warto tez jeden solidny odbijacz umiesci¢
miedzy kadtubem a keja.

W porcie szczegdlng uwage zwracamy na prze-
szkody i inne jachty, na przyktad na ich kotwice
dziobowe, ktére moga sie zaczepic o nasze relingi.
Obserwujemy wiatr i prad, przewidujac, jaki moga
mie¢ wptyw na ustawienie fodzi zmierzajacej do
stanowiska postojowego. Podchodzimy powoli
i spokojnie. Jezeli jednak pojawiajg sie okoliczno-
Sci stwarzajace wieksze ryzyko, najlepiej przerwac
manewr, by po chwili sprébowaé ponownie lub po-
szukac innego tatwiejszego miejsca w porcie.

o
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INWESTYCJE MORZE

widokiem na Battyk, tuz przy
2 latarni morskiej i plazy oraz 500
metrow od nowej mariny. Kto by
chciat tak zamieszka¢? Wsrod wielu no-
wych apartamentowcow, ktore wyrastaja
nad polskim morzem, wyszukujemy te,
ktore sa szczegodlnie atrakcyjne dla zegla-
rzy. Dzi§ przedstawiamy Krople Baltyku
(www.kroplabaltyku.pl), nowoczesny kom-
pleks mieszkan z podziemnymi garazami.
A takze Darlowo — miasto wyrastajace na
zeglarska perte srodkowego wybrzeza.
— Nasza inwestycja ma idealng lokalizacje
i ciekawa bryle nawiazujaca architektonicznie
do latarni morskiej — méwi Zygmunt Kro-
plewski, wlasciciel firmy Zaktady Drzew-
ne Poldan ze Stawna (inwestor w Kropli
Baltyku). — Budynek podzielono na czgsci
ushugowa i mieszkalna. Na parterze powsta-
je restauracja, w ktorej mieszkancy beda sie
rozkoszowa¢ smakiem kawy i morska bryza.

Zacumuj |

Czes$¢ mieszkalna sigga trzeciego pietra. Wiel-
kos¢ lokali jest zroznicowana: od 27,5 m kw
do 60 m kw. Z kazdego wida¢ pigkny polski
Battyk. Pragniemy, by klienci stawali si¢ cze-
$cig tej inwestycji, dlatego kazdy ich pomyst
jest analizowany i brany przez nas pod uwagg.

Dartowo to najdalej na wschod wysuniety
port Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglar-
skiego. Lezy prawie doktadnie posrodku
wybrzeza — migdzy Swinoujsciem a Helem.
Nowa przystan otwarto przed trzema laty,
powstata w Basenie Rybackim na wschod-
nim brzegu Wieprzy. Zamontowano nowe
odbojnice oraz dwa pomosty ptywajace wy-
posazone w przytacza wody i pradu. W mari-
nie moze cumowac ponad 60 jachtow. Najob-
szerniejsze stanowiska pomieszcza jednostki
o dlugosci 17 metrow. Glebokosé wynosi 4,5
metra. Zbudowano tez budynek, w ktorym
znajduja si¢ biura zarzadu portu, toalety,
prysznice, pralnia i hol wypoczynkowy.

Do Darlowa zawija w sezonie kilkaset
jachtow (w ubieglym roku bylo ich 672).
Najwigcej z Polski i Niemiec, ale cumuja
takze jachty zbanderami Holandii, Szwecji,
Danii, Litwy, Norwegii i Wielkiej Brytanii.

| B
Pozdrawiamy z kokpitu mieszkaricéw i za chwile cumujemy w marinie.

www.wiatr.pl

Woda z trzech stron. Apartamenty Kropla Battyku nawigzujg architektonicznie do latarni morskiej.

zamieszkaj w Dartowie

Poza tym z portu korzystaja inne jednostki
— statki handlowe, statki pasazerskie kur-
sujace na Bornholm, jednostki wyruszajace
na krotkie wycieczki po redzie, kutry ry-
backie oraz turystyczne todzie wedkarskie.

Wejscie do portu o szerokosci 38 metrow
tworza dwa falochrony. W do$¢ obszernym
awanporcie moga si¢ obracac statki o dtu-
gosci 120 metrow. Caty dartowski port
obejmuje prawie trzykilometrowy odcinek
Wieprzy. Moga tu zawija¢ jednostki o dtu-
gosci 75 metréw i zanurzeniu do czterech
metrow. Potudniowa czg$¢ portu znajduje
si¢ ponad dwa kilometry od gtowek. Statki
korzystaja tam z obrotnicy i Basenu Prze-

DARLOWO, 54°26,5'N 16°22,3’E

myslowego. Zatogi chcace si¢ zatrzymac
blisko centrum Darlowa moga zacumowacé
przy Nabrzezu Skarpowym znajdujacym
si¢ najdalej na potudnie, za obrotnica i wej-
$ciem do Basenu Przemystowego.

Jesienia 2014 roku ukonczono w porcie
budowg nowego basenu rybackiego u ujscia
rzeki Grabowa (lewy doptyw Wieprzy).
Jest on dwa razy wigkszy od starego basenu
rybackiego, w ktorym powstata marina.

Kropla Battyku. Biuro sprzedazy apartamen-
tow miesci sie w Dartéwku przy ul. Pétnocnej 18.
Tel. 669 906 666, (94) 711 05 52.

Wiecej informacji na stronie
www.kroplabaltyku.pl.

Do portu prowadzi tor w linii nabieznika 115° utworzonej przez latarnie morska Dartowo 54°26,4’'N
16°22,7'E — LFI(2) W15s 20m 15M oraz wschodnig gtowice falochronu 54°26,5'N 16°22,3’E — Iso R4s
10m 6M. P6t mili przed gtdéwkami kierujemy sie na srodek wejscia — latarnie powinnismy widzie¢
doktadnie pomiedzy gtowicami falochronéw. Wejscie jest trudne przy silnych wiatrach z kierunkéw
od SW do NE. W czasie sztormdéw tworzg sie wysokie fale. Po wptynieciu do awanportu trzymamy sie
wschodniej strony. Po prawej pozostawiamy ostroge z dwoma $wiattami. Okoto 600 metréow od wej-
$cia znajduje sie rozsuwany most (otwierany o petnych godzinach). Marina jest na wschodnim brzegu.
Miejsca rezydenckie: 50, miejsca dla gosci: 6, gtebokos¢ w porcie: 4,5 m, gteboko$¢ podejscia: 5,5 m,
optaty za dobe: 30 zt — 80 zt, optata miesieczna: 300 zt — 800 zt.

Dartowski port obejmuje prawie trzykilometrowy odcinek Wieprzy.
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BIZNES OSPRZET | WYPOSAZENIE

Systemy bezprzewodowe na jachtach

ablety z aplikacjami, smartfony, kamery,
% I anteny internetowe, routery, moduty Wi-Fi,
taczno$é¢ bluetooth, czyli bezprzewodowa
komunikacja krotkiego zasiggu — witajcie w §wiecie

f/ P inteligentnych jachtow. Technologia niepostrzezenie

"N wdarta si¢ na nasze poktady i coraz mocniej wptywa

bomg na zycie i pracg zatogi. Jesli sadzicie, ze todzie nigdy

6 * nie beda zeglowaé samodzielnie, to z pewnoscig je-
stescie w bledzie...

weBoat 4G @ Pierwszy oczywiscie zaokretowat si¢ internet —

COASTAL INTERMET ANTENNA SYSTEM

dzi$ nie jest juz na pokladzie czym$ nadzwyczaj-
nym. Pdézniej pojawily si¢ urzadzenia systemow
nawigacyjnych z wbudowanymi modutami Wi-Fi.
Dzigki nim nie musimy juz kupowa¢ drugiego plo-
tera, by nawigowac z kabiny. Wystarczy na stoliku
nawigacyjnym mie¢ tablet lub smartfon z odpowied-
nig aplikacja. — Od kilku sezonow obserwujemy wy-
Scig gltownych producentéw jachtowej elektroniki,
ktorzy przescigaja si¢ w nowinkach technologicz-
nych i systemach bezprzewodowych — méwi Marcin
Imianowski ze szczecinskiej firmy Skaut, sprze-
dajacej i montujacej jachtowe systemy elektro-
h niczne. — Dzi$§ kazdy armator posiadajacy
h urzadzenie przenosne, moze
. . nawigowaé swa todzig z do-
fx wolnego miejsca na poktadzie.
% o Takze czarterujacy zyskuja

e

. L _ petna swobodg, taczac swoj
B L - osobisty sprzet z urzadze-
(] niami jachtowymi.

By si¢ przekonaé, jak bezprze-

| wodowe technologie zdobywajg rynek, wystarczy

| rzut okiem na witryne¢ internetowego sklepu www.

SailStore.pl. Co mozna kupi¢? Na przyktad mobil-

ny wyswietlacz bezprzewodowy Raymarine T106

zasilany niewielka wbudowang baterig stoneczna.

Bezprzewodowy wyswietlacz sondy i logu. Bez-

przewodowy nadajnik przekazujacy do wyswietla-

czy dane dotyczace glebokosci, predkosci, tempe-

ratury wody i kursu. Bezprzewodowy wyswietlacz

) wiatromierza. Bezprzewodowy wielofunkcyjny
Firma Glomex zaprezentowata pro- | L. ., c . . A

jekt nazwany digital sailor. Mozgiem wyswietlacz masztowy. — Dzi$ nasi klienci montuja

systemu jest internetowa antena .;
z routerem WeBBoat 4G, do ktdrej |
wktadamy jedng lub dwie karty SIM. ]
Pozwala ona monitorowa¢ wszystkie

urzgdzenia i jachtowe systemy z do-

wolnego miejsca i o kazdej porze,

korzystajagc z bezptatnej aplikacji

dostepnej na urzadzenia dziatajace

w systemach iOS i Android.

Podwdjny wyswietlacz bezprzewodowy Raymarine TO70 Micronet Race
Master. Podaje kurs oraz informacje o zmianie sity i kierunku wiatru.
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Niewielkie bezprzewodowe sterowniki autopi-
lotéw. Mozna je uzy¢ gdy chcemy skorygowaé
kurs podczas pracy na dziobie przy windzie ko-
twicznej lub przy cumach.

na swych jachtach nawet urzadzenia
pozwalajace nadzorowaé ladowanie
akumulatorow, bezprzewodowe wia-
czanie $wiatel, czy na przyktad zdalne
opuszczanie klapy rufowej platformy
kapielowej. Niektorzy zlecaja nawet
montaz bezprzewodowych kamer,
dzigki ktorym moga obserwowaé swa
16dZ z domu i z biura — méwi Marcin
Imianowski.

Dzi$ prawie kazdym systemem mo-
zemy dowodzi¢ z mobilnego urzadze-
nia, jedyna funkcjg niedostepna na ta-
bletach i smartfonach jest sterowanie
autopilotem. Chodzi o to, by dziecko
grajace w elektroniczne szachy lub
buszujace na Facebooku, nie mogto
samo zmieni¢ kursu. Ale takze tu pro-
ducenci przyszli w sukurs, oferujac
niewielkie bezprzewodowe sterowniki
autopilotdéw. Mozna je nosi¢ na szyi,
niczym klucz do sejfu, i uzy¢ na przy-
ktad wtedy, gdy chcemy skorygowaé
kurs podczas pracy na dziobie przy
windzie kotwicznej lub przy cumach.
Urzadzenie przypomina pilot do auto-
matycznej bramy garazowe;j.

Firmy bedace pionierami w jachtowej elektronice daza dzi§ do
stworzenia inteligentnych jachtow (na wzor inteligentnych domow).
Firma Glomex zaprezentowata niedawno projekt nazwany digital sa-
ilor. Mozgiem systemu jest internetowa antena z routerem WeBBoat
4G, do ktorej wkladamy jedng lub dwie karty SIM. Pozwala ona
monitorowa¢ wszystkie urzadzenia i jachtowe systemy z dowolnego
miejsca i o kazdej porze, korzystajac z bezptatnej aplikacji dostgpnej
na urzadzenia dzialajace w systemach iOS i Android. Sprawdzimy
na przyklad stan natadowania akumulatoréw, temperature, ci$nie-
nie atmosferyczne, pozycj¢ jachtu, poziom wody w z¢zie. Poza tym
system wysle do nas wiadomos¢ z informacja, gdy bedzie potrzebna
interwencja armatora lub bosmana dyZzurujacego w marinie. Oczy-
wiscie urzadzenie pozwala takze udostgpnia¢ na portalach spotecz-
nosciowych cala histori¢ naszych morskich rejsow.

A pomysle¢, ze kiedys bylismy szczgsliwi, gdy na poktadzie mie-
lisSmy zwykty odbiornik GPS i czytnik map elektronicznych. Oby
tylko nasze jachty zawsze ptynety tam, dokad chcemy, a nie tam,
gdzie zechce nas zaprowadzi¢ digital sailor.

Wyswietlacz wiatromierza Raymarine T112

z baterig stoneczng. tatwy i szybki montaz,
bezprzewodowe przesytanie danych miedzy
nadajnikiem a wyséwietlaczem. Zadnych kabli!

www.wiatr.pl

—
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Badz
w kontakcie!
weBoat'4G Phis

Nagrodzona na targach METS
2014 w Amsterdamie antena
3G/4G/WiFi Dual SIM zapewni Ci
swobodny dostep do internetu

Serfuj w internecie na swoim
smartfonie, tablecie i komputerze
nawet 20 mil od brzegu!

umoZzliwia uzycie dowolnej lokalnej karty SIM,
CO znacznie obnizy koszty transferu danych

@' =

wel3oat'4G Phus
COASTAL INTERNET ANTENNA SYSTEM

[
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Raymarine cable Port Lowrance Furuno Simrad B&G iGom WeatherDock
Bluefin LED C-Map Navionics £chopilot C-Pod Fusion Glomex MarinePod

SeaView Philippi Helukabel Ratio Electric Vlictron Energy Hella Marine
SunWare Rutiand SilentWind \Watt & Sea Prebit Foresti&Suardi Lofrans’
Dometic Max Power Waeco pro-car Webasto

SKAUT

Dystrybucja w Polsce: Skaut Sp. z o.0.
ul. Przestrzenna 3, 70-800 Szczecin
tel. +48 91 461 35 31; www.SailStore.pl; info@skaut.com.pl
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W okotoziemskim rejsie Szymon pokonat 28 597 mil ze $rednig predkoscia 4,26 wezta.

Kuczynski marzy o klasie Mini

ukcesem zakonczyl si¢ samotny rejs
S dookota $wiata Szymona Kuczyn-
skiego. W listopadzie 2014 roku
zeglarz wyptynat z Wysp Kanaryjskich
niespetna 6,5 metrowym jachtem ,,Atlantic
Puffin” (Maxus 22). Po prawie 16 miesiacach
zamknat okotoziemska petle w Las Palmas,
pokonujac bez silnika ponad 28 597 mil.
Szymon przemierzyt Atlantyk. Po przej-
$ciu Kanatu Panamskiego, z zaledwie jed-
nym postojem, przeptynat Pacyfik. Od
Australii, po awarii telefonu satelitarnego,
zeglowal bez kontaktu z ladem. Afryke
optynat od potudnia, dookota Przyladka
Dobrej Nadziei. Nastepnie skierowal sig¢

Maty maxus okazat sie solidng i dzielng todzig.

WIATR

na poétnoc, by po raz drugi przeciaé rownik
i dotrze¢ do miejsca rozpoczgcia wyprawy.

Zeglowal w skrajnie réznych warunkach
pogodowych — od dni bez wiatru po sztormy
osile 12 stopni w skali Beauforta. Podczas jed-
nego z nich, na zachodnim Pacyfiku, wnetrze
jachtu zostalo zalane przez falg, ktora wpadta
na poklad i dostata si¢ do kabiny. Szymon
stracit wtedy ponton i elektronarzedzia, ucier-
piata tez elektronika. Pozniej padt autopilot.
Ze sprzetu, ktory miat na pokladzie (migdzy
innymi z czgéci rowerowych), zbudowat sa-
moster wiatrowy. W najtrudniejszych warun-
kach ptynat przy Przyladku Dobrej Nadziei,
ktory mijat w Wigili¢ 2015 roku. W dzienniku
poktadowym zapisat: ,,Fale miaty od siedmiu
do dziewigciu metrow. Na niebie stonce, a do-
okola zielen walczyta z biela. Gdy trafialem
na tamiacy si¢ grzywacz, po prostu kiadlem
si¢ ptasko i trzymalem, by mnie nie zmylo

Pasazerowie na gape — dno jachtu znéw porosto.

Srednie przebiegi dobowe: 101,8 mili.

za burte. Wialo 45, 50 weztow. Pod chmura-
mi deszczowymi szkwaty osiagaly do 55, 60
weztow 1 trwaly po kilkadziesigt minut. Na
poktadzie odczuwana predkos¢ wiatru byla
jeszcze wieksza, bo ptynatem ostrym kursem
z predkoscia kilku weztéw. Nie miatem wyj-
$cia, musialem i$¢ pod wiatr. Kazdy inny kurs
sprowadzal mnie w sptycenie, ktore dodatko-
wo spigtrza fale, a tuz obok byt silny, przeciw-
ny do wiatru, prad Agulhas. Przez trzy doby
spatem pig¢ godzin.”

Magazyn ,,Wiatr”: Ponad cztery lata
temu siedziale$ z Dobrochna Nowak w sta-
rej podkrakowskiej szklarni i przykleja-
liscie listewke do listewki, by zbudowaé
sklejkowa pieciometrowa setke i wyruszy¢
na Atlantyk. Dzi$ masz za soba okoloziem-
ski samotny rejs, rozdajesz autografy, je-
ste§ gwiazda targow, udzielasz wywiadow
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radiowych i skladasz wizyty w studiach
telewizyjnych. Ta czteroletnia droga byla
zaplanowana czy wszystko si¢ samo poto-
czylo w tym kierunku?

Szymon Kuczynski: Zwykle wszystko
planujemy. Nawet budujac setke, wiedzia-
fem, ze w pigtek laczymy element nr 9
z elementem nr 10. Wszystko bylo zapisane
w komputerze. Po drodze oczywiscie wielu
rzeczy si¢ uczylisSmy — jak narysowaé logo
projektu, jak wspotpracowac z mediami, jak
udostepniac zdjecia, no i jak zdoby¢ fundu-
sze i sprzet, ktory pozwoli nam realizowac
zeglarskie plany. Marketingu uczylis$my si¢
prawie od zera — moje do§wiadczenie byto
naprawde niewielkie. Kiedy$ organizowa-
fem wyscigi rowerowe dla amatorow i mu-
siatem zdoby¢ 300 zt na nagrody. Natomiast
przed rejsem Maxus Solo Around musiatem
naméwic duzg i znang stocznie, by nam zbu-
dowata jacht. Jedno dziatanie dzieli od dru-
giego przepasé. No ale si¢ udato.

Wielu zeglarzy czesto staje przed dylema-
tem: albo pracujesz, albo plywasz. A kiedy
wpadaja w szpony pracy zawodowej lub,
nie daj Boze, korporacji, okazuje si¢, Ze na
plywanie zostaje im dwa tygodnie w roku.

Wtasnie tego chcieliémy uniknaé!

Od poczatku zgadzaliScie si¢ z ,,Broz-
ka” we wszystkich decyzjach?

Pamigtam powro6t z Mazur po letnim se-
zonie w 2011 roku. Caly dzien lato. Zapyta-
tem wtedy: ,,Co by$ chciala robi¢ w zyciu?”.
A ona na to: ,,Zeglowaé i pi¢ piwo”. Spo-
tkaty si¢ wiec dwie bratnie dusze, ktérych
oczywiscie nie byto sta¢ na takie zycie. Ale
zaczatem drazy¢ temat. Przed rozpocze-
ciem budowy setki wiedziatem, ile kosztu-
je kazda $rubka. Po dwoch miesiacach prac
zrozumieli$my, Ze naprawde to robimy. Na-
szym celem bylo zeglowanie — chcieliSmy
pltywacé jak najdluzej, ciekawymi trasami,
malymi jachtami i niewielkim kosztem.
Naszg misja stalo si¢ przestanie, ze mor-
skie przygody nie sa zarezerwowane dla
armatoréw todzi za 600 tys. zt. Ze mozna
poptynac za 50 tys. z1, a jak kto$ si¢ uprze,
to nawet za 15 tys. zk. Wszystkie przed-
sigwzigcia ostatnich lat prowadzily tez do
tego, by zeglowanie bylo naszym zawodem.
Kiedys si¢ zatrudnitem w biurze i usiadtem
za biurkiem. To byt koszmar. Wytrzyma-
fem miesigc. Wczesniej nawet studiowanie
jako$ mi nie lezato, wigc nie ukonczyltem
ani historii, ani amerykanistyki.

Czy rodzice mowili: ,,Szymon, nie wyj-
dziesz na ludzi”?

Nie, nikt w domu nie naciskal, bym
chodzit utartymi $ciezkami. Mama od po-
czatku rozumiata, ze mam inny pomyst na
zycie. Jedyne, czego ode mnie wymaga, to
kontaktu, choc¢by telefonicznego. Bym si¢
nie wykrecal, Ze nie mam impulséw, co
miesigc przelewa mi na konto 100 zt. W ty-
tule przelewu: ,,na potgczenia do mamy™.

www.wiatr.pl

Zbudowaé jacht to jedno, ale wyply-
nga¢ nim w daleki rejs — to juz kolejne
wyzwanie.

Przed startem wyscigu Setka przez Atlan-
tyk myslatem, ze nie damy rady dowiezé
todki do Portugalii. Zabrakto nam pienie-
dzy. Juz bytem gotow odtozy¢ wszystko na
kolejny sezon, ale wtedy poznaliSmy sile
internetu i zaangazowanie osob, ktore kibi-
cowaty nam podczas budowy. Zebralismy
niezb¢dne fundusze i przygoda mogta si¢
rozpoczac.

Stale$ sie inspiracja dla oséb budujg-
cych setki, ktorzy tworzg ciekawg spo-
lecznos¢ polskiego zeglarstwa. Obserwu-
jesz, jak ten ruch sie¢ rozwija?

Oczywiscie, caty czas jesteSmy w kon-
takcie i mocno im kibicujemy. Dzi$ powsta-
je okoto 20 setek, wiele z nich stanie w tym
roku na starcie kolejnych regat Setka przez
Atlantyk. Ta niewielka konstrukcja otwiera
drzwi do morskich przygdd — trzeba tylko
szkutniczych umiegje¢tnosci, determinacji,
odwagi i dobrej praktyki morskiej.

Swiat oplynales Maxusem 22 ze stoczni
Northman (dtugosé: 6,36 m). Jak si¢ spraw-
dzila ta lodka?

Swietnie ptywa. Gdybym dzi$ miat wyru-
sza¢ drugi raz — nie wybralbym innej. Teraz,
wczesng wiosng, jacht zmierza do Polski
w etapowym rejsie. Przez caty sezon bedzie
bra¢ udziat w baltyckich wyscigach, bo chce
podszkoli¢ swe umiejetnosci regatowe.

Najtrudniejsze momenty rejsu?

Ostatnie trzy tygodnie przed Wyspami
Kanaryjskimi. Pogoda byta fatalna. Wiatr
rzadko stabt do siedmiu stopni Beaufor-
ta i wial prosto w dzidb. Przez ten czas
wlasciwie zylem w sztormiaku. Mialem
jeszcze jedzenia na 40 dni, ale byto mato
urozmaicone — nie mogtem juz patrzeé¢ na
fasolk¢ w puszce, ryz i makaron. Drugim
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trudnym momentem byt etap wokot Przy-
ladka Dobrej Nadziei. Przezytem tam naj-
wigkszy tomot, a solidny maxus wlasciwie
uratowal mi zycie. Niezwykle dokuczliwy
byt takze sztorm na Pacyfiku, ktory zalat
16dz i zniszczyl sporo cennego wyposaze-
nia, takze elektronicznego.

Ktore miejsca wspominasz najcieplej?

Miasto Le Marin na Martynice, gdzie
kotwiczy wiele jachtow, takze z Polakami
na poktadach. Panuje tam przyjacielska
zeglarska atmosfera. Dla wielu todzi, kto-
re pokonaty Atlantyk, to miejsce staje si¢
umieralnig. Zmeczone zatogi wracaja do
USA Iub Europy, a ich jachty niszczeja od
stonica i soli. Dlatego mozna tam znalez¢
16dz w okazyjnej cenie, czesto takiej, ktora
w Europie bylaby nie do osiagnigcia. Bar-
dzo podobaty mi si¢ takze Markizy. Cho¢
nie przepadam za tropikami, jest to bez
watpienia jedno z trzech najpigkniejszych
miejsc na $§wiecie (obok Azorow i Wysp
Owczych). Zréznicowana przyroda, czysta
woda, mato turystow, a na kotwicowisku
prawdziwi zeglarze przemierzajacy oce-
any. Nie ma tam ani baz czarterowych, ani
portow.

Czy planowane tegoroczne starty w bal-
tyckich wyscigach to przygotowanie do
kolejnych projektow?

Mysle o klasie Mini i regatach Mini Tran-
sat. Chciatbym jednak wkroczy¢ do tego
$wiata przygotowany do rywalizacji, a nie
jak nowicjusz, ktory dopiero si¢ uczy i cia-
gnie ogony. Dlatego przede mng sporo pra-
¢y, rozmoéw i oczywiscie zupetnie inne bu-
dzety. Musze zasiggna¢ opinii i doktadnie
poczytaé regulaminy klasy. Moze wpadnie
nam do glowy jaki§ pomyst, bo przeciez
jeste$my mistrzami $wiata w minimalizo-
waniu kosztow.

Rozmawiat Krzysztof Olejnik

Postoj w Australii. Odnowiony jacht gotowy do dalszej drogi.
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MORZE SETKA PRZEZ ATLANTYK

Setkowicze rosng w site

,Atom” Piotra Czarnieckiego to przyktad solidnej szkutniczej roboty.

°
eglarz Szymon Kuczynski i kon-
2 struktor Janusz Maderski rywali-
zowali w 2012 roku w pierwszym
dzentelmenskim wyscigu Setka przez Atlan-
tyk. W tym roku czeka nas druga edycja tego
wydarzenia. Wedtug informacji zamieszczo-
nej na stronie regat (maderskiyachts.alpha.pl/
regaty), do projektu przygotowywanych jest
28 jachtow (cze$¢ todzi juz powstata, pozo-
stale sag w trakcie budowy). Z pewnoscig nie
wszystkie jednostki stana na starcie. Jednak

Piotr Czarniecki i Janusz Maderski.
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trudno nie zauwazy¢, ze pomyst Janusza Ma-
derskiego, by wyruszy¢ na ocean mata todka,
przyczynit si¢ do zainicjowania ciekawego
oddolnego ruchu zeglarskiego. Cho¢ setka
jest zaledwie pigciometrowa sklejkowa jed-
nostka balastowa, przez cztery lata stala si¢
najliczniejsza w Polsce klasg jachtow zdol-
nych do morskiej zeglugi. Podczas jesiennych
targow Boatshow konstruktor przypomniat,
ze gdy w polowie lat 80. ubieglego wieku
zaprojektowat setkg, marzyt o zegludze tym
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Setka ,Atom” w regatach ,Poloneza”

jachtem przez Atlantyk. W Polsce mamy kil-
kadziesiat takich jednostek, a dokumentacje
wciaz s zamawiane przez kolejnych amato-
row budowy i zeglarskich przygod, zamie-
niajacych przydomowe garaze na warsztaty
szkutnicze.

Wyscig Szymona Kuczynskiego i Janusza
Maderskiego sprzed czterech lat udowodnit,
ze do realizacji atlantyckich projektow nie po-
trzeba wielkich pienigdzy. Liczy si¢ natomiast
wytrwalo$¢ 1 odpowiednie przygotowanie.
Konstruktor wspominat, ze na budowe jachtu
irejs przez Atlantyk wydat zaledwie 14 tys. zt.

Wyscig sktada si¢ z dwoch etapow. 11
listopada jachty wyrusza z portugalskiej
miejscowosci Sagres i obiorg kurs na Te-
neryfe w archipelagu Wysp Kanaryjskich.
10 grudnia wyptyna w dalsza droge przez
Atlantyk — do Fort de France na Martyni-
ce. Realne szanse na start ma 10 zeglarzy.
Niektorzy poptyna w zatogach dwuosobo-
wych. Jeden z jachtow powstaje w Australii
i jego armator zapowiada, ze do Portuga-
lii dowiezie t6dz statkiem. Regaty zostang
rozegrane w formule dzentelmenskiej, bez
komisji sgdziowskiej, ale z poszanowaniem
zasad dobrej praktyki morskiej. Zawodnicy
ptyna bez pomocy z zewnatrz, bez silnika,
bez informacji pogodowych, bez kontaktu
z ladem i z minimalnym wyposazeniem
elektronicznym. Na trasie dozwolona jest
dowolna liczba postojow.

Co jest najwigkszym magnesem przycia-
gajacym zeglarzy do tego projektu? Piotr
Czarniecki, armator ,,Atoma”, uwaza, ze to
po prostu chec realizacji marzen. Rejs przez
Atlantyk na wlasnorgcznie zbudowanym
jachcie jest przezyciem niemal mistycznym.
Setkowicze podkreslaja tez, ze rywalizacja
nie jest najwazniejsza. Liczy si¢ jacht, zeglu-
ga i czas spedzony na Karaibach.

»Atom” Piotra Czarnieckiego nie byt jego
pierwsza todzig zbudowana samodzielnie,
ale do realizacji tego zadania podszed} ze
szczegoblnym zaangazowaniem. Kadtub po-
wstal mniej wigcej za 4 tys. zl. Partnerzy
projektu dotozyli reszte i dzi$ setka Piotra
stawiana jest za wzor solidnej szkutniczej
roboty. Slizgajqc si¢ na fali, ,,Atom” uzy-
skiwat predkos¢ 12 weztow i dawal radosc
z zeglugi warta wszystkich trudow. W Lo-
dzi na targach Boatshow przy setce Piotra
codziennie gromadzili si¢ sympatycy kla-
sy, podziwiajacy standard wykonczenia tej
jednostki.

By wystartowa¢ w regatach Setkg przez
Atlantyk, trzeba samodzielnie zbudowaé
jacht. To pierwszy sprawdzian eliminujacy
osoby nieprzygotowane do takiego wyzwa-
nia. Pozniej todzie i sternicy sprawdzaja si¢
w regatach battyckich. Wyscig o Puchar
,Poloneza” pokazuje $miatkom, ze samot-
na zegluga setka to nie tylko przygoda, ale
takze walka ze zme¢czeniem i stabo$ciami.

Marek Stodownik
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Przed dziobem most w Rybinie. Za chwile droga na Szkarpawe bedzie wolna.

Tydzieh na Petli Zutawskie;

ogata historia tej krainy widoczna
B jest w licznych zabytkach. Nie-

ktore z nich to prawdziwe perty.
Do wigkszosci turystycznych atrakcji mozna
dotrze¢ woda. Wista, Szkarpawa, Nogat i Za-
lew Wislany tworza gesta sie¢ drog dostepna
zaréwno dla wytrawnych motorowodniakow,
jak i dla osob bez uprawnien. Wystarczy wy-
najac barke o dlugosci do 13 metrow, odbyc
przed rejsem krotkie przeszkolenie 1 wyru-
szy¢ na spotkanie z przygoda.

W ostatnich latach na szlaku powstalo wiele
nowych portow. W sasiedztwie zwodzonych
mostow pojawilty si¢ stanowiska cumowni-
cze. Dostepny jest takze bezptatny przewod-
nik, dzigki ktéoremu z tatwoscia zaplanujemy
trasg. Mamy rowniez aplikacj¢ do nawigacji
na urzadzenia mobilne dziatajace w systemie
Android oraz strong www.petla-zulawska.pl.

Pionierem ozywienia zeglugi turystycz-
nej w tym regionie byt Lukasz Krajewski,
przedsigbiorca z Jaworzna. Zainspirowa-
ny reportazem Wojciecha Gielzynskiego
opisujacym wyprawe todziag wiostowa po
Wisle oferowal poczatkowo etapowe rej-
sy po krolowej polskich rzek. Do pozo-
stawienia barek na Zutawach sklonity go
problemy logistyczne i wahania poziomu
wody Wisty w 2010 roku. Dzi$ wigkszos¢
jednostek czarterowych stacjonuje w Ry-
binie i Zutawkach. Wodniacy najczesciej

Przystan Jachtklubu Elblag.

Drugi most w Rybinie nad Wistg Krdlewiecka.

Do niedawna Petle Zutawskq odwiedzalismy rzadko.
Dzis jest ona najpopularniejszym — obok Mazur — srodladowym
szlakiem w Polsce. Gdzie thwi sita magii?

rezerwujg barki na tydzien. To wystarczy,
by zatoczy¢ petle przez Szkarpawe, Nogat
i Wiste, wzbogacajac rejs o wizyty w Sztu-
towie, Elblagu i Gdansku.

Jesli czarterujacy nie ma uprawnien do
prowadzenia barki, przechodzi wymagane
przepisami szkolenie z bezpieczenstwa na
wodzie. Jest ono potaczone z instrukcja ob-
stugi urzadzen i instalacji jachtowych oraz
nauka manewrow. Pot godziny z wyrozu-
miatym i do§wiadczonym instruktorem wy-
starczy, by opanowaé¢ podstawy niezbegdne
do bezpiecznej zeglugi. Kapitanowie otrzy-
muja tez informacje o trasie: gdzie cumo-
wacé, ktorych miejsc unikac¢ i na co uwazac.
Dowiemy sig, czego nie ma w przewodni-
kach, a jest warte uwagi. Na wszystkich
barkach znajduja si¢ locje z mapami, opisa-
mi szlakéw i numerami telefondéw. Sg takze
instrukcje obstugi sprzetu poktadowego.

Rejs rozpoczynamy w Rybinie na 15. kilo-
metrze Szkarpawy. Miejscowosc jest waznym
weztem wodnym na skrzyzowaniu Szkarpa-
wy i prowadzacej na p6étnocny wschod Wi-
sty Krolewieckiej (uchodzi do Zalewu Wi-

slanego w okolicy Kobylej Kepy, niedaleko
Katéw Rybackich). Nad szlakami przerzu-
cono tu charakterystyczne dla Zutaw dro-
gowe mosty zwodzone. Zotty nad Szkar-
pawa i niebieski nad Wisla Krolewiecka.
Jest tez trzeci — wyjatkowy obrotowy most
kolejowy. Latem przejezdza nim waskoto-
rowa Zutawska Kolej Dojazdowa. Historia
linii sigga 1891 roku. Az trudno uwierzyc,
ze w 1920 roku laczna dtugosc jej torow
wynosita 343 km, a sktady pokonywaty
Wisle promem i jechaty az do Gdanska.
Czasy $wietnos$ci kolejki skonczyly si¢ po
wojnie, a w 1996 roku catkowicie wstrzy-
mano przewozy. Na szczescie 10 lat pozniej
kolejka znéw wyjechata na tory i stata si¢
atrakcja turystyczng.

Wyruszamy z przystani w Rybinie i kie-
rujemy si¢ na wschod. Pltyniemy szlakiem
o gwarantowanej glebokosci 1,6 metra. P

CZARTER Z RYBINY
PROPONOWANA TRASA

Niedziela: Odbidr barki o godz. 12.00. Ptynie-
my Szkarpawg na wschdd z Rybiny do Ostonki
(9 km)

Poniedziatek: Szkarpawg i Nogatem na potu-
dnie z Ostonki do Elblaga (19 km)

Wtorek: Kanatem Jagiellorskim z Elblgga na
potnoc i Nogatem na potudniowy zachdd do
Malborka (32 km)

Sroda: Nogatem na potudniowy zachéd z Mal-
borka do Biatej Gory i Wistg na pétnoc do Tcze-
wa (40 km)

Czwartek: Wista na pétnoc z Tczewa do Sluzy
Przegalina i dalej Martwg Wistg na zachdéd do
Gdariska (48 km)

Pigtek: z Gdariska do Drewnicy — Martwg Wi-
stg na wschdd, Wista na potudnie i Szkarpawa
na po6tnocny wschéd (30 km)

Sobota: Szkarpawa z Drewnicy do Rybiny (12
km). Zwrot barki o godz. 12.00
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W rejs Petla Zutawska mozna wyruszy¢ flota kilku barek.

Kilometr za zéttym mostem zwodzonym
mijamy po prawej ujscie Tugi. Jeszcze przez
godzing rozkoszujemy si¢ picknem rzeki.
Zielone brzegi i wierzby klaniajace si¢ ku
wodzie towarzysza nam az do Ostonki, gdzie
jest nowoczesna przystan. Oprocz pomostu
dla kilku jachtow mamy prad, wodg, sanita-
riaty, a takze miejsce na ognisko i boisko do
siatkowki plazowej (W pogodne weekendy
zdarzajg si¢ problemy ze znalezieniem wol-
nego miejsca przy pomoscie). Po drugiej stro-
nie rzeki jest Depresja Marzgcinska — miejsce
warte uwagi. Kiedy$ byla to czes¢ Zalewu
Wislanego, ale teren zostat osuszony w 1942
roku. Trzy lata p6znej wycofujacy si¢ zotnie-
rze niemieccy uszkodzili groble iznéw obszar
znalazt si¢ pod woda. Ponowne osuszono go
w 1949 roku. Depresja jest wigc najmtodszym
skrawkiem Polski. Trzy lata temu przeprowa-
dzono pomiary geodezyjne, ktore dowiodty,
ze wlasnie to miejsce jest najnizej potozonym
punktem kraju (a nie —jak podaja podreczniki
— Raczki Elblaskie). Depresja przekracza tu
dwa metry ponizej poziomu morza.
Oddajemy cumy w Ostonce i po dwdch
kilometrach skrecamy lekko na potudniowy

Restauracja ,U Flisaka” w Malborku.

wschod w nurt Nogatu. Trzeba tu uwaznie
sledzi¢ mape, poniewaz wejscie na Nogat
tatwo przeoczyé¢ i wowczas trafimy na Za-
lew Wislany. Pomocne sa czerwone plawy
— skregcamy miedzy druga a trzecig. Nogat
ma cztery §luzy. Pot godziny przed planowa-
nym doptynigciem do kazdej z nich warto
si¢ skontaktowa¢ telefonicznie ze Sluzowym
i poprosi¢, by wrota byly otwarte z naszej
strony. Pozwala to zaoszczedzi¢ sporo cza-
su. Ptyngc Nogatem, trzymamy si¢ $rodka
koryta. Dzigki temu maleje ryzyko nawi-
nigcia na $rube roslinnosci wodnej. W miej-
scach wyplycen sg czerwone i zielone boje
szlakowe. Na tym odcinku petli nalezy dos¢
czesto sprawdzac czysto$¢ sruby i dzialanie
uktadu chtodzenia. Brzegi zwykle sa gesto

Zwiericzenie zeglugi Nogatem. Sluza Biata Géra.

porosnigte sitowiem, ale co jaki$ czas poja-
wiajg si¢ przeswity z plazami nadajacymi si¢
do cumowania i biwakowania.

Po wptynigciu na wody Nogatu mijamy
po lewej Wyspe Nowakowska. Jej ptaski
obszar przecinaja kanaty i rowy odwad-
niajace. Zabudowania stoja na terpach —
sztucznie usypanych pagorkach. Do 2012
roku na wyspe kursowal prom linowy. Jego
pozostatosci mijamy we wsi Kepiny Wiel-
kie. Kawatek dalej na wschodnim brzegu
jest wejscie do kanatu Cieplicowka, ktory
prowadzi do Zalewu Wislanego. Wyda-
je si¢ dos¢ szeroki, ale jest niezeglowny.
W kwietniu 2014 roku niewielki jacht Za-
glowy wptlynatl na jego wody. Po zahacze-
niu masztem o przewdd linii energetycznej
doszto do pozaru, w wyniku ktorego zging-
ta cata czteroosobowa zaloga.

Przed nami Elblag. Opuszczamy malowni-
czy Nogat i ptyniemy do miasta Kanatem Ja-
giellonskim. Mijamy odremontowane wrota
przeciwpowodziowe w Bielniku. Przejscie
jest dosy¢ waskie, dodatkowo szlak skreca
po chwili w lewo, wigc uzywamy sygnatu
dzwigkowego, by uprzedzi¢ jednostki, ktore
moglyby ptynac z przeciwka.

Kanat zbudowano pod koniec XV wieku.
Jest drugim najstarszym w Polsce (po Ka-
nale Dobrzyckim). Brzegi sa tu do§¢ mono-
tonne. Liczni wedkarze uprawiaja na nich

Marina Park Pétnocny (Malbork)
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CZARTERY+ REJSY - SZKOLENIA

Czartery barek na Petli Zutawskiej oraz w innych regionach

Polska, Francja, Holandia, Wiochy, Irlandia, Niemcy

swoje hobby, a przed dziobem rozposciera
si¢ panorama miasta. Doptywamy do rze-
ki Elblag. Kawatlek dalej, po obu stronach,
sg porty jachtowe — na wschodnim brzegu
HOW Bryza, na zachodnim przystan Jacht-
klubu Elblag. Przez kolejne po6t godzinny
mijamy zaklady przemystowe i nastgpne
niewielkie przystanie.

Turystow zachwyca w Elblagu odno-
wione Stare Miasto, ktore bardzo okazale
wyglada takze od strony wody. Co warto
zobaczy¢? Brame Targowa z tarasem wi-
dokowym, Muzeum Archeologiczno-Hi-
storyczne, Centrum Sztuki Galeria EL oraz
imponujaca katedre $w. Mikotaja nalezaca
do najwyzszych budowli sakralnych w Pol-
sce (97 metréow wysokosci). Wszystkim,
ktorzy potrzebuja wigkszej dawki ruchu,
polecamy wyprawe do malowniczego Par-
ku Le$nego Bazantarnia. Aby wyruszy¢ na
spacer po odrestaurowanej czesci Elblaga,
cumujemy w najblizszym sasiedztwie ka-
tedry, przy nabrzezu jachtowym migdzy
dwoma mostami zwodzonymi (Bulwar
Zygmunta Augusta).

Z Elblaga mozna poptynaé nieco dalej na
potudnie, by zobaczy¢ zarastajace jezioro
Druzno — wyjatkowy rezerwat dzikiego
ptactwa i roslinnosci. Pézniej wracamy na
Nogat. Tuz za wrotami w Bielniku, w Kep-
kach, jest najnizszy na Nogacie most dro-
gowy. Jesli na dachu kokpitu mamy rowery,
nalezy zachowaé szczegdlng ostroznosc,
bo przy wyzszym stanie wody prze$wit
ma zaledwie 3,3 metra. Kilkanascie kilo-
metréow dalej czeka nas przeprawa przez
$luze Michatowo. Jesli wezesniej zadzwo-
nimy do $luzowego, powinna by¢ otwarta.
Wrota wszystkich §luz na szlaku maja dwa
skrzydta, ale niewielkim jednostkom §luzo-
wi otwieraja tylko jedno. Wejscie ma wiec
okolo 4,5 metra szeroko$ci, a barka — 3
metry. Wplynigcie wymaga wigc odrobi-

www.wiatr.pl

ny skupienia, szczegélnie przy silniejszym
wietrze od rufy.

Po pokonaniu §luzy Rakowiec docieramy
do Malborka. Szlak skrgca w lewo. Lewa
burta mijamy nowoczesny port Park Pot-
nocny. Za mostem kolejowym wylaniaja
si¢ czerwone mury zamku. Na czas zwie-
dzania mozna stang¢ pod samymi murami,
obok drewnianego mostu. Jednak w sezonie
letnim to stanowisko zajmuje statek pasa-
zerski. Mozna tez przyklei¢ burtg do barki
przy drugim brzegu, gdzie dziala restaura-
cja ,,U Flisaka”. Serwuja tam $wietne ryby
i mamy pigkny widok na zamkowe mury.

Zwiedzanie malborskiego zamku, naj-
wigkszej gotyckiej budowli na $wiecie,
zajmuje kilka godzin. Pézniej wracamy do

Sluza Gdanska Gtowa faczy Wiste (u géry zdjecia) ze Szkarpawa.

www.barki.pl

tel. (22) 446 83 80

portu Park Pélnocny, gdzie czekaja praw-
dziwe wygody — prysznic, toalety, prad,
mozna tez skorzystac z plenerowej sitowni.
Tuz obok sa dwa miejsca, ktorych widok
uraduje najmtodszych — park linowy oraz
park dinozaurdéw i smokow.

Za kolejng $luza (Szonowo) zaczyna si¢
niezwykle urokliwy fragment rzeki. Mija-
my rezerwaty Parow Wegry i Las Mataw-
ski. Spotykamy rzadkie gatunki ptakow,
sarny, dziki i lisy. Ten odcinek na dtugo
pozostaje w pamigci.

Zwienczenie zeglugi Nogatem to niezwy-
kty widok imponujacej zabytkowej sluzy
Biata Goéra. Stajemy w nowym porcie. Przed
II wojng $wiatowa w Bialej Gorze laczyly
si¢ trzy granice: Polski, Prus Wschodnich P>

Fot. Daniel Domagalski
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SZLAKI WODNE PETLA ZULAWSKA

Marina Btotnik w odnodze Martwej Wisty — 2,5 km na potudnie od $luzy Przegalina.

J

J
b
L

Doptynelismy do Gdariska. Znéw przydadzg sie rowery, ktére mamy na ostonie kokpitu.

i Wolnego Miasta Gdanska. Z mostu nad
$luzg podziwiamy majestatyczne wody Wi-
sty. Majac na poktadzie rowery, mozna roz-
wazy¢ wycieczke do Sztumu, gdzie znajduje
si¢ czg$ciowo zachowany zamek krzyzacki.

Wplywamy na Wisle. To kawat rzeki, na
poktadzie od razu odczuwamy jej wielkos¢.
Do 928 kilometra ptyniemy wedtug znakow

WIATR

brzegowych — kwadratéw zielonych (lewy
brzeg) i czerwonych (prawy brzeg) oraz
z6ttych krzyzy i ikséw sygnalizujacych
konieczno$¢ przeptynigcia pod przeciwny
brzeg. Wista ptyniemy az 50 kilometrow,
ale to bardzo szybka zegluga z pradem. Na-
lezy zachowac¢ ostrozno$¢ i ptyna¢ w bez-
piecznej odlegtosci od brzegu, aby uniknaé

uderzenia w jedna z ukrytych pod woda
ostrog regulacyjnych (ze wzgledow bezpie-
czenstwa nie cumujemy na dziko).

Na lewym brzegu wytaniaja si¢ powoli
zabudowania Tczewa. W miescie mamy
pomosty cumownicze i przystan jachto-
wa z restauracja i kawiarnia, gdzie przy
filizance espresso mozna podziwia¢ dwa
stalowe mosty tczewskie. Pierwszy odda-
no w 1857 roku — byt wtedy najdtuzszym
w Europie. Jego filary ozdobiono neogo-
tyckimi wiezami, a przyczotkoéw strze-
gly zdobione bramy. Warto tez zajrze¢ do
sredniowiecznych $wiatyn: fary i kosciota
podominikanskiego oraz do pierwszego
w Polsce Muzeum Wisty.

Wracamy na rzeke — 20 km za Tczewem,
przy moscie w Kiezmarku, koncza si¢ zna-
ki brzegowe i mozna ptynac praktycznie
cala szerokoscia rzeki. Powoli zblizamy
si¢ do S§luzy Gdanska Glowa prowadzacej
na Szkarpawe, ale my ptyniemy dalej, do
Sluzy Przegalina. Stad wyruszamy Mar-
twa Wista na zachdd, w kierunku Gdanska
(uwaga, wigkszos$¢ tego fragmentu szlaku
nalezy do wewngtrznych wod morskich
i jest zarezerwowana dla posiadaczy paten-
tow motorowodnego lub zeglarskiego). Slu-
za Przegalina (potudniowa) ro6zni si¢ od po-
przednich. Jest zautomatyzowana i o wiele
wigksza — komora ma az 188 metréw dtu-
gosci. Przed jej wybudowaniem uzywano
$luzy potnocnej — dzi$ jest zabytkiem od-
grodzonym od Wisty watem.

Ptyniemy Martwa Wisla. Mijamy jej po-
tudniowa odnoge, na ktérej koncu powstata
duza przystan w Blotniku. Na dziewiatym
kilometrze docieramy do mostu pontono-
wego w Sobieszewie (dalej prowadzenie to-
dzi bez patentu jest zabronione). Oczekujac
na otwarcie mostu, potwierdzamy obstudze
ched przeptynigcia sygnatem dzwigkowym
lub telefonicznie. Za mostem mamy sporo
miejsc postojowych: Wislinka na lewym
brzegu oraz przystanie jachtowe w Gor-
kach Zachodnich na Wisle Smiatej (NCZ,
Jachtklub Stoczni Gdanskiej, Neptun).
W 1840 roku spigtrzone lodem wody Wisty
przerwaly pas nadmorskich wydm tworzac
nowe ujscie do Zatoki Gdanskiej. Tak wta-
$nie powstata Wista Smiata.

Ptyniemy dalej w kierunku Gdanska. Mi-
jamy rafineri¢ Lotos i kolejne przystanie.
Przeptywamy pod imponujacym podwie-
szanym mostem Jana Pawta II, pod mostem
kolejowym i Mostem Siennickim. Kadtuby
mijanych statkéw sa coraz wigksze, czgsé
z nich jest remontowana lub dopiero po-
wstaje. Widaé juz Stare Miasto. Jeste§my
przy Polskim Haku (lewy brzeg), gdzie do
Martwej Wisty wpada Mottawa. Skrecamy
w lewo. Mozna zacumowa¢ w nowej przy-
stani Sienna Grobla lub zawina¢ do Mari-
ny Gdansk. Po drodze tankujemy paliwo
w stacji na prawym brzegu. Na zakonczenie
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Zutawska kolejka na moscie w Rybinie.

Sluza Szonowo na potudnie od Malborka.

wizyty w centrum miasta mozna poswigcic¢
dwie godziny, by odby¢ rejs do Twierdzy
Wistoujsécie i na Westerplatte.

Po powrocie na Wistg ptyniemy kilka ki-
lometrow w gore rzeki. Mata predkosé i wy-
sokie obroty silnika ukazuja site jej nurtu.
Odbijamy w lewo i wptywamy na Szkarpa-
we — do awanportu $luzy Gdanska Glowa.
Dawniej byla tu twierdza, o ktéra przez
dziesiatki lat toczono walki — kto byt pa-
nem tego miejsca, kontrolowal najwazniej-
sza droge handlowa z Krodlestwa Polskiego
na Battyk. Twierdze zlikwidowano w XVII
wieku, a jej nazwe odziedziczyla $luza.

Docieramy do mostu zwodzonego (za-
mknigty ma 2,7 metra wysokosci i todz
powinna si¢ pod nim zmiescic). Przed i za
mostem sg pomosty. Na lewym brzegu lezy
Drewnica, na prawym — Zutawki. Najwick-
szg atrakcja Drewnicy liczacej prawie 700
lat jest wiatrak kozlak z 1718 roku. Na po-
czatku XIX wieku bylo na Zutawach kilka-
set takich wiatrakow. Odwadnialy urodzaj-
ne tereny potozone ponizej poziomu morza.
Z czasem wiatraki zastagpiono pompami
parowymi.

Za mostem mijamy przystan w Zutaw-
kach. Po kilku kilometrach zeglugi spo-
kojnymi wodami Szkarpawy docieramy
do Rybiny i zamykamy petle. Zatogi, kto-
re nie goscity w Gdansku, moga znalez¢
czas, by poplyna¢ Wista Krolewiecka do
Sztutowa. Czeka tam Marina Baltica. Moz-
na tez stana¢ przy pomostach obok mostu
zwodzonego, ktory wykorzystano jako
sceneri¢ w jednym z odcinkéw ,,Czterech
pancernych”. W Sztutowie warto zwiedzi¢

www.wiatr.pl

River Cruiser 39 to wydtuzona wersja Vistuli Cruiser 30. Ma 10 miejsc do spania i duzg platforme rufowa.

muzeum bylego obozu koncentracyjnego
Stutthof i wybrac¢ si¢ na plaze.

Wystarczy tygodniowy rejs czarterowy,
by sie przekonaé, ze Petla Zutawska jest
jednym z najlepiej przygotowanych do tu-
rystyki wodnej polskich szlakéw. Jej popu-
larno$¢ szybko ro$nie, takze wérdd turystow
zagranicznych.

Lukasz Zylik

INFORMATOR CZARTEROWY

Kiedy rezerwowac t6dz? Im wczesniej, tym le-
piej, szczegdlnie jesli myslimy o letnich waka-
cjach. Wybdr jachtéw jest wiekszy, mozna tez
upolowac oferte first minute.

Kiedy w rejs? Najlepiej wybraé czerwiec — dzien
jest dtugi, a na szlaku i w portach nie ma ttoku.
Temperatura wody pozwala na kapiele, a roslin-
nos¢ wodna nie jest jeszcze mocno rozwinieta.

No i ceny czarterédw sg w czerwcu nizsze niz
w lipcu i sierpniu. Kgpiele na szlaku s mozliwe
na rzekach Szkarpawa i Nogat.

lle za tygodniowy czarter? W maju za najmniej-
szg barke zaptacimy okoto 2000 zt. W czerwcu —
2500 zt. Natomiast w lipcu i sierpniu—od 3000 zt
do 3500 zt. Ceny wiekszych barek to odpowied-
nio 3500 zt, 4500 zti 6000 zt. Za paliwo, $Sluzowa-
nia i porty zaptacimy od 600 zt do 800 zt.
Najpopularniejsze jednostki. Weekend 820 —
popularna ekonomiczna t6dz o dtugosci 8,2 me-
tra. Moze na niej nocowac¢ nawet siedem oséb
(wnetrze nie jest podzielone na kabiny). Vistula
Cruiser 30 dla siedmiu 0os6b ma dwie dwuoso-
bowe kabiny i miejsce do spania w mesie. To
konstrukcja solidna, sprawdzona, bezpieczna
i tatwa w manewrowaniu. Ma bardzo przestron-
ny kokpit. Moze mie¢ silnik przyczepny lub sta-
cjonarny. River Cruiser 39 to wydtuzona wersja
Vistuli Cruiser 30. Ma az 10 miejsc do spania.
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25 lat The Bumpers na festiwalu ,,Kopysc¢”

W potowie kwietnia zapraszamy do biatostockiego
kina ,,Forum” na 32. edycje Festiwalu Piosenki Zeglarskiej
., Kopys¢”. To jeden z najbardziej lubianych festiwali.

iepowtarzalne polaczenie goscin-
| \ | nosci i otwarto$ci z energia piose-
nek zeglarskich. W mojej pamieci
na zawsze pozostanie zaangazowanie i serce
organizatoréw — napisat Mirek Kowalewski.
»Jestem peten podziwu dla osob, ktorym
przez lata udato si¢ zachowac¢ formute wyda-
rzenia i potaczy¢ wysoki poziom artystycz-
ny z towarzyskim spotkaniem o rodzinnym
charakterze. Niezwykta jest tez kopysSciowa
publiczno$é: zastuchana, skupiona, energe-
tyczna i spontaniczna” — zachwala Grzegorz
Tyszkiewicz. ,,Biatostocka publicznos¢, kto-
ra od dawna zna i rozumie muzyke morza,
nie kupuje amatorszczyzny. Poza tym jest
niewiarygodnie ciepla. Jej radosna energia
udziela si¢ artystom i spotggowana wraca
wtedy ze sceny” — dodaje Pawet Jedrzejko
(zespot Banana Boat).

W tym roku na festiwalu ,,Kopys¢” be-
dziemy $wigtowac 25-lecie zespotu The
Bumpers. Z Albertem Zukowskim rozma-
wia Mariusz Bartosik.

Mariusz Bartosik: JesteScie juz 25 lat
na scenie. Jakie byly poczatki?

Zesp6t The Bumpers na biatostockiej scenie.

Albert Zukowski: Siegaja péznych lat
osiemdziesigtych. W ramach zeglarskiej
druzyny harcerskiej Biekitna Dziewiatka
zatozyliSmy zespot Odbijacze. Wykonywa-
liSmy szanty i piesni morskie a capella. Wy-
stapilismy na kilku festiwalach zeglarskich,
miedzy innymi w rodzinnym Bialymstoku
na ,,Kopysci”. Z czasem w zespole pojawi-
ly si¢ pierwsze instrumenty. W 1991 roku
zmieniliSmy nazwe¢ na The Bumpers, do
zespotu dolaczyli obecnie grajacy muzy-
cy, a $§piew a capella zostal powoli wyparty
przez muzyke o korzeniach irlandzkich. In-
spiracje muzyka zeglarska jednak pozostaly
i pobrzmiewaja w naszych utworach do dzis.

Wasza muzyka nie jest klasycznym fol-
kiem, skad czerpaliscie wzorce?

Gdy zaczynaliSmy, na festiwalach gry-
wali Smugglers, Krewni i Znajomi Krolika
czy Szela. Ich granie bardzo nam si¢ podo-
bato, wigc ruszyli$my tg droga.

Zaczynali$cie od folku celtyckiego. Ale to
nie jedyna sfera waszych zainteresowan...

Poczatkowo wykonywaliSmy covery ze-
spotéw The Pogues i The Waterboys, z cza-

Fot. Sebastian Kossakowski

sem zaczeliSmy siggac po tradycyjne piosen-
ki irlandzkie, ukrainskie i polskie, aranzujac
je we wlasny rockowy sposob. Wzorem byt
dla nas migdzy innymi zespot Szela, ktoérego
muzyke bardzo cenilismy.

GrywaliScie na wielu festiwalach.

W latach 90. byly to zaréwno festiwa-
le studenckie (Bazuna), jak i szantowe
(Shanties) czy folkowe (Folk Fiesta). Zdo-
byliSmy wyrdznienie na I Festiwalu Mu-
zyki Ludowej Nowa Tradycja, zagralismy
na Woodstock w Kostrzynie nad Odra, na
festiwalach muzyki folkowej w Vancouver
i Mission w Kanadzie, a takze na festiwa-
lu ludowym w Neustadt w Niemczech. To
byto dla nas wielkie przezycie. Gralismy
wspolne koncerty z takimi zespotami, jak
The Dubliners, The Fairport Convention,
The Ukrainians i Geraldine McGowan.

A co na 25-]lecie w Bialymstoku?

W ostatnich latach wystepowalismy rzad-
ko, ale sze$¢ miesigcy temu wznowiliSmy
proby i natadowani nowg moca wracamy
z koncertami. Zapraszamy na jubileuszowy
koncert na 32. Festiwalu Piosenki Zeglarskiej
,,Kopys¢”. Niech sala kina ,,Forum” i kulu-
ary zapelnia si¢ zeglarzami i wielbicielami
muzyki zeglarskiej, folkowej i irlandzkiej.
Do zobaczenia!

Rozmawiat Mariusz Bartosik

PROGRAM FESTIWALU ,,KOPYSC” 2016
15 kwietnia, godz. 19.00. Koncert ,Powiew Ir-
landii”. W programie wystep zespotéw konkur-
sowych i jubileusz zespotu The Bumpers. Wystg-
pia: The Bumpers, Grzegorz Tyszkiewicz, Beata
Bartelik, Formacja, Waldemar Mieczkowski,
Prawy Ostry.

16 kwietnia, godz 15.30. Koncert ,Wiatr na
wantach gra”. Wystgpia: Andrzej Korycki i Domi-
nika Zukowska, Flash Creep, Marek Szurawski,
Ryczace Dwudziestki, Formacja.

16 kwietnia, godz. 20.00. Koncert ,Zeglujze
zeglarzu”. Wystgpig: Mechanicy Shanty, Czte-
ry Refy, Banana Boat, The Nierobbers, Goose
Bumps.
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Zwiedzajacy targi Wiatr i Woda mogli spotka¢ mistrzdw z kadry oraz mtodych zawodnikéw wkraczajacych do regatowego swiata.

Fot. Robert Hajduk

Energa Sailing na targowej scenie

rezentacja mistrzéw z kadry olim-
P pijskiej oraz mtlodych talentow

z klas Optimist i 420 — tak podczas
warszawskich targow Wiatr i Woda oficjal-
nie rozpoczat czwarty sezon program Ener-
ga Sailing. Go$cie zwiedzajacy wystawe
mogli spotka¢ migdzy innymi Piotra Mysz-
ke, Przemystawa Miarczynskiego, Pawla
Tarnowskiego, Radostawa Furmanskiego,
Maj¢ Dziarnowska i Agat¢ Barwinska.
W targowej prezentacji udziat wzigli takze
Tomasz Chamera, wiceprezes PZZ, oraz
Maciej Ruwinski, koordynator programu
Energa Sailing Grupy Energa.

— Ten sezon jest dla nas szczeg6lnie waz-
ny, zaréwno jako zawodnikéw z kadry, jak
i patronow programu Energa Sailing — mowit
Piotr Myszka, mistrz $wiata w klasie RS:X.
— Przygotowujac si¢ do startu na igrzyskach
i rywalizujac na migdzynarodowych zawo-
dach, jestesmy $wiadomi, ze zaréwno podej-
$ciem do treningdw, wynikami sportowymi,
jak i swoja postawa dajemy przyktad tym,
ktorzy dopiero zaczynaja przygode z zeglar-
stwem. Chcemy pokazywac, ze ten sport to
wielka frajda, niesamowita przygoda, a dla
najbardziej utalentowanych i wytrwatych —
szansa na odniesienie sukcesu. Liczymy, ze
dzigki takim inicjatywom Zeglarstwo bedzie
w Polsce coraz popularniejsze, a nasz prymat
w Swiatowej stawce zostanie utrzymany.

— Liczymy tez, ze dzigki programowi oraz
jego patronom zarazimy sportowa pasja wie-
lu miodych ludzi — dodal Maciej Ruwinski.
— By¢ moze niektorzy z nich pdjda w slady
Miarczynskiego, Biateckiej i Myszki. Jednak
niezaleznie od tego, ile dzieci bedzie konty-

Przemystaw Miarczyniski i Piotr Myszka.

nuowa¢ plywanie i rozpocznie profesjonalna
kariere, Grupa Energa nadal bedzie populary-
zowac¢ zeglarstwo i zachgca¢ do jego uprawia-
nia, bo to klucz do poznania sit przyrody, roz-
woju fizycznego i ksztaltowania charakterow.

Program, w ktérym udzial wezmie nie-
mal tysiac dzieci, podzielony jest na dwa
etapy. Do konca kwietnia trwa nauka teo-
retycznych podstaw zeglowania, zasad za-
chowania nad woda, zdrowego stylu zycia,
dzieci majg tez zajgcia ogolnorozwojowe.
Natomiast w maju rozpoczng si¢ treningi
na wodzie — uczestnicy postawig pierwsze
kroki na optimistach i deskach windsurfin-
gowych. Zajgcia na wodzie potrwaja do je-
sieni. W wakacje dzieci beda mogly wziac

Fot. Robert Hajduk

udziat w zeglarskich poétkoloniach. Pro-
gram zakoncza listopadowe otwarte lekcje
w szkotach podstawowych w catym kraju.
Wezmie w nich udziat okoto 13 tys. dzieci.

W tym roku patronami programu Ener-
ga Sailing zostali: Agnieszka Skrzypulec
i Irmina Mrozek-Gliszczynska (Szczecin),
Malgorzata Biatecka (Warszawa), Przemy-
staw Miarczynski (Gdynia), Tomasz Janu-
szewski i Jacek Nowak (Olsztyn), Kacper
Zieminski (Poznan), Lukasz Przybytek
i Pawel Kotodzinski (Krakow) oraz Agata
Barwinska (Wroctaw). Patronami w wind-
surfingu sa Piotr Myszka (Gdansk) Mal-
gorzata Biatecka (Warszawa), Maja Dziar-
nowska (Kalisz) i Pawel Tarnowski (Sopot).

Grupa Energa partnerem strategicznym
zeglarskiej kadry narodowej PZZ
Energa Sailing Team Poland

B

==~ ENERGA SAILING
Sy

. "\ oraz programu edukacji zeglarskiej

Kibicuj zeglarzom na EnergaSailing.pl

www.wiatr.pl
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Ztoto Gosi Biateckiej i Piotra Myszki

W jakiej dyscyplinie olimpijskiej Polacy zdobywajq dwa
zlote medale na jednych mistrzostwach swiata —w konkurencji
pan i panow? Takie rzeczy tylko w windsurfingu!

FOT. TIIT AUNASTTE / WWW.A4.EE (2)

Laury dla mistrzéw. Piotr i Gosia z medalami.
algorzata Bialecka i Piotr Mysz-
M ka, nasi reprezentanci na tego-
roczne igrzyska w Rio de Jane-
iro, pod koniec lutego zdobyli w [zraelu tytuty
mistrzéow $§wiata w klasie RS:X. Tym samym
potwierdzili, ze nominacje olimpijskie trafity
w dobre rece. Podczas uroczystej ceremonii
zwycigzcow dwukrotnie odegrano i od$pie-
wano polski hymn oraz odpalono sztuczne
ognie. Cata polska ekipa byla w si6dmym
niebie. Piotr Myszka byt w tych zawodach
bezkonkurencyjny, wywalczyt swoje dru-
gie w karierze zloto mistrzostw §wiata, i to
w dodatku na dzien przed wyscigiem meda-

FOT. TIIT AUNASTTE / WWW.A4.EE (2)

Gosia Biatecka. Niech ten usmiech bedzie z nig takze w Rio de Janeiro.
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Piotr Myszka mknie do mety.

lowym. — Nie przypominam sobie, by ktos
wygral mistrzostwa §wiata z taka przewaga
— powiedziat po powrocie do kraju trener Ce-
zariusz Piorczyk. W decydujacym dniu zawo-
dow ,,Myszek” zeglowat z doskonatg predko-
$cia, czgsto rywale mieli trudnosci, by mu
dotrzymac kroku. Zajat trzecie miejsce, poz-
niej wygral, a w nastgpnym biegu byt drugi.
Nad kolejnym zawodnikiem miat 22 punkty
przewagi i mogt juz $wigtowac tytul mistrza.

,Udowodnitem, ze dobra i rowna zegluga
mozna pokona¢ najwigkszych rywali. Jestem
bardzo szczesliwy. Teraz bede mogt z wigksza
swoboda przygotowywac si¢ do regat olim-

pijskich” — powiedziat Piotr. Drugie i trzecie
miejsce zajeli Holendrzy — Dorian Van Rijs-
selberge i Kiran Badloe. Pawel Tarnowski,
ubiegloroczny mistrz Europy, byt 6smy. Kon-
czyt zawody z niedosytem, bo jeszcze przed
wyscigiem medalowym mial szans¢ na po-
dium. Niestety zajat w nim ostatnia pozycje.
W stabym wietrze popetnitem biedy taktycz-
ne. Dostalem w Izraelu lekcje, ale wierzg, ze
ta nauczka przyda mi si¢ w przysztosci” — po-
wiedziat Pawet Tarnowski.

Przemystaw Miarczynski ukonczyl mi-
strzostwa na 23. pozycji, a Radostaw Fur-
manski, kofnczac regaty na 25. miejscu,
wywalczyt brazowy medal w kategorii U21
(czwarte miejsce w tej grupie takze dla Po-
laka — Macieja Kluszczynskiego).

Gosia Bialecka pokonata utytulowang
Brytyjke Bryony Shaw i Holenderke Lilian
de Geus. ,,Trudno jest mi pojac, ze napraw-
de jestem mistrzynig §wiata! Wiadomo, ze
dla nas najwazniejszy jest start w regatach
olimpijskich, ale takie zwycigstwo uskrzy-
dla. Teraz czujg si¢ po prostu pewniej. Ztoty
medal dedykuje¢ trenerom i wszystkim za-
wodnikom z teamu RS:X — bez was to by si¢
na pewno nie udato” — mowita Gosia krétko
po zakonczeniu zawoddéw. W poprzednim
sezonie wywalczyta wicemistrzostwo Euro-
py, za co otrzymata nominacj¢ w plebiscycie
Zeglarz Roku 2015 Magazynu ,,Wiatr”.

Wysoka czwartg lokate zajeta Zofia Kle-
packa (stracita braz w wyscigu medalowym),
a Kamila Smektata byta dziewiata. Po powro-
cie do kraju nasi medali$ci stali si¢ na chwilg
czolowymi postaciami w polskim sporcie.
Ich sukces zauwazyty takze wladze panstwa
— czlonkowie teamu spotkali si¢ z prezyden-
tem Andrzejem Duda i zjedli w jego towarzy-
stwie uroczyste $niadanie.

2.
“

Piotr Myszka zdobyt drugie ztoto MS. Teraz czekamy na udany start na igrzyskach.
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Modele z serii Travel przeznaczone sa do todzi o masie do 1,5 tony.

Moc jest w Torgeedo

a sezon 2016 przygotowano nowe
modele niemieckich elektrycznych

N silnikow zaburtowych Torgeedo.

Ktory wybraé do naszej todzi?

Motoréwki i jachty
o masie do 10 ton

Przebojem bedzie debiutujacy na wiosng
flagowy silnik z linii Cruise, czyli rewolu-
cyjny Cruise 10.0 R z trymem, przeznaczony
do todzi zaglowych i motorowych o masie
do 10 ton. Motor z elektronicznag manetka
oferowany jest w trzech wersjach: Short,
Long i Extra Long. To solidny i duzy silnik
elektryczny o mocy 10 kW, porownywalnej
z mocg motorow spalinowych 20 KM. Elek-
trycznie podnoszony Cruise 10.0 R ma lek-
ka aluminiowa obudowe i jest wodoodporny
(klasa wodoszczelnosci IP 67). Poza tym jest
przystosowany do pracy w stonej wodzie.

Wewnatrz silnika wbudowano komputer
poktadowy. Elektroniczna manetka ma wy-
$wietlacz informujacy o predkosci todzi, po-
borze mocy, czasie zeglugi i zasiggu. Zestaw
wyposazono w komplet kabli o dtugosci 4,5
metra oraz nowa $rubg pi¢ciotopatowg o du-
zej sprawnos$ci. Modele z najdhuzsza kolum-

Przebdj sezonu. Cruise 10.0 R z trymem.

www.wiatr.pl

ng watu XL (63,9 cm) waza 49,4 kg. Egzem-
plarze ze $rednig kolumna L (51,2 cm) waza
48,5 kg. Natomiast silniki z najkrotsza kolum-
na S (38,5 cm) waza 47,2 kg. Gdy ptyniemy
z predkoscia 4,2 wezta, silnik Cruise 10.0 R
pozwoli nam pokona¢ nawet 35 mil morskich,
a czas podrozy wyniesie okoto o$miu godzin.

Oczywiscie podstawa systemu napedowe-
go jest bateria Power 26-104. To unikatowe
nowoczesne zrodlo pradu. Zabezpieczona
elektronicznie wodoodporna bateria o napie-
ciu 25,9 wolta i pojemnosci 2685 Wh wazy
zaledwie 24 kg (jest okoto 70 proc. 1zejsza od
baterii zelowych i AGM). Zywotnoé¢ baterii
wynosi 10 lat (bez duzych strat). Wytrzymu-
je glebokie roztadowanie, jest zabezpieczo-
na przed blednym podiaczeniem biegunow,
przetadowaniem i przegrzaniem. Poza tym
moze pracowa¢ w niskich temperaturach.
W temperaturze 25 stopni Celsjusza gwaran-
tuje okoto 800 cykli tadowania. Czas fadowa-
nia wynosi od 3 do 14 godzin (w zaleznosci
od rodzaju stosowanej tadowarki Torqeedo).
Wszystkie baterie Torqeedo zostaty tak za-
projektowane, by nie ulegaty uszkodzeniom
przy zanurzeniu do glgboko$ci metra przez
30 minut (obudowe wykonano w klasie wo-
doodpornosci IP 67). Duza pojemnos¢ i moc
baterii gwarantuja bezpieczne ogniwa Li-
-NMC produkowane w Japonii. Kazde z nich
ma trzy zintegrowane mechanizmy zabez-
pieczenia. Akumulatory posiadajg takze
system informacji i elektronicznej identyfi-
kacji, gniazda wymiany danych (na przyklad
z komputerem silnika Cruise), czujnik wody
(bateria wie, kiedy zostata zanurzona i au-
tomatycznie odtacza napigcie na biegunach)
oraz izolacj¢ biegunow.

Serce napedu, czyli bateria Power 26-104.

T,

todzie wedkarskie,
mate jachty i pontony

Modele z serii Travel przeznaczone sg do
todzi o masie do 1,5 tony. Silnik bez pro-
bleméw schowamy pod poktadem. Bardzo
prosta jest takze instalacja. Model Travel
1003 (w wersji L, czyli z dluga kolumna
watu) o mocy 1 kW (odpowiednik mocy
3 KM) to doskonaly, lekki i mocny silnik
z bateriag wpinana w gorny korpus. Bateria
wazy 4,9 kg, a caty silnik — tylko 14 kg.
Producent proponuje nowa supermocng
bateri¢ do tego modelu o wyjatkowo du-
zej pojemnosci 915 Wh. Podczas spokojnej
rekreacyjnej zeglugi z predkoscia dwoch
weztow, czyli 3,7 km/h, 10dZ pokona oko-
to 20 mil morskich (37 km) i bedzie mo-
gta podrézowaé ponad 10 godzin. Z peina
moca mozna ptynac okoto godziny. Baterig¢
fadujemy za pomoca matej tadowarki do-
starczanej razem z silnikiem. Mozemy tez
skorzysta¢ z panelu solarnego Sunfold 50
(nowo$¢!) wpinanego bezposrednio do ba-
terii 915 Wh.

Sruby montowane pod kadtubami

Torqeedo wprowadza tez seri¢ Cruise
Fixed Pod. To silniki przeznaczone do to-
dzi i jachtow zaglowych oraz do niektorych
jednostek wypornosciowych. Sruby w tych
modelach montowane sa pod kadtubami.
Silniki doskonale wspoélpracuja z bateria-
mi Power 26-104. Urzadzenia sg wodood-
porne, nie koroduja i sa przystosowane do
pracy w stonej wodzie. Maja komputery
poktadowe z odbiornikiem GPS oraz elek-
troniczne manetki z wy$wietlaczami infor-
mujacymi o predkosci todzi, poborze mocy,
czasie zeglugi i zasiggu. Silnik Torqeedo
Cruise 2.0 FP o mocy 2 kW z powodzeniem
zastapi motor spalinowy o mocy 5 KM
i postuzy do napedu jednostki o masie do
trzech ton. Model Cruise 4.0 FP o mocy
4 kW odpowiada silnikowi spalinowemu
o mocy 8 KM i moze by¢ wykorzystywany
do napedu jachtu o masie do czterech ton.
Natomiast moc najmocniejszego w tej gru-
pie silnika Cruise 10.0 FP jest porownywal-
na z mocg motorow spalinowych 20 KM.
Producent poleca t¢ jednostke armatorom
todzi zaglowych i motorowych o masie do
10 ton. Napigcie pracy w modelu 2.0 FP
wynosi 24 wolty, natomiast w dwoch po-
zostatych — 48 woltow. Maksymalne obroty
wynosza od 1300 rpm w modelach 2.0 FP
14.0 FP do 1400 rpm w silniku 10.0 FP.
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Powiew luksusu z Wtoch

Ferretti 450 to najmniejszy model tej marki.

Poktad flybridge — miejsce na stoneczng impreze.

o Polski wracaja luksusowe jach-

ty grupy Ferretti (marki Ferretti

Yachts i Pershing). Stato si¢ to za
sprawa firmy Super Yachts, ktora jest kolej-
nym przedsigwzigciem firmowanym przez
Przemystawa Tarnackiego. To doskonaty
moment, by rozpoczaé promocj¢ tych ma-
rek w Polsce, gdyz stocznia wprowadza na
rynek najnowszy model Ferretti 450. Pre-
mier¢ tej jednostki zaplanowano na wrze-
sien (targi w Cannes).

Ferretti 450 to najmniejszy model tej
marki — dla wielu armatorow moze by¢
wigc poczatkiem przygody z wloskimi
jachtami. Tak jak wszystkie pozostate jach-
ty Ferretti, 450 zostata zaprojektowana jako
jednostka z goérnym poktadem (flybridge).
Wewnatrz znajda si¢ dwie lub trzy kabiny.
W wersji standardowej przewidziano dwie
dwuosobowe kabiny mieszkalne — jedna
na $rodokreciu, druga w czgséci dziobowe;.
Obice z toaletg i osobng kabing prysznicows.
Przy czym toaleta kabiny dziobowej bedzie
dostepna takze dla pozostatych osob gosz-
czacych na poktadzie.

Duze okna zapewnia do$wietlenie natu-
ralnym $wiattem. Okna w kabinie arma-
torskiej zaprojektowano tuz ponad pozio-
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Sypialnia. Czy na pewno budze sie na jachcie?

mem linii wodnej, co gwarantuje ciekawe
widoki. Na poktadzie mieszkalnym bedzie
pomieszczenie na pralke i suszarke, ktore
moze by¢ takze dodatkowym schowkiem
Iub spizarnig. W modelach z trzema kabi-
nami, kabina armatorska jest taka sama,
natomiast dziobowa traci troch¢ przestrze-
ni na rzecz trzeciej wyposazonej w dwa
pietrowe t6zka oraz szafe.

Kambuz znajduje si¢ na glownym pokta-
dzie, migdzy salonem a kokpitem. Taka lo-
kalizacja zapewnia tatwy dostep do kuchni
zaroéwno z jadalni w salonie, jak i z kokpitu.
Wejscie na gorny poktad jest z lewej strony.
Znajdziecie tam jadalni¢ z sofa, szerokie
t6zko w przedniej czgsci poktadu oraz do-
datkowy aneks kuchenny ze zlewozmywa-
kiem, lodowka i grillem. Po lewej stronie
jest dodatkowe stanowisko sterowania.

1.6dZ Ferretti 450 bedzie napedzana dwo-
ma zestawami silnikow Cummins: 2 x QSB
6.7 o mocy 425 KM lub 2 x QSB 6.7 0 mocy
480 KM. W pierwszym wypadku przewi-
dywana maksymalna predkos¢ jachtu to 30
weztow, w drugim — 31,5 wezta.

Prace nad modelem trwaja w nowym,
otwartym w tym roku, zaktadzie produkcyj-
nym w miejscowosci Forli, lezacej 30 km od

Imponujaca rufa z duza platforma.

wloskiego wybrzeza Adriatyku. Pierwsza
jednostka ma by¢ zwodowana latem i zapre-
zentowana klientom stoczni jeszcze przed
targami w Cannes.

Budowa nowego Ferretti 450 to nie je-
dyna dobra informacja dla polskich ar-
matorow. Takze stocznia Pershing, ktorej
przedstawicielem jest spotka Super Yachts,
pracuje nad nowym rewolucyjnym mo-
delem jachtu. Pershing 5x Project bedzie
pierwsza konstrukcja tej marki dostgpna
z napgdem IPS Volvo Penta. Premiera jesz-
cze w tym roku.
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WSZYSTKO W JEGO MOCY

VOLVO XC90 T8
mmm MVADE BY SWEDEN

Odkryj moc i inteligencje VOLVO XC90 T8 - pierwszego na $wiecie
7-osobowego SUV-a z napedem hybrydowym.

Technologia Twin Engine to potaczenie silnika benzynowego o mocy 320 KM
oraz silnika elektrycznego o mocy 87 KM, ktore pozwoli Ci cieszy¢ sie z doskonatych
0siagow, niskiego zuzycia paliwa i najnizszej w swojej klasie emisji spalin.

Przekonaj sie, ze przyspieszenie do 100 km/h w 5,6 s
oraz ekologiczna jazda w trybie elektrycznym moga i$¢ w parze.

Volvo XC90 juz od 2154 zt netto/mc.

W zalezno$ci od wersji silnika zuzycie paliwa w cyklu mieszanym wynosi od 2,1 do 8,0 /100 km, emisja CO, od 49 do 186 g/km.
Informacje o dziataniach dotyczacych odzysku i recyklingu samochodow wycofanych z eksploatacji na: www.volvocars.pl
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