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RDHAGONF LY
,NOWY GATUNEK” SONARU

CHIRP' DownVision”

Dragonfly ™ Sonar/GPS
z CHIRP DownVision ™

Zobacz podwodny Swiat z fotograficzna doktadnoscia
za pomocg sonaru Dragonfly DownVision ™, pierwszej

kompaktowej echosondy rybackiej wysokiej rozdzielczosdi, '».,f/qf .

korzystajacej z technologii CHIRP. Dragonfly posiada e —-#\':_
dwuzakresowy sonar CHIRP, pozwalajacy na odkrywanie \

struktury i Sledzenie ryb, tak jak nigdy wczesniej.

Zobacz mozliwosci Dragonfly na stronie:
www.raymarine.com/ga

Eljacht Raymarine

Gdansk 80-642, ul. towicka 13 INNOVATION » QUALITY ¢ TRUST
tel. 58 320 70 24, www.eljacht.pl

Lista dystrybutoréw i partneréw handlowych dostepna jest na stronie: www.eljacht.pl



http://www.eljacht.pl/

WYDARZENIA PERYSKOP
6819 czytelnikow”
bezptatnych e-wydan.

9350
Dotacz do zatogi

i czytaj ,,Wiatr” na ekranie. [=]:

*Srednia liczba pobran aktualnego wydania (dane wydawcy za okres X 2012 — II1 2013).

Mamy nowe patenty

Ministerstwo Sportu i Turystyki opublikowato w potowie kwietnia
rozporzqdzenie w sprawie uprawiania turystyki wodnej. Reguluje ono
zasady uzyskiwania nowych stopni zeglarskich i motorowodnych.

amy teraz trzy stopnie zeglar-
skie: zeglarz jachtowy, jach-
towy sternik morski i kapitan

jachtowy oraz cztery patenty motorowodne:
sternik motorowodny, motorowodny ster-
nik morski, mechanik motorowodny i ka-
pitan motorowodny. Zachowano tez dwie
licencje: na holowanie narciarza wodnego
oraz na holowanie statkdw powietrznych.
Odpowiednie patenty musza posiadaé 0so-
by chcace prowadzi¢ jachty zaglowe o dtu-
gosci przekraczajacej 7,5 m lub motorowki
o mocy silnika powyzej 10 kW.

Zaglarz jachtowy
i sternik motorowodny

Patenty zeglarza jachtowego i sternika
motorowodnego moze zdoby¢ kazdy, kto
skonczyt 14 lat i zdat egzamin (osoby nie-
pelnoletnie musza mie¢ zgodg rodzicow

ZDJECIE NA OKLADCE: JACHT ,,JETHOU”, GIRAGLIA ROLEX CUP 2012, FOT. ROLEX / KURT ARRIGO

lub prawnych opiekunow). Posiadacze tych
stopni moga prowadzié:

e na §rodladziu: jachty zaglowe lub mo-
torowe (bez ograniczenia mocy silni-
ka, w tym skutery) o dtugosci do 20
metrow, przewozace nie wigcej niz 12
pasazeréw

e po morskich wodach wewngtrznych
oraz pozostalych wodach morskich
w strefie do 2 mil od brzegu: jednostki
zaglowe lub motorowe (bez ogranicze-
nia mocy silnika, w tym skutery) o dtu-
gosci kadtuba do 12 metrow, w porze
dziennej

Sternicy motorowodni do 16. roku zycia

moga pltywaé na jednostkach z silnikiem
o mocy do 60 kW (nieco ponad 80 KM).
Morskie wody wewngtrzne to Zalew Wi-
slany, Jezioro Nowowarpienskie, Zalew
Szczecinski wraz ze Swina i Dziwna, Za-
lew Kamienski, Odra migdzy Zalewem

Szczecinskim a Szczecinem oraz cze$é
Zatoki Gdanskiej ograniczona linia laczaca
latarni¢ Hel i latarni¢ Kuznica.

Jachtowy sternik morski
i motorowodny sternik morski

Patenty te moga uzyska¢ osoby petnolet-
nie, ktore odbyty co najmniej dwa rejsy po
wodach morskich (facznie minimum 200
godzin zeglugi). Staz musi by¢ poswiad-
czony opiniami, a w wypadku rejsow sa-
modzielnych karta rejsu lub innymi doku-
mentami potwierdzonymi przez armatora.
Nalezy takze zda¢ egzamin. Posiadacze
tych stopni moga prowadzic:

e na $rodladziu: jachty zaglowe lub mo-
torowe (bez ograniczenia mocy silni-
ka, w tym skutery) o dtugosci do 20
metréw, przewozace nie wigcej niz 12
pasazerow >

DUFOUR
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WYLACZNY DYSTRYBUTOR NA POLSKE
CENTRUM TESTOWE W SOPOCIE

SPRZEDAZ, SERWIS | OPIEKA NAD JACHTAMI
FINANSOWANIE, PROGRAMY YACHT OWNERSHIP
USEUGT PROJEKTOWE | DORADCZE

REJESTRACJE W KRAJU 1 ZA GRANICA
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YACHTS & YACHTING

YACHT SALES & BROKFRAGE MNAVAL ARCHITECTS

YACHTS & YACHTING

UL PIASKOWA 3, B1-864 SOPOT
T: 538.554.65.22 LUB 23

M: 517.282.241, 601.897.779
INFOERYACHTSANDYACHTING.PL
WWW YACHTSANDYACHTING.PL
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e na morzu: jachty zaglowe lub motorowe
o dtugosci kadtuba do 18 m

e jachtowy sternik morski moze prowa-
dzi¢ takie motorowki jak motorowodny
sternik morski, a motorowodny sternik
morski moze prowadzi¢ takie jachty,
jak jachtowy sternik morski, o ile po-
siada patent zeglarza jachtowego

Kapitan jachtowy
i kapitan motorowodny

Zdobycie tych stopni nie wymaga zda-
wania egzaminu. Trzeba jednak wczes-
niej posiada¢ patent motorowodnego ster-
nika morskiego lub jachtowego sternika
morskiego, a takze staz morski: 1200
godzin w co najmniej szesciu rejsach,
aw tym minimum 400 godzin samodziel-
nego prowadzenia jachtow o dilugosci
powyzej 7,5 metra, co najmniej 100 go-
dzin na jachtach o dlugosci powyzej 20
metréw, minimum 100 godzin na wodach
pltywowych z zawinigciem do co naj-
mniej dwoch portow. Kapitanowie moga
prowadzi¢:

e na §rodladziu: jachty zaglowe lub mo-
torowe (bez ograniczenia mocy silni-
ka, w tym skutery) o dtugosci do 20
metrow i przewozace nie wigcej niz 12
pasazeroéw

e na morzu: jachty zaglowe i motorowe
bez ograniczenia mocy silnika (w tym
skutery)

o kapitan jachtowy moze tez prowadzi¢
takie jachty motorowe jak kapitan mo-
torowodny, a kapitan motorowodny
moze prowadzi¢ takie jachty zaglowe
jak kapitan jachtowy, o ile posiada pa-
tent zeglarza jachtowego

Sprawdz na www.mazurskieczartery.pl

MAZURSKIE @ CZARTERY.PL

Czarter jachtéw na Mazurach rort Piekna Gora na Kisajnie

f

Licencje

Licencjg na holowanie narciarza wodnego
lub innych obiektéw ptywajacych stuzacych
do uprawiania sportu lub rekreacji (z wyla-
czeniem jachtéw zaglowych i jachtow mo-
torowych) lub licencj¢ na holowanie statkow
powietrznych moze zdoby¢ osoba petnolet-
nia, ktéra posiada co najmniej stopien ster-
nika motorowodnego i zdata egzamin.

Egzaminy

Czgs¢ teoretyczna, w formie testu jedno-
krotnego wyboru, zawiera 75 pytan. Przez
90 minut trzeba prawidtowo odpowiedzieé
na 65 pytan (86 proc.). Przyszli jachtowi
sternicy morscy i motorowodni sternicy
morscy beda musieli dodatkowo rozwiazaé
zadanie nawigacyjne (ich egzamin trwa
tacznie dwie godziny). Osoby ubiegajace
si¢ o licencje beda musiaty prawidtowo od-
powiedzie¢ na 20 z 25 pytan testowych.

Czg$¢ praktyczna obejmowac bedzie ma-
newry: podejécie i odejscie od kei, cztowiek
za burta, kotwiczenie (0 wyborze mane-
wrow decyduje komisja). Kazdy begdzie miat
prawo do jednego powtorzenia zle wyko-
nanego manewru. W wypadku niezdania
egzaminu (catosci lub jednej czesci) bedzie
trzeba przystapi¢ do ponownego zdawania
catosci egzaminu (po ponownym uiszczeniu
oplaty egzaminacyjnej). Koszty egzaminu:
zeglarz jachtowy i sternik motorowodny —
250 zt, jachtowy sternik morski i motoro-
wodny sternik morski — 350 zt, mechanik
motorowodny — 250 zt, licencje — 250 zi.
Koszt wydania kazdego z patentow to 50
zt. Osoby uczace sig (do 26. roku zycia) za
patent i egzamin zaplaca polowg stawki.
W celu otrzymania patentu trzeba bedzie

Sprzedam lub wydzierzawie
jacht typu Bruceo
posiadajgcy aktualng karte bezpieczenstwa
na zegluge oceaniczna.

Zainteresowanych prosze o kontakt pod numerem tel.

602 745 805

WIATR

czartery indywidualne

imprezy integracyjne
ustugi doswiadczonych
sternikow

spotkania firmowe

infolinia: 882 066 585

ztozyé w PZMiNW lub PZZ nastepujace
dokumenty: zaswiadczenie o zdaniu egza-
minu (chyba ze egzamin nie byt wymagany),
potwierdzenie dokonania oplaty za wydanie
patentu, zdjgcie o wymiarach 35 mm na 45
mm, wniosek, potwierdzenie odbycia stazu
(o ile jest to wymagane), zgodg rodzicow lub
opiekundéw prawnych na uprawianie tury-
styki wodnej (o ile jest wymagana).

Wymiana patentow

Posiadacze dotychczasowych uprawnien
po dokonaniu odpowiednich optat bgda mo-
gli je wymieni¢ na nowe. Sternicy motoro-
wodni i zeglarze jachtowi moga si¢ ubiegaé
o patent nowego sternika motorowodnego
lub zeglarza jachtowego. Starsi sternicy
motorowodni oraz dotychczasowi morscy
sternicy motorowodni i sternicy jachtowi
oraz morscy sternicy jachtowi beda mogli
uzyska¢ stopien nowego motorowodnego
sternika morskiego lub jachtowego sternika
morskiego. O wydanie patentu kapitana mo-
torowodnego lub kapitana jachtowego beda
mogly sig¢ ubiega¢ osoby posiadajace dotych-
czas uprawnienia kapitana motorowodnego,
kapitana motorowodnego zeglugi baltyckiej
i kapitana motorowodnego zeglugi wielkiej
lub analogicznie kapitana jachtowego, kapi-
tana jachtowego zeglugi battyckiej i kapita-
na jachtowego zeglugi wielkie;.

Sternicy motorowodni i zeglarze jachtowi,
ktorzy zdobyli patenty na starych zasadach,
do momentu ukonczenia 14 lat beda mogli re-
alizowac swoje uprawnienia jedynie pod nad-
zorem (zegluga w porze dziennej po akwenie,
na ktérym prowadzona jest ciagla obserwa-
cja 1 zapewniona jest mozliwo$¢ podjecia
natychmiastowej akcji ratowniczej z wyko-
rzystaniem todzi ratunkowej i odpowiednie-
go sprzgtu. Osoba prowadzaca nadzor musi
posiada¢ uprawnienia co najmniej sternika
motorowodnego lub zeglarza jachtowego).

Wiele elementow zawartych w rozporza-
dzeniu budzi watpliwosci co do ich inter-
pretacji. Beda one wyjasniane w najblizszej
przysztosci. Pamigtajmy jednak, ze to nie
patent czyni z nas odpowiedzialnych ster-
nikow, ale wiedza i umiejgtnosci.

Krzysztof Piwnicki
Autor jest kapitanem prowadzqcym
Szkote Zeglarstwa 4winds: www.4winds.pl

MAJ 2013
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Wygraj rejs zaglowcem

Krecisz filmy z rejsow, regat, treningow, kursow lub innych Zeglarskich wydarzen? Zmontuj krotki
obraz, wyslij na konkurs i wygraj rejs zaglowcem ,, Fryderyk Chopin” lub kamere GoPro.

onkurs pod hastem ,,A morze
B kreci mnie...” oglosit organizator

Przegladu Filméw Zeglarskich
JachtFilm. Moga w nim wzia¢ udziat zarow-
no profesjonalisci, jak i amatorzy. Termin
nadsytania krotkich produkeji nakreconych
kamerami, aparatami fotograficznymi czy
popularnymi kamerami GoPro uptywa 30
wrze$nia. Autorzy moga zglasza¢ na konkurs
wszystkie gatunki filmow: od dokumentow
i reportazy po impresje i animacje zwiazane
z zeglarstwem. Liczy si¢ przede wszystkim
pomyst i ciekawa realizacja. — Chcemy, aby
nasz konkurs pokazywat mozliwosci nowo-
czesnych urzadzen dla amatoréw i promowat
amatorska tworczo$¢ filmowa o tematyce
marynistycznej i zeglarskiej. Beda nagrody
i wyroznienia. Najlepsze prace zobaczymy
w listopadzie w Warszawie, podczas trzeciej
edycji przegladu — moéwi Andrzej Minkie-
wicz, organizator i dyrektor Przegladu Fil-
mow Zeglarskich JachtFilm.

Filmy nie moga trwa¢ dtuzej niz 15 mi-
nut (lacznie z napisami). Musza zawierac
napisy poczatkowe i koncowe, w tym tytut
obrazu i nazwg producenta. Mozna zgla-
sza¢ prace zrealizowane w dowolnej tech-
nice, zarejestrowane na nosnikach MiniDV,
DV, DV CAM, HDV Ilub DVD (w formacie
umozliwiajacym projekcjg ze stacjonarnego
odtwarzacza DVD/DivX, dopuszczalne sg
formaty mpg i avi). Kazdy zgloszony film

p

Niebieska Szkota

LEECIA WA CALT ITCIE

Z plazy czy z poktadu? Filmy na konkurs mozna kreci¢ z dowolnego miejsca.

powinien by¢ nagrany na osobnym nosni-
ku. Ptyty musza by¢ opisane (autor, tytut,
czas trwania filmu) i zapakowane w twarde
opakowania z opisem (dane autora: adres,
telefon). Do filméw nalezy dotaczy¢ zdjg-
cie (kadr z filmu) w wersji cyfrowej (format
JPG, rozdzielczo$¢ 300 DPI) badz na papie-
rze fotograficznym (format 10 x 15).
Nagrodg gltéwna, statuetke JachtFilm
oraz dziewigciodniowy rejs po Baltyku na
zaglowcu ,,Fryderyk Chopin” (ufundowany
przez armatora jednostki, firm¢ 3Oceans),
przyzna jury. Nagrodg publicznosci, statu-

etke JachtFilm oraz kamer¢ GoPro Hero 3
Silver Edition, przyznaja widzowie prze-
gladu konkursowego, oddajac gtosy na kar-
tach do glosowania.

Wszelkie materiaty na plytach DVD
prosimy przesytac na adres: Dobre Wiatry,
Andrzej Minkiewicz, ul. Ks. Bolestawa
5B/39, 01-493 Warszawa (dopisek: kon-
kurs). Termin zgtaszania filméw uptynie
30 wrze$nia. Wigcej informacji oraz regu-
lamin konkursu na www.jachtfilm.pl. Py-
tania mozna kierowa¢ na adres kontakt@
jachtfilm.pl.

Semestr nauki

na oceanie...

Dowiedz sie wiecej:
L. +48 607 700 404 = ns@3oceans.pl
www.niebieskaszkola.pl
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Wszystkie rece na poktad

Adwokaci, lekarze, architekci, bankowcy, informatycy i dziennikarze
szykujq sie do branzowych regat. Pierwsze w sezonie imprezy srodowiskowe
odbedq sie w czerwcu. Przedstawiamy kalendarz najwazniejszych wydarzen.

°

eglarstwo to sposob na zycie, na
Z urlop, a takze doskonaty pomyst

na integracje aktywnych grup
zawodowych. Branzowe regaty ciesza si¢
coraz wigksza popularnoscia — niektore
przyciagaja nawet kilkuset uczestnikow
i gosci. Takie imprezy sa takze doskonata
okazja do promocji zeglarstwa oraz firm,
ktore wspieraja regaty lub wystawiaja
swoje zalogi. Magazyn ,,Wiatr” nawiazat
wspolprace z organizatorami kilku wyda-
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Adwokackie Mistrzostwa Polski w Zeglarstwie odbeda sie w Wegorzewie.

Fa— _..r-
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Fot. Marek Wilczek

rzefn. O najwazniejszych bgdziemy pisac¢
w kolejnych wydaniach pisma. Ponizej
przedstawiamy kalendarz branzowych re-
gat sezonu 2013.

ADWOKACI

Adwokackie Mistrzostwa Polski w Ze-
glarstwie odbeda si¢ w Wegorzewie od 5
do 8 wrzesnia. Organizatorami imprezy sa
Komisja Klubowa przy Okrggowej Radzie

Adwokackiej w Warszawie oraz firma Sai-
ling Event z Itawy prowadzona przez zna-
nego regatowca Karola Gorskiego.

Mistrzostwa rozgrywane na kabinowych
jachtach typu Twister 800 sa najwazniej-
szym i najbardziej prestizowym projektem
zeglarskim w $rodowisku adwokatury;
w tym sezonie organizatorzy spodzie-
waja si¢ udzialu okolo 100 adwokatow.
W ubiegtym roku w ceremonii zakon-
czenia regat udzial wzigli migdzy innymi
Andrzej Lagut, skarbnik Okrggowej Rady
Adwokackiej w Warszawie, oraz Andrzej
Schuetz, dyrektor firmy Henri Lloyd Pol-
ska. Mistrzostwa zyskuja migdzynarodo-
wy charakter — organizatorzy zaprosili na
Mazury adwokatéw z zagranicy. Wigcej
o regatach na stronie internetowej organi-
zatora (www.sailingevent.pl) oraz na stro-
nie Adwokackiego Klubu Zeglarskiego
z Warszawy (www.akz.org.pl).

LEKARZE

Zeglarskie Mistrzostwa Polski Lekarzy
to najstarsze branzowe regaty w Kkraju.
W tym roku rozegrane zostana po raz 23.
Zapraszamy do portu Wrota Mazur od 6 do
8 wrzesnia. Akwen mistrzostw to jezioro
Ros$. Zatogi beda rywalizowac na jachtach
kabinowych Delphia 21 z floty Wrot Ma-
zur. Na starcie stang zespoty z catej Polski,
migdzy innymi silne ekipy ze Szczecina,
Lublina, Lodzi, Wroctawia, Katowic, Kra-
kowa, Poznania i Kalisza. Startuja zatogi
czteroosobowe, w kazdej musi by¢ co naj-
mniej dwoch lekarzy (jeden z nich petni
funkcjg sternika). Organizatorem regat jest
Komisja Kultury i Sportu Warminsko-Ma-
zurskiej [zby Lekarskiej w Olsztynie, a ko-
mandorem Bogdan Kula. Ostatniego dnia

REJSY MORSKIE
KURSY ZEGLARSKIE
SZKOLENIA MORSKIE

Szkota Zeglarstwa

MORKA
e

10 lat na wodzie!

www.morka.pl / biuro@morka.pl / facebook.com/morka.sailing.school

MAJ 2013
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SAPHIRE

pure sailing!

Szwajcarska firma poszukuje producenta

Catkowita dtugos¢ urzadzenia to < 6 m, po ztozeniu < 3 m, waga < 15 kg.

Podobny produkt znajduje sie na stronie www.compass24.com, jednak docelowy ma by¢ dostosowany do 27-stopowej todzi.
Planowane sg zamoéwienia kilka razy w roku w partiach po 5 sztuk.

prostego teleskopowego systemu podnoszenia masztu o nazwie ,Teleskop-Mastlift-System”
wykonanego ze standardowych rur aluminiowych i wyposazonego w bloczek oraz uklad linek.

Wiecej informacji mozna uzyskac piszac na adres e-mail: info@saphireboats.com, prosze o przestanie oferty cenowej w j. niemieckim lub angielskim.

mistrzostw rozegrany zostanie memoriato-
wy wyscig dlugodystansowy poswigcony
pamigci doktora Wiadystawa Lipeckiego,
ktory byt pomystodawca tych regat. Wigcej
o mistrzostwach i zgloszeniach na stronie
www.regaty.wmil.olsztyn.pl.

W zachodniopomorskim organizowane sa
regaty izb lekarskich. VII Mistrzostwa Okrg-
gowej Izby Lekarskiej w Szczecinie rozegra-
ne zostang w Morzyczynie (jezioro Miedwie)
w sobotg 8 czerwca. Zatogi beda sig Scigaé na
omegach. Tydzien pozniej, od 14 do 16 czerw-
ca, odbeda si¢ X Ogolnopolskie Mistrzostwa
Izb Lekarskich w Zeglarstwie (takze na ome-
gach). Regaty rozegrane zostang na jeziorze
Dabie w Szczecinie. Wigcej o tych imprezach
na stronie www.oil.szczecin.pl (zakladka:
Sport, kultura i rekreacja).

Lekarze Scigaja si¢ takze w Zatoce Pu-
ckiej. Okregowa Izba Lekarska w Gdansku
oraz Harcerski Osrodek Morski zapraszaja
na IV Ogoélnopolskie Regaty Zeglarskie Le-
karzy, ktore odbeda sig¢ od 22 do 23 czerwca.
Na todziach klasy Puck wystartuja zatogi
trzy- lub czteroosobowe. Zgloszenia mozna
przesytaé na adres: oil@gdansk.oil.org.pl.

INFORMATYCY

Miedzynarodowe Zeglarskie Mistrzo-
stwa Polski Branzy Teleinformatycznej IT
Cup rozegrane zostang na Jeziorze Miko-
tajskim od 20 do 23 czerwca. Organizatora-
mi sa Polski Zwiazek Zeglarski oraz Biuro
Inicjatyw Koncept z Olsztyna. Patronat ho-
norowy sprawuja Polskie Towarzystwo In-
formatyczne oraz Polska Izba Informatyki
i Telekomunikacji.

Regaty IT Cup (w tym roku odbeda si¢ po
raz osiemnasty) sa waznym wydarzeniem
zeglarskiego sezonu — co roku w imprezie
uczestniczy kilkaset oséb, dotychczas we
wszystkich edycjach mistrzostw wzigli
udzial przedstawiciele 300 firm informa-
tycznych z Polski i z zagranicy. W regatach
uczestnicza zeglarze z firm teleinforma-
tycznych, jak rowniez pracownicy wydzie-
lonych dzialow IT duzych organizacji.
Zawodnicy beda rywalizowaé na omegach
z floty Wioski Zeglarskiej. Zatogi sktada¢
si¢ beda z czterech osob.

Podczas imprezy organizatorzy trady-
cyjnie wydawac beda okazjonalna ,,Gazete

www.magazynwiatr.pl

Regatowa’, ktora jest kolportowana wérod
uczestnikow i widzé6w oraz dostgpna na
stronie internetowej mistrzostw. Organiza-
torzy oczekuja na zgloszenia zatdg i 0séb
towarzyszacych do 16 maja. Wigcej infor-
macji oraz zawiadomienie o regatach na
stronie internetowej www.itcup.pl.

DZIENNIKARZE

Otwarte Zeglarskie Mistrzostwa Polski
Dziennikarzy obchodza w tym roku pigk-
ny jubileusz — rozegrane zostana po raz
dwudziesty. Impreza odbegdzie si¢ w drugi
weekend sierpnia (9-11 sierpnia). Tradycyj-
nie zatogi z catej Polski $cigac si¢ beda na
omegach z floty Wioski Zeglarskiej w Mi-
kotajkach. Organizatorem mistrzostw jest
Warminsko-Mazurskie Towarzystwo Ze-
glarskie, a komandorem Jerzy Iwaszkiewicz.

Zgloszenia mozna wysyta¢ do 30 czerw-
ca na adres bostojska@wp.pl. W kazdej
zatodze musza by¢ co najmniej trzy osoby.
Wazne jest, by sternik byt dziennikarzem
posiadajacym patent co najmniej zeglarza
jachtowego. Na uczestnikow czekaja upo-
minki, imprezy towarzyszace, wieczory
zeglarskie i wyjatkowa atmosfera. Wigcej
o mistrzostwach dziennikarzy, program
oraz zaproszenie na stronie internetowej
www.regatydziennikarzy.pl.

AKTORZY

W ostatni weekend czerwca (29-30 czerw-
ca) rozegrane zostana XI Zeglarskie Mi-
strzostwa Polski Aktorow Wrota Mazur Cup
2013. Organizatorami sa PZZ oraz Zwiazek
Zawodowy Aktorow Polskich. Przed ro-
kiem rywalizowali migdzy innymi Dorota
Kaminska, Tomasz Stockinger, Sebastian
Swierszez, Andrzej Ferenc i Tomasz Sob-
czak. Zwiazek Zawodowy Aktorow Pol-
skich, instytucja wspierajaca srodowisko ak-
torskie, cata kwotg pochodzaca z wpisowego
przeznacza na Fundusz Pomocy Wzajemnej
dziatajacy przy zarzadzie glownym ZZAP.

ARCHITEKCI

Ogolnopolskie Regaty Architektow orga-
nizuje na Mazurach popularny branzowy
portal Archimania.pl. W minionym sezo-

nie w regatach uczestniczylo okoto 80 ar-
chitektow z catej Polski. W tym roku, we
wrzesniu, odbedzie si¢ druga edycja im-
prezy. O miejscu rozgrywania tych regat
oraz o doktadnym terminie poinformujemy
w kolejnych wydaniach ,,Wiatru”.

BANKOWCY

X Regaty Zeglarskie o Puchar Prezesa
Zwiazku Bankéw Polskich zorganizu-
je we wrzesniu Klub Bankowca Zwiazku
Bankow Polskich dziatajacy w Warszawie.
Przed rokiem regaty rozegrano na Zalewie
Zegrzynskim. Wkrotce Klub Bankowca
podejmie decyzje o tegorocznej lokaliza-
cji imprezy. Wigcej informacji na stronie
www.klubbankowca.pl.

FIRMY FARMACEUTYCZNE

Zeglarskie Mistrzostwa Polski Firm
Farmaceutycznych i Medycznych Pharma-
SailCUP oraz MedicaSailCUP odbgda si¢
w Zegrzynku nad Zalewem Zegrzynskim.
Regaty rozegrane zostana od 31 maja do
1 czerwca.

Uczestnicy beda rywalizowaé na to-
dziach klasy Sigma 600 dostarczonych
przez organizatora. Zalogi startuja w ze-
spotach trzy- lub czteroosobowych. Wigcej
informacji oraz zawiadomienie na stronie
www.pharmacup.pl.

FIRMY SPEDYCYJNE

Regaty o Puchar Polskiej 1zby Spedycji
i Logistyki ShipCup 3.0. to trzecie zeglar-
skie mistrzostwa branzy TSL (transport,
spedycja, logistyka). Odbeda si¢ na jeziorze
Niegocin od 13 do 16 czerwca.

Baza regat bedzie marina PTTK Wilkasy.
Zatogi (od 3 do 5 osob) beda rywalizowaé
i nocowaé¢ na jachtach kabinowych typu
Maxus 24 (chgtni moga zamoéwic¢ nocleg
w pobliskim hotelu). Osoby bez doswiad-
czenia zeglarskiego moga wynaja¢ do za-
logi sternika.

Organizatorem regat ShipCup 3.0 jest fir-
ma Sail Roman Paschke oraz zeglarze pra-
cujacy w firmach spedycyjnych. O bezpie-
czenstwo zadbaja ratownicy MOPR. Strona
internetowa regat: www.ShipCup.pl.

WIATR
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Setkg przez Atlantyk 2016

Janusz Maderski, konstruktor jachtu Setka, opowiada o swoim rejsie przez
ocean i o przygotowaniach do drugiej edycji atlantyckich regat samotnikow.
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Janusz Maderski: ,Oceaniczny rejs takim jachtem moze by¢ przyjemny i bezpieczny”.

achty nazwane ,,Lilla My” i ,,Skwa-
J rek”, drewniane todzie o dlugosci

pigciu  metréow, dowodzone przez
Janusza Maderskiego i Szymona Kuczyn-
skiego, ukonczyty atlantycki wyscig samot-
nikow. Dwa inne jachty tego typu zostaty
zbudowane do regat, ale z uwagi na braki
W wyposazeniu nawigacyjnym ich kapi-
tanowie nie zdecydowali si¢ wyruszy¢ na
ocean. Pierwszy etap wyprawy rozpoczat
si¢ w portugalskim Sagres i zakonczyt na
Teneryfie (Wyspy Kanaryjskie). Drugi pro-
wadzil przez ocean na Martynike (Karai-
by). Szymon pokonat oba etapy w tacznym
czasie 44 doby i 36 minut, a Janusz—45 dob,
10 godzin i 36 minut. Setka to konstrukcja
sprzed 27 lat. Janusz Maderski prototypo-
wy jacht zbudowal w 1986 roku. Do dzi$§
powstalo ponad sto jednostek tego typu.

8 wiaTR

Magazyn ,,Wiatr”: Plynal pan przez oce-
an mala l6dka wlasnej konstrukeji. Czy
podczas tego rejsu co$ pana zaskoczylo?

Janusz Maderski: Raczej nie. Utwierdzi-
tem si¢ w przekonaniu, ze oceaniczny rejs
takim jachtem moze by¢ przyjemny i bez-
pieczny. Setka zegluje sucho. W kazdym
przechyle, niezaleznie od wielko$ci kata,
ma dodatnia stateczno$é. To znaczy, ze
wstanie nawet po wywrdceniu si¢ masztem
w dot. Taka sytuacja jednak si¢ nie przy-
darzyta. Sztorm podczas pierwszego etapu
trwatl tydzien. Fale miaty sporo czasu, by
si¢ rozbudowac. Przy uderzeniach wiatru,
gdy przechyt mocno si¢ zwigkszal, todka
stawala si¢ wyraznie sztywniejsza. Dzigki
temu, mimo trudnych warunkoéw, miatem
poczucie duzego bezpieczenstwa. Czasem
na grzbiecie fali kadtub przechylat si¢ 0 90

DALPOL YACHT CZARTERY

Zapraszamy do skorzystania z naszej stale rozwijanej oferty

czarteru jachtéw na Mazurach. Dysponujemy petna linig jachtéw DALPOL*YACHT
Phobos oraz innymi popularnymi na rynku modelami.

Jachty stacjonuja w Stanicy Zeglarskiej Tajty w Wilkasach.

stopni. Nie czutem zagrozenia, lecz frajde,
bo zapas statecznos$ci byt wyrazny.

Dobra zabawa bylo wyszukiwanie ptatow
$wiezo spienionej wody. Jest w niej mnostwo
babelkow powietrza. Gdy ptynacy w $lizgu
»Skwarek” wpadatl na taki ptat piany, naste-
powalo zmniejszenie tarcia o dno i jacht jesz-
cze przyspieszal. Jakby kto§ w samochodzie
dynamicznie wcisnat pedat gazu do podtogi.
Podczas zeglowania z wiatrem i fala spraw-
dzita si¢ konstrukcja dna, ktore w srodkowej
czesci kadluba jest ptaskie. Kiedy nadciaga-
jaca z tytu fala unosi rufg, 16dz zaczyna przy-
spiesza¢ i wechodzi¢ w §lizg. Dzigki wyporowi
hydrodynamicznemu powstajacemu z przodu
jachtu, na ptaskim pasie stgpkowym, zanu-
rzanie dziobu jest niewielkie.

Z jaka predkoscia mozna Zzeglowaé
przez Atlantyk takim jachtem?

Precyzyjnie nie odpowiem na to pytanie.
Przy silnym wietrze GPS miatem scho-
wany pod poktadem, nie moglem $ledzi¢
zmian predkosci. Ale pewnego sztormowe-
go dnia spotkatem katamaran typu Catana
42 zeglujacy pod matym fokiem w tym
samym kierunku. Setka cate popotudnie
dotrzymywata mu kroku, $lizgajac si¢ na
stromych zboczach i spienionych grzbie-
tach wysokich sztormowych fal. Pdzniej
w porcie spotkalem zalogg katamaranu.
Mowili, ze tego dnia podczas zjazdoéw ply-
neli z predkoscia do 22 weztow.

Czy ,,Skwarek” byl wcze$niej testowa-
ny w takich warunkach?

Nie, 16dke zbudowatem tuz przed regata-
mi wedtug dokumentacji z 1986 roku.

Czy na Martynice miejscowi zeglarze
byli zdziwieni, Ze kto§ rzucil si¢ przez
ocean tak niewielka drewniang lajba?

Nie byli zdziwieni, ale czuli si¢ w obo-
wiazku ztozy¢ gratulacje.

Podobno tuz po przeplynigciu Atlanty-
ku sprzedal pan swoj jacht.

),

CZARTERY

Oferta First Minute! Rezerwacja jachtéw na sezon 2013 juz sie rozpoczeta. Tylko teraz
najwigkszy wybér i najnowsze modele jachtow. Atrakcyjne rabaty do 20% na wszystkie
terminy. Zarezerwuj juz teraz i skorzystaj ze znizki.

tel. +48 506 506 704, +48 322295046 e-mail: czartery@dalpolyacht.pl
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Nie sprzedatem, tylko podarowalem.
Spotkatem tam Grzegorza, mtodego Pola-
ka, ojca czworga dzieci, trenera kolarstwa,
ktory wciaz jest czynnym zawodnikiem
startujacym w wyscigach. Opowiadal mi
o rodzinnych marzeniach zwigzanych z ze-
glowaniem. Teraz on, zona, syn i trzy corki
zdobywaja na ,,Skwarku” do$wiadczenia,
zeglujac po wodach Martyniki. A ja dostaje
e-maile z opowiesciami o ich przygodach.

Co dalej z regatami Setka przez Atlan-
tyk? Czy beda kolejne edycje?

Tak. Druga edycja wysScigu odbedzie
sig¢ w 2016 roku. Chcemy da¢ sternikom
czas na zbudowanie i optywanie wlasnych
jachtow. Na razie na liScie startowej, ktora
publikujemy na mojej stronie internetowej
www.maderski.com (zakladka Setka przez
Atlantyk) zapisanych jest siedmiu zeglarzy:
Arkadiusz Pawetek, Jakub Raszowski, Ro-
bert Banek, Piotr Czarniecki, Jakub Elsa-
hen, Wojciech Maros i Piotr Dobrowolski.
Kolejni sa w trakcie podejmowania decy-
zji. Moim zadaniem w drugiej edycji regat
bedzie prawdopodobnie s¢dziowanie. Nie
wiemy jeszcze, czy ponowny start planuje
Szymon Kuczynski, ktory po przeptynig-
ciu Atlantyku rozpoczal karaibska przy-
godg i przygotowania do rejsu powrotnego
z Dobrochna Nowak.
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Regulowany
kolnlerz

Kieszen na
ramieniu na
szeklownlk

Odblaskowe
lamdawki na

rekawach

Regulowany
necprenowy
pas

Nieprzemakalnose:
00 mm

Oddychalnodd:

zmembrang NOVADRY

Samoster jachtu ,Skwarek”.

Sternicy poplyna w 2016 roku na tych
samych lodkach?

Stare setki beda mogly wzia¢ udziat w wy-
Scigu, ale specjalnie do drugiej edycji regat
narysowatem trochg unowocze$niona todke,
nazywa si¢ Setka A (miata juz by¢ na pierw-
sze regaty, ale do udziatu przymierzali sig ze-
glarze dysponujacy starszymi setkami, wigc
by wszyscy mieli jednakowe szanse, starto-
waly todki w wersji B-A). Kadtub nowe;j setki
ma pionowa dziobnicg, nieco szersza pawez,
bardziej wyptaszczone dno i o dziesigé cen-
tymetréw dtuzszy poktad dziobowy. Trochg
zmienit si¢ kroj grota. Niewielkie zmiany na-
stapity rowniez w potozeniu i obrysie pletwy
balastowej oraz w kokpicie, ktory w nowej
Iodce jest nieco wygodniejszy. Rysunki juz

zostaly wystane do uczestnikow regat. Mam

tez pomyst na wyroéwnanie szans starych

i nowych jednostek, ale o tym bgdziemy roz-

mawia¢, gdy okaze sig, ze oba typy jachtow
stang na starcie.

Rozmawiat Krzysztof Olejnik

Wspotpraca: Kamila Ostrowska

Jak zegluje setka

Szymon Kuczyniski: todka jest stabilna, pty-
nie sucho i szybko. W etapie na Wyspy
Kanaryjskie najwyzsza predkos¢, jaka za-
notowatem na pokfadzie, to 14,6 wezta.
W sztormie, po zrzuceniu zagli, z dryfkotwa
w wodzie, setka ptyneta z predkoscia czte-
rech weztow. W drugim etapie, z Teneryfy
na Martynike, godzinami praktycznie pty-
neta sama. W silnym wietrze jacht wymaga
aktywnego stylu zeglowania, nie mozna zo-
stawi¢ steru i pojs¢ spaé. Trzeba pracowac
zaglami i stabilizowaé tédke dryfkotwa. Ale
nawet przy szkwatach do 8 stopni Beau-
forta ,Lilla My” radzita sobie pod zaglami
bardzo dobrze. Przy duzej predkosci ptetwa
sterowa wpadata w rezonans i wydawata
charakterystyczne diwieki. Podczas zjez-
dzania z dtugich atlantyckich fal tédka su-
neta ponad 14 weztéw. Takie zjazdy trwaty
nawet kilkanascie sekund.

BLUZA
ZEGLARSKA
DG500

z przodu.

179¢

Preedstawione towary i ich ceny nie stanowiq eferty w rezumieniu prrepisow Kedekin Cywilnege. Kolory produktow prredstawionych na sdjeciach moge sie rddnii od kolordw produkicw w rreciywistoscl,
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Festiwal Port Wola 2013

Warszawski Festiwal Szantowy Port Wola odbedzie sie pod koniec wrzesnia
w amfiteatrze w Parku Sowinskiego. Organizatorzy spodziewajq sie kilku
tysiecy widzow i kilkudziesieciu wykonawcow z calej Polski.

o druga edycja tego festiwalu

I (pierwsza odbyta si¢ przed dwoma

laty). Imprezg organizuja wspdlnie
Urzad Dzielnicy Warszawa Wola, Osro-
dek Kultury im. Stefana Zeromskiego oraz
zeglarze z klubu ,,Przechyty” zwiazani ze
studenckim $rodowiskiem szantowym war-
szawskich uczelni (SGGW, SGH i Politech-
niki Warszawskiej).

Areng festiwalu bedzie amfiteatr w Parku
Sowinskiego przy ul. Elekcyjnej 17 (migdzy
Wolska i Gérczewska). Obiekt ma pokazna
zadaszong scen¢ oraz zadaszong widownig
mogaca pomiesci¢ 2,5 tys. osob (dwa tysia-
ce miejsc siedzacych). Zapowiada si¢ wige
duza plenerowa impreza zeglarska w cen-
trum stolicy, ktoéra bedzie dobra okazja do
spotkan i wspoélnej zabawy wienczacej let-
ni sezon 2013 roku (festiwal odbedzie si¢
w sobotg 28 wrzesnia). Port Wola bedzie
waznym wydarzeniem przede wszystkim

|
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PORT WOLA

dla mtodych zespoltow i amatoréw poszuku-
jacych scenicznego doswiadczenia. Kazdy
wykonawca, ktory zglosi si¢ do festiwalu,
wezmie udzial w konkursie wykonawcow
na scenie Klubu Zeglarskiego ,,Przechyty”.
Od maja do wrzesnia uczestnicy beda mo-

gli dwa razy zaprezentowaé swoj repertuar.
Dla miodych grup, ktére jeszcze niepewnie
czuja si¢ przed publicznos$cia, zaloga ,,Prze-
chylow” przygotowata warsztaty sceniczne.
Zwycigzey konkursu zagraja podczas fina-
towego koncertu w amfiteatrze.
Organizatorzy zaplanowali trzy nagro-
dy. W konkursie ,,Gtos z szuwaréw” na
ulubionych wykonawcow glosowaé bedzie
publiczno$é¢ (glosy wrzucane beda do urny
w klubie ,,Przechyly” przez caty czas trwa-
nia etapu konkursowego). W internetowym
konkursie ,,Me Gusta” internauci beda gto-
sowac na nagrania koncertow zarejestrowa-
ne podczas przestuchan. Wygra ten wyko-
nawca, ktory otrzyma najwiecej ,,lajkow”.
Po koncercie finalowym jury festiwalowe
przyzna Grand Prix. Kazdy z uczestnikow
ma wigc szansg¢ zdobycia az trzech nagrdd.
Wigcej o imprezie na stronie internetowe;j
www.przechyly.pl/festiwal.

Kapitanowie wtasnych dusz

Przeglad Filméw Zeglarskich JachtFilm goscil w kwietniu w auli Wydziatu Filologicznego Uniwersytetu
Gdanskiego. Gospodarzami imprezy byli Aleksander Gosk i Andrzej Minkiewicz.

potkanie rozpoczat pokaz filmu
S ,»Karol Olgierd Borchardt — ka-

pitan wiasnej duszy”. Przed pro-
jekcja autor Michat Dabrowski wspominat
znanego pisarza i marynarza, opowiadajac
o okoliczno$ciach powstawania filmu. Ko-
lejne obrazy byly kontynuacja opowieSci
o polskich jachtach i kapitanach. Przypo-
mniano sylwetke Kazimierza Jurkiewicza,
wieloletniego kapitana ,,Daru Pomorza”,
oraz historie ,,Generala Zaruskiego” i ,,Za-
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wiszy Czarnego”. Duze wrazenie zrobila na
widzach opowies$¢ o najwigkszym oszustwie
w regatowym zeglarstwie z 1968 roku. Przy-
pomniano tez gorzkie zwycigstwo kapitana
,,Kuby” Jaworskiego, czyli histori¢ jachtu
,,Spaniel”, ktéry po powrocie do kraju po
regatach OSTAR decyzja wiladz stoczni
mial zosta¢ sprzedany. Zobaczylismy po-
nadto tragikomiczna wrecz histori¢ jachtu
,,Raczynski II” pokazujaca absurdy czasow
PRL blokujace inicjatywy i spelnianie ma-
rzen. Po projekeji tego filmu brat Czestawa
Gogotkiewicza opowiedziat o dalszych tra-
gicznych losach jachtu i jego kapitana. Spore
emocje i salwy $miechu wywotat , Berserk
w Antarktyce” opowiadajacy o norweskim
zeglarzu i jego przygodach na dalekim po-
tudniu. Film ,,Kruzenshtern” wzbudzil na-
tomiast marzenia o dalekich podrézach na
najwigkszych zaglowcach.

Pokazom towarzyszyly konkursy. Na-
grody ufundowali patroni i sponsorzy
przegladu. Dzigki firmom Henri Lloyd,

Eljacht, Teknos Oliwa, Delphia Yachts,
Morka, Buff'i Eurolot widzowie wygrywali
podreczniki zeglarskie, znizki na czartery
jachtow i odziez. Dzigki firmie Boatcraft,
ktora ufundowata pigkny model jachtu na
aukcje charytatywna, Fundacja Ocean Ma-
rzen pozyskata kolejne pieniadze na swoje
dziatania. Dwie osoby wygraty bilety lotni-
cze do Chorwacji oraz rabaty na czarter od
Yachting Holidays. Spotkania z zeglarski-
mi filmami zakonczyly si¢ premierowym
pokazem obrazu ,,Tabarly” w sali gdanskie-
go kina ,,Neptun”.

Przeglad Filméw Zeglarskich JachtFilm
odbyl si¢ przy wspotpracy i wsparciu Urze-
du Miasta Gdanska, Zwigzku Miast i Gmin
Morskich oraz firm Henri Lloyd, Eljacht,
Teknos, Delphia Yachts, Morka, Buff, Eu-
rolot, Yachting Holidays, 3Oceans, Tanie-
Rejsy.pl i Boatcraft. Wspotorganizatorami
byli Akademickie Centrum Kultury UG
i Narodowe Centrum Zeglarstwa AWFiS.

Andrzej Minkiewicz
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Krystyna Chojnowska-Liskiewicz udziela wywiadu podczas otwarcia nowego sklepu Henri Lloyd w Szczecinie.

Pierwsza dama

W kwietniu mineto 35 lat od zakonczenia rejsu Krystyny Chojnowskiej-
Liskiewicz. Pierwsza kobieta, ktora samotnie optyneta swiat, wspomina swq
okotoziemskq wyprawe w rozmowie z Markiem Stodownikiem.

rystyna Chojnowska-Liskiewicz
B urodzita si¢ w Warszawie w 1936
roku. Po wojnie przeprowadzita
si¢ wraz z rodzing do Ostrody. Ukonczyta
Wydziat Budowy Okretéw i Maszyn Okre-
towych Politechniki Gdanskiej. W rejs doo-
kota $wiata wyruszyta w marcu 1976 roku.
Zeglowata trasa na wschod przez Kanat Pa-
namski. Petle zamkngta po dwoch latach,
w marcu 1978 roku. Do Las Palmas, skad
wyruszyla na ocean, powrdcita w kwietniu.
Nowozelandka Naomi James, konkurentka
Polki, zamkneta petle swojego okoloziem-
skiego rejsu miesiac pozniej.

Marek Stodownik: Pani Krystyno, jaki
byl cel tamtej wyprawy?

Krystyna Chojnowska-Liskiewicz: Wspot-
cze$ni zeglarze sa trochg¢ pokrzywdzeni
przez los, poniewaz na morzu wszystko zo-
stato juz odkryte kilka wiekow temu. Nie
mozemy organizowa¢ wypraw odkryw-
czych, wigc poszukujemy innych celow.
Moj byt oczywisty — chciatam by¢ pierwsza
kobieta, ktora optyngta §wiat samotnie.

Jak przebiegaly przygotowania?

Zapadta decyzja o organizacji kobiecego
rejsu. Niektorzy twierdza, ze zglosito sig az

www.magazynwiatr.pl

dwanascie kandydatek, inni méwia, ze byto
ich tylko szes¢. Poniewaz do startu zostalo
niewiele ponad sze$¢ miesigcy, najwigk-
szym problemem bylo zdobycie jachtu.
Osoby reprezentujace gdanskie Zjednocze-
nie Przemystu Okrgtowego zadeklarowa-
ly, ze moga wybudowa¢ dla mnie jacht w
do$¢ krotkim czasie. Miatam szcze$cie, bo
w zjednoczeniu pracowato wtedy sporo
moich znajomych ze studiow...

Miala pani wplyw na wyboér jachtu?

Nie do konca. Postanowiono wykorzy-
sta¢ istniejaca formg jachtu klasy Szmaragd
i wlasnie taka 16dz zaczeto dla mnie budo-
wac. Mialam wptyw na ksztalt poktadu bu-
dowanego systemem one-off. Zdecydowatam
si¢ na ptaski poktad, bez nadbudéwek i okien,
ktore w trakcie trudnego i dlugiego rejsu mo-
glyby spowodowa¢ dodatkowe komplikacje.

Czy ,,Mazurek” byl przystosowany do
samotnej zeglugi?

Tak, sporo czasu poswigcitam na dosto-
sowanie go do moich oczekiwan, oczywi-
Scie na tyle, na ile bylo to mozliwe w tam-
tych warunkach. Pracowatam przy jachcie
juz na etapie budowy kadtuba. Chciatam go
jak najlepiej pozna¢. To wazne, by podczas
dtugiego rejsu zna¢ t6dz od podszewki.

Fot. Marek Wilczek / saillens.pl

Nie wyruszyla pani z polskiego portu,
lecz z Las Palmas na Wyspach Kanaryj-
skich. Czy taki byl plan?

Chciatam wyptynac z Polski, ale zabra-
kto czasu. Chcac rozpoczaé rejs w kraju,
musialabym opusci¢ port latem. W tym
czasie jednak jacht dopiero powstawat, nie
bylo wigc szans na realizacjg takiego za-
mierzenia. Do Las Palmas ,,Mazurek” po-
ptynat statkiem.

Tuz po starcie zawrdécila pani na Wy-
spy Kanaryjskie, by ponownie wyruszy¢
w rejs. Czy bylo to konieczne?

Po tygodniu spgdzonym w oceanie po-
psuta si¢ kuchenka. Zdecydowatam si¢
zawroci¢, poniewaz diluga zegluga bez
sprawnej kuchenki bytaby niezwykle trud-
na. Urzadzenie naprawila ekipa z finskiej
todzi serwisowej, wspaniala rodzina zyja-
ca z obstugi statkow i jachtow. P6Zniej ku-
chenka popsuta si¢ jeszcze raz, na Atlan-
tyku. Do Karaibow doptynetam, uzywajac
prymusa.

Czy z jachtem byly podczas rejsu
klopoty?

Psut sig silnik. Z powodu niewielkiego bu-
dzetu zamontowano na ,,Mazurku” prototy-
powy naped, w ktorym wybijato zawory. >

WIATR
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Pierwszy raz silnik popsut si¢ w Panamie,
miatam tez z nim ktopoty w Australii. Na-
prawiali go przedstawiciele firmy, ale poz-
niej i tak dziatat krotko.

Obawiala si¢ pani zeglugi
najtrudniejsze odcinki trasy?

Nie, jestem tak skonstruowana, ze jesli
sig czego$ bojg, nie biorg si¢ do tego. Skoro
zdecydowatam si¢ na rejs dookota $wia-
ta, to znaczy, ze czulam si¢ na sitach go
ukonczy¢.

Pod koniec wyprawy rywalizowala
pani z Naomi James. Stawka byla wyso-
ka: tytul pierwszej kobiety, ktora samot-
nie oplynela §wiat. Czula pani presje?

O rejsie Naomi James dowiedziatam sig
podczas postoju w Durbanie na wschodnim
wybrzezu RPA. Weze$niej nawet nie znalam
tej zeglarki. W porcie ustyszatam, ze Naomi
ptynie na jachcie prawie dwukrotnie dtuz-
szym niz ,,Mazurek”. Byt to dawny ,,British
Steel”, na ktorym stynny Chay Blyth pierw-
szy optynal §wiat samotnie trasa ze wschodu
na zachod. Bylo wigc jasne, ze rejs Naomi
bedzie szybki. Miatam jednak sw¢j plan
i nie zamierzatam go zmieniac.

Mysli pani, Ze Naomi James wyruszyla
w podroz, by wyprzedzi¢ Polke i uprze-
dzi¢ ja w zdobyciu miana pierwszej damy
oceanéw?

przez

Bez watpienia termin jej rejsu nie byt wy-
brany przypadkowo. Kiedy zachorowatam
w Australii, konieczna byta hospitalizacja.
Pomocy udzielito mi tamtejsze lotnicze po-
gotowie ratunkowe, ktore wowczas nie byto
finansowane przez panstwo, a poprzez do-
browolne sktadki obywateli. Dlatego wia-
dze pogotowia postanowity naglo$ni¢ swo-
ja akcje. Wiadomos$¢ o przerwaniu mojego
rejsu obiegta $wiat i zapewne dotarta tez do
Naomi James. Dalej wydarzenia potoczyty
si¢ btyskawicznie: przygotowanie dosko-
nalego jachtu, szybki start i rejs najkrot-
sza trasa. Zabraklo tylko sukcesu, bo na
szczescie zdotatam wrécié na ,,Mazurka”
i dokonczy¢ zadanie.

Odczuwala pani jakie§ naciski pol-
skich wladz, aby przyspieszy¢ rejs i zo-
staé pierwsza?

Nie, nie bylo takich naciskow. Robitam
swoje i ptyngtam zgodnie z planem.

Spotkata si¢ pani po rejsie z Naomi?

Tylko raz, w Kanadzie. Byla z m¢zem,
stynnym zeglarzem Robem Jamesem.
Unikali mnie, jak tylko mogli. A kiedy zo-
stalySmy zaproszone do telewizji, nie po-
wiedziala mi o tym. O terminie nagrania
dowiedziatam si¢ przypadkiem od trzeciej
uczestniczki spotkania, zeglarski z USA.
To byta nieprzyjemna sytuacja.

REGENERUJEMY CZESCI DO OGRZEWAK POSTOJOWYCH |

W JACHTACH ORAZ LODZIACH MOTOROWYCH

OFERUJEMY:

» regeneracje czesci zamiennych
do ogrzewan firm Webasto i Eberspacher

» dostawe czesci zamiennych nowych
po konkurencyjnych cenach

ogrzewan czesciami
i i regenerowanymi-——

Uwaza pani, ze trasa wokol przyladka
Horn, ktéra wybrala James, czyni z jej
rejsu trudniejsze wyzwanie?

Zaden samotny rejs okotoziemski nie jest
rzecza tatwa, a trasa zawsze jest sprawa
mniejszej wagi.

Kto zdecydowal o trasie ,,Mazurka”?

Nie bylo naciskow z gory. Sama wybra-
tam tras¢. Postanowitam ptyna¢ przez Ka-
nat Panamski z uwagi na brak dostatecznej
ilosci wody pitnej na jachcie. W tamtym
czasie odsalarki nie byly jeszcze w po-
wszechnym uzyciu, wigc trasg rejsu dopa-
sowalam do mozliwosci jachtu. Inny wa-
riant praktycznie nie byt mozliwy.

Sporo zamieszania spowodowala pani
deklaracja zakonczenia rejsu na Karai-
bach, a nie na Wyspach Kanaryjskich...

To zabawna historia. Na potudniowym At-
lantyku zesztam mocno w kierunku zachod-
nim, co oznaczalo, ze czeka mnie zegluga
na Wyspy Kanaryjskie ostrym kursem do
wiatru. Podczas rozmowy z Tadeuszem Siw-
cem za posrednictwem stacji Gdynia Radio
zazartowalam, ze lepiej bytoby ptynaé na
Karaiby korzystniejszym kursem. Ten zart
zaczal szybko zy¢ wlasnym zyciem, a ja
pdzniej musiatam sig z niego ttumaczyc¢.

Pomniejszano znaczenie pani osiagnie-
cia. W wielu Zrédlach mozna bylo prze-

yikd

e naprawy ogrzewarn dostarczafiych
kurierska - po weryfikacji uszkodzen
i uzgodnieniu ceny uslugiogrzewanie
jest naprawiane i odsylane

Na oferowane wyroby udzielamy rocznej gwarancji!
Cena podzespofow regenerowanych to ok. 50% ceny nowych

=N



http://www.kotpol.pl
http://www.raksa.com.pl

czytaé, ze to Naomi jest pierwsza kobie-
ta, ktora samotnie oplynela Swiat.

To nie bylo przyjemne, ale trudno bylo
z tym walczy¢. Dopiero po latach poczutam
si¢ doceniona.

Miala pani wowczas jakie$ wsparcie
w odklamywaniu rzeczywistosci i pro-
mocji wlasnego sukcesu?

Niestety, nie miatam. Zostalam z tym
rejsem sama. Oczywiscie mialam wiele
spotkan w kraju, do dzi§ zreszta jestem
czasem zapraszana przez rézne Srodowi-
ska. Ale wsparcia w promocji mojego rejsu
nie byto.

HENRI=LLOYD

Sztormiak Krystyny Chojnowskiej-Liskiewicz sprzed 35 lat.

Fot. Artur Jung / saillens.pl

A PZZ? Czy wladzom zwiazku nie za-
lezalo na sprzedawaniu tego sukcesu?

Owczesny zarzad Polskiego Zwiazku Ze-
glarskiego zaniedbal sprawg. Zreszta tak
samo jak wiladze Zjednoczenia Przemystu
Okrgtowego, ktorym z oczywistych wzglg-
dow powinno zaleze¢ na naglos$nieniu tego
projektu. Zaprzepaszczono szansg na promo-
cj¢ polskiej stoczni, polskiego jachtu — mia-
fam wrazenie, ze nikomu na tym nie zalezy.

To byt dla mnie do$¢ dziwny czas. Z jed-
nej strony, powinnam si¢ czu¢ doceniona,
bo przeciez otrzymywatam odznaczenia
i fetowano mdj sukces. Ale z drugiej stro-
ny, bytam zaskoczona postawa PZZ. Juz
dwa dni po zakonczeniu rejsu przyjechat
samochadd, aby zabra¢ wyposazenie jachtu.
Wygladalo to tak, jakby ktos$ si¢ obawiatl,
ze przywlaszczg sobie rozne rzeczy z ,,Ma-
zurka”. Kilka dni p6Zniej jacht zabrano do
stoczni, by dokona¢ przerobek majacych
przystosowac jednostke do zeglugi zatogo-
wej. Zaskoczylo mnie to ekspresowe tem-
po. To byta pochopna decyzja, bo przeciez
bezpowrotnie zmarnowano szansg na pro-
mocj¢ rejsu, takze za granica, a poza tym
»Mazurek” nie nadawat si¢ do plywania
czarterowego. Byl jachtem niewielkim,
ciasnym, a centralne miejsce w kabinie
zajmowala obudowa silnika. Decyzja ar-
matora jednak zapadta btyskawicznie i nie
mialam na niag wptywu.

www.magazynwiatr.pl

Pani rejs zakonczyl si¢ w 1978 roku,
w szczytowej fazie propagandy sukcesu.
Wiele wydarzen sportowych z tamtych
czaséw bylo wykorzystywanych przez
wladz¢. Czula pani, Ze jest elementem
promocji systemu?

Zawsze powtarzam, ze na poktadach na-
szych jachtow nie bylo polityki. M¢j rejs
nie mial charakteru politycznego, to byla
wyprawa zeglarska.

Czy pozniej pltywala pani jeszcze w da-
lekie rejsy?

W 1979 roku wracalam z megzem ze
Stanéw Zjednoczonych przez Atlantyk.
Zeglowalismy na ,,Spanielu”. Chcieli$émy
wzia¢ udziat w atlantyckich regatach zatog
dwuosobowych. Podczas rejsu robilismy
notatki, ktore miaty nam pomoéc w wyko-
naniu niezbgdnych zmian na jachcie. Nie-
stety, gdy wrocilismy do kraju, szczecinscy
szkutnicy z Morskiej Stoczni Jachtowej
im. Leonida Teligi odniesli si¢ do naszych
uwag krytycznie, a gdanska stocznia nie
chciala si¢ podja¢ prac. Problem rozwiazat
si¢ sam rok pozniej, kiedy ,,Spaniel” zato-
nat na Morzu Pétnocnym.

Jakie ta lodka miala niedoskonalosci?

Stabo spisywata si¢ na kursach peinych
— to byl najpowazniejszy problem, ktory
chcieliémy rozwiaza¢. Kazimierz ,,Kuba”
Jaworski wspominal, ze jacht dobrze pty-
wat na poinocnym Atlantyku, ale prze-
ciez ,,Spaniel” wilasnie do warunkéw tam
panujacych byl projektowany. Przy wia-
trach wiejacych od rufy zeglowat znacznie
gorze;j.

Teraz zegluje pani z m¢zem na swoim
jachcie...

To oczywiscie zmienia podejscie do
zeglarstwa. Mamy swobodg. Sami decy-
dujemy o tym, dokad ptyniemy i z kim.
Spedzamy na pokladzie sporo czasu i daje
nam to wiele satysfakcji. Przy okazji chcg
powiedzieé, ze nie rozumiem napasci na
PZZ i zarzutéw o blokowaniu liberalizacji
przepisow. Przeciez dzi§ kazdy moze ze-
glowa¢, gdzie chce, jak chce, system jest
dos¢ liberalny. Na malym jachcie mozna
ptywac bez patentdow, mozemy tez do woli
zeglowac na przyktad po Adriatyku bez pa-
tentu kapitanskiego.

Od pierwszej edycji konkursu Kolosy
zasiada pani w jego kapitule. Jest pani
réwniez czlonkiem jury konkursu Rejs
Roku. Jak z tej perspektywy ocenia pani
wspolczesne polskie zeglarstwo?

Dos¢ krytycznie. Wydaje mi sig, ze duzo
jest rywalizacji, komercji, niespetnionych
ambicji, a w tym wszystkim samo zeglo-
wanie si¢ gubi. Kluby sa stabe, zerwano
ciaglos¢ pokoleniowa pomigdzy starszymi
zeglarzami a mtodzieza, brakuje pienigdzy
i dawnego zapatu, a wiele przedsigwzigc
ma charakter fasadowy.

Rozmawiat Marek Stodownik

PANTAENIUS

UBEZPIECZENIA
A CHTOW

J

| t‘ www.pantaenius.pl/kolizje

Wiecej o kolizjach w internecie.

_
PANTAENIUS

Ubezpieczenia Jachtow

Niemcy - Wielka Brytania - Monaco - Dania
Austria - Hiszpania - Szwecja - USA - Australia

Kontakt w Polsce: Nautica Nord - Tel. +48 58 350 6131

www.pantaenius.pl

X

N


http://www.pantaenius.pl

A

IEGLARSKI
PUCHAR TROJMIASTA

EDYCIJA 2013

$HLOTOS

www.zeglarskipuchartrojmiasta.pl

TRZY DNI REGAT - TRZECH GOSPODARZY

ORGANIZATOR

PARTNERZY

GOSPODARZE

—
D povoRSHEG
4 ’ ’ 3.4

. A - :
p————— - =) i r
aAD ©Mmosr comm [ P
PATRONI MEDIALNI
trovRstopl  Baleyeking prestiz

Atrakcje regat w zatoce

Spotkajmy sie w Trojmiescie w ostatni weekend maja. Warto, bo organizatorzy
pierwszej edycji Zeglarskiego Pucharu Tréjmiasta przygotowujq wyjatkowe
atrakcje i specjalne udogodnienia dla debiutujqcych regatowcow.

mbicja organizatorow jest za-
A checenie do udziatu w regatach

nie tylko profesjonalnych zatog,
ale takze (a moze nawet przede wszystkim)
amatorow oraz tych zeglarzy, ktorzy do
tej pory nie $cigali si¢ na wodach Zatoki
Gdanskiej, ani na zadnym innym morskim
akwenie. Przed wyScigami, oprocz odpraw
sternikow, odbywac si¢ beda odprawy me-
teorologiczne. Takie spotkania zaplanowa-
no w Marinie Gdansk i Marinie Gdynia
(25126 maja). Podczas odpraw meteo anali-

zowane beda prognozy na dany dzien regat,
ze szczegblnym uwzglednieniem prognoz
dotyczacych sity i kierunku wiatru. Kazda z
ekip, ktora jeszcze niepewnie czuje sig w re-
gatowej rywalizacji, moze si¢ zwrdci¢ o po-
moc w skompletowaniu zatogi lub o przy-
dzielenie do zespotu skippera, ktéry pomoze
odnalez¢ si¢ podczas procedury przedstar-
towej oraz w trakcie wyscigu. To doskonata
okazja, by w doborowym towarzystwie i na
swietnym akwenie oszlifowa¢ swe zeglar-
skie umiejgtnosci. Wszystkie pytania, takze

w tej sprawie, uczestnicy moga kierowaé na
adres: info@zeglarskipuchartrojmiasta.pl.

Aby upewnic sig, czy posiadane ubezpie-
czenie jest odpowiednie do startu w rega-
tach, zachgcamy do kontaktu z partnerem
ubezpieczeniowym regat, przedstawicielem
firmy Pantaenius: info@nauticanord.pl.

Zeglarski Puchar Tréjmiasta to wydarze-
nie, ktore otworzy sezon regatowy w Zatoce
Gdanskiej. Od 24 do 26 maja uczestnicy beda
gosémi trzech miast, ktore sa wspolorgani-
zatorami wydarzenia. Impreza rozpocznie
si¢ uroczystym otwarciem regat w Gdansku.
Gospodarzem sobotniego wieczoru bedzie
Gdynia, a ceremonia zakonczenia odbedzie
si¢ w Sopocie. Do udziatu zaproszono jach-
ty turystyczne, morskie oraz katamarany
wszystkich klas. Kazdy dzien zmagan za-
konczy si¢ impreza zeglarska prowadzona
przez Dariusza Urbanowicza, dziennikarza
i telewizyjnego komentatora wydarzen ze-
glarskich. W programie sa koncerty, zapla-
nowano poczgstunki oraz loterig, podczas
ktorej losowane beda atrakcyjne nagrody
ufundowane przez partneréw regat. Zeglarski
Puchar Trojmiasta wspiera migdzy innymi
marka odziezy zeglarskiej D.A.D.

Na stronie internetowej regat (Www.ze-
glarskipuchartrojmiasta.pl) zamieszczono
formularz zgloszeniowy, doktadny plan im-
prezy oraz zawiadomienie. Zapraszamy tez
do odwiedzenia strony regat na Facebooku.

MAJ 2013
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FARBY DO +ODZI BIZNES

ak walczy¢ z osmozg

Osmoza niszczy kadtuby wykonane z laminatow. Jak jq rozpoznac i jak z niq walczy¢?
Przedstawiamy kolejny poradnik dla armatorow i opiekunow todzi.

laminatu. Woda reaguje tam z substancjami, ktére pozostaty w la-

minacie po procesie produkcji, tworzac roztwory soli. Nawet najle-
piej wykonany laminat nie jest strukturg jednolita. Pojawiaja sie w nim pe-
cherzyki powietrza oraz mikropekniecia — zaréwno w zywicy, jak i na styku
zywicy i szkta. Zywica poliestrowa zawiera zwigzki, ktére reagujac z woda,
tworza kwasy octowy i solny oraz glikol. Poniewaz glikol jest substancja
silnie higroskopijng, ilos¢ wchtanianej do kadtuba wody wzrasta i przy-
spiesza degradacje. Molekuty zwigzkow powstatych w wyniku hydrolizy
sg zbyt duze, by przeniknac przez zelkot z powrotem do wody, natomiast
czasteczki wody wnikajg do laminatu bez przeszkdd. Hydroliza przebiega
intensywniej w wodzie morskiej, ktéra ma odczyn zasadowy (8-8,5 pH).
Niszczeniu ulegaja potaczenia miedzy wtéknami zbrojenia szklanego a le-
piszczem. Woda rozprzestrzenia sie wzdtuz wtdkien zbrojenia, oddzielajac
je od lepiszcza. Efektem tego zjawiska jest stopniowa degradacja laminatu
objawiajgca sie powstawaniem pecherzy wypetnionych specyficznie pach-
naca kwasna cieczg o odczynie pH od 0 do 6,5. Pecherze osmotyczne moga
miec rézna wielkos$¢ — od rozmiaru gtéwki szpilki do srednicy 10 cm.
W wyniku osmozy nie tylko nastepuje stopniowe niszczenie struktury laminatu,
ale réwniez zwieksza sie ciezar kadtuba, co ma wptyw na gtebokos¢ zanurzenia,
zdolnosci manewrowe, predkos¢ oraz zuzycie paliwa. Osmoza przyczynia sie
do zmniejszenia wartosci jachtu, poniewaz to ocena stanu kadtuba jest jednym
z najistotniejszych elementéw majgcych wptyw na cene jednostki. Powstawa-
nie osmozy jest procesem roztozonym w czasie, podobnie jak korozja w samo-
chodach. A pozbycie sie jej skutkdw jest trudne, dtugotrwate i kosztowne.

O smoza w kadtubach to przenikanie wody przez warstwe zelkotu do

Lepiej zapobiegac niz leczy¢

Do ochrony przed osmoza nie nadaje sie zelkot ani topkot poliestrowy. Mimo
ze z tych produktow wykonana jest tédz, ich uzycie do naprawy nie odbuduje
struktury i nie powstrzyma przenikania wody. Warto pamietac, ze zelkot poli-
estrowy jest produktem do budowy todzi na bazie form, a uzyty do naprawy
nie utwardzi sie do tzw. pytosuchosci. Topkot, czyli zelkot z korektorem parafi-
nowym, moze stuzy¢ do wypetnienia rys oraz drobnych ubytkéw powyzej linii
wodnej, ale nie do zapobiegania osmozie (lub usuniecia jej skutkéw).
Najlepszymi parametrami i niskg przepuszczalnosciag wilgoci charakteryzu-
ja sie farby dwusktadnikowe i to one powinny by¢ zastosowane do ochrony
kadtuba. Idealnie sprawdzg sie powtoki oparte na zywicach epoksydowych.
Warstwe zabezpieczajaca z farby epoksydowej mozemy natozy¢ zaréwno na
kilkuletni jacht (uprzednio osuszony), ktéry nie ma jeszcze $ladéw osmozy,
jak i na nowa jednostke, ktora odbieramy ze stoczni. Zabezpieczenie mozna
wykona¢ samodzielnie lub zleci¢ szkutnikowi. Uzywajac farb dwusktadniko-
wych, nalezy zachowac zalecane przez producentéw proporcje sktadnikow.
Trzeba réwniez stosowac zalecane rozciericzalniki. Wazne jest zachowanie
odpowiednich przerw pomiedzy naktadaniem kolejnych warstw. Szczegdto-
we informacje znajduja sie w kartach technicznych produktéw, ktére zazwy-
czaj s dostepne na stronach internetowych producentéw i dystrybutordéw.
Systemy antyosmozowe stosujemy ponizej linii wodnej, gdzie jednostka ma sta-
ty kontakt z woda. Zabezpieczenie nanosimy takze nawet 15 centymetréw po-
nad linie wody, poniewaz musimy pamietac, ze zmienia sie obcigzenie jednostki
oraz zafalowanie. Po natozeniu systemu antyosmozowego mozemy tez zabez-
pieczy¢ lewa strone laminatu (zeza), ktdra takze ma kontakt z woda i wilgocia.
Aby zabezpieczy¢ dno jachtu, mozemy na czysty zmatowiony zelkot na-
tozy¢ jedng warstwe epoksydowej farby kontaktowej Lightprimer GFK
Sea-Line, ktdra zapewnia dobre przyleganie farby barierowej do kadtuba,
a nastepnie dwie warstwy Epoxy Primer Antiosmotic HS Sea-Line. Na ko-
niec ponownie naktadamy farbe kontaktowa Lightprimer GFK Sea-Line,
ktora stanowi znakomity podktad dla farby przeciwporostowej. Mozna
tez wykonac zabezpieczenie ztozone z pieciu warstw podktadu epoksy-
dowego Lightprimer GFK Sea-Line, uzyskujgc warstwe 300 mikrondw. Ta
metoda jest prostsza do realizacji w warunkach amatorskich, poniewaz
farba Lightprimer GFK Sea-Line utwardza sie szybciej i nie ma tak duzych
wymagan, jak farby bezrozpuszczalnikowe (bezwzglednie zalecane do prac
zwigzanych z naprawami skutkow osmozy).

www.magazynwiatr.pl

Wazna jest grubos¢ powtoki
ochronnej. Aby bariera epok-
sydowa byta nieprzenikliwa,
powinna mie¢ okoto 300 mi-
kronéw. Warstwa podktadu
Lightprimer GFK Sea-Line
natozonego watkiem to oko-
to 60 mikrondéw, natomiast
utwardzona warstwa Epoxy
Primer Antiosmotic HS Sea-
-Line to 100-150 mikrondw.

Naprawa kadtuba

Naprawa todzi wymaga cierp-
liwosci. Po zdiagnozowaniu
ognisk osmozy prace dzielimy
na etapy: usuniecie starych
warstw, rozwiercenie pecherzy
osmotycznych, osuszenie kadtuba i w koricu aplikacja farb oraz szpachléwek.
Etap pierwszy to usuniecie wszystkich starych warstw lakieréw i farb,
w tym przeciwporostowych. Farby przeciwporostowe sg toksyczne, dlate-
go przy ich usuwaniu nalezy zwrdci¢ uwage na srodki ochrony osobistej
i na ochrone srodowiska. Na oczyszczonej do zelkotu powierzchni dostrze-
zemy wszystkie ogniska osmozy. Kazde uszkodzenie trzeba rozwiercic,
a nastepnie zeszlifowac to miejsce, redukujac warstwe zelkotu mniej wie-
cej do dwéch trzecich poczatkowej grubosci. Cato$é, w tym zeze i w miare
mozliwosci wewnetrzng strone laminatu, wielokrotnie myjemy za pomoca
pary lub stodkiej cieptej wody. Mycie pomaga usunaé szkodzace lamina-
tom zwiazki chemiczne. Kolejny etap to bardzo doktadne suszenie kadtuba.
Czas schniecia todzi zimujgcej w hangarze (dobrze ogrzewanym) mozemy
poswieci¢ na inne naprawy i remonty. W czasie suszenia warto kilkakrotnie
powtdrzyé mycie ciepta wodg oraz dogrzaé kadtub od wewnatrz.
Osuszony kadtub przemywamy na przyktad zmywaczem Cleaner Sea-
-Line lub innym $rodkiem o wtasciwosciach odttuszczajgcych. Na czysta
powierzchnie nanosimy warstwe podktadu epoksydowego Lightprimer
Sea-line. Rozwiercone otworki i inne ubytki pokrywamy szpachlem epok-
sydowym, ktérego typ dobieramy w zaleznosci od wielkosci ubytku. Duze
ubytki mozna wypetni¢ szpachlem epoksydowym z wtéknem szklanym
Sea-Line, a pozostate miejsca i duze powierzchnie — szpachlem epoksydo-
wym lekkim Sea-Line. Po utwardzeniu masy szlifujemy nadmiar materiatu,
aby powierzchnia byta idealnie réwna. Najpierw mozna szlifowaé papiera-
mi o gradacji P80-P120, a wykaricza¢ powierzchnie papierami P120-P240.
Na tak przygotowane dno naktadamy podktad epoksydowy Antiosmotic HS
Sea-Line (od 2 do 4 warstw).

Epoksydy bezrozpuszczalnikowe po utwardzeniu tworza powierzchnie
przypominajaca polerowane szkto. Aby zapewni¢ przyczepnosé kolejnej
warstwy, trzeba zachowa¢ czasowy odstep zalecany przez producentéw.
Jesli maksymalny czas do natozenia kolejnej warstwy zostanie przekro-
czony, powierzchnia musi by¢ doktadnie zmatowiona (zalecane papiery:
P240-P400). Wykonujac prace malarskie samodzielnie, nalezy pamietad,
2e wiekszo$¢ produktow epoksydowych wymaga odpowiednich warunkéw
i nie utwardzi sie w temperaturze ponizej 10°C. Niektére epoksydy mogg
wigzac sie w temperaturze okoto 5°C. Jednak wiekszo$¢ farb i szpachlowek
epoksydowych wymaga, aby prace byty wykonywane w $rodowisku cie-
ptym i suchym. Niewtasciwe utwardzenie mozemy rozpoznac po tym, ze
warstwa pozostaje miekka mimo uptywu czasu. Moze tez przybra¢ mato-
wy wyglad. Wtasciwie natozony i utwardzony system naprawczy, oparty na
bezrozpuszczalnikowym epoksydzie grubopowtokowym, pokrywamy jesz-
cze jedng warstwa farby kontaktowej, aby zwiekszyé przyczepnos¢ farby
poliuretanowej lub przeciwporostowej. Dobrze wykonana naprawa chroni
kadtub przez wiele lat. Przed kolejnymi sezonami pozostanie nam jedynie
nanoszenie warstw antyporostowych.

Naprawa kadtuba wymaga cierpliwosci.

opracowata Joanna Janiak
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BIZNES NOWOSCI

Zeus Touch,

Mapy NV-Verlag

Mapy wydawnictwa NV-Verlag wydawane sa na papierze od-
pornym na wilgo¢. Do wigkszosci dotaczony jest przewodnik po
portach zawierajacy schematy oraz ptyt¢ CD z mapa i programem
nawigacyjnym.

Zrodto: www.sklep.sail-ho.pl

Polen - Litauwen - Letiland
Halbary bis Miga

Szperacze Marinco

Nowe szperacze Marinco sprawdza si¢ nawet w eks-
tremalnych warunkach. Nie zaszkodzi im wilgoé¢
i sOl. Posiadaja bezprzewodowy pilot pozwalajacy
kontrolowa¢ strumien $wiatla z dowolnego miejsca
na poktadzie. Pod$wietlane przyciski kontrolne sa
doskonale widoczne w nocy. W razie powaznych
ktopotow jednym przyciskiem mozemy nadaé syg-
nat SOS. Szperacze dostgpne sa w kolorach biatym,
czarnym lub chromowanym. Moc: 100W.

Zrodto: www.eljacht.pl

Szelki do kamery

Chesty to regulowane szelki do mocowania kamery
GoPro na klatce piersiowej. Idealne do nagrywania
podczas jazdy na nartach, motocyklu lub rowerze,
a takze podczas zeglugi czy sptywow kajakowych.
Pozwolg wreszcie uwolnic¢ rgce. Cena: 179 zt.
Zrédto: www.freeway.com.pl

kombinezon jednoczgs
Sztormiak wykonany j

zamek. Zakonczenia r¢l
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Ekran SailSteer

Unikatowy ekran SailSteer w bardzo
przejrzysty sposob prezentuje aktualne
informacje. Dzigki niemu mozna prowa-
dzi¢ 16dz najlepszym kursem, osiagajac
cel szybciej niz dotychczas. Ekran Sail-
Steer, ktory posiadaja urzadzenia B&G

jachtach regatowych i turystycznych.
Zrédto: www.parker.com.pl

Suchy sztormiak Marinepool
Sztormiak Racing Drysuit II wktadamy na bielizng, dres lub polarowy

nylonowe wzmocnienia. Z przodu znajduje si¢ wodoszczelny migkki

gawki zakonczone s lateksowymi skarpetami chronigcymi stopy przed
woda. Przepuszczalno$¢ pary wodnej: 20000 g/sqm/24h. Wodoodpor-
nos¢: 20000 mm. Rozmiary dla dzieci: 140 — 164. Cena: 1800 zt. Sztor-
miak oferowany jest takze w rozmiarach dla dorostych (od XS do XXL).
Zrodlo: www.sztormiak.eu, www.kevisport.pl

doskonale sprawdzi si¢ na

Przewody Marinco
Nowe przewody firmy Marinco z uniwersalnym systemem podtaczen NEMA
oraz z systemem zabezpieczajacym EEL ShorePower. Zostaty tak zaprojektowa-
ne, by stuzy¢ nawet w trudnych morskich warunkach. Na koncéwce sa podswiet-
lenia LED, utatwiajace podtaczanie przewodow noca. Kontrolki LED umieszczo-
ne na obu koncach informuja o przeptywie pradu. Przewody nie ulegaja korozji i
sa wodoodporne.

Zrodto: www.eljacht.pl

Koszulka Ocean One

Co$ na lato. Damska koszulka marki Ocean
One ma modne paski, ciekawa aplikacje i kot-
nierzyk. Material: 100 proc. bawetna.

Zrédto: www.bakista.pl

Rekawiczki Tribord

Neoprenowe rgkawiczki bez dwoch
palcow marki Tribord chronia dio-
nie przed otarciami i chlodem. Cena:

69,99 zt.
Zrédto: www.decathlon.pl

Buty piankowe Tribord

Buty DG500 marki Tribord prze-
znaczone sg dla dzieci i dorostych.
Wzmocnienia na podbiciu chronig
but przed otarciem o pasy balastowe.
Podeszwy zapewniaja dobra przy-
czepnos¢, a but pewnie trzyma kostke

podczas zeglugi. Cena 119,99 zt.
Zrodto: www.decathlon.pl

ciowy nazywany przez zawodnikow $piochem.
est z trzywarstwowej oddychajacej tkaniny. Ma

kawow oraz kotnierz wykonano z neoprenu. No-
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FOT. IWONA [ MAREK TARCZYNSCY (5)

Iwona (67 lat) i Marek (75 lat) Tarczynscy przeplyneli w malzeniskim rejsie z Morza Srédziemnego
na Morze Potnocne. Matym jachtem mieczowym pokonali Gibraltar, wody Atlantyku, Zatoke
Biskajskq i Kanatl Angielski. Przedstawiamy ich relacje z tej niezwyktej wyprawy.

( j hcieli$my potwierdzi¢, ze przy do-
brze opracowanej strategii i prze-
strzeganiu zasad bezpieczenstwa

matym jachtem mieczowym mozna realizo-

waé powazne projekty. Nasz rejs nie wyma-
gat wielkiego wysitku i duzych pienigdzy.

Przez trzy i pot miesiaca mazurska todka

przeptynelismy 3410 mil, okrazajac prawie

calta zachodnig Europe.

Trasa, zatoga i jacht

Nie znalezliSmy w literaturze zeglar-
skiej zapisu, ktory by swiadczyt, ze polski
jacht mieczowy kiedykolwiek pokonat tg
trasg. Mozemy wigc powiedzie¢, ze nasza
,Cerberyna-Mila 2” (16dz typu Antila 24
z 2010 roku, ze wzmocnionym kadtubem,
powigkszonym balastem i dwoma silnika-
mi zaburtowymi o mocy 10 KM) otworzyta
atlantycki szlak dla polskich mieczowek.
Tak jak 85 lat temu poznanska ,,Rybitwa”,
z kapitanem Ludwikiem Hermelem, prze-
tarta drogg do Danii.

W zatodze jak zawsze mieliSmy suczke
Milg, 35 kg zywego balastu, ktora na ko-
mend¢ przemieszczata si¢ w rdzne czgsci
poktadu, bronita burty w portach i strofo-
wata Neptuna, gdy ocean dawatl nam sig we
znaki. Trasg podzielili§my na cztery etapy:
$rodziemnomorski, atlantycki, biskajski
i poinocny.

www.magazynwiatr.pl

Przez Morze Srédziemne

Przygodg rozpoczynamy na Zalewie Ze-
grzynskim w pierwszych dniach czerwca
2012 roku. Z Jacht Klubu Politechniki War-
szawskiej ptyniemy do portu YKP. Tam
fadujemy 10dz na lawetg i przez Wroctaw,
Zgorzelec, Drezno oraz Lyon po dwoch do-
bach docieramy na potudnie Francji, do La
Grande-Motte. Tam wodujemy todke i po
sklarowaniu opuszczamy port.

Ruszamy w kierunku Gibraltaru ostrymi
kursami, przy wietrze do 5 stopni Beauforta.
Ostonigcei od poéinocy i zachodu, nie mamy
wigkszych probleméw z zafalowaniem.
W poblizu granicy hiszpanskiej zaczynaja
nam dokuczaé wiatry spadowe, nawet do 7
stopni Beauforta. Przenosimy czg$¢ baga-
zy na tyl jachtu, co pozwala dociazy¢ rufe
i utatwia wchodzenie na falg przy ostrych
kursach. Po trzech dniach zeglugi wzdluz
wybrzeza Francji doptywamy do lezacego
na granicy hiszpansko-francuskiej przylad-
ka Cerbere i portu o tej samej nazwie. Miej-
scowi witaja nas serdecznie. Sa przekonani,
ze ,,Cerberyna-Mila 2” nosi imi¢ na cze$¢
ich portu (nie wyprowadzamy ich z blgdu).
Zatoka, otoczona stromymi skatami i linia
biatych doméw wkomponowanych w urwi-
ska, wywiera niezapomniane wrazenie.

Z Cerbere kierujemy si¢ na potludnie,
a po6zniej na potudniowy zachod — w kie-

runku Barcelony. Przez pewien czas mo-
zemy zeglowaé potwiatrem, a nawet bak-
sztagiem. Zatrzymujemy si¢ w marinach
L’Escala i Blanes (po drodze mijajac po-
pularne Palamos). W Barcelonie wybiera-
my maring Olimpic. Po zwiedzaniu mia-
sta wracamy na morze i kierujemy si¢ ku
Walencji.

Poczatkowo mamy do$¢ korzystne
umiarkowane wiatry, ale na wodach Zato-
ki Walenckiej i Costa Azahar warunki sig
pogarszaja. W gtowki mariny Real Juan
Carlos w Walencji wchodzimy przy silnym
wietrze. Nie tracac czasu, rano ruszamy
do Alicante. To jeden z trudniejszych od-
cinkow zeglugi, szczegélnie na wysokosci
dolin El Perell6 i Les Palmeres. Silny pot-
nocny wiatr, mimo zrefowanych zagli, roz-
pedza 10dZz nawet do 7 weztow. Gwaltowny
szkwal powoduje pgknigcie bolca w bloku
talii grota, co sprawia nam trochg ktopo-
tow. Po krotkim postoju w Alicante rusza-
my do Almerii, planujac postoje w Carta-
genie i San Jose. Po drodze wpadamy na
okresowy przeciwny prad, ktory odbiera
nam sporo szybkosci. Kiedy wplywamy
do Almerii w samo poludnie, miasto jest
opustoszale — mieszkancy ukryli sig¢ przed
upatem, temperatura przekracza 35 stopni.
Uzupelniamy zapasy. Nazajutrz port spo-
wity jest ggsta mgta, dopiero okoto godz.
11.00 mozemy wyruszy¢ do Malagi. >
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Antila 24 w Marinie del Este na potudniu Hiszpanii.

Wiatr, ktory poprawit widocznos¢, wkrotce
tezeje do 7 stopni Beauforta i zmusza nas
do szukania schronienia.

W nastepne dni sytuacja si¢ powtarza. Do
potudnia sita wiatru jest umiarkowana, a po
potudniu sztormowa. Musimy si¢ chronié¢
w portach Adra i Del Este. W ten sposob
ujawniaja si¢ zjawiska zwiazane z tzw.
dysza gibraltarska. Gdy doptywamy do

warunkach, przechodzimy cie$ning i w po-
tudnie jestesmy w brytyjskiej marinie Bay
w Gibraltarze. Do péznego wieczora zwie-
dzamy militarne zabytki, w tym cytadelg
i przepigkny cmentarzyk zotnierzy pole-
gtych w bitwie morskiej pod Trafalgarem.
W etapie $rodziemnomorskim przez 29
dni przeptyngliSmy okoto 930 mil. Daje to
$redni dzienny przebieg okoto 32 mil.

Matym jachtem mieczowym mozna realizowa¢ ambitne
rejsy. Antila 24 przeptyngla spod Marsylii do Amsterdamu
pokonujac 3410 mil 1 odwiedzajac 96 portow.

Malagi, miasto jeszcze zyje zwycigstwem
Hiszpanii nad Wlochami (4:0) i $wigtuje
mistrzostwo Europy w pilce noznej. Cu-
mujemy burta do wysokiego miejskiego na-
brzeza. Postdj nie jest komfortowy, bo fale
rzucaja tédke na kamienna $ciang. Zwie-
dzamy cytadelg, rzymski teatr i katedrg.
Podziwiamy tez polski luksusowy jacht
,Przeznaczenie” z Gdyni. W kofcu ru-
szamy do Gibraltaru. Zmagajac si¢ z prze-
ciwnymi wiatrami, docieramy do Skaly
Gibraltarskiej, lecz wskutek silnych szkwa-
tow i duzej fali nadciagajacej z ciesniny,
musimy zrezygnowaé z przejscia i cofamy
si¢ do mariny Sotogrande. Nastgpnego dnia
rano, w zdecydowanie korzystniejszych
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Przez wody Atlantyku

Nie mozemy odnalez¢ boi oznaczajacej
miejsce upadku samolotu Liberator ge-
nerata Sikorskiego. Przeszkadzaja nam
kotwiczace statki. Zotty korpus widzimy
dopiero, gdy boja jest juz za nasza rufa.
Bierzemy kurs na przyladek Trafalgar.
Ptyniemy prosto pod wiatr, ktory wciska
si¢ do zatoki z otwartego Atlantyku. Oba
silniki z trudem radza sobie z naporem fal.
Od miasta Tarifa kierujemy si¢ bardziej na
pdinoc, a ocean tagodnieje.

Pierwsza atlantycka noc spgdzamy w ma-
rinie Barbate, ktora od stawnego Trafalgaru
dzieli kawatek niskiego wybrzeza Costa de

la Luz. Wychodzac z zatoki Barbate, juz
z daleka widzimy klgbiace sig¢ grzywacze
na ptyciznach Trafalgaru. To prad ptywo-
wy zderza si¢ z oceaniczna fala. Skromny
monument obok starej latarni fotografuje-
my z daleka i mys$limy o krwawej bitwie
morskiej z 1805 roku, ktora uchronita
Anglig przed inwazja napoleonska, ale tez
potozyta kres zyciu admirata Horatio Nel-
sona i kilku tysiecy francuskich, hiszpan-
skich i brytyjskich marynarzy.

Zmierzamy do Kadyksu. W duzej odle-
glo$ci mijamy mury Castillo de San Seba-
stian ostaniajace wejscie do miasta od potu-
dnia. Nazajutrz ruszamy do portu Mazagon
— to jedyne miejsce, gdzie mozna przybic¢
na catym nizinnym wybrzezu Andaluzji.
Przed nami wody terytorialne Portugalii,
naszym celem jest teraz miasto Sagres na
Przyladku $§w. Wincentego (po drodze za-
liczamy postoje w Olhdo i Portimao). Od
wiatrow péinocnych ostania nas wysoki
brzeg, ktdry ogranicza réwniez zafalowa-
nie. Natomiast od potludnia zaczyna wiac
zimny wiatr z Atlantyku budujacy wysokie
fale i zmuszajacy nas do zeglugi daleko od
skalistego brzegu — chcemy w ten sposob
uniknaé problemow z odbitym i przybojo-
wym zafalowaniem.

Tuz przed sztormem wchodzimy do Sa-
gres i pospiesznie cumujemy do molo, ktore
niestety daje kiepska ostong przed wiatrem
i fala. Przy skoku ptywu siggajacym 2 me-
trow nasze molo staje si¢ wrecz utrapie-
niem. Na 10-metrowych cumach i rufowej
kotwicy stoimy tu dzien i dwie sztormowe
noce. Wreszcie si¢ uspokaja i mozemy ru-
szy¢ dookota Przyladka $w. Wincentego
nazywanego przez starozytnych ,,koncem
$wiata”. Sporo musimy sig napracowa¢, aby
przejsc przez kigbowisko fal. Ale w koncu
si¢ udaje i mozemy obra¢ kurs poinocny.
To inny $wiat. Przy dlugiej atlantyckiej fali
ostry bajdewind wcale nie jest uciazliwy,
a pomagajac sobie od czasu do czasu oby-
dwoma silnikami, po 10 godzinach docie-
ramy do Sines, miejsca narodzin Vasco da
Gamy.

Prognoza pogody jest dobra, z wiatrem
o sile 4 stopni Beauforta. Po potudniu ma
nadej$¢ silniejszy lokalny wiatr, ale juz
okoto godz. 12.00 dopada nas termiczny
szkwal. Szukamy schronienia w miescie
Sesimbra, lezacym na potudnie od Liz-
bony. Rano rezygnujemy z zawijania do
stolicy Portugalii, stajemy w niedalekiej
marinie Cascais. Do portu wpltywamy przy
gwaltownie wzrastajacym wietrze, ktory
wkroétce przeradza si¢ w sztorm.

Kiedy pogoda tagodnieje, ruszamy z za-
miarem dotarcia do portu Peniche. Zeglu-
ga jest wyjatkowo cigzka, wieje z potnocy
z sita do 7 stopni B, a wysoka fala co chwilg
nas zalewa. Oba silniki pracuja na wysokich
obrotach i zuzywaja sporo paliwa. Peniche
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to raczej skromne miasto. Najatrakcyjniej-
szym obiektem jest cytadela, w ktorej za
czasOw premiera Salazara wigziony byt
Alvaro Cunhal, szef portugalskich komuni-
stow. Ktorejs nocy wymknal si¢ z twierdzy
i zbiegl na sowiecki okrgt podwodny czeka-
jacy przy brzegu.

W Peniche skrupulatnie planujemy dalsza
tras¢. Mamy na uwadze, ze w potowie dro-
gi do Porto, czyli na 40 stopniu szerokosci
geograficznej potnocnej, konczy sig strefa
umiarkowanych wiatréw, a zaczyna obszar
bedacy pod wplywem frontu polarnego
przynoszacego silniejsze porywy. Zreszta
w ostatnich dniach juz go odczuwali$my.
Planujemy postoje w miejscowosciach Na-
zaré, Figueira da Foz i Aveiro. Na szlaku
zn6W mamy zmienna pogodg: rano ggsta
mgla, w potudnie stonce i umiarkowany
wiatr z potnocy, a po potudniu silne szkwa-
ty do 6 stopni Beauforta. Do Porto docie-
ramy dla odmiany przy potudniowym,
niezbyt silnym wietrze. Cumujemy w ma-
rinie Atlantico. Nast¢gpnego dnia zegnamy
drugie co do wielko$ci miasto Portugalii
i przez Viana Do Castelo (ostatni na trasie
portugalski port) ruszamy do hiszpanskiej
Baiony. W tym miesci okazaty obelisk upa-
migtnia karawele ,,La Pinta” z wyprawy
Kolumba, ktéra dobita tu, wracajac z Ame-
ryki. Uzupelniamy zapasy paliwa (w Hi-
szpanii jest sporo tansze niz w Portugalii)
i obieramy kurs na miejscowo$¢ A Coruiia.
Po drodze dolewamy paliwa do silnika. Po
paru minutach silnik zaczyna kichaé, dy-
mic i gasnie. Okazuje sig, ze operator stacji
zamiast benzyny nalat oleju napgedowego.
Przeczyszczanie 1 uruchomienie silnika
zajmuje nam prawie caty wieczor, a koszty
pomytki wynosza ponad 80 euro.

Zegluga jest ciezka, wieje prawie 5 stopni
Beauforta prosto w nos. Wigksze fale wyra-
staja na 2,5 m. Mamy dwa refy na grocie, ka-
watek foka i uruchomione oba silniki. Musi-
my zawina¢ do pobliskiego porciku Muros,
ktory w naszej locji ma dos¢ kiepskie noto-
wania. Ale na miejscu niespodzianka — za-
skakuje nas nowoczesna marina z pigkna
i bogata infrastruktura. Obiekt otwarto za-
ledwie 25 dni przed naszym przybyciem,
jestesSmy tu 97. jachtem z obca bandera.

Cala noc wieje zimny pdinocny wiatr
wywolujacy przygnegbiajace wycie want.
Nad ranem wiatr stabnie i mozemy ruszac
na samych zaglach. W poblizu groznego
Cape Finisterre, otoczonego skatami, oficer
dyzurny udziela nam zezwolenia na przy-
brzezne przejscie Inshore Traffic Zone. No-
cujemy w porcie Camarifias. Nazajutrz ota-
cza nas stado delfinéw. Pigknie bawia si¢
1odka, kraza przed dziobem, za rufa, wy-
przedzaja raz z lewej, raz z prawej strony.
Sapia, §wiszcza i wyskakuja z wody. Ich ra-
dos¢ zaczyna si¢ nam udziela¢. Tylko Mila
zajmuje pozycj¢ obronng na rufie i warczy

www.magazynwiatr.pl

odstraszajaco. Wkrotce dostrzeglismy Tor-
re de Hércules, jedyna na $wiecie starozyt-
na latarni¢ morska. Wskazuje ona droge do
A Corufly. Cumujemy w Marina Coruiia,
konczac w tym miejscu atlantycki etap wy-
prawy. Trwat 23 dni, pokonali$my 849 mil.
Sredni dzienny przebieg na tym odcinku
wyniost ponad 41 mil.

Przez Zatoke Biskajska

Biegnace na wschod hiszpanskie wybrze-
ze Zatoki Biskajskiej ma skalisty charakter
— najezone jest dziesigtkami wyniostych
przyladkow i pojedynczych skal stercza-
cych w morzu. Ma liczne zatoki otoczone
urwistymi brzegami. W odréznieniu od
szarych i brazowych skatl srédziemnomor-
skiego i atlantyckiego brzegu, skaty biskaj-
skie porosnigte sa trawa i kosodrzewina.
Ich zielen przypomina nasze Tatry. Ciagna-
ce si¢ w glebi pasmo Gor Kantabryjskich
wywiera duzy wplyw na warunki meteo
tego obszaru. Strome brzegi powoduja, ze
fale odbite i przybojowe sa tu naturalnym
i nieprzyjemnym zjawiskiem. Dla nas waz-
ne jest to, ze idziemy teraz na wschod i wia-
try poinocne, ktore na otwartym Atlantyku
przysparzaly nam sporo ktopotow, teraz sa
sprzyjajace.

Po opuszczeniu A Corufly ruszamy do
Viveiro. W potudnie dopada nas wiatr
spadowy, nie tak gwattowny jak na Morzu
Srédziemnym, ale musimy zrzucié¢ grot
i zeglowa¢ na mocno zrefowanym foku
oraz obu silnikach. Po 2 godzinach wiatr
zanika i wszystko wraca do normy. Tylko
martwa fala doskwiera jak zawsze. Po mi-
nigciu wcinajacego si¢ gleboko w morze
cypla Estaca de Bares wchodzimy do zato-
ki Viveira, a nastgpnie waskim kanatem do
przytulnej mariny, gdzie spgdzamy pierw-
sza biskajska noc.

Rano wieje silny wiatr z poludniowego
zachodu. Lecimy baksztagiem, nie odczu-
wajac ani sity wiatru, ani wysokosci fali,
ktora co chwilg wprowadza todke w $lizg.
Gdy grzbiet fali wyprzedza dzidb, a na-
stgpna fala jeszcze nie unosi rufy, nastgpuje
niezbyt przyjemne wytracanie szybkosci.
Kiedy rozwiewa si¢ do 7 stopni Beauforta,
szukamy ostony w zatokach. Wptywamy
do zatoki Ribadeo, a nast¢pnie pod wyso-
kim mostem do mariny o tej samej nazwie.
Nastepny przystanek to port rybacki Cudil-
lero, w ktorym jest kotwicowisko dla jach-
tow. Cudillero to dawna wioska rybacka,
dzi$ kurort dla mito$nikow morza i gor.

Nazajutrz zeglujemy poza zasiggiem
martwej fali, wspolczujac jachtom z na-
przeciwka, cigzko dziobiacym pod wiatr.
Tylko w okolicy przyladka Cabo de Peiias,
ktory dos¢ mocno wystaje w morze, mamy
troche ktopotéow z fala i wirujacym wia-
trem. Po potudniu zawijamy do Gijon. >

YACHT-POOL

UBEZPIECZENIE JACHTU I CZARTERU

since 1976

UBEZPIECZENIE JACHTU

PRZY JACHT-CASCO

ubezpieczenie od wszelkiego ryzyka
Wazne: wszystko jest ubezpieczone co nie
jest wykluczone w naszych warunkach.

stala suma ubezpieczenia
Stata suma, ktora jest wyptacona bez jakich-
kolwiek potracen przy szkodzie catkowite;.

szczegoly na stronie internetowej

UBEZPIECZENIE
SKIPPERA / CZARTERU

OC SKIPPERA
NNW
UBEZPIECZENIE KAUCJI

UBEZPIECZENIE OD NASTEPSTW
USZKODZEN W CZARTERZE

UBEZPIECZENIE OD ANULOWANIA
CZARTERU

Moga Panstwo czarterowaé
dowolny jacht,
o0 kazdej porze roku,
i tak dlugo, jak chcecie,
w dowolnym miejscu na §wiecie!

szczegOly na stronie internetowej

kontakt i likwidacja szkéd po polsku

YACHT-POOL POLSKA
D-85521 Ottobrunn
Schiitzenstr. 9
tel: 0048 22 398 6061
faks: 0048 22 398 6069
info@yacht-pool.pl

www.yacht-pool.pl
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Iwona Tarczyriska na szlaku z A Corufiy do portu Viveiro. Witaj, Zatoko Biskajska.

Kontynuujemy podréz na wschod, w kie-
runku Bilbao. Pomagamy sobie silnikami,
bo zaczyna si¢ mozolne i mokre zeglowa-
nie pod wiatr i duze fale. Z niepokojem
patrzymy na majaczace we mgle szczyty
Picos de Europa, spodziewajac sig¢ stamtad
niebezpiecznych szkwalow. Pod wieczor
zblizamy sig¢ do Llanes. Z daleka widac fale
rozbijajace si¢ o skaty, wsrdd ktorych pro-
wadzi waski kanal do niewielkiego portu.
Otuchy dodaje nam kuter rybacki, zmie-
rzajacy w tym samym kierunku. Odpalamy
oba silniki i pedzimy w jego kilwaterze.
Mijamy port rybacki i przez bramg ptywo-
wa wchodzimy do mariny. Cumujemy do
burty duzej motorowki. Mila bez trudu ska-
cze z poktadu na poktad i na pomost. Nam
nieco trudniej przechodzié¢ przez wysoki
reling wedkarskiego kutra.

Przed nami wybrzeze Costa de Cantabria.
Pogoda jest zmienna, widac, jak $cieraja si¢
rézne fronty. Z zatoki Santander ptyniemy
kanatem do mariny. Przystan, niestety, jest
oddalona od miasta. Nazajutrz wychodzi-
my pod prad przyptywu, ktéry w kanale
portowym przybiera jeszcze na sile. Wiatr
do 5 stopni Beauforta pomaga nam bar-
dzo, ale musimy refowaé zagle, bo wysoka
fala staje si¢ zagrozeniem dla todki idacej
w przechyle. I tak, jak na nasze mozliwosci,
pedzimy jak burza.

Biskaje sa dla nas faskawe. Wczesnym po-
potudniem wchodzimy w szeroki tor wod-
ny prowadzacy do Bilbao. Kierujemy si¢
do mariny Getxo, ptynac specjalnym przy-
brzeznym torem dla jachtow. Bilbao, stoli-
ca Kraju Baskéw, to wielki port i osrodek
przemystowy. Ma tez wiele wspaniatych
zabytkow i znakomite projekty wspotczes-
nej architektury. Pod salingiem niesiemy
flage hiszpanska, inne jachty w wigkszosci

WIATR

maja flage Kraju Baskow. Rozumiemy tg
niestosownosc, ale flagi baskijskiej nigdzie
nie mozemy zdoby¢.

Z Bilbao, prawie przez cale wybrzeze Co-
sta Vasca, idziemy bajdewindem. Zatrzy-
mujemy si¢ w marinie Zumaia na rzece Rio
Urola. JesteSmy pod wrazeniem przepigk-
nych gor ciagnacych si¢ wzdluz wybrzeza.
Wreszcie w biurze turystycznym w Zumaia
udaje nam si¢ zdoby¢ flage Kraju Baskow,
kilkakrotnie wigksza od hiszpanskie;j.
Moze to dlatego zalogi sasiednich jachtow
z zainteresowaniem przygladaja si¢ opera-
cji podniesienia jej pod salingiem.

Rano, przy niezbyt silnym wietrze, rusza-
my w kierunku San Sebastian, przyblizajac
si¢ maksymalnie do brzegu, by obejrze¢ to
legendarne miejsce. Kiedy$ byl to kurort
koronowanych gléw Europy, dzi§ centrum
festiwali filmowych i teatralnych. Widok
zatoczek i plaz migdzy wyspami i zielonymi
stokami gor, zapiera dech. Mijamy port i ma-
ring, zupeknie zapchana. Kierujemy si¢ na
francuskie wybrzeze, do Capbreton. Mamy
juz za soba caty Potwysep Iberyjski. Pod
wieczor, w niesamowitym upale, wchodzi-
my do mariny i na przywitanie z rak bosma-
na otrzymujemy prezent w postaci butelki
wina i kilku folderéw turystycznych.
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Nastgpny port, do ktérego mozemy do-
bi¢ na wybrzezu francuskim, to Arcachon
w poblizu Bordeaux. Mamy do niego 65
mil prowadzacych przez strefe specjalna,
ktora mozna ptynaé albo w pasie do 3 mil
od brzegu, albo w odleglosci powyzej 15
mil od brzegu. Decydujemy si¢ na wariant
przybrzezny, zdajac sobie sprawg, ze w ra-
zie sztormu pozostanie nam tylko sztran-
dowanie. Cate biskajskie wybrzeze Francji
to ciag plaz i wydm. W odrdéznieniu od
wybrzeza hiszpanskiego, nie ma tu skat,
skalistych przyladkow i klifow. Tylko
wydmy i ogromne ptycizny. Dtuga tagod-
na atlantycka fala, po dotarciu na ptytka
wodg przemienia si¢ gwattownie w agre-
sywna, wysoka i krotka falg, grozna nie
tylko dla jachtéw mieczowych. Swoje
niszczycielskie wlasciwosci zachowuje
jeszcze dtugo po ustaniu silnego wiatru.
Czgsto na pelnym morzu trwa juz normal-
na zegluga, a na plyciznach wciaz obowia-
zuje stan sztormu.

Poniewaz wiatr wieje od ladu, nie do-
kuczaja nam fale. Zegluga bajdewindem
i potwiatrem z predkoscia 4,5 wezta ma
rekreacyjny charakter. Przed potudniem
mijamy stojacy na kotwicy kuter patrolo-
wy marynarki wojennej. Zblizamy si¢ do
brzegu, aby zachowa¢ owe 3 mile. Kuter
nie reaguje na sktadany przez nas meldunek
radiowy. Ale pot godziny pdzniej, gdy jeste-
$my juz na wysokosci poligonu, dogania nas
i trzech marynarzy podplywa motorowym
pontonem do naszej burty. Oficer wchodzi
na todke, sprawdza dokumenty, kulturalnie
przepytuje, skad i dokad ptyniemy. Udzie-
la tez wskazowek, jak przejs¢ przez zatoke
Arcachon.

Wieczorem, wraz ze wzmagajacym sig
wiatrem, wchodzimy do zatoki. Boje kur-
sowe sa zupelnie poprzestawiane. Wo-
kot pelno ptycizn, na ktorych pienia sig
fale, setki todek i tysiace wczasowiczow.
W tym labiryncie ptyniemy do lezacej
w glebi mariny i obserwujemy, jak woda
gwaltownie ucieka spod dna todki. Wie-
czorem dobijamy do celu i cumujemy przy
pontonie goscinnym.

Kolejny dzien przeznaczamy na odpo-
czynek, klarowanie todzi i zakupy. Tem-
peratura: 34 stopnie Celsjusza w cieniu.
Nawet po godz. 22.00 wciaz jest goraco
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(31 stopni). Nazajutrz wyruszamy wraz
z odptywem. Przeslizgujemy si¢ waski-
mi przesmykami na pelne morze. Na ka-
nale 16. zglaszamy przejécie przez strefe
specjalna. Niebo jest czarne od chmur
burzowych. Silny wiatr buduje spore fale
— zegluga z kazda godzina staje si¢ trud-
niejsza. Zrzucamy grot. Ptyniemy na moc-
no zrolowanym foku i silniku. Wzdtuz
plaskiego piaszczystego brzegu nie ma
zadnej ostony ani zatoczki, gdzie moz-
na si¢ schroni¢. Postanawiamy zawinaé
do portu Royan. Przed gtdwkami dopada
nas wysoka grzebieniasta fala, ma do 4
metréw wysokosci. Na skutek zbyt ostre-
g0 wejscia na jej grzbiet woda wpada na
poktad, wdzierajac si¢ nawet do kabiny.
Gdyby nie liny zabezpieczajace rufe, na-
sza Mila sptyngtaby do morza. To byl je-
dyny naprawde grozny moment podczas
catej wyprawy. W Royan odpoczywamy,
suszymy mokre rzeczy i usuwamy usterki.

Chcieli$my ptyna¢ do La Rochelle, ale za
rada kapitanatu postanawiamy skierowac si¢
do mariny w St. Denis d’Oléron. Wyspa sty-
nie z hodowli ostryg i rozlegtych plaz. Dalsza
trasa prowadzi nas na fle de R¢, a stamtad do
bogato wyposazonej mariny w Bourgenay.

Na pétnocny zachod od Bourgenay kon-
czy sig nizinne, wydmowe wybrzeze bre-
tonskie, a zaczyna skalisty brzeg Pétwyspu
Bretonskiego z licznymi cyplami i wysep-
kami. Ruszamy do I’Herbaudiere. Pojawia
si¢ wiele jachtow ptynacych w roézne stro-
ny. W marinie pod wieczor robi sig tlocz-
no. Jachty cumuja burta w burtg, po trzy,
a nawet cztery. Naszej burty wsciekle broni
Mila. Szczerzy zgby i oszczekuje zblizajace
si¢ jachty, biegajac przy tym po pokladzie
od dziobu do rufy.

Zmierzajac do portu Piriac-sur-Mer, wpa-
damy w mgle. Wszystko znika z pola wi-
dzenia, skaty widaé tylko na ekranie GPS.
Z mglty co chwile wytaniaja si¢ jachty, co
znaczy, ze dla Francuzéw taka aura nie jest
przeszkoda. Duzym tukiem omijamy skali-
sty cypel i wchodzimy w kanat oznakowany
bojami. W glowkach niespodzianka: z po-
wodu niskiej wody siadamy na mieliznie
i czekamy na otwarcie bramy ptywowe;j.

Z romantycznego Piriac-sur-Mer zeglu-
jemy na potwysep Quiberon, do portu
Haliguen na wschodnim wybrzezu. Ttok

www.magazynwiatr.pl
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niesamowity, wigc skoro $wit ruszamy na
wysepke Groix, do portu Tudy. Pochmurno,
wiatr staby, pomagamy sobie silnikiem. Wy-
sepka ma 3 km szerokosci i 10 km dtugosci.
Kiedys byla tu wie$ rybacka, dzi$§ zaprasza
tadny kurort z pigknymi widokami na mo-
rze. W drodze do Camaret-sur-Mer, gdzie
konczy si¢ etap biskajski, zatrzymujemy si¢
jeszcze w Audierne. Tu przygotowujemy si¢
do przejscia groznego przyladka Raz z bar-
dzo silnym pradem ptywowym w obu kie-
runkach i rozleglym pasmem zdradliwych
skat wcinajacych sig¢ glgboko w morze.

Ranek w Audierne jest stoneczny, ale
chlodny. Widaé, ze z wolna nadchodzi je-
sien. Przy $redniej wodzie odbijamy w kie-
runku Pointe du Raz, z zamiarem ominigcia
go szerokim tukiem. W czasie tego manewru
otrzymujemy z Warszawy informacjg, ze na
przyladku kamera co 10 sekund przesyta
obraz do internetu, ze siedza przy kompute-
rze, aby nas zobaczy¢. Zmieniamy kurs na
pierwsza latarnig morska, jak najblizej przy-
ladka. Podchodzimy baksztagiem, woda
pieni si¢ przed dziobem i wartko ptynie po
obu burtach, ale odlegto$¢ do latarni wcale
si¢ nie zmniejsza. Odpalamy pierwszy silnik
i mimo duzych obrotow sytuacja nadal bez
zmian. Odpalamy drugi silnik i odczytuje-
my szybkosé: 0,5 km/h. Bezsens.

Rezygnujemy i kierujemy si¢ w morze.
W miarg stabnigcia ptywu wzrasta nasza
szybkos¢, lecz silnikéw nie wytaczamy, bo
widzimy ciagnacy od zachodu mocno roz-
budowany front. Przed nadej$ciem sztormu
udaje nam si¢ zacumowac¢ w bezpiecznym
basenie jachtowym Camaret-sur-Mer. Etap
biskajski naszej wyprawy liczyt 878 mil.
Trwat 24 dni (w tym 4 dni postoju). Sredni
dobowy przebieg wyniost 43 mile.

Przez Kanat Angielski

Wracamy na t6dke po spacerze waskimi
uliczkami Camaret-sur-Mer i zasiadamy do
kolacji. Zaczyna pada¢ i nasila si¢ wiatr.
Péznym wieczorem przybija jeszcze kil-
ka jachtow i widaé, ze wszystkie zatogi sa
wyraznie zdeprymowane pogoda. W nocy
morze zaczyna groznie huczeé, zwiastujac
nadchodzacy sztorm. Od rana wiatr gwiz-
dze w olinowaniu, a wiatromierz na falo-
chronie pokazuje 35 weztow.

W koncu pogoda tagodnieje. Musimy
wyjs¢ z portu o godz. 6.00, by o godz. 8.00
by¢ na przyladku. Wtedy wiasnie potezny
prad plywowy ciagnie na pdtnoc i wschod
wokot Potwyspu Bretonskiego. Gdy tam do-
cieramy, jest ciemno, wiatr dmie, a prad po-
rywa nas i rozpgdza todke do 10 weztow. >

Za sterem Marek Tarczyniski. Na kursie Cherbourg. Grozny Cap de la Hague straszy poteznym pradem.
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Kurs na Przyladek sw. Mateusza. Fale coraz wieksze.

Takiej predkosci nigdy do tej pory nie
osiagneliSmy. Pedzimy wsrod pigtrzacych
si¢ wokot nurtu potgznych fal i obserwuje-
my, jak skacze idacy za nami sporo wigk-
szy kilowy jacht holenderski. Fale pgdzone
wiatrem z poludniowego zachodu zderzaja
si¢ z glownym nurtem pradu i natychmiast
wypigtrza si¢ wal wody, wysoki na prze-
szto 3 metry. Przechodzac przez nurt, pie-
ni si¢ i gwaltownie plaszczy, zamieniajac
si¢ w pas skaczacych we wszystkie strony
znacznie nizszych fal, po ktorych pgdzimy,
walac dnem, az huczy w uszach.

Po potudniu zawijamy do mariny L’Aber-
-Wrac’h. Smutne, puste miasteczko. Caty
czas wieje silny wiatr i pedzi niskie desz-
czowe chmury. Rano probujemy wyjsé
w morze, ale bezskutecznie — fala jest zbyt
duza. Zawracamy do portu i czekamy do
nastgpnego dnia.

Nazajutrz bez wigkszych przygod docie-
ramy do portu Roscoff-Bloscon. Marina
w budowie, ale pontony i pomosty sa goto-
we, tchng nowos$cia. W nocy znowu sztorm
— wanty wyja. Rano wieje do 7 stopni Beau-
forta, w porywach oOsemka, ulewa, nawet
nie probujemy wyptywaé. Decydujemy sig
wyj$¢ w morze dopiero, gdy wiatr niewiele
przekracza 4 stopnie Beauforta. Morze wciaz
rozhustane. Ptyniemy na obu refach, aby nie
przechyla¢ t6dki. Przed wieczorem dobijamy
do ptywowego portu Perros-Guirec.

Dalej idziemy polnocnym brzegiem Pot-
wyspu Bretoniskiego na wschod, a wiatr
wieje z polnocy i zachodu. Mimo to nie
mozemy przyspieszy¢ z powodu paskudnej
pogody, ktora przetrzymuje nas w portach.
Problemem sa réwniez pltywy. Powoduja, ze
portowe bramy otwierane sa niekiedy tyl-
ko w czasie wysokiej wody. Dlatego trzeba
pdzno wyptywac albo bezczynnie czekaé na
kotwicy.
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W drodze z Perros-Guirec do Paimpol
zegluge komplikuja trzy skaliste cyple wy-
chodzace glgboko w morze. Ze wzgledu
na ptywy trzeba je okrazaé wielkimi tuka-
mi, nadktadajac sporo drogi. Do Paimpol
wchodzimy dtugim, waskim i ptytkim ka-
natem migdzy piaszczystymi osuchami. Tu
musimy podja¢ decyzjg o sposobie przej-
$cia Zatoki St. Malo. Albo obierzemy dro-
g¢ na przetaj, przez wyspg Jersey, omijajac
ptycizny, albo poptyniemy wzdluz brzegu,
po okregu, z postojem w St. Malo. Drugi
wariant jest bezpieczniejszy, ale dtuzszy
o dzien. Decyzje odktadamy do rana. Na-
zajutrz pochmurne burzowe niebo odstre-
cza nas od wariantu zeglugi przez Jersey.
Wybieramy dtuzsza trasg. Po drodze coraz
wigksze fale sprawiaja, ze musimy cigzko
pracowaé sterem, by utrzymac todke na
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kursie. W St. Malo cumujemy na trzeciego
w marinie Bas Sablons. Miasto ostoniete
jest przez kilka betonowych fortow, wznie-
sionych na skatach wystajacych z morza.
Musimy je omina¢, by wziaé¢ kurs na Gran-
ville. Po dotarciu na miejsce czekamy 3
godziny na kotwicy przed brama portu, az
przyplyw wypetni kanat portowy. Niestety,
kotwicy nie udaje sig¢ juz zerwac, zaczepita
si¢ 0 podwodny kabel i musimy ciaé ling.

Na trasie do Cherbourga zaliczamy jesz-
cze port w Dielette. Docieramy tam po cato-
dziennym zeglowaniu w strugach deszczu.
Na miejscu sprawdzamy tabelge plywow,
ktéra jednoznacznie wskazuje, ze cypel
Pétwyspu Normandzkiego nalezy przekro-
czy¢ migdzy godz. 9.30 a godz. 12.30, bo
p6zniej beda powazne problemy. Z obliczen
wynika rowniez, ze z Dielette powinni$my
odbi¢ przed godz. 8.00.

Mgta. Nic nie wida¢, jedynie kompas i GPS
prowadza nas bezblednie na cypel. Przed
godz. 10.00 zrywa si¢ wiatr z zachodu i roz-
gania mgle. Stawiamy zagle. Przed godz.
11.00 dochodzimy do Cap de la Hague. Z da-
leka wida¢, ze gtéwny nurt pradu pedzi juz
z cala moca. Bogatsi w do§wiadczenia wcho-
dzimy w gléwny nurt od strony ladu, zosta-
wiajac najwigksze kipielisko po lewej bur-
cie. Mamy wiaczone oba silniki na $rednich
obrotach i zrefowane zagle, ale i tak trudno
utrzyma¢ t0dke w linii kursu. Znoéw jazda
bardziej przypomina gorski sptyw kajakowy
niz zeglowanie po morzu. Momentami GPS
pokazuje sporo ponad 10 wezlow. Byloby
catkiem fajnie, gdyby w poblizu byly inne
jachty. W samotnosci jest tu trochg nieswojo.

Nawigujemy na potezne fortyfikacje oka-
lajace tukiem wejscie do portu Cherbourg.
Podczas 11 wojny §wiatowej mialy tu baze¢
niemieckie okrgty podwodne. Po krotkim
postoju postanawiamy ptynac¢ dalej, do ma-
riny Saint-Vaast-la-Hougue na wschodnim
brzegu Potwyspu Normandzkiego. Spraw-
dzamy takielunek, zamocowanie sztagu,
want, poprawiamy potozenie pletwy ste-
rowej i po potudniu ruszamy na Pointe de
Barfleur, czyli wschodni cypel poétwyspu.
Po wyjsciu z Zatoki Cherbourskiej trafia-
my na prad ptywowy, ktory zaczat juz pty-
na¢ w przeciwng strong. Prawie przez 10
mil zmagamy sig z przeciwnym pradem, az
w koncu robimy zwrot na potudnie, w kie-
runku Saint-Vaast-la-Hougue.

Nazajutrz odbijamy tuz po otwarciu bram.
Kierujemy si¢ do Caen przy samym brzegu,
wzdtuz normandzkich plaz. Towarzysza nam
deszcz i niskie chmury, pedzone przez wiatr
z p6inocnego zachodu. Fale wysokie, ale przy
zegludze baksztagiem — niegrozne. Na kursie
potudniowym zegluje si¢ dobrze i szybko,
lecz gdy ostrzymy na wschod do poétwiatru,
duze fale ida na lewa burtg, a silny wiatr
mocno przechyla 16dz na prawa. Zegluje sie
cigzko, wigc kierujemy sig do pobliskiej ma-
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riny w Grandcamp. Po zblizeniu widzimy, ze
brama portu jest otwarta, a kanal wypehnio-
ny woda. Wjezdzamy na fali wprost do kei,
zrzucajac zagle juz za falochronami. Marina
fadna, ale z silnym odorem gnijacych wodo-
rostow. Wieczorem fotografujemy pomnik
lotnikéw — przystan lezy bowiem w obszarze
desantu armii amerykanskiej. Na zachod od
niej ladowaly dywizje powietrzno-desanto-
we, ponoszac ogromne straty (plaze Utah).
W rejonie samej mariny desantowal korpus
Josepha Collinsa (plaza Omaha). Po powrocie
na todke wypijamy szampana za oplynigcie
Pétwyspu Normandzkiego.

Kolejne przystanki na naszym szlaku
to mariny Ouistreham na przedmiesciach
Caen. Fécamp, gdzie rozgrywane sa regaty
wielokadtubowcow. Dieppe, gdzie odby-
wa si¢ migdzynarodowy festiwal latawcow.
Boulogne-sur-Mer ze stawnym falochronem
Carnota. Dunkierka, gdzie z przyjemnoscia
odwiedzamy stare katy. | wreszcie belgijska
miejscowos¢ Nieuwpoort, w ktorej ogromna
marina miesci az 1500 jachtow. Stad rusza-
my w kanal Nieuwpoort — Brugge. Zegluge
utrudniaja niskie mosty, w wigkszosci otwie-
rane w dos¢ duzych odstgpach czasu. Nie-
kiedy czekamy nawet 3 godziny. Pierwszego
dnia z trudem pokonujemy 35 km i w zapada-
jacych ciemnos$ciach docieramy do Brugge.
Pogoda paskudna, na morzu sztorm — dobrze,
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The EDGE zagléwka motorowa e 27-38 Stop
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Szukasz jachtu na rejs po Baloyku?
A moze chcesz wynajac swoj jacht
zaglowy lub motorowy?
Zréb to na
www.yacht-booking.pl!

COSPODAREA

ze jeste$my na $rodladziu. Pltyniemy teraz na
potudniowy wschod do Gent, nadkladajac
spory kawat drogi, ale przeciez nie ma sensu
wychodzenie na morze. Ptynac z Nieuwpo-
ort, w dwa dni przeszli$my niewiele ponad 60
km, pokonujac 37 mostoéw i 3 Sluzy. W Gent
wchodzimy w kanat do holenderskiego Ter-
neuzen. To szeroki szlak wodny. Barki pedza
jedna za druga, a miedzy nimi majestatycznie
plyna wielkie statki oceaniczne.

W Terneuzen kapitan mariny odradza
nam zegluge ku morzu, a wigc na pot-
nocny zachod do Vlissingen. ,,Bedziecie
wigcej sta¢ niz plyna¢” — méwi. Doradza
zeglowanie do Amsterdamu wodami we-
wngtrznymi Westerschelde, Oosterschelde,
Krammer i Hollands Diep, ktére mozna po-
konywac pod zaglami. Tak ptyniemy. Obok
mostu obwodnicy Amsterdamu zawijamy

MAAN Sp. z 0.0.

Podole 9, 05-600 Grojec

tel./fax. +48 48 664 50 56
tel.kom. 0-606-912-321
info@maan.pl

do Jachthaven Bovendiep. Tu konczymy
pénocny etap rejsu, w ktérym pokonali-
$my 603 mile. PlyneliSmy 19 dni (W tym
4 dni postoju). Dziennie robiliSmy $rednio
40 mil. Do tego doliczy¢ trzeba 151 mil po
wodnych $rodladowych, od Nieuwpoort
w Belgii do Amsterdamu w Holandii. Ka-
natami plyngliSmy $rednio 22 mile na dobg.
Tak konczy si¢ wyprawa zeglarska, ktora
nazwali$my ,,Pierwsze polskie przejscie jach-
tem mieczowym z Morza Srédziemnego na
Morze Potnocne, spod Marsylii do Amsterda-
mu”. Przeptyneliémy 3410 mil. Spedziliémy
na wodzie 102 dni, odwiedzili$my 96 portow.
Potwierdzili$my, ze matym jachtem mieczo-
wym, przy pewnym do$wiadczeniu i rozwa-
dze, mozna realizowa¢ duze, atrakcyjne pro-

jekty turystyki morskiej.
Iwona i Marek Tarczynscy

NOWY
HUNTER 40!
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Zew potnocy

Polskie zatogi coraz czesciej Zeglujq na dalekq potnoc. Co nas ciggnie do krainy lodu?
Czy Zeglarzom z Trdjmiasta uda sie w tym roku optynqc biegun pétnocny?

Wodowanie jachtu ,Lady Dana 44”. Pierwszy od dziobu: Ryszrd Wojnowski.

numerze kwietniowym ,,Wia-
\ ’s / tru” pisali$my o Sekstant Ex-
pedition. Cztonkowie wypra-
Wy W czerwcu wyrusza na potnoc jachtem
,»Barlovento II”. Poptyna wokot Nowej Zie-
mi i archipelagu Ziemi Franciszka Jozefa
(najbardziej na poéinoc wysunigtego punktu
kontynentu europejskiego). Takze w czerw-
cu jacht ,,Lady Dana 44” rozpocznie rejs
wokot bieguna potnocnego (prawdopodob-
nie obie ekipy pozegluja razem na Ziemig
Franciszka Jozefa, by tam si¢ rozdzielic).
Do tej pory tylko dwa jachty optynegty
biegun w trakcie jednego sezonu nawiga-
cyjnego — rosyjski i norweski. Kilka pol-
skich zalog pokonalo Przejscie Potnocno-
-Zachodnie, natomiast nie bylo jeszcze prob
sforsowania Przejscia Potnocno-Wschod-

niego. Jedynym Polakiem, ktory przepty-
nat Przejscie Poinocno-Wschodnie, jest
Henryk Wolski. Zrobit to jednak na jachcie
pod obca bandera. Wolski jest tez jedynym
Polakiem, ktory optynatl biegun poéinocny,
ale dokonat tego w kilku etapach.

Zatoga jachtu ,,Lady Dana 44” poplynie
przez wolne od lodu wody Morza Ark-
tycznego, najpierw wzdtuz brzegéw Rosji,
pdzniej wzdtuz brzegéw Ameryki Poinoc-
nej, a na koniec przez Atlantyk. Przez czte-
ry miesiace chca pokona¢ 11 tysigcy mil
morskich. O przygotowaniach do wypra-
wy rozmawiamy z kapitanem Ryszardem
Wojnowskim.

Magazyn ,,Wiatr”: Coraz czeSciej pol-
skie zalogi zapuszczaja si¢ na daleka pol-
noc. Co nas ciagnie do lodowych akwenow?

JANPEDR

BOAT YARD POLAND www.jan
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L

Fot. Jan Sokotowski

Ryszard Wojnowski: ZwiedziliSmy juz
Adriatyk, Morze Sr(’)dziemne, Baltyk, teraz
chcemy pozna¢ nowe regiony. Na potnocy
sa ciekawe tereny, cho¢ oczywiscie dosc
odlegte i niedostgpne. Poza tym pdinoc ot-
worzyla si¢ dla zeglarstwa.

Co si¢ zmienilo?

Przede wszystkim klimat. Lod szybciej
topnieje. Prawie kazdego lata pojawiaja si¢
okna pogodowe pozwalajace pokona¢ niedo-
stepne do tej pory szlaki. Wazne jest takze to,
ze zmienily si¢ przepisy w Rosji. W zesztym
roku, gdy ptynatem przez Kanat Biatomor-
sko-Baltycki, jachty zgloszone wtadzom
rosyjskim na poczatku maja, zeglowaty ze
specjalnym zezwoleniem wydanym przez sa-
mego prezydenta Rosji. Natomiast jednostki,
ktore zglosily sig nieco pdzniej, juz nie musia-
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ly mie¢ pozwolenia wydanego na tak wyso-
kim szczeblu wladzy. To oznacza, ze rosyjskie
przepisy staly si¢ bardziej liberalne. Przepra-
we przez Przejécie Potnocno-Wschodnie uta-
twia tez firma RusArc z Petersburga (www.
rusarc.com). To specjalistyczna agencja zaj-
mujaca si¢ obstuga wypraw arktycznych. Jej
pracownicy znaja lokalne przepisy, wiedza,
z kim rozmawia¢ i posrednicza w zatatwia-
niu formalno$ci. Wczesniej wszystko trzeba
bylo organizowa¢ samemu. W ubiegtym roku
firma RusArc zorganizowata migdzy innymi
regaty na Kanale Bialomorsko-Battyckim
oraz wyprawg na Ziemi¢ Franciszka Jozefa.
Daniil Gavrilov, generalny dyrektor RusArc,
pierwszy pokonal oba przejscia péinocne w
trakcie sezonu, za co zostat uhonorowany ty-
tutem szlacheckim. Formalnosci z Rosjanami
trzeba zatatwia¢ okoto sze$¢ miesigcy przed
rejsem.

Dotychczas w jednym sezonie biegun
polnocny oplynely jedynie dwa jachty.
Jednym dowodzil wlasnie Daniil Gavrilov,
drugim — Norweg Thorleif Thorleifsson.
Dlaczego tak trudno pokona¢ ten szlak?

To kwestia czasu. Ciesnina Wilkickiego
lezaca na pdétnoc od podtwyspu Tajmyr (to
najbardziej na poétnoc wysunigty potwysep
Azji) otwiera si¢ migdzy 15 lipca a 15 sierp-
nia. A czasem moze si¢ w ogole nie otwo-
rzy¢. Kiedy juz mozna zeglowac, trzeba gnac
przed siebie, by po drugiej stronie bieguna
wyptynac z pétnocnej Kanady przed koncem
wrzesnia. PoZniej wszystko zamarza. Dlatego
trzeba mie¢ trochg szczgscia i przede wszyst-
kim dobre warunki pogodowe.

W czerwcu rozpocznie si¢ wasz rejs do-
okotla bieguna pélnocnego. Jak si¢ trzeba
przygotowaé do zeglugi takim szlakiem?

Prawie tak samo jak do kazdej diugiej
wyprawy. Przede wszystkim trzeba miec
stalowy jacht, bo Rosjanie nie wpuszczaja
na swoje wody todzi z laminatéw. Cho¢ na
przyktad na Spitsbergen poptynalem jach-
tem plastikowym i nie bylo zadnych proble-
mow. No, ale w Rosji maja swoje przepisy
i trzeba ich przestrzegaé¢. Doktadnie studiujg
wymagania, by wiedzie¢, co jeszcze trzeba
zabra¢. Na liscie jest migdzy innymi zapaso-
wa $ruba do silnika. Poza tym przygotujemy
prowiant na cztery miesiace. Na pokladzie
beda weki, bo przeciez nie wszyscy lubig
zywno$¢ liofilizowana, a kupienie czego-
kolwiek na dalekiej potnocy jest praktycznie
niemozliwe. Zadbamy o mapy tradycyjne
i elektroniczne, o telefon satelitarny, GPS
i komputer. Bierzemy tez czterometrowe
tyczki bambusowe do odpychania si¢ od
lodu. Z mojego do$wiadczenia wynika, ze
czlowiek najpierw si¢ odpycha i odpycha
tymi tyczkami, a potem, gdy zatoga si¢ zmg-
czy, zaczyna si¢ odpychanie kadlubem.

Co to znaczy kadlubem?

Bryly lodu waza od 500 kg do tony. Ale je-
$li nie bedziemy wjezdza¢ w 16d z predkos-

www.magazynwiatr.pl

cia 10 weztow, lecz 1,5 wezta, nie powinno
by¢ problemdéw. Lod tylko oprze si¢ o burtg
i przeslizgnie si¢ ku rufie. Nawet plastikowy
kadlub wytrzymalby taka zeglugg przy za-
chowaniu odpowiedniej ostroznosci.

Jakich formalnos$ci musicie jeszcze
dopelnié¢?

Musimy otrzymac ostateczne zezwole-
nie na zeglugg przez Przejscie Poinocno-
-Wschodnie. W Archangielsku, skad praw-
dopodobnie bedziemy wyrusza¢, Rosjanie
sprawdza jacht i wyposazenie. W tej chwili
staram si¢ dowiedzie¢, co trzeba zrobié, by
wwiez¢ do Rosji karabin.

Po co wam karabin?

Na wszelki wypadek. Polarne niedzwie-
dzie sg co prawda pod $cistg ochrona i raczej
rzadko atakuja czlowicka, ale warto miec
karabin, by moc si¢ przed nimi obronic.

Jak czesto bedziecie opuszezaé jacht?

Od czasu do czasu, jak bedziemy widzie¢
cos$ ciekawego, co warto zobaczy¢ z bliska.
Jest tam kilka przystani, portow i zatok,
gdzie zyja rybacy i mysliwi. Na pewno nie
zabraknie atrakcyjnych miejsc i przygod.

Ktory z etapow bedzie najtrudniejszy?

Prawdopodobnie Ciesnina Wilkickiego,
gdzie 16d topnieje najpdzniej. Henryk Wol-
ski czekal tam miesiac. Najlepiej by byto,
gdyby 16d stopniat 15 lipca — to jest mozli-
we. Wtedy nie bedzie komplikacji i popty-
niemy szybko na wschod.

Gdzie jeszcze nas nie bylo, a bedziemy
mogli pozeglowa¢, gdy lody przesung si¢
jeszcze bardziej na péinoc?

Jesli kiedy$ stopnieja wszystkie lody pot-
nocy, zapewne odbedzie si¢ wyscig jachtow
pod hastem ,,kto pierwszy doptynie do bie-
guna”. To oczywiscie wizja futurystyczna,
ale kto wie, co czeka przyszte pokolenia. Nie
spodziewam sig jednak wielu wycieczek i rej-
sow czarterowych w regionach polarnych, bo
zapewne wigkszo$¢ zeglarzy nie ma ochoty
wyruszaé na dtugie i zimne wyprawy.

Rozmawiata Kamila Ostrowska

Polacy dookota bieguna

Ryszard Wojnowski (55 lat). Kapitan jachto-
wy. Odbyt miedzy innymi roczny rejs jach-
tem ,Alf” do Ameryki Potudniowej (1978
— 1979). Jachtem ,Panorama” zeglowat
z Ushuaia na Antarktyde (2004), a jachtem
»Dana 44” poptynat na Spitsbergen (2010).
Cezary Bajer (44 lata). Jachtowy sternik
morski. Zeglowat po Battyku i Morzu Pot-
nocnym, w tym jako kapitan repliki szesna-
stowiecznego okretu wojennego zaporo-
skich Kozakdw (,,Presviata Pokrova ”).
Michat Kochanczyk (63 lata). Sternik jach-
towy. Przeptynat miedzy innymi Morze
Battyckie na tratwie , Nord-bis”. Alpinista
i polarnik posiadajacy duze gorskie do-
Swiadczenie. Kierownik i uczestnik ponad
trzydziestu wypraw gorskich.
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Port Kotobrzeg. Do Mariny Solnej kierujemy sie w lewo, w kierunku rzeki Parseta.

Przyjazny Kotobrzeg

Kto nie byt w Kotobrzegu przez dwa sezony, wplywajqc
w tym roku do Mariny Solnej, trafi do innego swiata.

otozenie portu Kotobrzeg, w pobli-
P Zu Swinoujécia, Dartowa i Born-

holmu, czyni z niego strategiczne
miejsce schronienia dla wszystkich zalog
zeglujacych wzdtuz polskiego wybrzeza.
Modernizacjg portu, przeprowadzona w
ramach projektu Zachodniopomorski Szlak

—
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Zeglarski, ukonczono ponad rok temu.
Nowa przystan od razu przypadta do
gustu zeglarzom i turystom, dzigki cze-
mu zdobyta Grand Prix Nagrody Przy-
jaznego Brzegu 2012. Gospodarze Ma-
riny Solnej sa dumni z wyrdznienia, ale
rozumiejac potrzebg budowy kolejnych

,

Nowy budynek Mariny Solnej znajduje sie przy wschodniej kei basenu portowego.

WIATR

Fot. Krystian Trela

miejsc postojowych, nie spoczywaja na
laurach. Przygotowuja projekt budowy
basenu dla duzych jednostek w sasiedz-
twie istniejacej przystani. Na poludnie
od prowadzacej do portu ulicy Warzelni-
czej powstanie basen dla ponad 90 jedno-
stek o dtugosci do 14 metroéw. Przy nowej

Portal Sailing Poland

Informacji o polskich portach szukajcie tez
na portalu sailingpoland.pl, ktéry udostepnia
w internecie e-locje marin od Szczecina po
Gdansk i Zalew Wislany. W serwisie znajdzie-
cie interaktywne plany 80 portéw i 40 miast,
dane adresowe marin, adresy stron inter-
netowych, informacje o optatach za postdj,
wskazédwki nawigacyjne, aktualng prognoze
pogody oraz kalendarz najwazniejszych wy-
darzen. Roczny dostep do wszystkich e-locji
kosztuje 29 zt. Przed dokonaniem rejestracji
mozna sprawdzi¢ dziatanie serwisu, otwiera-
jac locje Mariny Gdynia, ktora jest dostepna
bez logowania.

SAILING POLAND

www.sailingpoland.pl
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PORTY POLSKIEGO WYBRZEZA BALTYK
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marinie stanie budynek z sanitariatami.
Zaplanowano takze stanowisko wodowa-
nia z bramownica typu travelift.

Co zastaniemy w Kotobrzegu w tym
sezonie? Marina znajduje si¢ na Wyspie
Solnej, w rozwidleniu Parsety i Kanalu
Drzewnego. Na jej wschodnim brzegu
powstat nowy budynek z dachem imi-
tujacym morska falg. Miesci tazienki
z prysznicami, pralnie, suszarnie i sale
wyktadowe, kawiarnig, sklep zeglarski

KOLOBRZEG

wskazéwki nawigacyjne
54°11,4'N 15°33,0'E
(swiatlo na glowicy falochronu zachodniego)

® Do portu prowadzi tor podejsciowy od ptawy Swietlnej KOt 54°13,4’N 15°30,5’E (LFI10s.). Namiar: 145°.

e Od ptawy kierowac sie na elewator, az do chwili pokrycia sie wschodniej gtowicy falochronu
z Pomnikiem Zaslubin Polski z Morzem. Nastepnie sterujemy na $srodek wejscia pomiedzy gtowicami
falochrondéw: E 54°11,4’N 15°33,0’E (OcR4s 8m), W 54°11,3’N 15°32,9’E (OcG4s 8m).

e Po wptynieciu w kanat portowy podazamy okoto pdt mili morskiej na potudnie. Po minieciu
elewatora zbozowego kierujemy sie w lewo ku wejsciu do mariny.

e W wejsciu oraz w kanale portowym wystepujg silne prady, przy dtugotrwatych silnych wiatrach do
3 weztéw. Regulacja ruchem w porcie oraz informacja o sytuacji na podejsciu: catodobowo na kanale

12 VHF.

e W marinie dziata radiostacja VHF pracujaca na kanale 67. Znak wywotawczy: Marina Kotobrzeg.
Na kanale roboczym podawana jest prognoza pogody o godzinach 7.00, 10.35i12.15.

i spozywczy. Wzniesiono takze hangar
remontowy, w ktérym mozna zimowacé
jachty. Ponadto zmodernizowano basen
jachtowy: odnowiono nabrzeza i ustawio-
no 27 pomostéow plywajacych. Przystan
ma 67 miejsc cumowniczych przy pomo-
stach i gtownej kei oraz okoto 30 miejsc
w basenie dla mniejszych tédek. Dostgp-
nych jest 31 punktéow poboru wody oraz
energii elektrycznej. Glgbokos¢ w base-
nie jachtowym wynosi od 2,5 m do 3,5 m

www.zpm.portkolobrzeg.pl
zaczNl ] sEzon w K orosrzEqU |

(w zaleznos$ci od stanu wody). Obok bu-
dynku klubowego sa 74 miejsca parkin-
gowe. Zbudowano alejki i chodniki oraz
uporzadkowano teren wokot tawerny
»Reduta Morast”, gdzie utworzono plac
zabaw. Od maja do wrze$nia na przystani
dziala Wi-Fi, a teren jest monitorowany
i calodobowo chroniony. Wigcej informa-
cji o kotobrzeskiej marinie znajdziecie na
stronie www.zpm.portkolobrzeg.pl.
Maciej Biechowski
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Nad rozlewiskiem

Nowa marina w Kamieniu Pomorskim to jedna z najwiekszych
przystani zeglarskich polskiego wybrzeza. Lezy nad rozlewiskiem
Dziwny tqczqcej Baltyk z Zalewem Szczecinskim.

o niedawna pozycj¢ Kamienia
D Pomorskiego na mapie portow
polskiego wybrzeza potwier-
dzala jedynie obecno$¢ na ostatniej stronie
locji Battyku. Nietatwe podejscie do portu
i niewielkie glgbokosci nie zachgcaty ze-
glujacych, by zawinaé¢ na Zalew Kamien-
ski. Dzigki budowie nowoczesnej mariny
migdzy stalym ladem a Wyspa Chrzasz-
czewska Kamien Pomorski stat si¢ bardzo
atrakcyjnym celem zeglarskich rejsow. Le-
zac na szlaku Berlin — Szczecin — Baltyk,
jest takze waznym miejscem postoju dla
turystow z Niemiec i Skandynawii.
Pobliski akwen od lat doceniaja zeglarze re-
gatowi, ktorzy zjezdzaja do Kamienia z roz-
nych zakatkéw Europy (a niekiedy takze z in-
nych kontynentow) na regaty klas Optimist,
Laser, Omega i 505. W przysztym roku zalew
bedzie arena mistrzostw Europy popularnej
klasy Snipe (Stonka). Organizacja tej impre-
zy, przy wsparciu kamienskiej gminy, zajmu-
ja si¢ wspolnie Jacht Klub Kamien Pomorski,
Marina Kamien Pomorski Sp. z 0.0. oraz
Polski Zwiazek Klasy Stonka. Przed regata-
mi seniordw rozegrane zostana mistrzostwa
Europy w kategorii junioréw (do lat 22). Obie

Marine w Kamieniu Pomorskim zbudowano miedzy molo a ktadkg przerzucong przez zatoke Karpinka (z lewej). Fot. Krystian Trela
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imprezy przyciagna do miasta okoto 260 ze-
glarzy oraz osoby towarzyszace — tacznie po-
nad pot tysiaca uczestnikow.

Przystan zbudowano z rozmachem. Ma-
lowniczo usytuowana, przy samym cen-
trum miasta u stop kamienskiej starowki,
zapewnia komfortowy postoj. Zeglarzy
wplywajacych tu po raz pierwszy zaska-
kuje obszerny basen utworzony przez fa-
lochron o dtugosci 500 merow. Wewnatrz
mamy az 240 miejsc postojowych. Marina
jest nie tylko przestronna i wygodna, ale
takze zaprojektowana ze smakiem. Ptywa-
jace pomosty sa elegancko pods$wietlone
i wyposazone w stanowiska poboru pradu
oraz wody, a takze odbioru nieczystosci.
Nowoczesne budynki mieszcza sanitariaty,
pralni¢ z suszarnia, kuchnig, salg konferen-
cyjna oraz kawiarnig z tarasem, z ktorego
roztacza si¢ pigkny widok na zalew.

Kamienska marina jest miejscem spotkan
mieszkancow i plenerowych imprez zeglar-
skich. Urzadzono wypozyczalni¢ sprzgtu
rekreacyjnego, wygodne miejsce na ogni-
sko, zewngtrzna sitownig, zainstalowano tez
ekran umozliwiajacy plenerowe pokazy fil-
mowe. Stary port jachtowy przy ul. Wilkow
Morskich petni teraz funkcje nowoczesnego
zaplecza technicznego, z hangarem, war-
sztatem, slipem i dodatkowymi miejscami
postojowymi. Marina w Kamieniu Pomor-
skim moze by¢ portem macierzystym jach-
tow armatorskich i czarterowych, gdyz to-
dzie moga tu zimowa¢ w hangarach lub na
placu (teren mariny jest monitorowany).

Jesli chcielibysmy si¢ przeprawi¢ z Ka-
mienia Pomorskiego na Battyk, trzeba pa-
migtaé, ze w Dziwnowie czeka nas spotkanie
z mostem posiadajacym otwierane przgsto.
Latem, o kazdej parzystej godzinie, przgsto
podnosi sig¢ pod katem 75 stopni. Szeroko$é¢
przejscia to 14 m. Przeptywajac, trzeba pa-

Na zeglarzy czeka az 240 miejsc postojowych.

Fot. Rafat Wotosiak

KAMIEN POMORSKI

wskazéwki nawigacyjne

e Od ptawy K-2 53°59,1’N 14°4510’E kierujemy sie na potudniowy wschéd. Utrzymujemy kurs na wieze
kosciota. Wejscie do mariny znajduje sie od wschodniej strony, czyli od ktadki pieszej przerzuconej

przez zatoke Karpinka.

e Okoto kilometra na potudnie od mariny znajduje sie przystan techniczna, a jeszcze dalej na potudnie,
w trzcinach, wejscie do niewielkiego basenu wedkarskiego klubu ,,Okon”.

e Dopuszczalne zanurzenie statkéw na torze wodnym w ciesninie Dziwna (dla srednich stanow
wody): dla odcinka toru od potudniowej granicy portu Dziwndw do ptawy K-1 - 1,5 m, dla odcinka
toru od ptawy K-1 do ptawy K-3 - 1,7 m, dla toru od ptawy K-3 do obrotowego mostu drogowego
w Wolinie — 1,2 m. Zapas wody pod stepka na torach wynosi 0,7 metra. Jezeli poziom wody jest
wiekszy, odpowiednio zwigksza sie dopuszczalne zanurzenie.

migtac o tym, ze jachty z wysokimi maszta-
mi powinny trzymac sig blizej wschodniego
filara, czyli blizej nurtu rzeki, a takze o obo-
wiazku zgloszenia checi przejscia u operato-
ra mostu (kanat 10 UKF) lub w kapitanacie
portu (kanat 12 UKF). Jesli nie ma todek
oczekujacych na przeplynigeie, most jest
zamknigty. Do mariny w Kamieniu Pomor-

skim zawija¢ moga jachty o zanurzeniu do
1,7 metra. Wierzymy, ze administracja mor-
ska bedzie stale dba¢ o oznakowanie i po-
glebianie szlaku z Dziwnowa do Kamienia
Pomorskiego, co jest zadaniem kluczowym
dla dalszego rozwoju turystycznego tego
uroczego zakatka polskiego wybrzeza.
Maciej Biechowski

Marina Kamien Pomorski - raj dla mitosnikéw sportow wodnych

Idea tego obiektu jest wypromowanie Kamienia Pomorskiego w oparciu o istniejagce walory naturalne
oraz baze zeglarska jako miejsca doskonatego do spedzenia w sposéb aktywny wolnego czasu.

Do tej pory miasto znane byto gtéwnie ze swojego dziedzictwa historycznego, dzis z chwila
wybudowania nowej mariny otworzyla sie przed nim szansa zaistnienia na mapie turystycznej réwniez
jako centrum turystyki aktywnej z naciskiem na sporty wodne.

. A;' Eu_

L)

Marina Kamieri Pomorski ze'swym przepieknym nabrzezem, sasiadujgcym molo, terenem parkowym, placem apelowym, licznymi taweczkami
i wodnymiatrakcjami, stata sie miejscem spaceréw, aktywnego wypoczynku nie tylko zeglarzy, ale w duzej mierze turystéw, kuracjuszyi mieszkancow.

MARINA Kamien Pomorski Sp. z 0.0., Aleja Mistrzéw Zeglarstwa 2 www.marinakamienpomorski.pl
tel. kom. 661 213 391 e-mail: kontakt@marinakamienpomorski.pl
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Sklep Bakista, Szczecin, Przestrzenna 23, tel. (91) 469 23 24

AKZ Watcz, Zdobywcédw Watu Pomorskiego 10

Farbyjachtowe.pl, Szczecin, ul. Przestrzenna 11, tel. (91) 431 43 00
Sklep Smart, Szczecin, Jana z Kolna 21a, tel. (91) 488 33 53

KS Orle Szczecinek, Mickiewicza 2, tel. (94) 37 434 03

Dom Zeglarski MILA, Szczecin, Przestrzenna 11

Maritim Shop, Szczecin, Przestrzenna 11, tel. (91) 4613950

Sklep Aura, Szczecin, Przestrzenna 13, tel. (91) 461 39 92

Bracia Ludwinscy, Szczecin, Wiosenna 99, tel. (91) 46 44 855
Osrodek Drawtur, Czaplinek, Pieciu Pomostow 1, tel. (94) 375 54 54
Sklep Bras, Swinoujscie, Wybrzeze Wtadystawa IV 27, tel. (91) 321 54 09
Port Jachtowy Kotobrzeg, Warzelnicza 1, tel. (94) 35 167 65

Marina Gliwice, Portowa 28, tel. 608 010 383

Sklep Neptun, Kotobrzeg, Sienkiewicza 17e, tel. (94) 35 40 696
Tawerna U Pirata, SEJK Pogon, Przestrzenna 3, tel. (91) 461 41 72
Tawerna Sailor, Trzebiez, Rybacka 16, tel. (91) 511 142 312

COZ, Trzebiez, Rybacka 26, tel. (91) 312 82 94

Centrum Zeglarskie, Szczecin, Przestrzenna 21, tel. (91) 46 00 319
Tawerna Cutty Sark, Szczecin, Bohaterow Warszawy 111, tel. 502 078 478
JK AZS Szczecin, Przestrzenna 9, tel. (91) 461 27 34

Harcerski Osrodek Morski, Szczecin, Zaglowa 2, tel. (91) 460 08 52
Barnim Goleniow, GMDS i przystan w Lubczynie, tel. 693 134 838
JK Kamienrt Pomorski, Wilkow Morskich 4, tel. (91) 38 20 882

JK Kotwica Swinoujécie, Steyera 6, tel. (91) 324 25 35

Tramp Mielno, Chrobrego 32, tel. (94) 318 93 33

Marina Goctaw, Szczecin, Lipowa 5/6, tel. (91) 423 06 56

Marina Hotele, Szczecin, Przestrzenna 7, tel. (91) 469 38 00

Marina Swinoujécie, Wybrzeze Wiadystawa IV, tel. (91) 321 91 77
JKM Joseph Conrad, Kotobrzeg, Warzelnicza 3

Szkuner Myslibdrz, Marcinkowskiego 5, tel. (95) 747 25 12

Tawerna Fiddler's Green, Kofobrzeg, Dubois 16¢/20, tel. (94) 35 460 73

POMORSKIE

Sklep Henri Lloyd, Gdynia, Klif, Al. Zwyciestwa 256, tel. (58) 78 150 70
Open Yachting Club, Ztota Gora, tel. 602 511 796

Eljacht, Gdansk, towicka 13, tel. (58) 320 70 24

Sklep Wind, Gdarisk, Szafarnia 10, tel. (58) 301 66 30
Sklep Clipper, Gdynia, Jana Pawta Il 11, tel. (58) 661 60 85
Biuro Mariny Gdynia, (58) 661 93 66

Sklep Smart, Gdynia, Jan Pawta Il 5, tel. (58) 661 17 50
Sklep Neptun, Gdynia, Jana Pawta Il 113, tel. (58) 621 68 00
Sklep Sail-Ho!, Gdynia, Jana Pawta I1 9, tel. (58) 669 46 05
SKZ Hestia Sopot, Hestii 3, tel. (58) 555 72 00

Sklep Wimpel, Gdansk, Szafarnia 6/U3, tel. (58) 305 29 94
Tawerna Mistral, Puck, Lipowa 1, tel. 655 513 551

Klub Bukszpryt, Gdynia, Morska 81-87, tel. (58) 69 01 227
CHKZ, Charzykowy, Rybacka 1, tel. (52) 398 81 20
Harcerski Osrodek Funka, Charzykowy

GKM LOK, Gdansk, Tamka 19a, tel. (58) 305 04 50
Jachtklub Portowiec, Gdansk, Sniezna 1, tel. 602 157 607
LKS Charzykowy, Rybacka 8, tel. (52) 398 81 60

Port Jastarnia, Portowa 43, tel. (58) 673 59 60

NCZ, Gdansk, Stogi 204, tel. (58) 322 26 03

Przystan COSA AZS, Gdansk, Stogi 20, tel. (58) 324 81 00
Marina Gdansk, Szafarnia, tel. (58) 301 33 78

Marina w tebie, Jachtowa 8, tel. (59) 866 29 73

Marina Sopot, bosmanat w budynku przy molo, tel. 500 696 588
Sklep JMB, Puck, Lipowa 1, tel. 601 631 957

YK Pétnocny, Gdansk, Tamka 5, tel. (58) 305 05 07

JK Conrada, Gdansk, Przetom 26, tel. (58) 307 39 12

JK Stoczni Gdanskiej, Przetom 9, tel. (58) 30 73 115

Szkota Zeglarska Adkonis, Bobiecino 8, tel. (59) 858 31 36

WARMINSKO-MAZURSKIE

Sklep Aqua-Sport, Olsztyn, Lubelska 50, tel. (89) 532 03 02
Malajkino, Mikotajki, Plac Wolnosci 10, tel. (87) 421 61 60
Przystan Hobby - Tawerna Zielony Wiatr, Stare Sady 6, tel. (87) 42 16 743
Stanica Wodna Kietlice nad Mamrami, tel. (87) 427 51 30

Wrota Mazur, Pisz Imionek, tel. 605 455 950

Port Sztynort, Tiga Yacht

Przystan Sktodowo, Harsz-Sktodowo 60, tel. (87) 427 90 45
Centrum Promodji i Informacji Turystycznej, Gizycko, Wyzwolenia 2,
tel. (87) 428 52 65

Czarter Korsarz, Ryn, Mazurska 10a, tel. 512 086 887

Pod Czarnym tabedziem, Rydzewo, Mazurska 98, tel. (87) 421 12 52
Hotel Ro$, Pisz, Turystow 3, tel. (87) 423 49 60

KZ Ostréda, Sowiriskiego 12, tel. (89) 646 21 64

Letni Ogréd, Wygryny 30a, tel. (87) 423 61 96

MOS ltawa, Chodkiewicza 5, tel. (89) 648 25 96

Miedzyszkolna Baza Sportéw Wodnych, Gizycko, Nadbrzezna 15
MBSW Gizycko, baza Ryn (Zofiéwka), Mazurska 19

Sklep Kopi, Mikotajki, Okrezna 12, tel. (87) 421 63 09

Sklep Raksa, Gronity, Olsztyriska 59, tel. (89) 527 1918

Sklep Szekla, Mikotajki, Kowalska 3, tel. (87) 421 57 03

Tawerna Portowa, Mikotajki, al. Kasztanowa 6, tel. (87) 421 57 22
Sklep Szot, Mragowo, Nadbrzezna 9, tel. (89) 741 57 15

Nauticus Olsztyn, OSIR, Sielska 38, tel. 608 772 662

Tawerna Tortuga, Olsztyn, Pienieznego 15

Neptun Club, Gizycko, Wojska Polskiego 35, tel. (87) 428 31 02
LOK Gizycko, Brunona 4, tel. (87) 428 14 08

Sklep Mazuria, Galiny 2, tel. (89) 761 21 65

Pod Debem, Rucian Nida, Zeglarska 15, tel. (87) 423 66 21

Pod Omegg, lfawa, Sienkiewicza 24, tel. (89) 648 40 93

Tawerna Kaper, ltawa, Sobieskiego 10, tel. (89) 648 63 73

Cicha Zatoka, Mikotajki, Spacerowa 1, tel. (87) 421 50 11

Gniazdo Pirata, Mikotajki, Kowalska 3, tel. 607 306 929

U Faryja, Ruciane Nida, Dworcowa 6g, tel. (87) 423 10 06

Port Keja, Wegorzewo, Ejsmontéw 2, tel. (87) 427 18 43

Port Millennium, Gorkio 4c, tel. (87) 562 27 03

Port Sailor, Gizycko, tel. (87) 429 32 92

Korektywa, Piaski 2, tel. (87) 423 11 22

Sklep Zeglarz, Gizycko, Nadbrzezna 1a, tel. (87) 428 21 42

Port Wierzba, Wierzba 7, tel. (87) 423 16 19

WIATR

Stanica Stranda, Pierkunowo, Gizycko

Hotel Amax, Mikotajki, Al. Spacerowa 7, tel. (87) 421 90 00
Statek Chopin, Mikotajki, Al. Spacerowa 7, tel. 600 890 838
Hotel Robert’s Port, Stare Sady 4, tel. (87) 429 84 00

Hotelik Caligula, Mikotajki, Plac Handlowy 7, tel. (87) 421 98 45
Hotel Mazur, Mikofajki, Plac Wolnosci 6, tel. (87) 421 69 41

Bar Bart, Mikotajki, Kowalska 2, tel. (87) 421 65 11

Marina Miko, Al. Spacerowa, tel. 501 54 18 26

Hotel Ognisty Ptak, Ogonki, Sztynorcka 6, tel. (87) 427 28 79

WIELKOPOLSKIE

Sklep Henri Lloyd, Poznan, Stary Browar, ul. Potwiejska 42, tel. (61) 67 039 59
HKZ Navigare, Poznan, Wilkéw Morskich 10/11, tel. 515 186 315
Easy Surf Shop, Poznan, Olsztyrska 2, tel. (61) 653 31 92

JKW, Poznan, Wilkoéw Morskich 17/19, tel. (61) 848 26 81

AZS Poznan, Nad Jeziorem 103, tel. (61) 848 29 40
RzemiesIniczy JK Poznanski, Kiekrz, Wilkdw Morskich 45

LOK Boszkowo, Zeglarska 1, tel. (65) 537 11 45

KS Pocztowiec, Poznan, Nad Jeziorem 105

PKM LOK, Poznan, Nad Jeziorem 120, tel. (61) 848 29 34

Klub Szkwat, Kiekrz, Ksiedza E. Nawrota

Sklep Hobby, Poznan, Weglowa 1/3, tel. (61) 842 71 70

Sklep Kada, Poznar, Dabrowskiego 1584, tel. (61) 847 45 55
ZLKS Kiekrz, Wilkow Morskich 2, tel. (61) 848 27 01

Szkota Zeglarstwa Morka, Kalisz, Fabryczna 1b, tel. (62) 767 18 67
ZMKS, Poznan, Wilkow Morskich 37/39, tel. (61) 852 97 03

KZ UAM, Poznan, Nad Jeziorem 101

Przystan Posnania, Krzyzowniki, Miedzyborska 1

Osrodek Exploris, Poznan, Nad Jeziorem 105, tel. (61) 848 29 01
Bumerang, Kiekrz, Chojnicka 72, tel. (61) 848 28 49

YKP Kalisz, Czestochowska 7 oraz port jachtowy Szate, Kaliska 82
Sklep Auto Zagiel Sport, Konin, Kolejowa 1c, tel. (63) 242 46 69
Leszczynskie Towarzystwo Zeglarskie, Swietokrzyska 2
Przystan Boszkowo, Turystyczna 5

Sklep Sportinger, Pita, plac Zwyciestwa 16, tel. (67) 351 73 04
WKZ Wolsztyn, Niatek Wielki 60g, tel. (68) 347 35 84

ZKZ Zbaszyn, takowa 7, tel. (68) 384 60 60

MAZOWIECKIE

30 czytelni Biblioteki Publicznej w warszawskiej dzielnicy Srédmiescie
Sklep Henri Lloyd, Warszawa, Panorama, Al. Witosa 31, tel. (22) 46 516 78
Parker Poland, Czastkow Polski 171, tel. (22) 785 11 11

15 filii Biblioteki Publicznej w warszawskiej dzielnicy Mokotow
Osrodek AZS, Zegrze Potudniowe, Warszawska 45, tel. 500 022 277
Akademia Kusznierewicza, Warszawa, Merliniego 9, tel. (22) 844 77 99
Przystan Zostan Zeglarzem, Centrum Promenada, Spacerowa 35,
Biatobrzegi, tel. 669 900 600

AZS Srodowisko Warszawa, Szpitalna 5/19, tel. (22) 827 28 63

Sklep Slam, Centrum Blue City, Warszawa, tel. (22) 311 71 61

Urzad Dzielnicy Biatoteka, Warszawa, Modlifiska 197, tel. (22) 676 66 03
Biatotecki Osrodek Sportu, Warszawa, Swiatowida 56, tel. (22) 676 50 72
Multicentrum Biblioteki Publicznej Biatoteka, Warszawa, Porajow 14,
tel. (22) 614 60 70

Sklep Wawer, Warszawa, Wat Miedzeszynski 377, tel. (22) 616 02 79
Sklep Musto, Warszawa, Prymasa 1000-lecia 76E, tel. (22) 883 00 48
Narodowy Osrodek Informacji Turystycznej Republiki Chorwacji,
Warszawa, Nowogrodzka 50, tel. (22) 828 51 93

Academia Nautica, Warszawa, Krzywickiego 34, biurowiec IMM,

lokal 14, tel. 22 651 90 35

Agencja Zeglarska Kubryk, Stara Wies, Piekna 21

Marina WTW Zegrze, Warszawska 1, tel. (22) 793 02 72

Sklep Smart, Nieporet, Wojska Polskiego 3

OYA, Platanowa 2d, Michatéw-Grabina, tel. (22) 772 41 31

PZZ, Warszawa, ul. Ludwiki 4, tel. (22) 848 04 83

Port Nieporet, Wojska Polskiego 3, tel. (22) 772 50 00

Port Pilawa, Biatobrzegi, Plazowa 1, tel. (22) 772 33 10

Port SWOS, Zegrze Potudniowe, Warszawska 21, tel. (22) 782 21 83
Sklep Kevisport, Warszawa, Biatowieska 7/9, tel. (22) 875 04 34

Sklep L&N farby do jachtow, Warszawa, Dzielna 15, tel. 604 500 102
Sklep Szekla, Warszawa, Wat Miedzeszyriski 377, tel. (22) 616 10 95
Sklep Zeglarz, Waryniskiego 3, tel. (22) 825 17 62

Spéjnia Warszawa, Wybrzeze Gdyriskie 2, tel. (22) 839 59 89

Sklep Podroznika i ksiegarnia, Warszawa, Kaliska 8/10, tel. (22) 822 64 81
Sklep Podréznika, Warszawa, Gréjecka 46/50, tel. (22) 668 66 08
Tawerna Przechyty, Warszawa, Cieszyriska 6, tel. 502 073 200

Sklep Jaskkor — Zywice, Warszawa, Lindleya 16, tel. (22) 243 29 10

Port Jadwisin YKP, Serock, Ksiecia Radziwitta 2, tel. 519 190 545
Osrodek WAT, Zegrze, Groszkowskiego 2, tel. (22) 688 32 65

Hotel 500, Zegrze Potudniowe, Warszawska 31a, tel. (22) 774 66 66
Szanta Cafe, Zegrze Potudniowe, Warszawska 47, tel. 509 288 201
Tawerna 108, Warszawa, Ractawicka 139, tel. 509 758 503

Tawerna Gniazdo Piratow, Warszawa, Ogélna 5, tel. (22) 633 71 82
Neptun, Warszawa, Wat Miedzeszyrski 379

Wodnik Nieporet, Zegrzyniska 10, tel. (22) 774 87 60

YKP Warszawa, Roza Wiatrow, Wat Miedzeszynski 377, tel. (22) 617 63 11
BMA Marine, Stare Babice, Warszawska 91, tel. (22) 753 91 04

KUJAWSKO-POMORSKIE

Sklep Henri Lloyd, Torun, PDT, Rynek Staromiejski 36/38, tel. (56) 62 110 73
Sklep Adventure, Inowroctaw, Poznariska 265, tel. (52) 358 64 28

KZ Wind, Koronowo, Jachtowa 1

KS Zjednoczeni, Bydgoszcz, Huculska 9, tel. 601 68 47 62

Sailing Club, Bydgoszcz, Podwale 8, tel. 510 949 296

MKZ Znin, Szkolna 18, tel. 888 73 65 64

Port Tazbirowo, Koronowo, Biwakowa, tel. 606 770 843

Pub Kubryk, Bydgoszcz, Podwale 3, tel. (52) 321 27 01

Sklep Inter Sport Yachting, Bydgoszcz, Pomorska 25, tel. (52) 345 68 37

YC Anwil, Wioctawek, Uskok 5, tel. (54) 255 02 55

Toruniskie Towarzystwo Tradycji Morskich, sekcja zeglarska klubu
,Jantar’, Dziewulskiego 12, tel. 501 505 412

PODLASKIE

MOS Augustow, Zarzecze 1, tel. (87) 643 32 04

Port Szekla, Augustdw, Nadrzeczna 70a, tel. 609 083 601

Sklep Boatshop, Augustow, Wojska Polskiego 29, tel. (87) 643 35 55
Przystan Czarna Perfa, Augustow, Sportowa 1

Sklep M. Myszkiewicz, Biatystok, Sw. Rocha 10/1, tel. (85) 744 56 96
Tawerna Ryczace 40, Biatystok, Orzeszkowej 15, tel. (85) 732 30 30

LUBUSKIE

YC Stawa, Wschowska 23, tel. 601 401 388

Sklep Sorba, Skwierzyna, Gorzowska 29, tel. (95) 71 70 231

Lubuski YK ZHP, Zielona Godra, Bohaterow Westerplatte 27, tel. 683 253 079
Lubuski OZZ, Zielona Gora, Al. Niepodlegtosci 7a

+ODZKIE

Tawerna Gniazdo Piratow, t6dZ, Zeromskiego 52, tel. (42) 632 66 84
Piotrkowski OZZ, Tomaszow Mazowiecki, Zawadzka 77

JK Elektron, Betchatow, Kujawska 4, tel. 500 147 270

Sklep Bosman, +6dz, Rudzka 129, tel. (42) 681 79 57

Sklep Hals, £6dz, Gliniana 12, tel. (42) 676 33 58

Tawerna Keja, t6dz, Kopernika 46, tel. 609 152 420

LKR Latajacy Holender, Bronistawow, tel. 605 737 787

Szkota Bluebingo, Tomaszoéw Mazowiecki, Przeskok 3, tel. 663 567 514
Port Marus, Swolszewice Mate, Zeglarska 1, tel. (44) 710 86 82

SWIETOKRZYSKIE
Sklep turystyczno-zeglarski, Kielce, Warszawska 147, tel. (41) 368 60 75

LUBELSKIE

YC Politechniki, Lublin, Chrobrego 1, tel. 502 365 964
YKP Lublin, Juranda 7, tel. 663 93 32 66

Wodniczek, Dys 312 A, Ciecierzyn, tel. (81) 501 24 68

DOLNOSLASKIE

Sklep Henri Lloyd, Wroctaw, Renoma, ul. Swidnicka 40, tel. (71) 359 10 41
Sklep Hobby, Wroctaw, Nyska 59/61, tel. (71) 339 03 74

JKAZS Wroctaw, Wyspiafiskiego 40, tel. (71) 328 23 25
Akademia Zeglarska Talar Sisters, Wroctaw, Skrzetuskiego 68
Yacht Club Ktodzko, Plac Chrobrego 12, tel. 609 114 224

Sklep Hejszowina, Ktodzko, Plac Chrobrego 33, tel. (74) 867 02 53
Port Uraz, Brzeska 98, tel. (71) 310 83 83

Przystan KS Turéw, zbiornik Niedow (Witka)

KS Turéw, Zgorzelec, Maratonska 2

Zgorzelecki KZ, Zgorzelec, Bohaterow Getta Ta

Jeleniogérski OZZ, Jelenia Géra, Wojska Polskiego 18

SLASKIE

Sklep Hobby, Czeladz, Katowicka 109, tel. (32) 265 1918
Sklep Dalpol Yacht, Siemianowice Slaskie, Hadamika 20, tel. (32) 229 50 46
Sklep Splot, Gliwice, Wielicka 30, tel. (32) 331 20 94

Marina Gliwice, Portowa 28, tel. 608 010 383

Charter.pl, Bielsko-Biata, Pitsudskiego 42/2, tel. (33) 497 10 57
Czestochowski OZZ, Broniewskiego 3

SKZ Halny, Bielsko-Biata, Grota Roweckiego 4, tel. 607 696 783
YC Opty, Chetm Slaski, Leonida Teligi 2, tel. (32) 225 75 38
8022, Katowice, Wojewddzka 16, tel. (32) 251 41 49

TS Kuznia Rybnik, Rudzka 394

Garland LOK, Pyskowice, Nad Kanatem 7

JK Pogoria lll, Dagbrowa Gérnicza

TKZ Kabestan, Rybnik, Rudzka 240b, tel. 605 282 169

OPOLSKIE

Marina Lasoki, Kedzierzyn KoZle, Lasoki 1

KZ Nauta, Kedzierzyn Kozle, Skarbowa 3a, tel. 502 630 356
KZ Fala Brzeg, tel. 604 109 715

CSW Mantra Extreme, Opole, Lesmiana 19, tel. 509 75 70 78

MALOPOLSKIE

Sklep Henri Lloyd, Krakow, Galeria Kazimierz, ul. Podgdrska 34,
tel. (12) 43 301 36

Sklep Hals, Krakow, Jaskotcza 2, tel. (12) 294 06 70

Tawerna Stary Port, Krakow, Straszewskiego 27, tel. (12) 430 09 86
YKP Krakow, Przystari nad Wista, tel. (12) 642 28 29

Horn Krakow, Kozia 22, tel. (12) 653 05 08

PTZ Nowy Targ, Kluszkowce, tel. 609 320 772

YC PTTK Beskid, Znamirowice, tel. (18) 443 74 57

PODKARPACKIE

YK Stalowa Wola, Watowa 1

Sklep Zeglarski Afma, Rzeszéw, Langiewicza 30, tel. (17) 85 65 915
Tawerna Zeglarska, Rzeszow, Rynek 6, tel. (17) 862 02 39
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JACHTY SPORT

Korsarze coraz silnigjsi

Polska flota klasy Korsarz przygotowuje sie do drugiego sezonu na krajowych akwenach.
Pierwsze regaty odbedq sie w czerwcu na Jeziorze Charzykowskim.

lota klasy Korsarz liczy obecnie
F 24 zatogi, czyli o 11 wigcej niz na

poczatku ubieglego roku. W tym
roku zaplanowano kilka imprez. Najwaz-
niejsze regaty odbeda sig¢ na Jeziorze Cha-
rzykowskim (od 1 do 2 czerwca), w Zatoce
Gdanskiej (Nord Cup, od 6 do 7 lipca) i na
Zalewie Zegrzynskim (II Migdzynarodo-
we Mistrzostwa Polski, od 27 do 28 lipca).
Warto podkresli¢, ze regaty w Charzyko-
wych i Nieporgcie wpisane zostaty do nie-
mieckiego kalendarza imprez i sa zaliczane
do Pucharu Niemiec, co zapewne zachgci
zatogi zza Odry do odwiedzenia Polski
i udzialu w tych imprezach.

Na poczatku wrzesnia, w urokliwym au-
striackim miasteczku Sankt Gilgen, odbeda
sig¢ rozgrywane co dwa lata regaty EuroCup.
To najwazniejsza impreza dla calej migdzy-
narodowe;j floty, uczestniczy w niej okoto 75
zatog z kilku krajow. Jeszcze nigdy w tych
regatach nie rywalizowaly polskie zatogi. Na
tegoroczny EuroCup wyrusza przynajmniej
trzy polskie ekipy, trzy kolejne rozwazaja
swoj start. W minionym sezonie cztery pol-
skie jachty pojechaty na mistrzostwa Berli-
na, co spotkato si¢ z duzym zaskoczeniem
i zadowoleniem organizatoréw tamtejszych
regat oraz lokalnych zeglarzy. W porcie
natychmiast wywieszono polska banderg.
Najwazniejszymi krajowymi regatami ubie-
glego roku byly lipcowe Migdzynarodowe
Mistrzostwa Polski. Na Jeziorze Charzy-
kowskim rywalizowato 14 16dek, w tym trzy
z Niemiec. Organizatorem imprezy byt Choj-
nicki Klub Zeglarski, a gléwnym sponsorem
zaglownia Narwal (www.narwal.pl).

Klasa Korsarz to jeden z najpopularniej-
szych w Europie otwarto poktadowych oldti-
merow. Najwigcej tych fodzi zegluje w Niem-
czech, Austrii i Szwajcarii. Dwa lata temu
jacht zaczat zyskiwa¢ popularnos$¢ takze
w Polsce. Korsarz jest konstrukcja dla rega-
towcow i amatorow chcacych spedzaé czas
z rodzina na ciekawej sportowej jednostce.

Powierzchnia podstawowego ozaglowa-
nia to 15 m kw. Wraz ze spinakerem 16dz
ma prawie 30 m kw. zagli. Korsarz ma nie-
wielkie zanurzenie (10 cm) i jest stosunko-
wo lekki (130 kg). Dtugos¢ kadtuba wynosi
5 m, szeroko$¢ — 1,7 m. W regatach zalogg
stanowig dwie osoby, jednak podczas rejséw
turystycznych korsarz bez wigkszych prob-
leméw pomiesci rodzing z dwojgiem dzieci.

Jacht zostal zaprojektowany w 1958 roku.
Pierwsze egzemplarze wykonano w niemie-

www.magazynwiatr.pl

Zatoga Bogdan Knitter i Pawet Matysiak na Jeziorze Charzykowskim.

ckiej stoczni Mader. Poczatkowo t6dz byla
produkowana wylacznie z oblogow, jednak
z czasem wprowadzono laminat oraz zaczgto
taczy¢ materiaty (kadtub z laminatu przykry-
ty mahoniowym poktadem). Od 1999 roku
produkowane sa nowe, bardziej ergonomicz-
ne kadluby o zaokraglonych poétpoktadach,
ktore gladko przechodza do $rodka kokpitu.
Korsarz poréwnywany jest do legen-
darnej klasy FD. Jest nawet nazywany
miniaturka latajacego holendra. Te dwie

Fot. Zbigniew Kruczyriski

jednostki posiadaja duzo wspolnych cech:
podobny ksztatt kadtuba, rynng spinakera,
regulowany, obrotowy miecz oraz wanty.
Wyposazone sa takze w pasy balastowe
i trapezy ulatwiajace zeglugg przy silniej-
szych wiatrach.

Wszystkich zainteresowanych klasa Kor-
sarz zapraszamy na regaty oraz do odwie-
dzenia strony internetowej www.korsar.pl
oraz profilu na Facebooku: www.facebook.
com/KlasaKorsarz.
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,Husaria” na podium

Zatoga polskiego jachtu ,,Husaria” dowodzona przez Krzysztofa Kaminskiego zajeta trzecie miejsce
w International Rolex Regatta. To impreza rozgrywana co roku u wybrzezy Wysp Dziewiczych.

Jacht ,Husaria” to dawny ,Capricorno”, jednostka zbudowana dla Wtochéw na Admiral’s Cup w 1995 roku.

32 WIATR

szq impreza regatowa sponsorowana

przez znana szwajcarska firme¢ (Ro-
lex wspiera kilkadziesiat regat na wszystkich
kontynentach). Portem zawodoéw byla miej-
scowo$¢ St. Thomas. Na starcie stangty 72
jachty z siedmiu krajow. Polska ekipa rywali-
zowata w klasie IRC, w ktorej Scigato sig pigé
jednostek. Pogoda dopisala, karaibska bryza
nie bylta dla zeglarzy trudnym wyzwaniem.
Kibice podziwiali najnowsze maszyny regato-
we, dla ktorych rywalizacja u brzegow Wysp
Dziewiczych byla przetarciem przed sezonem
europejskim, oraz fodzie mniej znane i jach-
ty typowo turystyczne — z zatlogami dopiero
aspirujacymi do regatowych sukcesow.

Ozdoba imprezy byt jacht ,,Ceramco New
Zealand”, na ktorym Peter Blake $cigat sig
w Whitbread Round the World Race (1981-
1982). W hotdzie dla wielkiego zeglarza
z Nowej Zelandii, 12 lat temu $miertelnie
postrzelonego przez piratéw na Amazonce,
zatoga podczas jednego z biegéw wystapila
w czerwonych skarpetkach. Nawiazano w ten
sposob do stynnej akcji wspierajacej Blake’a,
ktory w 1995 roku walczyt o Puchar Amery-
ki. Wowczas na znak solidarnosci z zeglarza-
mi cata Nowa Zelandia nosita czerwone skar-
pety. W karaibskich regatach wieckowy jacht
,Ceramco New Zealand”, znacznie cigzszy
od pozostatych todzi, w stabych podmuchach
byl na straconej pozycji. Zatoga jednak nie
poddawala si¢ az do ostatniego wyscigu.

W klasie IRC, w ktorej startowali Polacy,
dominowat jacht ,Lupa of London”. Wy-
grat wszystkie sze$¢ wyscigow. Ten 78-sto-
powy kolos $cigat sig¢ jednak z kilkoma
jednostkami krotszymi o potowg. Anglicy
rzadzili, a o dalsze miejsca toczyla sig za-
cigta walka. Polacy zakonczyli zmagania
na trzeciej pozycji. Najliczniej obsadzona
konkurencja byta klasa monotypowa IC 24,
w ktorej startowato 16 jachtow. Tu jednak
$cigali si¢ mniej znani zawodnicy.

Jacht ,,Husaria” to dawny ,,Capricorno’,
jednostka zbudowana dla Wlochéw na re-
gaty Admiral’s Cup w 1995 roku. Wtoski
team zwycigzyl wowczas na tej todzi, po-
konujac wielu silnych rywali. Maszyna
zaprojektowana przez Bruce’a Farra, o dtu-
gosci 47 stop, wceiaz prezentuje si¢ znako-
micie, co jest zastuga armatora Krzysztofa
Kaminskiego, chicagowskiego biznesmena
i mito$nika zeglarstwa.

Marek Stodownik

I nternational Rolex Regatta sa najstar-
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Guo Chuan jest kandydatem na skippera narodowej zatogi chiriskiej na regaty Volvo Ocean Race.

Ostatnie metry pokonat wptaw

Skipper Guo Chuan zakonczyt wokotziemski rejs bez zawijania do portow.
Jest pierwszym Chinczykiem, ktory samotnie optynaqt swiat.
Podroz jachtem ,,Qingdao” zajeta mu 137 dni i 20 godzin.

azda samotna zegluga oceanicz-
B na po najtrudniejszych akwenach
jest niezwyklym wydarzeniem,
arejs szybkim oraz stosunkowo niewielkim
i lekkim jachtem klasy Open 40 to dodatko-
we wyzwanie. Rejs Guo Chuana byt wigc
wyjatkowo trudny. Narzekal na warunki
na morzu i monotonne menu, ktére niemal
w calosci sktadato si¢ z liofilizowanej zyw-
nosci. Wrocit jednak w doskonatej formie
fizycznej i psychicznej. Zapowiada, ze nie
byta to jego ostatnia oceaniczna wyprawa.
Trasa liczaca 21 600 mil wiodta z chinskie-
go Qingdao, przez Pacyfik, przyladek Horn,
Ocean Atlantycki, przyladek Dobrej Nadziei
i Ocean Indyjski. Najwigksze trudnosci spra-
wito zeglarzowi przeptynigcie wokot Hornu
i pokonanie Indonezji. — Na przyladku Horn
bylo strasznie — powiedziat po zakonczeniu
rejsu. — Ptynalem, nic nie widzac. Myslatem,
ze do domu juz nie wroce. Batem sig i chcia-
fem nawet zawrocié, ale na szczgscie byto juz
na to za p6zno. Guo rozwazat kilka warian-
tow przejscia z Oceanu Indyjskiego na Mo-
rze Potudniowochinskie, ostatecznie wybrat
trasg przez waska i zattoczong Cie$ning Sun-
dajska pomigdzy indonezyjskimi wyspami
Jawa i Sumatra. Na wodach tej ciesniny lezy
stynny wulkan Krakatau.
Kiedy Guo doptywat do kei w Qingdao,
ze wzruszenia wyskoczyl z jachtu jeszcze

www.magazynwiatr.pl

przed pomostem i ostatnie metry pokonat
wplaw. — Spieszylem si¢ do zony i dwoch
synéw. Ten rejs nie byt latwym doswiad-
czeniem takze dla nich — powiedzial na
mecie. Zakonczenie wyprawy celebrowali
liczni oficjele i kibice zeglarstwa, dla kto-
rych skromny Guo stal si¢ bohaterem.
Chinski sternik nie jest nowicjuszem
W oceanicznym zeglarstwie sportowym.
Jest pierwszym Chinczykiem, ktory brat

Guo Chuan optynat swiat jachtem klasy Open 40.

"‘!'l.‘ﬁ 2 Gait

udziat w regatach Clipper Round the World
Race, etapowym wys$cigu amatorskich za-
I6g organizowanym przez sir Robina Knox-
-Johnstona. W latach 2008 i 2009 $cigat sig
na jachcie ,,Green Dragon” w regatach Vol-
vo Ocean Race. Zaliczy! tez start w regatach
Mini Transat (edycja z 2011 roku). Guo Chuan
jest kandydatem na skippera narodowe;j zatogi
chinskiej na kolejne regaty Volvo Ocean Race.

Marek Stodownik
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SPORT KLASA LASER

Co dalej z klasg Laser?

Bruce Kirby, konstruktor olimpijskiej klasy Laser, najpopularniejszej todzi regatowej swiata,
pozwat do sqdu producentow sprzetu i stowarzyszenie klasy. Co z tego wyniknie?

Klasa Laser. Widowiskowa, trudna technicznie i wplgtana w biznesowe negocjacje.

onflikt migdzy Brucem Kirbym
B a producentami i organizacjami
zeglarskimi sigga korzeniami kil-
ka lat wstecz. Ze szczegotami przedstawia go
portal sail-world.com. W 2008 roku projek-
tant sprzedat swoja firme Bruce Kirby Incor-
porated nowozelandzkiemu przedsigbiorstwu
Global Sailing, ktorego wiasciciele produko-
wali lasery dla Azji poludniowo-wschodniej
(Performance Sailcraft Australasia — PSA).
Przekazal w ten sposob swoje prawa ludziom
od lat zajmujacym si¢ produkcja laserow, co
dawalo nadziejg na dalszy rozwoj klasy. Ta
decyzja miala oznacza¢ spokojna emerytu-
r¢ dla 79-letniego wowczas konstruktora.
Ale juz w 2010 roku wybucht konflikt na tle
praw wilasnosci do konstrukeji i zwigzanych
z nimi optat licencyjnych. Producent laserow
w Europie (Laser Performance Europe) prze-
stal placi¢ tantiemy na rzecz Global Sailing.
Kiedy Nowozelandczycy zaczgli poszukiwaé
innego budowniczego todzi w Europie, sto-
warzyszenie klasy (International Laser Class
Assotiation — ILCA) oglosilo, ze prawa pa-
tentowe do lasera wygasty i zaproponowato
zmiang definicji todzi klasowej. Od tej pory
miataby by¢ budowana przez stocznie za-
twierdzone przez ILCA i Migdzynarodowa
Federacje Zeglarska, z wylaczeniem praw
Bruce’a Kirby. ISAF byla jednak przeciwna
temu rozwigzaniu.
Widzac, ze Global Sailing i Laser Per-
formance Europe nie moga dojs$¢ do zgody,

WIATR
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Bruce Kirby podpisat we wrzesniu 2011
roku porozumienie z Nowozelandczykami,
na mocy ktorego ponownie przejal prawa
do swojej konstrukcji. Nie rozwiazato to
jednak konfliktu. Platnosci zaprzestat row-
niez producent w Stanach Zjednoczonych.
Kilkakrotnie podejmowano proby porozu-
mienia — ostatnie pod koniec 2012 roku na
forum ILCA. Jednak kazda ze stron obsta-
wata przy swoim. Producenci nie ptacili,
wigc Kirby w koncu zerwat z nimi umowy
i oddatl sprawe¢ do sadu. Na poczatku mar-
ca ztozyl w sadzie okrggowym stanu Con-
necticut dokumenty w sprawie oskarzenia
o podrabianie todzi, nieuczciwa konkuren-
cjg, sprzeniewierzenie praw publicznych
Bruce’a Kirby i niedotrzymanie umow.
Wsrdod pozwanych znalazty sig firmy pro-
dukujace lasery w Europie oraz Stanach
Zjednoczonych, a sprzedajace je w Euro-
pie, Afryce, na Bliskim Wschodzie i w obu
Amerykach oraz ich wtasciciel, biznesmen
iranskiego pochodzenia Farzad Rastegar.
Oskarzenie obejmuje ISAF oraz stowarzy-
szenie klasy ILCA, ktoére pomimo zerwa-
nia umoéw z producentami nadal wydawa-
to tabliczki znamionowe potwierdzajace
klasowos¢ todzi. Kirby domaga si¢ przede
wszystkim zaprzestania produkcji lase-
réow 1 znakowania ich plakietkami z jego
nazwiskiem, a ponadto zaplaty zaleglych
od stycznia 2011 roku optat licencyjnych
wraz z odsetkami. Dokumenty proceso-

we sa dostgpne w internecie. Konstruktor
poinformowat na swojej stronie www.kir-
bytorch.com, ze jego stanowisko poparta
pod koniec marca ISAF, zadajac od stowa-
rzyszenia klasy natychmiastowego zaprze-
stania wydawania producentom tabliczek
znamionowych. To w praktyce oznaczato
zakonczenie produkcji klasowych laserow.

Projektant chce teraz rozwija¢ klasg pod
inng nazwa. W tym celu zarejestrowat
nowa marke: Kirby Torch. Podpisat juz
umowy z budowniczymi (lista znajduje si¢
na stronie www.kirbytorch.com). Ogtosit
takze, ze dotychczasowi producenci todzi
klasy Laser ,,sa w trakcie przeksztatcania”
i za kilka miesigcy bgda produkowac jachty
pod nowa nazwa.

Wstepnie odpowiadajac na zarzuty, ISAF
i ILCA o$wiadczaja na swoich stronach, ze
wydawali tabliczki klasowe po zerwaniu
kontraktow dla dobra zeglarzy, ktorym mo-
glo zabrakna¢ sprzgtu. Zdaniem producenta
Laser Performance (ogloszonym na Facebo-
oku i sailingforums.com), pozew Kirby’ego
zawiera falszywe oskarzenia i roszczenia.
Firma stanowczo im zaprzecza i uwaza je za
nieprzemyslane oraz niezastuzone. Dolozy
wszelkich staran, by je zakwestionowac.

Sprawa jest jednak skomplikowana i do-
tyczy wielostronnych powigzan bizneso-
wych zachodzacych przez 30 lat. Prawa au-
torskie do instrukcji budowy todki posiada
Bruce Kirby, natomiast prawo wtasnosci do
nazwy Laser jako zarejestrowanego znaku
towarowego nalezy do poszczegélnych bu-
downiczych na §wiecie. Nalezy tez zauwa-
zy¢, ze umowy migdzy Kirbym a firmami
stoczniowymi méwia o budowaniu ,todzi
Kirby” (Kirby Sailboat), ktora przez te fir-
my nazywana jest laserem. W wypowie-
dziach opublikowanych na sail-world.com
Bruce Kirby zaznacza, ze najistotniejsze
sa wlasnie umowy regulujace optaty licen-
cyjne. Byly one wielokrotnie przedtuzane,
a uprawnienia przechodzity z jednej firmy
do innej. Nie wiadomo zatem, jaka decyzjg
podejmie sad, ani kiedy to nastapi.

Jaka jest przyszlos¢ lasera? Bruce Kirby
gotowy jest uzna¢ wszystkie lasery autoryzo-
wane tabliczkami klasowymi ISAF za nale-
zace do nowej klasy Torch. Dzigki temu do-
tychczas wyprodukowane todzie bgda mogty
startowa¢ w regatach klasy Torch. Zdaniem
Kirby’ego jedyna mozliwoscia pozasadowej
ugody z organizacjami zeglarskimi i produ-
centami jest akceptacja nowej klasy.
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W ostatnich dniach doszto do porozumie-
nia ISAF i ILCA, co obie organizacje ogto-
sity 23 kwietnia.

ISAF uznata, ze wprowadzenie nazwy
Torch powoduje zerwanie dotychczaso-
wych porozumien. Federacja zatwierdzita
proponowang przez stowarzyszenie klasy
w 2011 roku zmiang definicji klasy Laser.
Zmiana zostata natychmiast wprowadzona
w zycie. ILCA zapowiedziata wznowie-
nie wydawania tabliczek znamionowych

przygotowanych wedtug nowego wzoru.
Odtad todzie budowane przez Laser Per-
formance zostana oznaczone jako klasowe
Lasery, mimo braku porozumienia z kon-
struktorem. ISAF uznaje stowarzyszenie
ILCA za jedyna organizacjg reprezentuja-
ca klas¢ Laser i zamierza wspolnie z nig
przeprowadzi¢ wszystkie zaplanowane
regaty, tacznie z igrzyskami Rio de Janei-
ro 2016. Obie organizacje zgodnie odrzu-
cily zarzuty zawarte w pozwie Kirby’ego

i ponownie wyrazity gotowos¢ do ugody
z konstruktorem.

Nadal jednak nie wiadomo, czy Laser
Performance ma prawo budowac todzie we-
dtug projektu Bruce’a Kirby bez jego zgody
i bez opflat licencyjnych. W odpowiedzi na
decyzje organizacji zeglarskich konstruktor
uznat, ze pozwolenie na budowg todzi bez
jego autoryzacji i bez optat licencyjnych jest
réwnoznaczne z kradzieza projektu.

Marcin Pituta

Poczatek drogi do Rio

Kto bedzie liderem polskiej kadry klas Laser i Laser Radial?
Bartek Szotynski, trener i koordynator przygotowan olimpijskich w tych
konkurencjach, opowiada o organizacji teamu i wyzwaniach.

Magazyn ,,Wiatr”: Jaka jest sytuacja
w klasie Laser w roku poolimpijskim?

Barttomiej Szotynski: Po igrzyskach Ka-
rol Porozynski, Maciej Grabowski i Marcin
Rudawski postanowili odpoczaé¢ od inten-
sywnych treningdw. By¢ moze wrdca na
lasera, gdy bedziemy blizej Rio de Janei-
ro 2016. Maciej wciaz czeka na ostateczne
decyzje dotyczace ewentualnego powrotu
klasy Star do programu igrzysk — wiemy,
ze nadal jest to mozliwe. Gdyby zdarzyt
si¢ cud, Maciej z pewnoscia bedzie chciat
powalczy¢ na starze. Trzon kadry tworza
Patryk Piasecki, ktory sukcesy odnosi tak-
ze w kolarstwie gorskim, Kacper Ziemin-
ski spedzajacy sporo czasu na treningach
z chorwackim zespotem (szefem i trenerem
jest tam Jozo Jakeli¢) oraz Jonasz Stelma-
szyk, ktory czeka na narodziny dziecka
i zapewne zafunduje sobie krotki urlop
tacierzynski. Najmtodszym zawodnikiem
jest Aleksander Arian, ktory rok temu,
pierwszy w historii polskiego zeglarstwa,
zdobyl w klasie Laser medal mlodziezo-
wych mistrzostw $wiata U-21. W kadrze
dziewczat mamy cztery zawodniczki: Anng
Weinzieher, uczestniczke igrzysk w Lon-
dynie, Pauling Czubachowska, Agate Bar-
winska i Anng Brzozowska.

Jak zorganizowano prace z tymi
zawodnikami?

Zajmuj¢ si¢ organizacja i koordynacja
przygotowan, a takze wyjazdami na zgru-
powania i regaty. Wspieraja mnie trenerzy
klubowi: Wojciech Janusz, Henryk Ploski
i Robert Siluk. Oczywiscie korzystamy
z pomocy Polskiego Zwiazku Zeglarskiego,
klubow, Polskiego Stowarzyszenia Klasy
Laser i Kredyt Banku. W tym roku senio-
rzy i juniorzy maja 190 dni treningowych.
Glowne imprezy sezonu to mistrzostwa Eu-

www.magazynwiatr.pl

ropy w Irlandii (przetom sierpnia i wrzes$-
nia) oraz jesienne mistrzostwa $wiata pan
w Chinach i mistrzostwa §wiata megzczyzn
w Omanie.

Wprowadzisz do kadry nowosci czy be-
dziecie zmierza¢ utarta Sciezka?

Chcemy si¢ skupi¢ na systematycznej
pracy. Zalezy mi na tym, by zasady funk-
cjonowania teamu byly przejrzyste, co po-
zwoli odbudowac kadrg i zaciesni¢ wspot-
pracg zawodnikoéw. Chcemy tez korzystac
z doswiadczen innych zespotéw. Treno-
walismy juz z Anglikami, ptywat z nami
mistrz Wloch, Kacper kontynuuje cenna
wspotprace z kadra Chorwacji, ale pracuje
takze z nami, co moze by¢ korzystne za-
réwno dla niego, jak i dla pozostatych na-
szych sternikow.

Kto dzi§ rzadzi w klasie Laser na
Swiecie?

Regaty Pucharu Swiata na Majorce po-
kazaty, ze w doskonalej formie sa Austra-

lijczycy 1 Nowozelandczycy. Przyjechali
po zimie $§wietnie optywani. W pierwszej
dziesiatce me¢zczyzn sklasyfikowano az
pigciu zawodnikéw z antypodow. Zajeli oni
réwniez pierwsze trzy miejsca.

Czy w tej konkurencji obserwujesz ja-
kie$ zmiany, na przyklad nowosci w tech-
nice prowadzenia todzi?

Nie ma rewolucji. Trym oraz technika
pozostaja bez zmian. Duzo uwagi poswigca
si¢ przygotowaniu motorycznemu, a wraz
z nim monitoringowi procesow szkole-
niowych. Trochg probleméw sprawia za-
wodnikom sprzet, ktory niestety nie jest
najlepszej jakosci. Maszty niekiedy trwale
odksztalcaja si¢ juz po pierwszym dniu
regat. Zagle si¢ wyciagaja. Dlatego wazna
umiejgtnoseia jest szukanie na rynku do-
brego sprzgtu. To wszystko wiaze si¢ ze
sporymi kosztami, ale laser i tak nadal jest
najtansza olimpijska klasa regatowa.

Rozmawial Krzysztof Olejnik
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Pierwszy hals

Uczestnicy, ich rodzice oraz trenerzy wspolnie rozpoczeli w kwietniu
przygode z nowym programem edukacji zeglarskiej Energa Sailing.
W maju 400 dzieci po raz pierwszy w Zyciu zwoduje todki i chwyci ster.

W Gdyni w prace z piecioma grupami dzieci zaangazowaty sie az cztery kluby.

nerga Sailing to projekt Polskiego
E Zwiazku Zeglarskiego i Grupy

Energa. Promuje zeglarstwo i za-
raza pasja do tego sportu dzieci z najmtod-
szych klas szkoty podstawowej. Honorowy
patronat nad przedsigwzigciem objgta mini-
ster sportu i turystyki Joanna Mucha, a am-
basadorem Energa Sailing zostat Zbigniew
Gutkowski, pierwszy Polak, ktory stanat
na starcie okoloziemskich regat samotni-
kow Vendée Globe. Partnerem jest rowniez
Polskie Stowarzyszenie Klasy Optimist. Za
nami pierwsze tygodnie projektu i pierwsze

W Olsztynie dzieci korzystajg z obiektdw Olsztyniskiej Szkoty Wyzszej.

WIATR

Fot. Stawomir Wierzchowski

treningi w Olsztynie, Gdyni, Warszawie
oraz Krakowie. Na szczgscie dluga zima
nie pozbawita entuzjazmu ani dzieci, ani
ich opiekunow.

— W Olsztynie, podobnie jak w pozosta-
tych miastach, do programu zglosity sig
gtownie dzieci, ktore wezesniej nie miaty
zadnego kontaktu z zeglarstwem — mowi
Rafal Szukiel, znany finnista, uczestnik
igrzysk w Pekinie, koordynator Energa
Sailing w wojewddztwie warmifnsko-ma-
zurskim. — Na pierwszym spotkaniu za-
pytalem, czy ktores z nich juz ptywato na

Fot. Rafat Szukiel

zaglowce. Kto$ powiedzial, ze ptynat kaja-
kiem. Inny wspomniat o przejazdzce z tata
skuterem wodnym. Od razu byto widac¢, ze
ta grupa to dzieciaki nie majace do tej pory
kontaktu z zeglarstwem. I o to wlasnie cho-
dzi. Chcemy propagowac zeglarstwo i zdo-
bywaé¢ nowe dusze, czyli zaraza¢ sportem
nowe $rodowiska dzieci i mlodziezy. A tak-
ze ich rodzicow. Oczywiscie sa tez osoby,
ktore od poczatku doktadnie wiedziaty, po
co przystapily do programu — méwity na
przyktad, ze chca pdjs¢ w slady starszego
brata. Dzieciaki sg bystre, zywe, ciekawe
Swiata... Wierzg, ze sporo uczestnikow na-
szych zaje¢ po kilku miesigcach trafi do
olsztynskich klubow i bedzie tam kontynu-
owac regatowaq przygodg.

Podopieczni Rafata Szukiela korzystaja
z obiektow Olsztynskiej Szkoty Wyzsze;j.
Pierwsze zajgcia zorganizowano w sali
dydaktycznej, w hali oraz na uczelnianym
basenie ptywackim. Czg$¢ dzieci skierowa-
no do grupy doskonalacej naukeg ptywania,
pozostate stawiaja w wodzie pierwsze kro-
ki. Wszyscy poznali juz budowg todki kla-
sy Optimist, wiedza, dlaczego jacht ptynie
napgdzany wiatrem, potrafia tez otaklowaé
zagiel, przywiazujac go do masztu, bomu
i rozprza. Przeprowadzono réowniez lekcje
wigzania podstawowych wezlow, ktore
przydadza si¢ dzieciom podczas pierw-
szych treningéw na wodzie.

Zajecia zeglarskie odbywac sig beda na
jeziorze Krzywe. Baza dla uczestnikow
programu bedzie miejska przystan ,,Sto-
neczna Polana”, gdzie dziala Nauticus
Yacht Club Olsztyn, jeden z najprezniej-
szych klubow w mie$cie. Rafat Szukiel za-
pozna dzieci i ich rodzicow takze z innymi
klubami zeglarskimi w najblizszej okolicy.

W Krakowie szefem i opiekunem Ener-
ga Sailing jest Jozefa Ogrodnik. — Mamy
sze$¢ grup szkoleniowych. Spotykamy sig
w Osrodku Sportow Wodnych Horn Kra-
kow, nad zalewem Bagry, gdzie dziecia-
ki stawiaja pierwsze kroki w zeglarstwie
— opowiada koordynatorka programu. —
Uczestnicy maja juz za soba zajgcia teore-
tyczne oraz pierwsze godziny na wodzie.
Staramy si¢ angazowaé takze rodzicow,
ktorzy pomagaja w pracach przy sprzgcie.
Dla wielu rodzin jest to pierwsze spotkanie
ze sportami wodnymi.
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W Gdyni, gdzie koordynatorem projektu
jest Stawomir Wierzchowski, w prace z pig-
cioma grupami zaangazowaly si¢ az cztery
kluby: Yacht Klub Stal, Arka, Opti CWM
oraz Gdynska Akademia Zeglarstwa. Dzieci
spotykaja si¢ z trenerami w siedzibach klu-
bow. Miaty juz zajecia ogdlnorozwojowe na
gdynskiej plazy i na placu zabaw, ktory jest
doskonatym miejscem do ¢wiczen spraw-
nosciowych. — Za nami takze nauka wiaza-
nia weztow, poznawanie budowy todki oraz
zajecia na sucho, podczas ktorych dzieci
uczyly si¢ trzymac ster i szoty oraz przecho-
dzi¢ z burty na burt¢ — opowiada Stawomir

Wierzchowski. — W maju rozpoczynamy
zajecia na wodzie. Dzieci sa bardzo pod-
ekscytowane — jedne nie moga si¢ doczekaé
samodzielnej zeglugi, inne chyba trochg si¢
obawiaja pierwszych prob pod zaglami.

W Warszawie do pracy z dzie¢mi wia-
czylo si¢ pie¢ klubow: Spdjnia, YKP,
WTW, MKS , Dwojka” oraz UKS FIR.
Pierwsze zajgcia odbyly si¢ w klubach, gdy
na zewnatrz panowala jeszcze zima, a na
Zalewie Zegrzynskim zalegat 16d. Dzieci
poznawaly budowe lodek, prébowaty ro-
bi¢ zwroty na sucho, a nawet balastowac.
— 2 maja zaplanowali$my pierwsze zaj¢cia

na wodzie. Dla frajdy dzieciakow i rodzi-
cow, a takze dla promocji programu, po-
stanowilismy przywiez¢ prawie 40 todek
nad Jezioro Kamionkowskie w centrum
stolicy, przy Parku Skaryszewskim (Praga
Potudnie) — méwi Stawomir Kalinowski,
koordynator projektu w wojewodztwie
mazowieckim. — Warszawiakom i dzien-
nikarzom zaprezentujemy program Energa
Sailing, a jego uczestnikom zapewnimy za-
bawg i trening. Nastgpne zajgcia na wodzie
odbywac si¢ beda juz na Zalewie Zegrzyn-
skim, codziennie w innym klubie.
Krzysztof Olejnik

,Gutek” przed atlantycka prébg

W potowie kwietnia na jachcie ,,Energa” zainstalowano nowy
system elektroniki B&G. Trwajq przygotowania do samotnego rejsu
Zbigniewa Gutkowskiego na trasie Nowy Jork - Lizard Point.

a pokladzie pracowata migdzy
| \l innymi Rachel Howe, specjalist-
ka z firmy B&G, ktéra do Miami
przyleciata z torba wypakowana najnowszym
sprzetem oraz wszystkim, co niezbgdne do
jego instalacji. — Rachel jest najlepsza specja-
listka w dziedzinie instalacji i obstugi syste-
moéw B&G. Jej wiedza wykracza daleko poza
wszystko to, co mozna przeczyta¢ w najgrub-
szych instrukcjach — powiedziat Maciek Mar-
czewski, kapitan techniczny jachtu ,,Energa”.
Cata ekipa przez dwa dni usuwala stare
przewody i inne elementy. Nastgpnie przy-
gotowano migjsca dla nowych urzadzen.
Po ,,odpaleniu” systemu wszystko od razu
dziatato bez zarzutu. Wtedy Rachel zaje-
ta si¢ wprowadzaniem oprogramowania
i ustawianiem odpowiednich dla ,,Energi”
parametréw. Kolejny etap to kalibracja
sprzgtu oraz testy na wodzie.

W sobote 20 kwietnia jacht ,,Energa” wy-
ruszyt z mariny w Fort Lauderdale w oko-
licach Miami do Nowego Jorku. Prognoza
przewidywala silny wiatr oraz burze, ale
Zbigniew Gutkowski liczyt, ze zaloga zdota
w pig¢ dni bezpiecznie pokonac trasg. Jed-
nak po dwoch dniach ,,Gutek” zadzwonit

p——
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Jacht ,Energa” za oceanem.

z poktadu, by poinformowa¢, ze zawraca do
portu. — Warunki sg bardzo trudne, niec ma
sensu naraza¢ zatogi i ryzykowaé uszko-
dzeniem jachtu. Silny przeciwny wiatr, prad
oraz fale nie pozwola nam dotrze¢ do Nowe-
go Jorku zgodnie z planem — powiedziat. Po
powrocie do Miami Gutkowski wyruszyt do
Polski, by si¢ spotka¢ z prezydentem Bro-

Fot. Tim Wright

nistawem Komorowskim z okazji otwar-
cia wystawy ,,Biato-czerwona na morzach
i oceanach”. W drugi weekend maja ,,Gutek”
wezmie udzial w oficjalnym zakonczeniu re-
gat Vendée Globe. Uroczysto$¢ odbedzie sig
w porcie Les Sables d’Olonne. Prosto z Fran-
cji wrdci do USA, gdzie bedzie sig przygoto-
wywaé do samotnego rejsu przez Atlantyk.

4 Program edukacji zeglarskie]

Energa
Sailing
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Piotr Kula (POL 17) walczyt u brzegdw Majorki ambitnie i skutecznie.

Polacy u brzegéw

Fot. Martinez Studio / Sofia Mapfre

Majorki

Piotr Kula byt jedynym zeglarzem z polskiej kadry, ktory awansowat
do wyscigéw medalowych regat Pucharu Swiata Trofeo S.A.R. Princesa
Sofia Mapfre. Nasz sternik zajql w klasie Finn 10. miejsce.

imo trudnych warunkow wietrz-
M nych Piotr zeglowal réwno

przez cale regaty, plasujac sig
najczgsciej w okolicy dziesigtego miejsca.
W pierwszym wyscigu byl piaty, niezle
radzil sobie takze pod koniec regat, kie-
dy doptywat do mety na szdstej i siodme;j
pozycji. Przed dwoma wyS$cigami medalo-
wymi, w ktorych rywalizowalo dziesigciu
najlepszych finnistow, Polak mial szanse
nawet na piata lokatg. Nie awansowat jed-
nak — zajal miejsca dziewiate i dziesiate.

W relacji zamieszczonej na stronie www.
piotr-kula.pl, zeglarz napisat migdzy inny-
mi: ,,Warunki wietrzne dawaty si¢ we zna-
ki. W kazdym wyscigu wialo na tyle duzo,
ze kursy z wiatrem ptywaliSmy pompujac.
Przypominato to jazdg na ergometrze wio-
$larskim, tyle ze sternicy czgsto rywalizo-
wali stojac. Piekace nogi, ktucie w plecach,
zbolale rece... 1 tak przez tydzien. Takie
warunki faworyzowaty drwali. Nasz tre-
ner Andrzej Piasecki nazywa tak niemal
dwumetrowych facetow wazacych blisko
sto kilogramow. Dawniej wykorzystywano
takich do ciagnigcia machin oblgzniczych,

WIATR

gdy konie juz nie dawaty rady. Wtasnie
w takim towarzystwie przyszto mi rywa-
lizowa¢ na finiszu.

Miedzynarodowa Federacja Zeglarska
testowata podczas tych regat nowy for-
mat rozgrywania wyscigéw — biegi maja
by¢ teraz krotsze. Oznacza to, ze za sta-
by start zawodnicy zaptaca wigcej, bo
po prostu nie beda mie¢ czasu na nadro-
bienie strat i przebicie si¢ do czotowki.
A walka na pelnych kursach bedzie jesz-
cze bardziej zacigta, czyli drwale beda
mieé coraz wigcej do powiedzenia”.

Pozostali nasi finni$ci zajmowali miej-
sca poza pierwsza trzydziestka. Milosz
Wojewski byt 37., Lukasz Lesinski — 42.,
Michat Jodtowski — 45., a Jakub Marciniak
— 51. Doskonale regaty rozpoczgly dziew-
czyny z klasy 470: Agnieszka Skrzypulec
ijej nowa zatogantka Natalia Wojcik, ktora
w tym roku debiutuje w klasie 470 (wczes-
niej byla zawodniczka windsurfingowej
klasy RS:X). Polki dwukrotnie doptyngty
do mety na drugiej pozycji. Pdzniej zeglo-
waly niezle, ale konczyty biegi na dalszych
miejscach. Regaty ukonczyly na 14. po-

zycji. Druga polska zatoga — Julia Rokosz
i Karolina Kowalewska — zajgta 38. lokate.

W Kklasie 49er najlepiej z naszych tea-
mow zeglowali Lukasz Przybytek i Pawet
Kotodzinski. W rundzie -eliminacyjnej
(7 biegdw), az cztery razy doptywali do
mety w pierwszej piatce. Niestety, pozo-
state starty byly stabsze i nasi zawodnicy
ukonczyli regaty na 14. pozycji. Druga za-
toga — Tomasz Januszewski i Jacek Nowak
— zajeta 16. miejsce. Ta ekipa takze miala
niezty poczatek i doskonaty finisz (wygrali
ostatni bieg przed wyscigami medalowy-
mi). Polskie zatogi z klasy 49er dtugo tre-
nowatly przed regatami u wybrzezy Majorki
przygotowujac si¢ tam do nowego sezonu.

W klasie Laser Kacper Zieminski wywal-
czyt 21. lokate, a Jonasz Stelmaszyk byt 44.
Aleksander Arian ukonczyl regaty na 48.
miejscu. Wérod dziewczat z klasy Laser
Radial najlepiej zeglowata Paulina Czuba-
chowska (15. miejsce). Anna Weinzieher
byta 17., Agata Barwinska — 25., a Anna
Brzozowska — 47. Kolejne regaty Pucharu
Swiata rozpoczely si¢ 22 kwietnia we fran-
cuskiej miejscowosci Hyeres.
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JACHTY MOTOROWE PLAYBOAT

Jachty dla dzentelmendw

Polscy importerzy jachtow zZaglowych i motorowych co sezon poszerzajq
swojq oferte. Starajq sie tez sprosta¢ wymaganiom najwybredniejszych
klientow, szukajqcych todzi innych niz wszystkie.

irma Yachts & Yachting z Sopotu
F nawiazata wspoélpracg ze stowen-

skim koncernem Seaway i jego
biurem projektowym J&J Design (Jernej &
Japec Jakopin) specjalizujacym si¢ w dostar-
czaniu gotowych projektow oraz technologii
do produkcji jachtéw i fodzi motorowych.
Odbiorcami Seaway sa najwigksi produ-
cenci. Centrum badawcze i projektowe sto-
wenskiej firmy znajduje si¢ w miejscowosci
Zapuze (poinoc Stowenii). Stad wyruszaja
w $wiat rozwiazania opracowane dla ta-
kich marek, jak Bavaria, Beneteau, Dufour,
Jeanneau, Lagoon, Prestige, Dehler, Elan,
Grand Soleil czy Sunbeam. — Wierzymy, ze
wspoltpraca z koncernem majacym 30-letnie
doswiadczenie, 150-osobowy zespdt specja-
listéw i unikatowe w skali §wiata techno-
logie pozwoli nam poszerzy¢ ofertg naszej
firmy o jachty motorowe i zaglowe budo-
wane na zamowienie najbardziej wymaga-
jacych klientow. Takich, ktorzy w bogatej
flocie todzi produkowanych seryjnie nie
znajduja produktu swoich marzen — mowi
Przemystaw Tarnacki z Yachts & Yachting.
— Wykorzystujac wiedzg naszych partnerow,
mozemy teraz wspolnie realizowa¢ ambitne
projekty zwiazane z designem, konstrukcja
i produkcja wyjatkowych jednostek.

Czy w nietatwych czasach znajda sig
w Polsce armatorzy gotowi zainwestowac
w jacht uszyty na miarg, odpowiadaja-
cy wyjatkowym wymaganiom i gustom?
— W dobie kryzysu najlepiej sprzedaja si¢
jachty male oraz wlasnie te najdrozsze
i najwigksze, o dtugosci przekraczajacej 60
stop. OczywiScie nie spodziewamy sig, ze
znajdziemy w Polsce wielu nabywcow ta-
kich jednostek, ale chcemy, by oferta naszej
firmy byla petna i zaspokajata wszystkie
oczekiwania.

W ciagu ostatnich 26 lat Seaway obstuzyt
40 producentow jachtow z 20 krajow. Stwo-
rzyl ponad 230 projektow, dzigki ktorym
zwodowano ponad 55 tys. motorowek i jach-
tow. Projekty Seaway az 26 razy otrzymy-
waty tytuty jacht roku w Europie i USA.

Seaway ma takze wilasne marki, kto-
rych polskim przedstawicielem zostala
firma Yachts & Yachting. Shipman (www.
shipman.dk) to luksusowe jachty zaglowe.
Skagen (www.skagenyachts.com) i Ocean
Class (www.oceanclass.eu) to marki ocea-
nicznych todzi motorowych. Znane w wielu

www.magazynwiatr.pl

Greenline 33. Elegancki jacht motorowy z hybrydowym silnikiem.

krajach todzie Greenline (www.greenline-
hybrid.com) to wyjatkowej urody jachty
motorowe dla dzentelmenow. Wigkszos¢
modeli to jednostki morskie. Mitosnicy
zeglugi srodladowej i przybrzeznej moga
zwroci¢ szczegbdlng uwage na najmniejszy
we flocie jacht Greenline 33 o dtugosci 10
metréw 1 szerokosci 3,5 metra (kategoria
B). Ta jednostka mogtaby z powodzeniem

zeglowa¢ po Mazurach. Ma obszerny re-
prezentacyjny salon ze sterowka i kuchnia,
dziobowa kabing oraz tazienkg. Kosztuje
410 tys. zl netto. Za dodatkowa oplata w wy-
sokosci 26 tys. euro netto producent zamon-
tuje w jachcie silnik hybrydowy, ktéry po-
zwoli ptywac takze po akwenach objgtych
strefa ciszy. Wigeej informacji na stronie
internetowej www.yachtsandyachting.pl.

Greenline 33 ma obszerny reprezentacyjny salon ze steréwka i kuchnia.

WIATR
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Marzenie australijskiego inwestora: ,Titanic” wptywa do Nowego Jorku.
C T n L] 12/ Ve + n ?
zy ,I1tanic” znow poptynie:

Australijski milioner przygotowuje sie do budowy repliki liniowca
., Titanic”. Czy Clive Palmer zwariowat? Niekoniecznie. Mimo zZe prac
Jeszcze nie rozpoczeto, tysiqce 0sob juz chce kupowacé bilety.

ubieglym roku minglo sto lat
\ ’s / od zatoniecia , Titanica”. Kil-
kanascie lat przed ta rocznica
pojawity si¢ zapowiedzi powrotu stynnej je-
dnostki. Najpierw nastapito to na ekranach
kin. Potem pojawit si¢ potudniowoafrykanski
projekt zbudowania repliki statku. Jednak
mimo kilkuletnich przygotowan, z powodu
braku funduszy pomyst ostatecznie zarzuco-
no. W ubiegtym roku tego kosztownego zada-
nia podjat si¢ australijski milioner Clive Pal-
mer, ktory wzbogacil si¢ dzigki inwestycjom
w przemysle wydobywczym. Palmer zatozyt
firme¢ zeglugowa Blue Star Lines i chce, by
,Titanic II” stal si¢ jej okretem flagowym.

Projekt tazni tureckiej.

WIATR

Sa rozbiezno$ci w ocenie majatku Au-
stralijczyka. Ma on wynosi¢ od kilkuset
milionow dolaréw (wedtug czasopisma
,,Forbes”) do kilku miliardow dolarow (jak
podaje ,,Business Review Weekly”). Sam
milioner przekonuje, ze na realizacjg celu
wystarczy mu pienigdzy. Eksperci szacuja
koszt budowy jednostki na 400-600 milio-
néw USD. Wstepne kalkulacje dowodza
réwniez, ze mimo wysokich kosztow budo-
wy eksploatacja pasazerskiego kolosa moze
by¢ optacalna.

Opracowaniem wygladu statku zajela sig
firma Deltamarin z Finlandii. Wspomaga¢
jabeda Steve Hall i Daniel Klistorner, auto-

& TITANIC I

rzy kilku ksiazek o ,,Titanicu”, uwazani za
znawcow tematu. Wykonanie kadtuba Cli-
ve Palmer chce powierzy¢ chinskiej pan-
stwowej stoczni CSC Jinling, budujacej dla
niego cztery statki transportowe. Powotano
takze kolegium doradcze, w ktorego skta-
dzie znalezli si¢ potomkowie ocalatych roz-
bitkéw z ,Titanica”. Maja oni dopilnowac,
by nowa jednostka byta wyrazem hotdu dla
ofiar katastrofy.

Na przelomie lutego i marca Australij-
czyk zorganizowat kilka spotkan, podczas
ktorych prezentowano wstgpne projek-
ty i wizualizacje wnetrz. Na konferencji
w londynskim Muzeum Historii Natural-

Projekt schodéw. Bedg takie same jak 100 lat temu.
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nej pokazano pamiatki ocalate z ,,Titanica”
i zaserwowano obiad z 11 dan, wzorem
positku podawanego pasazerom pierwszej
klasy w 1912 roku.

Statek, ktory zamierza zbudowaé Clive
Palmer, nie bedzie wierna kopia orygina-
tu spoczywajacego na dnie morza. Jed-
nostka ma petni¢ funkcje muzeum, ale
bedzie tez wykorzystywana do regular-
nych i dochodowych rejsow wycieczko-
wych. Dlatego podlega migdzynarodowym
przepisom z zakresu bezpieczenstwa. Do-
tycza one nie tylko srodkow ratunkowych
(w tym szalup), ktorych musi wystarczy¢
dla wszystkich osob na poktadzie, ale
takze ograniczaja uzycie materialow ta-
twopalnych (np. drewna) do wykanczania
wnetrz.

Z zewnatrz ,Titanic I1I” bedzie przypo-
minat pierwowzor, jednak zostanie wy-
konany zgodnie z najnowszymi osiagnig-
ciami techniki. Poszycie bgdzie spawane,
a szeroko$¢ kadtuba zostanie zwigkszona
w celu poprawy stabilnosci. Zamonto-
wane zostana zewngtrzne stabilizatory
redukujace przechyly. Zmniejszy sig za-
nurzenie. Dodany zostanie poklad bez-
pieczenstwa, ktory pomiesci nowoczesne
lodzie i tratwy. Repliki dawnych szalup
takze znajda si¢ na nowym statku, ale
beda jedynie elementami dekoracyjnymi.
Takze ksztalt dziobu w czgsci podwodnej
zostanie zmodernizowany.

Nowy liniowiec oczywiscie nie begdzie
mie¢ maszyn parowych — rozpedzi sig
dzigki silnikom Diesla. Wszystkie kominy
,Titanica 1I” beda wigc jedynie atrapami.
W dwoch pierwszych zaplanowano pokta-
dy widokowe. Zamiast §rub osadzonych na
klasycznym wale napgdowym statek otrzy-
ma pedniki azymutalne (gondole obracaja
si¢ na boki, podobnie jak silnik przyczepny
w motorowce, ale w zakresie 360 stopni),
ktore beda rowniez petni¢ funkcjg sterow
strumieniowych do manewrowania. Pletwa
sterowa nie bedzie wigc potrzebna. Na ru-
fie znajdzie si¢ tylko atrapa steru w czgsci
nadwodnej. Nawigacj¢ usprawnia najnow-
sze systemy satelitarne.

Whnetrze ,,Titanica I1I” mozliwie najwier-
niej ma przypomina¢ pierwowzor. Zacho-
wano podzial na trzy klasy (bez mozliwo-
$ci mieszania si¢ pasazerow), ale dodane
zostang schody ewakuacyjne i windy dla
obstugi. Kabiny trzeciej klasy zostang
zmodernizowane, by zapewnialy wigk-
szy komfort. W miejscu po kottach paro-
wych zaprojektowano kwatery dla zatogi
i pomieszczenia uzytkowe. Na statku nie
bedzie zadnych nowoczesnych rozrywek,
jak telewizja czy internet, ani naglos$nie-
nia czy telefonii. Odtworzone zostang
natomiast czytelnie, palarnie, ,,Café de
Parisien”, basen i taznie tureckie. Na po-
ktadzie znajdzie sig¢ takze sala ¢wiczen
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w stylu z poczatku XX wieku z urza-
dzeniami, wyciagami i atlasami z epoki.
W pierwszej klasie zaprojektowano takie
same wielkie schody jak w oryginale.
Odtworzona zostanie ponadto oryginal-
na kabina radiotelegraficzna, z ktorej 15
kwietnia 1912 roku poptynat w eter sygnat
SOS. By moc petniej doswiadczy¢ zycia
na dawnym transatlantyku, pasazerowie
znajda w szafach stroje z epoki. Planuje
si¢ takze, oprocz standardowych biletow,
sprzedaz biletow mieszanych pozwalaja-
cych spedzi¢ po kilka dni w kazdej z klas.

Oczywiscie nie brakuje sceptykow wat-
piacych w powodzenie projektu Palmera.
Mowi si¢ migdzy innymi o braku do$wiad-
czenia chinskich stoczniowcow w budowie
pasazerskich liniowcow. Stocznia w Jinling
nie ma nawet suchego doku odpowiedniej
wielkosci. ,,Titanic II” ma by¢ spuszczony
na wodg bokiem ze slipu. Przy swojej pra-
wie 270-metrowej dtugosci bytby najwigk-
szym statkiem kiedykolwiek zwodowanym
w taki sposob. Krytycy przypominaja tak-
ze, iz Clive Palmer ma juz na koncie kilka
niezrealizowanych pomystow, jak budowa
Parku Jurajskiego czy flotylli sterowcow
na wzor zeppelina. Ma wigc reputacje dosé
ekscentrycznego i nie zawsze powazne-
go inwestora. Sam milioner na wszystkie
zarzuty odpowiada krotko: ,.Bzdury. To
nie jest fantazja, ani film. To si¢ dzieje
naprawdg”.

Wiekszo$¢ komentatoréw zauwaza u Pal-
mera prawdziwa fascynacje stynnym trans-
atlantykiem. Australijezyk twierdzi, ze
przede wszystkim zywi uznanie dla epo-
ki krola Edwarda VII z jej staromodnymi
zwyczajami, kodeksem rycerskim i staro-
angielska poza. Zdaniem redakcji dzien-
nika ,,The Guardian”, projekt obrazuje nie
tyle fascynacj¢ Palmera transatlantykiem,
ile oscarowym filmem Jamesa Camerona.
W swoich wypowiedziach Palmer bardziej
zwraca uwagg na romantyzm poktadowego
zycia pokazany w produkcji niz na dra-
mat biednych emigrantow, ktorzy toneli,
gdy elita si¢ ratowata. Wyrazem tego jest
powigkszenie i udostgpnienie pasazerom
miejsca na dziobie statku, wystawionego
przez fikcyjna zakochang parg Jacka i Rose
odegranych przez Leonardo DiCaprio
i Kate Winslet.

Jednak mimo wszystkich watpliwosci
projekt moze si¢ okazaé strzatem w dzie-
siatkg. Zglosilo sig juz ponad 40 tys. osob
gotowych odby¢ rejs nowym statkiem. Nie-
ktorzy oferowali nawet po kilkaset tysigcy
dolaréw za kabing w pierwszej klasie. Czy
Palmerowi uda si¢ zaspokoi¢ tak wielkie
zainteresowanie? Budowa ,,Titanica II” ma
ruszy¢ jeszcze w tym roku, a dziewicza
podréz do Nowego Jorku zaplanowano na
rok 2016.

Marcin Pituta
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Kurs na Marine Gliwice

W drugq niedziele maja zapraszamy do Mariny Gliwice na impreze
Water Power. Zaplanowano miedzy innymi wyscigi na byle czym, wyscigi
kajakowe, bitwe morskq i koncert zespotu DZentelmenels.

‘ ] czestnicy beda mogli wygrac
przelot samolotem, balonem,
przejazdzke z kierowca rajdo-
wym oraz nagrody rzeczowe za wyniki
w trzech konkurencjach: najszybszy w wy-
$Scigu, najlepsza konstrukcja i najlepszy show
na wodzie. Zatogi moga by¢ dwuosobowe,
a ich konstrukcje (nie dtuzsze niz 8 metrow)
napedzane sita mig$ni. Regulamin znajdzie-
cie na stronie www.marinagliwice.pl.

Jachty motorowe w Marinie Gliwice.
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Budowe Kanatu Gliwickiego, przy kto-
rym lezy marina, rozpoczgto pod koniec
1933 roku. III Rzesza potrzebowata wegla
i stali ze Slaska, a najlepszym sposobem
dostarczania tych surowcow w glab kraju
byt transport wodny. Szlak otwarto w grud-
niu 1939 roku, trzy miesiace po wybuchu
wojny. Byt to jeden z najnowoczes$niejszych
kanatow owczesnej Europy. Zastosowa-
ne urzadzenia hydrotechniczne wciaz sa

sprawne. W czasie Il wojny $wiatowej kaz-
dej doby odbywato si¢ 120 §luzowan. Wraz
z wkroczeniem armii sowieckiej rozpoczat
si¢ rabunek tutejszego przemystu. Odra
i Kanatem Gliwickim sptawiano rozmonto-
wane fabryki. Rosjanie wywiezli tez oko-
to dwoch tysigey jednostek ptywajacych,
a takze czg$¢ infrastruktury kanatu. Pod
koniec lat 70. szlak znéw byt wielka wod-
na autostrada — sptawiano tedy wegiel i stal
do Szczecina. Dzi$ zegluga na kanale trwa
od 15 marca do 15 grudnia. Szlakiem moga
ptywac jednostki o zanurzeniu do 1,5 me-
tra. Ostatnio odzyta idea budowy wielkiego
kanatu, ktory potaczylby Odrg z Dunajem,
jednak juz dzi$ Gliwice sa potaczone siecig
drég wodnych z cata Europa, mozna wige
planowa¢ wyprawy do Berlina, Amsterda-
mu, a nawet do Marsylii. Przez dzienh moz-
na doptyna¢ do Kozla i z powrotem, zaj-
muje to od 10 do 12 godzin. Jednodniowa
wycieczk¢ mozna tez zaplanowaé do Plaw-
niowic na tamtejsze jezioro. Polecamy row-
niez zegluge w kierunku Raciborza lub do
Wroctawia.
Marina Gliwice ma wilasny sklep zeglarski
i pomosty z dostgpem do wody i pradu, oferu-
je zimowanie todzi, miejsca cumownicze dla
prywatnych armatordéw oraz czarter kabino-
wych todzi motorowych (takze do prowadze-
nia przez osoby nie posiadajace uprawnien).
Ewa Sternal
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Jestem Simrad NSS z technologia TouchSensible™
i facznoscia bezprzewodowa GoFree™

Ciesz sie interfejsem sterowania zaprojektowanym specjalnie dla wodniakéw.
Dotknij i przesun, aby ustawic strefy ochronne radaru (guard zones), dostosuj
ustawienia i zaplanuj trase. Ustaw autopilota z fatwoscig zapewniong przez regulator Sterowanie GoFree dostepne dla modeli NSS7, NSS8
obrotowy. Teraz wzbogacony o GoFree™ widok i funkcja zdalnego sterowania INS512 (wymagany modut WIFI-1)

z dowolnego miejscu na poktadzie za pomocg Twojego tabletu lub smartfona.

Teraz kompatybilne % NAVIONICS: I A M SIMRAD

z C-MAP oraz NAVIONICS
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WIODACA MARKA NA RYNKU MARINE AUDIO

OFICJALNY Parker Poland Sp. z 0.0
FUSIOT | 58 pancde ity
I NA POLSKE P Pl 1 - 05-152 Czosnow

tel. +48 22 785 11 11, fax +48 22 785 09 99, parkerfaparker.com.pl, www.parker.com.pl
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