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ALEKSANDER DOBA TARGI NA STADIONIE LAKIERNICZE PULAPKI

165 dni w kajaku Sukces i pytanie o przysztosé Poradnik dla armatorow
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Czego nas uczy Olek Doba

ZDJECIE NA OKLADCE: LAGOON 620, FOT. NICOLAS CLARIS

leksander Doba, prawie 68-letni
A kajakarz i podréznik, zakonczyt

swoj drugi atlantycki rejs kaja-
kowy. Przeptynat z Lizbony na Florydg,
zatrzymujac si¢ z powodu awarii steru na
Bermudach. W sumie spedzil w kajaku 165
dni, czyli pig¢ i pot miesiaca. Dla kazdego,
kto w zyciu przewiostowat choc¢by dzien —
to niezwyktly wyczyn.

Olek spetnit marzenie i po raz kolejny
udowodnit, ze jest twardzielem, jakiego ze
$wieca szukac. Ale czy jego niezwykta wy-
prawa, osobowos$¢ i wewngtrzna sita moga
co$ da¢ takze nam? Czy moga nas czego$
nauczy¢? Czegos wigcej niz tylko rozumie-
nia potggi morza, fal, wiatru i pradow...

Po pierwsze, Olek Doba uczy nas odwa-
gi. Zeglarzom ptywajacym po morzach nie
trzeba ttlumaczyé, dlaczego... Po drugie,
uczy nas wytrwatosci i determinacji. Wio-
stowanie przez Atlantyk jest jak wspinacz-
ka boso na Mount Everest. Ocean mozna

pokonaé¢ samolotem, statkiem i jachtem
zaglowym, ale Olek pozostaje wierny swej

www.magazynwiatr.pl

Fot. Piotr Chmielinski

Olek na mecie.

kajakowej pasji i przemierza morza, wio-
stujac. Po trzecie, uczy nas cierpliwosci
i nieztomnos$ci. Ptynac przez ocean, jest
skazany nie tylko na wiosta, ale takze na
kierunki i sitg wiatrow. Czgsto przez wiele
dni stoi w miejscu, a nawet cofa si¢ dziesiat-
ki mil. Cierpliwie jednak czeka na kolejna
szansg, by przyblizy¢ si¢ do upragnionego
portu. Olek uczy nas takze konsekwencji
w dazeniu do celu. Po awarii steru zmuszo-
ny byt zawinaé na Bermudy. Ale kiedy juz

10 376 czytelnikow* pobiera bezptatne e-wydania
,Wiatru”. Na tabletach szukajcie aplikacji
w Apple Store i Google Play, a na komputerach
1 smartfonach — plikow PDF.
www.magazynwiatr.pl

#_  Available on the

App Store

mogt wyruszy¢ w dalsza drogg, kazat zwo-
dowac¢ swoj kajak w tym samym miejscu,
w ktorym weczesniej zmienit kurs i prze-
rwat transatlantycka przeprawe. Nie chciat
wykorzysta¢ zadnych drog na skroty, nie
uzupetnil nawet zapasow jedzenia. Chciat
po prostu rozpocza¢ zmagania z oceanem
tam, gdzie je przerwat.

Aleksander Doba, emeryt bedacy abso-
lutnym zaprzeczeniem przecigtnego eme-
ryta, uczy nas jeszcze jednej rzeczy, byé
moze najwazniejszej. Mianowicie tego,
ze W zyciu nigdy nie jest za p6zno na re-
alizacj¢ najbardziej zuchwatych marzen.
Dlatego kibicujmy Olkowi z catych sit
w kolejnych jego wyzwaniach i pozerajmy
go w calosci. Nie chodzi o to, bySmy teraz
rzucali si¢ przez morza, wiostujac ile tchu
i zdrowia. Ale im wigcej osobowosci i cha-
rakteru Olka Doby odkryjemy w sobie, tym
pickniej bedziemy spedzaé kolejne zeglar-
skie sezony...

Krzysztof Olejnik,
redaktor naczelny

'\ Google play

*Srednia liczba pobran aktualnego wydania (dane wydawcy — wydania IT 2014, I11 2014, TV 2014).
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PERYSKOP WYDARZENIA

Raport o wypadku ,, Bounty”

czasie huraganu Sandy, ktory
‘ }s / w 2012 roku szalat u wybrze-
zy USA, zatonal zaglowiec
,Bounty”. Zginat jeden z zeglarzy oraz
kapitan, a trzy inne osoby odniosty rany.
O tym wydarzeniu informowaliSmy na ta-
mach ,Wiatru” w listopadzie 2012 roku,
a o rozpoczeciu przestuchan sadowych —
w kwietniu 2013 roku. Replik¢ HMS ,,Bo-
unty” zbudowano 52 lata temu na potrze-
by filmu o stynnym osiemnastowiecznym
buncie marynarzy.

Przestuchanie $wiadkow i analiza mate-
riatu dowodowego trwaty ponad rok. Nie-
dawno opublikowano szczegoétowy raport.
Komisja stwierdzita, ze zaglowiec zatonat
prawdopodobnie na skutek nierozwaz-
nej decyzji kapitana Robina Walbridge’a
o skierowaniu starej jednostki naprzeciw
huraganowi. Do tragicznego zdarzenia
przyczynit si¢ rowniez brak odpowiednie-
go nadzoru ze strony wlasciciela jednostki.

Podczas przestuchan ustalono, ze szkielet
statku byt czgsciowo zgnity, a kapitan Wal-
bridge nie pozwolil na doktadna inspekcje

i naprawe. Wigkszo$¢ prac remontowych,
w tym uszczelnianie poszycia, wykonywali
cztonkowie zatogi, ktorzy nie mieli w tym
zakresie do$wiadczenia. Materiaty dostar-
czone przez kapitana zaglowca nie byly
przeznaczone do stosowania w szkutnictwie
(na przyktad silikon sanitarny do tazienek).
Po zakonczeniu prac w stoczni Boothbay
Harbor kadtub nadal przepuszczat wodg tak
mocno, ze trzeba byto ja wypompowywaé
podczas kazdej wachty. Do tego celu uzywa-
no dwoch pomp o napedzie elektrycznym,
ktore wedtug zeznan zatogi, nie dziataty po-
prawnie. Ponadto zaglowiec miat dwie pom-
py napedzane przez jeden z gtoéwnych silni-
kow Diesla i dodatkowa pompg benzynowa,
ktorej jednak nie wyprobowano.

Stan jednostki byt znany jej wiascicielo-
wi Robertowi Hansenowi oraz kapitanowi.
Zatoga, ktora kierowal Robin Walbridge,
miala niewielkie do$wiadczenie, a nowo
zatrudniony mechanik, bez doswiadczenia
morskiego, chorowal na morzu nawet przy
spokojnej pogodzie. W czasie sztormu spg-
dzit przy silniku zaledwie kilka minut. Poza

[}

Zaglowiec ,Bounty”.

tym zeglarzy bylo zbyt mato — 16 0séb z ka-
pitanem, zamiast potrzebnych 20, 25 0sob.
Zaglowiec opuscit port New London, kie-
rujac si¢ na Florydg. Kapitan poinformowat
zaloge, ze beda sztormowac i pozwolit na
indywidualng rezygnacj¢ z uczestnictwa
w przeprawie. Nikt tego nie zrobit. Kapi-

FOT. SHUTTERSTOCK.COM
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tan poczatkowo chcial omina¢ huragan od
wschodu. Poniewaz jednak centrum cyklo-
nu przemieszczato si¢ na potnoc, zmienit
kurs, przecinajac mu drogg. W ten sposob
trafial migdzy centrum sztormu a wybrze-
ze kontynentu, ku ktéremu huragan miat
si¢ zwrdcic.

Po wplynigciu na wzburzone wody trzy
pompy musiaty by¢ w ciagtym ruchu, a po-
zostatych dwoch nie udato si¢ uruchomic.
Gdy zaglowiec mijal centrum huraganu
w odlegltosci okoto 150 mil, szkwaty osia-
galy predkos¢ 90 weztéw. Awarii ulegt
jeden z dwodch generatoréw pradu i jeden
z dwoch silnikow Diesla. Gdy w maszy-

Kosmiczny

leksander Doba zakonczyt drugi
A etap atlantyckiej wyprawy ka-

jakowej. 17 kwietnia finiszowat
niczym astronauta — zawinat na Florydg do
Centrum Kosmicznego im. Kennedy’ego
na przyladku Canaveral.

W kajakowy rejs przez Atlantyk Doba
wyruszyl z Lizbony 5 pazdziernika ubie-
glego roku. Jego celem od poczatku byla
Floryda, ale poniewaz zboczyt z trasy, zna-
lazt si¢ w pulapce wiatru na potudniowy
zachdd od Bermudow. Przez czterdziesci
dni zmagat si¢ z silnymi przeciwnymi wia-
trami w tej czgsci Wyzu Azorskiego i nie
byt w stanie przebi¢ si¢ w kierunku Flory-
dy. Przetrwat pig¢ sztormow. Ostatni z nich
uszkodzit ster, utatwiajac decyzje o zawi-
nigciu na Bermudy, gdzie Olek dotart po
142 dniach spgedzonych na oceanie. Po mie-
sigcznym odpoczynku wyptynat w dalsza
droge, by wyladowa¢ w porcie Canaveral
niczym astronauta po podrozy na Ksigzyc.

Na Bermudach Olek nawiazywat przyjaz-
nie z mieszkancami. Byt tam gwiazda. Poja-
wial si¢ na pierwszych stronach gazet. Nie
zapominal jednak o swoim celu i caty czas
planowatl dalsza podréz. Do drugiego eta-
pu chcial wystartowac z tej samej pozycji,
w ktorej znajdowat si¢ 10 stycznia (300 mil
na potudnie od Bermudéw). Potrzebowat
wigc statku, ktory wywidziby go na ocean.

W koncu Olka i jego kajak zabrata na po-
klad zaloga zaglowca ,,Spirit of Bermuda”.
23 marca Doba nadal ostatnig wiadomos$¢
z ladu. Postanowit nie uzupetniaé zapasow
zywnosci 1 wyposazenia kajaka, gdyz chciat
w jak najwigkszym stopniu zachowaé cia-
glo$¢ podrozy. Po pierwszym etapie miat
zapas jedzenia na kolejne dwa miesiace. Nie
zabral nawet dodatkowych baterii do loka-
lizatora, ale obiecal, ze bedzie go czgsciej
wilaczal, szczegolnie w poblizu wysp.

25 marca zaloga zaglowca ,,Spirit of Ber-
muda” byta gotowa do wodowania kajaka.
Pogoda nie byla sprzyjajaca. Wiat silny wiatr,
okoto 6 stopni Beauforta. Rozbudowata sig

www.magazynwiatr.pl

nowni woda dochodzita do wysokosci
metra, kapitan uruchomil nadajnik EPIRB
i zazadal pomocy strazy wybrzeza. Okoto
poinocy zalane zostaty silniki oraz genera-
tor. Pompy przestaty dziataé. Poziom wody
rost w tempie ponad pot metra na godzing.
Kiedy kadtub potozyt si¢ na burcie, zatoga
opuscita statek. Zostata nastgpnie wyto-
wiona przez $miglowce ratownicze.
Zaglowiec zatonat. Dwie osoby stracity
zycie. Sledztwo nie wyjasnito, czy decyzje
kapitana o wyptynigciu na spotkanie hura-
ganu, ktora komisja nazwata ,,nierozwazng’,
mozna taczyé z podejmowanymi wczesniej
nieudanymi prébami sprzedazy jednostki.

Olek Doba

spora fala. Karen McDonald, kapitan ,,Spirit
of Bermuda”, upewnita sig, czy Olek rze-
czywiscie chce wodowac kajak w tych wa-
runkach. Atmosfera byla napigta, poniewaz
zblizat si¢ sztorm. Doba postanowit ptynaé.
Kajak powoli opuszczano na ocean, ale gdy
byt juz na wodzie, przyszla boczna fala, kto-
ra mocno przechylita statek. Kajak dostat si¢
pod jego burte i zostal przygnieciony — zta-
mal si¢ patak stabilizujacy. Zatoga zaglowca
data Olkowi godzing na podjgcie decyzji, czy
ptynie, czy wraca z nimi na Bermudy. Doba
uporzadkowat poktad i ruszyt w drogeg. Miat
przed soba okoto 900 mil.

Kontynuowanie rejsu bez patakow stabi-
lizujacych byto do$¢ ryzykowne. — To byt
jeden z podstawowych elementéw zapew-
niajacych bezpieczenstwo — mowi Andrzej
Arminski, wlasciciel stoczni, w ktorej po-
wstat kajak ,,0lo”. — Do momentu utamania
si¢ patakow kajak zapewnial Olkowi bezpie-
czenstwo. PozZniej to si¢ zmienito. Decyzja
o kontynuowaniu podrézy byta ryzykowna,
ale Doba prawdopodobnie wiedziat, ze jesli
wroéci na lad, nie ukonczy wyprawy.

Podczas kwietniowych targéw Wiatr
i Woda odbyto si¢ spotkanie poswigcone
Olkowi i jego wyprawie. Udalo si¢ nawia-
za¢ potaczenie telefoniczne z Doba zmie-
rzajacym ku Florydzie. W czasie krotkiej
rozmowy Olek zdazytl powiedzie¢, ze ma
bardzo dobre przebiegi, czuje si¢ Swietnie
i oczekuje hucznego powitania. Stwierdzit
tez, ze kajak bez patakoéw nie kotysze sig
tak bardzo na boki i jest 1zejszy.

Przez wigkszo$¢ czasu Olkowi sprzyjata
pogoda, ale ostatnie dni uptynety pod zna-
kiem silnych wiatréw. Kilka dni przed do-
tarciem na Floryde¢ znalazt si¢ pod wypty-
wem Golfsztromu i silnego przeciwnego
wiatru. W ostatnich godzinach uwolnit si¢
z obje¢ pradu i wiostowat w strong wybrze-
za z silnym poinocno-wschodnim wiatrem.
W tych warunkach po 23 dniach od zwodo-
wania kajaka wyladowat w Port Canaveral.

Kamila Ostrowska

wyptyn poza horyzonty
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Obok jachtéw zacumowaty spacerowe todzie motorowe.

Poczatek sezonu na Ptasie] Wyspie

potowie kwietnia gosciliSmy

s}s/ na Mazurach, gdzie zorgani-

zowano Dni Otwarte w no-

wym hotelu ,,Mikotajki” oraz sasiadujacej

z nim Przystani na Ptasiej Wyspie. Marina

zbudowana posrodku jeziora przyjmuje

w tym roku pierwszych rezydentéw i gosci.

Jest takze portem macierzystym nowej fir-
my czarterowej 180s.pl.

Podczas Dni Otwartych goscie mogli
skorzysta¢ ze wszystkich atrakcji Ptasiej
Wyspy, lacznie basenem, saunami i ofe-
rowanymi w specjalnej cenie zabiegami
hotelowego gabinetu SPA. Dla nas byla to
okazja, by odby¢ probne rejsy na jachtach
i fodziach motorowych z czarterowej floty
180s.pl. Po raz pierwszy w Polsce udostep-
niono do testow Delphig¢ 33MC, najnowsza
konstrukcje z oleckiej stoczni, ktora dotarta
do Mikotajek niemal prosto z warszawskich
targdbw Wiatr i Woda. W budynku znajdu-
jacym si¢ na stalym ladzie, w poinocnej
czesci kompleksu, serwowano dania ho-
telowej restauracji ,,Yachtova”. Mogliémy
tez zagra¢ w bilard lub kregle. Przez caly
dzien towarzyszyta nam doskonata pogoda,
co sprawito, ze zarowno hotelowe pomosty,

WIATR

Marina zbudowana posrodku jeziora czeka na pierwszych gosci.

jak i cumujace przy nich jachty prezento-
waty si¢ wyjatkowo atrakcyjnie.

Po potudniu w jednej z trzech sal konfe-
rencyjnych gosci powitat Ireneusz Czerski,
dyrektor hotelu. Glos zabral takze Woj-
ciech Kuczkowski, propagator wypoczyn-
ku na szlaku Wielkich Jezior Mazurskich,
ktory przyblizyt zebranym historig Ptasiej
Wyspy. Z kolei Grzegorz Puchalski, wias-
ciciel 180s.pl, zaprezentowal oferte firmy
czarterowej i mariny oraz przedstawil gosci
specjalnych: Macieja Kota, dyrektora mar-
ketingu stoczni Delphia Yachts, oraz Kubg
Strzyczkowskiego, dziennikarza radiowej
Trojki, ktory opowiadat o swym samotnym
rejsie przez Atlantyk. Na koniec glos zabra-
ta Matgorzata Cecherz-Kowalska, dyrek-
tor marketingu BMW Group Polska, ktora
wspolnie z Grzegorzem Puchalskim przed-
stawita oferte¢ Akademii Zeglarskiej 180s.
pl napedzanej przez BMW. Akademia to
program szkolen prowadzonych pod okiem
mistrzow na jachcie Delphia 33MC. Prze-
znaczone sa przede wszystkim dla poczat-
kujacych i $rednio zaawansowanych ze-
glarzy. Warunki uczestnictwa oraz zakres
i program szkolen znajdziecie na stronie

internetowej www.zaglezbmw.pl. Sobota
zakonczyla si¢ koncertem szantowym Mar-
ty Sliwy i losowaniem nagrod. Mozna byto
wygra¢ migdzy innymi weekend z samo-
chodem BMW oraz uczestnictwo w pierw-
szej edycji akademii zeglarskie;.

Wszystkie jachty z floty czarterowej
180s.pl to nowe jednostki z pelnym wy-
posazeniem. Maja nawet ogrzewanie i ster
strumieniowy. Dodatkowo na jachcie mo-
zemy mie¢ hotelowa posciel wraz z zesta-
wem hotelowych kosmetykow. Co wigcej,
dzigki wspotpracy z BMW, zatogi czartero-
wych jachtow moga korzysta¢ z samocho-
dow tej marki udostgpnionych przez hotel
»Mikotajki”.

Przystan na Ptasiej Wyspie dysponuje
miejscami goscinnymi oraz miejscami dla
rezydentow. Armatorzy korzystaja w przy-
taczy pradu, wody oraz bezptatnego in-
ternetu. Hotel planuje kolejne inwestycje,
przede wszystkim budowg przeszklonego
tunelu, ktory potaczy czg¢s¢ hotelowa z bu-
dynkiem recepcji znajdujacym si¢ na la-
dzie. Tunel begdzie przebiegat nad ktadka,
ktora taczy oba budynki.

Arek Rejs

MA) 2014
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tlantyckie rejsy Szymona Ku-
A czynskiego i Janusza Maderskie-

go, ktorzy na matych drewnia-
nych setkach rozegrali oceaniczny wyscig,
zmobilizowaly wielu polskich zeglarzy
do realizacji wlasnych marzen. Szymon
i Janusz pokazali, ze przy zachowaniu
wszystkich $rodkow ostrozno$ci i dobrej
praktyki morskiej atlantycka zegluga ma-
tym jachtem moze by¢ bezpieczna. Dzi§
do drugiej edycji regat Setka przez Atlan-
tyk 2016 zgtoszonych jest juz 17 §miatkow.
Kazdy z nich musi samodzielnie zbudowaé
jacht —ma to by¢ jeden z elementow selekcji

uczestnikow. Dotarty do nas informacje, ze
osiem jachtow juz powstaje. Niektore z nich
wkrotce zostang zwodowane.

Waznym wydarzeniem dla sternikow se-
tek beda sierpniowe regaty ,,Poloneza”. Do
startu w tej imprezie zglosito sig¢ czterech
zeglarzy. Najbardziej zaawansowana jest
budowa jachtu Piotra Czarnieckiego z pod-
warszawskich Zabek. To nie pierwsza jego
Iodka. Przed laty Piotr zbudowat jacht klasy
Mini, ale w stynnych regatach Mini Transat
nie wystartowal. Jego setka ,,Atom” ma juz
poszyta czgs¢ denna i burty, teraz trwaja pra-

Piotr Czarniecki i jego ,Atom” w budowie.

Setki wystartujg w regatach , Poloneza”

ce nad poszywaniem poktadu. — Ze wzgledu
na niewielkie rozmiary kabiny moja setka
bedzie mie¢ biale wngtrze. Burty prawdo-
podobnie beda granatowe. Wodowanie pla-
nuje w czerweu. Przed regatami ,,Poloneza”
chcialbym optywac jacht — méwi Piotr.
Takze w Zabkach powstaje ,,Mona” Kuby
Raszowskiego. Trwa poszywanie czgSci
dennej. Kuba planuje wodowanie w lipcu,
a nastgpnie takze start w regatach ,,Polone-
za”. Trzecim jachtem, ktory wkrotce bedzie
testowany na wodzie, jest jednostka powsta-
jaca we Wroctawiu. Armatorem i budowni-

Fot. tukasz Stawski

czym jest Piotr Dobrowolski, ktory wodo-
wanie zaplanowal na koniec czerwca. Pod
koniec kwietnia konczyt poszywanie dna.
Czterech innych zeglarzy rozpoczyna
budowg swoich setek. Sklejaja wregi, kom-
pletuja sklejki i inne materiaty, niektorzy
organizuja miejsce na budowg. Wszyscy
sternicy tacza prace szkutnicze z codzien-
na praca zawodowa, dlatego ich jachty po-
wstaja popotudniami i w weekendy. Nalezy
przypuszczac, ze W szczycie sezonu gotowe
beda kolejne kadtuby.
Marek Stodownik

e nOWY wizerunek
w nadchodzacym sezonie. ta sama j akoéé

Nasze nowoczesnie zaprojektowane etykiety w pelni
odzwierciedlaja najwyzsza jakos¢ produktow Seajet,
ktorej oczekuja klienci.

Dla Skutecznej ochrony przed porastaniem zastosuj
Seajet 031,033,034 lub 035 w nadchodzacym sezonie.

Sklad farby pozostat doktadnie taki sam.

Wiecej informacji

CMS Spétka z o.0.
70-800 Szczecin
ul. Przestrzenna 11

Tel/Fax: 91 431 43 00

kom. 501 720 540

e-mail: info@farbyjachtowe.pl
www.seajet.pl

www.seajet.pl

Uzywaj biocydow bezpiecznie. Zawsze czytaj etykiete i karte informacyjng przed uzyciem
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http://www.seajet.pl

Alex Thomson rozpoczyna marsz na top masztu.

Jeszcze kilka krokéw i bedzie na szczycie.

Mistrz marketingu

fektowny marsz Alexa Thomsona
E po maszcie jachtu ,,Hugo Boss”

zwrocit uwage catego zeglarskie-
go $wiata. Oto bowiem oceaniczny skipper
ubrany w czarny garnitur swego sponsora
maszeruje na top przechylonego jachtu
klasy IMOCA 60, a nast¢pnie wskakuje do
wody. Zdarzenie filmowano z kilku kamer,
z ktorych jedna umieszczona byta na po-
ktadzie $miglowca. W rezultacie z tej efek-
townej akcji (a moze tylko efekciarskiej)
powstal krotki film z dynamiczna muzyka,

ktory w internecie obejrzato kilkaset tysig-
cy widzow. I o to whasnie chodzito.
Promocja marki poprzez niestandardowe
wyrezyserowane wydarzenia to abecadto
sportowego marketingu. Brytyjczyk Alex
Thomson czuje si¢ w tym biznesie jak ryba
w wodzie. Juz w 2005 roku, na starcie re-
gat Sydney — Hobart, zatoga jachtu ,,Hugo
Boss” zamiast sztormiakow zalozyta firmo-
we garnitury, budzac zainteresowanie wi-
dzow i fotoreporterow. Nieprzypadkowo ak-
cja splotta si¢ z promocja produktow firmy

na modowych targach w Sydney. W 2006
roku, na mecie regat Barcelona World Race,
ekipa z tego samego jachtu ponownie za-
prezentowata si¢ w nienagannie skrojonych
garniturach. Kilka lat temu, gdy brakowato
sukcesow w regatach, Alex w garniturze
chodzit po wynurzonym z wody kilu. Film
przedstawiajacy to wydarzenie miat wigcej
widzow niz regaty, w ktorych zeglarz sig
Scigal. Ostatni spacer po maszcie nieprzy-
padkowo zorganizowano w czasie, gdy nie
rozgrywano wielkich regat oceanicznych.
Aby podtrzymaé zainteresowanie widzow,
Thomson znéw musiat zatozy¢ lakierki. Co
wymysli nastgpnym razem?

Marek Stodownik

Kiedy Thomson byt u géry, jachtem sterowat jego partner z zespotu.

WIATR

Rzut oka po horyzont i mozna wskoczy¢ do morza. Ale czy garnitur wréci do szafy?
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Jeziorak Challenge llawa 2014

Prstcaf ke 1 7 rowych i P

Jeziorak Challenge, czyli zagle kontra miesnie

Jeziorak, najdtuzsze jezioro w Polsce, bedzie
w czerwcu arenq niezwyklego pojedynku: zeglarz stanie do rywalizacji
z biegaczem. Komu dajecie wieksze szanse na zwyciestwo?

ig¢ lat temu Roman Paszke $cigat
P si¢ swym katamaranem z samo-

chodem. Oba pojazdy pokonaty
trase ze Swinoujécia do Gdyni. ,,Gemini
3” plynat przez Baltyk, a samochod jechat
wzdtuz wybrzeza w ruchu ulicznym. Wtedy
dos¢ zdecydowanie wygral pojazd ladowy.
W tym sezonie dojdzie do réwnie nieco-
dziennego pojedynku. Zeglarz Karol Goér-
ski bedzie rywalizowat z maratonczykiem
Michatem Ztotowskim. Pojedynek nazwany
Jeziorak Challenge odbgdzie si¢ 7 czerwca.
Hasto wydarzenia (,,Pokonaj jeden z 7 no-
wych cudéw Polski”) nawiazuje do tytutu,
jaki Jeziorak otrzymat w plebiscycie pisma
,,National Geographic Traveler”.

Obaj uczestnicy wyscigu pochodza z Itawy.
Michatl Ztotowski specjalizuje si¢ w biegach
gorskich, uprawia tez wspinaczke. Jego zada-
niem begdzie obiegnigcie Jezioraka dookota.
Karol Gorski, znany zeglarz, uczestnik wielu
regat meczowych, poptynie wraz z trzema za-
fogantami z potudnia na pétnoc i z powrotem.
Start zaplanowano w Ifawie, a boja zwrotna
zostanie postawiona w poblizu wsi Matyty.
Zaloga bedzie zeglowa jachtem regato-
wym klasy 730. Jednostka wazy zaledwie
600 kg, a jej maszt niesie zagle o powierzchni
75 m kw. W $§lizgu, ze sprawna ekipa na po-
ktadzie, moze ptynac nawet 25 weztow.

Zawodnicy pokonaja trasg o dtugosci oko-
o 70 km. Kto ma wigksze szanse na zwycig-
stwo? Z pewnoscia sporo bedzie zaleze¢ od
warunkow pogodowych, przede wszystkim
od wiatru. Cztery lata temu Gorski pokonat
na Jezioraku podobny odcinek w 5 godzin,
27 minut i 16 sekund, ale wtedy czekal na
odpowiednie okno pogodowe. Wiato z potu-
dniowego zachodu i z zachodu. Sita wiatru
dochodzita do czterech stopni w skali Beau-

Zawodnicy wystartuja z Itawy — z potudniowego kranca Jezioraka. Na zdjeciu wyspa Wielka Zutawa.

forta, a w trakcie burzy nawet do szostki.
Tym razem sternik bedzie musiat wyruszy¢
na trasg razem z rywalem, wigc moze trafi¢
na stabe wiatry, a nawet flaute.

Idea wyscigu Jeziorak Challenge jest pro-
mocja jednego z najbardziej niezwyktych
akwenow w Polsce oraz Parku Krajobrazo-
wego Pojezierza Itawskiego nalezacego do
jednych z najpigkniejszych takich obszarow
w kraju. Uczestnicy wyscigu chca poka-
za¢ mitosnikom aktywnego wypoczynku,
ze okolice Itawy sa doskonalym terenem
do wszystkich aktywnosci wodnych i la-
dowych. W czasie wyscigu krecone begda
zdjecia do spotu promocyjnego Jezioraka.
Kamery zostana umieszczone na jachcie,

na samochodzie, ktory bgdzie towarzyszyt
biegaczowi, a takze na dronach, ktore wy-
konaja ujecia z powietrza. Zawodnicy beda
mie¢ przy sobie nadajniki GPS, a ich po-
lozenie bedziemy mogli §ledzi¢ za pomoca
aplikacji na profilu Jeziorak Challenge na
Facebooku.

Organizatorem wyscigu jest miasto Ila-
wa, a wspotorganizatorami — Nadlesnictwo
Itawa oraz firma Sailing Event. Wyscig
wspieraja firmy Salomon, Suunto, Agisko,
PowerGym, Sportslab, Bricomarche, Rain-
maker Yacht Club i Port 110. Partnerem
technicznym Jeziorak Challenge jest firma
Kolaj FX, a partnerami medialnymi maga-
zyn ,,Wiatr” i ,,Outdoor Magazyn”.

WYSCIG, JAKIEGO NIE BYtO
/EGLARZ vs. ULTRAMARATONCZYK

www.ilawa.pl



https://pl-pl.facebook.com/jeziorakch
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Pigta edycja Eljacht Cup

ljacht Cup to jedyne cykliczne re-
E gaty na naszym wybrzezu rozgry-

wane w dwoch krajach — w Polsce
i w Rosji. Zapraszamy na Zatokg Gdanska
w drugiej polowie czerwca.

Regaty Eljacht Cup po raz pierwszy od-
byty si¢ w 2010 roku. Organizatorem im-
prezy jest Jachtklub Stoczni Gdanskiej,
partnerem — Jachtklub Kaliningradzki,
a sponsorem — gdanska firma Eljacht, ofi-
cjalny dystrybutor elektroniki jachtowej
marki Raymarine. Zatogi startuja w sobote
w Gorkach Zachodnich i kieruja jachty na
potnocny wschod do Battyjska na Mierzei
Wislanej (w linii prostej to okoto 42 mil
morskich). Wyscig powrotny rozgrywany
jest w poniedziatek. Baltyjsk lezy w ob-
wodzie kaliningradzkim, po obu stronach
Cie$niny Pitawskiej prowadzacej z Zalewu
Wislanego na Zatoke Gdanska. Jest najda-
lej na zachod wysunigtym miastem Federa-
cji Rosyjskie;j.

Celem regat jest integracja baltyckich
srodowisk zeglarskich, gtéwnie z polskich,
rosyjskich, a takze z niemieckich klubow.
To takze doskonata okazja, by sprawdzic¢
nasze zalogi i jachty w migdzynarodowej
stawce. W ubiegtym roku do regat zglosito
si¢ 25 jednostek, w tym kilkanascie rosyj-
skich. Regaty Eljacht Cup zaliczane sa do

W regatach Eljacht Cup rywalizowali takze zeglarze ptywajacy pod szwedzkg bandera.

Pucharu Zatoki Gdanskiej oraz Pucharu
Battyku Potudniowego.

Organizatorzy zapraszaja do udziatu
zarowno doswiadczonych zeglarzy, jak
i amatorow. Prosza o sprawdzenie wazno-
$ci paszportow, wykupienie ubezpieczenia
i wyrobienie rosyjskiej wizy (ubieganie sig

Fot. Wojciech Trzcionkowski

o wizg wcale nie jest uciazliwe). W regatach
moga startowac wszystkie jachty kabinowe
zdolne do zeglugi na otwartym morzu.
Regaty beda si¢ odbywac od 21 do 23
czerwca. Szczegotowych informacji szu-
kajcie na stronach www.eljachtcup.pl oraz
www.jachtklub.nsm.pl.

Kroslin: zatogi dwuosobowe na start

kwietniowym wydaniu ,,Wia-
s ’s / tru” pisalismy o dwuetapowych
regatach Vulcain Langschlag,
ktore Marina Kroslin organizuje w ostat-
ni weekend czerwca (od 26 do 28 czerwca).
Trasa tego wyscigu prowadzi z Kroslina na
Bornholm i z powrotem. Jednak zanim wyru-
szymy na otwarty Baltyk, mozemy potreno-
waé na niemieckich wodach przybrzeznych
w regatach zalég dwuosobowych otwieraja-
cych sezon w Marinie Kroslin.
Regaty The Double-Hand-Race to tra-
dycyjny wyScig rozgrywany na poczatku

sezonu. Odbedzie sie w sobote 21 czerwca.
Uczestnicy wyptyna z Kroslina na Zatokg
Gryfijska (Greifswalder Bodden), dalej po-
zegluja wzdluz wschodnich brzegow Rugii
do Sassnitz i nastgpnie z powrotem do Ma-
riny Kréslin. Start zaplanowano na godz.
11.00. Zapisy na listg startowa przyjmowa-
ne beda do 20 czerwca na stronie marina-
-kroeslin.de/events-freizeit. Wpisowe wy-
nosi 10 euro od osoby i 20 euro od jachtu.
Zatogi, ktore beda chcialy uczestniczy¢
w regatach Vulcain Langschlag, rozpoczy-
najacych si¢ w Kroslinie kilka dni pdzniej,

Uczestnicy wyptyna z Kréslina i pozegluja wzdtuz Rugii do Sassnitz.

bgda mogly bezptatnie cumowac jacht
w marinie (od 21 do 26 czerwca).

Marina Kroslin, zeglarskie miasteczko le-
zace 9 km na potnoc od Wolgastu, istnieje od
1998 roku. To pierwsza duza przystan na za-
chdd od polskiego wybrzeza. Jest ostonigta od
morza poétnocnym krancem wyspy Uznam.
Mozemy tam dotrze¢ ze Swinoujicia przez
Zatoke Pomorska lub wodami wewnegtrzny-
mi przez Zalew Szczecinski i Piang — cie$-
ning oddzielajaca Uznam od stalego ladu,
najdtuzsza z trzech cie$nin taczacych Zalew
Szczecinski z Baltykiem. Marina oferuje
miejsca postojowe dla 500 jachtow. Pomosty,
zajmujace niemal potowg niewielkiej zato-
ki, sa o$wietlone i wyposazone w przylacza
wodne i elektryczne. Za dzienny postoj zapta-
cimy 1,4 euro za kazdy metr kadtuba. Optata
obejmuje korzystanie z toalet, pradu, wody,
odbior odpadow, a takze ochrong i internet.

Wigcej o Marinie Kroslin pisaliSmy
w kwietniowym numerze. e-Wydania ,,Wia-
tru” dostepne sa za darmo: na tabletach
szukajcie aplikacji Magazyn Wiatr w Apple
Store i Google Play, a na komputerach i smart-
fonach plikow PDF — www.magazynwiatr.pl.
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PUCHAR TROJMIASTA

SOPOT * GDANSK » GDYNIA

Wszystkie rece na poktad

‘ dansk, Gdynia i Sopot znéw tacza
. \ G sily, by zrealizowa¢ druga edycje
LZEGLARSKI Zeglarskiego Pucharu Trojmiasta —
imprezg otwierajaca sezon regatowy na Pomo-
rzu. Zarezerwujcie czwarty weekend maja (od
23.05. do 25.05.).

Pierwsza edycja Zeglarskiego Pucharu Tréjmiasta okazata sig spo-
rym sukcesem —podczas Pomorskiej Gali Zeglarskiej regaty otrzyma-
ty tytut Turystycznej Imprezy Zeglarskiej Roku 2013. W tym sezonie
na zatogi czeka ciekawa trasa z odcinkiem faczacym Gorki Zachodnie
i Maring Gdynia. Ale podczas regat rOwnie wazna jak sportowa rywa-
lizacja jest integracja uczestnikow. Potaczenie sportu i towarzyskiego
spotkania §rodowisk zeglarskich Trojmiasta to formuta, ktora spraw-
dzita si¢ w stu procentach (w ubiegtym roku do regat zgloszono ponad
100 jednostek i prawie 400 uczestnikow).

— Co roku zmieniamy kolejno$¢ miast odwiedzanych przez zatogi.
W tym sezonie regaty otwieramy na molo w Sopocie, pierwszy dzien
konczymy $wigtowaniem w Gdansku (Gorki Zachodnie), a ceremo-
ni¢ zamknigcia organizujemy w Marinie Gdynia — méwi Bogustaw
Witkowski, prezes Pomorskiego Okregowego Zwiazku Zeglarskiego.

Do startu organizatorzy zapraszaja zalogi jachtow kabinowych
i morskich — zaréwno do$wiadczonych skipperow, jak i amatorow.
Dzigki zaangazowaniu sponsora — Grupy Energa — podczas tego-
rocznej edycji nie zabraknie atrakcji na ladzie. Zaplanowano liczne
niespodzianki: loterig¢ z nagrodami, koncert oraz plebiscyt, ktérego
zwycigzcy wygraja beczke rumu ufundowana przez portal Troj-
miasto.pl. Wigcej informacji dla zalég, zawiadomienie o regatach,
program imprezy oraz zgloszenia online na stronie www.zeglar-
skipuchartrojmiasta.pl.

EDYCJA - 2014

Fot. Robert Hajduk

Zeglarski Puchar Tréjmiasta — ttok na linii startu.

Srodowy Nord Cup Klubowy

Organizator regat Nord Cup, ktore w tym roku rozpoczna sig 27
czerwca, zaprosil zeglarzy do cotygodniowej rywalizacji klubowe;j
w Gorkach Zachodnich. Sternicy i zatogi beda sig spotykac¢ w kaz-
da $rodg — najpierw rozegraja wyscig treningowy (godz. 17.30),
p6zniej dwa lub trzy krotkie biegi gtéwne (godz. 18.00), a na ko-
niec spotkaja si¢ w restauracji hotelu ,,Galion” na poczestunku
i ogloszeniu wynikow. Pierwsza edycja regat juz 14 maja.

Srodowy Nord Cup Klubowy to przedsiewziecie inspirowane
szczecinskimi Regatami w Kazda Srode. Prowadzone bedg dwie
klasyfikacje: jachtow balastowych i mieczowych. Do opracowania
wynikoéw jednostek balastowych postuzy przelicznik NHC, nato-
miast mieczowki beda sig Sciga¢ z wykorzystaniem przelicznika
PY (Portsmouth Yardstick). Oba systemy, opracowane i spraw-
dzone przez Royal Yachting Association, nie wymagaja pomiaréw
i pozwalaja na rywalizacjg roznych typow jachtow. Udziat w rega-
tach jest bezplatny.

www.magazynwiatr.pl

DF4 do DF9.9: precyzyjne sterowanie
I doskonate manewrowanie

Suzuki oferuje szerokg game
silnikéw zaburtowych do celéw

wypoczynkowych, sportowych

i komercyjnych.

SUZUKI

W naszej ofercie sg silniki, ktére bedg
pasowaty do wszystkich zastosowan,

poczawszy od lekkiego, przenosnego

Way of Life!

DF2.5 az do poteznego DF300AP V6.

DF100A DF115A

Informacja o dealerach:
www.marine.suzuki.pl

DF30A DFGOAV

silnik uciggowy

{ suzuki
| ==

C =,
- .

n ‘»
DF150TG DF300AP

sterowanie manetka
elektroniczng SPC

DF140A



http://www.silniki.suzuki.pl
http://www.zeglarskipuchartrojmiasta.pl/
http://www.zeglarskipuchartrojmiasta.pl/
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Targi na Stadionie Narodowym

Ponad 40 000 0sob odwiedzito Stadion Narodowy
podczas warszawskich targow Wiatr i Woda. W wystawie
udziat wzieto 453 wystawcow z 13 krajow.

Stadion Narodowy byt dla jachtéw niezwykle okazata scenerig.

d poczatku do konca imprezy
O organizatorzy robili, co w ich
mocy, by zapewni¢ wystawcom
i gosciom odpowiednia temperaturg na pty-
cie stadionu. Wlaczono ogrzewanie betono-
wej posadzki. Na stoiskach zainstalowano
promienniki ciepta. W porozumieniu ze
straza pozarna przymykano bramy, ktory-
mi noca na stadion wkradato si¢ chtodne
powietrze. Niestety, cho¢ rozsuwany dach
zakrywat boisko, zimne kwietniowe noce
sprawity, ze do konca imprezy na ptycie
obiektu bylo chlodno. Na szczgscie dla
wystawcow, nie miato to wplywu na fre-
kwencje. Piatek byt rekordowym piatkiem,
a sobota — rekordowa sobota. Tego dnia
niektorzy odwiedzajacy zasiadali nawet na
trybunach, by odpoczaé i popatrze¢ na wy-
stawg z perspektywy futbolowego kibica.
Targom towarzyszylo wiele ciekawych
wydarzen. Mateusz Kusznierewicz oraz
Holger Bellgardt z niemieckiego Rostocku
opowiadali o przygotowaniach do tego-
rocznych zlotow zaglowcow Baltic Sail.
Fundacja STS ,,Fryderyk Chopin” zorga-
nizowata panel dyskusyjny o sail trainin-
gu. Kapitan Jerzy Jaszczuk podsumowat
pierwszy sezon ,,Generala Zaruskiego” po
remoncie. Organizatorzy Programu Eduka-
cji Morskiej w Gdansku oraz cztonkowie
YKP Warszawa przygotowali warsztaty
i atrakcje dla dzieci. Andrzej Minkiewicz,
organizator przegladu filmow zeglarskich
Jacht Film, zaprezentowat obraz ,,Spraw-

WIATR

Fot. Bartosz Modelski

dzi¢ siebie” opowiadajacy o Leonidzie
Telidze. A przedstawiciele Stadionu Naro-
dowego opowiadali o przygotowaniach do
wrzesniowych zawodéw w windsurfingu,
ktore rozegrane zostana na ptycie boiska
w wielkim basenie o dlugosci 90 metrow.
Obok basenu stanie 30 wiatrakow wytwa-
rzajacych wiatr o sile do 8 stopni Beaufor-
ta. Cheac poczué atmosferg, ktora bedzie

Tomasz Cichocki odbiera pamigtkowy sztormiak.

nam towarzyszy¢ na poczatku wrze$nia,
moglismy odwiedza¢ targowa wioskg win-
dsurfingowa witajaca gosci mtodziezowym
luzem, kolorami i karaibska muzyka.

Gdanska firma Eljacht zaprosita od-
wiedzajacych 1 wystawcow na ciekawa
prezentacj¢ ,,Poszukiwanie i ratownictwo
na morzu z wykorzystaniem technik sa-
telitarnych”. Spotkanie prowadzil Adam
Konarzewski specjalizujacy si¢ w ratow-
nictwie lotniczym. Michat Korneszczuk
oglosil wyniki konkursu Pantaenius Jacht
Foto (najlepsze prace prezentowano przez
wszystkie targowe dni). Przedstawiono tez
znang prezentacje zatytulowana ,,8 naj-
czestszych wypadkéw na wodzie”. Nato-
miast Daniel Prusinski z firmy Yacht-Pool
opowiadal o ubezpieczeniach czarterow
i skipperow.

Na targach $wigtowano rocznice i jach-
towe premiery. Na okazalym stoisku firmy
Parker Poland, gdzie oprocz todzi moto-
rowych i urzadzen elektronicznych krolo-
waty silniki, uroczys$cie podsumowano 50
lat marki Vetus i uczczono 75-lecie firmy
Mercury Marine. Przy kei Parkera zacu-
mowat migdzy innymi nowy jacht Parker
750 Cabin Cruiser z czterema miejscami
do spania. To pierwszy model z nowej serii
turystycznych todzi motorowych. Powstat
na specjalnie zaprojektowanym kadtubie
gwarantujacym komfort zeglugi, bezpie-
czenstwo i rozwijanie duzych predkosci
nawet z silnikiem o mniejszej mocy. Lodz
napgdzana motorem o mocy 150 KM osiag-
nie predkos$¢ 30 weztow, natomiast z silni-
kiem o mocy 300 KM — az 45 wegzlow (cena
jachtu bez silnika: okoto 26 tys. euro netto).

Utwory Wolfganga Amadeusza Mo-
zarta i Johanna Pachelbela towarzyszyly
prezentacjom todzi Delphia 33 MC (cena:
185 tys. z1), Phila 900 (121,9 tys. zt) oraz
Delphia 16. Ostatni najmniejszy jacht
przyjechal do Warszawy prosto z hali
produkcyjnej (ceng tego modelu poznamy
wkrotce). Stocznia z Olecka przedstawi-
fa tez nowy polilizgowy jacht motorowy
Nautika 830s (112 tys. zt). Na stoisku tej
firmy spotkali$my wielu znanych zeglarzy.
Kubg Strzyczkowskiego z radiowej Trojki.
Krzysztofa Krygiera, organizatora regat
,,Poloneza”. Konstruktora Andrzeja Skrza-
ta, ktory po raz kolejny udowodnit, ze lepiej
si¢ czuje z otéwkiem nad deska kreslarska
niz z mikrofonem na scenie. Byl Adam
Liszkiewicz, trener i menadzer zeglarski,
ktory wspoélnie z Karolem Jabtonskim
opracowal koncepcjg jachtu szkoleniowego
dla dzieci i dorostych Delphia 16. Nie mo-
glo oczywiscie zabrakna¢ Tomasza Cicho-
ckiego przygotowujacego si¢ do drugiego
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Duze i bogate stoisko firmy Parker Poland.

samotnego rejsu dookota $wiata. Andrzej
Schuetz z firmy Henri Lloyd wregczyt Tom-
kowi pamiatkowy sztormiak ze §ladami ust
szwaczek pracujacych w brodnickiej fabry-
ce. Kapitan Cichocki zazartowal, ze przed
tak dtugim samotnym rejsem wolatby by¢
osobiscie wycalowany. Nic z tego, Tomku!
Na razie musi ci wystarczy¢ sztormiak i za-
pach szminki. Moze po powrocie...

Na ptycie stadionu zacumowato sporo to-
dzi motorowych, takze jednostki spacero-
we na $rodladowe szlaki. Wzrok zwiedzaja-
cych przyciagaty pigknie wyeksponowane
jachty z firm Galeon i Power Boats. Po raz
pierwszy pokazano w Polsce zaburtowy

Silniki Vetus — 50 lat na rynku.

silnik Torqeedo Deep Blue o mocy niespo-
tykanej wczesniej w segmencie silnikow
elektrycznych. Wyjatkowos¢ Deep Blue
polega przede wszystkim na duzej mocy
znamionowej 55 kW (75 KM), odpowiada-
jacej efektywnej sile ciagu 80-konnego sil-
nika spalinowego. To pierwszy tak mocny
zaburtowy silnik elektryczny.

Wsrdd jachtow zaglowych zwréciliSmy
uwage na doskonale wyposazona mieczo-
wo-balastowa 16dz Maxus 33.1 RS (stocznia
Northman, cena: 189 tys. zl). To zmodyfi-
kowana konstrukcja sprzed kilku lat. Jacht
ma nieco wyzszy maszt, wigksze zagle,
nowe jasne wnetrze oraz cickawe detale >

\

)
A N
ABZYMON
3 SKI

Sdute jachty,
wielkiemarzenia
AL R

Agnieszka Olszak (marketing) i Kamila Ostrowska (redakcja) na stoisku ,Wiatru”.

www.magazynwiatr.pl

wszystko
jest OK2?
Z Pantaenius
nie pdjdziesz
na dno.

Kontak_t w Polsce:
Nautica Nord
Tel. 58 350 61 31

pantaenius.pl/przecieki \

>l
PANTAENIUS

Ubezpieczenia Jachtow

Niemcy - Wielka Brytania - Monaco - Dania
Austria - Hiszpania - Szwecja - USA - Australia
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Silnik elektryczny Torqeedo Deep Blue.

na poktadzie i w kokpicie. Maxus 33.1 RS
wystepuje w wersji sSrodladowej (z mieczem
uchylnym lub szybrowym) oraz w wersji
morskiej (z kilem). Na stadionie rozwingty
zagle takze mniejsze jednostki. Phobos 22
ze stoczni Dalpol Yacht kosztowat 47,9 tys.
74, a Phobos 25 — 77,9 tys. zt. Soling 27 ze
stoczni Solina Yacht oferowano za 105 tys.
71, a Sedng 30 z firmy Sedna Yachts — za
120 tys. zt. Zwiedzili$my takze Antilg 26cc

Silnik Suzuki — 250 KM do montazu na rufie.

(86 tys. zt), Horneta 24 (74 tys. zt), Cen-
taurusa 25 (127 tys. zl) oraz mata 16dz ze
stoczni Beneteau First 20 (20 tys. euro).
Wszystkie wymienione wyzej ceny sa ce-
nami netto.

Na Stadionie Narodowym mogli$my tak-
ze rezerwowaé jachty w firmach czartero-
wych, testowac urzadzenia elektroniczne,
wybiera¢ materiaty na zagle na stoisku fir-
my Sail Service, kupowa¢ kajaki i pontony,

Albo stadion, albo krok wstecz

acek Oryl, prezes Murator Expo, opo-
J wiada o zmaganiach z temperatura na

Stadionie Narodowym oraz o przy-
sztosci najwigkszych polskich targow zeglar-
stwa i sportow wodnych.

Krzysztof Olejnik: Organizatorzy tar-
géw Wiatr i Woda robili, co w ich mocy,
a mimo to nie udalo si¢ zapewni¢ wystaw-
com i zwiedzajacym odpowiednio wyso-
kiej temperatury. Czy to oznacza, Ze Sta-
dion Narodowy nie jest przygotowany do
organizacji wystaw na plycie boiska?

Jacek Oryl: Pracownicy stadionu zapew-
niali nas, ze w obiekcie bedzie o pi¢é stopni
Celsjusza wigcej niz na zewnatrz. Niestety,
te obietnice si¢ nie sprawdzity. Co wigcej,
w niektorych godzinach na powietrzu byto
cieplej niz w $rodku.

W weekend warszawiacy urzadzali
pikniki nad Wisla, sporo oso6b plazowalo
przy moscie Poniatowskiego tuz obok sta-
dionu. A w tym samym czasie na stoiskach
grzalki i farelki pracowaly pelna moca.

Stadionu Narodowego wciaz si¢ uczymy.
Zreszta nie tylko my. Nawet zarzadcy obiek-

WIATR

tu chyba nie znaja jeszcze wszystkich jego
tajemnic. Organizatorzy targow dopetnili
wszelkich staran. WyczysciliSmy magazy-
ny firmy produkujacej promienniki ciepta,
wykupujac caty dostgpny asortyment. Zor-
ganizowali$my dodatkowe obwody zasila-
nia do tych urzadzen. Zastonilismy wigk-
szo$¢ przeswitow w trybunach, ktorymi na
stadion wdzierato si¢ chlodne powietrze.
WiaczyliSmy podgrzewanie ptyty boiska.
Po dtugich negocjacjach ze strazakami i dy-
rekcja stadionu zamkneliSmy bramy wjaz-
dowe znajdujace si¢ w tunelach pod trybu-
nami. A mimo to temperatura nie chciata
rosnaé. ByliSmy nawet gotowi rozstawié
podgrzewacze gazowe, ktore czgsto spoty-
kamy w ogrodkach restauracyjnych, ale nie
wyrazili na to zgody strazacy. Chcialem tez
podja¢ decyzjg, by w sobotg i niedzielg ot-
worzy¢ dach, ale okazato si¢ to niemozliwe.
Na szczgécie znéw mogliSmy liczy¢ na od-
wiedzajacych targi. Wystawa miata rekordo-
wa frekwencjg. Sporo mielismy gosci z za-
granicy, szczegélnie w czwartek. Takze pod
wzgledem liczby firm i zajgtej powierzchni

zamawia¢ kalkulacje leasingowe, przymie-
rza¢ kamizelki, sztormiaki, a takze plano-
wac rejsy po szlakach Wielkiej Petli Wiel-
kopolski, Kanalu Augustowskiego, Jeziora
Zegrzynskiego czy Zachodniopomorskiego
Szlaku Zeglarskiego. Mitosnicy tego ostat-
niego regionu chetnie odwiedzali stoisko
Centralnego Osérodka Zeglarstwa w Trze-
biezy, ktory niezmiennie od wielu lat jest
najwigksza szkota zeglarstwa morskiego
na polskim wybrzezu. Mazurscy zeglarze
mogli natomiast poznaé ofert¢ nowej fir-
my czarterowej 180s.pl oraz przystani na
Ptasiej Wyspie zbudowanej tuz przy luksu-
sowym hotelu ,,Mikotajki”. A takze oferte
firmy Le Boat. Ten potentat w organizacji
wypoczynku na barkach, bedacy czes-
cig TUI Marine, firmy posiadajacej jedna
z najwigkszych na §wiecie flot jachtow i ba-
rek (2415 jednostek ptywajacych), otwiera
w tym sezonie bazg w gizyckiej Ekomari-
nie i wlacza do swojej floty polskie jachty
typu houseboat ze stoczni Nautiner Yachts.
Inicjatorem tego projektu jest Konrad Ko-
rzonek z firmy Sun Yacht Charter.

Targowi goscie, ktorzy odwiedzili stoi-
sko magazynu ,Wiatr”, otrzymali aktual-
ne wydania pisma. Mogli tez kupi¢ ptyty
DVD z kolekcji przegladu filmow zeglar-
skich Jacht Film. Czytelnikom dzigkujemy
za wszystkie cieple stowa! Do zobaczenia
latem na targach w Gdyni, w listopadzie na
Boatshow w Lodzi oraz oczywiscie za rok
w Warszawie.

KO

byly to najwigksze targi Wiatr i Woda w hi-
storii. Przy organizacji imprezy pracowato
okoto 300 osob.

Co dalej? Czy nastepna edycja targéw
odbedzie si¢ na stadionie?

Podpisalis$my z zarzadem Stadionu Naro-
dowego kilkuletnia umowg i planowaliSmy
kolejne edycje targéw. Ale teraz rozwaza-
my wszystkie mozliwosci. Takze organiza-
cje imprezy w Centrum Targowo-Kongre-
sowym MT Polska przy ul. Marsa. A nawet
powrdt do Warszawskiego Centrum Expo
XXI przy ul. Pradzynskiego, gdzie targi
odbywaty si¢ przez ostatnie lata. Decyzja
powinna zapas¢ do potowy letnich wakacji.
Ale powiedzmy sobie szczerze, powrdt do
starych hal dla calej branzy sportow wod-
nych oznaczalby krok wstecz. Zdecydo-
wanie woleliby§my rozwiaza¢ wszystkie
problemy na stadionie. By¢ moze warto
przesunac targi na nieco pozniejszy termin
i zorganizowaé je na przyklad w potowie
kwietnia. Wstuchujemy si¢ we wszystkie
glosy odwiedzajacych, prowadzimy kon-
sultacje z wystawcami i wkrotce podej-
miemy decyzj¢. Cho¢ jak to zwykle bywa
wszystkich pewnie nie uda si¢ zadowolic.

Rozmawiat Krzysztof Olejnik

MA) 2014



STS FRYDERYK CHOPIN

biuro@3oceans.pl
+48 607 700 404

www.fryderykchopin.pl

Po co nam wychowanie morskie?

anel dyskusyjny o wychowaniu
P morskim  zorganizowano pod-

czas warszawskich targow Wiatr
i Woda. Na spotkanie zaprosita Funda-
cja STS ,Fryderyk Chopin”, organizator
Niebieskiej Szkoty. Dyskusje¢ moderowat
Adam Jasser. Uczestnicy omawiali przy-
szto$¢ sail trainingu w Polsce.

Do rozméw zaproszono przedstawicie-
li najwazniejszych inicjatyw zwiazanych
z wychowaniem morskim. Oprocz organi-
zatora dyskusji Piotra Kulczyckiego, arma-
tora zaglowca ,,Fryderyk Chopin”, obecni
byli Krzysztof Baranowski ze Szkoty pod
Zaglami, Lukasz Piatek z organizacji Edu-
kacja pod Zaglami, Marcin Maszewski,
zatozyciel fundacji Rejs Odkrywcow, Rafat
Klepacz z Centrum Wychowania Morskie-

Nagroda Wiktorowicza

Kapitan Andrzej Drapella otrzymat Na-
grodg im. Kapitana Leszka Wiktorowicza,
wybitnego czlowieka morza, budownicze-
go i wieloletniego komendanta ,,Daru Mto-
dziezy”. Wyr6zniono takze redaktora Boh-
dana Sienkiewicza.

Andrzej Drapella pierwsza praktyke mary-
narska zdobyt na ,,Darze Pomorza”, pracujac
jako instruktor. Nastgpnie byt starszym ma-
rynarzem na ,,Batorym”, trzecim oficerem na
,Marchlewskim”, dowodzit ,,Chetmonskim”
w dwoch podrézach dookota $wiata. Brat
tez udzial w dwoch wyprawach naukowych
na Antarktyke i w trzech na Spitsbergen. Do
2005 roku byt zastepca kapitana i kapitanem
na zaglowcach ,,Pogoria”, ,,Fryderyk Cho-
pin”, ,,Zawisza Czarny” i ,,Oceania”.

Natomiast Nagrodg Specjalna im. Kapi-
tana Leszka Wiktorowicza otrzymal Boh-
dan Sienkiewicz, dziennikarz, wychowaw-
ca kilku morskich pokolen, tworca filmow
dokumentalnych o morzu i wspéttworca
stynnego programu ,Latajacy Holender”
emitowanego na antenie TVP przez 26 lat.

www.magazynwiatr.pl

go ZHP, a takze przedstawiciele Sail Tra-
ining Association Poland, zaglowca ,,Ka-
pitan Borchardt”, Szczecina, Gdyni oraz
Miejskiego Osrodka Sportu i Rekreacji
w Gdansku.

Zebrani probowali odpowiedzie¢ na py-
tania, czy sail training jest w Polsce po-
trzebny i co nalezy zrobi¢, by lepiej funk-
cjonowatl. Wyrazono potrzebg potlaczenia
siti ustalenia przewodnictwa nad organiza-
cjami zajmujacymi si¢ wychowaniem mor-
skim. Poruszono tez problem braku zain-
teresowania tym tematem mediow i wladz
panstwowych. Zaproponowano, by utwo-
rzy¢ grupg lobbujaca, ktora bedzie sig sta-
ra¢ o wsparcie, na przyktad z Ministerstwa
Edukacji. Rozmawiano tez o prowadzeniu
badan spotecznych, ktore sledzityby losy
absolwentoéw szkot pod zaglami. Z nieofi-
cjalnych danych wynika, ze wielu z nich
decyduje si¢ na dalsza edukacj¢ morska.

Uczestnicy dyskusji zgodzili sig, ze szko-
y nie powinny by¢ dla siebie konkurencja.
Powinny wspiera¢ swoje dziatania. Przy-
taczano przyktady dobrych praktyk stoso-
wanych u naszych zachodnich sasiadow,
gdzie inicjatywy edukacji zeglarskiej sa

Praca na rejach ,,Fryderyka Chopina”.

wspierane przez organizacje pozarzadowe
i rzadowe programy. Na przyklad mary-
narka Wielkiej Brytanii ptaci symbolicz-
ne kwoty skautom za zdobycie morskich
umiejgtnosci.

Spotkanie na targach Wiatr i Woda za-
owocowalo kilkoma wnioskami. Zebra-
ni postanowili zainicjowaé wspotprace
i wspélnie wspiera¢ dziatania promujace
wychowanie morskie. Ustalono, ze kolej-
ne spotkanie odbgdzie si¢ w czerwcu. Jego
organizacje powierzono Piotrowi Kulczy-
ckiemu. Na czerwcowym zebraniu plano-
wane jest powotanie grupy roboczej, ktora
bedzie koordynowa¢ dalsze dziatania.

Sail training to zmagania z wyzwania-
mi fizycznymi i emocjonalnymi. Nauka
wspotpracy, odpowiedzialnosci i wiary we
wlasne sity. Stowarzyszenia zaangazowane
w sail training organizuja rejsy morskie dla
dzieci i mlodziezy, takze dla grup zagrozo-
nych wykluczeniem spolecznym, dla dzieci
z ubogich rodzin oraz dla niepetnospraw-
nych. Uczestnictwo w wyprawach posze-
rza horyzonty i ma pozytywny wpltyw na
ksztattowanie charakteréw mtodych ludzi.

Kamila Ostrowska

Fot. Archiwum Niebieskiej Szkoty
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Nakrec film i wygraj 1000 euro

rganizator Przegladu Filmow
O Zeglarskich Jacht Film ogtosit

druga edycje konkursu ,,A morze
kreci mnie...”. Autor najlepszego amator-
skiego filmu inspirowanego zaglami wygra
1000 euro. Gtownym sponsorem konkursu
jest stocznia Delphia Yachts.

Celem konkursu jest promocja amator-
skiej zeglarskiej tworczosci filmowej oraz
tworczego wykorzystywania nowoczes-
nych urzadzen multimedialnych. Orga-
nizator zaprasza do udziatu mito$nikow
wiatru i wody, profesjonalistow i amato-
row pracujacych z kamera lub aparatem
fotograficznym. Mozna przygotowaé film
dokumentalny, reportaz, impresj¢ lub ani-
macj¢ zwiazang z zeglarstwem. Forma jest
dowolna — liczy si¢ pomyst i jego realiza-
cja. Filmy na ptytach DVD mozna nadsytaé
do 30 wrzesnia 2014 roku. Szczegdty oraz

Mata kamera, ale duze wyzwanie.

regulamin znajdziecie na stronie interneto-
wej www.jachtfilm.pl (zaktadka ,,A morze
kreci mnie 2014”). Filmy nie moga trwaé
dtuzej niz 15 minut (facznie z napisami).
Musza zawiera¢ napisy poczatkowe i kon-
cowe, w tym tytul obrazu i nazwg produ-

Regaty Puchar Warszawy

Migdzyszkolny Klub Sportowy Dwojka w Zegrzu zaprasza w drugi weekend maja na
coroczne regaty Puchar Warszawy (od 10 do 11 maja). Zawody na wodach Jeziora Zegrzyn-
skiego zostang rozegrane w popularnych klasach jednoosobowych: Europa (dawna konku-
rencja olimpijska kobiet), Finn (klasa olimpijska m¢zczyzn), OK Dinghy (migdzynarodowa
klasa dla juniorow i senioréw) oraz Laser Radial (klasa migdzynarodowa dla m¢zczyzn
i olimpijska konkurencja dla pan). Wpisowe do regat wynosi 30 z} (mtodziez szkolna) oraz
90 zt (seniorzy). Impreza zapowiada si¢ bardzo ciekawie — na trasie wyscigow zobaczymy
zapewne zeglarzy z trzech pokolen; junioréw, seniorow oraz mastersow.

Zgloszenia beda przyjmowane w dniu poprzedzajacym regaty do godz. 20.00 oraz pierw-
szego dnia regat do godz. 10.00. Organizator planuje rozegranie szeSciu wyscigow we
wszystkich klasach. Regaty beda uznane po rozegraniu dwoch biegdéw, a w przypadku ro-
zegrania co najmniej pigciu wyscigéw najgorszy rezultat bedzie odrzucony. Dodatkowych
informacji udziela Szymon Ruban: pucharwarszawy@wp.pl.

~Kapitan Gtowacki” w remoncie

Zaglowiec ,,Kapitan Glowacki”, flagowa
jednostka Centralnego Oérodka Zeglarstwa
w Trzebiezy, jedyna drewniana brygantyna
na polskim Battyku, trafit do Kotobrzegu
na remont. Z uwagi na wieloletnie zanie-
dbania w utrzymaniu statku zakres prac
jest dos¢ szeroki i kosztowny. Do tej pory
wymieniono glowna tablice rozdzielcza,
wykonano doktadny przeglad instalacji
elektrycznej, wymontowano trzy przerdze-
wiate zbiorniki i zamontowano w ich miej-
sce plastikowe. Wyremontowano rowniez
wind¢ kotwiczna, naprawiono system osu-
szania z¢z, wymieniono pompy, wykonano
tez wiele innych drobniejszych napraw.
Zaplanowano jeszcze wymiang 12 want na
fokmaszcie oraz prace szkutnicze przy po-
szyciu. Kadlub oczyszczono do surowego
drewna i ekipa szkutnikéw pod nadzorem
PRS przystapita do dziatania.

Andrzej Mendygrat

Zaglowiec ,Kapitan Gtowacki”.

WIATR

centa. Kazdy zgloszony film powinien by¢
nagrany na osobnym nos$niku. Ptyty mu-
sza by¢ opisane (autor, tytul, czas trwania
filmu) i zapakowane w twarde opakowa-
nia z opisem (dane autora: adres, telefon).
Do filméw nalezy dotaczy¢ zdjecie (kadr
z filmu) w wersji cyfrowej (format JPG,
rozdzielczo$¢ 300 DPI) badz na papierze
fotograficznym (format 10 x 15). Produkcje
wyréznione w poprzedniej edycji konkursu
mozna zobaczy¢ w serwisie You Tube (ka-
nat JachtFilm).

Materiaty na ptytach DVD prosimy prze-
syla¢ na adres: Dobre Wiatry — Andrzej
Minkiewicz, ul. Migdzygwiezdna 2c/36,
80-200 Gdansk.

Puchar Rektora PW

Pierwsza edycja Regat Zeglarskich o Pu-
char Rektora Politechniki Warszawskiej od-
bedzie si¢ w czwarty weekend maja (od 23.05.
do 25.05.). Organizatorem imprezy jest samo-
rzad studentow Politechniki Warszawskiej,
przy wspélpracy z Klubem Uczelnianym
AZS PW oraz Studium Wychowania Fizycz-
nego i Sportu. Inicjatywe wsparly organiza-
cje studenckie: Studencki Klub Zeglarstwa
oraz Klub Zeglarski Wimpel. Baza regat
bedzie przystan Centrum Konferencyjno-
-Rekreacyjnego Promenada (ul. Spacerowa
35, Bialobrzegi nad Jeziorem Zegrzynskim).

Regaty odbeda si¢ w dwoch klasach:
Sigma i Omega (po 15 jachtow w kaz-
dej). Mozna zgtaszaé trzyosobowe zatogi,
w ktorych sternikiem musi by¢ osoba z Po-
litechniki Warszawskiej. Zalogi startujace
na sigmach zaptaca wpisowe w wysokosci
250 z1, a ekipy rywalizujace na omegach —
200 zt. W ceng wliczono zakwaterowanie,
wyzywienie, ubezpieczenie i czarter jach-
tu. Zapisy prowadzone sa na stronie inter-
netowej www.regaty.sspw.pl.

Impreza begdzie mie¢ sporo wydarzen to-
warzyszacych. Zaplanowano migdzy inny-
mi koncerty szantowe, wystepy zespotow
studenckich, rejsy dezeta, warsztaty z prac
bosmanskich, paintball oraz turniej siat-
kowki plazowe;.
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SKAUT Sp. z 0.0., ul. Przestrzenna 3, 70-800 Szczecm tel./fax 91 461 35 31, e-mail: mfo@skaut jacht.pl, www.skaut.com.pl, www.SailStore.pl

Dookota swiata na ,,Zjawie [V”

ielki wokoétziemski rejs ,,Ody-

s;s/ SEA Wtadka Wagnera” roz-

pocznie si¢ jesienia w Gdyni.

Wyprawa jachtu ,,Zjawa IV” trwaé bedzie

ponad 900 dni. Wezmie w niej udziat 1500

zeglarzy. Patronem medialnym ekspedycji
jest magazyn ,,Wiatr”.

»Zjawa IV” pokona 45 000 mil $ladami
Wiadystawa Wagnera, pierwszego Polaka,
ktory optynat $wiat jachtem zaglowym.
Rejs podzielono na etapy — najkrotsze
trwaé beda tydzien, a najdtuzsze oceanicz-
ne odcinki — ponad dwa miesiace. W rejs
moze poptynac kazdy, nawet osoby bez ze-
glarskiego doswiadczenia. Organizatorzy
staraja si¢, by wyprawa byta przedsigwzig-
ciem niekomercyjnym, pieniadze z optlat
za rejsy beda przeznaczane na utrzymanie
jachtu. Chetnych jest sporo. Zdarza sig, ze
sprzedawane sa cate etapy dla jednej grupy
zeglarzy. Strona rejsu: www.odysea.org.pl.

Organizatorzy chca, aby rejs obejmowat
jak najwigcej punktow na mapie zwigzanych
z Wladystawem Wagnerem i jego wyprawa
dookota $wiata. Z Gdyni ,,Zjawa IV” popty-
nie dookota Europy i dalej przez Atlantyk
na Wyspy Zielonego Przyladka. Tam zato-

lakiery
zywice
farby
kleje

Q
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9
Q
¢

CMS Sp. z 0. o.
Przestrzenna 11
70-800 Szczecin

tel. 91 431 43 01
info@farbyjachtowe.pl

reklama

www.magazynwiatr.pl

»Zjawa IV” nalezy do floty CWM ZHP.

ga spedzi $wigta Bozego Narodzenia oraz
sylwestra. Nastgpnie jacht wyruszy przez
Atlantyk na Brytyjskie Wyspy Dziewicze,
gdzie wezmie udziat w zlocie jachtow i za-
glowcow Wagner Sailing Rally BVI 2015.
W Trellis Bay (zatoka przy Beef Island) od-
bedzie si¢ uroczyste otwarcie muzeum Wia-
dystawa Wagnera. Na imprez¢ wybieraja si¢
jachty z okolicy, pojawi si¢ miejscowa Polo-
nia, a z kraju przyptynie ,,Fryderyk Chopin”.

Z Brytyjskich Wysp Dziewiczych ,,Zja-
wa’ poplynie w kierunku Kanatu Panam-
skiego. Na Oceanie Spokojnym odwiedzi
Galapagos i skieruje si¢ na Hawaje. Na-
stgpnie odwiedzi Japonig, gdzie wezmie
udziat w 23. Swiatowym Skautowym Jam-
boree (przetom lipca i sierpnia 2015 roku).
Kolejne zaplanowane przystanki to Fidzi,
Nowa Zelandia i Sydney w Australii. Dalej
trasa wiedzie przez Ocean Indyjski, Kanat
Sueski i Morze Srodziemne. Na poczatku
2017 roku zaplanowano dtuzszy techniczny
posté] w Hiszpanii. A wiosng ,,Zjawa IV”
zakonczy rejs w Gdyni. Przez 30 miesigcy
jacht bedzie prowadzi¢ czterech kapitanow.
Bede sig zmienia¢ co po6t roku. ,,Zjawa IV”
po remoncie ma by¢ na tyle prosta w ob-
studze, ze poza kapitanami nie bedzie na
poktadzie statej zawodowej zatogi.

»Zjawe 1V’ zbudowano w 1949 roku
w Szwecji z drewna dgbowego. Poczatko-
wo, przez pierwsze 25 lat, petnita funkcje
kutra ratowniczego. Ma 18,7 metra dtugos-
ci (z bukszprytem 21 metrow), 5,64 metra
szerokosci oraz ozaglowanie typu kecz
bermudzki. W 1975 roku ,,Zjawe IV prze-

kazano ZHP. Po przebudowie rozpoczeta
stuzbg jako jednostka szkoleniowa.

Planowany rejs dookota $wiata stal sig
okazja do przeprowadzenia remontu. — Kie-
dy cztery lata temu stery w Centrum Wycho-
wania Morskiego ZHP objat nowy zarzad,
pojawily si¢ pieniadze na remonty wystu-
zonych jednostek — mowi Maciej Orczy-
kowski, koordynator projektu. — W sezonie
,»Zjawa IV” ptywata w rejsy, a zima prowa-
dzone byly drobne naprawy. Rok temu wy-
remontowano dziobnicg, wymieniono moc-
nicg wraz z szandekiem i dwoma gérnymi
plankami. Potozono tez poktad dziobowy.

W grudniu 2013 roku rozpoczat si¢ re-
mont obejmujacy wymiang catego poktadu.
A takze przebudowe wngtrza, migdzy inny-
mi nadbudéwek, mesy, kambuza i toalety.
Potozone zostana nowe instalacje: wodna,
elektryczna i zgzowa. W planach jest montaz
odsalarki, agregatu pradotworczego oraz do-
datkowego zbiornika wody (dotychczasowe
zbiorniki wypiaskowano). Waznym etapem
prac bedzie aranzacja wngtrz. Mesa zostanie
otwarta i potaczona z kambuzem, a kabina
rufowa przerobiona na szescioosobowy ku-
bryk, za$ na dziobie pozostana dwie kabiny
trzyosobowe. Nastepnie ,,Zjawa IV” otrzy-
ma nowy komplet zagli wraz z genakerem.

Prace remontowe, ktore beda kosztowaé
230 tys. zt, posuwaja si¢ szybko dzigki wo-
lontariuszom. Niektorzy z nich moga w ten
sposob odpracowac¢ nawet potowe ceny za
rejs. Do remontu zaangazowano takze czte-
rech wi¢zniow — uczestnikow programu
przeciwdziatajacemu wykluczeniu spotecz-
nemu. Organizator wyprawy przyznaje, ze
niektore prace odbywaja si¢ metoda ,,wyszu-
kiwania mozliwo$ci”, troche jak za czasow
PRL. Ludzie podrzucaja cickawe pomysty, na
przyktad udato si¢ kupi¢ stal w cenie ztomu
z upadajacej huty w Katowicach. — Wszystkie
prace chcemy wykona¢ do konca czerwca, by
Zjawa IV” mogla przez dwa miesiace waka-
¢ji zeglowaé po Baltyku — méwi Maciej Or-
czykowski. — P6zniej wroci na sze$é tygodni
do stoczni na malowanie i uszczelnianie spo-
jen migdzy plankami. W rejs dookota §wiata
wyruszy 11 pazdziernika.

Kamila Ostrowska
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Test jachtu Delphia 33MC

Na Jeziorze Mikotajskim testowalismy Delphie 33MC,
nowgq jednostke ze stoczni Delphia Yachts. Czy jacht przygotowany
do mazurskich czarterow spetnia oczekiwania zeglarzy?

Posrodku kokpitu zamontowano kolumne kota sterowego.

elphia 33MC to jacht zbudowany
D z mysla o zegludze po wodach

srodladowych, zwlaszcza po
szlaku Wielkich Jezior Mazurskich. Projekt
powstawal przy wspoétpracy firm czarte-
rowych, ktore najlepiej znaja oczekiwania
swych Kklientow. Skrot MC przy nazwie
odzi nie oznacza Master of Ceremony, ale
Masurian Concept (pomyst na Mazury). Za-
lozeniem konstruktoréw byta budowa §rod-
ladowej todzi, ktora zachowujac stosunkowo
niewielkie rozmiary kadtuba, zapewni mak-
symalny komfort i bezpieczenstwo zeglugi
stosunkowo licznej zatodze czarterowe;.

Fot. Arek Rejs (2)

Wejscie od strony rufy zabezpieczono
rozpinanymi relingami. Na dziéb wcho-
dzimy przez otwarty kosz dziobowy. Na
pawegzy zamontowano sktadang drabinke
oraz gniazdo zewngtrznego zasilania elek-
trycznego. Posrodku kokpitu jest wysoka
kolumna kota sterowego, a z tytu trzy pod-
wyzszone taweczki — po jednej w rufowych
naroznikach oraz trzecie sktadane siedzisko
w osi jachtu, przymocowane do bramy pod-
trzymujacej maszt podczas skladania. Po
obu stronach szerokiego kokpitu sa siedzi-
ska dla zalogi, ktore pomieszcza trzy doro-
ste osoby na kazdej burcie. Delphia 33MC

jest elegancka reprezentacyjna jednostka,
wyposazona migdzy innymi w koto stero-
we, ster strumieniowy, wind¢ kotwiczna,
ogrzewanie, grot z systemem Lazy Jack,
fok na rolerze oraz silnik stacjonarny. Spra-
wia nawet wrazenie morskiej todzi przysto-
sowanej do zeglugi po $rodladziu.
Zejscidwka jest szeroka i glgboka — wcho-
dzac do jachtu lub wychodzac, nie musimy
si¢ schylac. Jasne, dobrze doswietlone wng-
trze wykonczono ptyta w kolorze bukowego
drewna. Srodkowa czes¢ mesy zajmuje duzy
sktadany stot, a na obu burtach zamontowa-
no proste podtuzne kanapy (sa dos¢ giebokie
i wygodne — doskonale beda petni¢ funkejg
dodatkowych miejsc do spania). Do kabi-
ny dziobowej, z szerokim tozkiem, szafka
ubraniowa i $wietlikiem w suficie, prowadza
szerokie dwuskrzydtowe drzwi, dzigki kto-
rym mozemy przej$¢ do przodu z obu stron
stotu. Takie rozwiazanie znacznie poprawia
komunikacj¢ na jachcie. Po otwarciu obu
skrzydet powstaje jedna duza przestrzen.
Tuz przy zejSciowce, na prawej burcie,
mamy otwarty kambuz z ciemnym blatem,
jednokomorowym zlewozmywakiem, dwu-
palnikowa kuchenka gazowa i lodowka.
Pomyslano tez o szufladach, szafkach i po-
regcznych potkach. Po przeciwnej stronie
jest toaleta z prysznicem i umywalka. A na
rufie mamy dwie blizniacze zamykane ka-
biny (ich wysokos¢ tuz za wejSciem wynosi
180 cm). W sumie na todzi moze nocowaé
nawet osiem osdb; dwie w dziobowce, dwie
w mesie oraz po dwie w rufowych kabinach.
Zanim wyptynelismy z przystani na Pta-
siej Wyspie w krotki testowy rejs, musie-
liSmy potozy¢ maszt o wysokosci ponad
13 metréw (po wietrznej nocy trzeba byto
odplata¢ z achtersztagu flagg reklamowa).
To oczywiscie $§wietna okazja, by spraw-
dzi¢ dziatanie systemu, z ktorego na Mazu-

Delphia 33MC to elegancki jacht wyposazony miedzy innymi w silnik stacjonarny, ster strumieniowy i ogrzewanie. W mazurskich portach prezentuje sie bardzo okazale.
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rach bedzie korzystaé prawie kazda zatoga.
Cho¢ robili$my to na tej todzi pierwszy raz,
polozenie masztu zajgto nam zaledwie kilka
minut. Moglaby to zrobi¢ jedna osoba. Wy-
starczy odpiac sztag, obtozy¢ fal na kabe-
stanie i pomagajac sobie korba, delikatnie
popuszczac ling. Po chwili maszt opiera si¢
na podporze zamocowanej na rufie. Nale-
zy zwr6ci¢ uwage na bom, ktéry powinien
by¢ przesunigty na jedna z burt, najlepiej
na prawa, by nie zastoni¢ kabestanu, ktory
wykorzystujemy przy tej operacji. A naj-
lepiej po prostu odpia¢ bom z masztu i na
chwilg odlozy¢ na bok. Stawianie masztu
takze okazatlo si¢ tatwym zadaniem, zatoga
moze jedynie poméc udzwignac¢ go w po-
czatkowej fazie podnoszenia.

W czasie testu wiatr krecit i odbijat sig od
brzegow. W jednej chwili z baksztagu trze-
ba byto ostrzy¢ do fordewindu lub odwrot-
nie. W takich warunkach mogli$my dosko-
nale wyczu¢ nowa jednostke. Delphia 33MC
dobrze reaguje na ruchy kotem, ale przy
ciasnych manewrach musimy pamigtac, by
wykonaé wigcej obrotow niz na todzi moto-
rowej czy w samochodzie (zwlaszcza przy
manewrach z silnikiem). £6dZ prowadzi si¢
bardzo wygodnie zardwno stojac za sterem,
jak i siedzac na laweczce lub na kokpito-
wych siedziskach. Niezaleznie od pozycji,
w ktorej znajduje si¢ prowadzacy, nic nie
zakloca widoczno$ci. Mozna by jeszcze
pomysle¢ o zamontowaniu opar¢ na stopy,
ktore przydadza si¢ przy wigkszych prze-
chylach oraz o przeniesieniu wskaznikow
elektronicznych z zej$ciowki na kolumng
sterowania. Bylyby wtedy lepiej widoczne
(w testowanym modelu na kolumnie sg je-
dynie wskazniki pracy silnika).

Delphia 33MC to wygodny nowoczesny
jacht, ktory sprawdzi sig¢ nie tylko w czar-
terach z wyzszej poiki, ale i w zegludze ar-
matorskiej. £.6dZz moze by¢ takze doskonata
propozycja dla zeglarzy szukajacych jachtu
do zeglugi zatokowej i przybrzeznej. Poza
tym jednostka ma do$¢ atrakcyjna ceng:
185 tys. z1 netto.

Arek Rejs
Dtugosé 10,35 m
Szerokos$¢ 3,47m
Waga 4500 kg
Zanurzenie 0,46 m/1,65m
Zbiornik wody 1301
Zbiornik wody brudnej 471
Silnik do 30 KM
Grot 23,15 m kw.
Fok 23,75 m kw.
Kategoria CE D-10, C-8
Projekt Andrzej Skrzat

www.magazynwiatr.pl

Jacht prowadzi sie wygodnie — stojac lub siedzac.

Do dziobéwki prowadza dwuskrzydtowe drzwi.

Z obu stron sztagu kosz dziobowy ma niewielki stopien utatwiajacy wchodzenie na poktad.

FOT. AREK REJS

FOT. BARTOSZ MODELSKI (2)

W czasie testu wiatr czesto zmieniat kierunek.

Fot. Arek Rejs (3)
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Morski jacht w cenie kawalerki

P e

Model Cruiser 33 jest pierwowzorem Bavarii Easy 9.7. Jachty rdznia sie wyposazeniem i ceng. Fot. Bavaria Yachtbau

iemiecka Bavaria wprowadza na
N rynek jacht zaglowy Easy 9.7,

petnomorska jednostke katego-
rii A. Nie byloby w tym nic nadzwyczaj-
nego, gdyby nie cena: 49 950 euro netto. To
jedna z najtanszych pelnomorskich stocz-
niowych konstrukeji dostgpnych na ryn-
ku. Pierwsze zamoéwione todzie opuszcza
stocznig w czerwceu.

Europejscy i Polscy producenci walcza
o klientéw nie tylko jako$cia wykonania
i pomystami konstrukcyjnymi, ale takze
cena. Czy model Easy 9.7 zostanie na diu-

10 metrow dlugosci, dwie kabiny i szes¢
miejsc do spania. Powstal na bazie znanego
modelu Cruiser 33, ktéry firma wycenia na
66 900 euro netto. Gdzie si¢ zatem podziata
roznica, czyli prawie 17 000 euro?

— Zrezygnowano z drzwi do kabiny dzio-
bowej, zlikwidowano tylna platforme za-
mykajaca kokpit, kadtub nie ma burtowego
okna na prawej burcie (o$wietlenie kabiny
rufowej), zlikwidowano tez prysznic w ta-
zience, a zamiast szafek z drzwiczkami
zamontowano tradycyjne jaskotki — wyli-
cza Przemystaw Tarnacki z firmy Yachts &
Yachting reprezentujacej w Polsce stocznig

BAVARIA EASY 9.7

Dtugos¢ 9,99 m
Szerokos¢ 3,42m
Zanurzenie 1,95m
Zanurzenie (krotki kil) 1,50 m
Waga 5200 kg
Balast 1300 kg
Zbiornik paliwa 1501
Zbiornik wody 1501
Koje 442
Wysokos¢ w salonie 1,84m
Cena 49 950 euro netto

Bavaria. — Wszystkie te zmiany pozwolily
usprawnic¢ proces produkcji i obnizy¢ kosz-
ty. Takielunek, pozostate elementy jachtu
oraz zabudowa wngtrza sa takie same jak
w modelu Cruiser 33.

Easy 9.7 to ciekawa jednostka dla arma-
torow szukajacych najtanszych rozwiazan
oraz dla firm czarterowych. Polski przedsta-
wiciel Bavarii namawia swych partnerow,
by stocznia przygotowata nowa jednostke
takze w wersji mieczowo-balastowe;j z trze-
ma kabinami, gléwnie z mysla o zegludze po
mazurskich jeziorach. — W sezonie zaprosi-
my przedstawicieli Bavarii do Mikotajek
i Gizycka, by poznali potencjatl polskiego
zeglarstwa $rodladowego. Wierze, ze ta wi-
zyta zaowocuje nowa mazurska wersja jach-
tu Easy 9.7 — dodaje Przemystaw Tarnacki.

Szczegoétowych informacji o jachtach stocz-
ni Bavaria szukajcie na stronie firmy Yachts
& Yachting: www.yachtsandyachting.pl.

Najwiekszy katamaran pod polskg banderg

zej liderem wojny cenowej? Nowy jacht ma
agoon 620, najwigkszy katamaran
turystyczny ptywajacy pod Polska

L bandera, bedziemy mogli zoba-
czy¢ w Gdyni do polowy maja. Nastgpnie
jacht ,,Ocean View” wyruszy w podroz na

potudnie Europy. Od potowy czerwca bedzie
dostgpny w czarterze z profesjonalna zatoga.

Lagoon 620, najwiekszy model francuskiej stoczni CNB/Lagoon.

Lagoon 620 jest najwigkszym modelem
francuskiej stoczni CNB/Lagoon, najbardziej
znanego producenta katamarandéw na $wie-
cie. To wygodny luksusowy jacht z ogrom-
na przestrzenia na poktadzie. Polski ,,Oce-
an View” zostal przygotowany do zeglugi
armatorskiej i luksusowych czarteréw. Na

Fot. Nicolas Claris
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poktadzie mamy bardzo duzy kokpit z kana-
pa, stotem dla o$miu 0séb i materacami do
wypoczynku. Z kokpitu szerokie przesuwne
drzwi prowadza do eleganckiego salonu oto-
czonego oknami, z jadalnia na prawej burcie
i czg$cia wypoczynkowa na lewej. Jacht ma
cztery wygodne kabiny — armatorska, z do-
datkowym wejsciem z kokpitu, dwie dwuoso-
bowe kabiny dla gosci, kabing dla zatogi oraz
przestronna, doskonale wyposazona kuchnig.
Na gornym poktadzie zamontowano dwa pul-
pity z kotami sterowymi, kanapy, stolik i ma-
terace wypoczynkowe.

Katamaran wyposazono w grot typu
square top, elektrycznie rolowany fok,
elektrycznie rolowana genug oraz zagiel
typu code zero. Szoty i faty poprowadzono
do przedniej czgsci gornego poktadu, gdzie
znajduja sig cztery duze elektryczne kabe-
stany. Mimo sporych rozmiaréw, katama-
ran jest do$¢ prosty w obsludze, moze go
prowadzi¢ dwuosobowa zatoga. Wigcej na
stronie www.dobrejachty.pl.

MA) 2014
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Kompromis miedzy ceng a jakosScia

aprezentowany jesienia ubieglego

z roku niemiecki jacht Varianta 37

zdobywa coraz wigcej zwolenni-

kow. Oto sztuka kompromisu, czyli przepis
na sukces.

Nowa 16dz Grupy Hanse taczy klasyczne
formy z jednolita minimalistyczna kolory-
styka zardwno na zewnatrz, jak i we wne-
trzach. Kadtub bazuje na sprawdzonych li-
niach modelu Hanse 370, do ktérego firma
Judel/Vrolijk zaprojektowala nowa czgs¢
poktadowa. Jednostka o dlugosci 11,5 m
nadaje si¢ i do plywania rekreacyjnego,
i do regat. Standardowo jest wyposazona
w wyczynowa pletwe balastowa z bulbg
w ksztalcie odwrdconej litery T. Opcjonal-
nie mozna regatowy kil zamieni¢ na krot-
szy, pozwalajacy na ptywanie po plytszych
wodach. Standardowy fok i grot mozemy
natomiast zamowi¢ w wariancie laminowa-
nym i uzupehic¢ genakerem.

Przestronny kokpit, do ktorego doprowa-
dzono wszystkie liny takielunku ruchome-
go, spodoba si¢ zaréwno regatowcom, jak
i zeglarskim turystom. Wnetrze podzielone
na dwie lub trzy kabiny jest proste i funk-
cjonalne. Dominuje oszczedna stylistyka
z kilkoma orzechowymi wykofczeniami.
W wyposazeniu znajdziecie wszystko, co
niezbgdne, a podziat przestrzeni jest dobrze
zaplanowany. W salonie znajduja si¢ duze
schowki nietypowo wykonczone rozwie-
szong na aluminiowych porgczach tkanina.
Oswietlenie zapewniaja okna w nadbu-
dowce i otwierane $wietliki oraz nielicz-
ne lampy. Interesujaca gra $wiatet i cieni,
uzyskana dzigki kompozycji o$wietlenia
naturalnego i elektrycznego, nie wszystkim
jednak przypadta do gustu. Zatoga testowa
niemieckiego miesiecznika ,,Yacht” uznata,
iz kabiny sa niedoswietlone. W sumie jed-
nak, pomimo prostoty wykonczenia, pod
poktadem jest przytulnie.

Jacht ma dobre wlasnosci nautyczne.
Zegluje stabilnie, ostro do wiatru i szyb-
ko. Podczas testow przy wietrze ponizej
20 weztow przekraczano predkosé 10 we-
ztow. Za pomoca duzego kota sterowego
fatwo si¢ manewruje, a silniki Volvo Penta
o mocy 18 lub 27 KM radza sobie w kaz-
dych warunkach.

Varianta 37, cho¢ jest konstrukcja oszczed-
nosciowa, sprawia wrazenie solidnej. Posia-
da klasg oceaniczna A. Skromne wyposaze-
nie wersji podstawowej mozna uzupehnic,
wybierajac jedna z wielu opcji. Dziennika-
rze miesigcznika ,,Yacht” uznali, ze ofero-
wana za 74 900 euro netto 16dz to najlepszy
kompromis migdzy cena a jakoScia.

Szczegoétowych informacji o jachtach Gru-
py Hanse szukajcie na stronie internetowej
firmy Horyzont: www.hanseyacht.pl.

www.magazynwiatr.pl
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Oszczedna stylistyka wnetrza. Uwage zwraca przede wszystkim tekstylne wykoriczenie jaskdtek.

Varianta 37 ma skromne wyposazenie i dobre wtasnosci nautyczne. Zegluje ostro do wiatru i szybko.
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Zatoga ,Selmy” szuka drogi w lodowym labiryncie.

" > —

Fot. Tomasz topata / www.selmaexpeditions.com

»,Selma Expeditions”, czyli pomyst zycie

Piotr Kuzniar, kapitan jachtu ,,Selma Expeditions”, opowiada o marzeniach,
wyzwaniach i nowej wyprawie Selma — Antarktyda — Wytrwatosc, ktora rozpoczeta sie
w kwietniu. Czy polski jacht pobije rekord w zZegludze na dalekie potudnie?

acht ,,Selma Expeditions” to 20-me-
J trowy stalowy kecz zbudowany

w 1981 roku we Francji. Nalezy
do wroctawskiej spotki i od 8 lat bierze
udzial w dalekich rejsach w okolice obu
biegunow Ziemi, udostgpniajac wolne koje
zeglarzom gotowym na niezwykla przy-

»Selma” w pieknym i surowym $wiecie Antarktydy.
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gode. W sierpniu ubiegtego roku ,,Selma”,
dowodzona przez kapitana Piotra KuZnia-
ra, jako pierwsza polska jednostka opty-
neta przyladek Horn zima. W listopadzie
jacht dotarl na Georgig Poludniowa i Wy-
spe Stoniowa. Zeglarze ptyneli w skrajnie
trudnych warunkach. Wyprawa trwala pigé

Fot. www.selmaexpeditions.com

tygodni. Prawie przez dwa tygodnie zatoga
zeglowata w wietrze o sile od 8 do 12 stopni
w skali Beauforta. Aby pokona¢ 3400 mil
po najtrudniejszych akwenach potudnia,
musieli odkuwa¢ 16d z poktadu, masztu
ilin (,,Selma Expeditions” jest takze pierw-
szym polskim jachtem, ktéry doptynat do
Wyspy Stoniowej).

W kwietniu tego roku rozpoczgla sig wy-
prawa Selma — Antarktyda — Wytrwatos¢.
Zatoga chce pobi¢ rekord w zegludze jach-
tem na potudnie na niedostgpnym i zdrad-
liwym Morzu Rossa. Wyruszyli z Ushuaia
w Argentynie, oplyngli Horn i przez fiordy
Ziemi Ognistej skierowali si¢ do chilijskie-
go miasta Punta Arenas i nastgpnie dalej na
p6inoc do Puerto Montt nad zatoka Ancud.
W potowie maja, podczas przerwy tech-
nicznej, rozpoczng si¢ przygotowania do
przejscia Pacyfiku. W Australii jacht zosta-
nie przygotowany do regat Sydney — Hobart
(start 26 grudnia 2014 roku). A w pierw-
szej potowie stycznia 2015 roku wyruszy
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na Morze Rossa. Rozmawiamy z Piotrem
Kuzniarem, kapitanem i wspotwlascicie-
lem jachtu ,,Selma Expeditions”.

Krzysztof Olejnik: Jak narodzil si¢ po-
mysl na ,,Selme” i dalekie rejsy?

Piotr Kuzniar: PlywaliSmy i marzyli-
$my. Wszyscy wspotwiasciciele ,,Selmy”
wywodza sig z Jacht Klubu AZS Wroc-
taw. Zeglowali$my na jachcie ,,Panorama”,
pracowalismy przy klubowym sprzgcie,
odwiedzalismy Wyspy Owecze... I powo-
li dojrzewalismy do tego, by mie¢ wlasny
jacht, ktéry dawatby nam wolno$é. Kazdy
klub ma swoje potrzeby, a jego czlonkowie
— wlasne plany. Nasze wybiegaty gdzie$
dalej. Zrozumielismy, ze tylko wtasna jed-
nostka pozwali nam rozwija¢ skrzydta, pla-
nowac¢ dalekie ambitne rejsy i spelniac¢ naj-
skrytsze marzenia. Na poczatku kupilismy
z Darkiem Gocatem cartera. Sprzedal nam
go niemiecki armator. L6dz odebralismy
w Grecji i rozpoczgliSmy zeglugg do Pol-
ski szlakiem dookota Europy. Ze Szczecina
przewiezliSmy jacht do Wroctawia. Stanat
w ogrodku. Remontowali$my go cata zimg.
Tym carterem pozeglowali$my pdzniej na
Grenlandig i Spitsbergen. Juz wtedy ciag-
neto nas do lodéw — nie interesowata nas
zegluga po Karaibach, saczenie drinkow
z parasolka i wklepywanie w skorg kremow
z filtrem 50.

Az wreszcie nadarzyla si¢ okazja, by
dotkna¢ dalekiego poludnia.

PoptyneliSmy w rejs jachtem ,,Panora-
ma” dookota Ameryki Potudniowej (lata
2004 i 2005). To byta pierwsza okazja, by
w poblizu Hornu zmieni¢ kurs i wyruszy¢
na Antarktydg. Tamtejsze wody nas urze-
kty. Juz nie bylo odwrotu, wiedzielismy,
ze musimy co$ zrobi¢ razem. Po powrocie
sprzedatem z moja Malgosia drukarnig,
ktora wspolnie prowadzilismy. Darek po-
stanowil mniej czasu poswigca¢ swej lon-
dynskiej firmie handlujacej bursztynem.
Dotaczyt do nas Jurek Kosz, a potem zmie-
nit go Krzysztof Jasica, ktory rozstat si¢ ze
stanowiskiem w duzej spotce medialnej,
gdzie zajmowat si¢ technika radiowa. Kaz-
dy z nas musial mie¢ sporo odwagi, by si¢
zdecydowa¢ na ten dos¢ radykalny krok.
Pamigtam do dzi$, jak Malgorzata bardzo
mnie do tego dopingowata...

Ale przeciez na dalekie poludnie moz-
na wyrusza¢ na komercyjnych jednost-
kach oferujacych koje. Nie trzeba zakla-
daé pasieki, by si¢ najes¢ miodu.

Oczywiscie, jest taka mozliwos¢. Mozna
skrzykna¢ chtopakéw i wyptynac od czasu
do czasu w daleki rejs. Nawet na Antarkty-
dg. W Argentynie stacjonuje kilka jedno-
stek podobnych do ,,Selmy”, ktore regular-
nie kursuja na trasie Ushuaia — Antarktyda.
Ale jesli cheesz czego$ wigcej, jesli prag-
niesz si¢ wloczy¢ tygodniami lub nawet >

www.magazynwiatr.pl
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Kapitan Piotr Kuzniar.
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Trasa wyprawy Selma — Antarktyda — Wytrwatos¢.

miesigcami po Oceanie Potudniowym, sig-
ga¢ kawatek po kawatku coraz gigbiej w lo-
dowy $wiat, wowczas musisz mie¢ wlasny
jacht — jednostke doskonale sprawdzona
i poznang do ostatniej $rubki. Nie ma innej
drogi. ZtozylisSmy si¢ wigc i kupilismy...
Znudzila was codzienno$¢ biznesme-

néw i praca w korporacji?

78°S Zatoka Wielorybow

Jacy z nas biznesmeni, drukarnia za-
trudniata 10 osob. Ale rzeczywiscie, zakup
jachtu byt nie tylko pomystem na wspodlne
zeglowanie, ale takze na nowe zycie. Od tej
pory organizujemy rejsy, sprzedajemy koje
na komercyjne wyprawy, remontujemy
jacht, znéw wyruszamy w rejs — tak mija
nam caty rok. Sami bierzemy do reki narzg-

Zatoga ,Selmy” sama remontuje swdj jacht. Na zdjeciu prace malarskie w Lizbonie.

s i

Dodatkowy zatogant na poktadzie. Jak dtugo wytrzyma trudy zeglugi?
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dzia i zasuwamy. W dalekiej Argentynie,
gdzie stacjonuje ,,Selma”, nikt nie zrobitby
tego lepiej, taniej i w ustalonym terminie.
Do tego musimy poswigcac sporo czasu na
biurokracjg i zalatwianie dziesiatek rzeczy.
Papiery, przeglady, ubezpieczenia, logisty-
ka — dzi$ na dawne zawodowe zycie nawet
nie mieliby$Smy czasu. Poza tym wciaz sig
uczymy. To, co wiedzieliSmy o zeglowaniu
w regionach polarnych i trudnych warun-
kach 10 lat temu, ma si¢ nijak do tego, co
wiemy dzis. Za kilka lat bgdziemy wie-
dzie¢ jeszcze wigcej, a i tak zapewne nigdy
nie poznamy wszystkich tajemnic.

Dlugo szukaliScie jachtu?

Prawie rok. Najpierw przekopaliSmy in-
ternet. Pozniej wyselekcjonowalismy kilka
jednostek 1 wyruszylismy na objazdowke po
Europie: Hiszpania, Portugalia, Gibraltar,
Anglia... W konicu wybralismy francuski sta-
lowy kecz o dlugosci ponad 20 metréw. ,,Sel-
ma” kosztowata wtedy kilkaset tysigcy euro.
Miata juz 28 lat, ale ze wszystkich sprawdzo-
nych lodzi najbardziej odpowiadata naszym
oczekiwaniom. Odebrali$my ja w Hiszpanii.
Poptynelismy do Polski. Przez lato i jesien
remontowali$my jacht w Gorkach Zachod-
nich. Przebudowali$my mesg, wydzielilismy
dodatkowa kabing — sporo prac wykonalismy
sami, ale wynajmowali$my tez fachowcow.

Zima wokét Hornu. Pozdrowienia dla Bractwa Kaphornowcow.

Komitet powitalny w taricu radosci.
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REGENERUJEMY CZESCI DO OGRZEWAN POSTOJOWYCH \
W JACHTACH ORAZ LODZIACH MOTOROWYCH

OFERUJEMY: 5

e regeneracje czesci zamiennych
do ogrzewan firm Webasto i Eberspacher

e dostawe czesci zamiennych nowych
po konkurencyjnych cenach

mi i regenerowanymi--—

e naprawy ogrzewan dostarczonﬁgﬁfs‘.y#kaf'
kurierska - po weryfikacji uszkodzen
i uzgodnieniu ceny usfugiogrzewanie

ogrzewan czesciami

" Na oferowane wyroby udzielamy rocznej gwarancji!
_Cena podzespoiow régenefowanych to ok. 50% ceny nowych
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jest naprawiane i odsytane ~ -

Dzi$ ,,Selma Expeditions™ jest jachtem
idealnym do waszych potrzeb?

Idealnych jachtow nie ma. Wiedza to
wszyscy armatorzy majacy ograniczone
fundusze. Zawsze potrzebny jest kompro-
mis. L.6dZ ma dzi$§ 35 lat. Jest w $wietnym
stanie, ale co roku sporo w nia inwestuje-
my, nie mniej niz kilkaset tysigcy zlotych.
Drewniane wngtrze wymaga konserwacji.
W trakcie zeglowania w rejonach polarnych
wszystkie elementy jachtu zuzywaja sig
kilkakrotnie szybciej niz na innych akwe-
nach. Gdyby nie ciagla dbatos¢ o kazdy
szczeg6l, ,,Selma” ditugo by nam nie po-
stuzyta. Na przyktad do niedawna co roku
ukrecalismy jeden sztag, ktory do naszego
jachtu kosztuje okolo 2 tys. dolaréw (bez
koncoéwek). W Argentynie takiego sztagu
nie kupisz, trzeba go sprowadzi¢ ze Stanow
Zjednoczonych. Dochodza wigc koszty
transportu. Co roku robimy przeglad silni-
ka. Na poktadzie zawsze mamy zapasowy
rozrusznik, pompg¢ wtryskowa i pompg
wodna. | kazda naprawe¢ musimy wykonaé
sami, wigc niezbgdna jest tez wiedza tech-
niczna. Raz urwata nam sie wanta kolum-
nowa. PlyngliSmy przez Cie$ning Drake’a
w kierunku Hornu. Zawrécilismy wigc
na Antarktydg, uzupetniliSmy olinowanie
z lin polietylenowych i gdy pogoda troche
si¢ poprawila, wyruszyliémy do Ushuaia.

Olinowanie ,,Selmy” jest oczywiscie na-
szym oczkiem w gltowie. Demontujemy je
co roku. Liny myjemy specjalnym $rod-
kiem, wycieramy, nast¢pnie posypujemy
specjalnym pylem i po chwili wszystkie
mikropegknigcia ukazuja si¢ w postaci r6zo-
wych prazkéw. Tej metody nauczyliSmy si¢
od specjalisty, ktory zawodowo zajmuje si¢
badaniem wytrzymatosci metali.

Czy majac taki jacht, mozna zarobi¢?

Zarabia¢ mozna na zegludze po Kara-
ibach. W naszych szeroko$ciach geogra-

www.magazynwiatr.pl

ficznych, na dalekim potudniu, staramy sig
jedynie wyjs¢ na zero. Czasem nam si¢ to
udaje. Nie jestesmy przedsigbiorcami dzia-
lajacymi w branzy czarterowej, jesteSmy
zapalencami urobionymi po tokcie, ktorzy
chca mie¢ ciekawe zycie. Jesli kto$ ptynie
z nami, jest cztonkiem zatogi, petni wach-
ty, gotuje, sprzata, steruje i zmienia zagle.
U nas nie ma hostess i leniwych wakacji.

Jakie cechy musi mie¢ jacht na dalekie
polarne wyprawy?

Po pierwsze, potrzebny jest solidny stalo-
wy kadtub. Z komora w dziobie oraz wodo-
szczelnymi drzwiami odcinajacymi forpik
i maszynowni¢. Do tego dlugie cumy zwija-
ne na specjalnych bebnach, ktore pozwalaja
cumowa¢ w nietypowych miejscach. Poza
tym jednostka musi by¢ samowystarczalna,

Na Wyspie Stoniowej.

gdyz zeglujemy poza strefa ratownictwa. Nie
mozemy przeciez zadzwoni¢ do Kapszta-
du i powiedzie¢: ,,Czes¢, stoimy na Wyspie
Stoniowej, popsut nam sig silnik — kiedy be-
dziecie?”. W kazdej sytuacji musimy sobie
poradzi¢ sami. Z perspektywy dalekiego po-
tudnia taki Spitsbergen wydaje si¢ wyspa po-
fozona w sasiedztwie cywilizacji, wystarczy
zadzwoni¢ po pomoc i przyleci $migtowiec
gubernatora. Na Antarktydzie to niemozliwe.

Na czym polegaja przygotowania do
rejsu przez Pacyfik, do startu w regatach
Sydney — Hobart oraz do wyprawy na
Morze Rossa?

W Chile wyciagniemy jacht z wody. Przy-
gotowania do rejsu przez ciepte wody Pacyfi-
ku beda trwaty okoto szeéciu tygodni. Trze-
ba migdzy innymi pokry¢ dno kadtuba >

Ldd rosnie na linach jak wata cukrowa na patyku.
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Piotr Kuzniar: , Z perspektywy dalekiego potudnia taki Spitsbergen lezy w sgsiedztwie cywilizacji”.

nowa farbag antyporostowa, zamontowacl
tent nad kokpitem i prysznic na rufie. Na-
stepnie ,,Selma Expeditions” wyruszy na
zachod przez wyspy Tahiti, Samoa, Tonga
i Fidzi. Na poczatku listopada dotrzemy do
Australii. Tam znow 16dz zostanie wyciag-
nigta z wody mniej wigcej na sze$é tygo-
dni. Bedziemy ja przygotowywac do startu

Rejs po morzu Weddella.

WIATR

w regatach Sydney — Hobart i do wyprawy
na Morze Rossa. Przygotujemy zagle, od-
chudzimy jacht o tong, spakujemy zbedny
sprzet do kontenera i wyslemy go do Hobart.
By¢ moze na poktad zabierzemy skippera
z do$wiadczeniem w morskich regatach.
Poza tym, przygotowujac si¢ do wy-
prawy na Morze Rossa w trakcie naszych

ostatnich rejsoéw, szukaliSmy stabych punk-
tow w izolacji termicznej kadtuba, chce-
my wyeliminowaé zjawisko skraplania si¢
wody wewnatrz jachtu przy duzej réznicy
temperatur. Podczas dlugiego rejsu musi
by¢ w miare sucho pod poktadem. Cwi-
czyliSmy zeglowanie w warunkach ob-
marzania kadluba — woda powinna mieé
temperaturg¢ okoto O stopni Celsjusza lub
trochg mniej, do tego potrzebny jest zim-
ny wiatr i wowczas mamy idealna aur¢ do
testow, 10d ro$nie na masztach i linach jak
wata cukrowa na patyku. Nie wszyscy byli
zachwyceni taka zegluga, szczegoélnie gdy
temperatura spadata w dzien do minus 5
stopni Celsjusza.

A ile bylo w nocy?

Tego wolatem nie sprawdzac.. Testo-
walismy takze sztormiaki réznych marek,
migdzy innymi najwyzsze modele Triborda
oferowane przez francuska sie¢ sklepow
Decathlon. Sprawdzalismy, jak dziataja
elementy wyposazenia poktadu. Wiemy
juz, ze nasze stopery w mroznym klima-
cie zawodza, nie trzymaja lin jak nalezy,
w najtrudniejszych warunkach bgdziemy
musieli korzysta¢ z tradycyjnych knag.

Jak si¢ trzeba ubraé na rejs w tak eks-
tremalnych warunkach?

Najpierw warstwa bielizny termiczne;.
Na to koszulka i leginsy. Nastgpnie wkta-
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Z gory lepiej wida¢ lodowe przeszkody.

damy spodnie i bluzg typu windstoper. P6z-
niej puchowa kurtke i dopiero na to sztor-
miak. Konieczne sa grube rekawice, gogle
narciarskie, zimowa czapka z nausznikami,
a na nogi gumiaki wedkarskie przystoso-
wane do towienia z przergbli.

A jesli kto$ musi pé6jsé do toalety?

To ma zwyczajne przerabane... To ciagle
ubieranie si¢ i rozbieranie, gdy todka tanczy
na fali na wszystkie strony, jest dos¢ uciaz-
liwe. A robimy to czgsto, bo w najtrudnie;j-
szych warunkach wachta za sterem trwa
okoto 20 minut. Gdy jest cieplej, sternik
pracuje nie dtuzej niz godzing.

Jak wazny jest dobor zalogi?

To najwazniejszy element przygotowan.
Ekipa musi by¢ sprawdzona i zaprawiona

reklama

www.magazynwiatr.pl

w boju. Na akwenach, po ktorych zeglu-
jemy, nie mozna zrezygnowa¢ z podrozy
w trakcie rejsu. Nie mozna wysia$é w porcie
i uda¢ si¢ na najblizsze lotnisko. Wszyscy
musza wytrwac. I to w doskonatej formie
do pracy. Dlatego wcale nie jest nam tatwo
znalez¢ partneréw do wspoélnej zeglugi. Ilu
jest takich zeglarzy, ktorzy gotowi sa wy-
da¢ 20 tys. zt na rejs, kolejne 10 tys. zt na
bilety lotnicze, a przy tym rzuci¢ pracg na
miesiac lub dtuzej i jeszcze wytrzymac tru-
dy zeglugi po Oceanie Potudniowym?

Przed wami Morze Rossa. ,,Selma” wy-
ruszy tam na poczatku stycznia z Hobart.
Chyba trudno wyobrazi¢ sobie bardziej
zdradliwy akwen do zZeglugi.

Na Morzu Rossa, za bariera paku lodowe-
g0, byto do tej pory zaledwie kilka jachtow
zaglowych. Jeden z nich wptynal, korzysta-
jac z pomocy lodotamacza. Inny zanurzyt
si¢ na poludnie tylko na chwilg i wroécit.
Jeszcze inny zatonat. Z Morza Rossa star-
towali na Antarktyd¢ Roald Amundsen
i Robert Scott. Stamtad tez wyruszata
w kierunku bieguna pierwsza wyprawa
Ernesta Shackletona. To akwen, ktory naj-
glebiej weina si¢ w kontynent. Najzimniej-
sze morze $wiata, jedyne dziewicze — jego
ekosystem jest prawie nienaruszony. Lodo-
wiec szelfowy Antarktydy cieli si¢ gérami
lodowymi, nastgpnie wiatr odpycha je od
ladu i tworzy wielka lodowa przeszkodeg.
Chcemy ja pokonac, a poézniej doptynac
najdalej na potudnie, tam, gdzie jeszcze nie
byto jachtow zaglowych.

Jak chcecie znalezé przejscie w tym lo-
dowym labiryncie pelnym pulapek i $le-
pych drég?

Wytrwatoscia. To filozofia naszego dzia-
fania. Owa ,,wytrwalo$¢” jest nie tylko trze-
cig czescia nazwy naszej wyprawy (Selma
— Antarktyda — Wytrwatos¢). To takze na-
wiazanie do stynnego statku Shackletona
(,Endurance”) i jego wypraw. Bedziemy
oczywiscie analizowaé zdjgcia satelitarne
i informacje o warunkach lodowych. Ze-
glujac wzdtuz bariery, bedziemy czekaé na
odpowiedni moment i poszukiwaé najbar-
dziej dogodnego miejsca do przeprawy na
potudnie. Lawirujac migdzy lodami, roz-
pychajac mniejsze odtamki lodu, sprobuje-
my si¢ wslizgna¢ w odpowiednie miejsce.
Oczywiscie moze si¢ nie udac, bo nie kaz-
dego roku robi sig przejscie. Gdyby to bylo
takie tatwe, inni dawno by to zrobili. Moz-
na ugrzeznaé w lodzie lub zostaé uwigzio-
nym po wplynigciu na wewngtrzne wody.
Woéwczas wyprawa po przygode zamieni
si¢ w walke o zycie. Najgorsza bytaby ko-
nieczno$¢ zimowania. W marcu tamtejsze
wody zamarzaja w oczach, wystarczy nie-
wielkie ochtodzenie i po tygodniu morze
jest zamarznigte. Ale mimo to, chcemy
sprobowac...

Rozmawiat Krzysztof Olejnik

YACHT-POOL

UBEZPIECZENIE JACHTU I CZARTERU

since 1976

PRZY JACHT-CASCO

ubezpieczenie od wszelkiego ryzyka
Wazne: wszystko jest ubezpieczone co nie
jest wykluczone w naszych warunkach.

stala suma ubezpieczenia
Stata suma, ktora jest wyptacona bez jakich-
kolwiek potracen przy szkodzie catkowite;.

szczegoly na stronie internetowej

OC SKIPPERA
NNW
UBEZPIECZENIE KAUCIJI

UBEZPIECZENIE OD NASTEPSTW
USZKODZEN W CZARTERZE

UBEZPIECZENIE OD ANULOWANIA
CZARTERU

Moga Panstwo czarterowa¢
dowolny jacht,
o kazdej porze roku,
i tak dlugo, jak chcecie,
w dowolnym miejscu na Swiecie!

szczegOly na stronie internetowe;j

kontakt i likwidacja szkéd po polsku

YACHT-POOL POLSKA
D-85521 Ottobrunn
Schiitzenstr. 9
tel: 0048 22 398 6061
faks: 0048 22 398 6069
info@yacht-pool.pl

www.yacht-pool.pl
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Regaty Za chaglnlo pomorsklegoSzlaku __Z_eg!arskiego

Szukacie pomystu na pierwszy tydzien letnich
wakacji? Zapraszamy na drugie Regaty Zachodniopomorskiego
Szlaku Zeglarskiego Bakista Cup.

rganizatorem regat jest Zwiazek
O Portow i Przystani Jachtowych
Lokalna Organizacja Turystycz-
na Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglar-
skiego. Imprezie patronuje Zachodniopo-
morski Okregowy Zwiazek Zeglarski. Do
organizacji wlaczyly si¢ takze miasta od-
wiedzane przez uczestnikéw oraz zarzady
portow. Wyniki regat beda zaliczane do kla-
syfikacji Pucharu Battyku Poludniowego.
Impreza rozpocznie si¢ w ostatnia sobote
czerwca (28 czerwca), dzien po rozdaniu
$wiadectw w szkotach. Uczestnicy wyru-
sza ze Swinoujécia. Odwiedza Dziwnow,
Kolobrzeg, Dartowo, a nastgpnie powroca
do Swinoujécia, okrazajac dunska wyspe
Christianse, lezaca na potnocny zachod
od Bornholmu (zakonczenie zaplanowano
na sobotg¢ 5 lipca). Beda to pierwsze mor-
skie regaty z wykorzystaniem przelicznika

orty Zachodniopomorskiego Szla-

Pie¢ pomystéw
ku Zeglarskiego sa na wyciagniecie

P reki — nad brzegiem Odry, w Szcze-

cinie, nad Roztoka Odrzanska i Zalewem
Szczecinskim, a takze wzdtuz zachodniego
wybrzeza polskiego Battyku. Jak zaplano-
wac krotki rejs po tym niezwyktym regionie?
Przedstawiamy kilka propozycji.

Odra i jezioro Dabie
—rejs jednodniowy

Zalogi jachtow czarterowych i armator-
skich najczesciej rozpoczynaja rejsy z przy-
stani znajdujacych si¢ wzdtuz ul. Przestrzen-
nej w Szczecinie (Marina Pogon, JK AZS,
Marina’Club, LOK, Centrum Zeglarskie
i Camping Marina). Zmierzajac na potnoc,
mozemy stad ptyna¢ Przekopem Mielenskim
na Odre, w kierunku dawnej stoczni im. Leo-
nida Teligi i Mariny Goctaw, albo przez Dabie
Male lub Regalice na jezioro Dabie. Zeglujac
przez urocze Dabie Male, nalezy zwroci¢
uwage na mapeg glebokosci — w zachodniej
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NHC, ktory w poprzednim sezonie z powo-
dzeniem testowano podczas Regat w Kazda
Srode organizowanych przez Andrzeja Ar-
minskiego. Przelicznik ten moze by¢ stoso-
wany do wszystkich jachtow balastowych.
Jest prosty w uzyciu, nie wymaga wykony-
wania pomiaréw todzi ani zadnych innych
staran 1 inwestycji ze strony armatorow.
Dodatkowo zespot sedziow bedzie prowa-
dzi¢ klasyfikacje wedtug przelicznikow
KWR i ORC. W imprezie wezma tez udziat
zaglowce oraz jachty towarzyszace.
Ostatni, najdluzszy, etap zawodow, ro-
zegrany na trasie Darfowo — Christianse —
Swinoujécie, bedzie jednoczesnie 32. edycja
Migdzynarodowych Regat o Puchar Gryfa
Pomorskiego (od 3 do 5 lipca). Te zawody po
raz pierwszy zorganizowano w 1958 roku,
a w minionym sezonie powrdcity do kalen-
darza po latach przerwy. Nagroda w wyscigu

jest przechodni Puchar Gryfa Pomorskiego.
Zdobywa go kapitan jachtu, ktory pierwszy
dotrze do mety. Skipper na wlasno$¢ otrzy-
muje srebrng miniaturke trofeum, a oryginat
oddaje do Muzeum Narodowego w Szcze-
cinie przy Walach Chrobrego, gdzie puchar
ma stata ekspozycje. Oczywiscie wyniki Pu-
charu Gryfa Pomorskiego w poszczegdlnych
klasach beda zaliczane do ogdlnej klasyfika-
cji regat Bakista Cup.

Whpisowe do regat wynosi 60 zt od jachtu
plus 10 zt od osoby. Postoje w portach sa
bezptatne. Siedziba komisji sedziowskiej
bedzie ,,Morski Patrol” Zbigniewa Grzes-
kowiaka. Organizator zaprosi tez statek
szkolno-badawczy Akademii Morskiej
w Szczecinie ,,Nawigator XX1”, ktory be-
dzie czuwal nad bezpieczenstwem uczest-
nikow, zapewni tez miejsce pracy fotore-
porterom i dziennikarzom.

Zawiadomienie o regatach, formularz
zgloszeniowy oraz instrukcjg zeglugi znaj-
dziecie na portalu Zachodniopomorskiego
Szlaku Zeglarskiego: www.marinas.pl.

Piotr Stelmarczyk

na krotkie rejsy ze Szczecina

i $srodkowej czgsci akwenu sa wyptycenia do
1,2 metra. W potowie jeziora, na zachodnim
brzegu, znajdziecie tor prowadzacy do Ka-
natu Jacka i dalej na Regalicg oraz Przekop
Mielienski (Kanat Jacka czesto odwiedzaja
wedkarze i zalogi fodzi motorowych).

Chyba najciekawszym celem jednodnio-
wego rejsu bedzie Lubczyna lezaca na pot-
nocno-wschodnim brzegu Dabia. Mozemy
tam odwiedzi¢ miejscowy klub, kameralna
plazg z placem zabaw, mate sklepy oraz lu-
biang przez turystow smazalnig ryb znajdu-
jaca sig tuz przy klubie zeglarskim

Roztoka Odrzanska
- rejs na weekend

Jesli planujemy dwudniowy rejs, moze-
my wyruszy¢ przez Przekop Mielenski lub
jezioro Dabie na Roztokg Odrzanska. Na jej
wschodnim krancu lezy miejscowo$é Step-
nica. Na noc mozemy si¢ zatrzyma¢ w nie-
zwykle urokliwym, niedawno wyremonto-
wanym Kanale Mlynskim. Cho¢ szerokos¢

kanatlu wynosi zaledwie od 12 do 20 metrow,
mozna bezpiecznie manewrowac (kanat jest
oslonigty od wiatru i nie ma w nim zafalowa-
nia). W glebi portu znajduje si¢ poszerzony
odcinek (obrotnica) utatwiajacy wigkszym
jednostkom zawracanie. Dlugos$¢ kanatu
wynosi 780 metrow, a glgbokos¢ od 2,2 do
2,5 metra. Stanowiska postojowe znajdu-
ja si¢ na obu brzegach. Drugim ciekawym
miejscem w okolicy jest Trzebiez lezaca po
zachodniej stronie gldwnego toru wodnego,
za sztuczna wyspa w ksztalcie prostokata.
Trzebiez stynie ze spokojnej sielskiej atmo-
sfery, z portu rybackiego, malej plazy znaj-
dujacej si¢ na potnoc od przystani, a przede
wszystkim z Centralnego Oérodka Zeglar-
stwa, ktory jest najwigkszym o$rodkiem
morskich szkolen na Pomorzu Zachodnim.

Zalew Szczecinski i Swinoujscie
—rejs na trzy dni

Jesli mamy do dyspozycji jeden dzien wig-
cej, mozemy zapuscic si¢ dalej na pétnoc na
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Zalew Szczecinski. Opuszczajac Trzebiez,
Stepnice lub Nowe Warpno, zmierzamy wo-
dami zalewu w kierunku Swinoujécia. Mo-
zemy tez odwiedzi¢ Wapnicg na wschodnim
brzegu jeziora Wicko Wielkie (od ubieglego
sezonu dziata tam nowa przystan). Albo wy-
ruszy¢ dobrze oznakowanym torem wod-
nym na pétnocny wschod, do Wolina, gdzie
takze otwarto nowa maring.

Dziwnow i Kamien Pomorski
—rejs na tydzien

Do Dziwnowa i Kamienia Pomorskiego
lezacego nad Zalewem Kamienskim mo-
zemy dotrze¢ przez Swinoujicie i Zato-
ke Pomorska Iub wodami wewngtrznymi
Dziwny przez Wolin. Ten drugi szlak moga
wybraé jachty $rodladowe posiadajace sy-
stem do ktadzenia masztu, gdyz w Wolinie
oprocz otwieranego mostu znajdujacego sig
w poblizu mariny i miejskiej kei sa jeszcze
dwie inne przeprawy — drogowa i kolejowa.

Nowa marina w Kamieniu Pomorskim
powstata migdzy stalym ladem a Wyspa
Chrzaszczewska. Malowniczo usytuowana,
w poblizu centrum miasta, zapewnia komfor-
towy postoj. Wewnatrz basenu utworzonego
przez dtugi falochron jest az 240 miejsc po-
stojowych. W Dziwnowie w ubieglym roku
otwarto sezonowa przystan przy Wybrzezu

ZACHODNIOPOMORSKI

SZLAK ZEGLARSKI / -\

PROGRAM
REGIONALNY
NARODOWA STRATEGIA SPOJNOSCI

L
=

Zachodniopomorski Szlak Zeglarski. Doskonate miejsce na rejs lub regaty.

Kosciuszkowskim oraz nowa maring mogaca
pomiesci¢ prawie 60 jachtow. Dzigki tym in-
westycjom Dziwnow zyskat strategiczne zna-
czenie dla zalog zeglujacych po zachodnim
Battyku. Jest pierwszym portem na wschod
do Swinoujécia i doskonatym miejscem
schronienia dla wszystkich jachtow ptyna-
cych do Polski z niemieckiej Rugii.

Kotobrzeg i Dartowo
- rejs na 10 dni

Najdalej na wschod wysunigtym punktem
Zachodniopomorskiego Szlaku Zeglarskiego
jest Darfowo lezace prawie doktadnie po-
srodku polskiego wybrzeza—migedzy Swino-
ujSciem a Helem. Aby tam dotrze¢ ze Szcze-
cina, a pozniej bezpiecznie i bez pospiechu
powrdcié¢, warto zaplanowac rejs na co naj-
mniej 10 dni. A najlepiej na cate dwa tygo-
dnie. Nowa przystan w Darlowie otwarto

zegluje sie tutaj!

s

2
. ;Ii' Pomorze
% Zachodnie

Fot. Marek Wilczek (2)

w maju ubieglego roku, powstata w Basenie
Rybackim na wschodnim brzegu Wieprzy.
Najobszerniejsze stanowiska pomieszcza
jednostki o dtugosci 17 metrow. Glebokosé
wynosi 4 metry. Zbudowano tez budynek,
w ktorym znajduja si¢ biura zarzadu portu,
toalety, prysznice i pralnia. Ptynac do Darto-
wa lub wracajac na zachod, koniecznie trze-
ba tez odwiedzi¢ Kotobrzeg, gdzie juz trzeci
sezon dziala Marina Solna. Przystan znajdu-
je si¢ na Wyspie Solnej, w rozwidleniu Parsg-
ty i Kanatu Drzewnego. Na jej wschodnim
brzegu wznosi si¢ budynek z dachem imitu-
jacym morska falg. Miesci tazienki z prysz-
nicami, pralnie, suszarnie i sale wyktadowe.
Zbudowano takze hangar remontowy, odno-
wiono nabrzeza i ustawiono 27 pomostow
ptywajacych. Planujac trasg rejsu, pamigtaj-
cie, by zawsze mie¢ w rezerwie trochg cza-
su, ktory pozwoli bez nerwow przeczekaé
w porcie zta pogodg i silne wiatry.

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI FUNDUSZ
ROZWOJU REGIONALNEGO

Projekt wspéffinansowany przez Unie Europejskg z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego na lata 2007-2013
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Piec lakierniczych putapek

Poznaj piec lakierniczych putapek, zanim stracisz gtowe,
czas i pieniqdze podczas przygotowania jachtu do sezonu.

Lt =

Prawidtowo przygotowana powierzchnia to pierwsze najwazniejsze zadanie.

atura sktania nas do oszczedzania.
Jednak remontujac jacht, szukajmy
oszczednosci z gtowa. Jak to robic?

N

Po pierwsze — nie pomijaj
prac przygotowawczych

Podstawa prac lakierniczych jest prawidtowe
przygotowanie powierzchni. Ta z pozoru prosta
operacja wymaga w zasadzie tylko czasu. Nie-
prawidtowo odttuszczona powierzchnia to przy-
czyna tuszczenia sie, odpadania, zmatowienia,
braku krycia, a takie powstawania zaciekdw.
Aby wykonac poprawnie te czes$¢ prac, potrze-
bujemy odpowiedniego zmywacza. Popularny
aceton lub inne rozpuszczalniki odparuja, nie
usuwajac zanieczyszczen z powierzchni. W prze-
ciwienstwie do profesjonalnych zmywaczy,
ktére charakteryzuja sie odpowiednim czasem
odparowania oraz dziatajg na wiecej rodzajow
zanieczyszczen. Wtasciwy zmywacz to na przy-
ktad Cleaner Sea-Line — zanim odparuje, rozpu-
$ci zanieczyszczenia (sole oraz ttuszcze).

Oprocz odpowiednich materiatéw wazne jest
tez wtasciwe postepowanie. Nasgczenie zwyktej
szmatki i nastepnie przetarcie nig powierzchni
doprowadzi tylko do tego, ze rozprowadzimy
zanieczyszczenia na wiekszej powierzchni. Usu-
n3ac¢ je mozemy za pomocg papierowych recz-
nikdw jednorazowych. Operacje powtarzamy
do czasu, gdy po wytarciu do sucha zmywacza
papierowy recznik pozostanie czysty. Prawidto-
WO oczyszczajac powierzchnie, zminimalizujemy
ryzyko powstania wad lakierniczych, a naprawa
bedzie estetyczna i trwata.

Po drugie — nie stosuj
tanszych zamiennikéw

Szpachléwka to szpachldwka. Poliester czy
epoksyd — co to za rdznica? Skoro jacht jest
poliestrowy, to moze poliestrowa szpachléwka
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bedzie najlepsza do wyrdwnania powierzchni
i uzupetnienia ubytku?

Nie dajmy sie ztapa¢ na te pozorne oszczedno-
$ci. Przede wszystkim nalezy pamietac, ze poli-
ester chtonie wode. Niektdrzy zapytaja: ,A czas
naprawy? Przeciez poliester jest juz twardy
po 30 minutach”. Panuje tez przekonanie, ze
szpachléwke poliestrowg mozemy po oszlifo-
waniu malowaé nawet tego samego dnia. To
btad. Nalezy pamietaé, ze szpachléwki polies-
trowe kurcza sie nawet do 4 proc. Wypetnienie
takim materiatem pieciomilimetrowego ubytku
oznacza, ze po kilku dniach powierzchnia moze
zapasc sie nawet 0 0,2 mm. Pomimo iz poliestro-
we szpachléwki nadaja sie do szlifowania po 30
minutach, petne utwardzenie oraz zanik skurczu
nastepuje dopiero po kilku dniach od aplikacji.
Natomiast szpachléwki epoksydowe, w zalez-
nosci od marki, utwardzaja sie w czasie od 5 do
48 godzin (w temperaturze 20°C). Brak skurczu,
lepsza przyczepnos¢ do powierzchni, wyzsza
odpornos$¢ na uszkodzenia mechaniczne oraz
petna obojetnos¢ na wode szpachldwek epoksy-
dowych gwarantuje dobre wykonanie naprawy.
Kolejny etap to malowanie. Niestety, tu réwniez
czyha putapka. Farby epoksydowe czy lakie-
ry nawierzchniowe oferujg sklepy budowlane,
motoryzacyjne i oczywiscie sklepy zeglarskie.
Podktady w hurtowniach i sklepach zeglarskich
na pierwszy rzut oka sg najdrozsze. Moze wiec
lepiej wybra¢ marke na przyktad ze sklepu mo-
toryzacyjnego? Zanim to zrobicie, przeczytajcie
kolejny akapit.

Warunki uzytkowania samochodéw znacznie
odbiegajg od s$rodowiska wodnego. Dlatego
w tanszych podktadach epoksydowych ze skle-
poéw motoryzacyjnych zwykle jest pewna ilo$¢
talku jako wypetniacza. Talk chtonacy wilgoé nie
moze by¢ oczywiscie sktadnikiem farb jachto-

wych. Z kolei lakiery nawierzchniowe narazone
beda na inne uszkodzenia czy ekspozycje pro-
mieni UV w wypadku samochoddéw oraz inne
w wypadku jachtéw. Podstawowa zaletg jachto-
wych nawierzchniowych lakieréw poliuretano-
wych jest mozliwos¢é aplikacji w zdecydowanie
grubszych warstwach. Dzieki temu polerowanie
takiej powierzchni pozwala usungé rysy po od-
bijaczu ubrudzonym piaskiem czy slady krzakéw
z ulubionej mazurskiej bindugi. Jachtowe lakiery
mozemy poza tym naktada¢ w warunkach do-
mowych, bez specjalistycznego sprzetu. Istniejg
rozwigzania, dostepne miedzy innymi w lakie-
rach poliuretanowych Sea-Line, pozwalajgce na
aplikacje watkiem lub pedzlem. W tym wypadku
polecane s3 rézne rozcienczalniki, ktérych sktad
zapewnia odpowiednia rozlewnos¢ farby w za-
leznosci od wybranego sposobu nanoszenia.

Oszczedzanie na materiatach to takze wieksze
prawdopodobieristwo powstawania nieprzewi-
dzianych wad lakierniczych, jak morka, tuszcze-
nie, matowienie pod wptywem promieni UV czy
brak odpornosci na trudne warunki eksploatacji.

Po trzecie — nie zmniejszaj
liczby warstw lub ich grubosci

Niektdrzy uwazaja, ze nanoszenie cienszych
warstw lub zmniejszanie ich liczby to sposdb na
oszczedzanie. Najlepszym przyktadem sg farby
antyporostowe. Rozcigganie antyfoulingu, apli-
kacja cienszej niz zalecana warstwy, to podsta-
wowa przyczyna wczesniejszego porastania.
Armator, ktéry jedng puszka pomalowat caty
jacht, nie powinien liczy¢ na prawidtowe dzia-
tanie farby przez caty sezon. Zapewne juz po
kilku tygodniach cieniutka warstwa antyfoulin-
gu straci aktywne sktadniki, a kadtub stanie sie
idealnym miejscem rozwoju glondéw i skorupia-
kéw. Czasem broda wodorostow staje sie tym
wieksza, im blizej srodka kadtuba. To dlatego,
ze niewprawny lub oszczedny szkutnik w poto-
wie jachtu orientuje sie, ze farby z puszki ubywa
zbyt szybko. Zaczyna wiec malowad cienszg war-
stwa. Gdy przy rufie okazuje sie ze farby jednak
wystarczy, znéw aplikuje prawidtowe grubosci.
Jak temu zaradzi¢? Sprawdzajcie wydajnosc¢ oraz
liczbe zalecanych warstw na etykiecie lub w kar-
cie technicznej produktu. W obliczeniach moze
poméc kalkulator zamieszczony na stronie www.
jachtowe.com.pl. Wtasciwa kalkulacja sprawi, ze
nie zostanie nam kilka litréw farby, nie bedziemy
tez musieli jechac do sklepu lub sktadac kolejne-
go zamowienia w sklepie internetowym, ptacac
za transport jednego brakujacego opakowania.

Po czwarte — czytaj instrukcje
i pytaj fachowcow

Kiedy juz zgromadzimy niezbedne materiaty
w odpowiedniej ilosci, pytajmy o ich prawidto-
we wykorzystanie. Producenci i dystrybutorzy
udostepniaja karty techniczne, czyli podstawo-
we instrukcje obstugi. Produkty konkretnego
producenta zwykle wymagajg uzycia odpowied-
niego rozcienczalnika, wtasciwych proporcji
sktadnikéw, nalezy tez przestrzega¢ wymagan
zwigzanych z temperaturg i innymi warunkami
pracy. Utwardzacz z podktadu epoksydowego
do drewna bedzie inny niz ten dostarczony wraz
z podktadem epoksydowym antyosmotycznym
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tego samego producenta (nie mozemy stoso-
wac zadnych sktadnikéw zamiennie). Nie sto-
sujmy tez rozcienczalnikdw uniwersalnych, gdyz
zawsze majg one inny sktad chemiczny niz ten,
ktory jest nam potrzebny. Decydujac sie na ro-
dzime produkty, mamy réwniez mozliwo$¢ kon-
taktu z dziatem technicznym za pomoca poczty
elektronicznej lub telefonu. Producenci chetnie
udziela odpowiedzi na nurtujgce nas pytania.

Po piate — pomysl o przysztosci

Zdecydowana wiekszos$¢ kadtubow zbudowana
jest z zywic poliestrowych pokrytych warstwg
zelkotu. Sg to materiaty solidne, wytrzymate

i relatywnie tanie. Niestety, laminat poliestro-
wo-szklany w kontakcie z wodg ulega powol-

nemu procesowi hydrolizy, zwanej osmoza.
Oczywiscie najbardziej narazona na powstanie
osmozy jest cze$¢ podwodna kadtuba, tam tez
powstaja pecherze wypetnione ptynem o kwas-
nym octowym zapachu. Odpowiednio gruba
warstwa barierowa (min. 250 gm) zabezpieczy
laminat przed zgubnym dziataniem wody. Do ta-
kiego zabezpieczenia najbardziej odpowiednie
sg podktady epoksydowe. Na rynku znajdziemy
cienkopowtokowe podktady epoksydowe oraz
drozsze grubopowtokowe antyosmotyczne, sto-
sowane do napraw laminatu, w ktérym proces
hydrolizy sie juz rozpoczat. Podktad antyosmo-
tyczny wymaga rygorystycznego przestrzega-
nia zalecen dotyczacych pracy oraz warunkow
atmosferycznych (temperatura i wilgotnosc).

Najlepsze podktady antyosmotyczne high solid,
czyli zawierajace nierozcieficzone zywice (na
przyktad Sea-Line Antyosmotic HS), sg trud-
niejsze w aplikacji i obrébce podczas remontu.
Amatorzy bez trudu poradza sobie z natozeniem
kilku warstw lekkiego podktadu epoksydowego
(Lightprimer Sea-Line). Wykonanie zabezpiecze-
nia jest prostsze i szybsze, niz pdzniejsza napra-
wa i ma wptyw na warto$¢ naszej jednostki.
Stosujac kilka prostych regut, mozemy unikngé
ryzyka wadliwej naprawy. Kiedy przebrniemy
przez wszystkie etapy, unikajac putapek, jacht
zabty$nie nowym blaskiem. A przy okazji za-
oszczedzimy czas, nerwy i pienigdze.
Joanna Janiak
Stawomir Kawerski

Najlepszy przyjaciel szkutnika

irma Fein, majaca 147-letnig historig, specjalizuje si¢ w

produkcji profesjonalnych i niezawodnych elektronarzedzi

oraz rozwiazan do najtrudniejszych zadan. Przedstawia-
my wam Fein MultiMaster — wielofunkcyjne urzadzenie do prac
remontowych i wykonczeniowych.

Fein MultiMaster to uniwersalne narzgdzie do prac zwiazanych
z zabudowa wnetrz i renowacja. Dzigki wielu akcesoriom mozemy
jednym urzadzeniem przecinaé, szlifowac, zdziera¢, pitowaé, skro-
bac¢, oddziela¢, wygtadzac i polerowaé. W standardowym wyposaze-
niu znajdziemy system mocowania QuickIN z o§mioma ramionami
pozwalajacy na efektywne przenoszenie energii i btyskawiczna wy-
miang akcesoriow bez uzycia narzgdzi. Tajemnica popularnosci tego
urzadzenia tkwi wiasnie w akcesoriach, ktore zostaty zaprojektowa-
ne tak, aby maksymalnie wykorzysta¢ potencjal, jaki drzemie w ru-

chu oscylacyjnym. Osprzgt pozwala rozwiazywac najczgstsze prob-
lemy w kazdej dziedzinie prac remontowych i wykonczeniowych,
daje tez mozliwo$¢ realizowania wlasnych pomystow. Wyposazenie
marine zawiera komplet akcesoriow do generalnych remontéw i do-
raznych napraw jachtow, todzi i kajakow.

Fein MultiMaster napedzany jest odpornym na dtugotrwate prze-
ciazenia silnikiem o mocy 250 W, wytwarzajacym 20 tys. drgan na
minutg (kontrolowanych przez uklad elektroniczny). Wywazona i lek-
ka konstrukcja (1,4 kg) przeznaczona jest do pracy jedna reka. Diugi
przewad zasilajacy (5 m) pozwala na duza swobodg dziatania. Bliznia-
czym urzadzeniem do FMM 250 Q jest Super Cut posiadajacy jeszcze
wigksze mozliwosci. Pierwszy model polecamy do pracy w rzemiosle,
drugi — w przemysle. Wigcej informacji o urzadzeniach Fein, a takze
filmy instruktazowe, znajdziecie na stronie www.fein.pl.

MultiMaster szlifuje...

e ———

Teraz naprawa poktadu jest tatwiejsza.

www.magazynwiatr.pl

Okucia I$nig jak nowe.

MultiMaster zaskoczy was skutecznoscig.
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Radioptawa rescueME PLB1

Radioptawa o niewielkich rozmiarach, najmniejszy osobisty
nadajnik PLB (Personal Locator Beacon) z fatwoscia zmie-
$ci si¢ w kamizelce ratunkowej. Urzadzenie dziata w syste-
mie Cospas Sarsat (nie ma optat za uzytkowanie). Posiada
wysuwang anteng, $wiatto stroboskopowe o duzej jasnosci,
ochrong przed przypadkowa aktywacja, odbiornik GPS ma-
jacy 66 kanatow oraz siedmioletnia gwarancj¢. Bateria urza-
dzenia dziata az siedem lat. Po aktywacji radioptawa wysle
przez tacze satelitarne dane o naszej pozycji. Dotra one do
Centrum Koordynacji Ratunkowej, ktore zawiadomi stuzby
ratownicze.

Zrodto: www.eljacht.pl

Reeds Nautical Almanac

W nowym wydaniu ,,Reeds Nautical Al-
manac” znajdziemy migdzy innymi 700
planéw portow, tablice ptywoéw, oznako-
wania i wskazowki nawigacyjne, spis $wia-
tet, 7500 waypointow, tablice dystansowe,
informacje radiowe i GMDSS, a takze
informacje pogodowe oraz podrgcznik
pierwszej pomocy. Publikacja obejmuje
Wielka Brytanig, Irlandig, wyspy Kanatu
Angielskiego, Danig, Niemcy, Holandig,
Belgig, Francj¢, Hiszpanig, Portugalig
i Azory. W tym roku wydawnictwo wzbo-
gacono o Maderg. Do kazdego egzemplarza
dodawany jest przewodnik po marinach za-
wierajacy opisy portow Wielkiej Brytanii,
Irlandii oraz wysp Kanatu Angielskiego.
Zrédto: www.smart.gda.pl

Asset management

NAUTICAL
$ i . i ki maja tak S icg jak

ALMANAC  EEitelieaigsasiatin st

Zrédto: www.harken.pl
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Echosonda SpotlightScan

Firma Lowrance wprowadza na rynek echoson-
d¢ SpotlightScan wspotpracujaca z ploterami
HDS Gen2 oraz HDS Gen2 Touch. Urzadze-
nie skanuje obszar, ktérym interesuje si¢ wed-
karz, i pokazuje niemal fotograficzne obrazy
towisk. Dziala w zakresach czestotliwo$ci
455 lub 800 kHz. Przetwornik SpotlightScan
zapewnia tez odwzorowanie DownScan Ima-
ging (obrazy ryb i obiektow pod todzig).

Przetwornik mozna zainstalowa¢ na silniku
trolingowym mocowanym na dziobie, kierowa-
nym linkami i sterowanym stopami. Wedkarz
uzywa pedalu noznego, ktory zapewnia kon-
trolg nad kierunkiem i predkoscia skanowania.

Zrédto: www.parker.com.pl

Nowe produkty Harkena
Aluminiowa knaga Micro z przelotka katowa Fast Release. Posiada
palak ze stali nierdzewnej, ktory tworzy niezniszczalna o$ obrotu dla
linki, jednoczes$nie uniemozliwiajac przypadkowe odknagowanie.
Okucie przyda si¢ na przyktad podczas szybkiego zrzucania spina-
kera. Knaga uzywana na laserach do precyzyjnego trymowania cun-
ninghama i szkentli w czasie balastowania. Linki mozna zaknagowac¢
lub poluzowa¢ nawet z kata 90 stopni.
Wytrzymate obrotowe bloki masztowe z knagami uzywane sa do
regulacji fatébw na wigkszych jachtach kilowych oraz na tédkach
mieczowych i katamaranach plazowych do wybierania szotow bez-

Nowy zegarek z linii Edifice

Casio przedstawia nowy model zegarka
z linii Edifice z wyjatkowymi funkcjami.
Linia Edifice to sportowe zegarki analogo-
we o klasycznym charakterze. Model Casio
Edifice ERA-300 ma podwojny sensor,
co oznacza, ze moze pokazywac kierunki
$wiata jak kompas (wskazowka sekundowa
staje si¢ igla wyznaczajaca potnoc). Zegarek
mierzy tez temperaturg. W nocy mozemy
korzysta¢ z neonowego podswietlenia tar-
czy (zastosowano diody LED). Poza tym
zegarek ma stoper z pamigcia i pigé nieza-
leznych alarméw. Wodoszczelnos¢ do 10 at-
mosfer pozwala na swobodne ptywanie bez
obawy o zniszczenie zegarka. Cena: 1499 zt.
Zrodto: www.timetrend.pl/Casio

Akumulatory Mastervolt

Akumulatory litowo-jonowe MLI Ultra to idealny wy-
bor dla osob, ktore podczas zeglugi cenia sobie nieza-
lezno$¢. Akumulatory Mastervolt sa trzy razy wydaj-
niejsze od tradycyjnych ogniw kwasowo-otowiowych.
Sa od nich takze trzy razy lzejsze i zajmuja trzy razy
mniej miejsca. Baterie pozwalaja na biezace wykorzy-
stanie 80 proc. zgromadzonej energii. To dwukrotnie
wigeej niz w wypadku ogniw tradycyjnych. Dzigki za-
stosowaniu nowej technologii trzykrotnie wydtuzono
zywotno$¢ baterii, wynosi ona ponad 2000 cykli. Urza-
dzenia dostgpne sa w konfiguracjach 12124 V.

Wigcej informacji: www.eljacht.pl
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FOT. ARCHIWUM FESTIWALU PORT WOLA

FOTOGRAFIA | SZANTY KULTURA

Konkurs Pantaenius Jacht Foto

| miejsce: Pavlina Soukupova. Mistrzostwa Austrii w klasie DN.

akonczyta si¢ 111 edycja konkursu
fotograficznego Pantaenius Jacht
Foto. Pigcioosobowe jury w skla-
dzie Kuba Strzyczkowski, dziennikarz ra-
diowej Trojki, Kazimierz Kaczor, aktor oraz
Bartosz Modelski, Marek Wilczek i Robert
Hajduk (zawodowi fotograficy zwiazani
z zeglarstwem) wylonito 32 finatowe foto-
grafie, z ktorych pi¢¢ nagrodzono. W kon-
kursie brali udziat takze autorzy z zagranicy.

Pierwsze miejsce zajeta Pavlina Souku-
pova z Czech, ktora zglosita zdjgcie zrobio-
ne pod koniec grudnia ubiegtego roku pod-
czas regat bojerowych (mistrzostwa Austrii
w klasie DN). W nagrodg autorka otrzyma-

ta sztormiak Henri Lloyd z kolekcji Delphia
Yachts. Drugie miejsce zajat Timm Stiitz
z Niemiec, artysta fotografik mieszkajacy
w Polsce. Swoje zdjecie wykonat podczas
zlotu tradycyjnych todzi rybackich we
wschodnich Niemczech (nagrody: weekend
w Centrum Galion w Gérkach Zachodnich
i zeglarska torba marki Code Zero). Trze-
cie miejsce zdobyl Andrzej Kempinski za
zdjecie przedstawiajace ,,Dar Mlodziezy”.
Zaglowiec zostat sfotografowany z pokta-
du ,,Fryderyka Chopina” podczas regat The
Tall Ship Races (nagroda: wodoszczelny
worek zeglarski Harken). Takze w czasie
The Tall Ships Races wykonat swoje zdje¢-

Il miejsce: Timm Stutz. Zlot tradycyjnych todzi rybackich.

cie Arkadiusz Srebnik, laureat wyrdznienia
Delphia Yachts (torba zeglarska z kolekceji
Delphia Yachts).

Publicznos¢ mogta wybraé swojego lau-
reata w internetowym glosowaniu na stro-
nie www.jachtfoto.pl (oddano prawie 5 tys.
glosow). Zwycigzyta Weronika Arkabus,
autorka zdjecia wykonanego na Mazurach
(nagroda: torba zeglarska Code Zero).

Najlepsze fotografie trzeciej edycji kon-
kursu Pantaenius Jacht Foto prezentowa-
no w Warszawie podczas targéw Wiatr
i Woda. Prace mozna oglada¢ rowniez na
stronie internetowej konkursu oraz na pro-
filu Jacht Foto na Facebooku.

Festiwal Port Wola w Warszawie

ozpoczela sig trzecia edycja Warszawskiego Festiwalu
R Szantowego Port Wola, czyli konkursu dla amatoréw

grajacych muzyke zwiazang z morzem i zaglami. Impre-
z¢ organizuja Urzad Dzielnicy Wola, Osrodek Kultury im. Stefa-
na Zeromskiego oraz Klub Zeglarski ,,Przechyty”. Idea festiwalu
jest stworzenie poczatkujacym wykonawcom szansy na wystgp na
duzej scenie w towarzystwie gwiazd polskiej sceny szantowej. To
takze Swietna okazja, by doskonali¢ warsztat i zaprezentowac swa
tworczos¢ fanom oraz internautom, ktorzy stocza bitwe na glosy.
Na zwycigzcow czekaja nagrody: rejsy promami Stena Line, sprzet
ratunkowy i asekuracyjny marki Olimp oraz bizuteria zeglarska
ufundowana przez sklep internetowy www.seastyle.pl.

Podobnie jak w ubieglym roku, uczestnicy najpierw wezma
udzial w eliminacjach na scenie klubu ,,Przechyly”. Odbeda sig
takze dwie konkurencje dodatkowe: ,,Glos z szuwarow” (glosuje
publiczno$¢) oraz ,,Me gusta” (glosowanie w internecie). Najlepsi
wykonawcy awansuja do finatu, gdzie stocza walke o Grand Prix
(werdykt ogtosi jury).

Finalowy koncert odbgdzie si¢ 7 czerwca na deskach amfiteatru
w warszawskim Parku Sowinskiego. Tego dnia mlodym debiutujacym
artystom towarzyszy¢ beda znani wykonawcy i laureaci poprzednich
edycji: Gondola Kondora, Zarty na Bok, Abordaz, Rysiek Zagozdzon
oraz zaproszeni goscie. Gwiazda wieczoru bedzie zespot Orkiestra Dni
Naszych, ktory wystapi w nietypowym eksperymentalnym sktadzie.

www.magazynwiatr.pl

Organizatorzy przygotuja dla publicznosci sporo atrakcji. Beda
migdzy innymi konkursy dla dzieci oraz stoiska firm wspieraja-
cych festiwal. Impreza zagosci takze na telewizyjnej antenie stacji
TVN Meteo. Wigcej o festiwalu oraz formularz zgloszeniowy dla
wykonawcow na stronie www.przechyly.pl/festiwal.

Rysiek Zagozdzon, laureat poprzedniej edycji festiwalu.



http://www.przechyly.pl/festiwal
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Zeglarstwo nie jest sprawiedliwe

Tanguy de Lamotte, francuski zeglarz oceaniczny, uczestnik Vendée
Globe, opowiada Markowi Stodownikowi o swych regatowych planach, o wspolpracy
z Ellen MacArthur, o znajomosci z ,,Gutkiem” i o projektowaniu jachtow.

Tanguy de Lamotte marzy o karierze konstruktora.

Marek Slodownik: Zeglarstwem zain-
teresowales si¢ stosunkowo pézno. Czym
zajmowales si¢ wczeSniej?

Tanguy de Lamotte: Do 15. roku zycia upra-
wialem judo. Ale z powodu kontuzji szyi mu-
sialem zrezygnowac z tej dyscypliny. Wtedy
zajatem si¢ zeglarstwem. W rodzinie nie byto
zeglarskich tradycji — jeden z braci jest foto-
grafikiem, drugi artysta malarzem, a siostra
—nauczycielka. Czasem razem zeglujemy.

W jakim punkcie kariery si¢ znajdujesz?
Jakie masz plany na najblizsze miesiace?

Rozpoczalem przygotowania do kolej-
nych regat — w tym roku planujg start w wy-
$cigu La Route du Rhum, ktory rozpocznie
si¢ 2 listopada w bretonskim Saint-Malo,
a zakonczy po drugiej stronie Atlantyku
w porcie Pointe-a-Pitre na Gwadelupie.
W dalszej perspektywie mysle o kolejnej
edycji Vendée Globe. To najtrudniejsze
i najwazniejsze wyzwanie. Oczywiscie ma-
rz¢ o zwycigstwie, ale tez realnie oceniam
swoje szanse. Miejsce w $rodku stawki, po
dobrej walce, bedzie satysfakcjonujace.

Myslisz tez o okoloziemskich regatach
zalég dwuosobowych Barcelona World
Race?

Nie, tej imprezy na razie nie ma w moich
planach.

Regaty zalog dwuosobowych sg latwiej-
sze czy moze raczej trudniejsze od wysci-
géw samotnikow?

WIATR
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Fot. Frangois Van Malleghem / DPPI

Moim zdaniem, sg trudniejsze. Wpraw-
dzie na poktadzie sa dwie osoby, moga si¢
wspieraé, spa¢ na zmiang, ale jednocze$nie
trzeba wigcej wyciska¢ z jachtu, poddawac
go wigkszym obcigzeniom. Ale w obu wy-
padkach zawsze najbardziej obawiam si¢
tego samego, czyli uderzenia w jakis obiekt
dryfujacy w oceanie. Pracujesz nad projek-
tem nawet kilka lat, a pdzniej wystarczy
chwila i wszystko tracisz. Zeglarstwo nie
jest sprawiedliwe.

Bedziesz si¢ $ciga¢ na tym samym jach-
cie co ostatnio, czy planujesz budowe
nowego?

Budowa nowej jednostki nie jest prosta
sprawa. Takie przedsigwzigcie jest powaz-
nym wyzwaniem finansowym. Dlatego
podobnie jak wielu innych zeglarzy planujg
kupi¢ jacht uzywany, myslg o todzi ,,Ake-

Tanguy w lustrzanym odbiciu.

na Verandas”, ktora wczesniej nazywala sig
,,PRB”. To bardzo dobry, szybki i bezpieczny
jacht. Przygotowania ida pelna para, dopinam
sprawy finansowe, rozmawiam ze sponsora-
mi — wszystko jest na dobrej drodze.

Moze w przyszloSci powiniene§ sam
zaprojektowa¢é dla siebie jacht, w koncu
jeste$ takze konstruktorem.

Uczylem si¢ projektowania jachtow za-
glowych na uniwersytecie w Southampton.
Mysle, ze wiedza tam zdobyta daje mi pew-
na przewagge nad rywalami, ktorzy sa tylko
zeglarzami. Lepiej rozumiem jacht, na kto-
rym ptywam, lepiej go czujg. Potrafig tez na-
prawic¢ sporo usterek na poktadzie. Poza tym
znajac technologie budowy, wiem, jakie ob-
ciazenie dana jednostka moze wytrzymac.
Techniczna strona zeglarstwa w regatach
oceanicznych jest bardzo wazna.

W przeszlo$ci wspélpracowales z Ellen
MacArthur i Nickiem Moloneyem. Co
dal ci kontakt z tak znanymi zeglarzami?

Z Dbliska zobaczylem, na czym polega
prawdziwe profesjonalne zeglarstwo. To
wspaniali ludzie. Chgtnie dzielili si¢ wiedza
i doswiadczeniem. Nauczylem sig wielu rze-
czy, ktoére w trakcie przygotowan do regat
i tworzenia projektow sa niezwykle wazne.

Zdradzisz jakieS$ szczegoty?

Raczej nie, to sa sekrety kuchni.

Jak widzisz swoja przyszlos¢ w zeglar-
stwie? Bedziesz profesjonalnym skip-
perem, trenerem, szefem szkoly zeglar-
stwa, czy moze projektantem jachtow?

Zdecydowanie najbardziej pociaga mnie
projektowanie jachtow. To moja pasja.
Chcialbym si¢ tym zajmowac po zakoncze-
niu sportowej kariery. Mam juz w glowie
pomysty i nowatorskie techniczne roz-
wiazania. Ale na razie skupiam si¢ przede
wszystkim na rywalizacji w regatach. Start
w najblizszej edycji Vendée Globe jest naj-
wazniejszym projektem najblizszych mie-
sigcy i lat. Pozniej pomysle o kolejnej edycji
tego wyscigu, ale to juz bedzie 2020 rok. To
dos$¢ odlegta perspektywa...

Bedziesz projektowaé lodki regatowe
czy turystyczne?

Oczywiscie, ze regatowe. Wtasnie po to
rywalizuj¢ w najtrudniejszych regatach ocea-
nicznych, takze w wys$cigach samotnikow, by
zbiera¢ cenne doswiadczenia. Chciatbym zo-
sta¢ liderem zespotu projektantow, ktory be-
dzie oferowat §wietne pomysty i fantastyczne
jachty. Na razie wspohtworzytem jacht klasy

MA) 2014
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Mini, na ktérym zajatem 7. miejsce w rega-
tach Mini Transat (2005 rok). Dotozytem tez
swoja cegietkg do jachtu klasy Open 40, na
ktorym zeglowatem w ostatnich latach.

Jak si¢ uklada twoja wspélpraca ze
sponsorami?

Doskonale. Planujemy przedtuzy¢ umo-
we o kolejne trzy lata. Glownym sponso-
rem jest fundacja pozyskujaca pieniadze
na ratowanie dzieci i wspomaganie ich
leczenia. Wspolnie zabiegamy o fundusze,
moim zadaniem jest wyglaszanie odczytow
w szkotach i placowkach leczniczych, cze-
sto spotykam si¢ z dzie¢mi — to wspania-
fe zajgcie, dzieciaki sa $wietne. Niedawno
uczestniczylem w Paryzu w masowym bie-
gu, by pozyskaé kolejne fundusze. Trzeba
pomagac i cieszg sig, ze moge to potaczyé
Z moja pasja, czyli z zeglarstwem.

Spotykajac si¢ z dzieémi dotknigetymi
cierpieniem, mys§lisz czasem o rodzinie?

Nie mam jeszcze rodziny. Pomagam ob-
cym dzieciom, czerpiac z tego satysfakcje,
o wlasnych pomysle pozniej. Moja dziew-
czyna ma w tej kwestii podobne poglady.

Jednym z twoich sponsorow jest marka
Tribord, ktorej produkty sprzedawane sa
w sieci Decathlon w calej Europie. Twoje
zdjecia wiszg we wszystkich sklepach —
czy nie jest to dla ciebie krepujace?

Nie, skad. Jestem dumny, ze mogg pra-
cowa¢ dla tej marki. Nasza wspoélpraca
trwa juz trzy lata. Tribord ma $wietne pro-
dukty. Ich popularnos¢ wynika nie tylko
z przystgpnej ceny. Sztormiaki, buty i inne
elementy zeglarskiego ekwipunku sa na-
prawde dobrej jakosci i stale je ulepszamy.
Stosujemy coraz lepsze tkaniny, wzory,
dopasowujemy kazdy szczegoét — to wazna
praca, cieszg sig, ze przynosi efekty. Przez
trzy ostatnie sezony udato nam si¢ dopra-
cowaé buty poktadowe. Musza by¢ wodo-
odporne, lekkie i wygodne — nie wszystkie
firmy z czotoéwki potrafity sobie poradzi¢
z tymi wyzwaniami.

Jeste§ wspoélprojektantem Triborda
czy tylko udzielasz konsultacji?

Sam nie projektuje odziezy i butow, ale
doradzam. Moje uwagi, wynikajace z do-
$wiadczen zdobytych na poktadzie, brane
sa pod uwagg na etapie przygotowania pro-
dukcji, wyboru materiatéw czy kroju.

W ostatnich regatach $cigales si¢ ze
Zbigniewem Gutkowskim, polskim ze-
glarzem oceanicznym. Jak jego starty sa
oceniane z francuskiej perspektywy?

,Gutek” to $wietny kompan i bardzo
twardy zeglarz. W Vendée Globe nie pty-
nat dtugo, przegrat z awaria sprzgtu, ale
$cigalismy si¢ w Transat Jacques Vabre. On
byt siddmy, ja 6smy. Gdy bede miat lepszy
jacht, z pewnoscia powalczg o wyzsza loka-
te. Sporo rozmawiam z ,,Gutkiem” na brze-
gu, to fajny gosé.

Rozmawiat Marek Stodownik

www.magazynwiatr.pl

Tanguy de Lamotte podczas treningu przed regatami Vendée Globe.

Fot. Christophe Favreau

Fot. Jean Marie Liot / DPPI
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Jacht do Pucharu Ameryki

Gino Morelli, jeden z najbardziej znanych
konstruktoréow wielokadtubowcéw, autor
projektu jachtu ,,Star & Stripes” z 1988
roku, wspdtautor ,,BMW Oracle” z 2010
roku oraz tworca katamarana ,,Playstation”,
zaproponowal koncepcje¢ jachtu do Pucha-
ru Ameryki. Nowy mniejszy katamaran
mialby 62 stopy dlugosci (w ostatniej edy-
cji regat rywalizowaty katamarany 72-sto-

powe). Na pokladzie pracowaloby o$miu
zeglarzy. Zaproponowano takze zmiang
ksztattu dziobow, by zwigkszyé bezpie-
czenstwo zatogi. Jacht mialby zeglowaé
przy zafalowaniu do wysokosci pottora me-
tra oraz w wietrze do 30 weztow. Projektant
szacuje, ze skrocenie pucharowego jachtu
o 10 stop spowoduje redukcje kosztow bu-
dowy o potowe.

Jean-Pierre Dick znow w klasie IMOCA

Francuski zeglarz Jean-Pierre Dick znow
bedzie sig¢ $ciga¢ w klasie IMOCA 60.
Dwukrotny zwycigzca regat Barcelona
World Race i trzykrotny triumfator Transat

Sir Robin Knox-Johnston.

WIATR

Jacques Vabre, ostatnie dwa sezony spedzit
na trimaranie MOD 70. Teraz jego celem
jest udziat w wyscigu Vendée Globe (edy-
cja 2016/2017). Bedzie to juz czwarty start
francuskiego zeglarza w tych najtrudniej-
szych regatach samotnikow. Co ciekawe,
Jean-Pierre po raz czwarty otrzyma przed
Vendée Globe nowy jacht —,,St Michel-Vir-
bac”. Zaprojektuje go biuro VPLP/Verdier.
W dotychczasowych startach Jean-Pierre
Dick byt szosty. Pozniej wycofat si¢ po ko-
lizji z bryla lodu, a cztery lata temu zajat
czwarte miejsce. Zastynat jednak tym, ze
ostatnie 2,5 tys. mil zeglowatl bez balastu,
ratujac w ten sposob jacht skazany na za-
gtadg. Dotychczasowa jednostka Francu-
za (,,Virbac-Paprec 3”) zostata sprzedana
i jako ,,Hugo Boss” poplynie w regatach
Barcelona World Race z Alexem Thomso-
nem i Pepe Ribesem.

Robin Knox-Johnston
powraca

75-letni Robin Knox-Johnston, brytyj-
ski zeglarz, ktory w 1969 roku pierwszy
w historii ukonczyt rejs dookota §wiata bez
zawijania do portow, zadeklarowal start
w listopadowych regatach La Route du
Rhum. Sir Robin poptynie na jachcie kla-
sy IMOCA 60 ,,Grey Power”. Brytyjczyk
jest najstarszym zeglarzem zgloszonym do
regat. Ostatni raz Knox-Johnston uczestni-
czyl w Regatach Rumowych w 1982 roku,
kiedy wielu jego dzisiejszych rywali nie
bylo jeszcze na Swiecie.

=

Wegierskie natarcie

Nandor Fa, nieco zapomniany wegierski
zeglarz oceaniczny, wraca na ocean Z nowym
jachtem. Takze chce wystartowa¢ w Vendée
Globe. Nandor Fa zadebiutowat w 1990
roku udzialem w regatach BOC Challenge
(14. miejsce). Pozniej startowat w Vendée
Globe (5. pozycja). Cztery lata pdzniej na
jachcie ,,Budapest” wiasnego projektu nie
ukonczyt regat Vendée Globe z powodu
awarii elektroniki i zderzenia z kutrem ryba-
ckim. Teraz konczy budowg kolejnej wiasnej
konstrukcji. Latem chce zwodowac¢ jacht we
Wioszech. Wegier (rocznik 1953) ma szansg
by¢ najstarszym zeglarzem wyscigu.

Loick Peyron
pracuje dla Szweddow

Loick Peyron,

Francuz Loick Peyron, jeden z najbar-
dziej znanych zeglarzy specjalizujacych
sig¢ w zegludze na wielokadtubowcach,
podpisal kontrakt ze szwedzkim zespo-
fem Artemis Racing przygotowujacym sig
do Pucharu Ameryki. Oznacza to spore
wzmocnienie skandynawskiego zespo-
tu i stawia pod znakiem zapytania udziat
w regatach francuskiej ekipy Energy Team,
ktorej Loick byt jednym z szefow.
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ENERGA SAILING SPORT

Energa Sailing Cup

W maju rozpoczyna sie cykl regat Energa Sailing Cup. Te najwazniejsze
w sezonie krajowe regaty klasy Optimist wyloniq finatowq grupe 40 zawodnikow
oraz przysztorocznych stypendystow PZZ i Grupy Energa.

pierwszy majowy weekend
s ;s / uczestnicy cyklu (zawodni-
cy z grupy A klasy Optimist)
spotykaja si¢ w Pucku, gdzie zostana ro-
zegrane regaty Puchar KS Zatoka Puck.
Dwa tygodnie pozniej mlodzi zeglarze
przyjada do Gdyni na Puchar Yacht Klubu
Polski. Natomiast pod koniec maja odbeda
si¢ regaty na akwenie przyszitorocznych
mistrzostw $wiata w klasie Optimist, czyli
na Zalewie Kamiefiskim. Puchar Mariny
Kamien Pomorski bedzie juz druga edy-
cja regat Energa Sailing Cup w nowej ka-
mienskiej marinie, ale podczas tej imprezy
w roli organizatora zadebiutuje Mtodziezo-
wy Klub Zeglarski Opti Kamien Pomorski.
Zawody beda jednocze$nie trzecia elimi-
nacja do tegorocznych mistrzostw $wia-
ta i Europy klasy Optimist oraz pierwsza
eliminacja do Ogolnopolskiej Olimpiady
Mtodziezy. Organizatorzy regat przygoto-
wali strong internetowa: kamienpomorski.
sailingnet.pl. Zawodnicy i trenerzy znajda
na niej migdzy innymi program zawodow,
zawiadomienie o regatach, list¢ startowa
oraz link do zgtoszen online.

W czerwcu flota spotka si¢ na Mazurach,
gdzie rozegrane zostana regaty Puchar
Trzech Ryb, bedace jednoczesnie druga eli-
minacja do Ogélnopolskiej Olimpiady Mto-
dziezy. Imprezg organizuja UKZR Niegocin
oraz Migdzyszkolna Baza Sportow Wod-
nych Gizycko. Pod koniec lipca zawodnicy
przyjada nad Jezioro Charzykowskie, gdzie
odbeda sig trzecie regaty eliminacyjne do
OOM. A juz tydzien pdzniej, w pierwszych
dniach sierpnia, sternicy beda rywalizowaé
na poznanskim Jeziorze Kierskim w trady-
cyjnych regatach Srebrny Zagiel Optimista
organizowanych przez Jacht Klub Wielko-
polski. To wyjatkowe wydarzenie. Pierwsza
edycjg regat rozegrano w 1978 roku. P6Zniej

Wielki finat w Sopocie. Podobno organizator znéw zaméwit dobry wiatr.

przez wiele sezonow miaty one range nieofi-
cjalnych mistrzostw Polski. Dzi$§ poznanskie
regaty sa impreza, na ktora przyjezdzaja
zawodnicy ze wszystkich zakatkow kraju.
Najlepsi walcza o cenne nagrody. Tradycja
Srebrnego Zagla Optimista jest takze to, ze
WSZyscy uczestnicy otrzymuja upominki.
Finalowym wydarzeniem cyklu Energa
Sailing Cup bedzie wielki final w Sopo-
cie, ktory zaplanowano na trzy ostatnie dni
szkolnych wakacji (od 29 do 31 sierpnia).
W tych regatach wezmie udzial czterdzie-
stu najlepszych sternikow. Nagroda dla
zwycigzcOw bedzie wlaczenie na kolejny
sezon do Funduszu Rozwoju Mtodych Ta-
lentow Energa Sailing. Czternastu zeglarzy
otrzyma od Polskiego Zwiazku Zeglarskie-
go i Grupy Energa wsparcie finansowe na
kontynuowanie sportowej kariery. Organi-
zatorzy regat finalowych gwarantuja dar-

—

Fot. Robert Hajduk

mowe zakwaterowanie i wyzywienie, a tak-
ze atrakcyjne nagrody rzeczowe (nie beda
pobierane optaty za udzial w regatach).

Energa Sailing, projekt Polskiego Zwiazku
Zeglarskiego i Grupy Energa, promuje ze-
glarstwo i zaraza pasja do tego sportu dzieci
z najmtodszych klas podstawowki. Partnera-
mi sa Ministerstwo Sportu i Turystyki oraz
Polskie Stowarzyszenie Klasy Optimist.
Zajgcia odbywaja si¢ w szesciu wojewodz-
twach: pomorskim, warminsko-mazurskim,
mazowieckim, matopolskim, wielkopolskim
i zachodniopomorskim. W tym roku Grupa
Energa zostata takze partnerem przygotowan
kadry narodowej PZZ do igrzysk Rio de Jane-
iro 2016 (Sailing Team Poland).

Wigcej informacji o projekcie edukacyj-
nym Energa Sailing oraz aktualnosci i zapo-
wiedzi najwazniejszych wydarzen na stronie
internetowej www.edu.energasailing.pl.

Grupa Energa partnerem strategicznym
zeglarskiej kadry narodowej PZZ
Energa Sailing Team Poland

\ ¥e

1 oraz programu edukacji zeglarskiej
“=~ ENERGA SAILING
iy

Kibicuj zeglarzom na EnergaSailing.pl

www.magazynwiatr.pl
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SPORT WYDARZENIA

80 lat sekcji zeglarskiej AZS Poznan

bchody jubileuszu rozpoczgly sig
Opod koniec kwietnia od uroczy-

stego otwarcia sezonu Wielkopol-
skiego Okregowego Zwiazku Zeglarskiego.
Zatoga klubu zorganizuje takze regaty Pu-
char Komandora AZS (od 6 do 8 czerwca)
potaczone z eliminacjami do Summer Yo-

uth Olympic Games w klasie Techno (mto-
dziezowe igrzyska odbgda si¢ w Chinach
w drugiej polowie sierpnia). W zawodach
startuja klasy windsurfingowe UKS, Tech-
no 293, RSX i Raceboard. Zaplanowano tez
regaty Puchar Prezesa AZS Poznan w ra-
mach obchodoéw 80-lecia oraz Memoriat

Mariana Jankowskiego (9 i 10 sierpnia).
W tej imprezie na starcie stana wszystkie
klasy sportowe rywalizujace w kierskich
regatach WOZZ (od klasy Optimist po kla-
s¢ Stonka). W sobotg 6 wrzes$nia odbedzie
si¢ natomiast uroczysta parada jachtow
sportowych i turystycznych. Organizatorzy

Jacht , Kotobrzeg” — okret flagowy poznariskiego AZS.

Puchar Polski korsarzy
ierwszy w historii Puchar Polski klasy Korsarz zorganizu-
P ja w tym sezonie milosnicy tej klasycznej todzi regatowe;.
Cykl sktada sig¢ z odmiu imprez. Szes¢ z nich odbedzie sig
w Polsce i po jednej w Austrii oraz w Niemczech. Pierwsze regaty
rozegrane zostang na Jeziorze Charzykowskim na przetomie maja
i czerwca. Niecale trzy tygodnie pozniej zatogi wyrusza do Niemiec.
W lipcu beda sig Sciga¢ w Zatoce Gdanskiej (regaty Nord Cup) oraz
w zatoce Kal koto Wegorzewa (mistrzostwa Polski). W sierpniu po
raz pierwszy zobaczymy regaty klasy Korsarz na Jeziorze Kierskim
w Poznaniu. Ci, ktérzy wola rywalizacje w migdzynarodowej staw-
ce, beda mogli w tym samym czasie Sciga¢ si¢ w Austrii. Ostatnie re-
gaty Pucharu Polski zostang rozegrane w pazdzierniku — w Lublinie
i w Nieporgcie. Doktadny kalendarz znajdziecie na stronie interne-
towej Stowarzyszenia Polskiej Floty Klasy Korsarz www.korsar.pl.
Regulamin Pucharu Polski zawiera ciekawe przepisy. Poszczegol-
ne imprezy beda otrzymywaty wspoétczynniki uzaleznione od fre-

Polskie jachty w miedzynarodowej flocie korsarzy.

imprez zapraszaja na przystan nad Jezio-
rem Kierskim wszystkich cztonkéw sekcji,
przyjaciot oraz sympatykow zeglarstwa.
Ostatnia dekada w poznanskim AZS to
przede wszystkim szkolenie mlodziezy.
W 2004 roku utworzono Uczniowski Klub
Sportowy Optymistrz prowadzacy zajg-
cia dla najmtodszych sternikow. W 2006
roku sekcja dotaczyta do programu Nivea
Blekitne Zagle. Nawiazujac do tradycji,
odbudowano grupg windsurfingowa, ktora
szybko stala si¢ waznym punktem na win-
dsurfingowej mapie Polski. Ze wzgledu na
rosnaca liczbg zawodnikow i réznorodnosc
grup treningowych w 2007 roku powotano
trenera koordynatora (zostal nim Leszek
Kostanski). W 2009 roku sekcja zeglarska
AZS byla najliczniejsza sekcja wyczynowa
w Organizacji Srodowiskowej AZS Poznan
(171 cztonkdéw). Wazna dla klubu byta row-
niez dziatalno$¢ turystyczna, ktora koordy-

Fot. Krzysztof Olejnik ~ nowal Ryszard Przebitkowski.

kwencji (im wigcej todek, tym wyzszy wspotczynnik). Wyjatkiem
sa imprezy rangi mistrzowskiej, ktore maja state wspolczynniki:
mistrzostwa Polski — 1,4, mistrzostwa Niemiec — 1,5, mistrzostwa
Austrii — 1,3. Do koncowej klasyfikacji pucharu kazdej zatodze or-
ganizatorzy zalicza dziewig¢ najlepszych wyscigow ze wszystkich
regat (ale nie wigcej niz cztery wyscigi z jednej imprezy). To kolej-
na nowo$¢, ktora korsarze wprowadzajg na polskie trasy regatowe.
Taki przepis oznacza, ze do konca sezonu kazdy z teamow bedzie
mie¢ szansg na poprawienie swej pozycji.

Korsarz jest niemiecka klasa narodowa, niezwykle popularna w kra-
jach Europy $rodkowej. W regatach $ciga sig sporo starszych todek
wykonanych w catosci z drewna. Mahoniowe kadtuby sa ozdoba regat.
I'w trakcie wys$cigéw weale nie ustgpuja jednostkom z laminatu. Dwu-
dziestoletnie lub nawet trzydziestoletnie zaglowki moga z powodze-
niem rywalizowa¢ z nowszymi modelami. To dzigki polityce niemie-
ckiego stowarzyszenia klasy, ktore nie dopuszcza do wyscigu zbrojen.

Korsarz jest konstrukcja dla regatowcow i amatoréow chcacych
spedza¢ czas z rodzing na ciekawej sportowej jednostce. Po-
wierzchnia podstawowego ozaglowania to 15 m kw. Wraz ze spi-
nakerem 10dz ma prawie 30 m kw. zagli. Korsarz ma niewielkie za-
nurzenie (10 cm) i jest stosunkowo lekki (130 kg). Dtugos¢ kadtuba
wynosi 5 m, szeroko$¢ — 1,7 m. W regatach zalogg stanowia dwie
osoby, jednak podczas rejsow turystycznych 16dz bez wigkszych
problemdéw pomiesci rodzing z dwojgiem dzieci.

Jacht zostal zaprojektowany w 1958 roku. Pierwsze egzempla-
rze wykonano w niemieckiej stoczni Mader. Poczatkowo t6dZ byta
produkowana wyltacznie z obtogdw, jednak z czasem wprowadzono
laminat oraz zaczgto taczy¢ materiaty (kadtub z laminatu przykry-
ty mahoniowym poktadem). Od 1999 roku produkowane sa nowe,
bardziej ergonomiczne kadluby o zaokraglonych potpoktadach,
ktore gtadko przechodza do $rodka kokpitu.
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anal Augustowski to jeden z naj-
B cickawszych szlakow $rodlado-

wych w Polsce. Przez wiele lat
byt dostgpny jedynie dla kajakarzy, gdyz
czg$¢ starych $luz i jazow byla nieczynna.
Ale w tym roku wreszcie ukonczono re-
monty najwazniejszych urzadzen i kanat
moze pokaza¢ swe nowe oblicze.

Kanat zbudowano w latach 1824 — 1839.
Zaprojektowat go Ignacy Pradzynski, kto-
remu powierzono tez kierowanie budowa.
Szlak miat potaczy¢ dorzecza Wisty i Nie-
mna, tworzac przemystowa droge wodnag
migdzy Warszawa a Baltykiem z pominig-
ciem Pomorza nalezacego do Prus. Bezpo-
$rednim impulsem do zainicjowania tego
przedsigwzigcia byly zaporowe cta tran-
zytowe wprowadzone przez Prusy w 1823
roku. Ostatecznie kanat nigdy nie byt wy-
korzystany zgodnie z pierwotnym prze-
znaczeniem, gdyz krotko po rozpoczgciu
prac Prusy zawarty z Krolestwem Polskim
i Rosja kompromis znoszacy wysokie cla.
W ten sposdb gtéwna droga transportowa
zostata zdegradowana do lokalnej trasy
wodnej wykorzystywanej gtdwnie do spta-
wiania drewna. PoOZniejsze zaniechania
prac modernizacyjnych pozwolilty zacho-
wac unikatowy szlak w pierwotnej formie.

Kanat taczy Biebrz¢ z Niemnem na
Bialorusi. Nalezy do najdtuzszych sztucz-
nych drég wodnych w Polsce (101,2 km).
Sktada si¢ z 35 km skanalizowanych rzek,
prawie 45 km sztucznych przekopéw i po-
nad 21 km jezior. Dzieli si¢ na dwa odcinki:
zachodni — od Biebrzy do $luzy Augustow
oraz wschodni — od $luzy Augustéw do
$luzy Niemnowo na Biatorusi. Na skutek
nowego podziatu Europy po wojnie w gra-
nicach Polski pozostalo 80 km kanatu,
17,8 km znalazlo si¢ po stronie Biatorusi,
za$ pozostate 3,4 km biegnie w pasie gra-
nicznym. Na szlaku jest 18 §luz, 29 jazow
i 3 zwodzone mosty. Réznice poziomow
migdzy zbiornikami dochodza do 7,46
metra. Na calym odcinku zachodnim réz-
nica pozioméw wynosi 15 metréw, zas na
wschodnim az 41 metréow. W granicach
Polski mamy 14 §luz, na Biatorusi sg trzy,

Kanat Augustowski: na szlaku mamy 18 $luz, 29 jazéw i 3 zwodzone mosty. Na zdjeciu $luza Paniewo.

Kanat Augustowski dla wszystkich

Zakonczono remonty urzqdzen hydrologicznych.
W tym sezonie po raz pierwszy od czasow powojennych catly
szlak bedzie dostepny dla wszystkich wodniakow.

natomiast §luza Kurzyniec jest wodnym
przejsciem granicznym.

Te liczby niewiele méwia o turystycznej
atrakcyjnosci szlaku. Wystarczy jednak
wspomnie¢, ze kanal przeptywa przez
dziewicze tereny Puszczy Augustowskiej,
a zabytkowe $luzy odnowiono z zachowa-
niem ich pierwotnego wygladu. Wszystkie
obstugiwane sg r¢cznie, a 13 §luz ma drew-
niane wrota i mechanizmy takie same jak
ponad 170 lat temu.

Przez wiele lat zegluga kanatem odbywata
si¢ jedynie do §luzy granicznej. Sytuacja po-
lityczna i zaniedbania na szlaku uniemozli-
wiaty podréz do Niemna. Po stronie polskiej
droga wodna byta utrzymywana w do$¢ do-
brym stanie. Ale na przyktad §luza w Ku-
rzyncu (graniczna) nie byla remontowana
od 1939 roku. W 2005 roku podpisano poro-
zumienie migdzy rzadami Polski i Biatorusi
o rekonstrukeji granicznego odcinka ka-
nalu. Zadaniem strony polskiej byt remont
$luzy w Kurzyncu i jazu w Wotkuszku wraz
z udroznieniem 1,75 km szlaku, natomiast
strona biatoruska zaj¢la si¢ odbudowa po-
zostalej czesci kanalu wraz z budowlami

hydrologicznymi. W 2008 roku zakonczono
prace po stronie naszego sasiada. W tym
roku natomiast zakonczyly si¢ ostatnie re-
monty czterech $luz po stronie polskie;j.

Po Kanale Augustowskim moga ptywac
jednostki o maksymalnej dtugosci 24 me-
trow, szerokosci 3,5 metra i zanurzeniu nie
wigkszym niz metr. Na wigkszosci akwe-
noéw, przez ktore wiedzie szlak, obowiazuje
zakaz korzystania z silnikéw spalinowych,
jednak mozemy z nich korzystaé, kiedy sig
poruszamy torem wodnym wytyczonym
przez te akweny. Jedynym problemem sa
wizy wymagane przy wjezdzie na Biatorus...

Promujaca szlak Augustowska Orga-
nizacja Turystyczna organizuje imprezg
otwarta pod hastem ,,Z biegiem Kanatu
Augustowskiego” (od 31 maja do 1 czerw-
ca). Uczestnicy beda pokonywaé szlak na
cztery sposoby: kajakiem, rowerem, konno
i biegiem. Wydarzenie dofinansowato Mi-
nisterstwo Sportu i Turystyki. Zaplanowa-
no sporo atrakcji. Moze warto wyczartero-
wac spacerowy jacht motorowy i wyruszy¢
z biegiem kanatu na piaty sposob?

Arek Rejs

NETLINK czartery barek turystycznych

' na szlaku Kanatu Augustowskiego

16-300 Augustow
ul. ks. Skorupki 2
www.kanal-augustowski.pl

tel./faks 87 643 24 30
kom. 502 66 72 72

andrzej@kanal-augustowski.pl
y,
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PLAYBOAT SWIAT JACHTOW MOTOROWYCH

Barkag po Langwedocji

Marek Stodownik zaprosit przyjaciot na potudnie Francji
i sprawdzit oferte firmy czarterowej Le Boat. Zabieramy was
w leniwq podroz po sredniowiecznej krainie.

Miasto Béziers.

adujemy na paryskim lotnisku
I Charles’a de Gaulle’a i przenosi-

my si¢ na sasiedni dworzec TGV.
Przed nami niecodzienna przejazdzka po-
ciagiem. W wagonach mamy poczucie, ze
wciaz siedzimy w samolocie. Cisza, kom-
fort i ogromna predkos¢. 700 kilometrow
pokonujemy w cztery godziny. Wieczorem
meldujemy si¢ w hotelu w centrum Mont-
pellier. Tu zaczyna si¢ nasza przygoda. ..

Francja na wrze$niowy urlop wydaje sig
miejscem idealnym. Jest spokojniej niz
w $rodku sezonu, ciszej, mniejszy tlok
i o wiele nizsze ceny. W trzy pary decydu-
jemy si¢ poplynaé¢ przez fragment Kanatu
Potudniowego (Canal du Midi), jednego
z najciekawszych szlakéw Europy.

Rano pokonujemy wynajgtym samocho-
dem 70 km do Béziers, by poznaé prawdzi-
we cudo inzynierii wodnej — wielostopniowe
$luzy Fonserannes z konca XVII wieku. Gdy

Barka Caprice z floty firmy Le Boat. Po europejskich wodach ptywa ich ponad 500

docieramy na miejsce, wlasnie trwa Sluzowa-
nie kilku barek. Az dziw bierze, ze po ponad
300 latach maszyny wciaz dziataja. Idziemy
w gorg wraz z kolejnymi skokami jachtow
i kierujemy si¢ do miasta. Wspaniata kate-
dra na wzgorzu, most zbudowany na funda-
mentach z czasoéw rzymskich i zniewalajacy
widok. Wspinaczka na wiezg katedry oku-
piona jest sporym wysitkiem, ale naprawdg
warto. W miejscowym supermarkecie ku-
pyjemy zywnos¢, wybrane produkty nie sa
wiele drozsze niz w Polsce, najwigksza roz-
nicg zauwazamy, wybierajac wedliny i sery.
Miejscowe zotte sery przypominaja jednak
polskie produkty seropodobne jedynie kolo-
rem. Zawarto$¢ dwoch wozkow laduje w ba-
gazniku, a nazajutrz w kuchni naszej barki
(kambuzem raczej nie mozemy tego nazwac).

Ruszamy do bazy firmy Le Boat w Homps
(115 km od Montpellier, 45 km od Béziers).
Placimy druga ratg za czarter (w sumie po

znizkach tydzien kosztuje 1450 euro). Targu-
jemy sig jeszcze o dodatkowe wyposazenie
i rowery dla calej zatogi. Odbieramy barke
typu Caprice o dtugosci prawie 12 metrow.
Dwie dwuosobowe kabiny z tazienkami,
ogromny salon z kanapami i rozktadanym
stolem, kabina sternika, drugie stanowisko
sterowania na gornym poktadzie — z daleka
nasza barka wyglada jak potezny jacht mo-
torowy. Ma wysokie burty, duzo przeszklen
i jest bardzo wygoda. Silnik znajduje si¢ na
rufie. Nie ma natomiast steru strumieniowe-
go. Olivier, miejscowy bosman, wyjasnia,
ze montuja je tylko na todziach o dtugosci
przekraczajacej 12 metrow.

Instruktaz trwa okoto 40 minut. Prowadzo-
ny jest w jezyku francuskim, wigc rozumie-
my niewiele. Bosman pokazuje, jak odpalaé¢
poteznego Diesla, omawia tablicg pelna
wskaznikow i przyciskow, a nastgpnie wy-
ptywa z nami w krotki test. Kilka manewrow
w ciasnym porcie wypada zadowalajaco.
Zacie$nianie cyrkulacji, praca odbijaczami,
koordynacja pracy zalogi — bez stresu i klo-
potow zaliczamy sprawdzian. Jeszcze tylko
kontrola poziomu wody oraz paliwa i moze-
my rusza¢ w drogg. Do pierwszej §luzy towa-
rzyszy nam bosman, ktory cierpliwie thuma-
czy, jak nalezy zachowac sig na zattoczonych
kanatach. Po kilkudziesieciu minutach zabie-
ra swoj rower, wysiada i odjezdza...

Pierwsze $luzowanie to zwykle odrobi-
na emocji. Szczegodlnie, gdy zaloga nie ma
wielkiego do$wiadczenia. Tutejsze S$luzy
maja beczkowaty ksztalt, tatwo w nich zacu-
mowac¢, zawsze tez mozna liczy¢ na pomoc
innych zatdg. Przy zamykaniu wrot atmosfe-
ra jest wesola, wszyscy zyczliwi i usmiech-
nigci, ustalamy kolejnos¢ wychodzenia z ko-
mory. Zadnych probleméw, zero napiecia,
wszyscy zgodnie z ustalonym porzadkiem
opuszczaja $luzg i intuicyjnie tworza szyk
torowy w drodze do kolejnej przeszkody.

W planach mamy spokojng zeglugg. Kilka
godzin w drodze, postdj, zwiedzanie oko-
licy na rowerach... Na razie rozkoszujemy
si¢ wielkoscia naszej tajby i prosta droga
w kanale. Kolejna $luza juz nie budzi takich
emocji. Ruch jest spory, cho¢ sezon zbliza
sig ku koncowi. Towarzystwo na innych bar-
kach migdzynarodowe, sa Skandynawowie,
Anglicy, Niemcy, Szwajcarzy, Amerykanie,
Hiszpanie, a nawet Australijczycy. Wszyscy
pozdrawiaja sig jak starzy znajomi, zupelnie
jak na Mazurach przed laty.

Po trzech godzinach docieramy do Argens.
W porcie tadujemy akumulatory, by zapew-
ni¢ sobie wieczorny prysznic. Bierzemy
rowery i jedziemy do miasta. Jest wczesne
popotudnie, ale wszystko juz pozamykane.
Jezdzimy wigc wymartymi uliczkami. Po
chwili zmierzamy wzdtuz kanatu. Na $ciez-
ce petno jest rowerzystow w réoznym wieku
w spacerowym tempie pokonujacych ciekawe
szlaki pomigdzy woda a winnicami. Mito$ni-
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cy rowerOw maja mapy i przewodniki. Jadac
wzdhuz kanatu, takze odnosimy wrazenie, ze
wokot sa sami znajomi. Serdeczno$¢ przy-
padkowych ludzi jest wrecz oniesmielajaca.
Wieczorem kolacja w lokalnej restauracji,
dania kuchni regionalnej — atmosfera fanta-
styczna, kuchnia takze. Nie decydujemy sig
na zabie udka lub inne tego typu specjaly,
stawiamy na typowe dania miejscowej kuch-
ni. Nastgpnie przestawiamy barke¢ z portu na
kanat. Post6j w marinie kosztuje 20 euro, na
kanale jest bezptatny. Mozemy sobie na to
pozwoli¢, bo akumulatory mamy petne.
Rano ruszamy do Le Somail. Dystans nie
jest diugi, ale po drodze musimy zaliczy¢
kilka atrakeji: degustacja wina i zwiedzanie
niewielkiego miasteczka Roubia malowniczo
potozonego nad kanatem. Z planu definityw-
nie wypada Narbona (Narbonne). Szkoda, ale
wolimy spokojna zeglugg niz walkg z czasem.
W kolejne dni spokojnie potykamy na-
stepne kilometry. Na gorny poktad wnosimy
przekaski i napoje, by nie wspinaé si¢ za
kazdym razem po stopniach. W miasteczku
Roubia robimy zakupy. Cumujemy do nie-
wielkiego pomostu w kanale. Ruszamy wa-
skimi uliczkami. W miescie pustki. Idziemy
w poszukiwaniu centrum, ale zanim je znaj-

Panorama z katedry w Béziers.
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dujemy, okazuje sig, ze pozostato za nami.
Zachodzimy do lokalnego producenta win,
by si¢ przyjrze¢ produkcji. Cho¢ zjawiamy
si¢ bez zapowiedzi, jesteSmy ciepto przyje-
ci. Sledzimy kolejne etapy procesu techno-
logicznego. Fabryczka prowadzona przez
malzenstwo w $rednim wieku wytwarza
ponad 135 tysigey butelek rocznie. Zbytem
zajmuja si¢ sami, maja wieloletnie kontrakty
z odbiorcami nie tylko w Europie.

Przed nami nie ma teraz §luz, wigc na po-
ktadzie rozprzezenie. Ptyniemy stalg pred-
koscia, od czasu do czasu wyprzedzaja nas
zatogi, ktorym widac bardziej sig spieszy.
Mijamy zamek Paraza, okazate gmaszysko
na wysokiej skarpie. Stajemy tu na obiad.
Krgcimy si¢ po ogrodach, ale nie znajdu-
jemy zywego ducha. Wreszcie z patacu
wychodzi miody czlowiek z kieliszkami
w reku. Proponuje degustacje produktow
miejscowej winnicy. Nie odmawiamy.

Do Le Somail ptyniemy spokojnie, poda-
zajac za innymi jednostkami. Do celu docie-
ramy przed wieczorem. Tutaj podziwiamy
wspanialy antykwariat, chlubg miasteczka,
w ktorym odnajdujemy takze polskie ksigzki.

Kiedy wstajemy, na dworze jest jeszcze
szaro. Zbieramy si¢ i ruszamy btyskawicznie,

Kolejna $luza Canal du Midi.
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chcemy jak najszybciej znalez¢ si¢ ponownie
w Homps, by zdazy¢ jeszcze do Carcassonne.
Ale przed ostatnia $luza, potozona zaledwie
pol kilometra od miasta, wrota zamknigte,
bo obsluga je obiad. Adam, najlepiej z nas
znajacy francuski, udaje si¢ na negocjacje.
Kiedy wraca, okazuje sig, ze jednak obiad to
rzecz $wigta. Siadamy wigc i my do positku.
Gdy mija godzina przerwy obiadowej, stoimy
przed $luza z cumami w rekach. Po drugiej
stronie doptywamy do Homps i zostajemy
na noc. Rano znéw szybki start i z kazda go-
dzina zblizamy si¢ do celu naszej ekspedycji.
Przed nami Carcassonne, niezwykte $rednio-
wieczne miasto otoczone murami.

Nazajutrz przechadzamy si¢ w tlumie
turystow, gdzie miesza si¢ wielojgzyczny
gwar. Nie sposob zobaczy¢ wszystkiego — to
robota na cztery dni, a my mamy tylko dwa.
Zwiedzamy katedrg, obchodzimy mury
obronne, przewodniczka sypie datami i fak-
tami jak z rekawa. Robimy jeszcze zdjgcia
w bramie imienia Kevina Costnera (to tutaj
rozgrywaly sie sceny filmu ,,Robin Hood”).
Po o$miu godzinach zwiedzania mamy do-
sy¢, nogi odmawiajg postuszenstwa. Siada-
my w knajpce. Na barkg wracamy taksowka.
Drugiego dnia powtérka — znoéw ptynie-
my w tlumie turystow. Az dziw bierze, ze
w XIX wieku Francuzi chcieli zburzy¢ to
miasto, nie widzac w nim potencjatu tury-
stycznego. Dzi$ wigksze oblgzenia turystow
w tym kraju przezywaja tylko Paryz, opa-
ctwo Mont Saint-Michel i zamki nad Loara.

Wkrotce pora wracaé, wigc plyniemy od-
da¢ barke. Zycie towarzyskie kwitnie na
poktadzie, kulinarne wyczyny naszych pan
godne sa uznania, a kuchnia francuska od-
stania przed nami kolejne tajemnice. Kiedy
doptywamy do portu, mamy juz opracowany
plan dzialania. Bagaze laduja w samocho-
dzie, a my czyscimy todke na btysk, by od-
zyskac kaucje. Trzy godziny pracy przynosza
efekt, todka jest czysta i pachnaca — bosman
jest wniebowzigty. Odzyskujemy 140 euro,
ktore przeznaczamy na uroczysty obiad w lo-
kalnej restauracji. Nazajutrz rano spakowani
czekamy na transport do Montpellier na dwo-
rzec TGV. Wieczorem bedziemy juz w domu.

Tekst i zdjecia: Marek Stodownik
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plywales jeszcze barka?
zarezerwuj wakacje i odbierz szkolenie w naszgjegzazie w ;
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PLAYBOAT SWIAT JACHTOW MOTOROWYCH

Parker 750 Day Cruiser

Firma Parker Poland przygotowuje premiere nowej todzi motorowej o sportowych liniach,
przeznaczonej do dziennej Zeglugi i krotkich weekendowych rejsow.

W kokpicie mamy kanape, sktadany st6t i steréwke na prawej burcie.

Iutym prezentowali§my na
s’s/ tamach ,Wiatru” t6dz Parker
750 Cabin Cruiser, pierwsza
jednostke z nowej linii jachtéw turystycz-
nych firmy Parker Poland. Dzi§ mozemy
wam przedstawi¢ model 750 Day Cruiser
— blizniaczy jacht z zabudowa typu open.
Jacht powstaje na bazie tego samego kad-
tuba, co model 750 Cabin Cruiser. Dostgpny
bedzie z tymi samymi silnikami przyczepny-
mi (od 150 KM do 300 KM). Takze kabina
dziobowa nowego jachtu, z dwuosobowym
16zkiem i toaleta na prawej burcie, bedzie
przypomina¢ pierwowzor. Mimo tych podo-
bienstw, powstaje zupelnie inny jacht. Przede
wszystkim nie bedzie nadbudowki, dzigki
czemu jednostka zyska bardziej sportowa
linig, catkowicie zrywajac z wedkarskim
stylem wigkszosci dotychczasowych todzi
opuszczajacych stocznig firmy Parker Poland.
Nowa 16dZ nawiazuje raczej do skandynaw-
skich, otwarto poktadowych, szybkich jed-
nostek na krotkie dzienne rejsy. Mamy wigc
smukta sylwetke z dtugimi oknami w czgéci
dziobowej (naturalne o$wietlenie kabiny sy-
pialnej), owiewke ostaniajaca sterowke i kok-
pit, a ponadto nowy wystrdj i nowa zabudowg
kokpitu oraz otwartego salonu.
Silnik z dwodch stron ostonigty jest ma-
tymi platformami kapielowymi, z ktorych

Silnik z dwéch stron
ostoniety jest matymi
platformami kapielowymi.

WIATR

PARKER 750 DAY CRUISER

Dtugos¢ 7,45 m
Szerokos$é 2,55m
Zbiornik paliwa 2301
Kategoria CE C
Silnik do 300 KM

wchodzimy na podwyzszona, petna platfor-
mg¢ kapielowa znajdujaca si¢ na tym samym
poziomie co podloga kokpitu. W $cianie od-
dzielajacej czg$¢ rufowa od kokpitu znajduje
si¢ niewielka tawka ze schowkiem. Siedzac
W tym miejscu mozemy wygodnie zapiaé
wakeboard lub narty wodne. Do kokpitu pro-
wadzi przejscie z prawej strony. W kokpicie
znajduje si¢ kanapa otaczajaca sktadany stot
z drewnianym blatem. Z czg¢$ci wypoczyn-
kowej przechodzimy do czgs$ci nawigacyjne;.
Po lewej stronie mamy fotel nawigatora, a po
prawej — sternika. Pod szerokim siedziskiem
nawigatora zamontowano szufladowa lodow-
ke, natomiast uchylane drzwi szafki przed
fotelem kryja jednopalnikowa kuchenke. Nad
szafka z kolei umieszczono niewielki zlewo-
zmywak ze sktadanym kranem.

Panel sterowania na prawej burcie wy-
posazono w urzadzenia nawigacyjne firmy
Lowrance, z duzym plotterem i elektronicz-

nymi wskaznikami. 1.0dZ ma takze ster stru-
mieniowy. Po lewe] stronie panelu sterowa-
nia, migdzy deska rozdzielcza a zej$ciowka
do kabiny, znajduja si¢ stopnie prowadzace
na poktad dziobowy (do przodu przechodzi-
my przez uchylana centralng czg$¢ owiewki).

Stocznia oczywiscie zadbata takze o bez-
pieczenstwo pasazeréw. Na todzi zamonto-
wano solidne relingi i uchwyty pozwalajace
na bezpieczne poruszanie si¢ po poktadzie.
Jest tez sporo schowkow, a w prawej burcie,
w kokpicie, znajduje si¢ miejsce na prze-
chowywanie odbijaczy.

Premier¢ todzi Parker 750 Day Cruiser
zaplanowano na poczatek tego sezonu, wigc
zapewne wkrotce pierwszy egzemplarz opu-
Sci firmeg i bedzie gotowy do wodowania.
Dla kogo powstaje ta jednostka? 750 DC to
16dZ z otwartym poktadem i kabina sypialng
dla dwoch osob. Mozemy wigc wyruszy¢ na
calodzienna wycieczke z rodzing lub przy-
jaciotmi, albo na krotki weekendowy rejs
w dwie osoby. Lodoéwka, kuchenka i zlewo-
zmywak pozwola na przygotowanie posit-
kow, a duzy st6t w kokpicie z kanapa bedzie
doskonalym miejscem na mate przyjecie.
Z kolei mocny silnik z pewnoscia zapewni
solidne wrazenia podczas szybkiej jazdy.

Arek Rejs

WIATR

ISSN 2084-1299
www.MagazynWiatr.pl

REDAKCIJA: Kamila Ostrowska, Arek Rejs, Aleksandra Lang, Wojtek
Maleika, Piotr Siedlewski, Wiestaw Seidler, Piotr Stelmarczyk,
Zbigniew Malicki, Andrzej Skrzat, Roman Paszke, Andy Zawieja,
Krzysztof Olejnik, Wojciech Artyniew, Marek Karbowski, Paula
Kopytowicz.

PROJEKT GRAFICZNY | SKLAD: Bogustaw Lepiesza

WYDAWCA: Olejnik Media, ul. Starowiejska 1g/11, 61-664 Poznar
KONTO: 47 1140 2004 0000 3202 5816 7247

KONTAKT:

Krzysztof Olejnik, redaktor naczelny

tel. 609 190 160, redakcja@magazynwiatr.pl
Agnieszka Olszak, dyrektor marketingu i reklamy
tel. 668 802 122, reklama@magazynwiatr.pl

Za tres¢ ogtoszeri redakcja nie ponosi odpowiedzialnosci. Niezamowionych
materiatéw i utworéw redakcja i wydawca nie zwracaja. Redakcja zastrzega
sobie prawo do adiustacji i skracania tekstow zaakceptowanych do druku.

Magazyn ,Wiatr” jest cztonkiem Polskiej Izby Przemystu Jachtowego i Sportow
Wodnych.

L[l nstytut

M | onitorowania
.I M ] edidw

Magazyn ,Wiatr” jest monitorowany przez Instytut Monitorowania Mediow.

Z)j POLBOAT

R —

THEPOLSH CHAMBER OF ARINE WDUSTRY KD WATER SPORTS

MAGAZYN ,WIATR” JEST LAUREATEM NAGRODY
POLSKIEGO ZWIAZKU ZEGLARSKIEGO
ZtOTY DZWON 2013

=P=
z
Z

MA) 2014


http://www.parker.com.pl/
http://www.MagazynWiatr.pl/
mailto:redakcja@magazynwiatr.pl
mailto:reklama@magazynwiatr.pl

(=] L . -

/ "\
WWW.parker.com:pt .

RAZEM TWORZYMY STANDARDY.

System nawigacyjny Zeus Touch, pierwszy taki ploter stworzony dla zeglarzy.

Wykorzystujac nasze wieloletnie doswiadczenie stworzylismy produkt, ktéry sprawi,
ze zeglowanie stanie sie jeszcze przyjemniejsze. Dotykowy ekran LED, mozliwos¢
rozbudowy o radar, autopilot, bezprzewodowe sterowanie GoFree i wiele wiecej.

www.bandg.com Unikalny ekran SailSteer automatycznie obliczy punkty zwrotu oraz optymalny kurs,
abys$ mogt skupic sie na tym co kochasz najbardziej- zeglowaniu.
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NANRASIEIKROSLIN = BORNHOLM - KROSLIN

The Watch for Presidents.

Edycja limitowana NAUTICAL SEVENTIES

Mechanizm Vulcain Cricket Calibre V-10.
Odmierza godziny, minuty, sekundy,
wyposazony w budzik i tarcze z tabelg dekompres;ji.

www.vulcain-watches.com

VULCAIN LANGSCHLAG KROSLIN
www.vulcain-langschlag.com

Manufacture des Montres Vulcain S.A. - Chemin des Tourelles 4 - 2400 Le Locle - Switzerland -
Tél. +41 (0)32 930 80 10 - Fax +41 (0)32 930 80 19 - info@vulcain-watches.ch
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