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ODZIEZ ZEGLARSKA

Uskrzydleni na morzach i oceanach

krzydta wodne wdzieraja si¢ do naszego $wiata przebojem.
S Byty juz deski windsurfingowe i kitesurfingowe z hydroskrzy-
dfami. A nawet kajaki i rowery wodne. Od lat pasjonujemy sig
katamaranami z Pucharu Ameryki i trimaranami do bicia rekordow
predkoscei. Spora popularnos¢ zdobyta tez klasa Moth — w ubiegtorocz-
nych mistrzostwach $wiata startowato ponad 130 jachtow. W kwiet-
niowym wydaniu ,,Wiatru” pisali$my o matym nowatorskim wodolocie
z silnikiem elektrycznym i skrzydtami wodnymi. Przedstawilismy tez
nowy jacht oceanicznej klasy IMOCA z burtowymi hydroskrzydtami
tworzacymi system DSS (Dynamic Stability System), ktéry ma powo-
dowa¢ wynurzanie si¢ kadtuba z wody i wzrost predkosci. I kiedy wy-
dawalo sig, ze wszystko juz wymyslono i przetestowano, w kwietniu na
karaibskiej wyspie Sint Maarten zwodowano rewolucyjny 40-stopowy
katamaran Gunboat G4 projektu Petera Johnstone’a. Jest niezwykly,
bo laczy zalety szybkiej jednostki ze skrzydtami wodnymi i jachtu
turystycznego. Ma szerokie i wygodne dwuosobowe koje w kabinie
centralnej oraz jednoosobowe koje w kadtubach. Natomiast kambuz
wyposazono w zlew, kuchenkg i lodowke. Mozna wigc powiedzie¢, ze
hydroskrzydta zawitaty w $wiecie jednostek rekreacyjnych. I nalezy si¢
spodziewac, ze konstruktorzy nie powiedzieli ostatniego stowa.
Oczywiscie zegluga na morskich konstrukcjach z hydroskrzy-
dtami zawsze bedzie wymagata od zatogi wigkszych umiejgtnosci
— niezaleznie od tego, jak bogate bedzie wyposazenie turystyczne
takiej jednostki. Jednak pojawienie si¢ skrzydet wodnych na katama-

czartery i rejsy
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12 343 czytelnikow™* pobiera bezptatne e-wydania
,Wiatru”. Na tabletach szukajcie aplikacji
Magazyn Wiatr w Apple Store 1 Google Play,

a na komputerach 1 smartfonach — plikow PDF.

ranie, ktorym mozna tygodniami
wloczy¢ si¢ po Karaibach z rodzi-
na, z pewnoscia wart jest uwagi.

W tym wydaniu ,,Wiatru” poleca-
my tez opowies¢ o tym, jak Szymon
Kuczynski walczyt z biurokracja
i korupcja w Panamie. Raport z bu-
dowy karbonowego jachtu klasy
Mini dla Radka Kowalczyka. Zapo-
wiedz Pucharu Battyku Potudnio-
wego 2015 oraz material o nowym
obliczu narodowej klasy Omega.
Publikujemy takze przedsezonowy reportaz z Gizycka oraz wywia-
dy. Eugeniusz Moczydtowski opowiada o wypadku jachtu ,,Magnus
Zaremba”, ktéry w marcu stracit maszt w sztormie u wybrzezy Nor-
wegii. Do awarii doszto w chwili, gdy fala wywrdcita 16dz kilem do
gory. Czteroosobowa zatogg i kapitana podjeli ratownicy ze Smiglow-
ca. Tomasz Chamera, wiceprezes PZZ i wiceprezydent Europejskiej
Federacji Zeglarskiej, opowiada o nowej koncepcji Pucharu Swiata
ISAF, o kwietniowych regatach w Hyéres oraz o finansowaniu sportu.
Natomiast Agnieszka Skrzypulec, sterniczka z olimpijskiej klasy 470,
zdradza kulisy powrotu do formy i na czotowe miejsca w rankingach.
Zapraszam do lektury.

Krzysztof Olejnik, redaktor naczelny
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Co dalej z jachtem ,,Magnus Zaremba”?

cu maszt w sztormie u wybrzezy Nor-

wegii. Do wypadku doszto w chwili,
gdy fala wywroécita t6dz kilem do gory.
Czteroosobowa zaloge i kapitana podjeli
ratownicy ze $migtowca, ktory wystano po
odebraniu sygnatu z radioptawy EPIRB.
Jacht ocalat, zostat odholowany do portu,
a po niezb¢dnych naprawach wrocit bez
masztu do Polski.

,,Magnus Zaremba” to solidna aluminiowa
jednostka, ktéra Eugeniusz Moczydlowski
budowat w Gdansku przez kilka lat. Inspi-
racja byl francuski szkuner ,Tara”, ktory
w 2006 roku przymarzt do pola lodowego
i rozpoczat dwuletni dryf w poblize biegu-
na p6tnocnego, jak niegdy$ ,,Fram” Fridtjo-
fa Nansena. Jacht ma kadlub w ksztalcie
spodka, by napierajace lody wypychaly go
na powierzchnig. Poza tym ,,Magnus” po-
siada podnoszony hydraulicznie kil waza-
cy 4,5 tony, demontowany ster na pawezy,
demontowany wat, $rubg wraz z podpora
oraz sterowke¢ zapewniajaca schronienie

' acht,,Magnus Zaremba stracil w mar-

MAGNUS ZAREMBA

podczas wachty. O wypadku opowiada Eu-
geniusz Moczydtowski, kapitan i wasciciel
jednostki.

Kamila Ostrowska: Przyszedl moment,
w ktorym wiedzial pan, Ze musicie opu-
Sci¢ jacht. Jak si¢ podejmuje taka decy-
zje, co si¢ wtedy czuje...

Eugeniusz Moczydtowski: Gdy powiem,
ze z wielkim trudem, to bedzie banat. Nie
miatem watpliwosci, ze tak trzeba postapic,
ale trudno mi uzasadnié¢ racjonalnie t¢ de-
cyzje. Wynikata ona z moich odczu¢ i do-
$wiadczenia. ,,Magnus” zeglowatl dzielnie
w duzo gorszych warunkach niz te, ktore
zaistnialy w czasie wypadku. Przyzwycza-
il nas, ze znosi wrgcz huraganowe wiatry
i to w sposob dajacy pelne poczucie bez-
pieczenstwa. Nagle jednak si¢ okazato, ze
»Magnusa” mozna obréci¢ do gory dnem
jak tupinke i ztama¢ mu maszt jak zapatke.
Zdawatem sobie sprawg, ze mam do czy-
nienia z sytuacja wyjatkowa. Taka, o kto-
rej czytalem w zeglarskich ksiazkach. Na

»Magnus” to solidna aluminiowa jednostka. Eugeniusz Moczydtowski na budowe jachtu poswiecit dorobek zycia.
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co dzien traktujemy te relacje jak legendy
0 morzu i jego potedze. Az tu nagle mamy
do czynienia z podobna sytuacja na naszym
jachcie, z falami, ktore niszcza catkowicie
nasze poczucie bezpieczenstwa i niosg re-
alne zagrozenie zycia. ,,Magnus” do$wiad-
czyt dwoéch takich fal. Nie wiedziatem,
czy nie przyjda kolejne i czy ktokolwiek je
przezyje, w tym toédka. Ostatecznie wszyst-
ko skonczyto si¢ szczesliwie, a jacht doznat
stosunkowo niewielkich szkod.

Na jakim etapie wyprawy doszlo do
wypadku?

Zrezygnowalem z realizacji zadan naszej
wyprawy po awarii rozrusznika silnika. Sta-
lo sig to blisko 74. stopnia szerokosci geo-
graficznej poétnocnej, na dobg przed wypad-
kiem. Wracali$my wigc do domu. Mielismy
dobeg zeglugi do norweskiego portu Eger-
sund, gdzie chcieliSmy dokona¢ napraw.
Stamtad mieliSmy wyruszy¢ do Polski przez
ciesniny Skagerrak, Kattegat i Sund.

Jak dlugo przebywaliScie w trudnych
warunkach?

Praktycznie przez caty rejs mieliémy nie-
wiele dni bez sztormu. Zeglowaliémy pod
koniec zimy, a to zwykle okres naprawde
silnych wiatrow. DoswiadczaliSmy cigz-
kich i bardzo cigzkich warunkoéw, znacznie
trudniejszych od tych, w ktorych doszto
do wypadku. Caty czas czuli$my si¢ bez-
piecznie, w duzej mierze dzigki konstruk-
cji jachtu. Zamknigta sterowka skutecznie
chronita nas w czasie pelnienia wacht.
Dopiero wyjatkowo wysoka fala, ktora na-
deszta z innego kierunku niz sztormowy
rozkotys, uderzyta w burte i obrocita jacht
o 180 stopni. ,,Magnus” bez zaltogi prze-
trwal w dobrej kondycji, kolejne niszczace
fale nie wystapity.

Co zostalo zniszczone?

Ztamatl si¢ maszt, ale nie ma uszkodzen
kadtuba. Pekty jedynie ramy okienne, sza-
lunek w sterowce, wygiat si¢ reling. Na
morzu wszystko wskazywalo na to, ze jacht
przetrwa, ale pod warunkiem, ze nie na-
dejdzie kolejna niszczaca fala. Bylo jasne,
ze trzeba ewakuowacé zatogg. Poczatkowo
chciatem zosta¢ na poktadzie — jako kapi-
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tan oraz osoba odpowiedzialna za jednostk¢ i wyprawe. Jednak
dowodzacy helikopterem ratunkowym stanowczo mi to odradzat.
Uwazatl, ze warunki niosa powazne zagrozenie zycia. Pdzniej sig
okazato, ze norweskie stuzby ratownicze telefonowaty kilka razy
do mojej rodziny i prosily, by przekonano mnie o koniecznoS$ci
opuszczenia jachtu. Rodzina jednak nie zdazyta tego zrobi¢. Gdy
kapitan helikoptera zapewnil, ze pozostawi transmiter umozliwia-
jacy odszukanie ,,Magnusa’, sam postanowitem opusci¢ poklad.

Akcja przebiegla sprawnie?

Brak mi stoéw, by wyrazi¢ profesjonalizm ekipy ratunkowej heli-
koptera i statku stuzb brzegowych, ktéry ratowat jacht nastgpnego
dnia. Mozna by dtugo opowiadaé o samej akcji. Ratownicy zacho-
wali spokdj, wszystko szto sprawnie, profesjonalnie. Ani przez
chwilg nie czuli$my si¢ zagrozeni.

Jak dlugo szukano jachtu?

Ludzie nie zawiedli, ale zawiodt sprzet. Bylem w statej tacznosci
z kapitanem statku ratowniczego i okazato si¢, ze ani nasza ra-
dioptawa EPIRB, ani urzadzenie zamontowane w trakcie akcji ra-
towniczej, nie nadawaly sygnatu. Ekipa szukata ,,Magnusa” przez
osiem godzin. Dopiero dzigki zalodze samolotu zwiadowczego
z Bergen odnaleziono jacht. Akcja, tacznie z odholowaniem jed-
nostki, trwata w sumie prawie 20 godzin.

Jak si¢ spisala zaloga w tych trudnych chwilach?

Miatem czteroosobowa ekipg o skromnym doswiadczeniu ze-
glarskim, ale wszyscy byli entuzjastycznie nastawieni do trudnych
zadan wyprawy. Ich postawa w calej akcji byla wzorowa. Zycze
kazdemu kapitanowi zalogi, ktora potrafi zachowaé zimna krew
i jest tak odporna psychicznie. Ta odporno$¢ wynikata migdzy in-
nymi z tego, ze jacht nigdy wczesniej nie stwarzat jakiegokolwiek
zagrozenia w znacznie trudniejszych warunkach.

Jak przygotowaliScie ,,Magnusa” do powrotu do kraju?

Szybko i sprawnie udato si¢ uruchomic¢ wigkszo$¢ systemow na-
wigacyjnych, windg kotwiczna i ster strumieniowy. Nie dziatat au-
topilot, ale nowy zatogant przywiozt komputer autopilota z Polski
i sprzet udato si¢ uruchomic¢. NaprawiliSmy tez wezeéniejsze uster-
ki — silnik oraz ster. Po 12 dniach przygotowan jacht byt gotowy do
zeglugi. Przyleciata nowa zatoga i ruszyliSmy. Tym razem czuwatly
nad nami anioty. Korzystajac z korzystnych wiatrow, z Bergen do
Gdanska doptyngliSmy w 109 godzin.

Co si¢ teraz stanie z ,Magnusem Zaremb3”?

Budowa tej niezwyktej jednostki byla moja prywatna inicjaty-
wa. Na zbudowanie jachtu poswigcitem niemal caty dorobek zycia
i musialem zaciagna¢ pozyczke. L.odka powstata po to, by zreali-
zowac kilka programoéw naukowych i musi zosta¢ sprzedana, aby
sptaci¢ dtugi. Obecnie doszly jeszcze niemate koszty naprawy. Po-
wstal niespotykany ruch ratowania ,,Magnusa” zainicjowany przez
ludzi dobrej woli. Jestem tym glgboko wzruszony. Cho¢ nie byto
zadnego apelu czy prosby, ludzie sami zaczgli dziataé i zbieraé pie-
niadze na kupno masztu. Ta solidarno$¢ starych przyjaciot i zupet-
nie obcych ludzi jest czyms poruszajacym.

Zaluje pan podjecia si¢ tak kosztownego projektu?

Trudno mi dzi$ na to pytanie odpowiedzie¢. Ktopoty, ktore si¢
przede mna pigtrza, kaza mi si¢ zastanawiaé, czy byto warto. Wie-
le 0os6b uwaza, ze porwalem si¢ z motyka na stonce. Maja racje.
Nie moge powiedzie¢, ze jeszcze raz zrobilbym to samo, gdybym
wiedzial, co mnie czeka. Ale nie da si¢ tez pomina¢ wielkiej satys-
fakcji z tego przedsiewzigcia. Latem 2014 roku ,,Magnus” zeglowat
w Arktyce. Zablokowany w paku lodowym okazat si¢ unikatowa
jednostka. Ten jacht nie ma dostarczaé¢ wrazen i przyjemnosci —
plywamy po to, by realizowa¢ zadania naukowe. Warto bylo si¢
przekonac, ze w Polsce mozna zbudowac statek, ktory nie ma swo-
jego odpowiednika na $wiecie. Bedziemy si¢ staraé, by ,,Magnus
Zaremba” zostal dostrzezony i by mogt nadal realizowaé niezwy-
kte naukowe przedsigwzigcia.

Rozmawiata Kamila Ostrowska
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Kuczyniski pokonat Kanat Panamski na poktadzie niemieckiego jachtu.

Eljachtpl
¢ =

»Atlantic Puffin” spedzit na panamskim kotwicowisku miesigc.

Jak Kuczynski walczyt z Panamag

zymon Kuczynski, ktory plynie
S samotnie dookota §wiata jachtem
,Atlantic Puffin”, miesiac stat
w Portobelo u wrét Kanatu Panamskiego.
Zaptacit za przeptynigcie szlaku, dopetnit
wszystkich formalnosci, ale wladze zwle-
katy z wydaniem pozwolenia na zeglugg.
Na dodatek na kotwicowisku Szymonowi
dokuczaty upaty. — Wypelnilem wszyst-
kie papiery, uiscitem wszelkie oplaty, ale
urzednicy nie wiedzieli, czy moga dac
mi przepustkeg. Okazalto sig, ze przeprawa
przez kanal jest niczym w poréwnaniu
z przeprawa przez panamska biurokracje —
mowit nam Szymon pod koniec kwietnia.
Wreszcie, po wielu przygodach, pozwolili
mu wyruszy¢ w droge — ,,Atlantic Puffin”
zameldowat si¢ na Pacyfiku 3 maja.
Oprocz zatatwienia formalnosci Szymon
musial przygotowac jacht, by spetnial okre-
Slone wymogi. Przede wszystkim wypo-
zyczyt silnik zaburtowy (,,Atlantic Puffin”
w okotoziemskim rejsie zegluje bez silnika).
Poza tym musiat zamontowac przenos$na toa-
letg. Inspektor sprawdzat, czy t6dka ma moc-
ne knagi i czy na dziobie sa dwie. — Kontrola
trwata kilka minut, ale wczes$niej musialem
ptyna¢ 18 mil do miejscowosci Colon — mo-
wit Kuczynski. — Z urzednikiem uméwitem
si¢ na 7.30, ale przyjechat o 11.00. Napraw-
d¢ zatesknilem za europejska biurokracja.
W czasie inspekcji najwazniejszym elemen-
tem na jachcie byt stol, na ktorym musialy si¢
pomiesci¢ wszystkie papiery do wypetnienia.
Krétko po przyptynigciu do Panamy
Kuczynski zostat poproszony o pomoc i po-
konat kanat na niemieckim jachcie. Tamta
zaloga czekata na przeprawg tylko trzy
dni. Samo przejscie szlaku jest do§¢ proste
i trwa dobg. Jacht zostaje przydzielony do
grupy kilku todzi, ktére razem pokonuja
trzy pierwsze §luzy w gorg. Musza ptynaé
réwnym tempem i zdazy¢ na otwarcie ko-

WIATR

lejnych $luz (obowiazuje minimalna pred-
kos¢ pigciu weztdw). Na jeziorze Gatun
jednostki staja na nocleg na boi. Nast¢pne-
go dnia rano grupa rusza dalej i pokonuje
kolejne trzy $luzy, tym razem w dot. Po po-
tudniu zatogi laduja na Pacyfiku.

— Przechodzenie kanatu jest dos¢ zabaw-
ne — opowiada Szymon. — W $luzie, ktora
ma 300 metrow kwadratowych powierzch-
ni, obok niemieckiego jachtu staty zaledwie
dwa inne, a ceregieli dookota byto co nie-
miara. Na ladzie stali ludzie od lin i wta-
Sciwie samodzielnie niewiele mozna bylo
zrobi¢. Ci pracownicy przeciagaja 10dz
z miejsca na miejsce, do tego na poktadzie
musi by¢ pilot, ktéry podpowiada, co nalezy
zrobi¢, ale za nic nie odpowiada. Wszystko
to wyglada tak, jakby chciano pokazac, ze
zatogi nie na darmo wydaja swoje pieniadze.

Kolejnym problemem Szymona staty
si¢ finanse, bo Panama to drogie miejsce,
szczegblnie dla przyjezdnych, czyli tak
zwanych gringo. — Inspekcja jachtu kosz-
towata 54 dolary amerykanskie, optata za
przeptynigcie kanatu — 1100 dolarow, ka-
ucja zwrotna — 900, a ustugi dodatkowe —
okoto 600 USD — wylicza Kuczynski. Te
ustugi dodatkowe to silnik zaburtowy, toa-
leta oraz ludzie. Poza tym na poktadzie mu-
sza by¢ co najmniej cztery osoby. Na szczg-

e

Polskie spotkanie: jacht ,Luka” Beaty Lewandowskiej.

$cie na niewielkiej todzi ,,Atlantic Puffin”
wystarczyly dwie.

Szymon probowat znalez¢é inny sposob
przedostania si¢ na Pacyfik — chciat wyna-
ja¢ samochodd z przyczepa. Niestety tylko
za wyciagnigcie jachtu dzwigiem miejsco-
wi chcieli ponad 400 dolaréow. Na dodatek
jakos¢ drog i styl jazdy tamtejszych kierow-
cOw nie dawaly gwarancji, ze 16dz dotrze
droga ladowa w jednym kawatku.

Przedtuzajacy si¢ postdj w Panamie wpty-
nal na przebieg wyprawy. — Stracitem czas,
ktorego pozniej zacznie mi brakowaé —
moéwi Szymon. — Prawdopodobnie begde
musiat rzadziej zatrzymywaé si¢ na Pacy-
fiku, by zdazy¢ do Australii na przylot Do-
brochny Nowak, ktéra obiecata odwiedzi¢
mnie na trasie rejsu. Mialem tez nadziejg, ze
zdazg trochg popracowac i dorobi¢. W Pa-
namie si¢ nie udato — nie bylo zadnej pra-
cy dla zeglarza szkutnika. Na szczgscie nie
ptacitem za postdj na kotwicy. Gdybym stat
w marinie w Colon, wydawatbym 40 dola-
réow na dobe. Co ciekawe, dowiedzialem sig,
ze jachty, ktore tam sig¢ zatrzymuja, rowniez
dtugo czekaja na przeptynigcie kanatu, bo
wilasciciele mariny ptaca urzednikom za
zwlekanie z decyzjami i przedtuzanie for-
malnosci. Tutaj z korupcja nikt si¢ nie kryje.

Rejs Szymona Kuczynskiego rozpoczat
si¢ w listopadzie na Wyspach Kanaryj-
skich. Zeglarz ptynie jachtem typu Maxus
22 przygotowanym przez stocznig¢ North-
man. Po sforsowaniu Kanatu Panamskiego
skieruje si¢ do Australii. Nast¢pnie pokona
Ciesning Torresa, Ocean Indyjski i Przyla-
dek Dobrej Nadziei. A pozniej przez Oce-
an Atlantycki wroci do Europy. Informacji
o przebiegu wyprawy szukacie na stronie
internetowej stoczni Northman: www.nor-
thman.pl oraz na stronie projektu Maxus
Solo Around: www.zewoceanu.pl.

Kamila Ostrowska
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Karbonowe mini z Polski

adek Kowalczyk chce po raz dru-
R gi wystartowa¢ w stynnych re-

gatach Mini Transat. Jego nowy
jacht Ocean 650 kategorii proto, warty 54
tys. euro, zostal zaprojektowany przez
Francuza FEtienne’a Bertranda. Powsta-
je z nowoczesnych materialow w szcze-
cinskiej stoczni Yacht Service. Zgodnie
z projektem, kadtub jest bardzo lekki. Bez
poktadu i skrzyni mieczowych wazy za-
ledwie 140 kg. Na dowod tego Kowalczyk
sam podtrzymywat skorupg na wyprosto-
wanych w gorze rekach (ponizej publiku-
jemy zdjgcie wykonane w kwietniu przez
Marka Wilczka). Lodzie klasy Mini $cigaja
si¢ w dwoch kategoriach: seryjnej i prototy-
powej. Ta druga to prawdziwy poligon dla
nowinek technologicznych. Nie ma ograni-
czen konstrukcyjnych — producenci i zegla-
rze testuja nowe rozwiazania, ktore pozniej
wchodza do szerszego uzytku w duzych
oceanicznych klasach regatowych (IMOCA
60, Class 40).

— Cieszg sig, ze po czterech latach przerwy
zndéw wroce na ocean — moéwi Radek Kowal-
czyk. — Juz po ukonczeniu regat Mini Tran-
sat w 2011 roku wiedzialem, ze chcg jeszcze

Radek Kowalczyk.

www.wiatr.pl

raz stana¢ na starcie tego atlantyckiego wy-
scigu. Do floty klasy Mini powr6cg na naj-
nowszej konstrukeji jednego z najlepszych
swiatowych projektantéw. Kadtub jest goto-
wy mniej wigcej w 80 procentach. W kwiet-
niu laminowali$my komory wypornos$ciowe,
dzigki ktoérym 16dz — zgodnie z przepisami
klasy Mini — bedzie niezatapialna.

Mini Kowalczyka powstaje w zaktadzie
bedacym podwykonawca znanych stocz-
ni — ostatnio budowano tu jacht XP 33 dla
dunskiej firmy X Yachts, a wezeéniej luk-
susowe todzie typu Eagle 44 i Eagle 54 dla
Leonardo Yachts. Zanim Ocean 650 zaczat
nabiera¢ ksztattow, zbudowano model i for-
me. Wiasciwe prace nad jachtem rozpoczg-
to 27 lutego. Wkroétce nastapi druga faza
rob6t — wyposazanie todzi w niezbedne
okucia, mocowania, takielunek i osprzet.
Jacht powstaje w technologii przektadko-
wej, na bazie laminatu epoksydowo-we-
glowego: dwie warstwy sprasowanego
prézniowo laminatu plus pianka pomigdzy
warstwami. Wszystkie ptetwy (dwa boczne
miecze, dwie pletwy sterowe oraz pletwa
kilowa) wykonane zostana z wtokien we-
glowych. Wodowanie zaplanowano na maj.
W czerwcu jacht pojedzie do Francji, gdzie
pod okiem projektanta bedzie przygotowy-
wany do regat.

Pierwszym sprawdzianem dla nowej kon-
strukcji ma by¢ wyscig Mini Fastnet (start:
14 czerwca). Na trasie Douarnenez — latarnia
Fastnet — Douarnenez (600 mil morskich)
Radek wystartuje razem z projektantem
jachtu Etienne’em Bertrandem. Poniewaz
Kowalczyk ukonczyt juz regaty Mini Transat
1 ma doswiadczenie w klasie Mini, nie musi
przechodzi¢ pelnego cyklu kwalifikacji do
glownych regat. Wystarczy udziat w dwoch
wybranych imprezach najblizszego sezonu,
w ktorych przeptynie tacznie tysiac mil.

Wyscig Mini Transat rozpocznie si¢ pro-
logiem 13 wrze$nia. Start do pierwszego
etapu na wyspg Lanzarote odbedzie si¢ 19
wrzesnia. A do drugiego etapu na Gwade-
lupg — 31 pazdziernika. Tegoroczna impre-
za, rozgrywana na trasie o dtugosci 4020
mil, bedzie jubileuszowa 20. edycja regat.
Zeglarze ptyna samotnie i nie moga korzy-
sta¢ ani ze wsparcia z ladu, ani z kompute-
réow nawigacyjnych.

— Na bazie konstrukcji Etienne’a Bertran-
da chcielibysmy budowa¢ w Polsce kolejne
mini — méwi Mariusz Swistelnicki ze stoczni
Yacht Service. — Opracowali$my koncepcje
jachtu modutowego, sktadajacego si¢ z wy-
miennych czesci. Kazda moze by¢ wykonana
w wersji hi-tech lub standardowej, wszystko
w zaleznosci od budzetu zamawiajacego.

Milka Jung

YACHT-POOL

UBEZPIECZENIE JACHTU I CZARTERU

since 1976

UBEZPIECZENIE JACHTU
PRZY JACHT-CASCO

ubezpieczenie od wszelkiego ryzyka
Wazne: wszystko jest ubezpieczone co nie
jest wykluczone w naszych warunkach.

stala suma ubezpieczenia
Stata suma, ktora jest wyptacona bez jakich-
kolwiek potracen przy szkodzie catkowite;.

szczegoly na stronie internetowej

UBEZPIECZENIE
SKIPPERA / CZARTERU

OC SKIPPERA
NNW
UBEZPIECZENIE KAUCIJI

UBEZPIECZENIE OD NASTEPSTW
USZKODZEN W CZARTERZE

UBEZPIECZENIE OD ANULOWANIA
CZARTERU

Moga Panstwo czarterowaé
dowolny jacht,
o kazdej porze roku,
i tak dlugo, jak chcecie,
w dowolnym miejscu na Swiecie!

szczegOly na stronie internetowej

kontakt i likwidacja szkéd po polsku

YACHT-POOL POLSKA
D-85521 Ottobrunn

Schiitzenstr. 9
tel. 0048 88 48 35 888

faks: 0048 22 398 6069
info@yacht-pool.pl

www.yacht-pool.pl
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PERYSKOP WYDARZENIA

Wyczarteruj jacht na Battyku

TNIEMY CENY na sezon 2015
-30% do konca sierpnia
Sprawdz szczegoty oferty!
Czeka na Ciebie komfortowy jacht
,Enterprise One” Sun Odyssey 49 DS

reklama

Quality Yoehling

wyptyn poza horyzonty...

tel. +48 606 932 307 | biuro@qualityyachting.pl | www.qualityyachting.pl

Puchar Battyku Potudniowego 2015

koto 300 morskich jachtow wystartuje w tym roku w re-
O gatach Pucharu Baltyku Potudniowego. Zapraszamy na
trasy od Swinoujscia po Gdansk, Elblag i Kaliningrad.

W tym sezonie w kalendarzu zapisano 26 regat. Rywalizacja roz-
pocznie si¢ w ostatni weekend maja od dwoch imprez: w Tolkmic-
ku nad Zalewem Wislanym odbedzie si¢ Masfrost Cup, a na wo-
dach Zatoki Gdanskiej — Zeglarski Puchar Tréjmiasta. Na czerwiec
zaplanowano osiem imprez, na lipiec — siedem, a na sierpien i wrze-
sien — po pig¢. Beda jeszcze Morskie Zeglarskie Mistrzostwa Pol-
ski, ktorych wyniki nie sa zaliczane do klasyfikacji Pucharu Bal-
tyku Potudniowego (Gorki Zachodnie, od 3 do 5 lipca, organizator:
COSA AZS i Nautica Nord).

Co nowego w tym roku w morskich regatach? — Armatorzy i ka-
pitanowie jachtow, ktore do tej pory rywalizowaly w formule po-
miarowej KWR, otrzymuja w tym sezonie za darmo $wiadectwa
ORC Club, formuty uznawanej przez migdzynarodowa organizacj¢
Offshore Racing Congress — mowi Andrzej Szrubkowski, kierow-
nik biura Pucharu Battyku Potudniowego. — Nie wiemy jeszcze,
na jaki odzew zeglarzy mozemy liczy¢, ale wierzg, ze wielu z nich
skorzysta z tej oferty i bedzie rywalizowa¢ w grupie ORC Club.
Przygotowano prawie 400 $wiadectw ORC Club, ktore zostana
udostgpnione armatorom. W regatach rozgrywanych na wodach
Zatoki Gdanskiej jachty beda klasyfikowane w obu grupach (KWR
i ORC Club), ale do klasyfikacji Pucharu Battyku Potudniowego
punkty beda liczone tylko do jednej z grup.

Organizatorzy cyklu stawiaja na jakos$¢ regat. Chca delegowac
obserwatorow, ktorych uwagi moga mie¢ wptyw na przygotowanie
kalendarzy imprez w kolejnych latach. — Chcemy, aby regaty zali-
czane do pucharu byty jak najbardziej profesjonalne pod wzgledem
organizacyjnym i jak najlepsze pod wzglgdem sportowym. Dlatego
zrywamy z niektorymi praktykami organizatoréw (przyjmowanie
zgloszen w ostatniej chwili) oraz komisji regatowych (na przyktad
podawanie czasu startowego przez radio) — wyjasnia Szrubkowski.

Puchar Baltyku Potudniowego to cykl imprez dla zeglarzy pty-
wajacych na jachtach morskich — inicjatywa powstala w wyniku
porozumienia trzech okrggowych zwiazkow zeglarskich (zachod-
niopomorskiego, pomorskiego i elblaskiego) oraz Kaliningradzkiej

Obwodowej Federacji Zeglarskiej. Patronat nad cyklem objeli mar-
szatkowie wojewd0dztw zaangazowanych w projekt.

— Puchar Battyku Poludniowego ma integrowac i aktywizowac
zeglarzy w catym pasie potudniowego Battyku od Szczecina po
Kaliningrad, a takze z pobliskich morskich wod wewngtrznych
i $rodladowych — mowi Bogustaw Witkowski, prezes Pomorskiego
Zwiazku Zeglarskiego.

Jachty beda klasyfikowane w trzech grupach: KWR, ORC Club
oraz w grupie open (jachty bez pomiaréw). Zwycigzcy zostana
wylonieni na podstawie szeSciu najlepszych wynikéw. Dodatko-
wo punktowany bgdzie udzial w regatach rozgrywanych na obcym
akwenie — ma to zachgci¢ zatogi do podrézowania na imprezy ze
wschodu na zachod oraz z zachodu na wschdod. Prowadzona bedzie
odrgbna klasyfikacja regat morskich (im dtuzsza trasa, tym wyz-
szy wspotczynnik). Ponadto powstanie ranking najaktywniejszych
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sternikow — obejmie skipperow, ktorzy we-
zma udziat co najmniej w pigciu imprezach.
Kalendarz regat opublikowano na stronie
projektu: www.zeglarski-pbp.pl.

Aby podnies¢ poziom regatowy zegla-
rzy startujacych na jachtach morskich, Po-
morski Zwiazek Zeglarski zorganizowal
bezptatne szkolenia Go 4 Speed, podczas
ktorych zatogi zglebiaja zagadnienia zwia-
zane z meteorologia, strategia i taktyka

PUCHAR BALTYKU POtUDNIOWEGO 2015

regatowa, trymem zagli oraz przepisami
regatowymi. Przed nami jeszcze jeden
panel szkoleniowy North Sails Go 4 Spe-
ed — odbedzie si¢ 16 maja w Gorkach Za-
chodnich. W programie jest wyktad Adama
Jankowskiego o taktyce regatowej oraz tre-
ning na wodzie prowadzony przez Micha-
ta Korneszczuka, organizatora regat Nord
Cup, przedstawiciela zaglowni North Sails
i organizacji Offshore Racing Congress.

29.05-31.05 Masfrost Cup (Tolkmicko)
29.05-31.05 Zeglarski Puchar Tréjmiasta
12.06 - 14.06 Puchar Burmistrza Tolkmicka
13.06 - 14.06 Puchar Mariny Gdansk
18.06 - 22.06 Puchar Komandora JK Kaliningradzkiego
20.06 - 21.06 Eljacht Cup (Gdarisk)
20.06 —21.06 Dni Morza (Swinoujécie)
21.06 Puchar Dwéch Komandoroéw (Gdarisk)

25.06 —28.06 Puchar Trzech Marszatkéw (Krynica Morska)
28.06 - 4.07 Bakista Cup (Swinoujécie)

4.07 -5.07 Nord Cup (Gdarisk)
10.07 - 12.07 Puchar Prezydenta Elblaga
18.07 — 26.07 Etapowe Regaty Turystyczne (Trzebiez)
15.07 - 19.07 Puchar Rektoréw (Gdynia)
24.07 - 26.07 Regaty im. Jarka Rabalskiego (Nowa Pasteka)
31.07-2.08 Mantra Cup (Dziwnow)

7.08 —9.08 XV Regaty Unity Line (Swinoujscie)

8.08 -9.08 Puchar Zalewu Kaliningradzkiego
15.08 — 16.08 Regaty Wiatrak (Swinoujécie)
14.08 - 16.08 Btekitna Wstega Zalewu Wislanego (Krynica Morska)
29.08 —30.08 Puchar Obroncéw Westerplatte (Gdansk)

4.09-6.09 Fromborska Jesien (Frombork)
12.09-13.09 Gdynia — Wtadystawowo — Gdynia
10.09 -14.09 Sputnik Cup (Kamien Pomorski)
12.09-13.09 Puchar Jachtklubu Kaliningradzkiego
26.09 - 27.09 Mistrzostwa Obwodu Kaliningradzkiego

Nowa trasa regat Eljacht Cup

To juz szésta edycja tej imprezy. W tym sezonie organizatorzy zmienili trasg

W trzeci weekend czerwca odbeda si¢ migdzynarodowe regaty Eljacht Cup 2015.

— zamiast pozeglowa¢ do Battyjska w rosyjskim obwodzie kaliningradzkim,
zalogi rozegraja cztery wyscigi na wodach Zatoki Gdanskiej. W sobotg 20 czerwca od-
bedzie si¢ wyscig krotki oraz wyscig dtugi o dtugosci od kilkunastu do 20 mil morskich,
natomiast na niedzielg zaplanowano dwa krotkie wyscigi oraz zakonczenie regat.

Eljacht Cup to jedna z najwazniejszych imprez cyklu Puchar Battyku Potudniowego.
Organizatorem jest Jachtklub Stoczni Gdanskiej, a patronem — gdanska firma Eljacht ofe-
rujaca migdzy innymi urzadzenia elektroniczne marki Raymarine, jachtowe systemy elek-
trotechniczne Mastervolt, anteny, radiotelefony, radioptawy EPIRB, transpondery, sonary,
mapy elektroniczne, o§wietlenie i panele solarne. Informacji o regatach szukajcie na stronie
www.eljachtcup.pl.

www.wiatr.pl

Pantaenius -
ztodziej Ci niestraszny

pantaenius.pl/kradzieze

Jestesmy juz
10 lat w Polsce

_
PANTAENIUS

Ubezpieczenia Jachtdéw

Niemcy - Wielka Brytania - Monaco - Dania
Austria - Hiszpania - Szwecja - USA - Australia

Nautica Nord - ul. Gradowa 11
80-802 Gdansk - Tel. +48 58 350 61 31


http://www.pantaenius.pl/kradzieze
http://www.eljachtcup.pl/

ABIM Classic 98 OK

YACHT@%CHARTER
—PALME—

PALME X MARIN

-~ Reline Classic 1225AC

Osoba kontaktowa: Dariusz Kasprzyk
Telefon +49 3327 565 70 34
+49 170 226 81 63

Mobil

- Delphia Escape-1050

Delphia Escape 1100s

Serwis i obstuga

w jezyku polskim!

Yachtcharter Palme GmbH - Otto-Lilienthal-Str. 16-18 - 14542 Werder (Havel) - Germany - info@ycpalme.de

Dziewiec dni regatowej przygody

°
eglarska turystyka rodzinna, re-

2 gaty z potwieczna historia, wy-

ktady, biesiady i poznawanie
najciekawszych miejsc Zachodniopomor-
skiego Szlaku Zeglarskiego — zapraszamy
na wydarzenie, ktore uzaleznia pokolenia,
czyli na 51. Etapowe Regaty Turystyczne.

Dziewigciodniowa impreza odbedzie si¢
w tym roku od 18 do 26 lipca. Start i meta
w Trzebiezy. Na szlaku zalogi odwiedza
Swinoujs’cie, Dziwnéw, Kamien Pomor-
ski, Wolin, Nowe Warpno i Stepnicg. Jesli
nie macie pomyslu na lipcowe wakacje
w wyjatkowej atmosferze — nie ma lepszej
propozycji na calym zachodnim Battyku.
Organizatorzy rozdadza wiele pucharow
i nagréd ufundowanych migdzy innymi
przez firmy Pantaenius i Eljacht.

Etapowe Regaty Turystyczne to rodzinna
impreza dla zeglarzy z catej Polski, pod-
czas ktorej mozna bezpiecznie i w dobo-
rowym towarzystwie rozpocza¢ przygodg
z Zalewem Szczecinskim i Battykiem. Na
uczestnikow czekaja nowe lub odnowione
przystanie Zachodniopomorskiego Szlaku
Zeglarskiego — efekt wieloletnich staraf Zbi-
gniewa Jagniatkowskiego oraz miast i gmin
regionu. Etapowe Regaty Turystyczne tacza

Etapowe Regaty Turystyczne —impreza dla wszystkich pokolen.
I )

wyscigi z turystyka, szkoleniem i zyciem to-
warzyskim. Przed rokiem brali w nich udziat
migdzy innymi samotnicy Henryk Widera
(jacht ,,Gawot”) i Wolfgang Oelschlaegel
(,Oma”). Rywalizowali tez Adam Lisiecki
— jacht ,Wista”, Krzysztof Krygier — ,,Blu-
efin 1I”, Jacek Romanowski — ,,Bryza 33",
Bogdan Wrzesien — ,,Master 3", Stawomir
Turniak — ,,Trux”, Wiadystaw Chmielewski
— ,,Loxa”, Andrzej Sokotowski — ,,Orson”,
Cezary Wolski — ,,Sharki”, a takze uczest-
niczacy w regatach od pot wieku Walerian
Zegzdryn — jacht ,,Scooby Doo”.

Nad bezpieczenstwem zeglarzy bedzie
czuwaé 16dz RIB Michata Korneszczuka,
doswiadczonego regatowca, organizatora
regat Nord Cup, przedstawiciela firmy ubez-
pieczeniowej Pantaenius i zaglowni North
Sails. Czlonkowie komisji poptyna ,,Came-
lotem” — duzym, dzielnym i wygodnym
jachtem oceanicznym. Klasyfikacja bgdzie
prowadzona w grupach ORC, KWR oraz
w grupie bez pomiaréw. Organizatorzy za-
praszaja tez jachty towarzyszace. Zgloszenia
beda przyjmowane przez internet oraz dzien
przed impreza. Zawiadomienie, instrukcjg
zeglugi oraz formularz zgloszenia znajdzie-
cie na stronie www.regatyunityline.strefa.pl.

Zaplanowano codzienne odprawy kapi-
tanow oraz wieczorne spotkania zeglarskie
wspotorganizowane przez gospodarzy od-
wiedzanych miast i portow. Pierwszego dnia
odbedzie si¢ wyscig na trasie Trzebiez — Ka-
nal Piastowski. W niedzielg 19 lipca przewi-
dziano wyscig o Blekitna Wstege Zatoki Po-
morskiej, natomiast na poniedziatek 20 lipca
—wyscig o Puchar Mikotajka Nadmorskiego
na trasie Swinoujscie — Dziwnow. Wtorek 21
lipca to przejscie turystyczne do Kamienia
Pomorskiego oraz wyscig o Puchar Zalewu
Kamienskiego. Na $rodg 22 lipca zaplano-
wano turystyczne przejscie rzeka Dziwna do
Wolina. Miasto wikingdw ma nowa maring
i moze ugosci¢ przy kei okoto stu jachtow.
W czwartek 23 lipca odbedzie si¢ dlugi wy-
Scig przez Zalew Szczecinski do Nowego
Warpna, gdzie dziata kolejna nowa marina
z zapleczem ladowym (miejscowi rybacy
staraja sig, aby zeglarze zawsze mieli §wieze
ryby na obiad). W piatek 24 lipca odbgdzie
sig¢ wyscig o Blekitna Wstege Zalewu Szcze-
cinskiego na trasie Nowe Warpno — Stepni-
ca. Natomiast sobota to ostatni wyscig do
Trzebiezy. Uroczyste zakonczenie regat za-
planowano na niedzielg 26 lipca.

Piotr Stelmarczyk

Klasyfikacja bedzie prowadzona w grupach ORC, KWR oraz w grupie bez pomiardw.

Wakacje na jachcie - Berlin, Brandenburgia
oraz Mecklemburgia-Pomorze Przednie
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Testy Delphia Yachts w Niemczech

irma Werderaner Yachthandel,
F glowny dealer jachtow motoro-
wych Delphia Yachts na niemiec-
kim rynku, z okazji 25-lecia polskiej stocz-
ni organizuje migdzynarodowy tydzien
testow. Zapraszamy do mariny w miejsco-
wosci Werder (Havel) lezacej w poblizu
Poczdamu (46 km od centrum Berlina).
Testy beda si¢ odbywac od 8 czerwca do 12
czerwca. Dziennikarze i wodniacy zobacza
wszystkie modele todzi motorowych olec-
kiej firmy: Delphia Nano, Delphia Escape
800, Delphia Escape 800 Soley, Delphia
Escape 1050, Delphia Escape 1080, Delphia
Escape 1100 Soley, Delphia Escape 1350.
Do grupy Palme Marin naleza dwie fir-
my: Yachtcharter Palme oraz Werderaner
Yachthandel. Pierwsza od ponad pigciu lat
wypozycza jachty w Werder. Ma ponad

40 jednostek, w tym 17 jachtow z Polski
(14 todzi ze stoczni Delphia Yachts oraz
trzy wyprodukowane przez firmg Nauti-
ner). Sa tez jednostki zachodnich marek:
Jeanneau, Bavaria, Greenline, Linssen
i Abim. Od czerwca dostgpny bedzie nowy
luksusowy jacht typu Prestige 450. Serwis
w jezyku polskim utatwia czarterowanie
jachtow i odkrywanie drég wodnych Ber-
lina i Brandenburgii.

Z kolei Werderaner Yachthandel to firma,
ktora od 2012 roku jest gtownym dealerem
w Niemczech Delphia Motoryachts, Abim
Yachting i Flevo Mouldings. Przedsigbior-
stwo oferuje rézne formy zakupu jachtu.
Mozna na przyklad oddaé¢ 16dz do floty
czarterowej Yachtcharter Palme i obnizy¢
w ten sposOb swoja inwestycjg. Wigcej na
stronie www.palme-marin.de.

Polskie jachty w miejscowosci Werder w poblizu Poczdamu, 46 km od centrum Berlina.

Regaty Politechniki Warszawskiej

ruga edycje Regat o Puchar Rek-
D tora Politechniki Warszawskiej
organizuje samorzad studentow
PW. Zapraszamy do centrum Promenada
w Biatobrzegach (gmina Nieporgt) 23 i 24
maja. Celem regat jest promowanie zeglar-
stwa wsrdd spotecznosci akademickie;j.
Zaplanowano koncerty zespoldw szan-
towych, turniej siatkowki, paintball, rejsy
jachtem turystycznym, piknik oraz oczy-
wiscie rywalizacje w klasach Sigma 600
i Omega oraz w grupie open.
Zawodnikow i kibicow dowioza do portu
autokary, ktore beda wyruszaé spod gma-
chu gtownego Politechniki Warszawskiej

www.wiatr.pl

i akademikow (autobusy beda kursowac co
godzing, a rano i wieczorem — czgsciej).
Honorowy patronat nad regatami objg-
li rektor Politechniki Warszawskiej Jan
Szmidt, marszatek wojewodztwa mazo-
wieckiego Adam Struzik, wojt gminy Nie-
porgt Stawomir Mazur oraz Polski Zwiazek
Zeglarski. Impreza ma charakter sportowy
oraz kulturalny i rozrywkowy. Co ciekawe,
wydarzenie nabiera charakteru migdzyna-
rodowego — burta w burtg beda rywalizo-
wac przedstawiciele uczelni z réznych kra-
jow. Kontakt do organizatorow: regaty@
samorzad.pw.edu.pl. Strona internetowa
regat: www.regaty.sspw.pl. Zapraszamy!

Wybierasz sie
na czarter?

Wez ze sobg nasze
ubezpieczenie!

v" OC Skippera
v Pakiety Czarterowe
v Ubezpieczenie Kaucja Plus

PANTAENIUS

Ubezpieczenia Jachtéw

Niemcy - Wielka Brytania - Monaco - Dania
Austria - Hiszpania - Szwecja - USA - Australia

Nautica Nord - ul. Gradowa 11
80-802 Gdansk - Tel. +48 58 350 61 31

pantaenius.pl


http://www.pantaenius.pl
http://www.palme-marin.de/
mailto:regaty@samorzad.pw.edu.pl
mailto:regaty@samorzad.pw.edu.pl
http://www.regaty.sspw.pl/

www.punt.pl _;_.

tel. (+48 22) 446 83 80—
e=mail: info@punt.pl”_f

12

i,

‘Szkolenie na Jachtowego
~Sternika Morskiego w Gdyni

= skuteczni i doswiadczeni instruktorzy
> znakomicie wyposazony jacht Bavaria 38 cruiser

>= znizki-dla studentow

Dwa lata z nowymi patentami

ingty dwa lata od opublikowa-
M nia w ,,Dzienniku Ustaw” roz-

porzadzenia ministra sportu
i turystyki o uprawianiu turystyki wodnej
wprowadzajacego nowy system uprawnien
zeglarskich i motorowodnych. Jak te zmia-
ny oceniaja firmy organizujace szkolenia
i egzaminy? O wypowiedz poprosiliSmy
Piotra Sobolewskiego z agencji Punt.

Przyzna¢ trzeba, ze zmiany okazaly sig
korzystne zaréwno dla osob ubiegajacych
si¢ o patenty, jak i dla firm organizujacych
szkolenia. System jest prostszy. Egzaminy
moga przeprowadza¢ uprawnione kluby, or-
ganizacje i firmy, ktore otrzymaly upowaz-
nienia ministerstwa. Organizatorzy kursow
moga korzysta¢ z wybranej komisji — na
przyktad nasza firma, prowadzaca szkolenia
na wodach Zatoki Gdanskiej i Battyku, kie-
dys$ korzystata z komisji warszawskiej, dzi§
wspoélpracujemy z komisja klubu Gryf Gdy-
nia. Zauwazamy tez, ze zmienit si¢ sposob

Bavaria 38 cruiser z floty agencji Punt.

egzaminowania. Przede wszystkim egzami-
ny przeprowadzaja osoby majace spore do-
$wiadczenie morskie i bedace aktywnymi ze-
glarzami. Wplynglo to wyraZznie na poprawe
jakosci przeprowadzanych egzamindw. Nikt
juz nie pyta o $rednicg weza strazackiego.
Niestety obserwujemy tez zjawiska,
ktore moga martwi¢. Na przyklad na na-
szych szkoleniach morskich organizowa-
nych w Gdyni prawie nie ma mlodziezy.
Uczestnicy kursow to przewaznie mez-
czyzni w wieku od 25 do 55 lat. Nie umiem
wytlumaczy¢, dlaczego mlode pokolenie
zeglarzy nie garnie si¢ do morskich szko-
len. Na pewno nie ma to nic wspdlnego ze
zmiang przepiséw o patentach. Moze mlo-
dzi po prostu wola Mazury i inne $rodlado-
we akweny? Bo nie sadzg, by bariera byty
koszty szkolen — sa one przeciez zblizone.
Uwazam, ze nalezalo by jeszcze zerwaé
z zasada, ze egzaminu nie moze przeprowa-
dza¢ instruktor, ktory prowadzit szkolenie.
Przeciez taka osoba najlepiej zna kursanta

Fot. www.punt.pl

ubiegajacego si¢ o patent. Wie, jak si¢ zacho-
wuje za sterem, jak sobie radzi w sytuacjach
awaryjnych, jak potrafi dowodzi¢ jachtem
i jak wykonuje komendy kapitana. Nie widzg
powodu, by osoba mogaca najlepiej oceni¢
przygotowanie zeglarza do nowych wyzwan
nie mogla przeprowadza¢ egzaminu. Taka
sytuacja bytaby korzystna dla zdajacych, kto-
rzy czgsto podchodza do sprawdzianow teo-
retycznych i praktycznych w duzym stresie.
Piotr Sobolewski

Patenty zeglarskie

Bez patentu mozemy prowadzi¢ po wodach
srodlagdowych jachty zaglowe do 7,5 metra
dtugosci oraz motordéwki z silnikiem mniejszym
niz 10 kW (okoto 13 KM). Po ukoriczeniu 14 lat
i zdaniu egzaminu na paten zeglarza jachto-
wego mozemy prowadzi¢ jachty zaglowe po
wodach s$rédlgdowych oraz jachty o dtugosci
do 12 metréw po morskich wodach wewnetrz-
nych i po morskich wodach otwartych dwie
mile od brzegu w porze dziennej.

Po ukoriczeniu 18 lat, zdobyciu stazu mor-
skiego (200 godzin zeglugi w co najmniej dwdch
rejsach) i zdaniu egzaminu na patent jachtowego
sternika morskiego mozemy prowadzi¢ jachty
zaglowe po wodach $rdédlagdowych oraz jachty
o dtugosci do 18 metréw po wodach morskich.

Po uzyskaniu stazu morskiego wynoszacego
1200 godzin zeglugi w minimum szesciu rej-
sach (w tym 400 godzin samodzielnego pro-
wadzenia jachtu o dtugosci ponad 7,5 metra,
100 godzin zeglugi po wodach ptywowych
z zawinieciem co najmniej do dwdch portéw,
co najmniej jeden rejs powyzej 100 godzin na
jachcie o dtugosci ponad 20 metréw) mozemy
sie ubiegac o stopien kapitana jachtowego. Ka-
pitan moze prowadzi¢ jachty zaglowe po wo-
dach $rédladowych i morskich bez ograniczen.
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Butelki czarodziejki z filtrem

owo$¢ na polskim rynku. Za-
miast kupowaé¢ droga wodg
w plastikowych jednorazowych

butelkach, mozemy zabiera¢ na treningi
i regaty butelkg z filtrem Water-to-Go. Za-
oszczegdzimy pieniadze i przy okazji zadba-
my o srodowisko. Jak to dziata?

Butelki maja filtry, ktore zatrzymuja 99,9
proc. zanieczyszczen. Mozemy je wigc przed
startem napetni¢ woda z kranu lub w trakcie
treningu — z jeziora. I po chwili mamy pod
reka dobra i bezpieczna wodg. Niemozliwe?
Skuteczno$¢ filtrow potwierdzity badania
niezaleznych instytutow. W Wielkiej Brytanii
testy przeprowadzita Londynska Szkota Hi-
gieny i Medycyny Choréb Tropikalnych (The
London School of Hygiene & Tropical Me-
dicine), a w Stanach Zjednoczonych pracow-
nicy BCS Laboratories z Florydy. W Indiach
testy przeprowadzono w instytucie Bangalore
Test House. Natomiast w Polsce skuteczno$é
filtrow z butelek Water-to-Go potwierdzito
laboratorium poznanskiego Aquanetu (Wy-
niki wszystkich badan dostgpne sa na stronie
internetowej www.watertogo.pl).

Butelki przydadza si¢ nie tylko zegla-
rzom, ale takze turystom podczas gorskich
wycieczek, podroznikom przemierzajacym
kontynenty, osobom ¢wiczacym w klubach
fitness, a nawet firmom i instytucjom, kto-
re chca zapewni¢ pracownikom niedroga
wodg dobrej jakosci. Mozemy nabieraé
wodg z dowolnego Zrodta — ze strumienia,
z rzeki lub deszczowke (wyjatkiem jest
woda stona). Obliczono, ze woda filtrowa-
na w butelkach Water-to-Go kosztuje mniej
niz 30 groszy za litr. Filtr przeznaczony
do poétlitrowego bidonu oczysci 130 litrow
wody, do butelki o pojemnosci 0,75 litra —
200 litrow. Pozniej nalezy wymieni¢ wktad
do filtra i w prosty sposéb go aktywowac.

Filtry tworzone z wykorzystaniem nano-
technologii opracowano na zlecenie NASA.
Sa produkowane bez splotow — poprzez nakta-
danie na siebie kolejnych warstw membrany.

water filtration system

POLSKA

Butelka idealna na jacht i na prezent.

JEDNA BUTELKA WIELE MOZLIWOSCI
B~ /EGLARSTWO
B~ REKREACJA
B~ PODROJE

B~ WYCIECZKI

TF

Water-to-Go na kazdy lagdowy i morski szlak.

Technologia wykorzystuje pojedyncze cza-
steczki tlenku glinu, ktore zawieraja 33 proc.
wegla oraz inne sktadniki odpowiedzialne za
proces filtracji. Tlenek glinu w filtrze przy-
ciaga nie tylko metale i zanieczyszczenia che-
miczne, ale takze trudne do zatrzymania pier-
wotniaki, bakterie i wirusy (nie radza sobie
znimi na przyklad tradycyjne filtry weglowe).
Ten nowatorski proces sprawia, ze kazda kro-
pla wody staje si¢ bezpieczna i odzywcza.
Wigcej informacji oraz ceny butelek
i wktadéw do filtrow znajdziecie na stronie
sklepu internetowego www.watertogo.pl.

T

M~ SPORT
B DOM

B~ PRACA
B SZKOtA

e Water-to-Gfl Watep-to-G6 -
——— ——
e e

ZDROWA | BEZPIECZNA WODA ZAWSZE POD REKA.
WIECEJ INFORMACIJI www.watertogo.pl

Watep-to-&

e
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Ploter B&G Vulcan 7

Wszechstronny siedmiocalowy ploter z ekranem multi-touch zawiera in-
nowacyjny pakiet aplikacji dla zeglarzy. Vulcan 7 taczy si¢ z poktadowymi
instrumentami, udost¢pniajac wiele funkcji, w tym ekran SailSteer™ oraz
prognozowany czas zeglugi do punktu docelowego. Dzigki wbudowanemu
Wi-Fi bedziemy na biezaco z najnowszymi aplikacjami i serwisami zeglar-
skimi. B&G Vulcan 7 oferuje wiele innych mozliwosci i wspotpracuje z wie-
loma przetwornikami i akcesoriami. Zrédto: www.bandg.com. Dystrybutorem
urzadzen marki B&G jest firma Parker Poland: www.parker.com.pl.

WIATR

Echosonda i ploter Dragonfly 4PRO

Dragonfly 4PRO firmy Raymarine z ekranem 4,3’ taczy funkcje echosondy i plotera map. Ma
Wi-Fi oraz GPS. Sprzedawany jest w komplecie z przetwornikiem pawgzowym CPT-DVS.
Technologia CHIRP DownVision umozliwia ogladanie sonarowych obrazoéw dna w doskona-
Tej jakos$ci nawet do glebokosci 183 metréw. Dragonfly 4PRO ma rowniez tradycyjny sonar
CHIRP do namierzania ryb. Mozna podzieli¢ ekran, by rownoczesénie ogladac przekaz z obu
sonarow. Obraz jest dobrze widoczny nawet w pelnym stoncu i podczas deszczu. Instalacje
urzadzenia utatwia regulowana kulkowa podstawa pozwalajaca na pochylanie i obracanie.
Dragonfly 4PRO ma 72-kanatowy odbiornik GPS kompatybilny z mapami elektronicz-
nymi wielu producentéw. Dzigki aplikacji Raymarine Wi-Fish, dostgpnej na App Store
i Google Play, wedkarze moga bezprzewodowo przesyta¢ obraz z sonarow na smartfony
i tablety. Obraz mozna zatrzymacé, powigkszy¢ i przewinaé, a ulubione ujecia zapisaé i wy-
sta¢ znajomym. Zrodto: www.raymarine.pl/dragonfly.

Transponder AIS do kamizelek ratunkowych

MOBI firmy Ocean Signal to najmniejszy na $wiecie transponder AIS Czlowiek za Burta (MOB) z DSC.
Mocowany jest do kamizelek ratunkowych — uaktywnia si¢ automatycznie po napetnieniu kamizelki po-
wietrzem. Pierwszy alert zostanie nadany 15 sekund po aktywacji. Transponder bgdzie pracowac ponad 24
godziny. Urzadzenie komunikuje si¢ ze statkiem, poza ktérym znalazta si¢ poszkodowana osoba, a takze
z innymi jednostkami w promieniu do 8 km od nadajnika (odleglto$é zalezy od warunkéw na morzu). Swiatto
stroboskopowe zapewnia lepsza widzialno$¢ urzadzenia nocg lub podczas mgty.

Po dokonaniu aktywacji MOBI rozpocznie nadawanie alarmu do wszystkich odbiornikow AIS, a takze
wszystkich wskaznikow wielofunkcyjnych i innych ploteréw z aktywowana obstuga AIS. Dane o lokalizacji
przekaze 66-kanatowy GPS. Dodatkowa funkcja transpondera MOBI jest mozliwo$¢ aktywacji alarmu DSC
w radiotelefonie znajdujacym si¢ na naszym statku — powiadomi on zatogg o zaistniatej sytuacji. Uzytkow-
nik moze jednorazowo samodzielnie wprowadzi¢ do urzadzenia numer DSC MMSI swojego jachtu. Baterie
w MOBI wystarcza na 7 lat. Urzadzenie ma piecioletnia gwarancje. Zrodto: www.eljacht.pl.

N6z marki Opinel

Opinel Outdoor No 08 to sktadany noz z ergonomiczna r¢kojescia wykonang z dwukolorowego tworzywa
odpornego na temperatury od minus 40 do plus 80 stopni Celsjusza. W rekojes¢ wbudowano gwizdek, ktore-
go dzwigk stycha¢ z odleglosci 300 metrow (glosnosé gwizdka: 110 dB). N6z ma system Virobloc blokujacy
glowni¢ w stanie otwartym lub zamknigtym. W glowni z nierdzewnej i modyfikowanej stali Sandvik 12C27
jest duzy otwor umozliwiajacy otwarcie noza jedna reka, stuzy tez jako klucz — na przyktad do odkrecania
szekli. CzgSciowo zabkowane ostrze utatwia cigcie naturalnych i syntetycznych lin oraz pasow.

Francuska firme¢ Opinel zatozyt 125 lat temu Joseph Opinel. Przedsigbiorstwo specjalizuje si¢ w produkcji
funkcjonalnych sktadanych nozy z réznych gatunkéw drewna oraz wysokiej jakosci stali wgglowej oraz nie-
rdzewnej stali szwedzkiej. Wszystkie sktadane noze powstaja we francuskiej miejscowosci Chambery. Cena:
okoto 110 zt. Zrodto: www.makanu.pl.
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Kosmetyki do czyszczenia i pielegnacji jachtow

Nauta Nova to seria 19 profesjonalnych kosmetykow jachtowych do czyszcze-
nia i pielggnacji. W zestawie znajduja si¢ migdzy innymi ekologiczne biode-
gradowalne $rodki Proboat Clean, Waterline Cleaner, Teak Cleaner — podsta-
wowe preparaty do czyszczenia zewngtrznych powierzchni.

Proboat Clean (cena: 49 zt za 0,75 litra) to skoncentrowany silny $rodek.
Szybko i skutecznie usuwa olej, zacieki i ciemne smugi spowodowane przez
deszcz, otarcia oraz $lady gumy i plamy ttuszczu. Polecany do czyszczenia
powierzchni laminowanych i lakierowanych, pontonéw, blotnikow, plandek,
listew odbojowych, masztow oraz innych aluminiowych badz stalowych ele-
mentow. Waterline Cleaner (64 zt za litr) to skoncentrowany $rodek do usu-
wania zanieczyszczen z linii wodnej i dna — usuwa muszle, glony oraz zétte
przebarwienia zelkotu. Teak Cleaner (59 zt za litr) to alkaliczny koncentrat
— likwiduje brud i przywraca naturalny kolor drewnianym powierzchniom.
Zroédto: www.marineway.pl.

- ‘: )

Wyjatkowy T-shirt marki Azimuth

Elegancki T-shirt London marki Azimuth w cieptych
odcieniach kawy z mlekiem i granatu. Nawiazuje do
historycznego Will’s Coffee House zalozonego przez
Williama Unwina w londynskiej Covent Garden. Byto
to miejsce spotkan artystow, poetow oraz oficerow an-
gielskiej floty, ktorzy godzinami rozprawiali o swych
doswiadczeniach i podrézach, przynoszac natchnienie
i pomysty na opowiadania marynistyczne powstajace
w XVII i XVIII wieku. T-shirt wykonano z bawelny
najwyzszej jakosci. Zrédto: www.azimuth-shop.com.

Lekkie kabestany Antal XT Race

Kabestany XT Race to ulepszone i odchudzone wersje kabestanow XT. Aby obnizy¢
wagg zastosowano tozyska Peek oraz mechanizmy wykonane z 1zejszych stopow metali.
Obie wersje maja system samoknagujacy, ztobienia bebna o roznej glebokosci, elementy
konstrukcyjne wycinane z bloku aluminium CNC, wygodny dostgp do wngtrza oraz oski
kot zebatych wykonane w technologii PVD. Zrodto: www.goantal.pl.

Knaga obracana Roller

Taka knaga to marzenie nie jednego armatora. Jest estetyczna, doskonale wykonana, bardzo praktyczna i bezpieczna. Jedna reka i bez
duzego wysitku mozemy ja otworzy¢ i zamknaé. Otwarta knaga utatwi wiazanie, natomiast zamknigta — ochroni przed przypadkowym
wplataniem liny. W obu pozycjach knaga jest zabezpieczona ceramiczna zapadka.

Producent oferuje cztery rozmiary aluminiowych knag Roller. Moga by¢ anodowane na czarno lub na kolor srebrny. Knaga zostata na-
grodzona prestizowym wyréznieniem Pittman Innovation Awards 2015. Zrédto: www.goantal.pl.
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Gunboat G4 przy wietrze o sile 14 weztéw mknat z predkoscig 30 weztow.

Katamaran wazy zaledwie 2,7 tony.

Turystyczny katamaran ze skrzydtami

owoczesne technologie z Pu-
N charu Ameryki czy regat oce-
anicznych coraz szybciej sig
upowszechniaja. Weglowe maszty, lami-
nowane zagle czy nawet zagle z dakronu
byty kiedy$ technologicznymi nowinkami,
a p6zniej na dobre zadomowity si¢ na tury-
stycznych jednostkach. Czy t¢ sama droge
pokonaja skrzydta wodne, dzigki ktérym
jachty wynurzaja si¢ i mkna niczym wo-
doloty? W kwietniu na karaibskiej wyspie
Sint Maarten zwodowano rewolucyjny
40-stopowy katamaran Gunboat G4 pro-
jektu Petera Johnstone’a. To jacht z pelnym
wyposazeniem turystycznym posiadajacy
hydroskrzydta. Przy wietrze o sile 14 we-
z1ow G4 mknat z predkoscia 30 weziow.
Jego konstruktorzy twierdza, ze bedzie bez
probleméw pokonywat 300 mil na dobg,
a w sprzyjajacych warunkach — nawet 400
mil. To osiagi zarezerwowane dotychczas
wylacznie dla jachtéw regatowych.
Tajemnica sukcesu tkwi w wykorzystaniu
technologii, materialow i rozwiazan stoso-
wanych do produkcji jednostek wyczyno-
wych. Projektant jachtu, Peter Johnstone,
przyznat, ze jego pomyst sigga lat 90., kie-
dy spgdzat wakacje na rodzinnym jachcie
turystycznym przerobionym z jednostki,

o o
Na poktadzie Gunboat G4 zatoga ma sporo pracy.
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ktora zwycigzyla w regatach Transpac. —
Widywatem solidne i wygodne katamara-
ny, ktore byly niestety zbyt cigzkie i wolne
— mowi Johnstone. — Pomys$latem, ze warto
potaczy¢ lekkos¢ jachtu regatowego z kon-
strukcja turystyczna.

Powstat jacht niezwykly. Ma bardzo no-
woczesng sylwetke 1 na pierwszy rzut oka
nie przypomina todzi turystycznej. Szcze-
golnie gdy zwrocimy uwage na agresywne
linie kadtuba, niska nadbudowke, waskie
ptywaki i uyjemny nawis dziobowy. Nowo-
czesny takielunek nie ma ani grama stali
— wszystkie elementy wykonano z kompo-
zytow, sa lekkie i wytrzymate, ale niestety
kosztowne. Obrotowy maszt o wysokosci
19,36 metra powstawal w autoklawie. Do
tego bom oraz zagle firmy North Sails wy-
konane w najnowszej technologii 3Di — grot
oraz trzy sztaksle, z ktorych najwigksza ge-
nua sigga niemal do pawgzy. Laminatowe
zagle sktadaja si¢ z samego widkna — s nie
tylko sztywne, ale tez bardzo trwate, gdyz
nie maja stabego ogniwa, czyli folii. Formo-
wane s3a na trojwymiarowym kopycie, co
zapewnia im doskonaty ksztalt. Sztywnosé
materiatu 3Di sprawia, ze zagle dzialaja nie-
mal jak skrzydta z Pucharu Ameryki. Ich ob-
stuga jest jednak znacznie mniej klopotliwa.

Jednak chyba najwazniejsze jest to, ze
katamaran G4 wazy zaledwie 2,7 tony, co
dla jednostki o dtugosci ponad 12 metrow
jest wynikiem znakomitym. Tym bardziej
ze jacht ma wszystkie niezbgdne elementy
przydatne w zwykltym cruisingowym rejsie.

Nieco spartanski kokpit wyposazony
w tawki i niewielki stoét nie pozwala na
zmiang konfiguracji, ale dzigki wktadkom
kompozytowym takze jest bardzo lekki.
Sternik pracuje rumplami — to najlzejsze
rozwiazanie. Zejsciowki do kabin sa pod-
noszone na burcie — po ich otwarciu nalezy
otworzy¢ zamykana na suwak kotarg.

Konstruktorzy w trosce o wagg siggngli
po rozwiazania nowatorskie, ale zarazem
kontrowersyjne. Dwuosobowe koje w ka-
binie centralnej (za kanapami) sa szerokie
i wygodne, ale ich usytuowanie moze spra-
wiaé problemy z wypoczynkiem. W kadtu-
bach znalazlo si¢ miejsce wytacznie dla koi
jednoosobowych. Wysokos¢ kabiny uzy-
skano dzigki obnizeniu podlogi, przez co
katamaran ma niejako ,,trzeci $lad”. Kam-
buz wyposazono w zlew, kuchenk¢ oraz
niewielka lodowke, ktora ma zaledwie 100
litréw pojemnosci. Elektronika G4 to oczy-
wiscie przeglad nowosci. Urzadzenia zasi-
lane sg bateriami litowo-jonowymi.

W filmowej reklamdéwce jachtu, podczas
zeglugi z predkoscia 30 wezlow, na stole
stoi butelka wina z dwoma kieliszkami na-
petnionymi trunkiem. Mimo predkosci, nic
si¢ nie wylewa. Ztosliwi dodali oczywiscie
komentarz, ze na tym jachcie jest tyle robo-
ty podczas zeglugi, ze nie ma mowy o chwi-
li wytchnienia, nie mowiac juz o smakowa-
niu wina. Na innym filmie katamaran pgdzi
z predkos$cia prawie 25 weztow, ale w wy-
niku btedu sternika dochodzi do wywrotki.
Ten materiat jest wnikliwie analizowany
przez biuro projektowe, a na wnioski przyj-
dzie jeszcze poczekac.

G4 poddawany jest testom i pierwsze wy-
niki sa obiecujace. Na razie producenci nie
zdradzaja ceny, ale wiadomo, ze nie bedzie
ona niska. Dzien, w ktérym skrzydlate ka-
tamarany dostgpne beda na todziach czar-
terowych, jest chyba coraz blizej.

Marek Stodownik
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FINANSE JACHTY

Czy zakup jachtu to inwestycja?

probujmy przeanalizowa¢ arma-
S torski biznesplan na przyktadzie

projektu finansowego Yachtvest-
ment stworzonego przez firmg Dobre Jach-
ty, dystrybutora marek Jeanneau i Lagoon.
Proponowana inwestycja polega na pozy-
skaniu katamarana i przekazaniu go agen-
cji czarterowej. Jacht w znacznej czgsci jest
finansowany z leasingu. Po pigciu latach
jednostka zostaje sprzedana i nastgpuje
rozliczenie projektu.

Czartery jachtow to stabilny i wciaz rozwi-
jajacy si¢ segment branzy turystycznej. Do-
minuje na cieptych akwenach: glownie w ba-
senie Morza Srodziemnego i na Karaibach,
ale takze w innych czgéciach §wiata. Rynek
czarterowy jest bezpieczny i przewidywalny,
gdyz klienci rezerwuja jachty poprzez setki
posrednikow z catego §wiata. Dla inwestora
wazny jest takze zwyczajowy sposob ptatno-
$ci: zaliczka w wysokosci do 50 proc. wptla-
cana jest sze$¢ miesigcy przed rejsem, a pozo-
stata kwota — miesiac przed realizacja ustugi.
Rynek czarterow rosnie o kilka procent rocz-
nie. Ale szczeg6lnie dynamicznie rozwija sig
segment katamaranow. Dlaczego?

Katamarany kusza przestrzenia i komfor-
tem podrozy. A takze niewielkim zanurze-
niem oraz bezpieczenstwem rodzinnej ze-
glugi. Poza tym w wypadku tych jednostek
popyt jest wigkszy niz podaz. Wszystkie
firmy zajmujace si¢ budowa turystycznych
katamaranéw morskich moga zwodowad
600 todzi rocznie (potoweg udziatow w ryn-
ku ma firma Construction Navale Borde-
aux — wilasciciel marki Lagoon). Okoto 25
proc., czyli 150, nowych jachtoéw trafia na
globalny rynek czarterowy. Najwigcej (po-
nad potowa) na Karaiby, a okoto 35 proc.
na Morze Srddziemne. Oznacza to, ze na
Morzu Srodziemnym co roku pojawia sig
$rednio 50 nowych czarterowych katama-
randéw. Zawijaja do Chorwacji, Hiszpanii,
Wioch, Francji, Grecji i Turcji, wige kazdy
z tych krajow pozyskuje zaledwie od kilku
do kilkunastu jednostek. Dla poréwnania,
nowych jednokadlubowcow do czarteru
tylko na Morzu Srédziemnym przybywa co
roku kilkaset. A tacznie jachtow jednoka-
dtubowych we flotach czarterowych jest —
wedtug roznych szacunkéw — od kilku do
kilkunastu tysigcy. Na przyktad w Chorwa-
¢cji, ktoéra ma od 2 tys. do 3 tys. todzi czar-
terowych, katamaranéw jest zaledwie 90.
Dlatego wtasnie popyt przewyzsza podaz.
1 co wazne: producenci nie beda w stanie
nasyci¢ rynku jeszcze przez wiele lat.

To oczywiscie ma wptyw na polityke ce-
nowa firm czarterowych. Praktycznie nie
udzielaja one rabatéw na te jednostki. Zde-
cydowana wigkszo$¢ czarterow sprzeda-

www.wiatr.pl

Kupujemy turystyczny katamaran i zaczynamy
na nim zarabia¢é — bajka czy realny pomyst na biznes.

Katamaran Lagoon 39. Czynsz miesieczny w leasingu: 3942 euro netto.

wana jest po cenie nominalnej. Wyjatkiem
sg rejsy dwu- lub trzytygodniowe oraz
czartery dla statych klientow (w wypadku
jachtow jednokadtubowych rabaty sigga-
ja nawet 30 proc.). Poza tym katamarany
znacznie dtuzej sa oferowane jako jednost-
ki nowe, co pozwala firmom dtuzej utrzy-
mywaé wyzsze ceny. Rezerwacje dokony-
wane sa nawet z rocznym wyprzedzeniem,
a wynajecie katamarana z dnia na dzien jest
czesto niemozliwe.

Oczywiscie, jak w kazdej inwestycji,
trzeba si¢ liczy¢ z ryzykiem. Wpltyw na
rentowno$¢ projektu moze mie¢ trwale
uszkodzenie jednostki w trakcie sezonu,
ktore wyeliminuje ja z czarteru na jakis$
czas. W takim wypadku nalezy si¢ liczy¢
z utrata czesci zyskow. Ryzyko to mozna
oczywiscie zminimalizowaé, wykupujac
specjalistyczne ubezpieczenie.

YACHTVESTMENT
Katamaran Lagoon 39

Wartos¢ transakcji 330000 euro netto
Udziat wtasny 20 proc. / 66 000
w leasingu euro netto
Okres leasingu 60 miesiecy

3942 euro netto

20 proc. / 66 000
euro netto

Czynsz

Koricowa sptfata

Fot. Nicolas Claris

Firma Dobre Jachty proponuje zakup ka-
tamarana Lagoon 39. Jednostka trafi na pigé
lat lub na dtuzej (decyzja nalezy do arma-
tora) do chorwackiej floty czarterowej za-
rzadzanej przez spotke The Yachting Club.
Wartos¢ transakgeji: 330 tys. euro netto. Cena
obejmuje wszelkie potrzebne zgody, zezwo-
lenia, inspekcje i ubezpieczenia, jak rowniez
zakup niezb¢dnego wyposazenia ratunko-
wego, komunikacyjnego, nawigacyjnego
i hotelowego. Optacone jest ponadto prze-
prowadzenie jednostki na docelowy akwen,
wynaj¢cie miejsca w Marinie Mandalina
w Szybeniku, a takze opieka nad jachtem.
Udzial wiasny ustalono na 20 proc. Rata
leasingowa wyniesie 3,9 tys. euro netto. Je-
sieniag armator podpisuje umowe na zakup
jachtu i zawiera umowg leasingu. W lutym
odbiera t6dz ze stoczni. Po rejestracji, in-
spekcji technicznej i zdobyciu karty bez-
pieczenistwa wczesng wiosna katamaran
trafia na wybrany akwen. A w kwietniu lub
W maju nastepuje rozpoczecie projektu.

Czarter pozwala uzyskaé przychéd w wy-
soko$ci ponad 90 tys. euro rocznie, a kosz-
ty utrzymania i obstugi jachtu oszacowa-
no na 50 proc. przychodéw. Stopa zwrotu
od zainwestowanej przez armatora kwoty
wyniesie od 16 proc. do 20 proc. rocznie.
A po pigciu latach katamaran bgdzie mozna
sprzeda¢ za mniej wigcej 50 proc. wartosci
nowego jachtu.

WIATR
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Rados¢ z jazdy przede wszystkim

Projekt powstat we wspdtpracy z wtoskim biurem Skipina Design Studio.

kowski Boats zalozonej przez Bartosza

Sutkowskiego, zadebiutowal jesienia
ubieglego roku na tédzkich targach Boatshow.
Gdy tylko trojka zostata zwodowana, probo-
wali$my si¢ umowic¢ na test, jednak listopad
w Polsce nie jest najlepszym miesiacem do
zeglugi. £6dz podrézowala na przyczepie
w poszukiwaniu wiatru migdzy kolejnymi
akwenami, a ja czekatem na telefon z wiado-
moscia, ze wreszcie wieje i mozna schodzi¢
na wodg. Po miesiacu Bartosz zadzwonil, bo
powialo na Zalewie Domaniowskim. Jednak
kiedy nazajutrz rano wsiadtem do auta, termo-
metr wskazywat minus pig¢ stopni Celsjusza.
Po drodze temperatura miejscami spadata do
minus dziewigciu. Ale na szczgscie w potu-
dnie byt tylko niewielki mréz, a podmuchy
przybraty na sile — mogliémy rozpoczaé test.

J acht Nexeo third, produkcji firmy Sul-

Nexg Yachts to mtoda polska marka stwo-
rzona przez Bartosza Sutkowskiego, absol-
wenta Wydziatu Oceanotechniki i Okrgtow-
nictwa Politechniki Gdanskiej, syna Jerzego
Sutkowskiego — wlasciciela stoczni Sutkow-
ski dziatajacej od ponad 30 lat. Jacht Nexeo
third jest trzecia jednostka z nowej linii. Na
targi Boatshow dotart niemal prosto z hali
produkcyjnej i od razu zostal wyrdézniony
przez dziennikarzy.

Projekt powstat we wspotpracy z wloskim
biurem Skipina Design Studio, ktore przy-
gotowato ogélny zarys linii jachtu. Szcze-
goly dopracowano w Polsce. Producent
zamierzal stworzy¢ niewielka jednostke,
zapewniajaca szybka zegluge oraz wygod-
ny i bezpieczny wypoczynek na §rodladziu.
Testowany egzemplarz wyposazono w dwie
szybrowe pletwy sterowe zamocowane na

Nexg third

Dtugos¢ kadtuba 6,34 m
Dtugos¢ catkowita 6,80 m
Szerokos¢ 2,49 m
Zanurzenie 03m/13m
Waga ok. 1000 kg
Grot 14 m kw.
Fok 8,5 m kw.
Cena 49 500 zt netto

Srodkowa cze$¢ kabiny zajmuje rozktadany stét.

krancach pawegzy i potaczone z rumplem
w spojny system sterowania. Dzigki takie-
mu rozwigzaniu nawet przy bardzo duzych
przechytach zawietrzna pletwa zawsze jest
gleboko w wodzie (podczas podchodzenia
pod plytki brzeg nalezy pamigtac¢ o podnie-
sieniu pletw). Podwojny ster to wyposazenie
dodatkowe — w wersji standardowej produ-
cent montuje pojedyncza pletwe.
Przestronny, wygodny i dos$¢ gleboki
kokpit ma otwarta rufe zabezpieczong skta-
dana tawka. Nadbudowka nie ogranicza
widocznos$ci. W kokpicie wygodnie moze
zeglowac¢ nawet sze$¢ dorostych osob. Jest

Tréjka wazy okoto 1000 kg. Jest nieduza, elegancka i zgrabna.

WIATR

Testowany model miat dwie szybrowe ptetwy sterowe.
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S UH(OWSki Sutkowski Boats - exclusive producer of nexg yachts

Boats

ul. Radomska 101/103 , Milejowice
26-652 Zakrzew, POLAND
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tez miejsce na rozstawienie stotu. Do wody
mozemy zej$¢ po rufowej drabince. Duze
bakisty pod siedzeniami i zaskakujaco
gleboki schowek pod podloga zapewniaja
wystarczajaco duzo miejsca na rejsowe za-
pasy. Jezeli chcemy plywac bardziej rega-
towo, mozna zamontowac pasy balastowe.
Siedzenia na burtach wyprofilowano w taki
sposob, bysmy mogli wygodnie prowadzic¢
jacht takze w duzym przechyle.
Zejsciowke zamykamy suwklapa i przy-
ciemniana sztorcklapa z otworem wenty-
lacyjnym. Uktad kabiny mieszkalnej jest
klasyczny. Czg$¢ dziobowa zajmuje dwu-
osobowe trojkatne 10zko. Kolejne dwie
pojedyncze koje usytuowano wzdtuz burt
— siggaja az pod siedzenia kokpitu. Migdzy
dziobowka a kojami burtowymi wygospo-
darowano miejsce na niewielka szafke oraz
kambuz ze zlewozmywakiem. Srodkowa
czg$¢ kabiny zajmuje skrzynka mieczowa,
ktora z dwoma skladanymi skrzydtami
blatu petni funkcjg go$cinnego stotu. Przy

igkny zaglowiec ,,l’Hermione”, re-

Zaglowiec za
plika statku z XVIII wieku, opuscit

P w kwietniu wybrzeze Francji i wy-

ptynat w swdj pierwszy rejs. Po pokonaniu
Atlantyku zawinie do USA, gdzie wezmie
udziat w imprezach zwiazanych z historia
dawnych walk. Na poktadzie jest 80 zeglarzy
— wigkszo$¢ to wolontariusze zaangazowani
w budoweg zaglowca. W ceremonii zorgani-
zowanej przed rejsem wziat udziat prezydent
Francji Frangois Hollande. Kapitan Yann
Cariou powiedziat: ,,Ten zaglowiec to pigkna
karta historii obu narodéw. Cieszg sig, ze po
wielu latach zmudnych prac udalo si¢ zbudo-
wac statek i wspaniale go wyposazy¢”.
,»LHermione” o dtugoéci 65 metrow jest
replika zaglowca generala Lafayette’a zbu-
dowanego we francuskim porcie Rochefort.
Okret budowano od 1997 roku. W projekt
zaangazowaly si¢ lokalne wladze francuskie,
ktore na ten cel przeznaczyly ponad 8 min
euro. Pozostata czgé¢ budzetu wynoszace-
2o 25 mln euro pochodzita z dobrowolnych
sktadek, ze sprzedazy gadzetow zwiazanych
z zaglowcem, a takze z biletow sprzedawa-

www.wiatr.pl

+48 609 769 539

W kokpicie moze zeglowac szes¢ dorostych oséb.

zej$ciowee, pod podioga kokpitu, jest miej-
sce na chemiczna toaletg. Kabina jest jasna,
bez zbgdnego przepychu, bardzo starannie
wykonczona drewnem i tapicerka.

Nexg third ma dosy¢ ptaskie dno i stosun-
kowo niewielka masg¢ (ponizej 1000 kg).
Powierzchnia zagli jest spora. Mozna by
nawet pomysle¢, ze wsiadamy na regatowy
bolid. Jacht jest jednak przede wszystkim
ciekawa $rodladowa jednostka do rodzinnej
zeglugi. A jej regatowy charakter i design

25 min euro

Zaglowiec budowano 17 lat.

nych osobom, ktore chciaty zwiedzi¢ plac
budowy (wejsciowki nabylo cztery miliony
turystow). Do budowy uzyto cztery tysiace
wyselekcjonowanych debow. Przez 17 lat
w pracach udziat wzigto kilka tysigcy ochot-
nikow. Oryginalna ,,Hermione” brata udziat

www.nexoyachts.eu

to po prostu dodatkowy atut dajacy frajde
i szansg¢ na wysokie lokaty w towarzyskich
regatach jachtow kabinowych.

Przy wietrze od dwoch do trzech stopni
Beauforta prototypowa trojka fatwo osiagala
predkosc niemal szesciu weztdw przy ostrych
kursach i czterech weztéw podczas zeglugi
z wiatrem. Jacht byt bardzo stabilny i dobrze
trzymat kurs. Na kursach pelnych moglem
pusci¢ rumpel i trojka ptyneta jak po sznurku.
Manewrowanie zaglami rowniez przebiegato
bardzo sprawnie i bez wielkiego wysitku.

Nexg third to bezpieczna jednostka dla ro-
dziny lub niewielkiej grupy przyjaciot. Gwa-
rantuje sprawna zegluge rodzinng i §wietna
zabawg podczas regat. Niewielkie zanurzenie
pozwala cumowa¢ niemal do kazdego drze-
wa na brzegu jeziora. Trojka z pewnos$cia
przypadnie do gustu mitosnikom mazurskich
szlakow, ktorzy od bogactwa i luksusowego
wyposazenia duzych jachtow bardziej cenia
emocje 1 sportowa jazdg na ciekawej i bez-
piecznej jednostce. Arek Rejs

Pod koniec kwietnia zawingt na Wyspy Kanaryjskie.

W wojnie secesyjnej, wstawiajac si¢ walkami
w obronie nowej amerykanskiej demokracji.
A general Lafayette zostal bohaterem obu
narodow. Morski zywot okretu nie trwat dhu-
g0 — po 24 latach wszed! na mielizng i zostat
stracony. Marek Stodownik

WIATR
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iedy 16dz trafia w dobre rece,

80 lat jachtu

K zaawansowanego wieku wciaz

bedzie dawac rado$¢ z zeglugi i zwycigstw.
Przedstawiamy jacht ,, Kolobrzeg”, ktory jest
waznym elementem krajobrazu Jeziora Kier-
skiego i wizytowka klubu AZS Poznan.
,,Kotobrzeg” powstat w Hamburgu w 1934
roku. Krétko po wojnie, w 1949 roku, Bog-
dan Koszewski wypatrzyl w kotobrzeskim
porcie wrak joli krazowniczej o mahonio-
wym kadtubie, bez pokladu i masztu. Po
zatatwieniu formalnosci w rejonowym urzg-
dzie i dokonaniu optaty otrzymat zgodg na
wywiezienie jachtu do Poznania. Transport
kolejowy zorganizowano krétko po odbiorze
kadtuba w marcu 1950 roku. Z poznanskie-
go dworca jacht zostat przewieziony na plat-
formie na boisko AZS przy ul. Putawskiego
i umieszczony pod dachem. Oprocz Bogdana
Koszewskiego w remont zaangazowalo si¢
wielu poznanskich zeglarzy. Stefan Kotlin-
ski organizowal materiaty i kierowal praca
grupy. Sylwin Zinner, ktory studiowal bu-
downictwo, zajmowat si¢ sprawami technicz-
nymi — nadzorowat remont i zaprojektowat
niektdre czgséci, migdzy innymi konstrukcje
umozliwiajaca tatwe zlozenie masztu w celu
przeplynigcia pod mostem (to urzadzenie
zdemontowano dopiero wiele lat p6Znie;j).

,Kotobrzeg” w pochodzie pierwszomajowym (1952 rok).

WIATR

Fot. Krzysztof Olejnik

,Kotobrzeqg”

Dtugos¢ 9m
Szerokos$¢ 2,86 m
Zanurzenie 0,35m/1,45m
Wysokos$¢ masztu 12,5m
Waga 1950 kg
Grot 32 m kw.
Genua 23 m kw.
Spinaker 80 m kw.

Wiosna 1952 roku jacht byt gotéw. Zostat
zatadowany na przyczepg i ciagnigty przez
poniemiecki traktor przejechat centralnymi
ulicami miasta w pochodzie pierwszomajo-
wym. A nastgpnie dotart nad Jezioro Kier-
skie i tam zostal zwodowany. Lato 1952
roku spedzil na Mazurach, gdzie wziat
udziat w Regatach o Blgkitna Wstgge Ma-
zur — prowadzony przez Bogdana Koszew-
skiego zajal pierwsze miejsce.

W drugiej potowie lat piecdziesiatych prze-
prowadzono remont w stoczni jachtowej. To
wowczas mahoniowy kadtub, zniszczony
i peten fat, przemalowano na biato. Niestety,
przy okazji zagubiono tabliczkg znamionowa
z nazwa stoczni, w ktorej ,,Kotobrzeg” zostat
zbudowany (Heildbam Hamburg).

Zatoga AZS na poktfadzie (2002 rok).

W 1977 roku, dzieki staraniom Wtodzi-
mierza Nowaka, 16dz remontowano w Stocz-
ni im. Conrada w Gdansku. Kilkanascie lat
pdzniej, po kolejnych naprawach, bylo juz ja-
sne, ze stan techniczny kadtuba pogorszyt sig
natyle, ze nalezy pomysle¢ o powazniejszych
dziataniach. Na przetomie 1999 i 2000 roku
cztonkowie AZS — zaloga dowodzona przez
Bogdana Zacharowa — postanowili przepro-
wadzi¢ gruntowny remont, co udato si¢ osia-
gna¢ dzigki zaangazowaniu, pracy i sporym
wydatkom. Po dyskusjach zdecydowano si¢
na catkowite pokrycie kadtuba od zewnatrz
laminatem. Zbudowano obrotnice, ktora
umozliwila obrocenie dwutonowego kadtu-
ba do gory dnem, oczyszczenie powierzchni
do surowego drewna i oblaminowanie. Prace
wykonata profesjonalna ekipa z prototypowni
stoczni jachtowej w Chojnicach, ktora ponad
miesigc mieszkata w kierskim osrodku przy
ul. Nad Jeziorem. Sporym wyzwaniem bylo
utrzymanie zima odpowiedniej temperatury.
Wykorzystano do tego nieco zapomniany
piec kaflowy. Do laminowania uzyto ponad
200 kg zywic epoksydowych oraz tkanin
i mat szklanych. Dopiero ten radykalny za-
bieg zapewnit todzi szczelnos¢. Koszt remon-
tu wyniost 45 tys. zt. Pieniadze pochodzity
od prywatnych sponsoréw i cztonkow sekeji.

Zamowiono nowy maszt o dtugosci 12 m
— najdtuzszy profil produkowany wowczas
w hucie Kety. A takze bom grota i bom spi-
nakera. Wykonano tez nowy miecz o wadze
prawie 200 kg, nowy ster oraz dwa komplety
zagli. Nowy ,,Kotobrzeg” zwodowano wiosna
2000 roku. L.6dZ otrzymala takze zestaw do
elektronicznego pomiaru sity i kierunku wia-
tru oraz log i echosondg.

Po tym remoncie jacht doskonale zacho-
wywat si¢ w trakcie zeglugi, wygrywajac
wigkszo$¢ lokalnych regat todzi kabino-
wych. Dzis$, w dobie lekkich i szybkich jed-
nostek z tworzyw sztucznych, ,,Kotobrzeg”
nie jest juz faworytem wysScigdw rozgry-
wanych na Jeziorze Kierskim, ale jego start
zawsze jest ozdoba imprezy oraz wielka
frajda dla zatogi i widzow.
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SZLAKI WODNE INWESTYCJE

Wracamy na Kanat Elblgski

Pokonanie statkiem biatej floty catego szlaku z Ostrédy do

o remoncie, ktory trwal ponad dwa

lata, todzie i statki wroca w czerwecu

na Kanat Elblaski — pomnik historii
i jeden z cudow Polski. Pieniadze na remont
pochodzilty z budzetu panstwa (66,5 mln zt)
oraz z Unii Europejskiej (48,5 mln zt). Jak nas
poinformowano w biurze Zeglugi Ostrodz-
ko-Elblaskiej, bilet na rejs z Ostrody do Mi-
fomtyna begdzie kosztowa¢ w tym sezonie
56 zt. Pokonanie statkiem bialej floty catego
szlaku z Ostrody do Elblaga to wydatek 156
zt. Sluzowanie jednostek o wypornosci do 15
ton wyceniono na 7,24 zt (od 8.00 do 16.00)
oraz 14,48 zt (po godz. 16.00).

Prace remontowe nieco si¢ przedtuzyty,
ale wykonawca natrafit na trudnosci, kto-
rych wczesniej nie przewidziano. Woda
kryta wiele tajemnic — dopiero gdy ja
spuszczono, okazalo sig, jaki jest rzeczy-
wisty stan urzadzen i jak powazny bedzie
zakres prac. Trudno§¢ sprawiat takze brak
pelnej dokumentacji historyczne;.

Remont kanatu byt pierwszym od ponad
150 lat. Odmulono i poglebiono szlak. Umoc-
niono brzegi kilku odcinkéw. Wyremonto-

www.wiatr.pl

PR A

Elblaga kosztuje 156 zt.

wano $luzy Mata Rus, Ostroda, Zielona i Mi-
tomtyn. Ulozono zrekonstruowane torowiska
dla wozkow transportowych na pigeiu po-
chylniach. Odtworzono zabytkowe elementy
techniczne i wyremontowano kota linowe
oraz napedy. — Wszystkie prace nadzorowali
konserwatorzy zabytkow — powiedzial Bogu-
staw Pinkiewicz, rzecznik RZGW w Gdan-
sku. Pogloski o zmianie systemu napgdowego
$luz okazaty si¢ na szczgécie nieprawdziwe,
jedyna nowinka jest elektryczne sterowanie
wrotami. Pozostawiono jednak dotychcza-
sowy naped reczny. Dodano tez o§wietlenie
oraz monitoring szlaku. Kontrowersje wzbu-
dzata budowa wzdtuz kanatu drog z kost-
ki dla obstugi technicznej. Ale dzigki nim
nadzér nad funkcjonowaniem urzadzen
bedzie sprawniejszy, poza tym drogi moga
tez petni¢ funkcje Sciezek rowerowych. No-
wym elementem jest ponadto izba historii
kanatu w Buczyncu. Jej bryta nawiazuje do
tradycyjnego budownictwa regionu i zosta-
ta umiejgtnie wkomponowana w otoczenie.

Kanat Elblaski, niekiedy nazywany Elbla-
sko-Ostrodzkim, to jedyny na $wiecie czyn-

ny szlak tego typu. Statki nie tylko ptyna po
wodzie, ale tez jada ladem na wozkach, po-
konujac wzniesienia migdzy odcinkami wod-
nymi. Wozki ciagnigte sa przez mechanizmy
wykorzystujace sitg wody. Dzigki systemowi
pigciu zabytkowych pochylni kanat zbudo-
wany w XIX wieku jest unikatowym zabyt-
kiem hydrotechniki z tzw. suchym grzbietem.
Laczy Jeziorak i Jezioro Drweckie z Zale-
wem Wislanym. Z odgalezieniami ma ponad
150 km dhugosci i jest najdtuzszym kanatem
zeglownym w Polsce. Po remoncie szlak ma
odwiedza¢ nawet 60 tys. turystow rocznie.
Marek Stodownik
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Portowy raport z Gizycka

Ekomarina — najwiekszy port Gizycka.
polowie kwietnia wyruszy-
s ’s / lismy do Gizycka, by spraw-
dzi¢, jak przebiegaja przygo-
towania do sezonu w zeglarskiej stolicy
Polski. Odwiedzilismy 23 przystanie. Po-
niewaz pojawiliSmy si¢ tam dwa tygodnie
przed majowka, tatwo mogliSmy ocenic,
ktorym gospodarzom zalezy na jakoSci
ustug i solidnym przygotowaniu mariny na
przyjecie gosci. W tych portach jachty staly
juz na wodzie lub wiasnie byty wodowane.
Ekipy czyscily pomosty, a w recepcjach
i biurach mozna byto zapytaé¢ o wszystko.
Byty tez miejsca zamknigte na gtucho,
w ktorych nie dziato sig¢ absolutnie nic.

Maty basen portowy przy hotelu ,,St. Bruno”.

WIATR

Mycie pomostéw przed sezonem w Ekomarinie. Wszystko musi I$ni¢.

Najwyrazniej zarzadcy tych portow wy-
szli z zalozenia, ze zeglarze i tak przyjada,
wigc nie ma potrzeby sig spieszy¢.
Dlaczego Gizycko nazywamy stolica?
Dwa duze jeziora otaczaja miasto od potno-
cy i potudnia. Zeglarze moga miedzy nimi
podrozowac, korzystajac z dwoch kanatow.
Podziwiaja wyspy i waskie przesmyki, za-
puszczaja si¢ na boczne akweny. A wszyst-
ko zatopione jest w pigknych lasach. Wraz
z przylegltymi osadami miasto ma okoto
1500 miejsc cumowniczych dla jachtéw, 30
portéow i przystani (wciaz powstaja nowe)
oraz kilkadziesiat firm czarterowych, ktore
swym klientom oferuja kilkaset todzi — od

matych, wystuzonych, dzielnych sportin
po duze, nowoczesne i luksusowe jachty
zaglowe i motorowe. W okolicy sa warsz-
taty szkutnicze, serwisy motorowodne,
zaglownie, nad Kanatem Luczanskim jest
popularny sklep zeglarski czynny caty rok
—w Gizycku prawie wszystko kreci sig wo-
kot wody. Dlatego stolica Mazur bez wat-
pienia jest takze zeglarska stolica Polski.
Zapraszamy was na krotka przejazdzke od
przystani do przystani.

Od Ekomariny
po Kanat Luczanski

Przeglad portéw rozpoczynamy w Eko-
marinie, sztandarowej inwestycji Gizyc-
ka ostatnich lat. Nad okolica goéruja dwie
ktadki z windami dla wozkéw — gltéwna
prowadzi nad torami i taczy centrum z por-
tem zeglarskim. Druga wisi nad zachodnim
krancem portu i wiedzie na taras widoko-
wy, z ktorego wida¢ prawie caty Niegocin.
Co do urody tych budowli, a takze urody
gwiazdoblokéw na pirsie zewngtrznym,
mozna mie¢ zastrzezenia. Ale o samej ma-
rinie zlego stowa powiedzie¢ nie mozna.
Prezentuje si¢ okazale, jest lubiana i chet-
nie odwiedzana przez zeglarzy, gdyz ofe-
ruje wszystkie niezbedne ustugi i sprzet
— od zelazka po dzwig bramowy. I chociaz
blisko stad do centrum, port lezy na ubo-
czu miasta. Od ubiegltego sezonu przybylo
miejsc cumowniczych — w tym roku bedzie
ich 248. Ze wszystkich wygod portowych
zatogi korzystaja w cenie cumowania: 20 zt
od jachtu plus 15 zt od osoby. W sezonie
dziata sklep zeglarski, a dla uzaleznionych
od internetu jest Wi-Fi.

Tuz za Ekomaring lezy port Zeglugi Ma-
zurskiej — z tego miejsca na wycieczki po
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Niegocinie wyruszaja statki biatej floty.
Na tytach portu znajduje si¢ plaza miejska.
Przed majowka byta pusta i cicha, jeszcze
bez straganow. Ale nawet w gwarnym se-
zonie lubig to miejsce. Zatuje tylko, ze od
Ekomariny az do konca plazy nie ma du-
zego atrakcyjnego placu zabaw dla dzieci.

Dalej mamy sportowa przystan Mig-
dzyszkolnej Bazy Sportow Wodnych.
Dziata tam kuznia gizyckich regatowcow,
ktorzy dzigki zaangazowaniu treneréw i ro-
dzicow osiagaja coraz lepsze wyniki. Zaraz
obok, przy restauracji ,,Aquarium”, jest
port Dalba (90 miejsc postojowych). Przed
sezonem by! pusty, ale juz wkrotce zapetni
si¢ do ostatniego miejsca. Z tej przystani
mozna czarterowa¢ miedzy innymi okaza-
fe spacerowe lodzie motorowe typu Nauti-
ka ze stoczni Delphia Yachts (czarter bez
patentu). Postoj todzi o dtugosci do 10 m
kosztuje 25 zt za dobg.

Okolice hotelu ,,St. Bruno”
i mostu obrotowego

Tuz za portem Dalba wptywamy w Kanat
Luczanski (Gizycki) prowadzacy z Niego-
cina na Kisajno. Wzdluz kanatu jest strefa
bezptatnego miejskiego Wi-Fi. Ptynac na
péinoc, przed mostem obrotowym znaj-
dziecie na lewym brzegu kameralny porcik
luksusowego hotelu ,,St. Bruno”. Okazaly
pigkny hotel miesci si¢ w odrestaurowanym
zamku — jesli ktos w trakcie rejsu zechce
zaszale¢, czekaja tam na niego basen, SPA
i restauracja.

Po drugiej stronie Kanatu Luczanskiego
(dojscie ladem przez most obrotowy) znaj-
duje sig¢ przystan LOK. Od strony kanatu
stary drewniany hangar nie wyglada zachg-
cajaco, ale kiedy wejdziemy do portu, nie-
przyjemne wrazenie mija. Oczywiscie, nie

KURS NA GIZYCKO

Poczuj Dotknij Posmakuj Mazury

Hotel ,St. Bruno” to przyktad wyjatkowo udanej rewitalizacji zabytku.

jest to standard Ekomariny, ale ta przystan
ma swoj klimat i statych bywalcow. Na wo-
dzie ruch. Sporo jachtow zwodowano dwa
tygodnie przed majowka. Te nalezace do
firm czarterowych najwczesniej byty goto-
we do zeglugi. Postdj jachtu kosztuje 20 zt
za dobg (uwaga, mozna uzyskac¢ znizkg na

To wszystko u nas © Serdecznie zapraszamy na Mazury, do Gizycka!

rekodzieto

© 5-7.06 DNI GIZYCKA ,,25 lat Samorzqdnosci”
ELEKTRYCZNE GITARY, KOBRANOCKA,
Turniej z udziatem Gwiazd Telewizji

© 7.06 ,,PUCHAR WYSPY GIZYCKIEJ” pétmaraton,
10 km, nordic walking 5 km, minimaraton dzieci

e 3-5.07 GIZYCKIE DNI OLDTIMEROW

 4-5.07 Jarmark $w. Brunona i SWIETO TWIERDZY
BOYEN inscenizacja historyczna, kulinaria,

* 4-12.07 GIZYCKI TYDZIEN ZEGLARSKI

¢ 10-12.07 Expo Wodne Krainy

 11.07 Regaty 7 CUDOW MAZUR w ramach 3. edycji
cyklu Zeglarskiego Grand Prix Mazur Mikotajki-
Mragowo-Gizycko-Wegorzewo-Orzysz-Ryn

promocja@gizycko.pl

Jachtéw Kabinowych

www.gizycko.pl

i

Zapraszamy do Gizycka, serca Krainy Wielkich Jezior Mazurskich, uznanych za najpiekniejszy region
w Europie i jedno z 14 najpiekniejszych miejsc na Swiecie! Wyjagtkowe miejsca i ciekawe wydarzenia
dostarcza pozytywnej energii i emocji! Spokdj, cisza, relaks, adrenalina, zabawa, aktywny wypoczynek.

* 17-18.07 XXIIl Festiwal Piosenki Zeglarskie]
i Morskiej ,,SZANTY W GIZYCKU” na plazy miejskiej
® 25-26.07 Gizyckie Lato z G.F. Handlem, Muzyka
Filmowa, Jazz nad Niegocinem z JBBO with Stanley
e 1-2.08 MAZURY AIRSHOW pokazy lotnicze
¢ 6-8.08 XIV Mazury HIP-HOP Festiwal
¢ 15-16.08 Miedzynarodowe Mistrzostwa Polski
w klasie DZ wyscig 24h non-stop
¢ 15.08 KONCERT GWIAZD
® 22.08 Rodzinny Piknik Aktywnosci
¢ 28-30.08 Miedzynarodowe Mistrzostwa Polski

* 4-6.09 MAZURSKIE TARGI SPORTOW WODNYCH
* 18-20.09 Zeglarskie Mistrzostwa Polski Senioréw 60+

facebook.com/kursnaGIZYCKO

kartg duzej rodziny). Gdyby ktos chciat po
rejsie rozprostowa¢ nogi, w parku Rogera
Goemaere’a, na tylach LOK, dziala nowa
miejska sitownia.

Za przystania LOK, na tym samym tere-
nie (nalezacym do tego samego dzierzawcy),
jest Zatoka u Czeska. Port nieduzy i cichy. P
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alkomat do celdw

informacyjnych

Kanat tuczanski (Gizycki). Widok z ktadki za mostem obrotowym w strone jeziora Kisajno.

T

Niespodzianka. Darmowe Wi-Fi wzdtuz kanatu.

Z daleka wida¢ nowe deski pomostow. Bu-
dynek portowy jest juz czg$ciowo wykon-
czony, a w $rodku prawie wszystko gotowe.

Jezioro Kisajno

Po przeptynigciu z Niegocina na Kisaj-
no natrafiamy na kolejne gizyckie porty.
Na wschodnim brzegu, na prawo od ujscia
kanatu, dziataja przystanie: Neptun Club,
Port Royal oraz Stranda. Natomiast na potu-
dniowym brzegu, na lewo od ujscia kanatu,
mamy Centralny O$rodek Sportu, Almatur,
przystan Gizyckiego Stowarzyszenia Wed-
karskiego nad jeziorem Popowka Wielka,
a dalej Pigkna Gore i Labedzi Ostrow.

COS to glownie keja goscinna dla 60
jachtéw. Zadnych zmian od poprzedniego
sezonu nie wida¢. Przystan dysponuje wy-
pozyczalnia sprzgtu ptywajacego, ma na
przyktad pige¢ omeg (35 zt za godzing). Go-
$cie moga korzystac ze wszystkich udogod-
nien Os$rodka Przygotowan Olimpijskich
(odnowa biologiczna, sauna, sitownia). Po-

tabedzi Ostréow. Elegancki osrodek wczasowy i niewiel-
ka przystan — gtéwnie dla jachtéw armatorskich.
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stoj jachtu kosztuje 17 zt za dobg. Osrodek
ma niezle zorganizowana infrastrukture
z sanitariatami, restauracja i pokojami ho-
telowymi. Port jest baza Szkoty Zeglarstwa
Szekla — w kazdy dzien tygodnia mozna
zasiggna¢ porady instruktora, skorzystaé
ze stacjonarnego kursu, przeptynaé si¢ mo-
torowka lub wybra¢ si¢ na kilkugodzinny
lub catodniowy rejs jachtem kabinowym.
Sasiedni Almatur kilka lat temu przy-
jat nazwe Miedzynarodowe Centrum Ze-
glarstwa i Turystyki Wodnej. Zajmuje sig
glownie obstuga czarterow oraz organi-
zacja wypoczynku zeglarskiego dla osob
niepetnosprawnych. Pozostaje kameralnym
portem o doskonatym strategicznym poto-
zeniu. Ciekawie prezentuje si¢ porcik GSW,
gdzie latem cumuje sporo jachtow. Moze
to jaka$ propozycja dla tych, ktoérzy we
wszystkich okolicznych portach juz byli...
Niedaleki Labedzi Ostrow to osrodek
wczasowy i port, w ktorym stacjonuja gtow-
nie jachty prywatne (w potowie kwietnia
byly juz na wodzie). Blisko kei znajduje
si¢ plenerowa sitlownia. Natomiast Pigkna
Gora to przede wszystkim Port Sailor i Port
Pigkna Gora. W Sailorze wszystko zawsze
przygotowane jest wzorowo. W kwietniu
jachty byly gotowe do czarterow, trwaty
ostatnie prace porzadkowe i przy sprzgcie.
Od ubieglego roku port dysponuje zaple-
czem sanitarnym w systemie kontenerowym
(z automatami na monety). Za dzienny po-
stoj jachtu trzeba zaplacié¢ 5 zt, a za postdj na
noc — 20 zk. Jaki bedzie poczatek sezonu —
pytamy Wojciecha Gila, szefa firmy Sailor.
— To zalezy od Jarostawa Kreta i pogody,
jaka przepowie — mowi zartobliwie. — Pocza-
tek sezonu zawsze zalezy od pogody, wigc
do ostatniej chwili nie wiemy, jaki bedzie.
Klienci podejmuja decyzje o wyjezdzie nie-
mal z dnia na dzien. Niestety telewizja chet-
niej pokazuje gradobicie czy bialy szkwat
niz nudna pigkna pogodg. Ale jestesmy
przygotowani na przyjazd zeglarzy.

Przystan LOK. Port z klimatem nie tylko dla statych bywalcow.

www.wiatr.pl
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Szekla

SZKOLA ZEGLARSTWA

i l Srela
® Rejsy rodzinnei turystyczne

® Szkolenia zeglarsk:e _
8 Obozy dla dzieci i mtodz:ezy
® Mazuryi Battyk™ L=

www.ObozyZeglarskle.com = www.RejsyZeglarskie.com
biuro@obozyzeglarskie.com = Tel 690 964 421 (ub 531771110

Okoto 150 m na wschdd od portu Sailor
ukryty jest zaciszny Port Netta (w dobrze
ostonigtej zatoce Netta polaczonej z Kisaj-
nem krotkim kanalem). Jest tu miejsce na
ognisko, a w ogrodku przy barze organi-
zowane sa kameralne koncerty szantowe.
Postdj dzienny do godz. 16.00 kosztuje

5 zt, a postoj na dobg — 20 zt. Po drugiej
stronie szosy, w Porcie Pigkna Gora, tez

juz wszystko gotowe. Firmy czarterowe
operujace z tej przystani dbaja o klienta.
Jedna z portowych atrakcji jest mozliwosé¢
zakupienia na miejscu §wiezej ryby. Pamig-
tajcie, ze §wieza ryba na Mazurach to ta
kupiona bezposrednio od rybaka lub w go-
spodarstwie rybackim. Co nie znaczy, ze
brakuje miejsc, w ktorych serwuja dobrze
przyrzadzone gotowe dania.

Jacht wypozyczony w porcie Sailor mozna oddaé w osrodku PTTK nad jeziorem Ruciane-Nida.

Port Dalba przy wejsciu do kanatu. Latem trudno znalez¢ tu miejsce.

WIATR
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www.janmor.com.pl

Port Stranda. Tutaj rowniez przed sezo-
nem wida¢ bylo starania wihascicieli. A tak-
ze nowe deski na pomostach oraz nowe
pomosty ptywajace, ktore w kwietniu byly
montowane. — Zdazycie przed sezonem? —
pytam wiascicielkg, Bente Pedersen-Lucz-
kow. — Oczywiscie, wszystko musi by¢ go-
towe — zapewnia. — Bedziemy teraz miec
200 miejsc cumowniczych; 130 zajma firmy
czarterowe, 30 — jachty rezydentow, a 40 —
goscie odwiedzajacy port. Od potudnia do
godz. 16.00 mozemy cumowaé za darmo,
natomiast postdj na noc (do godz. 16.00 na-
stgpnego dnia) kosztuje od 45 do 60 zt (zalez-
nie od terminu). Cena obejmuje podtaczenie
jachtu do pradu, korzystanie z umywalek,
toalety, zmywalni naczyn, wody, opréznia-
nie toalet chemicznych oraz Wi-Fi.

Stranda jest teraz bodaj drugim co do
wielkosci (po Ekomarinie) portem Gizycka.
Osrodek wzbogacit si¢ o banig, w planach jest
réwniez sauna. Natomiast w portowej restau-
racji zamontowano opalany drewnem piec do
pizzy — to wazne dla kazdego zmordowanego
turysty, ktory nie ma sit, ochoty lub czasu na
przechadzk¢ do centrum miasta. W poblizu
dziala kameralny Port Royal (naprzeciwko
hotelu ,,Helena”). W potowie kwietnia przy-
stan byla gotowa do przyjecia gosci — przy
kejach staty rzedy jachtoéw. Cumowanie kosz-
tuje tu 60 zt (w cenie prad, woda i toalety).
Nieco dluzej po zimie budzit si¢ natomiast
Neptun Club (cumowanie: 20 zt za dobg).

Tajty, Wilkasy
i rzut oka na potudnie

W Marinie Betbot lezacej na wschodzie je-
ziora Tajty zakonczono juz wszystkie przed-
sezonowe prace. Podobnie jak na pobliskiej
kei hotelu ,,Tajty”. Dziata tu park linowy
oraz sezonowa restauracja z daniami mazur-
skimi. W Stanicy Tajty w potowie kwietnia
panowata jeszcze cisza. Obok rozpoczgto
porzadkowanie potwyspu (wycigto krzaki
i wytyczono przedtuzenie drogi). Z naszych
informacji wynika, ze w tym miejscu po-
wstanie prywatny dom. Z potwyspu widac
os$rodek Gwarek, rowniez gotowy do sezonu
(jachty na wodzie). W Wilkasach sasiaduja
z soba dwa porty: PTTK i AZS. Przystanie
sa unowocze$niane i zadbane. Na terenie
AZS trwa budowa tawerny. Oplaty portowe
w obu przystaniach wynosza 40 zt za jacht

WIATR

o dtugosci do dziewigciu metrow. Po drugiej
stronie ulicy warto odwiedzi¢ Park Wodny
Wilkasy. Za bilet normalny w dni powsze-
dnie zaptacimy 10 zt za godzing (w week-
end — 15 z1). Mozna tez skorzysta¢ z sauny,
sitowni i $cianki wspinaczkowej. Biorac pod
uwagg ceny portowych prysznicow, to wy-
jatkowo atrakcyjna propozycja.

Na jadacych z Wilkas na potudnie czekaja
dwie niespodzianki. Pierwsza w Strzelcach:

nieduzy pomost z przytaczami pradu i wody
oraz nowy budynek — wszystko jak spod igty,
zbudowane w ramach unijnego programu ,,Po
ryby”. Druga to wykopana marina w Boga-
czewie. Powstaje wigc ciekawa alternatywa
dla potozonych w poblizu innych popular-
nych portoéw Jeziora Bocznego. Inwestorem
jest Gospodarstwo Rybackie w Gizycku.
Otwarcie zaplanowano na czerwiec.

Tekst i zdjecia Milka Jung

W Wilkasach sgsiaduja z soba dwa porty: PTTK i AZS. Przystanie sg unowoczesniane i zadbane.

Dobrochna Nowak dla magazynu ,,Wiatr”

Co roku spedzam sporo czasu na Mazurach, gdzie
pracuje jako instruktor zeglarstwa i prowadze
obozy szkoleniowe. Gizycko lubie, chociaz pozna-
tam je tylko w sezonie. Standard oferowany przez
Ekomarine jest wtasnie tym, czego oczekuja nasi
kursanci (gtéwnie osoby doroste). Nie jest drogo,
a w cenie sg wtasciwie wszystkie ustugi. Chociaz
przydataby sie jeszcze catodobowa pralnia z su-
szarnig. W ubiegtym roku pomieszczenie zamyka-
no na noc, a przed godz. 6.00 rano byty juz spore
kolejki.

Z miejsc bardziej kameralnych polecam Ryba-
czéwke — niewielki port na Jeziorze Bocznym.
tazienka nie jest ,na minuty”, a jedzenie serwuja
bardzo przyzwoite. Lubie tez przystan przy hotelu

,Tajty” —za dobre jedzenie, klimat i spokojne, dobrze ostoniete potozenie. Do tego mozna
sie umy¢ w hotelowej tazience. Moim zdaniem mate prywatne porty zawsze sg bardziej
zadbane i przyjazne niz duze. Bez watpienia tym, czego oczekujg kursanci, jest mozliwos¢
skorzystania z pralki i suszarki. Takich ustug wciaz brakuje na catych Mazurach.
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Liczy sie stopa zwrotu

nowej koncepcji Pucharu Swiata
O ISAF, o kwietniowych regatach

w Hyéres oraz o finansowaniu
sportu rozmawiamy z Tomaszem Chamera,
wiceprezesem PZZ oraz wiceprezydentem
Europejskiej Federacji Zeglarskie;.

Magazyn ,,Wiatr”: Regaty ISAF Sailing
World Cup w Hyeres byly pierwsza edycja
Pucharu Swiata rozegrana wedlug nowej
formuly Top 40, polegajacej na tym, ze
w kazdej konkurencji startuje zaledwie
40 jachtéw. Czy ten pomyst to dobre roz-
wiazanie dla polskich zeglarzy?

Tomasz Chamera: Oceny tej koncepcji
z pewnoscia beda rézne. Z jednej strony,
obserwujemy na trasie wylacznie elitg, wigc
mozna powiedzieé, ze ISAF dba o wysoki po-
ziom rywalizacji. Wygra¢ zawody w tej for-
muje jest trudniej, niz wygrac regaty olimpij-
skie — na igrzyskach kazdy kraj, ktory zdobyt
kwalifikacje, wystawia tylko jednego zawod-
nika, a w Pucharze Swiata Top 40 w jednej
konkurencji moze by¢ trzech najlepszych
Polakéw, szesciu Francuzow i na przyktad
czterech Brytyjczykow. Z drugiej strony, za-
wodnicy, ktorzy nie maja wysokiej pozycji
w rankingu lub nie zdobgda kwalifikacji pod-
czas kontynentalnych regat eliminacyjnych,
moga si¢ czu¢ zawiedzeni, ze nie ma dla nich
miejsca w imprezach najwyzszej rangi. Dla-
tego musza zrobi¢ wszystko, co w ich mocy,
by zdoby¢ kwalifikacje, awansowac do elity,
a pozniej broni¢ tej pozycji z catych sit.

Jak dlugo regaty Pucharu Swiata beda
rozgrywane wedlug tej formuly?

To projekt strategiczny i dtugofalowy, co
nie oznacza, ze nie bedzie poddawany nie-
ustannej weryfikacji. Federacja tworzy z Pu-
charu Swiata, i z zeglarstwa w ogole, produkt
marketingowy. Podpisala umowg sponsorska
z Gazpromem, trwaja zaawansowane roz-
mowy z organizatorami regat w Abu Zabi
w Zjednoczonych Emiratach Arabskich do-
tyczace kilkuletniego kontraktu na rozgry-
wanie tam wielkiego finatu Pucharu Swia-
ta. Poza regatami w Miami, majacymi by¢
kontynentalna kwalifikacja olimpijska dla
krajow z Ameryki, nie ma koncepcji powrotu
do regat rangi Pucharu Swiata, w ktorych na
przyktad w klasie Laser startuje ponad 200
zawodnikow. Ale organizacja cyklu z pewno-
$Scig bedzie ewoluowata.

Przy okazji tych zmian pojawily si¢
do$¢ pokazne nagrody finansowe...

W Hyeéres pula nagréd do podziatu na
wszystkie konkurencje wynosita 72 tys.
euro. Zwycigzey otrzymywali 3 tys. euro,
srebrni medalisci — 2 tys. euro, a brazowi
— 1 tys. euro. Ale za to wpisowe do regat
wzrosto dwukrotnie.

www.wiatr.pl

. Ministerstwo
Sportu i Tury

|
-

Tomasz Chamera z ministrem sportu Andrzejem Biernatem podczas konferencji Energa Sailing.

Z polskich zawodnikéw najlepiej zapre-
zentowal si¢ Piotr Myszka, ktory w klasie
RS:X wywalczyl drugie miejsce. Mal-
gorzata Bialecka zdobyla wysoka szésta
pozycje w tej samej konkurencji wsrod
pan. Ale cieszy takze bardzo wysoka siéd-
ma lokata Agnieszki Skrzypulec i Irminy
Mroézek Gliszezynskiej w klasie 470.

To drugi udany wystep tej zatogi. Agniesz-
ka ma nowa zalogantkg, determinacj¢ do
pracy i wida¢, ze wstapilo w nia zycie.
W ubiegltym roku czgsto chorowata, chodzita
z nosem na kwintg, byla wyraznie przygne-
biona. Dzi$§ to zupelnie inna zawodniczka,
wida¢ to na trasie regat oraz w koncowych
klasyfikacjach. Coraz lepiej radza sobie takze
zatogi Lukasz Przybytek i Pawet Kotodzin-
ski oraz Tomasz Januszewski i Jacek Nowak
w Kklasie 49er. Trzeba tylko zadbaé o stabili-
zacj¢ formy. Jesli chodzi o dziewczgta z kla-
sy RS:X, wciaz czekamy, az beda zeglowaé
réowno w kazdych warunkach wietrznych. Na
razie mamy specjalistki od silnych lub od sta-
bych wiatréw, a przeciez w trakcie regat naj-
czegSciej warunki sa zmienne. Trzeba zatem
pracowac nad wszechstronnoscia.

Wrdéémy na chwile na lad. Niedawno
zostal pan wybrany na jednego z czte-
rech wiceprezesow Europejskiej Federa-
cji Zeglarskiej EUROSAF. Co ta nomi-
nacja oznacza dla polskiego zeglarstwa?

Po pierwsze, to z pewnoscia wyrdznienie
i nobilitacja. Ale nie chodzi tu o mnie, tylko
0 nasze zeglarstwo. Przyznanie Polsce tego
stanowiska jest wyrazem uznania dla wkladu
w historig sportu zeglarskiego oraz dla naszej
dzisiejszej pozycji w tym s$wiecie. Funkcja
jest spoteczna, nie wiaza si¢ z nia zadne gra-
tyfikacje finansowe. Polski glos w komitecie

wykonawczym EUROSAF moze sig przydac
na przyktad podczas podejmowania decyzji
o udzielaniu prawa do organizacji waznych
imprez mistrzowskich. Europejska federacja
jest ceniona instytucja. Migdzynarodowa or-
ganizacja ISAF mocno stawia na wspotprace
z kontynentalnymi federacjami, a europejska
jest najwigksza z nich. Wspotpraca ISAF
i EUROSAF to bedzie jedno z moich zadan.

Jaka kwot¢ PZZ wyda w tym roku na
sport?

Z Ministerstwa Sportu i Turystyki pozy-
skali$my prawie 12 mln zt dotacji. Ponadto
umowy partnerskie z Grupa Energa, Volvo
Auto Polska oraz programy zwiazane z roz-
wojem zeglarstwa niepetnosprawnych to
kolejne 2 min zt. Te kwoty daja duze moz-
liwosci, ale przede wszystkim staramy sig,
by pieniadze byly wydawane jak najbardziej
efektywnie. Mowiac biznesowym jezykiem
— by stopa zwrotu byla jak najwyzsza.

A co jest stopa zwrotu w sporcie?

W juniorskich i seniorskich konkuren-
cjach — sukcesy, czyli medale na mistrzow-
skich imprezach. A w sporcie dzieci — licz-
ba zawodnikow, ktérzy po zakonczeniu
przygody z klasa Optimist zostaja przy
zeglarstwie na kolejne lata i kontynuuja ka-
rier¢. Finansowanie kadr narodowych jest
znaczace, gorzej jednak z mozliwosciami
klubéw. W wielu wypadkach nie sa one
wstanie zapewni¢ szkolenia na wysokim
poziomie po optimiscie. Nie jest to tylko
problem zeglarstwa, ale choroba calego
polskiego sportu. Na razie musimy si¢ sku-
pi¢ na tym, by jak najlepiej zainwestowac te
pieniadze, ktére mamy, i pozyskac jak naj-
wigcej utalentowanych zawodnikow.

Rozmawial Krzysztof Olejnik
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gnieszka Skrzypulec na igrzy-
A skach olimpijskich w Londynie

zajela 12. miejsce. Zeglowata
wtedy z Jolanta Ogar. Pdzniej rozpoczg-
fa starty z Natalia Wojcik. A od listopada
ubieglego roku ptywa z Irmina Mrézek-
-Gliszczynska. Ze sterniczka polskiej zato-
gi rozmawiali$my tuz po jej powrocie z re-
gat we francuskiej miejscowosci Hyeres.

Magazyn ,,Wiatr”: Wykreslilas z pa-
migci zeszloroczny sezon?

Agnieszka Skrzypulec: Ubiegty rok byt
straszny. Czgsto chorowatam, w teamie nie
wszystko grato, jazdy nie bylo, duch tez
przygast. No i wyniki nie byly takie, jakich

Polska kobieca zatoga klasy 470 zajeta w Hyéres wysokie si6dme miejsce.

WIATR

oczekiwatam. Doszto do tego, ze w koncu
stracitam wiarg w siebie. Zaciskalam zgby
i wyjezdzatam na kolejne regaty, ale czu-
tam, ze robig to bardziej z obowiazku wo-
bec wszystkich, ktorzy mi zaufali, niz dla
zwycigstw i radosci z zeglowania. Po czerw-
cowych mistrzostwach Europy w Atenach
wrocitam do domu zdruzgotana. Trzy dni
lezatam w 16zku i nie miatam ochoty wy;js¢
do ludzi. Wszystko bylo do kitu.

Miala$ do$é zeglarstwa?

Dojrzewata we mnie mysl, ze to juz ko-
niec przygody. Nie chciatam dluzej traci¢
czasu i energii na odbudowe czegos, co leglo
w gruzach. Zaczglam nawet chodzi¢ do psy-
choterapeutki. W koncu zebratam si¢ w sobie

Fot. PZZ (3)

i pojechatam na regaty do Rio de Janeiro. Ale
wkrotce zamiast poprawy sytuacji otrzyma-
fam kolejne ciosy: wysoka goraczka, zapale-
nie oskrzeli, dwa roézny antybiotyki, w koncu
ostre zapalenie zatok i szpital. Bylam w total-
nej rozsypce. W szpitalu dostawatam dozylnie
leki, ktore miaty mnie w miarg szybko posta-
wi¢ na nogi, bo mistrzostwa §wiata w Santan-
der zblizaty sig¢ wielkimi krokami. A przeciez
byla to impreza, na ktorej rozdawano pierw-
sze przepustki na igrzyska. ZajelySmy z Na-
talia Wojcik 17. miejsce na 54 zatogi. Niby
wynik przyzwoity, ale moje ambicje si¢gaja
wyzej. Kwalifikacji nie zdobyly$Smy. Wte-
dy w Hiszpanii podjgtam decyzjg, ze biorg
rozbrat z olimpijskim sportem. Pomyslatam,
ze dokonczg sezon, wystartujg jeszcze w mi-
strzostwach Polski i powiem dos¢.

WystartowalyScie, wygralyscie i co dalej?

Na przystani w Gorkach Zachodnich
wszyscy juz znali moja decyzje. Az tu
nagle ostatniego dnia mistrzostw do tre-
nera Zdzicha Staniula dzwoni ,,Mata”,
czyli Irmina Mrozek-Gliszczynska, ktora
oznajmia, ze rozstaje si¢ ze swoja sternicz-
ka i konczy kariere, ale styszata, ze ja tez
konczg, to moze bysmy razem skonczyly...
A wczesniej sprobowaly pozeglowac na
jednym podktadzie, by zobaczy¢, co z tego
wyjdzie...

No pigknie, czlowiek jest juz jedna
noga poza sportem, a tu go nagle ciagna
za druga i nie pozwalaja odejs¢.

Tak wiasnie to wygladato. Stangty$my na-
przeciwko siebie jak dwie zablakane dusze.
Oczywiscie powiedziatam Irminie: ,,spro-
bujmy”. Przez kolejny miesiac czekaly$Smy
na blogostawienstwo dzialaczy Polskiego
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Zwiazku Zeglarskiego, bysmy mogty razem
stworzy¢ nowa zalogg. Bo bez finansowego
wsparcia zwigzku nie ma szans na olimpijka
kampani¢. Przez ten miesiac prowadzitam
w miarg normalne zycie, od ktorego juz na-
prawde odwyktam. Ach, co to byl za paz-
dziernik! Codziennie chodzitam na uczelnig
— jak cztowiek. Od razu pojawili si¢ nowi
znajomi. Niektorzy nawet zaczynali pozy-
cza¢ ode mnie notatki z wyktadow — to juz
prawdziwa sensacja, bo przez ostatnie lata to
zwykle ja spisywatam od wszystkich. I w ten
sposob, z tytulem inzyniera budownictwa
od konstrukcji budowlanych i inzynierskich,
rozpoczgtam studia magisterskie na Zachod-
niopomorskim Uniwersytecie Technologicz-
nym w Szczecinie. Pomyslatam sobie nawet,
ze zycie poza zeglarstwem tez ma urok. To
mnie jako$ wewngetrznie uspokoilo...

Gdzie odbylyscie pierwsze proby na
wodzie?

W listopadzie pojechaty$my na dwa ty-
godnie do hiszpanskiego Palamés, gdzie od
lat trenuja zawodnicy Pogoni Szczecin i in-
nych polskich klubow. Po kilkutygodniowej
przerwie bylam glodna zeglowania.

Kiedy poczulyscie, ze dobrze si¢ wam
razem zegluje?

Najpierw zaczg¢lty$my siebie stuchac. Ir-
mina uczyla si¢ niektorych elementéw ode
mnie, a ja od niej. ProbowatySmy réznych
stylow zeglowania. Od razu dobrze si¢
poczutam w zatodze, w ktorej moge si¢
nauczy¢ czego$ nowego do partnerki. Za-
uwazytam takze, ze trener Zdzichu row-
niez wydawat si¢ szczesliwszy. Poprawity-
$my przede wszystkim zeglugg na kursach
pelnych. Trenowaty$my razem z zaloga
Szwajcarek, ktore wczesniej byly szybsze
i laty nas na trasie w stabym wietrze, a teraz
zeglowaly réwno z nami lub nawet nieco
wolniej. To byto dla nas dobre poréwnanie
i pierwszy sygnat, ze idzie ku dobremu.

Pézniej wyjechalyScie za ocean.

Zeglowaty$my przez miesiac u wybrzezy
Miami. Tam zrobity$§my chyba najwigkszy
postep. Poza tym poczutam, ze Irmina mi
ufa. Miatam wolna reke i mogtam robi¢ za
sterem to, co uwazam za stuszne w danej
chwili. I dzigki temu powoli nabieratam
wiary we wilasne sity. Na regatach Pucharu
Swiata ISAF w Miami zajety$my 10. miej-
sce. Po powrocie do Europy wystartowaty-
$my na Majorce w pucharze kontynental-
nym, a w kwietniu w regatach ISAF Sailing
World Cup Hyéres, gdzie zajetySmy wysoka
siodma lokatg. We Francji sze$¢ wysScigow
konczyty$my w pierwszej dziesiatce i tylko
raz wypadty$my poza najlepsza pigtnastke.
To oznacza, ze zeglujemy réwno.

Co teraz ze studiami magisterskimi?

Juz sobie roztozylam pierwszy rok na
dwa lata. Bedzie dobrze. Sukcesy na wo-
dzie niosa mnie na skrzydtach w kazdej
innej dziedzinie zycia.

www.wiatr.pl
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Agnieszka Skrzypulec: ,,Dobrze sie poczutam w zatodze, w ktdrej moge sie nauczyé¢ czego$ nowego do partnerki”.

Jakie macie szanse, by awansowaé na
igrzyska?

Nie analizujg, nie kalkulujg, nie patrze,
kto przyjechat na regaty, a kogo nie ma.
Ten etap mam juz za soba. Teraz po prostu
zegluje. Najszybciej i najlepiej jak potrafig.
Skupiamy si¢ z Irmina na dobrej robocie
i wierzymy, ze wyniki beda coraz lepsze.
JesteSmy silne psychicznie. Najpierw wal-
czymy o igrzyska, a po6zniej o medal w Rio
de Janeiro. Kwalifikacje olimpijska mamy
szansg zdoby¢ podczas pazdziernikowych
mistrzostw §wiata w Izraelu. Wczesniej sa
jeszcze kolejne puchary §wiata i mistrzostwa
Europy w Danii. Sporo elementéw w naszej
zegludze chcemy jeszcze poprawié, a takze
doszlifowac to, co juz wyglada dos$¢ dobrze.

Nie wida¢ w rankingach austriackiej za-
logi, w ktorej zalogantka jest Polka Jolan-
ta Ogar. Miniony sezon dziewczyny mialy
doskonaly, co si¢ teraz z nimi dzieje?

Sterniczka Lara Vadlau doznata kontu-
zji kolana na nartach i dlatego zaloga ma
przerweg. Ale gdy wroca, z pewnos$cia znow
beda mocne.

Dobrze zatem, Ze zeglarze z polskiej
kadry maja zakaz jazdy na nartach.

Irmina Mrézek-Gliszczyriska i Agnieszka Skrzypulec.

Oczywiscie, nie wolno nam uprawiaé
tego sportu. Ale specjalnie si¢ tym nie zaj-
muj¢, bo mnie narty raczej nie kregea.

Podczas regat przedolimpijskich oraz
w trakcie samych igrzysk sporym wy-
zwaniem dla zawodnikéw bedzie akwen
— zanieczyszczona i pelna Smieci zatoka
Guanabara. Jak zeglarze z polskiej ka-
dry przygotowuja si¢ do potyczki z takim
przeciwnikiem?

To rzeczywiscie straszne. Pamigtam do
dzi$, ze gdy plyngtam przez zatoke, cos za-
czepito mi sig o pletwe sterowa. Bez namystu
wlozytam wigc rekg do wody i poczutam, jak
moje palce wbijaja si¢ w ohydna galaretowa-
ta substancjg — nie wiem, czy to byla zdechla
ryba, czy toksyczny $mieé, ale pamigtam
krzyk, ktorego nie mogtam pohamowac. Jesz-
cze gorsze jest jednak to, ze podczas zeglugi
na tddce klasy 470 caly czas przyjmujemy na
siebie, takze na twarz, falg za fala. Niektorzy
desperaci ptywaja w goglach narciarskich, ale
przeciez trzeba oddychac, otwieraé buzig, od
czasu do czasu krzyknaé. Dlatego czgsto sig
zdarza, ze zawodnik napije si¢ wody z morza.
Zatoka rzeczywiscie bedzie bardzo trudnym
przeciwnikiem podczas olimpijskich regat.
Co prawda ostatnio poinformowano o tym, ze
ISAF chce przenies¢ rywalizacje wszystkich
klas na otwarty ocean, ale przeciez bedziemy
musieli tam dopltyna¢ — na zaglach lub na
holu. A to naprawdg kawat drogi.

Jest jeszcze wazna kwestia zwiazana
z utrzymaniem higieny na ladzie. Miaty$my
juz rozmowy na ten temat z Witoldem Du-
dzinskim z kliniki Rehasport, lekarzem ka-
dry olimpijskiej. Bedac w Rio, zgby myjemy
w wodzie mineralnej. Takze owoce ptucze-
my w wodzie z butelek, a nie z kranu. Przed
positkami myjemy rece zelami antybakte-
ryjnymi. Wszyscy musimy by¢ czujni, bo
zeglarz na igrzyskach w takich warunkach
jest jak saper — moze si¢ pomyli¢ tylko raz.

Rozmawial Krzysztof Olejnik
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Jak Energa zmienia zycie

FOT. ALEKSANDRA PAWELCZYK

Michalina Pawelczyk — od zaje¢ programu Energa Sailing do sekcji regatowej klubu MOS ,Dwdjka”.

ok temu Michalina Pawelczyk
R z Warszawy pierwszy raz w zy-

ciu wsiadata do optimista. Dzi$
dziewczynka jest juz w grupie regatowej
i kazdy weekend spegdza z rodzicami w klu-
bie. Oto krotka opowies¢ o tym, jak Energa
Sailing ze zwyktych dzieci robi zawodni-
kow i zaraza zeglarstwem cate rodziny.

O programie edukacyjnym Energa Sa-
iling rodzice Michaliny przeczytali dwa
dni przed zakonczeniem rekrutacji. W kilka
godzin podjeli decyzjg i zglosili corkg. Ani
oni, ani ich dziecko nie bardzo wiedzieli, na
co sig pisza. — Kiedy$ plywalismy na todce,

Zatoga gotowa do pracy na wodzie...

30 wWIATR

ale Michalina byla wtedy mata i nie mogta
zapamigtac, na czym polega zeglowanie —
mowi Iwona Bielik-Pawelczyk. — Cérka na
zajgcia szta z ciekawoscia, ale chyba bar-
dziej oczekiwata spotkan z rowiesnikami
i nowej zabawy niz wyzwan sportowych.
Przez pierwsze tygodnie zajgé teoretycz-
nych rodzice wozili Michaling z Ursynowa
na Wal Miedzeszynski, gdzie Migdzyszkol-
ny Osrodek Sportowy nr 2 ma swoja siedzi-
beg. Pdzniej byly pierwsze proby na wodzie
zorganizowane przez Stawka Kalinowskie-
go na Jeziorku Kamionkowskim przy Parku
Skaryszewskim. Kiedy w maju rozpoczy-

P —

-
——

Pazdziernik 2014. Pierwsze klubowe regaty.

naly sig treningi na Zalewie Zegrzynskim,
sporo rodzicow skorzystato z pomocy klubu
i firmy Energa — dowozili pociechy do o$rod-
ka przy Wale Miedzeszynskim, a stamtad
zawodnikow zabierat do Zegrza bus. — Lo-
gistyka byla sporym wyzwaniem, mocno
wilaczyl si¢ w to moj maz — wspomina mama
Michaliny. — Ale juz wtedy czulimy, ze
warto sig¢ zaangazowac. Nie kierowaly nami
sportowe oczekiwania wobec corki, ale chegé
wejscia w zeglarskie srodowisko, poznania
zeglarskiej kultury i wychowania dziecka
w duchu tego niezwyklego sportu.

Gdy zakonczyly si¢ ubiegloroczne za-
jgcia w ramach programu Energa Sailing,
Michalina wzigta udzial w poétkolonii ze-
glarskiej zorganizowanej przez firmg Ener-
ga dla 20 wyrdzniajacych si¢ uczestnikow.
A na koniec sezonu pojechata z rodzicami
na wycieczkg do Sopotu, by z molo ob-
serwowac¢ finatowe regaty Energa Sailing
Cup. — To byta niezwykla przygoda i zara-
zem nagroda za pierwszy zeglarski sezon.
Widok byt niezwykty, corce zaswiecity si¢

...ale najwazniejsza jest atmosfera.
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oczy, wiedzieliSmy wtedy juz na pewno, ze
chcemy zwiaza¢ si¢ z zeglarstwem na dtu-
zej — wspomina Iwona Bielik-Pawelczyk.

We wrzesniu Michalina przeszta do naj-
milodszej grupy w klubie MOS ,,Dwdjka’.
Rozpoczgly sig powazniejsze treningi w sil-
niejszym wietrze, zawodniczka poczuta pred-
kos¢, wiatr we wlosach, frajde oraz emocje
zwiazane z rywalizacja. Dzi$ jest juz pelno-
prawna sterniczka grupy regatowej. W kazdy
weekend rodzice dowoza ja z Ursynowa do
Zegrza (55 km w jedna strong). — Rok temu
nawet nie marzylismy o tym, ze dzi$ bedzie-
my w tym miejscu naszej zeglarskiej przygo-
dy — mowi Iwona Bielik-Pawelczyk. — Corka
ma przyjaciot w zeglarskim S$rodowisku,
wspaniatych treneréw, a niedawno otrzyma-
fa swoja pierwsza klubowa todke. Program
Energa Sailing zmienit funkcjonowanie na-
szej rodziny, priorytety i organizacjg czasu
wolnego. Dzi$ kolejne weekendy, tygodnie,
wakacje — wszystko planujemy z kalenda-
rzem treningow i startow. Mozna powiedziec,
ze zeglarstwo ulozylo nasza codzienno$¢ na
nowo. Niezwykle jest takze to, ze rodzice tak
chetnie uczestnicza w regatowej przygodzie
swoich dzieci, wlaczaja si¢ do pracy w klubie,
wspieraja cala grupg — po prostu zeglarstwo
wciaga nas prawie bez reszty.

W trzecim sezonie Energa Sailing okoto
800 najmlodszych uczestnikow progra-
mu edukacyjnego pobiera nauki zeglar-
stwa i windsurfingu w o$miu osrodkach
w Szczecinie, Gdyni, Sopocie, Olsztynie,
Poznaniu, Warszawie, Wroctawiu i Krako-
wie. Instruktorzy poszukuja kolejnych ta-
kich dzieci jak Michalina. Do konca kwiet-
nia trwaly zajgcia teoretyczne, a w maju
rozpoczely sig treningi na wodzie. Najlepsi
i najbardziej zaangazowani zndéw wezma
udziat w letnich pétkoloniach zeglarskich.
Natomiast starsi zawodnicy, ktorzy rywali-
zuja w najwazniejszych ogolnopolskich re-
gatach klasy Optimist, uczestnicza w cyklu
imprez Energa Sailing Cup. W maju flota
spotka si¢ w Pucku i Gdyni, w czerwcu —
w Dziwnowie i Gizycku, na przetomie lip-
ca i sierpnia — w Poznaniu, a tydzien poz-
niej w Sopocie na regatach finatlowych. Na
molo zapewne znéw pojawia si¢ rodziny,
ktérym program Energa Sailing otwiera na
osciez drzwi do zeglarskiego $wiata.

Krzysztof Olejnik

Polscy zawodnicy odbyli juz pierwsze treningi.

Energa sponsorem Sopot Match Race

rupa Energa zostata sponsorem
G regat Sopot Match Race rozgry-
wanych w ramach Mistrzostw
Swiata World Match Racing Tour. Zawody
beda si¢ odbywaty przy molo od 28 lipca do
1 sierpnia. Obok reprezentantow Polski wy-
startuja ekipy z Wielkiej Brytanii, Szwecji,
Austrii, Szwajcarii, Danii i Nowej Zelandii.
— W sposéb szczegblny bedziemy kibicowad
zalodze Energa Yacht Racing ze sternikiem
Przemystawem Tarnackim. Liczymy na ich
dobry start — powiedzial Maciej Ruwinski,
koordynator projektu Energa Sailing.
Sopockie regaty po kilku latach staran
polskich i brytyjskich organizatoréw do-
taczyty do elitarnego cyklu World Match
Racing Tour. Tym samym znalazty sig
w prestizowym gronie siedmiu zawodow

decydujacych o mistrzostwie $wiata. Im-
prezy odbywaja sig na trzech kontynentach:
w Europie, Azji i w Ameryce Pdinocne;.
Rywalizuje ponad 30 zaldg, a pula nagrod
pienigznych przekracza 1,4 mln dolarow.

— Cieszymy sig, ze sponsorem tytular-
nym imprezy zostata spotka, ktora niedaw-
no dotaczyta do gietdowej ekstraklasy, czy-
li indeksu WIG 20 — mowi Artur Manista,
organizator Energa Sopot Match Race. — Jej
sukcesy to efekt zaufania, jakim inwestorzy
obdarzaja spotke, ktora w 2014 roku odno-
towata najwyzsze wyniki roczne w swojej
historii i dotaczyta do grona prestizowych
firm z zyskiem przekraczajacym miliard
ztotych. Cieszymy sig, ze z tak wiarygod-
nym partnerem mozemy budowac prestizo-
wa imprezg zeglarska.

Grupa Energa partnerem strategicznym
zeglarskiej kadry narodowej PZZ
Energa Sailing Team Poland
L oraz programu edukacji zeglarskiej

AP =% - ENERGA SAILING
—

———

Kibicuj zeglarzom na EnergaSailing.pl
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Zatoga Mine Master Jerzego Nadolnego zmierza do znaku na omedze , Biaty Szkwat”.

Nowe oblicze klasy Omega

Sesje zdjeciowe, filmy promocyjne, bogaty kalendarz regat,
nOWY SpOnsor i coraz wWyzszy poziom sportowy — oto nowe oblicze
klasy Omega. Konstruktor Juliusz Sieradzki bytby dumny.

Nowy jacht ze stoczni gotowy do zeglugi kosztuje okoto 30 tys. zt (omega sport) lub okoto 22 tys. zt (omega standard).

artnerem Polskiego Zwiazku Kla-
P sy Omega zostata dolnoslaska fir-
ma Mine Master, uznany w §wie-
cie producent maszyn dla gérnictwa i robot
tunelowych. Zaplanowano osiem imprez
zaliczanych do Pucharu Polski oraz dodat-

§»

omega

klasa narodow
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kowe regaty meczowe. Sezon rozpocznie
si¢ w Pszczynie (23 maja), a akwenem re-
gat bedzie Zalew Goczatkowicki. Zatogi
odwiedza tez Chetm Slaski, Wielen, Za-
lewo, Gdansk, Puck (mistrzostwa kraju),
Szczecin oraz Mysliborz. Mito$nicy match

Fot. Robert Hajduk

racingu begda rywalizowaé w Zlotej Gorze
oraz na wodach Zalewu Zegrzynskiego,
gdzie do organizacji regat wlaczy si¢ firma
Miedzy Zaglami dysponujaca flota kilku
omeg (Port Nieporgt-Pilawa). Na koniec se-
zonu, tuz przy sopockim molo, rozegrany
zostanie Memoriat Juliusza Sieradzkiego.
Impreza organizowana wspoélnie z Polskim
Zwiazkiem Zeglarskim zgromadzi naj-
lepszych zawodnikéow z rankingu i bedzie
podsumowaniem sezonu. Nowoscig tego
roku w klasie Omega bgda ciekawe dzia-
fania promocyjne stowarzyszenia PZKO —
oprocz sesji zdjgciowych zaplanowano pro-
dukcje filmow podsumowujacych kazdy
kolejny miesiac rywalizacji. Szczegotowy
kalendarz Pucharu Polski jest dostgpny na
stronie www.klasaomega.pl

Omega, mimo swych 73 lat, trzyma sig
mocno i nic nie wskazuje na to, by miala
odda¢ pole innym konstrukcjom. Na czym
polega fenomen naszej narodowej klasy? Po
pierwsze, przyczynia si¢ do tego frekwencja.
W ubiegtorocznych regatach zaliczanych do
Pucharu Polski wystartowato ponad 100 jed-
nostek. Zwykle na imprezie pojawia si¢ oko-
to 50 jachtow (w dwoch flotach). Na Slasku
dziata silna grupa zeglarzy rywalizujacych

mine
master

Rigs for your needs

T
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KLASA OMEGA SPORT

0

" JEDREK

www.omega-jedrek.pl

w Pucharze Slaska. To cykl zawod6éw organi-
zowany rownolegle z Pucharem Polski. Nie-
ktore ekipy ptywaja co tydzien przez caty se-
zon, raz w regatach ogoélnopolskich, a innym
razem w Pucharze Slaska. Do floty wciaz
dotaczaja mtodzi zeglarze, ktérzy doskona-
le bawia si¢ w regatowe ptywanie razem ze
starszym pokoleniem. A producenci co sezon
wytwarzaja kilkanascie nowych jednostek.

Po drugie, omegi z powodzeniem ptywa-
ja na wszystkich akwenach — od katluzy po
morska zatoke. Od lat rozgrywane sa wy-
$cigi w ramach regat Nord Cup w Goérkach
Zachodnich oraz podczas mistrzostw Pol-
ski na wodach Zatoki Puckiej. £.6dZ dobrze
radzi sobie takze na otwartym morzu. Kil-
ka lat temu u wybrzezy Leby wiato okoto 6
stopni w skali Beauforta i zatogi daly sobie
rad¢. Roznorodnosé akwendéw sprawia, ze
rywalizacja jest ciekawa, a zawodnicy na-
bieraja uniwersalnych umiejgtnosci.

Po trzecie, omega nie ma wielu skompliko-
wanych regulacji i jest do$¢ prosta w obstudze.
Zarzad klasy dba o to, by nie wywotaé wysci-
gu zbrojen i pogoni za drogimi technologiami.
Wprowadzono na przyktad nakaz uzywania
wylacznie zagli dakronowych. Po czwarte,
zalogi moga wybra¢ grupg i tym samym spo-
sOb oraz styl zeglowania. We flocie sportowej
uzywaja spinakerdw i trapezow, natomiast we
flocie standard rywalizuja bez tych elemen-
tow oraz na nieco ci¢zszych kadtubach (co
nie znaczy, ze walka jest mniej zacigta). Ome-
ga standard moze si¢ sta¢ wystuzona omega
sport, ktora poprowadzi na przyklad zatoga
nie majaca umiej¢tnosci sprawnej obstugi

STOCZNIA JEDREK

PRODUCENT JACHTOW TYPU OMEGA
Klasa OMEGA to juz ponad 70-letnia tradycja

ul. Gorzowska 53D, 74-320 Barlinek

mobile: 603 057 720

spinakera i nie uzywajaca trapezu. Poza tym
na wielu akwenach pojawia si¢ takze spora
grupa omeg turystycznych — starszych todek
rekreacyjnych i szkoleniowych zglaszanych
do regat bez pomiarow.

Sita omegi sa tez stosunkowo niewielkie
koszty sprzgtu. Nowy jacht ze stoczni go-
towy do zeglugi (z zaglami) kosztuje okoto
30 tys. zt (omega sport) lub okoto 22 tys. zt
(omega standard). Znacznie taniej mozna
kupi¢ 16dZ uzywana. Na przyktad doskonale
wyposazong trzyletnia regatowa maszyne,
ktora wygrala mistrzostwa kraju, wycenio-
no na 21 tys. zt. — W poréwnaniu z innymi
klasami tej wielkoSci, dla trzyosobowej

pphujedrek@o2.pl

zatogi, koszty, jakie musimy ponies¢, by
rozpoczaé regatowa przygodg, sa naprawdg
niewielkie — mowi Daniel Sokotowski, se-
kretarz Polskiego Zwiazku Klasy Omega. —
Moja todke kupitem za 18 tys. zt, gdy miata
za soba zaledwie trzy sezony. Poza tym ome-
g¢ mozemy przywiez¢ na regaty na przycze-
pie za kazdym osobowym samochodem. Ale
chyba najwazniejsze jest to, ze ten jacht jest
po prostu dla wszystkich — dla amatoréw,
dla zeglarzy z regatowymi ambicjami oraz
dla bylych zawodnikow z todek olimpijskich
i innych sportowych konstrukcji. Cho¢ mi-
n¢to juz tyle lat, bez omegi trudno wyobra-
zi¢ sobie polskie akweny zeglarskie.

Jerzy Nadolny, prezes Polskiego Zwigzku Klasy Omega

Moja przygoda z omegg trwa juz ponad 40 lat. Jacht
Klub Zagtebia Miedziowego Chalkos Lubin, ktdérego
jestem cztonkiem, w bazie nad Jeziorem Stawskim za-
wsze miat kilka omega do szkolenia, rejsow i regat. Kie-
dy na przystani pojawita sie tédka z Pucharu Polski, po-
znaliSmy nowa jakos$¢ tej klasy i zarazilismy sie modg na
nowoczesne omegi. Najpierw kupilismy regatowa t6dz
wspdlnie z kolegg, pdzniej kazdy miat juz swdj jacht
i swojg zatoge. Dzi$, po kilku latach spedzonych w za-
rzadzie stowarzyszenia, przygotowujemy klase i zwia-
zek do pokoleniowej zmiany warty. Ale nadal bedziemy
chcieli utrzymac kurs, czyli rozwija¢ flote bez wyscigu

zbrojen i trzymajac w ryzach koszty. Omega jest ponadczasowaq konstrukcja. Ma doskonate
wymiary, odpowiednig wage, jest prosta w obstudze i niedroga. Poza tym z tg t6dkg zwia-
zana jest dtuga tradycja — to bezcenny atut dla rozwoju klasy i cyklu regat Pucharu Polski.
Zapraszam na nasze regaty wszystkie zatogi oraz kibicow i osoby towarzyszace.

We flocie sportowej zatogi uzywaja trapezéw...

www.wiatr.pl

...oraz spinakerdéw.

Fot. Robert Hajduk (2)
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FOT. CORINNA HALLORAN / TEAM SCA

FOT. MATT KNIGHTON / ABU DHABI OCEAN RACING

SPORT VOLVO OCEAN RACE

Najdtuzszy etap Volvo Ocean Race

——

Luke Parkinson z Abu Dhabi Ocean Racing. Mozna sie oby¢ bez czapki i rekawiczek, ale gogle narciarskie sg niezbedne.

( j iekawe wydarzenia i zwroty akcji
obserwowalismy podczas piatego
etapu okoloziemskiego wysci-
gu Volvo Ocean Race. Trasa z Nowej Ze-
landii do brazylijskiej miejscowosci Itajai
wymagala od zalég umiejetnosci zeglugi
w skomplikowanych uktadach nizowych na
potudniowym Pacyfiku i walki z zywiotem
w okolicach Hornu. Byty tez cisze i putapki
meteorologiczne na Atlantyku.

Jachty ponownie zeglowaty niemal bur-
ta w burtg. Gdy si¢ wydawalo, ze pig¢ zalog
ptynacych prawie w zasiggu wzroku razem
dotrze w okolice Hornu, na todzi chinskie-
go zespotu Dongfeng ztamat si¢ top masztu.
Ekipa musiata si¢ wycofa¢ z tego etapu, co
zepchnglo ja w klasyfikacji na dalsze miejsce.
Na Atlantyku wiele si¢ moglo jeszcze zdarzy¢,
ale pokladowi meteorolodzy nie popelniali
biedow i kolejnos¢ nie zmienita si¢ az do mety.

Wygral zespot ze Zjednoczonych Emira-
tow Arabskich Abu Dhabi Ocean Racing.

Team SCA. Suszarnia, garderoba, sypialnia — wszystko w jednym miejscu.

WIATR

Drugie miejsce zajeta hiszpanska ekipa
Mapfre, trzecie — amerykansko-turecka za-
toga Alvimedica, a czwarte — holenderski
Team Brunel. Réznice na mecie byty mi-
nutowe, ale w klasyfikacji nastapity duze
zmiany. Po pigciu etapach prowadzit zespot
Abu Dhabi Ocean Racing, wyprzedzajac az
o siedem punktow zatogg Dongfeng i o ko-
lejne dwa punkty Team Brunel.

Do konca rywalizacji jeszcze setki mil,
ale juz mozna si¢ pokusi¢ o pierwsze podsu-
mowania. Zatoga Abu Dhabi Ocean Racing
jedyna zwycigzyla dwukrotnie w etapach
oceanicznych. Trzy inne zaliczyly po jed-
nym zwycigstwie. Poza tym zesp6t z Emi-
ratow Arabskich jest jedynym, ktory stawat
na podium po wszystkich etapach. Hisz-
panie z teamu Mapfre dostali kar¢ dwoch
punktéw za niedozwolona naprawe zagla,
co oznaczato dla nich spadek w klasyfikacji
generalnej na piate miejsce. Czy regaty sa
juz rozstrzygnigte? Z pewnoscia nie — zalo-

Sophie Ciszek na wachcie trymuje zagiel.

gi ptyna coraz sprawniej, coraz lepiej radza
sobie z dostrojeniem jachtu do warunkéw
na morzu i coraz skuteczniej rywalizuja na
oceanie. Ekipa Dongfeng, ktora wycofata sig
po awarii masztu, przed kolejnym startem
mogtla uzy¢ nowego grota, gdyz stary zostat
powaznie uszkodzony. To powinno pozwo-
li¢ jej na sprawna i efektywna zeglugg. Czy
zatoga wykorzysta nowy naped, by znacza-
co odrobi¢ straty?

W brazylijskim porcie glosno byto takze
o powrocie na tras¢ Team Vestas Wind. Ich
jacht podczas drugiego etapu wplynal na
rafe¢ i zostat dotkliwie uszkodzony. Niewie-
lu wierzylo, ze moze jeszcze wrocic na tra-
se. Ale wloscy inzynierowie dorobili bra-
kujace fragmenty poszycia i wstawili nowa
cze$¢ rufowa. Team Vestas Wind powrdcei
do rywalizacji w Lizbonie.

Ciekawie przebiega réwniez rywalizacja
w wyscigach portowych. Tylko jeden zespot
wygrywal dwukrotnie — to kobiecy Team
SCA. Jaka jest tajemnica tego sukcesu? Ko-
mentatorzy podaja kilka argumentéw. Po
pierwsze, panie maja realng szansg na row-
norzgdna rywalizacj¢ z mgzczyznami tylko
w takiej formule regat. Na dlugiej oceanicz-
nej trasie to panowie sg faworytami. Po dru-
gie, w damskiej zalodze nie brakuje bardzo
dobrych zeglarek regatowych. Sa wsrdd nich
uczestniczki igrzysk olimpijskich: Holender-
ka Carolijn Brouwer, Amerykanka Sally Bar-
kow i Brytyjka Annie Lush. Poza tym wiele
dziewczat z zatogi ma w dorobku sukcesy
w regatach meczowych i przybrzeznych oraz
tytuty mistrzyn §wiata. Po trzecie, panie chca
za wszelka ceng zdoby¢ trofeum za wyscigi
portowe — ich determinacja jest zdecydowa-
nie najwigksza. Na razie Team SCA w tej kla-
syfikacji zajmuje trzecie miejsce. Prowadzi
Team Brunel, drugie miejsce zajmuje Abu
Dhabi Ocean Racing. Roznice punktowe sa
jednak niewielkie.

Marek Stodownik

Fot. Anna-Lena Elled / Team SCA
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straciligorng czes¢ masztu i wyc

z etapu do Brazylii.
Fot. Rick i

ZtAMANY MASZT
ZAtOGI DONGFENG

Maszt zatogi Dongfeng Race Team ztamat sie
240 mil przed Hornem. Nikt nie zostat ranny.
Zatoga nie zdecydowata sie ptyna¢ z uszkodzo-
nym masztem do Brazylii. Wycofata sie z etapu
i zawineta do Ushuaia w potudniowej Argenty-
nie. Po wykonaniu niezbednych zabezpieczen,
zespot brzegowy przeprowadzit jacht z krotkim
masztem do portu etapowego w ltajai. W Brazy-
lit zamontowano nowy maszt.

24} 32i
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Jacht stracit gérng czes¢ masztu
o dtugosci réwnej przecietnemu
samochodowi.

;‘FOT. YANN RIOU / DONGFENG RACE TEAM
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Vulcan

Stworzany dla Zeglarzy

044

: W seasry
W 114,987
P 0:18:27
0:18:27
12:40:01
P162
51.78

Absolutny niezbednik wszystkich zeglarzy

Ten wszechstronny 7-calowy ploter z ekranem ,multi-touch™ zawiera innowacyjny pakiet dla zeglarzy.

Vulcan 7 integruje sie z Twoimi pokladowymi instrumentami, udostepniajac nagradzane funkcje zeglarskie, wiaczajagc w to ekran
SailSteer™ oraz prognozowany czas zeglugi do punktu docelowego.

Z wbudowanym Wi-Fi jeste$ na biezaco z najnowszymi aplikacjami i serwisami zeglarskimi. B&G Vulcan 7 dostarcza wiele innych
mozliwosci przy wspéipracy z szerokg gama przetwornikéw i akcesoridw. Wiecej informacji na www.handg.com
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