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Solidny remont przed rejsem na Islandi¢ ~ Nowy operator systemu tqgcznosci
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Ponad 50 lat doswiadczen marki Mitsubishi w konstruowaniu pojazdéw elektrycznych pozwolito nam stworzy¢ pierwsza na swiecie elektryczng hybryde
z napedem 4x4. Mitsubshi Outlander PHEV to wyjatkowo niskie spalanie na poziomie 2,0 | / 100 km oraz troska o srodowisko naturalne - emisja CO,na poziomie
46 g / km. Zalety rodzinnego SUVa klasy premium t3czg sie z tradycyjng dla Mitsubishi niezawodnoscia. Mozliwos¢ tatwego tadowania z domowego gniazdka
230V i do 45 km zasiegu w trybie zeroemisyjnym sprawiaja, ze Mitsubishi Outlander PHEV to najchetniej wybierane auto w swojej klasie na catym swiecie!

*Przyktadowa kalkulacja leasingu operacyjnego skierowanego do przedsiebiorcow przy zatozeniu nastepujacych parametrow: cena zakupu 143 081,30 zt netto, optata administracyjna 0,00 zt, optata wstepna 30,00%, wartos¢
wykupu 38%, okres ptatnosci rat leasingowych 24 miesigce, stawka bazowa WIBOR 1M 1,63%. Produkty dodatkowe: karta paliwowa, EBI. Niniejsza propozycja nie stanowi oferty w rozumieniu przepiséw Kodeksu Cywilnego
i ma jedynie charakter informacyjny. Warunkiem przygotowania wigzacej oferty jest ztozenie odpowiedniego wniosku, przedstawienie wymaganych dokumentdw i podanie niezbednych informacji.

Informacje na temat ztomowania samochodéw Mitsubishi oraz przydatnosci do recyklingu sa dostepne na: www.mitsubishi.pl. Srednie zuzycie paliwa w cyklu mieszanym 2,0 17100 km, emisja CO2 w cyklu mieszanym 46 g/km (dane
na podstawie homologacji typu). Zuzycie paliwa i emisja CO: zostaty okreslone zgodnie z procedurg WLTP.


http://www.mitsubishi.pl
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RONSTAN

Odmrazanie biznesu i sportu.
Wracamy z nadziejg | wielkg energig

( j 0 nam zgotowata pandemiczna wiosna? W marcu odwota-
no targi Wiatr i Woda. Spotka Murator Expo, organizator
najstarszej krajowej wystawy, zlozyla w sadzie wniosek

o upadtoéé i zrezygnowata z wydawania miesiecznika ,,Zagle”, ktory

w styczniu ubieglego roku §wigtowat 60-lecie. Nie bedzie w tym sezonie

letniej wystawy w Gdyni. Stocznie zmniejszyty tempo prac lub nawet

zatrzymaty produkeje, przede wszystkim z uwagi na zerwanie tancucha
dostaw niektorych akcesoriow i komponentéw. Termin igrzysk przesu-
nigto o rok. Olimpijczycy zamienili ciepte wody na Gorki Zachodnie.

Kluby z opdznieniem rozpoczely sezon. Rynek czarterowy zamart na

kilka tygodni i stracit majowke. Odwotano rejsy, szkolenia i eventy, a na

terenie portow i przystani kazano nam si¢ zamaskowac... Na szczgscie,

z poczatkiem maja, rozpoczelo si¢ odmrazanie wodniackiego §wiata

i wszyscy znoéw moglismy zakasa¢ rekawy. Wracamy z ogromng na-

dzieja i energia.

Grupy sportowe trenuja juz na petnych obrotach. Szczgsliwey maja
za sobg pierwsze rejsy: migdzy innymi na Mazurach, na Battyku, czy
po szlakach Petli Zutawskiej. Rozpoczety sie szkolenia. Przeprowa-
dzono pierwsze egzaminy. Stocznie realizujg zamoéwienia i nadrabiajg
zaleglosci. O wakacjach na jachtach oraz o inwestycjach w jachty my-
$la dzi$ nawet ci, ktorzy nie mieli wezesniej takich planow. Spedzanie
czasu na wodzie jest bowiem nie tylko piekna i wyjatkowa aktywno-
$cig, gwarantujacg kontakt z przyroda, wiatrem i najblizszymi. Jest

9284 czytelnikow™ pobiera
bezplatne e-wydania ,,Wiatru”.
Czytaj w aplikacji WIATR lub w WEB KIOSKU

#  Available on the

[ ¢ App Store

takze najlepszym (takze w dobie pande-
micznych zagrozen) pomystem na week-
end, na urlop, na lato i na zycie. Zmarly
niedawno Henryk Jaskuta, pierwszy Polak,
ktory samotnie oplynat §wiat, dziesi¢¢ lat
temu méwil na tamach ,,Wiatru™: ,,Gdy wy-
obrazam sobie szczgscie, to tylko na mo-
rzu”. Zatem, nie zmieniajmy kursu.
Organizatorzy duzych europejskich tar-
gow przygotowujg si¢ do bezpiecznego
przeprowadzenia jesiennych wystaw. Jesli
im si¢ uda wroci¢ na rynek, w pazdzier-
niku oraz w listopadzie zapewne odbeda si¢ takze krajowe wystawy
(Warszawski Salon Jachtowy w Nadarzynie oraz Boatshow w Lodzi).
A co z targami Wiatr i Woda? Spotka Yacht Expo, wiasciciel marki,
planuje reorganizacje struktury wiascicielskiej. Starzy udzialowcy
chcg zaprosi¢ do wspotpracy nowych — firmy z branzy oraz Polska
Izb¢ Przemystu Jachtowego i Sportow Wodnych Polboat. Ten scena-
riusz zaktada takze znalezienie nowego organizatora wykonawczego.
Jesli jesienig nie zaskoczy nas kolejna fala epidemii, wiosna przyszle-
go roku znoéw rozpoczniemy sezon na warszawskich targach Wiatr
i Woda. Niech tak si¢ stanie!
Krzysztof Olejnik, redaktor naczelny

wiatr.pl/archiwum.
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*Srednia liczba pobran aktualnego wydania (dane wydawcy — wydania X-XI 2019, XTI- 2020, II-IIT 2020).
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TWOI WIDOK NA BALTYK

Apartamenty
wykonczone ,pod klucz”

Tarasy oraz ogrodki
z widokiem na morze

Zewnetrzny basen
Modele biznesowe nieruchomosci wakacyjnych zaktadajg

Kameralny sosnowy park zysk inwestoréw do 8,5 % w skali roku.
na terenie dziatki

Hala parkingowa

Strefa relaksu
dla mieszkancow

Proxin
Investment

Biuro sprzedazy:
ul. Meissnera 4/U3,
60-408 Poznan

sprzedaz@nauticpark.pl

+48 603 711 305
+48 663 940 530

www.nauticpark.pl


http://www.nauticpark.pl

WYDARZENIA PERYSKOP

Nautic Park. Nowe apartamenty
kilometr od mariny w Dartowie

a wschod od gtéwek Portu Darto-
N wo, tuz przy battyckiej plazy oraz

zaledwie kilometr od mariny jach-
towej i przystani rybackiej wyro$nie nowy
kameralny apartamentowiec Nautic Park. To
wyjatkowe miejsce, w ktorym wypoczniesz
na swoim lub zarobisz na wynajmie. Projekt,
ktory wiasnie trafit do sprzedazy, realizowa-
ny jest przez firm¢ Proxin Investment.

Nowoczesng bryte wkomponowano w dziat-
ke znajdujaca si¢ migdzy plaza i sosnowymi
zagajnikami przy ul. Slowianskiej 21. Ka-
meralny budynek pomiesci 68 apartamen-
tow z przepicknym widokiem na morze.
Powierzchnie lokali: od 41 do 98 m kw. Do
apartamentow beda przypisane ogrodki,
balkony lub tarasy. Dodatkowo wszystkie
apartamenty zostang wykonczone pod klucz.
Klienci moga wybiera¢ miedzy dwoma ro-
dzajami aranzacji (jedng nazwano Piasek,
a druga — Morze).

Catos¢ dopetni strefa relaksu, zewngtrzny
basen, wygodne lobby oraz podziemna hala
garazowa z boksami rowerowymi. — Two-
rzymy miejsce, w ktérym odpoczynek na-
bierze nowego wymiaru, pelnego relaksu,
komfortu i wytchnienia — méwi Piotr Lo-
patka, cztonek zarzadu Proxin Investment.
Ukonczenie inwestycji zaplanowano na IV
kwartat 2021 roku.

Apartamenty powstaja w Dartowie, gdzie
osada rybacka sasiaduje z nowoczesng ma-
ring 1 portem. Nad okolica goruje latarnia
morska. Obie czgéci pdinocnej dzielnicy,
przedzielone rzeka Wieprza, taczy rozsuwa-
ny most (znajduje si¢ 600 metrow od wejscia
do portu, dla ruchu wodnego jest otwierany
o petnych godzinach). Marina znajduje si¢ na
prawym (wschodnim) brzegu rzeki. Do cen-
trum Darlowa mozemy dotrze¢ na przyktad
tramwajem wodnym. Sredniowieczng histo-
ri¢ miasta podkreslaja mury starego Zamku
Ksiazat Pomorskich oraz Kosciot sw. Gertru-
dy. Deptak, promenada, $ciezki piesze i rowe-
rowe — to atrakcje Dartowa, ktore czekaja na
wczasowiczOw przez caty rok.

— Projektujac Nautic Park inspirowaty nas
linie fal i rozlegly nadmorski horyzont, czyli
proste i abstrakcyjne wzory plynace prosto
z natury. Stad nowoczesna forma budynku
oparta na lekko zatamujacych si¢ poziomych
pasach loggii, przeplatanych szklanymi fasa-
dami i balustradami — nadaja one budynkowi
lekkosci i otwieraja go zarazem na wspaniate
widoki — podkresla Magdalena Ziajska z biu-
ra JedenDoleden Architekci. Wigcej infor-
macji o inwestycji na stronie internetowej
www.nauticpark.pl. [ ]

www.wiatr.pl

Klienci moga wybiera¢ wykoriczenie pod klucz miedzy dwoma rodzajami aranzacji: Piasek lub Morze.

Kameralny budynek wkomponowano miedzy plaze i sosnowe zagajniki.

WIATR


http://www.nauticpark.pl

Gtéwne punkty, do ktérych dociera magazyn ,Wiatr”. Wersje PDF wszystkich numeréw dostepne sg na portalu www.wiatr.pl

(o)}

DYSTRYBUCJA MAGAZYNU WIATR

PORADNIKI CZARTEROWE: JEZIORAK I JEZIORO SOLINSKIE

Magazyn ,,Wiatr” na papierze
| w wersji elektronicznej

agazyn ,,Wiatr” majuz ponad 10 lat — ukazuje sie od marca 2010 roku w wersji druko-
wanej i elektronicznej (pismo zawsze pobieramy za darmo i bez logowania). Ponizej
przedstawiamy gtéwne punkty, do ktérych docierajg egzemplarze drukowane. Za-

checamy tez do lektury wydan elektronicznych.

e-Wydania w wersji PDF: na stronie wiatr.pl i na Facebooku (opcja POBIERZ).

e-Wydania w WEB KIOSKU: wiatr.pl/archiwum (opcja CZYTAJ)

e-Wydania w aplikacji WIATR: na smartfonach i tabletach w App Store i Google Play.

WIATR

mzm,uu ZecLarzy wodnyeh LUTY - MARZEC

KAROL WOJTYEA’

TES YACHT POLECA

Nowy WEB KIOSK wiatr.pl/archiwum to przyjazne narzedzie pozwalajgce w prosty sposéb

przerzucac strony i powiekszac tekst za pomocg suwaka umieszczonego w dolnym prawym
rogu ekranu. Wydania publikowane w WEB KIOSKU oraz w aplikacji WIATR zawierajg linki
do stron naszych partneréw oraz pliki multimedialne: galerie zdjec i filmy.

ZACHODNIOPOMORSKIE

Sklep Farbyjachtowe.pl, Szczecin, ul. Przestrzenna 11, tel. (91) 4314300
Marina’Club, Szczecin, Przestrzenna 7, tel. 601984897

Sklep zeglarski Maritim Shop Yard, Szczecin, Przestrzenna 11,

tel. (91) 4613950

Maritime Consulting Poland - szkolenia Zeglarskie

i motorowodne, Koszalin, Andersa 1/3, tel. 665106607

Sklep zeglarski Smart, Szczecin, Jana z Kolna 21A, tel. (91) 4883353
Sklep zeglarski Aura, Szczecin, Przestrzenna 13, tel. (91) 4613992
Sklep zeglarski Bakista, Szczecin, Przestrzenna 23, tel. (91) 4692324
Armatorski Klub Zeglarski AKZ'90 Watcz, Zdobywcow Watu
Pomorskiego 10

ZMKS Orle Szczecinek, Mickiewicza 2, tel. 696298807

Centrum Informacji Turystycznej w Szczecinku, Bohateréw
Warszawy 6a, tel. (94) 3723700

Dom Zeglarski Mila - szkolenia, rejsy, czartery, Szczecin,
Przestrzenna 3, tel. (91) 3070500
M-Service Centrum Webasto -
Przectaw 3j, tel. 506090609
Marina Solna Kotobrzeg, Warzelnicza 1, tel. 785882842

Przystan Zeglarska Papaj, Mielno, Chrobrego 32, tel. 665106607
Sklep zeglarski Neptun, Kotobrzeg, Sienkiewicza 17e,

tel. (94) 3516302

Tawerna U Pirata, Marina Pogon, Przestrzenna 3, tel. (91) 608269185
Centrum Zeglarskie, Szczecin, Przestrzenna 19, tel. (91) 4600844
Jacht Klub AZS Szczecin, Przestrzenna 9, tel. (91) 4612734

Marina Kamien Pomorski, al. Mistrzow Zeglarstwa 2, tel. 661213391
Jach Klub Marynarki Wojennej Kotwica Swinoujscie,
Wiodzimierza Steyera 6, tel. 608626080

Osrodek Sportéw Wodnych w Czaplinku, Nadbrzeze Drawskie 1,
tel. 512338983

Marina Swinoujscie, Wybrzeze Wiadystawa IV, tel. (91) 3219177
Klub Szkuner Myslibérz, Marcinkowskiego 5, tel. (95) 7472512
Tawerna Fiddler’s Green, Kotobrzeg, Dubois 16¢/20, tel. (94) 3546073
Wydziat Techniki Morskiej i Transportu ZUT, Piastow 41,

tel. (91) 4494771

instalacje do jachtdw, Szczecin,

POMORSKIE

Marina Yacht Park — bosmanat, Gdynia, Arkadiusza Rybickiego 4c,
tel. 785557777

Eljacht - elektronika jachtowa, Gdarisk, towicka 13,

tel. (58) 3207024

Sklep zeglarski Wind, Gdarisk, Szafarnia 11/u16, tel. (58) 3016630
Sklep zeglarski Clipper, Gdynia, al. Jana Pawta Il 11, tel. (58) 6616085

WIND CONVERTER

Nauticus Yacht Club Olsztyn, OSIR, Sielska 38, tel. 605100043
Stanica Wodna w Nadbrzezu, Obreb Suchacz, Tolkmicko,

tel. 509457254

Jachtklub Elblag - recepcja hotelu i przystani nad rzeka Elblag,
Radomska 29, tel. (55) 2326720

Sklep i serwis motorowodny WiZu$S w Elblagu — baza nad rzekg
Elblag, Stawidtowa 12, tel. (55) 2354193

Sailing Machine Store, Mikofajki, Plac Wolnosci 8, tel. 791970224
Przystan na Ptasiej Wyspie i Hotel Mikotajki, Mikotajki,

al. Spacerowa 11, tel. 723183180, (87) 4206000

Stanica Wodna Kietlice nad Mamrami, Kietlice 1, tel. 578265416
Port Wrota Mazur, Pisz, Imionek 7, tel. 605614979

Centrum Promogji i Informacji Turystycznej, Gizycko,
Generata Jozefa Zajaczka 2, tel. (87) 4285265

Marina i Hotel Ros, Pisz, Turystow 3, tel. (87) 4234960
Miedzyszkolna Baza Sportéw Wodnych, Gizycko, Nadbrzezna 15,
tel. (87) 4285697

Przystan Baza Ryn - Zofiéwka (MBSW Gizycko), Mazurska 19,
tel. (87) 4218626

Sklep zeglarski Kopi, Mikotajki, Okrezna 12, tel. (87) 4216309
Sklep zeglarski Szekla, Mikotajki, Michata Kajki 20A,

tel. (87) 4215703

Sklep zeglarski Szot, Mragowo, Nadbrzezna 9, tel. (89) 7415715
Port LOK - Niegocin Center, Gizycko, $w. Brunona 4,

tel. (87) 4281408

Sklep zeglarski Mazuria, Galiny 2, tel. 575065050

Przystan Pod Debem, Rucian Nida, Zeglarska 15, tel. (87) 4236621
Port U Faryja, Ruciane Nida, Dworcowa 6g, tel. (87) 4231006

Port Keja, Wegorzewo, Braci Ejsmontéw 2, tel. 603846199

Port Sailor, Gizycko, Piekna Gora 2A, tel. 501690256

Ekomarina Gizycko — Miejski Osrodek Sportu i Rekreadji, Gizycko,
Dabrowskiego 14, tel. (87) 4209430

Stanica Zeglarska Korektywa, Ruciane Nida, Piaski 2,

tel. 609499969

Port Wierzba — Dom Pracy Twarczej PAN, Ruciane Nida, Wierzba 7,
tel. (87) 4231619

Sklep zeglarski Zeglarz - Ryszard Falski, Gizycko, Nadbrzezna
1a, tel. (87) 4282142

Stanica Wodna Stranda, Gizycko, Pierkunowo 36, tel. 501122610
Hotel Amax SPA & Marina, Mikotajki, al. Spacerowa 7,

tel. (87) 4219000

Hotel Robert’s Port, Mikofajki, Stare Sady 4, tel. (87) 4298400

Bar Restauracyjny Bart, Mikotajki, Kowalska 2A, tel. (87) 4216511
Hotel Ognisty Ptak, Ogonki, Sztynorcka 6, tel. (87) 4272879

Marina Przetom, Gdarisk Gorki Zachodnie, Przetom 24,

tel. 668868228

Sklep Code Zero - produkty z tkanin zaglowych, Sopot,
Bohateréw Monte Cassino 10, tel. 505426 435

Marina Gdynia - bosmanat, al. Jana Pawtfa Il 13A, tel. 785174719
Sklep zeglarski Neptun, Gdynia, Jana Pawta Il 113, tel. (58) 6216800
Decathlon Gdansk Kartuska, Szczesliwa 1, tel. (58) 3558200
Wydziat Oceanotechniki i Okretownictwa - filia biblioteki
Politechniki Gdariskiej, Gdarisk, Gabriela Narutowicza 11/12,

tel. (58) 3471799

Sopocki Klub Zeglarski Ergo Hestia, Hestii 3, tel. (58) 5557200
Sklep zeglarski Sailovnia, Gdynia, Chwaszczyriska 157e,

tel. 517260626

Tawerna Mistral - Port Jachtowy Puck, Lipowa 1, tel. 655513551
Chojnicki Klub Zeglarski Charzykowy, Rybacka 1, tel. (52) 3988120
Gdanski Klub Morski LOK, Gdarisk, Tamka 194, tel. (58) 3050450
Jachtklub Portowiec, Gdarisk, Sniezna 1, tel. 602157607

Ludowy Klub Sportowy Charzykowy, Rybacka 8, tel. (52) 3988160
Port Jastarnia - kapitanat, Portowa 43, tel. (58) 6735960
Narodowe Centrum Zeglarstwa AWFiS, Gdarisk Gérki Zachodnie,
Stogi 21, tel. (58) 3222601

Przystan COSA AZS - hotel Galion, Gdarisk Gorki Zachodnie,
Stogi 20, tel. (58) 3248100

Marina Gdansk, Szafarnia 6/u4, tel. 695564484

Marina Sopot - bosmanat w budynku przy molo, tel. 500696588
Sklep wedkarsko-zeglarski Dorota Sarosiek-Sobczak, 31 Stycznia 52,
Chojnice, tel. 523972569

Yacht Klub Pétnocny, Gdanisk, Tamka 5, tel. (58) 3050507
Jachtklub Stoczni Gdanskiej, Gdansk Gorki Zachodnie, Przetom 9,
tel. (58) 3073115

Szkota Zeglarska Adkonis, tawerna, Bobecino 8, Miastko,

tel. 503875536

WARMINSKO-MAZURSKIE

Port Pod Omega, ltawa, Sienkiewicza 24, tel. (89) 6484093
Stowarzyszenie Sportéw Wodnych MOS lfawa, Karola
Chodkiewicza 5, tel. (89) 6482596

Sklep zeglarski Aqua-Sport, Olsztyn, Klebark Maty 278,

tel. (89) 5320302

Junga Olsztynski Klub Zeglarski, Olsztyn, Sielska 38,

tel. 606259643

Przystan Warmia Klub Sportowy - recepdja hotelu, siedziba YKP
Olsztyn, Zeglarska 6, tel. (89) 5276425

Klub Zeglarski Ostréda, Jozefa Sowiriskiego 12, tel. 573636425
Sklep zeglarski Raksa, Gronity koto Olsztyna, Olsztyriska 59,
tel. (89) 5271918

WIELKOPOLSKIE | LUBUSKIE

Sklep zeglarski Hobby, Poznar, Weglowa 1/3, tel. (61) 8427170
Sklep zeglarski Kada-Plus, Poznar, Dabrowskiego 158a,

tel. (61) 8474555

Jacht Klub Wielkopolski, Poznan, Wilkow Morskich 17/19,

tel. (61) 8482691

PRZELICZ SILtE WIATRU
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Decathlon Swadzim, Tarnowo Podgodrne, sw. Antoniego 5,

tel. (61) 6580300

Klub Zeglarski Navigare, Poznan, Wilkdw Morskich 23/25,

tel. 515186315

Mosinski Klub Zeglarski, Przystar nad Jeziorem Dymaczewskim,
tel. 730730789

Osrodek zeglarski AZS, Poznar, Nad Jeziorem 103,

tel. (61) 8482940

Rzemieslniczy Jacht Klub Poznaniski, Kiekrz, Wilkéw Morskich 45
Przystan zeglarska Leszczynskiego Towarzystwa Zeglarskiego
- Jezioro Dominickie, Boszkowo, Turystyczna 5

Osrodek LOK Boszkowo, Zeglarska 1, tel. (65) 5371145

Poznaniski Klub Morski LOK, Poznar, Nad Jeziorem 120

Regatta Hotel, Poznan Kiekrz, Chojnicka 49, tel. (61) 8488308
Zeglarski Ludowy Klub Sportowy Kiekrz, Wilkow Morskich 13,
tel. (61) 8482701

Szkota Zeglarstwa Morka — Przystan Kalisz, Wat Piastowski 3,
tel. (62) 7671867

Zeglarski Miedzyszkolny Klub Sportowy, Poznan, Wilkow
Morskich 37/39

Klub Zeglarski Uniwersytetu Adama Mickiewicza, Poznar,

Nad Jeziorem 101

Restauracja Bumerang, Poznar Kiekrz, Chojnicka 72,

tel. (61) 8482849

Sailing Machine Show Room, Gowarzewo, Siekierecka 22b,

tel. 791970224

Yacht Klub Polski Kalisz, Czestochowska 7

Port jachtowy Szate - zbiornik Szate, Kaliska 82

Sklep Auto Zagiel Sport, Krzymdw, Szczepidto 88c, tel. 601749152
Wolsztyniski Klub Zeglarski, Niatek Wielki 60g, tel. (68) 3473584
Zbaszynski Klub Zeglarski, Zbaszyr, t akowa 7

Wielkopolski Okregowy Zwiazek Zeglarski, Poznari, Wodna 8/9,
tel. (61) 8354935

Yacht Club Stawa - Uczniowski Klub Sportowy, Nowosolska 28,
tel. 601401388

Sklep zeglarski Sorba — sprzet do sportow wodnych i sprzet
ratowniczy, Skwierzyna, Gorzowska 29, tel. (95) 7170231

Lubuski Yacht Klub ZHP, Zielona Géra, Bohateréw Westerplatte 27,
tel. (78) 3253078

Nadzér Wodny Stubice - keja miejska, Stubice, 1 Maja 35, tel. 694403726

MAZOWIECKIE

Parker Poland - todzie, silniki, elektronika, osprzet, Czastkow

Polski 171, tel. (22) 7851111

Port Nieporet-Pilawa, Nieporet, Wojska Polskiego 3

Sklep zeglarski Wawer, Warszawa, Wat Miedzeszyriski 377,

tel. (22) 6160279

Szkota Zeglarstwa Academia Nautica, Warszawa, Krzywickiego 34,
pokoj 17, biurowiec IMM, lokal 14, tel. (22) 6519035

Tawerna Korsarz, \Warszawa, Gostyriska 45, tel. (22) 8777888

Polski Zwiazek Zeglarski, Warszawa, Stadion Narodowy, al. Ksiecia
Jozefa Poniatowskiego, tel. (22) 5416363

Decathlon Targéwek, Warszawa, Geodezyjna 76, tel. (22) 3337000
Decathlon Piaseczno, Putawska 37, tel. (22) 1823110

Sztorm Grupa - kursy i rejsy zeglarskie, Centrum Konferencyjno-
Rekreacyjne Promenada, Biatobrzegi, Spacerowa 35, tel. 669900600
Sklep zeglarski Zeglarz, Warszawa, Ludwika Waryriskiego 3,

tel. (22) 8251762

Sklep Jaskkor — zywice i produkty jachtowe, Warszawa,

Okopowa 47, tel. (22) 6213007

Sklep L&N - farby do jachtéw, Warszawa, Dzielna 15, tel. 604500102
Sklep zeglarski Musto - sztormiaki i odziez zeglarska, Warszawa,
al. Prymasa Tysiaclecia 76E, tel. (22) 8830048

Narodowy Osrodek Informacji Turystycznej Republiki
Chorwacji, Warszawa, Nowogrodzka 50, tel. (22) 8285193

Port WTW Zegrze - Osrodek Sportéw Wodnych Marina,
Warszawska 1, tel. 608341646

Polski Zwigzek Towarzystw Wioslarskich, Warszawa, Kopernika 30,
pokdj 406, tel. (22) 8264364

www.wiatr.pl

POBIERZ

Port SWOS - Miedzyszkolny Osrodek Sportowy nr 2,
Zegrze Potudniowe, Warszawska 21, tel. (22) 7822183

Klub Sportowy Spéjnia Warszawa, Wybrzeze Gdyniskie 2,

tel. (22) 8395989

Sklep zeglarski Centrum Jachtingu, Warszawa,

Wybrzeze Gdynskie 2, tel. (22) 8395353

Ksiegarnia Sklep Podréznika, Warszawa, Kaliska 8/10,

tel. (22) 8225487

Sklep Podréznika, Warszawa, Grojecka 46/50, tel. (22) 6686608
Klub Mila Zegrzynek, Jadwisin, Jerzego Szaniawskiego 56,

tel. (22) 7827302

Port Jadwisin - Yacht Klub Polski Warszawa, Serock,

Ksiecia Radziwitta 2, tel. 519190545

Hotel 500, Zegrze, Warszawska 31a, tel. (22) 7746600

Port Jachtowy i Restauracja Szanta Cafe, Zegrze Potudniowe,
Warszawska 47, tel. 509288201

Port TKKF Wodnik, Nieporet, Zegrzyriska 10, tel. (22) 7748760
Ka jak kawiarnia - restauracja nad rzeka Narew, Nowy Dwor
Mazowiecki, Tadeusza Kosciuszki 13, tel. 572734720

Plocki Okregowy Zwiazek Zeglarski - przystari rzeczna nad Wista,
Ptock, Rybaki 10, pokdj 3, tel. 603291061

KUJAWSKO-POMORSKIE

Sklep zeglarski Adventure - zabudowa, remonty, silniki, transport
fodzi, Inowroctaw, Poznanska 265, tel. 510088521

Klub Zeglarski Wind - Przystan Jachtowa Romanowo,
Koronowo, Jachtowa 1, tel. 523822848

Klub Sportowy Zjednoczeni - zbiornik Balaton, Bydgoszcz,
Polanka 13, tel. 601684762

Marina Pieczyska — Kujawsko-Pomorski Okregowy Zwigzek
Zeglarski, Koronowo Pieczyska, Warszawskich

Rodzinny Port Jachtowy Tazbirowo, Koronowo, Biwakowa 10,
tel. 606770843

Sklep zeglarski Inter Sport Yachting, Bydgoszcz, Pomorska 25,
tel. 519621482

Migdzyszkolny Klub Zeglarski w Zninie, Szkolna 18, tel. 888736564
Yacht Club Anwil, Wioctawek, Uskok 5, tel. (54) 2550255

Toruniskie Towarzystwo Tradycji Morskich, sekcja zeglarska
klubu ,Jantar”, Torun, Dziewulskiego 12, tel. 668079815

Przystan na Zalewie Wioctawskim — baza Zzeglarska klubu
sportowego Aqua, Wioctawek, Ptocka 187, tel. 606424772

+ODZKIE | SWIETOKRZYSKIE

Sklep zeglarski Bosman, t6dz, Rudzka 129, tel. 505820506

Sklep zeglarski Hals, t 6d7, t agiewnicka 131, tel. (42) 6763358
Szkota Zeglarstwa Bluebingo, Tomaszow Mazowiecki, Przeskok 3,
tel. 663567514

Jacht Klub Elektron przy Elektrowni Betchatow - Wioska
Zeglarska Zarzecin nad Zalewem Sulejowskim (tawerna Korsarz),
tel. 607972585

Port Jachtowy Marus - Zalew Sulejowski, Swolszewice Mate,
Zeglarska 1

Piotrkowski Okregowy Zwiazek Zeglarski, Tomaszow
Mazowiecki, Dzieci Polskich 41A, tel. 502313006

Zalew Kielce — Uczniowski Klub Sportowy, Kielce, Zagnaniska 110,
tel. 501458100

DOLNOSLASKIE | OPOLSKIE

Sklep zeglarski Hobby, Wroctaw, Grabiszyriska 281 (FAT),

tel. (71) 3390374

Decathlon Wroctaw, Bielany Wroctawskie, Francuska 2,

tel. (71) 7384675

Yacht Club Ktodzko, pl. Bolestawa Chrobrego 12, tel. 609542255
Sklep sportowy Hejszowina, Ktodzko, pl. Bolestawa Chrobrego 33,
tel. (74) 8670253

Przystan Zeglarska Witka — zbiornik Niedéw

Klub Sportowy Turéw - sekcja zeglarska, Zgorzelec, Maratoriska 2
Klub Zeglarski Fala, Brzeg, tel. 604109715

Sklep sportowo-turystyczny Szpej, Brzeg, Rynek 13, tel. 605744483

UZY) APLIKACJI

JCENEAAL EARFINI  FOLES RESCUE RADHD

SLASKIE

Sklep zeglarski Hobby & Ster, Czeladz, Katowicka 109,

tel. (32) 2512831

Sklep zeglarski Dalpol Yacht, Siemianowice Slaskie, Harcerska 20,
tel. (32) 2295046

Sklep Splot - liny, linki, sznury, Gliwice, Wielicka 30, tel. (32) 3312094
Marina Gliwice — przystari motorowodna, Gliwice, Portowa 28,
tel. 608010383

Charter.pl - szkolenia, rejsy, czartery, Bielsko-Biata,

Jézefa Pitsudskiego 42/2, tel. (33) 4971057

Decathlon Bielsko-Biata, Bohaterow Monte Casino 425,

tel. (33) 4453580

Slaski Yacht Club - stanica zeglarska Rzeczyce nad jeziorem
Dzierzno Duze, ul. Piaskowa, tel. 737494424

Klub Zeglarski Halny, Bielsko-Biata, 1 Maja 45-47, tel. 668844746
Przystan Zarzecze nad Jeziorem Zywieckim, Zarzecze koto
Zywca, Plazowa, tel. 600302826

Yacht Club Opty - tawerna i przystan nad jeziorem Dzieckowice,
Chetm Slaski, Leonida Teligi 2, tel. 603580206

Klub Wodny LOK Garland Gliwice - przystar nad jeziorem
Dzierzno Mate, Pyskowice, Nad Kanatem 7

Jacht Klub Pogoria Ill - osrodek Zeglarski nad zbiornikiem
Pogoria lll, Dabrowa Gornicza, Zaktadowa, tel. (32) 2612511
Turystyczny Klub Zeglarski Kabestan, Rybnik, Rudzka 240b,
tel. 605282169

PODLASKIE | LUBELSKIE

Port Szekla - Marina PTTK w Augustowie, Nadrzeczna 70a,

tel. 785020201

Sklep zeglarski Boatshop, Augustow, Rajgrodzka 98G,

tel. (87) 6433555

Yacht Club Politechniki Lubelskiej, Lublin, Nadbystrzycka 44a/1007,
tel. 519615980

Yacht Klub Polski Lublin, Juranda 7

Przystan nad Zalewem Zemborzyckim, Lublin, Kreznicka 6,

tel. 663933266

MALOPOLSKIE | PODKARPACKIE

Sklep zeglarski Hals, Krakdw, Jaskdtcza 2, tel. (12) 2940670

Klub Zeglarski Horn Krakéw — przystan nad zalewem Bagry,
Kozia 22, tel. (12) 6530508

Tawerna Stary Port, Krakdw, Floriana Straszewskiego 27 (wejscie
od ul. Jabtonowskich), tel. (12) 4300962

Yacht Klub Polski Krakow, os. Mogita Przystari nad Wista,

tel. (12) 6422829

Nowy Port Marina Kluszkowce nad Jeziorem Czorsztyriskim —
Tawerna Kapitariska, Kluszkowce-Plaza, Przedszkolakow 3,

tel. 609264633

Podhalanskie Towarzystwo Zeglarskie w Nowym Targu —
przystan nad Jeziorem Czorsztyriskim, Czorsztyn, Stylchyn 36,

tel. 530523433

Szkota Zeglarstwa i Sportéw Motorowodnych Easy Sailing,
Tarnow, Generata Michata Tokarzewskiego 4, tel. 575573444
Tarnowski Yacht Club Azoty, Tarndw,

Eugeniusza Kwiatkowskiego 18, tel. 794121287

Przystan zeglarska Tabaszowa - Jezioro Roznowskie, Witkdwka
Yacht Klub Stalowa Wola, Jerzego Popietuszki 4/27, tel. 604906043
Sklep Afma - zeglarstwo, sport i turystyka, Rzeszow, Generata
Mariana Langiewicza 30, tel. (17) 8565915

Tawerna Zeglarska, Rzeszow, Rynek 6 (wejscie od ul. Kréla Kazimierza),
tel. 608404757


tel:616580300

Piotr Czarniecki buduje pierwszy egzemplarz jachtu w podwarszawskich Zabkach.

Nowa klasa Globe 5.80. Czy sklejkowa
konstrukcja z Polski podbije swiat?

on Mclntyre, australijski zeglarz i or-
D ganizator regat oceanicznych, stat si¢

wyjatkowym promotorem polskiej
konstrukeji — zmodyfikowanej i wydtuzonej
setki (nowg 16dZ nazwano Globe 5.80). Na tym
sklejkowym jachcie, zaprojektowanym przez
Janusza Maderskiego, w przysztym sezonie
zeglarze wystartuja w atlantyckich regatach
Globe 5.80 Transat, a dwa lata pézniej —w wy-
scigu dookota $wiata Mini Globe Race 2024.
Czy ten scenariusz, nakreslony przez marzy-
ciela i biznesmena z Antypoddw, zainspiruje
i porwie zeglarzy samotnikow?

Polskie regaty Setka przez Atlantyk, czyli
oceaniczne zmagania pigciometrowych sklej-
kowych todzi balastowych, juz od pierwszej
edycji (zorganizowanej w 2012 roku) budzilty
spore zainteresowanie. Na famach ,Wiatru”
wspominali$my, ze projekt ma nie tylko po-
tencjat sportowy, ale tez biznesowy. Czekat
jednak na prawdziwego wizjonera zeglar-
skiego biznesu — takiego, jakim bez watpienia
jest Mclntyre. Oto bowiem Australijczyk roz-
mawia o regatach Setka przez Atlantyk z Ar-
kiem Pawetkiem, a nastgpnie z konstruktorem
polskich todzi. Trafia na setke ,,Atom” Piotra
Czarnieckiego, szkutnika z podwarszawskich
Zabek (Piotr plynat ta fodzia przez ocean czte-
ry lata temu). Don jest zaskoczony dzielno$cia
jachtu, wigc zaglebia si¢ w przestworza inter-
netu w poszukiwaniu dodatkowych informa-
cji. Przeglada polskie strony, kontaktuje si¢
z polskimi zeglarzami bioracymi udziat w set-
kowych zmaganiach, wypytuje, drazy temat
i po jakims§ czasie ma gotowg recepte na nowa
klas¢ oceaniczna, nowe regaty, a nawet na mig-
dzynarodowy cykl imprez.

W przesztosci Don zajal drugie miejsce
w regatach BOC Challenge 1990. Brat udziat
w rejsie repliki szalupy z okretu ,,Bounty”

WIATR

5.8

ClassGlobe

(czteroosobowa zatoga przeptyneta 4000 mil
po Pacyfiku). Dwa lata temu zorganizowat
regaty Golden Globe Race, ktore uswietnity
50. rocznicg pierwszego wokotziemskiego
wyscigu samotnikow. Natomiast od kilkuna-
stu miesigcy promuje zatlogowe regaty etapo-
we Ocean Globe Race 2023, ktore beda roz-
grywane z okazji 50-lecia pierwszych regat
Whitbread (ma juz prawie 30 zgloszen).
Kiedy Don poznat polska setke, t6dke pro-
stej konstrukcji, tanig w budowie i sprawdzong
w oceanicznych regatach, postanowit stwo-
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rzy¢ i wypromowac kolejne imprezy. Sko-
piowal wiec pomyst Janusza Maderskiego na
wyscig Setka przez Atlantyk. Dodatl do tego
wokolziemski etapowy wyscig trasa pasatowa
Mini Globe Race i z ta odwazng wizja skon-
taktowat si¢ z polskim konstruktorem. Chciat
mie¢ jacht podobny do setki, ale 0 maksymal-
nych wymiarach pozwalajacych przewiez¢ go
w 20-stopowym kontenerze. Z tego samego
powodu zaproponowal uzycie skladanego
masztu. Takie rozwigzanie jest mozliwe, ale
jak wynika z dokumentacji, konstruktor zde-
cydowanie go nie poleca. Janusz Maderski
zasugerowal wspdlne wysylanie masztow
w kontenerze 40-stopowym, w ktorym dodat-
kowo zmieszcza si¢ jeszcze dwa kadhuby. Tak
rodzita si¢ klasa Globe 5.80 bedaca w pewnej
mierze rozwinigciem setki.

Ale wlasciwie po co to wszystko? Kiedy bry-
tyjski dziennikarz Bob Salmon organizowat
pierwsza edycje Mini Transat w 1977 roku,
tworzyl niskobudzetowa imprezg — alternatywe
dla oceanicznego wyscigu zbrojen. Dzi$ jachty
klasy Mini 6.50 nie sa juz konstrukcjami dla
wszystkich, a stynne regaty Mini Transat staty
si¢ profesjonalng impreza, takze dla zawodo-
wych skipperéw (na przygotowanie jachtu i pro-
jekt trzeba wyda¢ okoto 300 tys. euro). Dlatego
Mclntyre proponuje powrdt do korzeni — rywa-
lizacj¢ w formule one design przy radykalnym
obnizeniu kosztéw. Australijczyk czerpie z po-
mystow Janusza Maderskiego, wigc kazdy ze-
glarz musi samodzielnie zbudowac jacht, a po-
stepy prac szkutniczych nalezy dokumentowac
na internetowym blogu.

Nowy projekt miat by¢ zaprezentowany
w Amsterdamie 15 marca, ale koronawirus po-
krzyzowat te plany. Prace jednak wystartowa-
ly i wzbudzity zainteresowanie dziennikarzy
z wielu zagranicznych serwiséw branzowych.

KWIECIEN - MAJ 2020


http://www.baltnet.pl

tel 566946 036

DO JACHTU

www.letonkinois.pl

infomhbis.pl

Globe 5.80 ma 5,8 metra dtugosci i 2,3 metra
szeroko$ci. Masa jachtu to zaledwie 700 kg.
Konstrukcja jest prosta: drewniany szkielet,
poszycie ze sklejki o grubosci 20 mm w czgsci
dennej, o grubosci 10 mm na burtach oraz 8
mm na pokladzie. Wszystko to po oblaminowa-
niu stworzy zwartg i sztywna bryle. W dziobie
i na rufie beda szczelne przegrody. £.0dZz mozna
przewozi¢ na przyczepie bez demontazu kila.
W pordéwnaniu z setka, jacht jest duzszy o 70
cm, szerszy i wyzszy o 10 cm, ma takze wigk-
sze zanurzenie, wyzszy maszt i wigksza po-
wierzchnig Zagli. Bedzie pokonywac ponad 120
mil na dobg. Nie bez znaczenia jest takze szansa
na lepsze skonfigurowanie wnetrza. Na burtach
beda dwie koje, zaplanowano tez miejsca na nie-
wielka toalete oraz stolik nawigacyjny. Wnetrze
pomiesci zapasy wody i zywnosci dla dwoch
0s6b na 40 dni — to ponad pot tony bagazu.
Na dachu begdzie panel solarny zasilajacy elek-
tronike 1 o$wietlenie. Kokpit jest gleboki i do-
brze ostoniety (Janusz Maderski zaprojektowat
rowniez druga wersje tej jednostki — do ptywan
weekendowych, z podwdjna koja dziobowa).
Lodzie beda wyposazone w podstawowe
urzadzenia: radioptawy EPIRB, odbiorniki
AIS, radia VHEF, satelitarne lokalizatory GPS,
kompasy i barometry. Uczestnicy regat beda
mogli zabra¢ komputery i telefony, ale zabro-
niona bedzie komunikacja z ladem. Do nawi-
gacji postuza sekstanty i papierowe mapy.
1.6dz gotowa do zeglugi ma kosztowac okoto
20 tys. euro. By¢ moze bylaby tafsza, gdyby nie
decyzja o monopolizacji dostaw osprzetu i wy-
posazenia. Na przyklad wyposazenie nawiga-
cyjne ma zapewnia¢ francuska firma Plastimo.
Polscy zeglarze z pewnoscia mogliby zdoby¢
niezbedne elementy taniej u polskich dystrybu-
torow. Trwaja tez dyskusje o zasadnosci uzywa-

W potowie maja kadtub zaczat nabierac ksztattow.

nia sktadanych masztow. — Takie rozwiazanie
ma ewidentne wady — méwi Piotr Czarniecki.
— Kotnierz na profilu musi si¢ poluzowaé¢ pod
wplywem pracy na fali. Poza tym, swoje zrobi
szkodliwe oceaniczne srodowisko. Na szczgscie
kazdy Zeglarz bedzie sam decydowac o tym,
czy jego maszt bedzie sktadany, czy nie.

Nowa konstrukcja interesuje si¢ kilkunastu
potencjalnych armatoréw. Do Polski telefonuja
zeglarze z Wloch (tych jest najwigcej), z Holan-
dii, Czech, Argentyny, bylo tez kilka zapytan
z Polski. Pierwszy prototypowy egzemplarz
zamoOwit pomystodawca, czyli Don Mclntyre.
Budowe realizuje Piotr Czarniecki od ,,Ato-
ma”. Postepy mozemy sledzi¢ na stronie www.
atomadventure.pl. Warto tez zaglada¢ na blog
konstruktora www.mini580.blogspot.com — dla
wszystkich kolejnych budowniczych ta strona
stanie si¢ internetowym poradnikiem (plany
jachtu kosztuja 350 euro). Wczesng wiosna
tempo prac nieco wyhamowalo, bo sytuacja
zwigzana z pandemia utrudnita dostegp do sklej-
ki z drewna egzotycznego (specjalne zyczenie
Dona). Gotowy kadtub ma stang¢ na wodzie
w lipcu lub w sierpniu — po okolo 550 godzi-
nach budowy. Prototyp zostanie wykorzystany
do testow oraz promocji nowej klasy — kolejne
egzemplarze beda juz powstawac z tradycyjnej
sklejki lisciaste;.

Don Mclntyre opracowat wstepny regulamin
rywalizacji. Jachty musza by¢ budowane zgod-
nie z dokumentacja. Zmiany moga dotyczy¢
jedynie niestrukturalnych elementéw kokpitu,
wilazu zej$cidwki, czy rozmieszczenia wypo-
sazenia poktadowego. Wymagany bedzie staz
oceaniczny: 1500 mil na dowolnym jachcie. Do
tego 500 mil samodzielnego prowadzenia rej-
su. Skipperzy zalicza szkolenia z bezpieczen-
stwa i prztrwania na morzu, konieczne beda

rowniez badania lekarskie. Kandydaci, ktorzy
nie ukonczyli 18 lat, zobowigzani zostang do
przedstawienia zgody opiekunow.

Najwazniejsza impreza to etapowe regaty do-
okota $wiata Mini Globe Race 2024. Zaprezen-
towano pasatowa tras¢ wiodaca z Europy w kie-
runku zachodnim — przez Kanal Panamski i na
potnoc od Australii. Liste uczestnikow mamy
poznaé w listopadzie tego roku (limit wynisi 30
zeglarzy na kazdym etapie, nie wigcej niz pigciu
z jednego kraju). Wpisowe: 2000 dolaréw au-
stralijskich (okoto 5400 zt). W przypadku tego
wyscigu wymagania stazowe s nieco wigksze:
2000 mil na dowolnym jachcie i 750 mil w rejsie
z sekstantem na jachcie klsy Globe 5.80. Uczest-
nictwo w poszczegdlnych etapach bedzie kosz-
towa¢ od 400 do 1200 dolaréw australijskich
(czyli od 1100 do 3300 zt).

Ambicje Dona siggaja daleko. Chee dopro-
wadzi¢ do wyodrebnienia nowej klasy w Ro-
lex Fastnet Race, a takze w kilku innych im-
prezach. Planuje powota¢ migdzynarodowy
zwigzek klasy, zachgca tez lokalne srodowiska
do budowania krajowych struktur. Roczna
sktadka dla zeglarzy stowarzyszonych wy-
niesie 35 euro. Opracowano roéwniez cennik
udzialu w poszczegélnych imprezach: Mini
Transat — 750 euro, AZAB — 600 euro, Globe
5.80 Transat 2021 — 850 euro. Don Mclntyre
nie chee si¢ ogranicza¢ do jednorazowych wy-
darzen — chcialby na state wpisa¢ nowg klase
do kalendarza najwazniejszych imprez. Wie-
cej informacji o projektach Dona na stronie
www.classglobe580.com.

Polscy zeglarze oczywiscie nie rezygnuja
z regat Setka przez Atlantyk, ktére zaplano-
wano na jesien tego roku (start z portugalskiej
miejscowosci Sagres 11 listopada 2020). Na
liscie startowej jest dziesieciu uczestnikow.
Epidemia koronawirusa moze mie¢ niestety
wplyw zaréwno na tempo prac szkutniczych,
jak i na organizacje wyscigu. Wiecej o tej im-
prezie na stronie www.maderski.pl (zaktadka:
Setka przez Atlantyk).

Tekst i zdjecia: Marek Stodownik

KLASA GLOBE 5.80

Dtugos¢ catkowita 5,8m

Dtugos¢ kadtuba 5,7m
Zanurzenie 1,4m

Maszt 7,9m

Waga 700 kg

Grot 12,5 m kw.

Fok 7,6 m kw.
Sztormfok 1,6 m kw. (0,9)
Genaker 19,525 m kw.

WIATR
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Vendée Globe 2020.
Jesli kwarantanna, to najlepiej na morzu

imo stanu epidemicznego obo-
M wigzujacego we Francji, zegla-
rze nie rezygnuja z przygotowan
do tegorocznych wokotziemskich regat sa-
motnikow Vendée Globe. Start zaplanowano
na 8 listopada. Czy wyscig uda si¢ zorganizo-
wac? Wiadze regionu Vendée utrzymuja, ze
impreza nie jest zagrozona. Ale czy wyraza
na nig zgodg francuskie wladze centralne?
Stowarzyszenie klasy IMOCA wydalo 12
maja komunikat, z ktérego wynika, ze
regaty maja si¢ odby¢ w planowanym ter-
minie, zgloszeni zeglarze prowadza in-
tensywne przygotowania, a organizatorzy
,,dziataja w niepewnym konteks$cie zdrowia
publicznego i gospodarki”. Wszyscy zain-
teresowani, a wigc wladze regionu Vendée,
szefowie IMOCA, skipperzy i sponsorzy
robia wszystko, by przygotowania przebie-
gaty bez problemow.

,

Latajace bestie klasy IMOCA: ,,Charal” (skipper Jérémie Beyou)...

WIATR

Sama rywalizacja na oceanach nie powinna
budzi¢ zastrzezen, bo jesli kwarantanna i dy-
stans spolfeczny, to nie ma lepszego miejsca niz
morze. Skipperzy spedzg w samotnosci trzy
miesigce i powroca do Francji, ktora zapew-
ne bedzie juz wygrywa¢ walkg z wirusem.
Problemem jest organizacja czgsci brzegowej
regat, czyli wielkiego $wieta Zeglarstwa i oce-
anow, ktore zawsze towarzyszy przygotowa-
niom do startu. Miasteczko regatowe przycia-
ga thumy — do Les Sables-d'Olonne, liczacego
40 tys. mieszkancow, przybywa ponad poét
miliona fanéw. Na brzegu organizowane sa
pokazy, prezentacje i spotkania z zeglarzami.
W czgsci handlowej mozna naby¢ akcesoria
i pamiatki. Ten festiwal przynosi pokazne
dochody lokalnym przedsigbiorcom, przede
wszystkim hotelarzom i restauratorom, wigc
rezygnacja z tego elementu regat oznaczataby
powazne straty dla miasta i regionu.

Fot. Yvan Zedda

Zeglarze naciskaja na organizatoréw i chca
wystartowac, nawet gdyby czegs$¢ ladowa impre-
zy byla ograniczona do minimum. Przetozenie
regat na przyszty rok oznaczaloby kolizj¢ z ter-
minem wokolziemskiego etapowego wyscigu
The Ocean Race (dawniej Volvo Ocean Race)
do ktorego swiat klasy IMOCA zostat wiaczo-
ny po blisko dwuletnich negocjacjach. Batagan,
jaki taka decyzja moglaby spowodowaé, jest
trudny do opisania. W biurze promocji regionu
Vendée powiedziano nam, ze organizatorzy
analizujg kazdy wariant wydarzen, by moc po-
wita¢ publiczno$¢ w Les Sables-d'Olonne.

Tej wiosny odwotano kwietniowe regaty Les
Sables — Les Agores — Les Sables, atlantycki
wyscig z Nowego Jorku do Europy, a takze hucz-
nie zapowiadany The Transat CIC, czyli regaty
samotnych zeglarzy z Brestu do Charleston. To
spowodowato, ze wielu zawodnikow ma pro-
blem ze zdobyciem kwalifikacji (termin przeto-
zono na 1 wrzesnia). Organizatorzy pospiesznie
przygotowali regaty Vendée — Arctique — Les Sa-
bles-d'Olonne, czyli wyscig samotnych zeglarzy
po wodach miedzy Islandig, Grenlandig i Azora-
mi, ze startem i metg w Les Sables (3600 mil, po-
czatek rywalizacji zaplanowano na 4 lipca). Dla
wielu bedzie to ostatnia szansa na zakwalifiko-
wanie si¢ do Vendée Globe — 36 zeglarzy walczy
0 34 miejsca na licie startowe.

Marek Stodownik
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...i ,Hugo Boss” Alexa Thomsona.
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WYDARZENIA PERYSKOP

Nowy adres: Przestrzenna 11. Kameralna
inwestycja apartamentowa w sercu mariny

zeglarskiej dzielnicy Szczeci-

MARINA DEVELOPER
na wyrosnie wkrotce niewiel-

Przystan na dobre.
‘ ~ ki apartamentowiec ClubHouse.

Dwa kroki od kei, pomostow i slipu. W po-
blizu najwigkszego w okolicy hangaru Ze-
glarskiego. Tuz nad nowa okazala siedziba
Yacht Klubu Polski Szczecin. Z widokiem
na jezioro Dabie Mate lub na sportowe lot-
nisko i aeroklub. Takie rzeczy tylko przy ul.
Przestrzennej 11, na terenie Marina’Club —
nawet w szlafroku i kapciach bgdziesz mogt
péjs¢ na przystan, by sprawdzi¢, czy cumy
dobrze trzymaja. — Te inwestycje, butikowa
i szyta na miarg, realizujemy na wlasnym
podworku. Bede na nig patrze¢ przez cate
zycie, wigc musi by¢ wizytowka portu i catej
prawobrzeznej czesci miasta — mowi Marcin
Raubo z firmy Marina Developer.

Powstanie tylko jeden budynek mieszkalny
z ponad czterdziestoma lokalami. Jego smu-
kta bryla przypomina ksztatt statku — z dzio-
bem skierowanym ku péinocy. Zaplanowano

Bryta budynku przypomina ksztatt statku —z dziobem skierowanym ku pétnocy.

wzniesienie pieciu kondygnacji naziemnych.
Wysoki parter bedzie czgscig ustugowa — jego
powierzchni¢ zajma sklepy (zeglarski i spo-
zywczy) oraz nowa siedziba YKP Szczecin.
— Pod sufitem klubowej mesy zawisnie jeden
z naszych zabytkowych drewnianych jachtow
klasy Star. Mamy tez sporo innych elementow
dekoracyjnych, ktore nadadza temu miejscu
wyjatkowy klimat — méwi Marcin Raubo.

INA'CLU

W drugim etapie inwestycji, nieopodal
powstanie nowy budynek, ktorego czgscia
bedzie istniejacy hangar. W tym miejscu
znajdzie si¢ powierzchnia biurowa. Pierw-
sze rezerwacje apartamentéw mieszkalnych
juz wptywaja do biura Marina Developer.
Prace budowlane rozpoczna si¢ jesienia.
Wigcej informacji na stronie www.marina
-developer.pl. [ ]

=

Przystan luksusu ae

‘natury, w ser

|

v (N
cCU miasta.

MARINA'CLUB potozona jest nad jeziorem Dabie Mate. Stad na zeglarzy czekaja juz wody
Zalewu Szczecinskiego i Morze Battyckie. Przystan moze przyja¢ ok. 130 jachtéw o zanurzeniu
maksymalnym 3,5m. Zapewniamy najlepsza obstuge w regionie.

ul. Przestrzenna 7111 | 70-800 Szczecin | gsm.: +48 601 984 897 | www.marina-club.pl
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Regatowe centrum szkoleniowe ACI Sail
zaprasza na poktady jachtow ClubSwan 36

FOT. WWW.ACI-SAIL.COM (2)
i i -

= e

Jachty ClubSwan 36 majg dtugi kil z bulbg oraz c-foil, czyli ruchome burtowe skrzydto wodne.

ze$¢ jachtow one design typu Club-
S Swan 36, stacjonujacych w mari-

nie ACI Split w Chorwacji, tworzy
najwigksza regatowa flote tych popularnych
odzi stacjonujaca w jednym porcie i zara-
zem pierwsze na $wiecie centrum szkole-
niowe ClubSwan 36. Renomowani zeglarze
regatowi, wspolpracujacy z firma ACI, two-
rza zespot ACI Sail i zapraszaja na poktady
wszystkie zatogi odwiedzajace wybrzeze Ad-
riatyku. W zorganizowanych treningach, re-
gatach oraz firmowych eventach moga wzia¢
udziat zaréwno do$wiadczeni, jak i poczatku-
jacy regatowcy.

Tworzac centrum szkoleniowe, ekipa ACI
Sail nawigzata wspolprace z finska stocz-
nig Nautor's Swan, ktora oprocz produkcji
luksusowych morskich cruiseréw, dostarcza
monotypowe jednostki regatowe, migdzy
innymi odzie ClubSwan 36 zaprojektowane
z udzialem znanego konstruktora Juana Ko-
uyoumdijana. Kadtuby tych jednostek wy-
gladaja, jak morskie ferrari. Maja wysuwany
bukszpryt, dtugi kil z bulbg (zanurzenie: 2,75
m) oraz c-foil, czyli ruchome burtowe skrzy-
dto wodne, ktore ustawiamy odpowiednio na
lewym i prawym halsie. Rufa jest otwarta.
Kokpit — ogromny. A w niewielkiej kabinie

Marina ACI Split lezy 26 km od portu lotniczego Split i zaledwie 1,3 km od centrum miasta.

ACI Sail oferuje treningi, czartery i regaty.

mozemy najwyzej schowac torbg lub rozwie-
si¢ sztormiak. Na tej niezwyklej jednostce
moze zeglowac siedmioosobowa zatoga.

ACI Sail oferuje migdzy innymi czterodnio-
we zgrupowania treningowe, szkolenia indy-
widualne trwajace od dwoch do czterech dni,
czarter fodzi wraz z obstuga na firmowe i klu-
bowe regaty oraz sportowe rejsy integracyjne.

Marina ACI Split lezy 26 km od portu lot-
niczego Split i zaledwie 1,3 km od centrum
miasta. Na starowk¢ mozna dotrze¢ pieszo
lub wodna taksowka kursujaca tuz spod
sklepu spozywczego, biura mariny i tarasu
restauracji. Przystan jest waznym punktem
na czarterowej mapie Dalmacji — na glow-
nym pirsie swe biura prowadzi kilka znanych
agencji czarterowych.

Dane kontaktowe do firmy ACI Sail: ACI
Marina Split, Uvala Baluni 8, 21000, Split
Croatia. Telefon: +385 99 493 6164, e-mail:
info@aci-sail.com. ]

Fot. Shutterstock.com



http://www.aci-sail.com

MARINA DEVELORPER

Przystan na dobre. o#e
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DZIWNOW

TWOJA NADMORSKA PRZYSTAN

Apartamenty nad morzem
na sprzedaz

Potwysep Dziwndw to nowoczesny kompleks budynkow
mieszkalnych znajdujgcych sie miedzy Zatokg Wrzosowskg a Morzem Battyckim.

| etap inwestycji - juz w sprzedazy!
Mieszkania 1-, 2- oraz 3-pokojowe

MARINA DEVELOPER jest mecenasem:
Sprawdz naszg oferte: www.marina-developer.pl

Zadzwon: 609 11 30 55 mi MARINA

PRZYSTAN KULTURY

v YACHT KLUB POLSKI
SZCZECIN
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Zmiana warty w zachodniopomorskim.
Jakie wyzwania przed nowym zarzagdem?

Marcin Raubo, nowy prezes Zachodniopomorskiego Okregowego Zwiazku Zeglarskiego.

P ] owe wiladze Zachodniopomor-
skiego Okregowego Zwiazku Ze-
glarskiego wybrano na sejmiku
zorganizowanym pod koniec lutego. Preze-
sem zostal Marcin Raubo, przedsigbiorca,
armator, aktywny zeglarz, szef przystani
Marina’Club i komandor YKP Szczecin.
Obowiazki wiceprezesa pelni Borys Bora-
tynski z Jacht Klubu Koszalin, sekretarza
— Piotr Maras, przedsigbiorca i wielolet-
ni dyrektor w urzedzie marszatkowskim,
a skarbnika — Jacek Klimecki, samorza-
dowiec z Dziwnowa, organizator duzych
imprez zeglarskich. Jakie wyzwania stoja
przed nowym zarzagdem? O rozmowe po-
prosilismy prezesa Marcina Raubo.

Magazyn ,,Wiatr”: Co si¢ udalo zrobié
w pierwszych miesigcach?

Marcin Raubo: Najszybciej moglismy za-
dbaé o wizerunek zwigzku w internecie, wigc
stworzyliSmy nowa witryng wWww.zozz.org.
Informuje ona o najwazniejszych sprawach
zwigzanych z dzialalnoscia stowarzysze-
nia, ale przybiera tez posta¢ portalu infor-
macyjnego — chcemy, by zwigzkowa strona
stata si¢ waznym kanalem informujacym
w sieci 0 wydarzeniach zeglarskich z naszego
wojewodztwa.

ZaangazowaliSmy si¢ takze w odbudowe
marki portu jachtowego Trzebiez. Przystan
nalezy do Polskiego Zwiazku Zeglarskiego.
Zarzadza nig fundacja, w ktorej okreg ma
potowe udziatéw. Do rady fundacji powo-
fano trzy nowe osoby: Piotra Marasa, Pawla
Ryzewskiego i mnie. Wiceprezesem zarzadu

WIATR

Fot. Ewa Kaziszko

fundacji zostat Filip Gruszczynski — bedzie
wspiera¢ w dziataniach prezesa Marka Sta-
wiszynskiego. Chcemy, by ludzie zwiazani
z ZOZZ zapewniali zarzadcom portu nie-
zbedne know-how. Trzebiez jest kultowym
miejscem na mapie polskiego zeglarstwa,
wigc czujemy si¢ zobowigzani, by pomoc.
W ostatnich latach, niestety, nie dzialo si¢
tam najlepiej. Na wstepie zaapelowalismy
o urealnienie (czyli o obnizenie) cen oferowa-
nych armatorom jachtow. Udato si¢ to prze-
prowadzi¢ i mam nadzieje, ze ta sprawa nie
bedzie juz budzi¢ kontrowersji.

Trzebiez ma potencjat, by stac si¢ platforma
dla firm z branzy jachtowej — czarterowych,
szkoleniowych, eventowych, czy szkutni-
czych. Moze by¢ takze gospodarzem imprez
turystycznych i sportowych. Tak wlasnie wi-

dzg powro6t tej mariny do $wietnosci. Warto
zwroci¢ uwage, ze Trzebiez jest jednym z nie-
licznych portéw, ktore moga zaproponowaé
zawodnikom dwa akweny regatowe: Zalew
Szczecinski i Roztoke Odrzanska (drugim
takim miejscem w Polsce jest Dziwnéw dys-
ponujacy Zalewem Kamienskim i otwartymi
wodami Zatoki Pomorskiej). Dlatego wierzg,
ze wreszcie konczg sie dysputy i kldtnie,
a rozpoczyna si¢ solidna robota — w dobrym
klimacie, z pomystami i determinacjg. Oczy-
wiscie, nie unikniemy pewnych perturbacji
oraz klopotéw finansowych, bo zamknigcie
granicy z powodu epidemii odcigto port od
gosci z Niemiec, ktorzy od lat chetnie zatrzy-
mywali si¢ w Trzebiezy, zeglujac do Szczeci-
na lub Swinoujscia.

Jakim majatkiem dysponuje zwigzek?

W pétnocnych rejonach Szczecina, w dziel-
nicy troche¢ zapomnianej i skrzywdzonej
przez burzliwe dzieje miasta, mamy Maring
Goctaw nad Odra oraz sasiadujace z przy-
stanig zabytkowe nieruchomosci: restauracje
ihotel. Niestety, ten majatek jest w optakanym
stanie. Wymaga pilnej rewitalizacji i sporych
inwestycji. A przede wszystkim pomystu na
dzialalno$¢ oraz uporzadkowania sytuacji
prawnej, ktora odziedziczyli$my po poprzed-
nich wtadzach ZOZZ. Nie ulega watpliwosci,
ze 0 Maring Goclaw zwigzek bedzie musiat
stoczy¢ nietatwag batalie. Na szczegscie wie-
my, jak si¢ do tego przygotowaé. Mamy tez
wstepne, dos¢ niekonwencjonalne, pomysty
na misyjna dziatalno$¢ zeglarska, ktora mo-
glibySmy zainicjowa¢ w tym miejscu. Mocno
wierze, ze za kilka lat Marina Goclaw bedzie
peretka polnocnego Szczecina i Zrodlem go-
dziwych i uczciwych przychodow dla ZOZZ.

Jak szefowie zwiazku widza wspolpra-
ce z miastem?

Weciaz czekamy na spotkania z wtadzami
lokalnymi. Epidemia troche nam pomiesza-
a szyki i priorytety, ale juz wkrotce usia-
dziemy do rozméw. W relacjach z miastem
mamy czysta karte i wspolnie bedziemy ja
zapisywac ciekawymi pomystami i przed-
sigwzigciami. Zwigzek powinien dziataé
jak think tank, czyli fabryka dobrych roz-
wigzan dla samorzaddéw zainteresowanych
rozwojem sportow wodnych i infrastruk-
tury zeglarskiej. Chcemy udziela¢ kon-
sultacji, ale tez lobbowaé i zachegca¢ do
podejmowania najlepszych decyzji. Rozpo-
czelismy prace w trudnym momencie, nie
tylko dla sportu, ale takze dla biznesu i sa-
morzadow. Wydaje si¢, ze teraz moze by¢
juz tylko lepie;j.

Rozmawial Krzysztof Olejnik
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NOWY STANDARD INSPEKCJI JACHTOW

kpt. zz. w. MIROSLAW JAKUBEK
eCMID IMCA Accredited Vessel Inspector (AVI 00573)
International Institute of Marine Surveying (Membership No: J1397)

NARZEDZIA:

* Marine Survey Software

* Digital Through Coating
Ultrasonic Thickness Gauge

« Coating Thickness Gauge

* Infrared Camera

www.marinesurvey.pl
jakubek@marinesurvey.pl

+48 501 66 44 88
+48 794 66 44 88

INSPEKCJE: '

* Przedzakupowe
« Poawaryjne

- Badanie osmozy laminatéw
* Endoscope (kamera inspekcyjna HD) . Szacunkowa ocena

* Protfimer Aquant (badanie osmozy) wartosci jednostki

Miedzynarodowe Nagrody Zeglarskie

Szczecina wyjgtkowo bez

erzy Knabe otrzymal nagrode glowna
J imienia Ludomira Maczki przyznawana

w ramach Miedzynarodowych Nagrod
Zeglarskich Szczecina. Laureat otrzymal pa-
miatkowa statuetke oraz 10 tys. zt. Ponadto jego
nazwisko trafi na szczecinska Aleje Zeglarzy.
Do tegorocznego konkursu wptyneto ponad sto
zgtoszen. Sposrod 28 nominowanych, wylonio-
no zwycigzcow w 11 kategoriach. Z uwagi na
czas epidemii, organizatorzy musieli zrezygno-
wac z tradycyjnej gali Zzeglarskie;.

Jerzy Andrzej Knabe otrzymat gléwna na-
grodg za wktad w rozwoj polskiego zeglarstwa,
w tym za wspolorganizowanie wypraw pol-
skich naukowcéw na Morze Czerwone i wokot
Ameryki Potudniowej. A takze za dziatalno§¢
w Mesie Kaprow Polskich Bractwa Wybrzeza
oraz w Yacht Klubie Polski w Londynie.

Wojciech Maleika otrzymat nagrodg im.
Wyszaka — Rejs Roku 2019. Doceniono wy-
prawe po wodach Morza Potnocnego i zwy-
cigstwo w regatach The Tall Ships Races
2019. A takze poprowadzenie mtodych ludzi
na morze i pokazanie im $wiata zeglarskich
warto$ci. Joanna Pajkowska zostata szcze-
cifiskim Zeglarzem Roku 2019 — za pierwsze

polskie, kobiece, samotne optyniecie $wiata
bez zawijania do portow, klasyczng trasg wo-
kot trzech przyladkow. Patryk Zbroja zostat
Regatowcem Roku — otrzymat nagrodg im.
Kazimierza ,,Kuby” Jaworskiego. Docenio-
no jego osiagniecia w zeglarstwie regato-
wym, migdzy innymi w Pucharze Swiata oraz
w Pucharze Europy w match racingu. A takze
wysoka lokate w Swiatowym rankingu ster-
nikow World Sailing. Zbigniewowi Kosio-
rowskiemu przyznano nagrodg im. Kazimie-
rza Haski — Popularyzator Zeglarstwa. W ten
sposob wyr6zniono wieloletnia dziatalnosé
laureata oraz jego wktad w rozwoj edukacji
morskiej dzieci i mlodziezy. Jakub Guzlecki
otrzymat Nagrode Kota Umbriagi —za sukce-
sy w mlodziezowym zeglarstwie regatowym
w klasie BIC Techno 293 (za tytut mistrza
w dlugodystansowych MP w windsurfingu
oraz wicemistrza mlodzikéow w klasie BIC
Techno). Z kolei Nagrode Kulturalng Zeglar-
skiego Szczecina przyznano Malgorzacie
Krautschneider — za osiagniecia na polu ze-
glarskiej kultury w Stanach Zjednoczonych
(wsréd Polonii), opisanie czesko-polskiego
rejsu na Islandi¢ z 1977 roku (w ksiazce ,,The

Galeria nagréd przyznanych w szczeciriskim konkursie podsumowujgcym sezon zeglarski.
w
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Vela”) oraz za przeniesienie szczecinskich
koncertéw na wodzie do Nowego Jorku.
Wydarzeniem zeglarskim roku zostaty mi-
strzostwa Europy w klasach Laser Stan-
dard i Laser Radial (U21) zorganizowane
w Dziwnowie. Mikotaj Silny otrzymat
nagrode Miody Zeglarz Roku — za mi-
strzostwo Polski w klasie Laser juniorow
i wicemistrzostwo w kategorii mtodziezow-
cow. A takze za zajgcie pierwszego miejsca
w U19 i trzeciego w U21 w regatach klas
olimpijskich rozegranych w Hiszpanii. Da-
wid Zbroja zostat Trenerem Roku i otrzymat
nagrod¢ im. Teodora Czarneckiego. Doce-
niono jego profesjonalizm i zaangazowanie
w pracy oraz budzenie milosci do zeglar-
stwa u podopiecznych. Natomiast nagrode
specjalna przyznano Elzbiecie Marszatek
— za wieloletnie propagowanie waloréw tu-
rystycznych Szczecina, wykorzystanie Od-
rzanskiego Szlaku Wodnego do rekreacji
i dla gospodarki oraz za organizacj¢ imprez
wodnych, w tym Flisu Odrzanskiego.
Whyniki konkursu znajdziecie na stronie in-
ternetowej nagrodyzeglarskie.szczecin.pl oraz
na Facebooku (fanpage sailszczecin). [ |

Fot. Sebastian Wotosz
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PLEBISCYT ZEGLARZ ROKU 2019 MAGAZYNU , WIATR”

W czasie epidemii finat plebiscytu
~Wiatru” na werandzie u Asi Pajkowskie]

Korek wystrzelit! Asia Pajkowska celebruje szampanem tytut Zeglarza Roku 2019 Magazynu ,Wiatr”.

Fot. Alek Nebelski

Michat Burczyniski z zegarkiem marki Luch (model Submariner) i torbg Code Zero.

ozwijajacasi¢ epidemia zmusita firme
R Murator Expo do odwotania targow
Wiatr i Woda, a nas — do rezygnacji
z uroczystego spotkania z Joanng Pajkowska,
zwyciezczynig plebiscytu Zeglarz Roku 2019
Magazynu ,Wiatr”. Dotad wszystkie finaty

GoPro
L1 1

d

konkursu przeprowadzali$my wiasnie na war-
szawskiej wystawie, tym razem plebiscytowe
nagrody wyladowaly na domowym tarasie
Asi Pajkowskiej. Nie zabraklo pigknej kreacji
laureatki, szampana i osobistego fotoreportera
— Alka Nebelskiego.

1953

WATCHES

PARCER

Joanna Pajkowska otrzymata najnowsza
kamer¢ GoPro — model HEROS8 Black, ze-
garek Spinnaker Tesei Titanium, kamizel-
ke ratunkowa brytyjskiej marki ISP, torbe
zeglarskg Code Zero oraz pamigtkowsg sta-
tuetke magazynu ,Wiatr”. Kamer¢ GoPro
HEROS Black ufundowata firma Freeway
OMT, wytgczny dystrybutor produktow Go-
Pro w Polsce (www.omtgroup.pl). Zegarek
Spinnaker Tesei Titanium ufundowata firma
Hashtag (wigcej modeli z portfolio dystry-
butora na stronie www.timeandmore.pl).
Kamizelke ISP dostarczyta firma Parker Po-
land, producent jachtéw motorowych i todzi
RIB oraz dystrybutor silnikow, osprzetu po-
ktadowego i elektroniki morskiej (www.parker.
com.pl). Natomiast dakronowe torby zeglarskie
dostarczyta firma Code Zero (www.codezero.
pl). Wszystkim partnerom plebiscytu pigknie
dzigkujemy za wspotprace.

Kamera HEROS Black ma obiektyw dwa
razy bardziej odporny na uderzenia od tego,
ktory byt w poprzednich modelach. Jest wo-
doszczelna do glebokosci 10 metréw (bez
obudowy) i lzejsza o 14 proc. Oferuje bez-
ramkowy montaz akcesoriow (dzigki wbudo-
wanym stupkom montazowym), wigc teraz
atwiej miesci si¢ w kieszeni. Kamera oferuje
tez nowy standard stabilizacji obrazu Hyper-
Smooth 2.0 (znacznie lepszy od HyperSmo-
oth 1.0). Nowa technologia dziata przy kazdej
rozdzielczosci i liczbie klatek.

HEROS Black ma cztery obiektywy cyfro-
we utatwiajace wybor kadru. Obiektyw ofe-
ruje tryb waski, linearny, szeroki i SuperView.
Dzwigk nagrywamy z ulepszonym systemem
redukcji szumoéw. Filmy rejestrujemy w stu-
dyjnej jakosci, w rozdzielczosci 1080p240.
Funkcja SuperPhoto pozwala na robienie
dynamicznych zdjg¢ w trybie HDR. Foto-
grafie w rozdzielczo$ci 12 MP, w ulepszonej
jakosci HDR, wykonujemy takze w ruchu (ze
zmniejszonym efektem rozmycia i doskonata
szczegdtowoscig obrazu nawet przy stabym
o$wietleniu). Z kolei tryb RAW zapewnia
najwieksza elastycznosc i jest teraz dostgpny
przy zdjeciach poklatkowych oraz seryjnych.

Zegarek Spinnaker Tesei Titanium, wo-
doodporny do glebokosci 200 metrow, zostat
stworzony w holdzie dla Teseo Tesei, oficera
wiloskiej marynarki wojennej. Oferuje do-
skonale potgczenie wytrzymatosci i wygody.

CODE
LERO)

www.codezero.pl

SAIL
CLOTH
PRODUCTS

()
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https://timeandmore.pl/pl/c/Zegarki-SPINNAKER/517/2

Plebiscytowe nagrody na werandzie u Asi Pajkowskiej.

Jest wykonany z tytanu klasy drugiej, wiec
ma bardzo lekka kopertg. Tytan znany jest
ze swej trwatosci, lekkosci 1 wyjatkowej od-
pornoéci na korozje. Jest o 30 proc. twardszy
i o polowe 1zejszy od stali nierdzewnej. Do
tego jest hypoalergiczny.

Pneumatyczna kamizelka ratunkowa ISP
ma nabgj z CO, pas krocza i metalowa klamre.
Oferowana jest w wersji manualnej (uzytkow-
nik uruchamia mechanizm napelniajacy ka-
mizelke) 1 automatycznej (zostaje uruchomio-
na po zanurzeniu w wodzie, ale uzytkownik
takZze sam moze uruchomi¢ mechanizm). Ka-
mizelka obraca nieprzytomna osobg znajdu-
jaca sie¢ w wodzie twarza do gory, uwalniajac
jej drogi oddechowe od wody i umozliwiajac
oddychanie. Manualna kamizelka ratunkowa
ISP kosztuje 435 zt, automatyczna — 455 zt.

Wiktoria Gotebiowska przymierza zegarek Spinnaker.

www.wiatr.pl

Fot. Alek Nebelski

Torby i plecaki Code Zero to solidne pro-
dukty na regaty, rejsy i rodzinne wyjazdy.
Firma wykorzystuje nowe tkaniny, dakro-
ny ze starych zagli, a takze nowoczesne
materiaty laminatowe. Z bogatej kolekcji
najchetniej wybieramy duze owalne torby
Mistral oraz siostrzane, prostokatne, z do-
datkowymi bocznymi kieszeniami — Pam-
pero. Swietnie si¢ sprawdzaja takze torby
-plecaki, zar6wno mniejsze miejskie Juka
i Solano, jak i wigksze lotnicze Oroshi, kto-
re w wielu liniach nadaja si¢ na bagaz pod-
reczny. W ofercie znajdziecie takze worki
zeglarskie, siatki na zakupy z materialow
spinakerowych, torby plazowe, kosme-
tyczki, portfele, nerki, teczki, pokrowce na
marynarki oraz torby na laptopy w réznych
rozmiarach. u

Maciek Rutkowski. Czas zakoriczy¢ kwarantanne.

YACHT-POOL

UBEZPIECZENIE JACHTU I CZARTERU

Polska - Niemcy - Austria - Szwajcaria - Dania -

Czechy - Finlandia - Turcja - Grecja

Ubezpieczamy

zeglarzy
od 1976r.

casco jachtu
(od wszystkich ryzyk)
OCjachtu
NNW

ubezpieczenie -

czarteru

= e

OC skippera
NNW skippera i zatogi
ubezpieczenie kaucji
utrata nastepnych czarteréw
iinne
wazne przez caty rok!
dotyczy takze ubezpieczenia kaucji!

YACHT-POOL POLSKA
Agencja: Daniel Prusinski
Posthalterring 7 | D-85599 Parsdorf

www.yacht-pool.pl | Tel.: 88 48 35 888

Hiszpania - Francja - Szwecja - Chorwacja - Stowacja -


http://www.yacht-pool.pl
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Poczatek lat 70. Henryk na poktadzie jachtu ,Karawela”.

Henryk Jaskuta na

Z zong i cdrkami na poktadzie ,,Daru Przemysla” (maj 1979).

wiecznej wachcie.

Cate zycie w pogoni za szczesciem

enryk Jaskuta, pierwszy Polak, kto-
H ry samotnie oplynat $wiat w rejsie

bez zawijania do portéw, odszedt na
wieczng wachte 14 maja. Dozyt pigknego wieku
96 lat w dobrej formie, ale nie doczekat 40. rocz-
nicy zakonczenia swego wielkiego rejsu, ktora
przypadata 20 maja. Nikt nie zeglowat tak, jak
on na ,,.Darze Przemysla” — dtugim i wymaga-

Henryk na nartach — kto dzis tak jeszcze potrafi?

WIATR

jacym szlakiem z Gdyni do Gdyni. Wyczyn
probowato powtorzy¢ dwoch zeglarzy: Bartek
Czarcinski zatrzymat si¢ u wrot Oceanu Indyj-
skiego, a Rafat Moszczynski w Szkocji.

O swoim rejsie Henryk mawial: ,,Pogon
za szczg$ciem”. Bez 1adow, czyli bez zawra-
cania sobie glowy nudnymi portami. Bez
walki o rekordy. Bez przyjmowania pomocy
od przygodnie napotkanych jachtow. W gu-
miakach i kilku kalesonach, towiac ryby na
prowizoryczng wedke. ,,Nigdzie si¢ nie spie-
sze, zyje szczgsliwie, dobrze mi jest” — pisat
na Atlantyku, juz w drodze powrotnej do
Europy. Ale cho¢ z nikim nie walczyl, osia-
gnal sukces trudny do powtdrzenia. Zostat
pierwszym Polakiem i trzecim zeglarzem
w historii, ktory optynal §wiat solo i non stop.
Pobit tez rekord w dtugosci przebywania na
morzu w samotnym rejsie. Przed wyprawa
namawiano go, by wyruszyt z Las Palmas na

Wyspach Kanaryjskich. Gdyby si¢ na to zgo-
dzit, to zaoszczedzitby trzy miesigce. Ale on
si¢ upart. Cheial wyruszy¢ z polskiego portu.
I do tego samego portu powrdcic¢. Dopiat swe-
go po 344 dniach.

Mocno wziat sobie do serca reguty rejsu. Nie
mogt przyjmowaé zadnej pomocy z zewnatrz,
nawet flaszki wodki od zyczliwych zeglarzy
napotkanych na szlaku. Dlatego gdy spotykat
inng jednostke, przekazywat listy do polski
w zawiniatku zawieszonym na koncu bosaka.
Zbieral deszczowke do prowizorycznych ry-
nien umieszczonych pod Zaglami. Smazyt lata-
jace ryby, ktore wpadaty mu na pokfad. Zanim
pojawil si¢ na wysokosci Wysp Kanaryjskich,
byt juz zmeczony halsowaniem przez ciesniny
dunskie, Morze Potnocne i Kanat Angielski.
Nie mial juz §wiezych owocow, a ostatni sple-
$niaty bochenek chleba wyrzucit za burtg. A to
byt przeciez dopiero poczatek drogi...
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ZDJECIA ARCHIWALNE ZE ZBIOROW HENRYKA JASKULY


http://www.pomocnyzagiel.pl/index.php

WYDARZENIA PERYSKOP

HENRYK JASKULA

Urodzit sie w Radziszowie w 1923 roku. Gdy miat trzy lata, ojciec wyjechat w poszukiwaniu
pracy do Argentyny. Znalazt tam zatrudnienie przy budowie cementowni. Po szes$ciu latach
dotgczyta do niego reszta rodziny. Jaskuta chodzit do argentyniskiej szkoty. Polski uczyt sie
z ksigzek dotgczanych do prenumeraty polonijnego pisma. Po ukornczeniu podstawdwki
zdobyt zawdd $lusarza i tokarza. Rownoczesnie konczyt eksternistycznie liceum. W 1943
roku rozpoczat studia na wydziale elektromechanicznym politechniki w La Plata. Po za-
koriczeniu Il wojny $wiatowej wrécit do kraju i kontynuowat nauke na Akademii Gérniczej
w Krakowie. W trakcie studidw ozenit sie z Zofig Kiettykg z Przemysla, studiujgcg chemie na
Uniwersytecie Jagielloriskim. Zeglarstwem zainteresowat sie miedzy innymi dlatego, ze po-
szukiwat najtanszego sposobu na dotarcie do rodziny pozostajacej w Argentynie. Stopien

sternika jachtowego zdobyt w Jastarni.

Henryk plynat w czasach, kiedy nie bylo
jeszcze oddychajacej bielizny i nowoczesnych
sztormiakow. W swej ksigzce ,,Non stop do-
okota $wiata” tak opisat swoja odziez: ,,Pod
poktadem 7°C. Wiozyltem az trzy pary kaleso-
now, w tym dwie pary wetnianych nurkowych,
nato dresy, trzy koszule, dwa swetry, trzy pary
skarpet, jedna pare welnianych nurkowych,
czapke futrzana z klapami na uszy, dtugi sza-
lik moherowy dwa razy owinigty wokot szyi”.
W innym miejscu dodat: ,,Chodzg bez butow,
bo zadne buty nie wejda na tyle skarpet. Gdy
trzeba wychodzi¢ na mokry poktad, owijam
stopy plastikows folia, ale $lizgam si¢ w niej”.

Henryk Jaskula odbyt swoj rejs bez tratwy ra-
tunkowej, bez odsalarki, bez nowoczesnych sys-

temow nawigacyjnych i bez telefonu. Miesigcami
nie miat kontaktu z Polska. Przez caly rejs toczyt
boje z samosterem (nadat mu imi¢ Michat). Cza-
sem kilka razy dziennie ustawial Michata przy
pomocy drutu prostowanego w imadle. Pozycje
jachtu okreslat z kulminacji stonca.

Az trudno uwierzy¢, ze Henryk zapisat si¢
na kurs sternika jachtowego dopiero w wieku
40 lat. W rozmowie z ,,Wiatrem” moéwit: ,,Nig-
dy nie jest za p6zno na nic. Byleby »pdzno« nie
oznaczato »po czasie«. Czego nauczylo mnie
morze? Kocha¢ ludzi z daleka. Im dalej, tym
bardziej. To nieprawda, ze niewiele bylo szczg-
$cia w czasie mojego rejsu. Tylko cztowiek, jak
zwykle, zawsze chce wigcej. Poza tym, szcze-
$cie morskie jest nieco inne, czgsto bywa roz-

poznawane pozniej. Jezeli definicja szczgscia
to brak nieszczgécia, na morzu utrapien i stre-
sOw jest duzo mniej, niz na ladzie.

Za czym Henryk tesknit w jesieni zycia? ,,Za
niczym. Mialem plany zeglarskie, marzytem
o rejsie solo, non stop, ze wschodu na zachdd,
w ktorym wiek bylby atutem (najstarszy ze-
glarz). Dzi$ oczywiscie juz nie ma na to wido-
kow. Ale gdy wyobrazam sobie szczgscie, to
tylko na morzu i tylko w rejsie solo, non stop.
W czasie mojego rejsu nie tgsknilem za zad-
nym portem. Oprocz Gdyni. |

SZKOLIMY
ZEGLARZY

na jeziorach
mazurskich

‘Baza w Piszu
Aleja Turystow

JACHTY

szkoleniowo-regatowe

szerokosc 2,75 m

TYPU TR
dtugoé¢ 8,7 m

ZAGLE 45 m?

Beneficjent: Stowarzyszenie Pomocny Zagiel, tel. +48 514 957 374

Fundusze
Europejskie
Program Regionalny

Rzeczpospolita g
Polska m\'{

mazvev. Ldrowe zycie, czysty zysk

Unia Europejska R
Europejskie Fundusze 2
Strukturalne i Inwestycyjne ol
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Zapiski z dziennika. Krystian Szypka
wraca wspomnieniami do regat OSTAR

Krystian Szypka.

aktadem wydawnictwa ,,W moze”

| \ | ukazaly si¢ ,,Zapiski z dziennika
zeglarza samotnika”, ktore stanowig
subiektywna relacjg z przygotowan do atlantyc-
kich regat OSTAR oraz z przebiegu rywalizacji.
Autorem jest Krystian Szypka, kapitan jachto-
wy, instruktor, pletwonurek i pilot. A przede
wszystkim do$wiadczony Zeglarz oraz organi-
zator i wielokrotny uczestnik battyckich regat

SKI Z DZIENNIKA
RZA SAMOTNIKA

samotnikow. W OSTAR 2013 Krystian zajat
trzecie miejsce w klasie Jester. Zeglowat jach-
tem ,,Sunrise” typu Farr 37, ktory amerykanska
stocznia Dickerson zwodowata w 1984 roku
(W 2016 roku na poktadzie wybucht pozar i t6dz
zatoneta na Battyku, okoto 20 mil od przyladka
Rozewie). We wstepie autor w ciekawy sposob
zacheca nas do lektury. Oto fragment:

Regaty OSTAR, z racji swego charakteru,
trasy oraz akwenu, na ktorym sa rozgrywane,
to jeden z najtrudniejszych wysScigébw $wia-
ta. Wiekszos$¢ znanych regat rozgrywana jest
na trasach z dominujacym wiatrem z tytu, co
daje mozliwo$¢ rozwijania duzych szybkosci

Magazyn ,,Wiatr” teraz takze
w wersji dla osob z dysfunkcjg wzroku

agazyn ,,Wiatr” bedzie si¢ uka-
M zywaé takze w wersji dla osob

niewidomych i niedowidzacych.
To dzigki staraniom Mazowieckiego Stowarzy-
szenia Pracy dla Niepetnosprawnych De Facto.
Organizacja dziala na polu usuwania barier,
jakie osoby niewidome napotykaja w dostepie
do informacji, kultury i sztuki. Stowarzyszenie
prowadzi migdzy innymi internetowy kiosk
z czasopismami przeksztalconymi w forme dla
niewidomych. — To ewenement na skalg euro-
pejska, a nawet Swiatowsa. W zadnym europej-

WIATR

skim kraju nie spotkalisSmy podobnej inicjaty-
wy —mowi Ewa Cwiek ze Stowarzyszenia De
Facto. — W naszym kiosku jest obecnie okoto
50 tytutéw: dzienniki, tygodniki i miesieczniki.
Teraz dotacza do nich ,,Wiatr”.

Pismo jest przeksztalcane w taki sposob, by
stato si¢ dostgpne dla programéw odczytuja-
cych i aby osoby niewidome mogly po nim
swobodnie nawigowac. Przetworzenie jednego
wydania, w zalezno$ci od rodzaju czcionki,
rozproszenia artykulow oraz ilosci tekstu, trwa
od szesciu do 18 godzin. Przygotowane czaso-

na maszynach regatowych najnowszej kon-
strukcji. Uczestnicy OSTAR $cigaja sie pod
wiatr, pod fale, naprzeciw nadciagajacym nie-
ustannie nizom i silnym atlantyckim pradom.
Pikanterii zmaganiom dodaja takie atrakcje,
jak gory lodowe, growlery, mgta, przenikliwe
zimno, stada wielorybow, kontenery zagubio-
ne przez przeptywajace statki oraz skoncen-
trowana u wschodnich wybrzezy Ameryki
Poétnocnej dziatalno$é rybacka. Wyptywamy
zatem, my — zeglarze amatorzy, spetnic¢ zeglar-
skie marzenie. Wyptywamy prosto w sztorm,
bo nikt nie przeklada startu ze wzglgdu na
pogodg. Nie przektada, bo nie odprowadzaja
nas na start telewizyjne helikoptery, ktorym
deszcz zaklocilby transmisje. Reguty sa pro-
ste: instrukcja zeglugi w kilku zdaniach, ban-
dera i butelka whisky na szczgscie, wystrzat
z okretowego dziata i w drogg. (...) Za kilka dni
bedziemy daleko poza zasiggiem jakichkol-
wiek stuzb ratowniczych, a nasze zycie bedzie
wylacznie w naszych rgkach. Nikt nam nie
naprawi jachtu, nikt nas nie opatrzy, nikt nie
przeprowadzi przez kolejny sztorm i nikt nie
odholuje do bezpiecznego portu. Doswiadcze-
nie, wiedza nabyta na szkoleniach i kursach
oraz przygotowanie siebie i jachtu bedg teraz
decydowaé o przezyciu. Rowniez, co wazne,
o skuteczno$ci naszego $cigania si¢ w drodze
do Newport. Wdycham wigc zapach prochu,
jaki rozniost si¢ wokot brytyjskiego krazow-
nika HMS ,,Sommerset” po wystrzale, wybie-
ram energicznie szot genuy — wlasnie zaczy-
nam moj OSTAR.

Ksiazki szukajcie w sklepach zeglarskich
oraz w internetowej ksiggarni kaliskiej szko-
ty zeglarstwa Morka — www.morka.pl. |

pisma sg wysytane do chetnych poczta mailowa
lub nagrywane na ptyty CD i przesytane poczta
tradycyjng. Mozna tez czyta¢ on line na stronie
ekiosk.defacto.org.pl (po rejestracii). Dostep do
czasopism dla 0sob niewidomych jest bezplatny.

Aby zosta¢ czytelnikiem, nalezy wejs¢ na
strong www.defacto.org.pl (zaktadka Kiosk
z prasa dla niewidomych) i wybra¢ preferowa-
ny sposob prenumeraty. Mozna si¢ tez zgtosic,
piszac na adres biuro@defacto.org.pl lub dzwo-
nigc na numer (24) 366 86 76. Wiecej o stowa-
rzyszeniu na stronie www.defacto.org.pl. |
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ZDJECIA Z ARCHIWUM SLASKIEGO YACHT CLUBU - WWW.SYC.COM.PL.

arzyliscie kiedys$ o glownej wy-
M granej w lotto? Spelnitam takie
marzenie... Nie byla to jednak
wygrana materialna, ale mozliwo$¢ zrealizo-
wania wielkiego pragnienia, ktore przez lata
niesmialo kietkowato w mojej glowie.
Przygodg z zeglarstwem, ktora z czasem za-
mienila si¢ w pasjg, rozpoczetam od projektu
,,Zobaczy¢ morze” i spotkania z Romanem Ro-
czeniem, pomystodawca tego przedsigwzigcia,
ktory wraz z zespotem zaangazowanych osob
przez lata zabieral na poklady Zaglowcow,
glownie ,,Zawiszy Czarnego”, niewidomych
istabowidzacych. P6zniej Roman wpadtna ko-
lejny pomyst — tym razem zwigzany z przylad-
kiem Horn. Nawigzat wspotprace z cztonkami
Slaskiego Yacht Clubu, ktorzy nie boja sie
wyzwan i dla ktorych nie ma rzeczy niemoz-

Zobaczy¢ Horn
z poktadu ,,Selmy”.

liwych. Realizacja projektu optynigcia Hornu
przez niewidomych wymagata determinacji,
funduszy i starannej organizacji — tych zadan
podieli si¢ whasnie zeglarze ze SYC.
Przygotowania do wyprawy trwaly kilka-
nascie miesigcy, a sama ekspedycja — trzy ty-

Za sterem ,Selmy” autorka artykutu —Justyna , Ola” Kuciriska.

www.wiatr.pl

gdzie

godnie (byt maj 2018 roku). Zespodt stanowity
cztery osoby: Jacek i Piotr ze Slaskiego Yacht
Clubu oraz Darek i ja, czyli osoby niewidome,
ktore zeglarskie pasje rozwijaty w projektach
,,Zobaczy¢ morze”. Na poktad jachtu ,,Selma
Expeditions” weszliSmy poéznym wieczorem.
Przywitat nas kapitan Andrzej Pochodaj wraz
z pozostatymi czlonkami zalogi. ,,Selma”,
ktora przez statych bywalcow i zdobywcow
migdzy innymi Morza Rossa bywa nazywa-
na ,,Babcig”, okazala si¢ bardzo przyjaznym
i przede wszystkim bezpiecznym jachtem,
z komfortowo urzadzonym wngetrzem. Ma
ogromny stol, przy ktorym zatoga spotyka si¢
na rozmowach i positkach. Ogrzewanie po-
zwala utrzyma¢ cudowne ciepto, nawet gdy
na zewnatrz temperatura nie przekracza zera
stopni Celsjusza. Dzigki temu mokra odziez
wysycha dos¢ szybko i mozna ja wlozy¢ przed
kolejna wachta.

Po gruntownym przeszkoleniu przeprowa-
dzonym przez kapitana, w sobotnie popotu-
dnie wyplyneliSmy z macierzystego portu
w argentynskim miescie Ushuaia. Emocje
udzielaty si¢ wigkszosci z nas — w koncu zmie-
rzaliSmy na wody, ktore naleza do najtrudniej-
szych na $wiecie. Zanim tam poptynelismy,
kapitan musiat si¢ uporac z wieloma formalno-
$ciami, najpierw w Ushuaia, a pozniej w nie-
dalekim Puerto Williams, juz na terytorium
Chile, gdzie wladzg stanowi tamtejsza mary-
narka wojenna Armada de Chile. To oczywi-
$cie zrozumiale, bo pogoda w tej czgsci $wiata
jest zdradliwa. Wraki zatopionych zaglowcow
ijachtow tu i Owdzie wytaniaja si¢ z wod kana-
hu Beagle. Po uzyskaniu wszystkich pozwolen,
wyruszylismy w dalsza drogg. Dos¢ szybko
wpadlismy w wir zwyktych jachtowych czyn-
noéci i wacht. Nasze zycie na pokladzie P>

WIATR
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W petnym rynsztunku. Potudniowe wody zaczynajg pokazywac pazur.

wyznaczat starannie rozpisany grafik. Wachty
byty jednoosobowe. Jedynie Darek i ja wy-
chodzili$my na poklad w towarzystwie dru-
giej osoby. To oczywiste, bo trudno by osoba
niewidoma wykonala wszystko, co powinna.
Mimo naszego doswiadczenia i najszczer-
szych checi, w tych warunkach potrzebowali-
$my przy sobie kogos z okiem.

Z Puerto Williams obralismy kurs na Puer-
to Toro (wschodni kraniec wyspy Navarino).
To najdalej na poludnie wysunigta osada. Jej
mieszkancy zyja glownie z potowow. Nasz ka-
pitan zakupit wiadro krabow za cztery paczki
papierosOw — pdzniej, w trakcie rejsu, trafiaty
na nasz stot.

,0la” na zmywaku.

WIATR

Z Puerto Toro wyruszyliSmy na upragnio-
ny Horn. Czgsé¢ zatogi liczyla, ze optynigcie
przyladka bedzie ekstremalnym wydarze-
niem, a pogoda da nam solidnie w kos¢.
Wstepne prognozy zapowiadaly jednak bar-
dzo dobre warunki. Rozmawiali$my nawet
o mozliwym zej$ciu na ponton i ladowaniu
na skalistym brzegu. Ostatecznie przywiato,
pobujato ,,Selma”, a u niektorych pojawita si¢
choroba morska.

We wtorek okoto 16.00 na jachcie nastapi-
to niesamowite poruszenie. Wszyscy zaczeli
biegac, ubiera¢ si¢, tapac aparaty fotograficz-
ne i wylania¢ si¢ spod poktadu, by zobaczy¢
i uwieczni¢ to, na co tak dtugo czekalismy —

Horn. Silny wiatr dos¢ szybko wygonit pod
poktad tych, ktorzy nie mieli wachty. ,,Selma”
oplyneta przyladek, a pdzniej znéw obrata
kurs na Puerto Williams.

Doba, w czasie ktorej optywalismy Horn,
byta dla mnie, a takze widzacego kolegi Piotr-
ka, z ktorym miatam wachte, najbardziej eks-
tremalna. ByliSmy na pokladzie cztery godzi-
ny w dzien, a pozniej jeszcze cztery w nocy.
Moglismy pozeglowacé, nacieszy¢ si¢ nawiga-
cja 1 sterowaniem rozbujang ,,Selma”. Jednak
ta doba zmogla mnie okrutnie, wigc koledzy
pozwolili mi odespac i zregenerowac silty —na
moja ostatnig nocng wachte nie wstatam z koi.

Przyznaje, ze czulam maly niedosyt. Mam
oczywiscie ogromna satysfakcje i jestem dum-
na, ze razem z Darkiem, jako pierwsi niewido-
mi zeglarze optynglismy Horn. Jednak trwa-
fo to troche zbyt krétko — tyle przygotowan
i oczekiwan, a pozniej wszystko zajeto zaled-
wie trzy dni. By¢ moze mdj niedosyt wynikat
z tego, ze dopadlo mnie skrajne zmeczenie.
Optynetam Horn, ale nie wiem, czy go poko-
natam. Troche Zaluje, Ze nie moglismy spedzi¢
wigcej czasu w tym niezwyktym miejscu.

Po optynigciu przyladka i kolejnej odprawie
w Puerto Williams, rozpoczg¢lismy dalszg ze-
gluge po wodach Ziemi Ognistej. Tu czekata
nas jeszcze wigksza przygoda: kanal Beagle
i przepigkne zakatki. Ziemia Ognista zosta-
nie w mej pamigci jako surowy, przepigkny,
nieskazony przez cywilizacje, kawatek swia-
ta. Fiordy i lodowce schodza do wody mig-
dzy o$niezonymi szczytami. Skaty stanowig
labirynt, w ktérym zeglarze musza zachowac
szczegblng ostrozno$¢. Fauna i flora wyda-
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ja sie tu trwaé od tysiecy lat — nienaruszone
przez czlowieka. Ponad tydzien ptywalismy
wokot wysp archipelagu, bez zasiggu telefonii
komorkowej, bez jakichkolwiek oznak cywi-
lizacji i bez kontaktu z reszta swiata. Mogli-
$my si¢ nacieszy¢ cisza, jakiej doswiadczy¢
mozna tylko w tak odlegtych zakatkach.

Sterowanie byto gléwnie domeng Darka, kto-
ry nawet kilka godzin dziennie spedzat przy
sterze. Gdy pojawialismy si¢ na pokladzie, nasi
towarzysze od razu zaczynali nam opisywac
widoki. Dzigki nim mogliSmy si¢ nacieszy¢
obrazami, ktore wielu z was moze zobaczyc na
zdjgciach.

W przepigknej zatoce Olla mogtam innymi
zmystami poznawa¢ odwiedzane miejsca.
Zapach i konsystencja torfow, po ktorych
spacerowalismy koto lodowcow. Roslinnos¢,
ktoéra mimo rozpoczynajacej si¢ zimy wcigz
byla zielona, miata zapach, ksztalt i konsy-
stencjg. Dzwigki famanych muszli, wyrzuca-
nych przez ocean. Bogata w dzwigki fauna:
kondory olbrzymie, kormorany, pingwiny
magellanskie, delfiny, wieloryby, czy lwy
morskie, ktore w wydawanych odglosach
przypominaty mi cieleta. Niezapomniane
byly tez mijane lodowce. Lod skruszony do
napoju podczas jednego z postojow smako-
wal wybornie.

Musz¢ tez wspomnie¢ o innych przyjem-
nosciach, ktore spotykaty nas na pokladzie.
Byly pokazy filméw, a pewnego dnia uda-
o si¢ nawet obejrze¢ Teatr Telewizji. Byly
wspolne positki, ktorych podstawe stanowita
tzw. pasza, czyli owsianka z duzg ilo$cia orze-
chow i swiezych owocow. Na kolacje serwo-
wano argentynska wotowing. Koledzy z zatogi
przygotowywali ja fantastycznie, przescigajac
si¢ w pomystach na danie dnia. Byli tez tacy,
ktorzy w swym menu mieli przede wszystkim
stodycze. Osoby odpowiedzialne na ,,Selmie”
za zaopatrzenie, byly o tym dobrze poinfor-
mowane, bo stodkosci nie brakowato nam do
ostatniego dnia. Smak dulce de leche (stodka
masa krowkowa) zapamigtam na zawsze.

Zarébwno w Chile (Puerto Williams), jak
iw Argentynie (Ushuaia i Buenos Aires), ludzie
okazywali zainteresowanie naszym rejsem,
szczegblnie gdy styszeli, ze w zatodze sg oso-
by niewidome. W Puerto Williams poznali-
$my gubernatora wyspy Navarino i spedzili-
$my z nim wieczor na rozmowach. Z Uschuaia
zapamigtam przede wszystkim sprzedawce ze
sklepu z pamiatkami oraz taksowkarza, ktory
styszac skad jesteSmy, przekonywat nas, ze
mieszkancy Katowic nie przepadaja za tymi
z Sosnowca... W ostatnich dniach wyprawy
trafiliémy w Buenos Aires do domu otwarte-
go dla kazdego zaloganta z ,,Selmy”, czyli pod
dach przesympatycznej Celine i jej polskiego
meza Janusza Ptaka.

Zwiedzanie Buenos Aires ograniczylismy
do ogladania miasta z lotu ptaka, spaceru uli-
cami i bulwarami wzdtuz basenu portowe-
go, zakupow na najbardziej handlowe;j ulicy

www.wiatr.pl

»Selma Expeditions” jest bardzo przyjaznym i bezpiecznym jachtem, z komfortowo urzgdzonym wnetrzem.

Jezory lodowcdw wpadajg wprost do morza.

oraz przyjecia zorganizowanego u naszych
gospodarzy z okazji ich rocznicy $lubu. Tak,
bylo tez tango. Mimo sprzeciwu niektorych
kolegow, odtanczylam je z parag Argentyn-
czykow. Kolejne marzenie spetnione...

Cho¢ od naszego rejsu minglto juz sporo
czasu, pozostal do odegrania jeszcze jeden
akord — trwaja przygotowania do nagrania
audiobooka opowiadajacego o projekcie
»Zobaczy¢ Horn”. Chcemy w ten sposob
podzieli¢ si¢ wspomnieniami i przezycia-
mi, ktore przywiezliSmy z przyladka i Zie-
mi Ognistej. Wierzymy, ze audiobook trafi
takze do niewidomych i stabowidzacych,

7

by pokaza¢ im, ze marzenia si¢ spelniaja,
a najwiekszg site sprawcza maja pozytywne
myslenie i dziatanie.

Bardzo dzigkuje za to, ze mogtam by¢ pet-
nosprawnym i pelnoprawnym uczestnikiem
rejsu, ktory byt nieSmiatym marzeniem nie-
widomej dziewczyny. Ufam, Ze ta wyprawa
nie byla ostatnim moim Zeglarskim prze-
zyciem i przed nami jeszcze niejeden Horn
na horyzoncie. Goragco was zachgcam do
$ledzenia newsow ze Slaskiego Yacht Clubu
oraz do odwiedzania klubowej strony www.
syc.com.pl.

Justyna ,,Ola” Kucinska

Gdy wychodzi storice i cichnie wiatr, wiecej czasu mozna spedzac na poktadzie.
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'\ UBEZPIECZENIA: PORADNIK ,,WIATRU” | FIRMY PANTAENIUS

Jak sie ustrzec mielizn? Nawigacja,
obserwacja, planowanie i ostroznosc

acht motorowy warty kilkaset tysigcy
J euro bez zadnej papierowej mapy i bez

plotera z mapa elektroniczng — nawet
fachowcom od ubezpieczen z polskiego od-
dziatu firmy Pantaenius, ktorzy w swej pracy
sporo juz widzieli, taka sytuacja wydawala si¢
nieprawdopodobna. Do momentu, gdy arma-
tor niedoposazonej todzi wptynat na mielizng
i zglosit szkodg... Ten przyktad z ubieglego
sezonu to jednak tylko wierzchotek gory lo-
dowej, bo zasady starannej nawigacji tamane
sg na wielu jednostkach — luksusowych i tych
z nizszej potki, morskich i §rodladowych, za-
glowych i motorowych.

Wejécia jachtow na mielizny i kontakty ka-
dhubow z innymi podwodnymi przeszkodami
to dzi§ prawdziwa plaga. Specjalisci od ubez-
pieczen wskazuja, ze zjawisko to dotyczy za-
rowno akwenow $rodladowych, jak i morskich
wod zatokowych oraz przybrzeznych. — Szko-
dy spowodowane przez wejscia na mielizny

WIATR

i kontakty z podwodnymi obiektami stanowia
od 30 do 40 proc. wszystkich, ktore likwiduje-
my —mowia przedstawiciele firmy Pantaenius.
W ubiegtym sezonie klienci zgtosili kilkadzie-
sigt tego typu zdarzen, z ktorych duza czgsé
miala miejsce na Mazurach. Zadna z jedno-
stek, na ktorych przeprowadzono inspekcje
powypadkowa, nie miata na pokladzie przy-
rzadéw 1 przyborow nawigacyjnych, nawet
zwyklej mapy mazurskich akwenéw z kiosku
w Mikotajkach. — Mieliémy wrazenie, Ze nie-
ktorzy zeglarze i motorowodniacy w ogole nie
zdaja sobie sprawy, ze istnieja zeglarskie mapy
Wielkich Jezior Mazurskich — méwi Piotr Lu-
bowski z polskiego oddziatu firmy Pantaenius.

Wej$cia na mielizny zawsze byty dos¢ czesty-
mi zdarzeniami. Jednak w ostatnich dwoch se-
zonach ich liczba wyraznie wzrosta. Dlaczego?
Na akwenach $rédladowych (migdzy innymi
na Mazurach) notowali$émy wyrazne spadki po-
ziomow wod. Spore znaczenie moze mie¢ takze

coraz wigkszy udziat todzi motorowych we flo-
cie wszystkich ubezpieczonych jednostek. Do
tego dochodzi brawura, lekcewazenie podsta-
wowych zasad nawigacji i planowania rejsow,
a nawet unikanie tak podstawowych nawykow,
jak uwazne obserwowanie akwenow, szlakow,
czy linii brzegowych. — Najwiecej zgloszen
zwigzanych z wejsciami na mielizny i podwod-
ne przeszkody otrzymujemy z Mazur, Zalewu
Zegrzynskiego oraz z Zatoki Gdanskiej, na
przyktad z okolic ujécia Wisty Smiatej — dodaje
Piotr Lubowski. — Jesienig doszlo w tym miej-
scu do kolizji jachtu z podwodng przeszkoda.
Zlecilismy zbadanie uksztattowania dna firmie
FishScan, ktéra wykorzystuje specjalistyczne
podwodne drony. Pozniej porownalismy zdjg-
cia z aktualnymi mapami i teraz planujemy
wystapi¢ z wnioskiem do odpowiednich stuzb
o stale oznakowanie tego miejsca. Zauwazamy
bowiem, ze do wigkszoséci zdarzen dochodzi
poza szlakami wodnymi oraz wtedy, gdy ozna-
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kowania sa zdemontowane. Zwykle przyczyna
jest wiasnie lekcewazenie nawigacji i planowa-
nia rejsow oraz brak zwyczajnej ostroznosci.

Przed opuszczeniem mariny, skipper musi
si¢ zapozna¢ nie tylko z aktualng prognoza
pogody oraz kierunkiem i sita wiatru. Po-
winien tez zaplanowac tras¢ (nawet gdy rejs
bedzie trwac zaledwie godzing) i zapoznac
si¢ z warunkami hydrologicznymi panuja-
cymi na danym akwenie. Nalezy przeanali-
zowac glebokosci, przebieg szlakow i torow
wodnych oraz rozmieszczenie miejsc niebez-
piecznych (oznakowanych i nieoznakowa-
nych). Bardzo wazne jest takze dostosowanie
predkosci do warunkéw na danym akwenie,
szczegblnie gdy przemierzamy ptytkie wody
z licznymi obszarami niebezpiecznymi, na
przyktad Zatoke Pucka czy Zalew Wislany.

Podstawowym i najwazniejszym przyrza-
dem nawigacyjnym jest mapa — powinna si¢
znajdowac na kazdym poktadzie. Podczas Ze-
glugi powinni$my prowadzi¢ ciggla obserwa-
cj¢ zjawisk meteo, warunkow zmieniajacych
si¢ na akwenie i wszelkich znakéw nawiga-
cyjnych. Doskonate wsparcie w nawigacji
stanowig plotery z mapami elektronicznymi
— czytelnymi i tatwymi w uzyciu.

Polski oddziat firmy Pantaenius nie odmo-
wit dotad wyptlaty odszkodowania armatoro-
wi, ktory wprowadzit 16dZ na mielizng i nie
miat na poktadzie zadnych przyrzadoéw do na-
wigacji. — Na razie jedynie zwracamy uwage,
ze brak podstawowych przyboréw (tradycyjna
mapa lub ploter) moze mie¢ wpltyw na oce-
n¢ przyczyn powstania szkody i tym samym
prowadzi¢ do wniosku, ze doszto do razacego
niedbalstwa — mowi Piotr Lubowski. — Blad
nawigacyjny, w wyniku ktorego nastepuje ko-
lizja z podwodna przeszkoda, jest ubezpieczo-
ny. Trzeba jednak prowadzi¢ nawigacj¢. Trze-
ba mie¢ mapg, wytyczong trasg i aktywnie ja
sledzi¢. Ewentualnie obserwowa¢ wskazania
na ploterze. Zaniedbywanie tych czynnosci,
a w szczegolnosci brak mapy, stanowi razgce
naruszenie dobrej praktyki zeglarskie;.

Co nalezy zrobi¢, gdy przydarzy nam si¢
spotkanie z mielizng? Wiele zalezy od pred-
kosci, z jaka ptynelismy. Niezwlocznie spraw-
dzamy, czy zaden z czlonkow zatogi nie
doznat obrazen. Pdzniej kontrolujemy stan
techniczny todzi. Czy pojawiajg si¢ przecieki?
Czy w zgzie gromadzi si¢ woda? Na jednost-
kach Zzaglowych podnosimy drewniane panele
podlogowe i sprawdzamy szpilki mocujace
kil. Staramy si¢ tez oceni¢, czy zaloga po-
radzi sobie z opuszczeniem mielizny samo-
dzielnie. Jesli nie — wzywamy pomoc. Oczy-
wiscie, po kazdym spotkaniu z mielizng lub
podwodng przeszkoda powinnismy podnies¢
jacht i sprawdzi¢ na ladzie cze¢$¢ podwodna
kadtuba (koszty zwigzane z ta operacja s3
objete ubezpieczeniem). Gdy konieczna jest
naprawa, nalezy zabezpieczy¢ silnik, zgtosi¢
szkode i rozpoczaé¢ dzialania zmierzajace do
naprawy uszkodzonych elementow. |

www.pantaenius.pl

Ubezpieczenia Jachtéw

...wyptycenia zlokalizowano w poblizu przystani tramwaju wodnego u zbiegu Nadwislariskiej i Sobieszewskiej.

Plotery B&G, Simrad i Lowrance

Leszek Kotwinski, firma Parker Poland: ,Plotery B&G to urzadzenia na poktady jednostek zaglowych.
Simrad to produkty przede wszystkim do todzi motorowych, a urzadzenia Lowrance — wedkarskich. Oczy-
wiscie, jesli ktos nie wykorzystuje wszystkich specjalistycznych funkcji dedykowanych poszczegdlnym ak-
tywnosciom, moze uzywac tych urzadzen zamiennie. Popularnym narzedziem wielofunkcyjnym jest na
przyktad siedmiocalowy ploter Vulcan 7 z dotykowym ekranem (4400 zt brutto). Urzgdzenie ma wbudo-
wany GPS. Obstuguje mapy, na przyktad C-Map i Navionics (od 650 zt). Ma tez echosonde, a takze sonar
ForwardScan patrzacy do przodu (trzeba dodatkowo zainwestowa¢ w odpowiednie czujniki). Do tego mo-
zemy dotozy¢ czujniki wiatru, gtebokosci i predkosci. Odpowiednikiem modelu B&G Vulcan 7 jest ploter
Simrad GO7 dostepny w tej samej cenie. Ta marka proponuje takze podstawowe urzgdzenia z serii Cruise
obstugujgce mapy i echosonde (siedmiocalowe modele Cruise kosztujg 2900 zt brutto, a pieciocalowe —
2200 zt brutto). Co wazne, producenci map udostepniajg klientom coraz wiecej obszaréw obejmujacych
akweny srédlgdowe. Elektroniczne mapy przedstawiajg juz nie tylko Mazury, ale takze inne jeziora”.

Plotery marki Raymarine

Tomasz Jankowski, firma Eljacht: ,,Wielofunkcyjne wskazniki Raymarine sg uniwersalnymi ploterami na
poktady réznych jednostek. Majg wbudowane odbiorniki GPS oraz czytniki map. Umozliwiajg podtaczanie
dodatkowych czujnikéw, a kazdy nowy element wzbogaca system i niejako personalizuje urzadzenie. Na
przyktad wedkarze szczegdlng uwage zwrécg na echosondy, a zeglarze — na czujniki predkosci todzi oraz
sity i kierunku wiatru. Co dwa, trzy sezony pojawiajg sie nowe urzadzenia, takze mapy sg coraz doktadniej-
sze. Szczegdlng uwage producent zwraca na interfejs uzytkownika — musi by¢ prosty w obstudze i intuicyj-
ny (bo przeciez nie chcemy co chwile siegac po instrukcje obstugi).

Armatorom, ktdérzy chcg rozpoczaé przygode z nawigacja elektroniczng, polecamy na przyktad plotery
Raymarine z serii Element S. Maja czterordzeniowe procesory i wySwietlacze sprawnie dziatajgce takze
przy silnym stonecznym oswietleniu. Urzadzenia wystepujg w trzech rozmiarach: 7”7, 9” i 12”. Najmniejszy
model kosztuje okoto 2550 zt brutto. Do tego nalezy dokupi¢ mape Navionics lub C-Map.

WIATR

FOT. FISHSCAN.PL (2)



FOT. GWIDON LIBERA

=
PANTAENIUS
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Zwycieski kadr i najlepsze zdjecie morskie: , Trener méwit, zeby nigdy nie puszczac steru”.  Fot. Wojciech Lewandowski

Pantaenius Jacht Foto. Regatowe
akcje lepsze od zachodéw stonca

aureatow dziewiatej edycji konkur-

I su fotografii zeglarskiej Pantaenius

Jacht Foto poznali$my w niecodzien-

nych okoliczno$ciach — w zwiazku z pandemia

koronawirusa organizatorzy dotaczyli do akcji

#zostanwdomu 1 zaprosili zeglarzy na inter-

netowa transmisj¢ kameralnej uroczystosci.

W tej edycji Pantaenius Jacht Foto uczestnicy
nadestali 218 prac.

Nagrode gltowna (zegarek Garmin Quatix
5 ufundowany przez firme¢ Pantaenius Ubez-
pieczenia Jachtow) oraz nagrode za najlepsze
zdjecie morskie od Pomorskiego Zwigzku
Zeglarskiego (kamizelka pneumatyczna)
otrzymat Wojciech Lewandowski, autor foto-
grafii zatytutlowanej ,,Trener mowit, Zzeby ni-
gdy nie puszczaé steru”. — Zdjecie zrobitem
podczas ostatniego dnia Migdzynarodowych

Fot. Jola Mir

Il miejsce: ,,Na podbdj Antarktydy”.

WIATR

Mistrzostw PSKO w Dziwnowie — opowia-
dal autor. — Filip, zawodnik AZS AWFIS
Gdansk, wracajac do brzegu trafit na wyply-
cenie oraz przyboj. Wywrocit sig, ale zacho-
wat spokoj. Po krotkiej walce, poptynat dalej.
Razem z ratownikami WOPR, bgdac w bez-
piecznej odleglosci, asekurowalismy Filipa,
odprowadzajac go do portu.

Nagrode za drugie miejsce (zestaw akce-
soriow fotograficznych od Hama Polska),
atakze nagrode specjalna za najlepsze zdjecie
motorowodne (voucher na kurs od Akademii
Jachtingu) otrzymal Gwidon Libera, autor
fotografii zatytutowane;j ,,I kto tu ma pierw-
szenstwo”. — Sedzia z pewnoscig miat trudny
orzech do zgryzienia — méwit Gwidon.

Nagrode za trzecie miejsce (torbg zeglar-
ska od Stoczni Jachtowej Delphia) otrzymata
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Najlepsze zdjecie regatowe. Fot. Mariusz Kluk.

Nagroda publicznosci. Fot. Karol Bojar

Pantaenius
Jacht Foto

Jola Mir, autorka zdjecia ,,Na podboj Antark-
tydy”. Fotografi¢ wykonano w styczniu 2019
roku podczas 10-dniowego rejsu. — Antarktyda
to raj bez palm. Bardzo chcg tam wroci¢, bo
ten kontynent oczarowal mnie swoja dzikoscia
i naturalnym pigknem — moéwita autorka.

Nagrode specjalng za najlepsze zdjecie re-
gatowe (lornetke Zeglarska od organizatorow
regat Nord Cup Gdansk) otrzymat Mariusz
Kluk, autor fotografii ,,Laserowy breakdance”.
Pan Mariusz zapewnil, Ze sytuacja uwiecznio-
na na zdjgciu, wygladajaca do$¢ niebezpiecznie,
dla wszystkich zakonczyla si¢ dobrze. Fotogra-
fig wykonano na jeziorze Niegocin, podczas
treningu Gizyckiej Grupy Regatowe;.

Nagrode publicznosci (plecak ufundowa-
ny przez firmg¢ Code Zero), przyznang przez
internautéw glosujacych na stronie konkur-
su www.pantaenius-foto.pl, zdoby! Karol Bo-
jar, autor zdjecia ,,Na kotwicy”, ktore wyko-
nano podczas rejsu w Chorwaciji.

Organizatorzy Pantaenius Jacht Foto dzigkuja
uczestnikom konkursu za zgloszenia oraz fa-
nom za aktywnos¢ na Facebooku. A takze
partnerom: Hama Polska, Stocznia Jachtowa
Delphia, Code Zero, Pomorski Zwigzek Zeglar-
ski, Akademia Jachtingu, Nord Cup Gdansk
oraz Targi Wiatr i Woda. Najlepsze fotografie,
ceremoni¢ ogloszenia wynikow oraz albumy
z konkursowymi zdjgciami mozna oglada¢
na stronie www.pantaenius-foto.pl oraz na Fa-
cebooku (Konkurs Jacht Foto). Juz dzi$ zapra-
szamy wszystkich zeglarzy i motorowodniakow
do udziatu w kolejnej jubileuszowej edycji kon-
kursu, ktéra rozpocznie si¢ tradycyjnie w grud-
niu 2020. Tym razem bedzie mozna zglasza¢
fotografie nie tylko z ostatniego sezonu zeglar-
skiego, ale takze z calego dziesigciolecia. Zosta-
nie bowiem przyznana dodatkowa nagroda spe-
cjalna: Zdjecie Dekady Pantaenius Jacht Foto. M
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Polish Rescue Radio nowym
operatorem morskiego systemu tgcznosci

Bornholm

Niechorze

Gaski
VHF 61

-

Rozewie
VHF 62

Stilo
Czotpino VHF 61

Ustka
VHF 62

Gdansk
VHF 5

Polish Rescue Radio (SPL), nowa stacja brzegowa, dziata w Gdyni. Korzysta z nowej sieci dziesieciu stacji radiotelefonicznych zlokalizowanych od Polic po Krynice Morska.

‘ ’ J itowo Radio, ktorego komunikaty
przez lata towarzyszyly zegla-
rzom przemierzajacym polska
strefe przybrzeznag, przestatlo nadawaé z kon-
cem ubieglego roku. Swoj ostatni komunikat,
informujacy o zakonczeniu dziatalnosci, wy-
emitowalo 31 grudnia o godz. 23.59. Witowo
Radio znajdowalo si¢ w Jarostawcu, niemal
posrodku naszej linii brzegowej. Przekazywa-
fo ostrzezenia nawigacyjne, prognozy pogody,
zapewnialo tez pomoc w sytuacjach awaryj-
nych. Teraz te zadania realizuje Polish Rescue
Radio (SPL), nowa stacja brzegowa dziatajaca
w Gdyni, ktora zostala krajowym operato-
rem morskiego systemu tacznosci w niebez-
pieczenstwie i dla bezpieczenstwa. Polish
Rescue Radio prowadzi catodobowy nastuch
w ramach systemu GMDSS (Swiatowy Mor-
ski System facznosci Alarmowej i Bezpie-
czenstwa) w polskim obszarze odpowiedzial-
nosci za akcje ratownicze SAR.

Identyczne centrum, z takim samym wy-
posazeniem, jest w Swinoujéciu. Pelni ono
funkcje stacji rezerwowej — gdyby Polish
Rescue Radio mialo z jakiego§ powodu
chwilowy problem techniczny, pateczke
natychmiast przejmie ekipa z Morskiego
Pomocniczego Centrum Koordynacyjnego,
ktore dziata w stacji ratownictwa morskie-
g0 SAR przy ul. Nabrzeze Wiadystawa IV 1
(budynek znajduje si¢ przy wejsciu do mari-
ny, niemal na gléwce Basenu Poinocnego).

Witowo mialo swoje stacje posrednie i wiasne
wyposazenie. Polish Rescue Radio korzysta
dzi§ z nowej niezaleznej sieci dziesigciu stacji
radiotelefonicznych zlokalizowanych na catym

www.pantaenius.pl

wybrzezu (od Polic, przez latarni¢ Kikut na wy-
spie Wolin, az po Krynicg Morska). Dodatkowa
jedenasta stacja jest na platformie wydobywczej
Baltic Beta (ztoze B3, 70 km na pdtnoc od Ja-
strzgbiej Gory). Ta ekspozytura nie figuruje
w oficjalnych publikacjach, bo w przypadku
awarii urzadzen i trudnych warunkéw na mo-
rzu, dostep do niej jest utrudniony. Jednak zwy-
kle komunikacja z wykorzystaniem tego miej-
sca prowadzona jest bez przeszkod.

— Decyzja o zamianie Witowa na Polish Re-
scue Radio zapadta w 2018 roku, ale rozmo-
wy W tej sprawie prowadzono juz wczesniej.
Witowo nalezalo do firmy komercyjnej, ktora
z oczywistych wzgledow nie mogla nam za-
gwarantowa¢ utrzymania ustugi na kolejne
lata i dekady, na odpowiednim poziomie tech-
nicznym i technologicznym, a takze finanso-
wym — moéwi Michat Hotubowski, kierownik
Oddziatu Wdrozefi i Utrzymania Systemow P>

Radio powstato w Centrum Bezpieczenstwa Morskiego (kapitanat Portu Gdynia).
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Gorki Zachodnie. Nowy maszt stacji brzegowej powstat w poblizu falochronu zachodniego...

Krynica Morska. Nowy maszt nad Zatokg Gdariska powstat w poblizu przystani rybackiej (ul. Marynarzy).

IT i Bezpieczenstwa Morskiego (Wydziat
Informatyki i Lacznosci Urzedu Morskiego
w Gdyni).

Cho¢ umowe z operatorem stacji Witowo
Radio zawierano z zachowaniem procedur
zwigzanych z zamoéwieniami publicznymi,
kontrahent byl wtasciwie monopolista i co
rok inkasowat okoto 10 mln zt. Ministerstwo
Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej
musiato te warunki akceptowac, by nie do-
pusci¢ do catkowitego braku nastuchu na
czestotliwosciach alarmowych.

Polish Rescue Radio powstato w Centrum
Bezpieczenstwa Morskiego zlokalizowanym
w budynku kapitanatu Portu Gdynia (ul. Pol-
ska, Nabrzeze Pilotowe). Od lat w tym miej-
scu dziata Centrum VTS Zatoka Gdanska,
czyli system kierujacy ruchem statkow. Bu-
dynek przeszedt catkowita modernizacje¢. Ma
niezbedne serwerownie, systemy chtodzenia
i zasilania. By uruchomi¢ w tym miejscu Po-
lish Rescue Radio, wystarczylo zaadoptowac
jedno obszerne pomieszczenie. Znajduja si¢
w nim dwa stanowiska pracy. Kazde sktada
si¢ z dwoch podstawowych elementéw: kon-

WIATR

soli radiowej do sterowania radiotelefonami
zainstalowanymi na obiektach brzegowych
oraz aplikacji mapowej z dostgpem do baz
danych statkéw i morskich numeréw iden-
tyfikacyjnych (MMSI — Maritime Mobile
Service Identity). Wszystko to dziala w opar-
ciu o serwery komunikacyjne znajdujace si¢
w serwerowni kapitanatu.

Zaloga Centrum Bezpieczenstwa Morskie-
go sklada si¢ z 16 osob. Ekipa podzielona jest
na cztery wachty zmieniajace si¢ co 12 godzin.
Kazda kieruje ruchem statkéw w ramach Cen-
trum VTS Zatoka Gdanska, prowadzi nastuch
na kanale 16 oraz odbiera sygnaty DSC (Di-
gital Selective Calling — cyfrowe wywotanie
selektywne) i przekazuje wiadomosci do SAR
celem podjecia akeji ratunkowych.

— Warto tez poinformowac¢ zeglarzy, ze
w czerwcu zacznie dziata¢ system lokalizacji
wykorzystujacy radionamierniki morskiego
pasma V — dodaje Michat Holubowski. — To
uklon w strong tych zatdg, ktore na swych
jednostkach nie maja transponderéw systemu
automatycznej lokalizacji AIS i nie moga (na
przyklad w sytuacji awaryjnej) podaé swej

..w potowie masztu zbudowano spory taras techniczny.

aktualnej pozycji. To nowe narzgdzie pozwa-
la nam wytycza¢ linie namiarowe za pomoca
pobliskich radionamiernikow. ~Wystarczy,
ze skipper ma radio VHF i na chwile nadusi
przycisk nadawania. Jesli na przyklad bedzie
gdzie$ na pdtnoc od Leby, jego przyblizong
pozycje wskaza radionamierniki z latarni mor-
skich Czolpino, Stilo i Rozewie. — To dosko-
nale rozwigzanie, bo z naszych informacji wy-
nika, ze systemoéw AIS nie ma na pokladach
wielu jednostek rekreacyjnych. Nie nalezy si¢
chyba spodziewac, by zaczgly one zyskiwac
jakas zdecydowanie wigksza popularnosc,
szczegolnie na mniejszych jachtach — dodaje
Piotr Lubowski z firmy Pantaenius Polska.

Dotad, gdy obiekt wzywajacy pomocy nie
podawat potozenia, znakow identyfikacyjnych
inie miat transpondera AIS, operator radiosta-
cji mogt jedynie stwierdzi¢, ze 16dz znajduje
sie na przyktad gdzies miedzy Swinoujéciem
a Kotobrzegiem. Teraz zobaczy linie namiaro-
we ze wszystkich najblizszych radionamierni-
kow, ktore odebraty sygnal. Miejsce przecigcia
si¢ tych linii wskaze lokalizacje. — Doktadnos¢
tej metody zalezy od wielu czynnikow, gtow-
nie od stanu instalacji urzadzenia nadawczego
— moéwi Michat Hotubowski. — Dlatego warto
przestrzega¢ podstawowych zasad montazu
i eksploatacji radiotelefonow VHEF. Chodzi
0 umieszczanie anten w mozliwie najwyz-
szym miejscu, stosowanie odpowiedniego
okablowania zapewniajacego niskie tlumie-
nie oraz wykonywanie okresowych kontroli
anten, zlaczy i samego radiotelefonu. Jakos¢
jachtowej instalacji moze mie¢ ogromne zna-
czenie, gdy wyscig z czasem bedzie si¢ toczy¢
o zdrowie lub zycie zatogi.

Uzupelnieniem systemu lokalizacji wy-
korzystujacego radionamierniki morskiego
pasma V sa stacje radarowe zlokalizowane
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Pantaenius GmbH Oddziat w Polsce
ul. Gradowa 11, 80-802 Gdansk.
Tel. 58 350 61 31
e-mail: inffo@pantaenius.pl

Chcesz zgtosic szkode? Zadzwon lub napisz:

Tel. 58 350 61 35,
e-mail: szkody@pantaenius.pl
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W Polish Rescue Radio sa dwa stanowiska pracy. Kazde ma konsole radiowg i aplikacje z baza danych o statkach.

w portach polskiego wybrzeza. One rowniez
przekazuja informacje o jednostkach beda-
cych w zasiggu. Oba te mechanizmy, tworzace
Krajowy System Bezpieczenstwa Morskiego
(KSBM), pozwalaja w dos¢ precyzyjny spo-
sOb okresli¢ potozenie jednostki i skierowac
na miejsce odpowiednie sity SAR.
Przypomnijmy, ze na polskim wybrzezu
korzystamy z kanatu 16 VHF (przez calg
dobg). Do wywotan DSC uzywamy kanatu
70. Warto tez zanotowac¢ kanaly, na ktorych
przekazywane sg komunikaty przez poszcze-
golne lokalne nadajniki (sa to kanaty 5, 61
i 62). Przydzial kanatow do poszczegoélnych
miejsc jest $cisle okreslony — chodzi tu o eli-
minowanie zaklécen w pracy sasiadujacych
stacji. Oczywiscie, radiooperator na pokta-
dzie jachtu nie musi zna¢ na pamie¢ wszyst-
kich kanatéw. Wystarczy wywota¢ Polish Re-
scue Radio na kanale 16 i poprosi¢ o przydziat
kanatu roboczego do prowadzenia dalszej ko-

munikacji. Na kanale 16 mozemy tez oczeki-
waé zapowiedzi komunikatow pogodowych
i ostrzezen nawigacyjnych. Od marca poda-
wane s3 razem, o tej samej porze. Zmieniono
tez godziny nadawania komunikatéw (aby
dostosowaé je do prognoz otrzymywanych
z Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wod-
nej). Poza tym, Polish Rescue Radio stosuje
teraz czas LT (Lokal Time — czas lokalny)
zamiast UTC (Universal Time Coordinated —
uniwersalny czas koordynowany).

Zasiggi nadajnikow wynosza od 20 do 29
mil morskich i zaleza migdzy innymi od
wysoko$ci umieszczenia naszej anteny jach-
towej. Ostrzezenia nawigacyjne oraz komu-
nikaty pogodowe podawane sa w jezykach
polskim i angielskim. Jeszcze w tym sezo-
nie Polish Rescue Radio uruchomi strong
internetowa, na ktorej znajdziemy aktualne
informacji zwigzane z funkcjonowaniem
stacji i nowego systemu. [ ]

POLISH RESCUE RADIO

Sygnat wywotawczy Sierra Papa Lima (SPL)
Numer MMSI 002618102
e-mail gmdss@umgdy.gov.pl
Telefon +48 58 35536 70
Fax +48 58 620 53 63
Ostrzezenia nawigacyjne Cztery razy na dobe:

i komunikaty pogodowe 1:35, 7:35, 13:35i 19:35 (Local Time)
Police VHF 61

Kikut VHF 5
Niechorze VHF 62

Gaski VHF 61

Ustka VHF 62
Czotpino VHF 5

Stilo VHF 61
Rozewie VHF 62
Gdansk VHF 5

Krynica Morska VHF 61

www.pantaenius.pl

Ubezpieczenie tak
wyjatkowe
jak Twoj jacht

Skontaktuj sie z nami,
aby dowiedzie¢ sie
wiecej +48 58 350 61 31

‘
Wiemy, ze kazdy akwen zeglugi oraz kazdy
klient ma swoje, indywidualne wymagania.
Niezaleznie czy na silniku, czy pod zaglami

nasze rozwigzania ubezpieczeniowe sg us-
zyte na miare twoich potrzeb.
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Gdansk - Tel.: +48 58 350 61 31
pantaenius.pl
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PERYSKOP POZEGNANIE

Pierwszy oficer Zbyszek Stosio.
Pociggat za sznurki, ale na afisz sie nie pchat

Z Asig Pajkowska na poktadzie jachtu ,FanFan”.

byszek Stosio, wieloletni sekretarz
generalny PZZ, byt postacia wyjat-
kowa, cztowiekiem-instytucja. Zmart
nagle 17 kwietnia tego roku w wieku 72 lat.

Poznatem go w 1983 roku. W klubie Zeglar-
skim Patacu Mlodziezy konczyli$my budowe
odzi typu Mak 444, ktora miata nas zabraé
w rejs wodami Bugu. Do ukonczenia kadtuba
zabrakto zywicy, a w tamtych czasach ozna-
czato to przeszkode nie do pokonania. Kto$
podpowiedzial, ze w Harcerskim Os$rodku
Wodnym na Cyplu Czerniakowskim maja
nowy przydzial. Ale czy harcerze zechca
si¢ podzieli¢? Wziatem baniak i pojechatem
na przystan. W ciemnym hangarze zywice
rozdzielat wielka chochla mtody u$miech-
niety cztowiek. O nic nie pytajac, powiedzial:
~Wiem po co przyszedles. Dawaj baniak,
naleje¢”. Zanim otworzylem usta, miatem po-
jemnik pelen zywicy i jeszcze paski maty.
Zbyszek opiekowat si¢ jedng z druzyn, poza
tym w harcerskim o$rodku byt wilasciwie
osoba od wszystkiego.

Pozniej spotykalismy si¢ na Mazurach. Kie-
dy po kilku latach spedzonych w Anglii wro-
citem do kraju, spotkalem Zbyszka na targach
Wiatr i Woda. Wypytywal mnie o kulisy pracy
dziennikarskiej i przedstawiat ludziom, ktorych

N
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wezesniej znatem tylko z nazwiska. Pracowat
juz w PZZ. Zapraszat do siebie i zawsze miat
czas na chwilg rozmowy. Blizej poznatem go
w 1999 roku pracujac na rzecz projektu Romana
Paszke i startu katamarana ,,Warta-Polpharma”
w regatach The Race. Zbyszek byt dobrym du-

Zbigniew Stosio (1947-2020).

chem tego projektu. A kiedy si¢ w co$ angazo-
wat emocjonalnie, to interesowato go wiasciwie
wszystko. Pomagat. Kontaktowat ze soba ludzi.
Otwierat drzwi do niedostgpnych gabinetow.
Byl przy tym szalenie bezposredni, Zyczliwy
i zawsze usmiechniety. Jego telefon byt skarb-
nicg kontaktow. Ile miat tych nazwisk na karcie
pamigci? Chyba sam nie byt w stanie zliczy¢.

Czesto bywat na Mazurach. Otwieral rega-
ty, dekorowat zwycigzcow, wpadal na kon-
certy, a przede wszystkim gawedzit na temat
nowinek zeglarskich. Miat zawsze aktualne
informacje i chetnie o nich opowiadat, przy
czym nigdy nie mieszal informacji i plotek.

Przez lata zawodowej aktywnosci uczestni-
czyt chyba we wszystkich najwazniejszych ze-
glarskich projektach, a wiele z nich inspirowat.
Czgsto co$ zatatwial w imieniu zwigzku w mi-
nisterstwach. Dzigki jego umiejetnosciom ne-
gocjacyjnym i osobistym kontaktom, przepy-
chat rzeczy, ktore wydawaty si¢ przegrane.
A pdzniej niewiele o tym mowit lub najwyzej
wspominat co$§ mimochodem. Miat doskonate
rozeznanie w srodowisku, takze wérod zegla-
rzy polonijnych, z ktérymi przez lata utrzymy-
wat kontakt. Zawsze moglisSmy wpas¢ do jego
biura, pogada¢, poprosi¢ o wsparcie, nawet
w roznych sprawach rodzinnych.

Przez wiele lat obserwowatem jego wspot-
pracg ze Stefanem Heinrichem. Panowie two-
rzyli $wietnie uzupelniajacy si¢ zespot, choc
na co dzien czgsto si¢ r6znili w opiniach, a na-
wet kiocili. Ale jakiez to byty kidtnie! Dys-
puty z kultura, klasa, odrobing ironii, choé¢
miewali tez ciche dni.

Kiedys na jedno ze spotkan przyniostem kan-
dyzowany imbir, ktory tak przypadt Zbyszkowi
do gustu, Ze od tamtej pory, gdy pojawialem si¢
u niego w domu, zawsze przynositem paczusz-
k¢ wyrafinowanego smakotyku. Sporo czasu
spedzilismy na omawianiu dziatan zwigzanych
z Rokiem Zaruskiego, ktorego Zbyszek byt
wielkim entuzjastg. Doradzat, poprawial, przy-
pominal, ale nie eksponowat przy tym swojej
osoby. Zawsze tak dziatal: nie pchal si¢ na afisz,
cho¢ wiadomo bylo, ze jest motorem napgdo-
wym i pociaga za odpowiednie sznurki.

Przez niespelna 30 lat byt sekretarzem ge-
neralnym PZZ, za kazdym razem zyskujac
mocny mandat Srodowiska. Dla prezesow byt
podpora w urzedniczych zmaganiach, choé
nie zawsze si¢ z nimi zgadzat i nie zawsze im
przyklaskiwal. Przez ostatnie lata zmagat si¢
z postgpujaca choroba. Znat prawde i roko-
wania, ale spokojnie walczyt o zdrowie. Wraz
z jego $miercig, w polskim zeglarstwie odeszta
pewna epoka. Zegnaj Zbyszku...

Tekst i zdjecia: Marek Stodownik
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W kokpicie zamontowano sporg konsole z kotem sterowym.

Kadtub ma strzeliste okna i pionowg dziobnice z trapem.

Antila 30. Nowy uniwersalny
jacht na jeziora, zatoki i morza

uzy jacht na jeziora i stosunkowo
D niewielki na wody morskie — oto

nowa, uniwersalna, zgrabna anti-
la, jedna z najcickawszych konstrukeji debiu-
tujacych w tym sezonie na polskich akwenach.
Ta 16dzZ jest wyraznie wigksza od jachtu Antita
27 i zarazem sporo tansza od modelu Antila 33.
Starannie wykonany i elegancki kadtub pomie-
$ci osiem osob. Moze mie¢ uchylny miecz lub

Whnetrze todzi pomiesci osiem os6b.

www.wiatr.pl

kil —obie wersje przygotowano do montazu kota
sterowego 1 glebinowego steru. £.odz w wersji
podstawowej kosztuje 150 tys. zt netto. Bogat-
szy egzemplarz targowy, ktory zaprezentowano
na Boatshow jesienig ubieglego roku, wycenio-
no na 257 tys. zt netto. Jeszcze nie zeglowaliSmy
nowa antila, ale producent zapowiada, ze wia-
Sciwosci nautyczne tej konstrukeji czynig z niej
najszybszy jacht w swojej klasie.

Kadtub ma smukte strzeliste okna w burtach
i nadbudowce. Prostg pawez, pionowa dziob-
nic¢ z trapem oraz stopreling wyraznie wy-
niesiony powyzej krawedzi pokladu. Kokpit
wienczy czgsciowo otwarta rufa, z waska pod-
noszong fawka tuz za stanowiskiem sternika.
W osi todzi zamontowano stot z podwojnym
sktadanym blatem. Tuz za nim jest solidna
konsola z instrumentami nawigacyjnymi i ko-
fem sterowym. Kabestany ustawiono na wy-
sokich oparciach oraz na prawo od zejSciowki,
gdzie dochodza wszystkie liny spod masztu
oraz lina rolera przedniego zagla. Poktad przy-
stosowano do montazu foka samohalsujacego,
szyn genuy oraz rolera dodatkowych przed-
nich zagli (genaker lub code zero). Kadtub mo-
zemy wyposazy¢ w sinik stacjonarny marki
Yanmar (14 KM lub 21 KM) oraz w dziobowy
ster strumieniowy.

Zabudowa wngtrza — klasyczna. W dziobie
podwdjna koja ostonieta grodzia i skrocony-
mi drzwiami (skrzydlo od sufitu do wysoko-
$ci materaca). W mesie proste burtowe koje,

stot, kambuz i fazienka. A na rufie dwie dwu-
osobowe zamykane kabiny. Wysokos¢ pod
poktadem: do 1,91 m.

Co wyrodznia nowa antilg? Przede wszyst-
kim dyskretna elegancja i §wietnie zaprojekto-
wany kokpit. Linia kadtuba naprawde moze si¢
podobac. Pewne jest takze to, ze ta 16dz bedzie
cieszy¢ oko takze za 10 i 20 lat, bo tego typu
klasyczne konstrukcje po prostu si¢ nie nudza
i nie starzeja. Wigcej informacji na stronie
stoczni www.antila-yachts.pl. [ |

ANTILA 30

Dtugos¢ catkowita 9,45 m
Dtugosc¢ kadtuba 8,85 m
Szerokosé 3,20m
Zanurzenie 0,44m/1,79m
Wysokos¢ w kabinie do1,91m
Zagle 41 m kw.
Masa transportowa 4000 kg
Balast denny 1200 kg
Masa miecza uchylnego 120 kg
Maszt nad poktadem 12,2 m
Zatoga 8 0sob
Kategoria projektowa B
Projekt Michat Orych

WIATR



JACHTY PREZENTACJA

Jacht 2020. Nowa konstrukcja
do nauki, rekreacji i regat

ra zdaniem Eugeniusza Gintera, autora

projektu, wypetnia rynkowa luke. Po
konsultacjach $rodowiskowych projektant uznat,
ze polscy zeglarze czekaja na jednostke uniwer-
salng, prostag w budowie oraz fatwa w transporcie
i obstudze. 2020 ma kilka wariantow i perspek-
tywe dalszej rozbudowy. — Ta 16dZ jest rezulta-
tem mojej autorskiej wizji. Zleceniodawca po-
dat jedynie ogolne parametry jachtu i zalozenia
funkcjonalne — nie ingerowat w proces tworzenia
— powiedziat nam Eugeniusz Ginter.

Na poczatek powstaty dwie wersje. Pierwsza
ma nizszy maszt — sprawdzi si¢ w dzialalnosci
szkoleniowej oraz w rekreacji. Druga wyposa-
zono w wyzszy maszt i wigksze zagle —bedzie
jednostka regatowa. Obie todzie moga miec
spinaker lub genaker. — W ten sposob proponu-
jemy zeglarzom jednostke do wszechstronnej
nauki zeglowania, podnoszenia kwalifikacji,
zdobywania stopni, rekreacji, regat, z zaglami
dodatkowymi — dotad nie bylo takiej na na-
szym rynku i by¢ moze dlatego nie uczylismy
zeglarzy postugiwania si¢ spinakerami i gena-
kerami — dodaje Eugeniusz Ginter.

Ciekawym rozwigzaniem sa elementy kon-
strukcyjne ulatwiajagce montaz siedzisk dla
0sob niepetnosprawnych. Kadtub pozwala
tez na zastosowanie foili — konstruktor prze-
widziat ich montaz w przyszlosci, ale juz dzi$
niektorzy o to pytaja.

J acht 2020 to nowa 10dz szkoleniowa, kto-

Jacht 2020 moze mie¢ spinaker lub genaker.

Jacht 2020 ma tradycyjna sylwetke, otwar-
ta rufe, stosunkowo wysokie burty dajace
zatodze wygode podczas zeglugi, wyraznie
zaznaczony kotnierz w miejscu listwy odbo-
jowej oraz otwarta przestrzen dziobowa. Na
rufie oraz w dziobie sa obszerne bakisty na

W obszernym wygodnym kokpicie moze zeglowaé nawet sze$¢ oséb.
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bagaze zatogi i ekwipunek zeglarski. Mamy
tez komory wyporno$ciowe zapobiegajace
zatopieniu kadtuba. Po wywrotce zatoga bez
wigkszych problemow poradzi sobie z posta-
wieniem todzi. Konstruktor zwraca tez uwa-
ge, ze podczas zeglugi w wietrze do pigciu
stopni w skali Beauforta, kadtub nie nabiera
wody przez dziob.

Maszt wyposazony w salingi i dwie pary
want ma siedem metrow wysokosci. Zostat
przygotowany do montazu trapezéw. Zagle
w wersji podstawowej: 18,1 m kw. Fok na ro-
lerze, a grot z mozliwoscia refowania. Wer-
sja regatowa, dla bardziej do$wiadczonych
zaldg, ma nieco wyzszy maszt. W przyszlo-
$ci obie jednostki mogltyby tworzy¢ dwie
floty w regatach rozgrywanych na wodach
$rodladowych i zatokowych.

Jednostka powstaje w gdynskiej firmie
Pro-Air. Budowana jest z wykorzystaniem
metody infuzji préozniowej, wiec kadtub jest
lekki i wytrzymaly. Zamoéwienia realizuje
siedmioosobowy zespo6t szkutniczy. Majac na
uwadze rozwoj produkcji, podjeto juz rekru-
tacje kolejnych osob. Zaplanowano tez utwo-
rzenie stowarzyszenia klasy, ktore zajmie si¢
migdzy innymi opracowaniem kalendarza re-
gat oraz promocja todki. Dyrektorem zaktadu
produkcyjnego jest Jan Springer, wielokrotny
mistrz $wiata w radiojachtingu (w ubiegltym
roku obronit zlote medale w klasach F5E
i F5M).

Dzigki staraniom projektanta i zabiegom
budowniczych, powstal ciekawy jacht, ktory
mozna w prosty sposob dostosowaé do wy-
magan poszczegolnych odbiorcow. Jest szyb-
ki, lekki i bezpieczny — z pewnoscia zapewni
frajde i odpowiednia porcje adrenaliny. Wie-
cej o nowej konstrukcji oraz kontakt do pro-
ducenta na stronie www.jacht2020.pl.

Marek Stodownik
Dtugosé 5,86 m
Szerokos$¢ 1,9m
Zanurzenie 0,2/1,0 m
Wypornos¢ 720 kg
Masa kadtuba z mieczem 310 kg
Maszt 71/78m
Grot 11,3 /13,9 m kw.
Fok 6,8/7,5m kw.
Zatoga od 2 do 6 oséb
Kategoria projektowa CE C
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FOT. ARCHIWUM FIRMY PRO-AIR (2)
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Osada pan z czwdrki podwajnej: Agnieszka Kobus-Zawojska, Marta Wieliczko, Maria Sajdak i Katarzyna Zillmann. Fot. Julia Kowacic

Odmrazanie wioslarstwa.
Na kursie Poznan i mistrzostwa Europy

ioslarze z reprezentacji olimpij-
s }s / skiej byli jednymi z pierwszych
polskich kadrowiczow, ktorzy
w procesie odmrazania wrdcili do treningdw.
Zamieszkali w Centralnym Os$rodku Sportu
w Watczu i rozpoczeli przygotowania do te-
gorocznych mistrzostw Europy, ktore beda
rozgrywane w Poznaniu (z powodu epidemii
imprez¢ przeniesiono na wrzesien — ostatecz-
na decyzje o organizacji tego wydarzenia
wiladze miasta podejma 31 lipca).

Osrodek w Watczu potozony jest w lesie,
na peryferiach miejscowosci. Zostat otwarty
wylacznie dla wioslarzy, kajakarzy i pltywa-
kow. Najpierw wszyscy zawodnicy i trenerzy,
ktorzy wrocili ze zgrupowan zagranicznych,
odbyli dwutygodniowa kwarantanng. Pozniej
zostali poddani testom genetycznym na obec-

no$¢ koronawirusa (wszystkie wyniki byly
negatywne). Wioslarska reprezentacja sko-
szarowana w Walczu liczyta 41 o0sob (lacznie
z trenerami, masazystami i lekarzem).

— Kazda z ekip zamieszkata w innym bu-
dynku. Wszystkie pokoje osrodka zamienio-
no na jedynki. Sportowcy nie maja kontaktu
z pracownikami o$rodka, nawet podczas
procedury meldowania. Nie moga tez od-
wiedza¢ pobliskiej miejscowosci — mowi
Bogdan Gryczuk, dyrektor sportowy w Pol-
skim Zwiazku Towarzystw Wioslarskich.

WioSlarze korzystali z osobnej sitowni i osob-
nej sali z ergometrami. Wyzywienie poczatkowo
dostarczano pod drzwi pokojow hotelowych,
pozniej rozpoczeto porcjowanie na stolowce (zre-
zygnowano z tzw. szwedzkiego stotu). Zawod-
nicy, ktorzy nie s3 cztonkami olimpijskiej elity,

Czworka podwdjna mezczyzn: Dominik Czaja, Wiktor Chabel, Szymon Posnik i Fabian Baranski. Fot. Julia Kowacic

trenowali w klubach (z zachowaniem przepisow
sanitarnych — bez dostgpu do szatni i innych
obiektow zamknigtych).

Poniewaz odwotano wiosenne regaty i uzu-
petniajace kwalifikacje olimpijskie, a igrzyska
przesunigto o rok, wioslarze przygotowuja si¢
do mistrzostw Polski, ktore maja by¢ rozgry-
wane 19 1 20 wrzes$nia oraz do mistrzostw Eu-
ropy zaplanowanych na 10 i 11 pazdziernika.
Obie imprezy beda si¢ odbywaé na poznan-
skim torze regatowym Malta. Od kilu miesie-
cy trwaja tam prace remontowe — najwigksze
zmiany wida¢ w okazalej wiezy sgdziowskie;.

Wioslarze wierza, Ze jesienia i zimg powroca
do normalnego cyklu zgrupowan przygotowaw-
czych, oraz ze znéw pojada do swego osrodka
w Portugalii, by ponownie przygotowac si¢ do
wiosennych regat oraz uzupetniajacych kwa-
lifikacji olimpijskich przed igrzyskami Tokio
2021. — Poniewaz w wyczynowym sporcie
rok to mndstwo czasu, mozna si¢ spodziewac
pewnych roszad w sktadach naszych osad. By¢
moze do niektorych ekip zaczng si¢ przebijac
mlodsi zawodnicy. Natomiast po igrzyskach
w Tokio mozemy si¢ spodziewa¢ wymiany
nawet 20, 30 proc. wioslarzy. Tym bardziej, ze
niektorzy zawodnicy planowali zakonczenie
kariery juz w tym roku, z koncem odwotanych
igrzysk — dodaje Bogdan Gryczuk. [ |

Enea
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»Generat Zaruski” zastuzyt na solidny
remont. Teraz wyzwanie: rejs na Islandie

,Generat Zaruski” w stoczni Szkuner. Cze$¢ podwodna oczyszczona do surowego drewna. Fot. Krzysztof Debski (2)

onad szes¢ tygodni trwal generalny
P remont czgsci podwodnej poszycia

zaglowca ,,Generat Zaruski”. Byla to
pierwsza tak szeroko zakrojona renowacja ka-
dtuba od pamigtnej odbudowy jachtu ukonczo-
nej w 2012 roku. Remont przeprowadzita kilku-
osobowa zaloga szkieletowa (kapitan, bosman
i oficer wachtowy), przy wsparciu szkutnikow
z Jacht Klubu im. Conrada oraz fachowcow ze
stoczni Szkuner z Wiadystawowa. Prace ukon-
czono pod koniec kwietnia. Kosztowaty okoto
25 tys. zk Po zwodowaniu ,,Zaruski” zawinat
do Mariny Sienna Grobla na Mottawie w Gdan-

Szlifowanie nieréwnosci powstatych po piaskowaniu drewna.

sku (300 metrow przed zwodzong ktadka pro-
wadzaca na Olowianke). To kameralne miejsce
jest jego przystania techniczng. Pdzniej wrocit
na swa macierzysta keje, czyli na nabrzeze przy
Narodowym Muzeum Morskim (stoi przed
dziobem statku ,,Sotdek™).

— Po siedmiu sezonach morskiej stuzby
,Zaruskiemu” nalezal si¢ remont — mowi
Krzysztof Dgbski, kierownik biura arma-
torskiego przy Gdanskim Osrodku Sportu.
— Dotad co rok wyciagali$my jacht z wody,
by sprawdzi¢ czes¢ podwodng i wykonaé
dorazne naprawy drobnych uszkodzen

Fot. Krzysztof Debski (2)

Wiosenna aura sprzyjata pracom remontowym.

i ubytkow. Nigdy jednak nie byto czasu na
powazniejsze kompleksowe remonty, gdyz
harmonogram rejséw byt napiety i ,,Zaru-
ski” rozpoczynal morska stuzbg wczesng
wiosng. W tym roku, w okresie pandemii
koronawirusa, skorzystalismy z op6znienia
sezonu, a takze z doskonatej wiosennej aury,
ktora sprzyjata pracom remontowym prowa-
dzonym na wolnym powietrzu. Chyba nigdy
weczesniej nie mieliSmy tak dobrego okna
pogodowego na prace szkutnicze — $wie-
cito stonce, a delikatny wiatr lekko podsu-
szal kadlub. Smiem twierdzi¢, ze ostatnie
prace malarskie wykonano lepiej, doktad-
niej i z wigksza dbatoscia o rezim techno-
logiczny, niz podczas pamigtnej odbudowy
zaglowca. Nowe zabezpieczenie kadluba

Szpachlowanie po natozeniu pierwszej warstwy podktadu.
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bedzie stuzy¢ ,,Zaruskiemu” kolejne siedem
sezondw, a by¢ moze nawet dtuzej — dodaje
Krzysztof Debski.

Od poczatku zakladano, Ze nalezy zdjaé
wszystkie warstwy farb — do surowego drew-
na. Korzystajac z rekomendacji armatorow
innych drewnianych jednostek oraz wiedzy
fachowcow ze stoczni Szkuner, armator posta-
wit na wypiaskowanie kadluba. Aby ta opera-
cja przebiegla mozliwie delikatnie i nie znisz-
czyla poszycia, zakupiono piasek o specjalnej
gramaturze. Na poczatku wykonano probg na
matym fragmencie. A pozniej wszystko po-
szto niezwykle sprawnie.

Piaskowanie jest metoda o wiele szybsza
i skuteczniejsza od tradycyjnego szlifowania.
W doskonatly sposob obnaza wszystkie wady
poszycia. Gdyby si¢ pokazato zbutwiale drew-
no — od razu zostatoby usunigte, a gdyby natra-
fiono na luzny kotek, natychmiast by wylecial.
Poza tym, ekipa nie musiala mozolnie skro-
bac¢ szlifierkami kadtuba metr po metrze i co
chwile wymienia¢ zuzytych arkuszy papierow
$ciernych. Zaoszczedzono wigc zdrowie i czas
— cala operacja oczyszczania trwala zaledwie
kilka godzin. Po piaskowaniu ukazata si¢ po-
wierzchnia lekko Zlobkowana, przypominaja-
ca szczotkowane drewno. Dopiero w tym mo-
mencie w ruch poszly szlifierki i rozpoczeto
sie¢ wyrownywanie.

— Kadtub zaskoczyt nas swym doskonatym
stanem — mowi Krzysztof Debski. — Spodzie-
walis$my si¢ wigkszych uszkodzen i ubytkow.
A tu nawet tradycyjny olejowany dychtunek
konopny, wypelniajacy przestrzenie migdzy
plankami, okazal si¢ nienaruszony. Wystar-
czyto wigc starannie wyszpachlowaé drobne
peknigcia i uszkodzenia. Przy okazji dokona-
lisSmy niewielkiej modernizacji szkutniczej
na dziobnicy, wstawiajagc dwie dgbowe deski
przykrywajace ltaczenia elementow po obu
stronach poszycia. Wypiaskowano tez sta-
lowy balast — tu juz nie trzeba bylo dziata¢
z jaka$ szczegdlng ostroznoscia.

Po wyszlifowaniu powierzchni kadtuba,
nalozono pierwsza warstwe farby podktado-
wej Seajet 015 Underwater Primer. Zgodnie
z zaleceniami producenta, podktad rozcien-
czono w odpowiedniej proporcji zalecanym
rozcienczalnikiem (dla lepszego wsigknigcia
we wszystkie najmniejsze szczeliny drewna).
Seajet 015 bazuje na specjalnej zywicy akry-
lowej stanowigcej bariere¢ ochronna. Jest szyb-
koschnacy, przyczepny, tworzy twardy, ale
zarazem elastyczny film (do stosowania takze
na czysty laminat oraz stal). Po naloZeniu tej
pierwszej warstwy, rozpoczeto szpachlowa-
nie nierdwnosci. Nastgpnie przeprowadzo-
no kolejne szlifowanie. Na to przyszty dwie
nastepne warstwy farby podkladowej Seajet
015 Underwater Primer (tym razem juz bez
rozcienczania). Na koniec naniesiono dwie
warstwy dwusezonowej farby przeciwporo-
stowej do fodzi zaglowych Seajet 033 Shogun.
To jeden z najskuteczniejszych antifoulingow

www.wiatr.pl

Linia wodna, jak nowa.

na rynku — zawiera dwa rodzaje biocydow.
Powstal na bazie tlenku miedzi o wydtuzo-
nym dzialaniu (nie zawiera zwiazkow cyny).
Zapewnia skuteczng ochron¢ przed porasta-
niem. Aplikujac poszczegdlne warstwy, prze-
strzegano odpowiednich przerw — nie moga
by¢ one ani zbyt krotkie, ani zbyt dtugie (by
unikna¢ koniecznosci kolejnego szlifowania
powierzchni). Jak co rok przed sezonem, ekipa
remontowa odnowila takze burty, wykorzy-

Fot. Krzysztof Debski

,.Zaruskiego” dostarczyla szczecifiska firma
CMS — farbyjachtowe.pl).

Z uwagi na pandemi¢ koronawirusa, decy-
zja wladz Gdanskiego Osrodka Sportu odwo-
fano w tym roku rejsy majowe i czerwcowe.
Wszyscy wierza, ze w wakacje ,,Zaruski”
wreszcie wyruszy w morze. Przed nim mie-
dzy innymi najwigksze wyzwanie — wielki
rejs na Islandig (start 11 lipca). Bedzie to naj-
dtuzsza i najdrozsza wyprawa ,,Zaruskiego”

stujac biata farbe marki Epifanes (farby dla  po odbudowie sprzed o$miu lat. |

Burzliwe dzieje ,,Zaruskiego”

Budowe zaglowca zainicjowat w 1938 roku generat Mariusz Zaruski, mitosnik zeglarstwa, wychowawca
miodziezy, taternik i zatozyciel Tatrzanskiego Ochotniczego Pogotowia Ratunkowego. Ze sktadek cztonkow
Ligii Morskiej i Kolonialnej budowe przeprowadzono w szwedzkiej stoczni. Planowano zamdwienie dziesie-
ciu takich jachtéw dla ZHP. Niestety, wybuch Il wojny $wiatowej pokrzyzowat plany. Generat Zaruski zmart
w 1941 roku w wiezieniu NKWD w Chersoniu, nie doczekawszy przekazania zaglowca Polsce. Do 1945 roku
jacht stuzyt w Szwecji pod nazwa ,,Kryssaren”. Od 1946 roku rozpoczety sie jego burzliwe losy pod polska
bandera. W latach 50. 6wczesne wtadze przekazaty zaglowiec Lidze Przyjaciét Zotnierza (pdzniejszej Lidze
Obrony Kraju). Jednostka odbyta sporo dalekich rejséw, w tym do Narwiku i na Spitsbergen. Stuzyta az do
2003 roku, kiedy utracita klase Polskiego Rejestru Statkéw, co byto jednoznaczne z wytgczeniem z eksplo-
atacji. ,,Zaruski” zacumowat w Jastarni, gdzie niszczejac, spedzit dwa lata. W 2005 roku przetransportowano
go do Wtadystawowa w nadziei na solidny remont. Niestety, rok pdzniej wycofat sie sponsor i remont prze-
rwano. Dopiero w 2008 roku trafit do Gdariska. Miasto kupito go za 150 tys. zt. Odbudowany kadtub zwodo-
wano w grudniu 2011 roku. Pézniej zabudowywano wnetrze i montowano urzadzenia poktadowe. Bandere
podniesiono 30 pazdziernika 2012 roku. Od sezonu 2013 ,,Zaruski” rozpoczat stuzbe w barwach Gdariska.
Aktualnych informacji o rejsach szukajcie na stronie www.zaruski.pl.

Koniec remontu. ,,Zaruski” opuszcza Wtadystawowo i wraca do Gdariska. Fot. Krzysztof Debski
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Jak zapobiegac osmozie i jak skutecznie
usuwac ogniska osmotyczne

Osmoza to podstepny wrdg — powoli i w ukryciu niszczy struktury laminatéw.

smoza niszczy kadtuby z lamina-
O tow 1 moze znacznie obnizaé¢ ich

wartos$¢ — to wlasnie bowiem ocena
stanu kadtuba jest jednym z najistotniejszych
elementow majacych wpltyw na ceng jednost-
ki. Poza tym, stopniowe niszczenie struktury
laminatu zwigksza cigzar kadtuba, co wplywa
na gleboko$¢ zanurzenia, zdolnosci manewro-
we, predko$¢ oraz zuzycie paliwa. Jak rozpo-
znac to zjawisko i jak z nim walczy¢?

Co to za diabet i jak powstaje

Woda przenika przez warstwe zelkotu do
laminatu. Tam reaguje z substancjami pozo-
statymi po produkeji, tworzac roztwory soli.
Nawet najlepszy laminat nie jest strukturg
jednolita. Pojawiaja si¢ w nim pecherzyki
powietrza oraz mikropekniecia — zaréwno
w zywicy, jak i na styku zywicy i szkta. Zywi-
ca poliestrowa zawiera zwiazki, ktore reagu-
jac z woda, tworza kwasy octowy i solny oraz
glikol. Poniewaz glikol jest substancja silnie
higroskopijna, zwigksza si¢ ilos¢ wchlanianej
do kadtuba wody. Jej czasteczki wnikaja do
laminatu bez przeszkod, ale molekuty zwigz-
kow powstatych w wyniku hydrolizy sa zbyt
duze, by przeniknac przez zelkot z powrotem
na zewnatrz.

Hydroliza przebiega intensywniej w wodzie
morskiej, ktora ma odczyn zasadowy (8-8,5
pH). Niszczone s potaczenia miedzy wiok-
nami zbrojenia szklanego a lepiszczem. Woda
rozprzestrzenia si¢ wzdtuz wiokien zbrojenia,
oddzielajac je od lepiszcza. Efektem jest stop-
niowa degradacja laminatu — powstaja peche-

WIATR

Fot. Sea-Line (2)

Ogniska osmotyczne trzeba starannie oczyscic.

rze osmotyczne wypelnione kwasna ciecza
o0 odczynie pH od 0 do 6,5. Moga mie¢ r6zna
srednice — od kilku minimetréw do 10 cm. Po-
wstawanie osmozy jest procesem roztozonym
W czasie, a pozbycie si¢ jej skutkow jest trudne,
dtugotrwate i kosztowne.

Jak chroni¢ zdrowy laminat

Lepiej zapobiega¢ niz leczy¢. Do ochrony
nie stosujemy jednak ani zelkotow, ani topko-
tow poliestrowych. Ich uzycie nie powstrzyma
przenikania wody, cho¢ wiasnie z tych produk-
tow zbudowana jest 16dz. Warto pamietac, ze
zelkot poliestrowy jest produktem do budowy
na bazie form — uzyty do naprawy nie utwar-
dzi si¢ do tzw. pylosuchosci. Natomiast topkot,
czyli zelkot z korektorem parafinowym, stuzy
do wypeiania rys oraz drobnych ubytkow
powyzej linii wodnej (nie zapobiega osmozie
i nie nadaje si¢ do usuwania jej skutkow).

Najlepszymi parametrami i niska przepusz-
czalnoscia wilgoci charakteryzuja sig¢ farby
dwusktadnikowe i to one powinny by¢ stoso-
wane do ochrony kadtuba. Idealnie sprawdza
si¢ powloki oparte na zywicach epoksydo-
wych. Uzywajac farb dwusktadnikowych,
nalezy zachowaé proporcje zalecane przez
producentéow. Trzeba rowniez stosowaé od-
powiednie rozcienczalniki. Wazne jest takze
zachowanie wskazanych przerw pomigdzy
nakladaniem kolejnych warstw (szczegdétowe
informacje znajdziecie na kartach technicz-
nych produktow).

W ktérych miejscach
kadtuba nanosi¢ warstwy
antyosmotyczne

Warstwe zabezpieczajaca z farby epoksy-
dowej mozemy natozy¢ zaréwno na kilkulet-
ni jacht (uprzednio osuszony), ktory nie ma
jeszcze §ladow osmozy, jak i na nowa jednost-
ke. Srodki przeciw osmozie stosujemy poni-
zej linii wodnej, czyli w miejscach majacych
staty kontakt z woda. Zabezpieczenie nano-
simy takze w pasie 15 cm nad linia wody,
poniewaz musimy pamigta¢, ze zmienia si¢
obciazenie jednostki oraz zafalowanie. Mo-
zemy tez zabezpieczy¢ wewnetrzna strong la-
minatu (z¢zg), ktora takze ma kontakt z woda
i wilgocia.

Jak stworzy¢ skuteczna bariere
przeciw osmozie

Na czysty zmatowiony zelkot nakladamy
podktad epoksydowy (na przyktad Lightpri-
mer GFK Sea-Line), ktory zapewnia dobre
przyleganie farby barierowej. Nastepnie na-
ktadamy dwie warstwy farby antyosmotycz-
nej, a pozniej ponownie farb¢ kontaktowa,
ktora bedzie znakomitym podktadem dla
antifoulingu. Mozna tez natozy¢ pigé warstw
podktadu epoksydowego, uzyskujac grubosé
300 mikronow. Ta metoda jest prostsza do re-
alizacji w warunkach amatorskich, poniewaz
Lightprimer GFK Sea-Line utwardza si¢ szyb-
ciej i nie ma tak duzych wymagan, jak farby
bezrozpuszczalnikowe (bezwzglednie zaleca-
ne do prac zwiazanych z naprawami skutkow
osmozy). Wazna jest grubo$¢ powtoki ochron-
nej. Aby bariera epoksydowa byla nieprzeni-
kliwa, powinna mie¢ okoto 300 mikronow.
Warstwa podktadu epoksydowego natozone-
go watkiem to okoto 60 mikrondw, natomiast
utwardzona warstwa farby antyosmotycznej
(na przyktad Epoxy Primer Antiosmotic HS
Sea-Line) to 100, 150 mikronow.
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Jak likwidowaé ogniska osmozy

Naprawa kadluba wymaga cierpliwos$ci.
Prace dzielimy na etapy: usunigcie starych
warstw, rozwiercenie pgcherzy osmotycz-
nych, osuszenie kadtuba i aplikacja farb
oraz szpachlowek.

Etap pierwszy to usunigcie wszystkich
starych warstw lakieréw i farb. Na oczysz-
czonej do zelkotu powierzchni dostrze-
zemy wszystkie ogniska osmozy. Kazde
uszkodzenie trzeba rozwierci¢, a nastgpnie
zeszlifowac to miejsce, redukujac warstwe
zelkotu mniej wigcej do dwoch trzecich
poczatkowej grubosci. Catosé, takze zgze
i w miar¢ mozliwoéci wewnetrzng strong
laminatu, wielokrotnie myjemy za pomocg
pary lub stodkiej cieptej wody. Mycie po-
maga usung¢ szkodzace laminatom zwiaz-
ki chemiczne.

Kolejny etap to bardzo doktadne suszenie
kadtuba. W trakcie suszenia warto kilka
razy powtorzy¢ mycie ciepta woda oraz
dogrza¢ wnetrze. Osuszony kadtub prze-
mywamy zmywaczem. Nastgpnie na czystg
powierzchni¢ nanosimy warstwe podkta-
du epoksydowego. Rozwiercone otwory
i inne ubytki pokrywamy szpachlem epok-
sydowym. Duze ubytki mozna wypet-

£POXY HARDENER
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arka Sea-Line zmodyfikowala
M receptury szpachlowek epoksy-

dowych. Zmiany sa podykto-
wane dbatoscia o bezpieczenstwo uzytkowania
produktéw chemicznych, sg tez odpowiedzig na
restrykcyjne przepisy o ochronie srodowiska.
Wazieto rowniez pod uwagg potrzeby uzytkow-
nikow oczekujacych miedzy innymi latwych
proporcji mieszania oraz komfortowego czasu
pracy z przygotowana mieszaning. Na opako-
waniach nowych szpachléwek szukajcie ozna-
czen NEW.

Szpachlowka epoksydowa lekka NEW na-
daje si¢ do szlifowania szybciej niz jej poprzed-
niczka. W starej recepturze czas utwardzania
wynosit 24 godziny, w nowej potrzebujemy
tylko 20 godzin (przy temperaturze 20 stop-
ni C). Mamy tez tatwiejsze proporcje mieszania
sktadnikow: 100:100 wagowo oraz 1:1 objeto-

www.wiatr.pl

ni¢ szpachlem epoksydowym z widoknem
szklanym, a pozostate miejsca i wigksze
powierzchnie — szpachlem epoksydowym
lekkim. Po utwardzeniu masy szlifujemy
nadmiar materiatu, aby powierzchnia byta
idealnie rowna. Najpierw mozna szlifowac
papierami o gradacji P80-P120, a nastgp-
nie wykancza¢ powierzchni¢ papierami
P120-P240. Na tak przygotowane dno na-
ktadamy farbg¢ antyosmotyczng (od dwoch
do czterech warstw).

Epoksydy bezrozpuszczalnikowe po utwar-
dzeniu tworza powierzchni¢ przypominajaca
polerowane szklo. Aby zapewni¢ przyczep-
no$¢ kolejnej warstwie, nie nalezy jej na-
ktada¢ weze$niej niz zaleca producent. Jesli
maksymalny czas do naloZenia kolejnej war-
stwy zostanie przekroczony, powierzchnia
musi by¢ dokladnie zmatowiona (zalecane
papiery: P240-P400).

W jakich warunkach
wykonywacé prace naprawcze

Nalezy pamigtaé, ze wigkszo$¢ produktow
epoksydowych dostepnych na rynku wyma-
ga odpowiednich warunkow i nie utwardzi
si¢ w temperaturze ponizej 10°C. Niektore
epoksydy moga wigza¢ w temperaturze oko-

o 5°C, jednak wickszo$¢ farb i szpachlowek
epoksydowych wymaga, aby wszystkie pra-
ce byly wykonywane w §rodowisku cieptym
i suchym. Niewlasciwe utwardzenie moze-
my rozpoznac po tym, ze warstwa pozostaje
migkka mimo uptywu czasu. Moze tez przy-
bra¢ matowy wyglad.

Wiasciwie natozony i utwardzony system na-
prawczy, oparty na bezrozpuszczalnikowym
epoksydzie grubopowlokowym, pokrywamy
jeszcze jedng warstwg farby kontaktowej, by
zwigkszy¢ przyczepnos$¢ farby poliuretano-
wej lub przeciwporostowej. Dobrze wykonana
naprawa chroni kadtub przez wiele lat. Przed
kolejnymi sezonami pozostanie nam jedynie
nanoszenie warstw antyporostowych.

Joanna Janiak-Frais

Joanna Janiak-Frais jest szefem dziatu pro-
duktéw jachtowych w firmie Troton z Za-
browa (wojewddztwo zachodniopomorskie)
i odpowiada za rozwdj marki Sea-Line ofe-
rujgcej kompletny system szpachli, farb, ko-
smetykow i akcesoriéw do budowy i naprawy
todzi z laminatdw, stali i drewna. Informacji
0 przygotowaniu powierzchni, malowaniu,
laminowaniu, szpachlowaniu, polerowaniu
i walce z osmozg szukajcie na stronie: www.
jachtowe.com.pl.

Nowe receptury szpachlowek

epoksydowych Sea-Line

sciowo. Kolejng zaleta jest nizsza waga: zamiast
850 gramdw, 700 gramow (dla objetoscei 1 litra).
Szpachlowka epoksydowa uniwersalna NEW
ma jasniejszy kolor. Czas pracy (tzw. pot life)
wydtuzono z 10 do 40 minut. Nieznacznie
zmniejszyla si¢ waga produktu. Poza tym
zaokraglono proporcje wagowe mieszania
sktadnikéw (bazy oraz utwardzacza) — nowe
proporcje wynosza 100:50 gramow.
Szpachlowka epoksydowa z wioknem szkla-
nym NEW zmienita kolor z jasnej zieleni na

tatwe proporcje mieszania i komfortowy czas pracy. Na opakowaniach szukajcie oznaczen NEW.

jasny odcien szarosci. Czas pracy wydtuzo-
no o 25 minut (do 50 minut), natomiast czas
utwardzania skrocono az o osiem godzin (z 24
do 16 godzin). Mamy tez nizsza wagg: zamiast
1800 gramoéw, 1550 gramow (dla objetosei 1 1i-
tra). Poza tym ujednolicono proporcje miesza-
nia wagowego i objetosciowego — teraz wyno-
sza one 2:1.

Szczegdtowe opisy produktow, karty tech-
niczne oraz charakterystyki sa dostgpne na
stronie producenta www.sea-line.eu. |

Fot. Sea-Line
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Nord Cup Gdarisk 2019. W baksztagu wiatr pozorny na gorze jest petniejszy i silniejszy, a na dole — ostrzejszy i stabszy. Dlatego genaker powinien by¢ skrecony. Fot. Bartosz Modelski

Jak ujarzmic genaker,
czyli odkrywanie zeglarstwa od nowa

enaker uchodzi za zagiel trudny
G w obstudze i nawet potencjalnie nie-
bezpieczny. Jednak gdy poznamy
zasady jego dzialania i odpowiednio dobierze-
my powierzchni¢ (do aktualnych warunkow
pogodowych), genaker uczyni zegluge ciekaw-
sza 1 przyjemniejsza. Jesli masz odrobing cier-
pliwosci, by przeczytaé ten artykut, oraz odwa-
gi, by sprobowac czego$ nowego — twdj jacht
niedlugo bedzie bi¢ swoje rekordy predkosci,
a ty poczujesz nowa jako$¢ zeglugi. Ciekawito
mnie, jak dokladnie dziatajg Zagle tego typu,
wigc wykonalam pierwsze w Polsce badania
genakera w tunelu aerodynamicznym. Opo-
wiem wam o tym, ale najpierw krotki wstep.
Standardowy zestaw zagli to grot i fok. Ich
projektowanie opanowano do perfekcji. Zna-
my pewne optymalne ksztatty, ktorych uzy-
wamy jako szablonu do tworzenia nowych
modeli. Genaker to zagiel dodatkowy, a jego
optymalny ksztatt nie jest juz tak oczywisty
i zalezy od wielu czynnikow: od charaktery-
styki oporowej jachtu, kursu, zakresu kierun-
kow wiatru i umiejetnosci zatogi. Gdy podczas
regat zawodnicy uzywaja standardowego
zestawu, szanse zwykle sa wyrownane. Do-
piero w szczegdlnych przypadkach, gdy moz-
na uzy¢ genakera, przewage zyskuje zatoga,
ktorej zagiel jest lepiej zaprojektowany (przy
zachowaniu rownej powierzchni). Poza tym,
genakery wymagaja wigkszych umiejetnosci
technicznych. Zatogant operujacy takim za-
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glem, musi dynamicznie reagowac na kazda
zmiang kierunku wiatru. To cigzka praca wy-
magajaca sity, skupienia i refleksu.

Czy zatem takie Zagle sa odpowiednie na
niedzielne ptywanie — na jeziorze lub w zatoce,
zrodzina i przyjaciotmi? Jezeli juz przyzwycza-
iliscie si¢ do standardowego zestawu, genaker
na wszystkich zrobi wrazenie i nada zegludze
nowego wymiaru. Jednak w zaleznosci od jego
powierzchni, potrzebujemy jednej lub dwodch

2

"

\\
°§‘\\:\
Grot
Szoty
spinakera
d | b
i

0s0b (oprocz sternika), ktore wiedza, jak nim
operowac i jak go zrzuci¢. Mozna si¢ tego na-
uczyC i warto podja¢ to wyzwanie, chocby dla
frajdy. Najlepiej sprobowa¢ przy stabych wia-
trach, o sile do dwoch stopni w skali Beauforta.

Zacznijmy od definicji. Genaker (spinaker
asymetryczny) to zagiel na petne wiatry. W sto-
sunku do pozostatych Zagli, charakteryzuje si¢
duza powierzchnig — okolo trzy razy wigksza
od powierzchni grota. Genakerow uzywamy

Punkt
oderwania

Wiatr

KrawedZ
natarcia

Z lewej oderwanie przeptywu jest na likach. Z prawej punkt oderwania jest przesuniety.

Grafiki sg wiernymi kopiami rysunkéw, ktére Czestaw Marchaj przedstawit w ksigzce , Teoria zeglowania”.
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najczesceiej przy stabych wiatrach, do czterech
stopni w skali Beauforta. Nalezy pamietac, ze
przy silniejszych podmuchach sita powstajaca
na tym zaglu gwaltownie wzrasta (proporcjo-
nalnie do kwadratu predkosci wiatru) i moze
prowadzi¢ do niebezpiecznego przechytu,
a nawet do wywrotki jednostek mieczowych.
Gdy rodzily si¢ spinakery, zastosowano pro-
sta zasadg: wiatr napiera na zagle i popycha
jacht do przodu. Im wigksza powierzchnia, tym
wigksza sita i tak wtasnie powstat duzy ,worek™
rozpigty migdzy masztem a brasami (odpo-
wiedniki szotow). W takiej sytuacji sita ciagu
jest rowna oporowi zagla. Genakery natomiast
pozwalaja na zegluge w wigkszym zakresie ka-
tow wiatru pozornego (od 60 do 160 stopni). Sa
prostsze w obstudze, bo nie maja dodatkowego
bomu, ktory trzeba przepina¢ na drugg burte
przy kazdym zwrocie przez rufe. Poza tym, lik
przedni nie jest przyczepiony do sztagu, wigc
mozemy przenosi¢ zagiel za sztag, na strong na-
wietrzna, by zlapa¢ wigcej wiatru. Gdy jednak
zaczynamy plynac ostrzej i wybieramy brasy,
oprocz czgsciowego oporu, na zaglu powstaje
rowniez sita no$na — podobnie, jak na skrzydle
samolotu. Pojawia si¢ ona w okolicy liku przed-
niego, a nastepnie, w pewnej odlegtosci od nie-
g0, nastepuje oderwanie przeptywu i za zaglem
powstaje tak zwany §lad ($lad obrazuje na przy-
ktad kula zanurzona w poruszajacym si¢ ply-
nie). Miejsce oderwania zalezy od kata zeglugi
wzgledem wiatru i ksztaltu zagla. Wielkos§¢
$ladu, a doktadniej jego powierzchnia na plasz-
czyznie prostopadiej do kierunku przeplywu,
jest proporcjonalna do sity oporu powstajacej
na zaglu. Na fordewindzie punkty oderwania to
lik wolny i lik przedni Zagla. W miarg ostrzenia,
punkt ten odsuwa si¢ od liku przedniego.
Dlaczego pojecia punktu oderwania, sity
nos$nej i oporu s3 tu istotne? Powinnismy wie-
dzie¢, ze sita oporu jest skierowana zawsze row-
nolegle do przeptywu, a wigc ptynac pod katem
120 stopni do wiatru pozornego, jacht bedzie
bardziej popychany ta sita w bok niz do przodu.
Na szczgscie na przedniej czgsci zagla powstaje

Rozktad sit na genakerze. Rys. Czestaw Marchaj

www.wiatr.pl

Badania w tunelu aerodynamicznym CTO w Gdansku.

réwniez sita nosna skierowana prostopadle do
przeptywu. Jest znacznie wigksza od sity opo-
ru na jednostke powierzchni, wige dostajemy
znacznie wigcej sity na kierunek zeglugi. Gena-
ker ma tak zaprojektowany ksztatt liku przed-
niego, aby wiasnie umozliwia¢ powstawanie
sity no$nej przy ostrzejszych kursach.

By doktadnie przeanalizowac¢ rozktad sit na
genakerze, wykonatam badania w tunelu aero-
dynamicznym w Centrum Techniki Okreto-
wej w Gdansku. Wyznaczono sity powstajace
na zaglu przy réznych katach naptywu. Oka-
zuje sig, ze przy pelniejszych kursach na zaglu
powstaje rowniez sita unoszaca jacht. Dzigki
temu dziob wychodzi z wody, rufa si¢ zanurza
i niektore jednostki moga ptynac¢ w $lizgu. To
dodatkowy atut genakerow.

Istotne znaczenie ma rowniez skret zagla. Po-
wietrze przemieszczajace si¢ nad powierzchnia
wody jest przez nig spowolnione. A wigc im
wyzej, tym silniejszy wiatr. Jesli dodamy do
tego jacht, ktory si¢ przemieszcza z dang pred-
kosci, pod pewnym katem do wiatru rzeczy-
wistego, to wiatr pozorny nie bedzie juz dzia-
fal pod tym samym katem i z ta sama silg na
kazdej wysokosci. W baksztagu wiatr pozorny
na gorze bedzie pelniejszy i silniejszy, a na dole
— ostrzejszy i stabszy. Z tego powodu genaker
powinien by¢ skrecony: duza czasza na gorze,
by umozliwi¢ §lizg i wytwarza¢ maksymalny
opor, natomiast na dole Zagiel wezszy i skreco-

Fot. Bartosz Modelski

ny za pomoca brasu. Poniewaz badany Zagiel
byt regulowany brasem, mogliSmy zmierzy¢
wplyw tej regulacji na sile na zaglu. Okazuje
sig, ze minimalne zmiany kata natarcia, przy
danym kursie do wiatru pozornego, powoduja
duze zmiany w uzyskiwanej sile ciggu oraz sile
nosnej.

Podsumowujac, genaker jest prostsza w ob-
studze wersja spinakera. Pozwala na wigksza
elastycznos¢ w wyborze kata zeglugi, wiec
unikamy czestej zmiany Zzagli. Poczatkujaca
zaloga powinna rozpocza¢ treningi w stabych
wiatrach i postawi¢ genaker na kursie pel-
nym, tak aby grot zastaniat wiatr (az do chwili,
w ktorej rog fatowy osiagnie top masztu). Poz-
niej mozna wybrac brasy i podostrzy¢. Trymo-
wanie polega na wypuszczaniu zagla, czyli u-
zowaniu brasow az do delikatnego zatamania
na gornej czesci liku przedniego. Wtedy nalezy
lekko podebrac i znowu powtorzy¢ luzowanie.
Dzigki takiej pracy mamy pewnos¢, ze zagiel
jest ustawiony optymalnie i daje najwigksza
site ciagu. Sterowanie moze sprawia¢ pewne
trudnosci, szczegolnie na zafalowanym akwe-
nie. Jednak dzigki dobrej wspodtpracy trymera
i sternika, szybko nabierzecie wprawy.

Czasem mogg si¢ zdarzy¢ trudne sytuacje,
na przyklad owinigcie Zagla wokot sztagu przy
rosnacej sile wiatru. Moze wowczas powsta¢
balon ciagnacy 16dz, na przyktad w kierunku
ladu. Trzeba tez pamigtac o wyczuciu predkosci
wiatru. Gdy ptyniemy pelnym kursem, wydaje
sig, ze nie wieje zbyt mocno. Jednak w pewnym
momencie moze by¢ juz za pdzno, by zapano-
wac nad jachtem i $ciagnac zagiel. Dzieje si¢
tak za sprawa ogromnej powierzchni genakera.
Pamigtajmy zatem o tych zagrozeniach, ale nie
rezygnujmy z uzycia dodatkowego zagla. Ze-
gluga z genakerem to odkrywanie Zeglarstwa
od nowa. Nie ma nic przyjemniejszego niz slizg
z wiatrem pod ogromnym lekkim Zaglem.

Agnieszka Pieklo
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Silniki

Suzuki. Innowacje,

nowe modele | systemy kontroli

andemia koronawirusa nie zatrzymata
P inzynieréw Suzuki, ani preznie dzia-

Tajacego segmentu marine. W nowy
sezon marka weszta z impetem i nowosciami.
Na co warto zwroci¢ uwagge?

Suzuki Marine ma w ofercie tak szeroka game
silnikow, ze kazdy znajdzie odpowiedni model
do swojej todzi. Najnizsza moc 2,5 KM oferuje
silnik DF2.5. Najmocniejszy motor w rodzinie
to DF350A o imponujgcej mocy 350 KM. Jed-
nak rynkowa walka o klientow nie jest oparta
w Suzuki na poszukiwaniach coraz wigkszych
mocy, ale na budowie motoréw coraz bardziej
zaawansowanych technologicznie, ekonomicz-
nych, cichych i przyjaznych §rodowisku. W tym
sezonie nowoscig jest DF300B.

DF300B jest kolejnym silnikiem (po DF350A
i DF325A) wykorzystujacym szeroki wachlarz
rozwigzan oferowanych przez inzynieréw Su-
zuki. Na przyktad innowacyjna w silnikach za-
burtowych technologie Dual Prop, czyli system
dwoch przeciwnie obracajacych si¢ srub. Silnik
powstat na bazie DF325A. Ma takie same wy-
miary i t¢ samg pojemnos¢ skokowa, co wspo-
mniane dwie mocniejsze jednostki. Podobnie
jak DF325A, ma bardzo mate wymagania co do
paliwa — wystarczy 91-oktanowe. Dzigki temu
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silnik sprawdza si¢ takze w zastosowaniach
komercyjnych. W ofercie Suzuki jest tez star-
szy model DF300AP o mocy 300 KM charak-
teryzujacy si¢ mniejsza pojemnoscia skokowa
i mozliwoécig zmiany kierunku obrotu $ruby
napgdowej.

Model Suzuki DF175AP na nieduzej fodzi wedkarskiej.

Duze todzie wymagaja duzych silnikow,
ale Suzuki nie zapomina o armatorach poszu-
kujacych mnigjszych jednostek. W ubiegtym
sezonie na rynku zadebiutowat silnik DF150A
o mocy 150 KM, z mechanicznym systemem
sterowania, stanowiacy alternatywe dla mode-
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Dwa silniki DF350A...

lu DF150AP z elektronicznym sterowaniem.
Wezesniej klienci poszukujacy jednostek z me-
chanicznym systemem sterowania decydowali
si¢ na silnik nieco stabszej mocy DF140A.

Niezaleznie od mocy silnika, kazdy model
ma najnowsze rozwigzania opracowane przez
inzynierow firmy. Ktore z nich w szczegol-
ny sposob wyrdzniaja marke? Wspomniatem
juz o systemie Dual Prop. Warto tez zwrocié
uwage na Lean Burn Control System, ktory
dopasowuje mieszanke paliwa i powietrza
do warunkoéw pracy, skutecznie obnizajac
zuzycie paliwa. A takze na dwustopniowa
redukcje przetozenia, odsunigty wat nape-
dowy, bezobstugowy tancuch rozrzadu, sys-
tem podwdjnych wtryskiwaczy Dual Injector
System, rezonator — system thumienia hatasu
i wibracji zamontowany na kolektorze dolo-
towym, czy podwojny system wlotu wody do
chlodzenia. Dual Louver System, przypomi-
najacy rybie skrzela, to znajdujacy si¢ w po-
krywie silnika system wlotu powietrza, ktory
calkowicie odseparowuje wode. Dzigki temu
powietrze w silniku jest suche, a jego tempe-
ratura jest wyzsza od temperatury otoczenia
najwyzej o 10 stopni Celsjusza. Wedkarze
z pewnoscig docenig uklad wspomagajacy
tralowanie, a wszyscy uzytkownicy — system
bezkluczykowego rozruchu petnigcy rowniez
funkcje¢ immobilizera. To wiasnie te nowinki
techniczne sprawiaja, ze firma Suzuki jest
najczgsciej nagradzang — od 1987 do 2017
roku otrzymata dziewie¢ nagrod przyzna-
nych przez National Marine Manufacturers
Association. W tym az osiem za czterosuwo-
we silniki zaburtowe.

Ale sam silnik, to jeszcze nie wszystko. Fir-
ma nawigzala wspotprace z marka Furuno
i stworzyla system pozwalajacy zintegrowac
zarzadzanie wszystkimi urzadzeniami w jed-
nym wielofunkcyjnym ploterze. Wyswietlacz

www.wiatr.pl

...to najmocniejsza para w rodzinie zaburtowych jednostek Suzuki.

dostgpny jest w czterech rozmiarach: 77, 97,
12”1 16”. Ekran przekazuje informacje, ktore
dotad byly wyswietlane na réznych wskazni-
kach. Moze by¢ tez wykorzystany jako deska
rozdzielcza do wlaczania i wylaczania elektro-
nicznych systemow lodzi.

Uzytkownicy moga tez korzysta¢ z mobil-
nego systemu diagnostycznego SDS Mobi-
le. To bezptatna aplikacja wspolpracujaca
z wielofunkcyjnym wyswietlaczem Suzuki.

Nowos¢ sezonu 2020: Suzuki DF300B.

Podczas pracy silnik wysyta dane do wy-
$wietlacza, ktory zapisuje je w kodzie QR.
Wystarczy zeskanowac kod, by wysta¢ dane
do autoryzowanego dealera. Przekazemy
w ten sposob numer silnika, motogodziny
oraz szczegotowe informacje o pracy naszej
jednostki. To rozwiazanie znacznie przy-
spieszy diagnostyke i usunigcie ewentualnej
usterki.

Arek Rejs

Suzuki oferuje szeroki wachlarz nowoczesnych rozwigzan.
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RIB Zodiac 5.5. Predkosci: 25 weztéw. Fot. Salty Dingo

Foiler ma dwa silniki Diesla V8 (kazdy o mocy 370 KM). Maksymalna predko$é: 40 weztow.

Skrzydta wodne w todziach motorowych.
Jak bedzie wygladac przysztosc?

onstruktorzy rekreacyjnych todzi
B motorowych pozazdroscili projek-
tantom jachtéw i tez si¢ zabrali za
tworzenie kadtubow z foilami. Skrzydta wodne
zmniejszaja opory i zuzycie paliwa oraz po-
wickszaja zasiggi jednostek. Poza tym ograni-
czaja halas i sprawiaja, ze podroz staje si¢ bar-
dziej komfortowa. Niekiedy wada jest dosy¢
skomplikowana obstuga foili, ale projektan-
ci dwoja si¢ i troja, by to zmieni¢. Oto kil-
ka przyktadow udanych prob zastosowania
skrzydet w rekreacyjnych konstrukcjach.
Wszystkie przedstawione lodzie przeszly
testy, byly prezentowane na targach i sg do-
stepne dla klientow.

Przeglad rozpoczynamy od rynkowej nowo-
$ci, czyli od jachtu Candella 7 powstajacego
w niewielkiej szwedzkiej stoczni z Lidingd.
Mozna wilasciwie powiedzie¢, ze to bardziej
osrodek badawczy skupiajacy pasjonatow
wypoczynku na wodzie — inzynierdw z prze-
mystu lotniczego i branzy IT. Candela (cena:
od 245 tys. euro netto) to motordwka typu
bowrider z otwartym poktadem, o dlugosci
7,7 metra, napedzana silnikiem elektrycznym
0 mocy 55 kW, unoszaca si¢ metr nad woda.
Na poktadzie jest zestaw akumulatorow lito-
wo-jonowych o pojemnosci 40 kWh. Kadtub
wykonano z wiokien weglowych. Maksymal-
na predkos¢: 30 weztdw. Zasigg: S0 mil mor-
skich (przy predkosci 22 weztow). Skrzydia
obstugujemy automatycznie, a 16dz zaczyna
sie unosi¢ przy predkosci 17 weztow. Kadiub
ma dos¢ nietypowe foile: skrzydto w ksztalcie
odwroconej litery Pi oraz dodatkowe w ksztal-
cie odwroconej litery T na rufie. Na czas po-
stoju w marinie oraz do transportu foile mo-
zemy podnie$¢. Te innowacyjne rozwigzania
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zaciekawily jurorow nagrody Best of Boats,
ktorzy w ostatniej edycji konkursu przyznali
todzi Candela 7 gléwna nagrode w kategorii
Best for Future.

Bodaj najwigksza i najbardziej luksusowa
motoréwka z foilami jest model Foiler — jed-
nostka o dtugosci 9,8 metra z otwartym pokta-
dem, budowana w Zjednoczonych Emiratach
Arabskich przez niewielka stoczni¢ nalezaca
do koncernu specjalizujacego si¢ w architek-
turze i przemysle lotniczym. Jacht powstaje
z wiokien weglowych, aluminium, stali nie-
rdzewnej, ma tez elementy tytanowe. Jednost-
ka napgdzana jest dwoma silnikami Diesla V8
(kazdy motor o mocy 370 KM). Foiler osiaga
maksymalna predkos¢ 40 weztow. Moze tez
ptywac bez foili — maksymalna predko$¢ wy-
nosi wtedy 35 weztow. Chcac skorzystaé ze
skrzydetl, musimy si¢ rozpedzi¢ do 18 weztow
i wcisnaé przycisk fIy mode. Foile ustawiaja si¢
automatycznie, a 16dz unosi si¢ na wysoko$¢
okoto 1,5 m. Zasigg przy predkosci 30 weztow
wynosi az 150 mil morskich. Jacht dostepny
jest w pigciu wersjach zabudowy pokladu,
w tym z niewielka kabing w czg$ci dziobowe;j.
Cena zwala z ndg: od 764 tys. euro netto.

Foile mozna tez stosowa¢ w todziach typu
RIB. Takie jednostki oferuje francuska firma
SEAir specjalizujaca si¢ przede wszystkim
w budowie skrzydet wodnych. W ofercie ma
zardéwno jachty zaglowe, jak i motorowe. Uwa-
ge branzy zwrocila foilami przygotowanymi
do klasycznej todzi RIB Zodiac 5.5. Dwa ru-
chome skrzydta montuje si¢ po obu stronach
kadtuba. £.6dZ nieznacznie unosi si¢ nad woda,
ale dzigki temu osiaga wigksza predkosc, zu-
zywa mniej paliwa, a zegluga jest przyjem-
niejsza. Jak informuje producent lodzi, przy

predkosci 25 weztdw i1 obrotach 4600 rpm, spa-
lanie wynosi okoto 21,8 1/h. Ta sam jednostka
ze skrzydtami zmniejszy obroty do 4300 rpm
i spalanie do 16,5 I/h. SEAir oferuje fodzie RIB
w rozmiarach od 5,5 m i 7,65 m. Napedzane sg
silnikami przyczepnymi o mocach od 80 KM.
Przedstawiciele firmy chca w przysztosci opra-
cowac foile, ktore bedziemy mogli dopasowac
niemal do kazdej jednostki.

Dos¢ ciekawa konstrukcje zaproponowali
Stowacy. Quadrofoil wykonany z laminatu,
o dhugosci 3,5 metra i szerokosci 2,6 metra, ma
cztery skrzydla w ksztatcie litery C umiesz-
czone z przodu i z tytu kadtuba. Ta jednostka
to co$ posredniego migdzy todzig a skuterem.
Podrézowaé moga dwie osoby siedzace jed-
na za druga. Firma oferuje dwa modele: Q2A
i Q2S. Roznig si¢ przede wszystkim moca
napedow. Oba maja silniki elektryczne: Q2A
silnik 0 mocy 3,7 kW i baterie o pojemnosci
5,2 kWh (predkos¢ maksymalna: 21 wezlow),
natomiast Q2S — silnik o mocy 5,5 kW i ba-
terie o pojemnosci 5,2 kWh (predkosé: do 42
wezlow). Maksymalna waga zatogi: 170 kg.
Cena: od 25 980 euro netto.

Oczywiscie wcigz pojawiaja si¢ na rynku
nowe konstrukcje i pomysty na zastosowanie
foili w lodziach motorowych. Na przyktad
australijska firma Electro Nautic, wspotpracu-
jaca z University of Western Australia, opra-
cowata prototyp skutera Wave Flyer napedza-
nego silnikiem elektrycznym. Z pewnoscia za
rok lista latajacych todzi bedzie zdecydowanie
dhuzsza, a do jednostek elektrycznych dota-
cza takze te z napgdem wodorowym. Miejmy
tylko nadzieje, Zze z czasem ceny stang sig¢ bar-
dziej przystepne.

Arek Rejs
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ugustowska stocznia Balt-Yacht, jed-
A na z najstarszych polskich stoczni
jachtowych, obchodzi w tym roku
30. rocznicg powstania. Firma nie tylko budu-
je todzie dla najwigkszych $wiatowych marek,
ale rozwija tez wlasne modele, migdzy innymi
jachty spacerowe. Przebojem ostatnich dwoch
sezonow jest SunCamper 35, flagowa jednostka
Balt-Yacht bedaca niezwykle udanym rozwinig-
ciem jachtu SunCamper 30. Ta elegancka i luksu-
sowa 16dz to idealny dom na dtugie i bezpieczne
wakacje — wspanialy azyl na dzisiejsze czasy.
1.6dz zaprojektowano w biurze Centkowski
& Denert Design Studio. Laczy elementy jach-
tu motorowego, todzi typu houseboat i luk-
susowego pltywajacego kampingu z tarasami
na dachu, na dziobie i w rufowej czgsci. Ma
wysoki kielichowaty dziob z niewielka furtka
wejsciowa 1 wygodng tawka z oparciem. Na
rufie jest spora platforma kapielowa z drabin-
ka. W kokpicie — siedziska i stol. Na prawej
burcie — wygodne przejscie. Natomiast na gor-
nym pokladzie mamy drugg sterowke i sze-
roki dwuosobowy materac (w tatwy sposob
przeksztalcamy go w siedzisko z oparciem).

Whngtrze kryje dwie fazienki i dwie kabiny.
W dziobowej moga mieszkaé az trzy osoby.
Poza tradycyjnym dwuosobowym 1ozkiem,
jest tam dodatkowe mniejsze 16zko na lewej
burcie. Druga kabina jest w rufowej czgsci.
W razie potrzeby mozna przygotowaé dwa

Karawaning na wodzie. Spacerowa t6dz z tarasami na dachu, na dziobie i w rufowej czesci.

Fot. Balt-Yacht

SunCamper 35. Luksusowy dom
na kwarantanne i bezpieczne wakacje

dodatkowe miejsca do spania — wystarczy ob-
nizyc¢ stol w salonie i roztozy¢ materac. Mamy
wiec siedem miejsc noclegowych. Cala prawa
strong salonu zajmuje kambuz z duzym bla-
tem, lodéwka, zlewozmywakiem i kuchenka.
O stateczno$¢ kursowa i ograniczenie dry-
fu dbaja kile denne, ktore jednoczesnie chro-
nig dno i $rubg. Dziobowy ster strumieniowy
utatwia manewry portowe. Duze solidne koto
sterowe pracuje lekko i ptynnie. Na prawo
od fotela zamontowano przesuwane drzwi —
w dowolnym momencie mozemy sprawdzi¢,
co si¢ dzieje przed dziobem i za rufa.
SunCamper 35 moze by¢ napegdzany zabur-
towymi silnikami uciggowymi (rekomenda-
cja) o mocach od 25 do 115 KM. Na spokojne

akweny jeziorowe wystarczy silnik uciggowy
o mocy 25 lub 30 KM — pozwala on osiagac
predkosci do 13 km/h. Bez uprawnien mozna
ptywaé z silnikami o mocy do 50 KM (gdy
predkosci nie przekraczaja 15 km/h). Przy eko-
nomicznej predkosci 10 km/h zuzycie paliwa
wyniesie wtedy od 2,5 do 3 litréw na godzing.
Z mocnymi silnikami od 100 do 115 KM todz
osiaga predkosci potslizgowe od 20 do 25 km/h.
Stocznia zaleca stosowanie silnikow do 100
KM (75 kW), gdyz powyzej tej mocy wymaga-
ne s3 obowigzkowe przeglady techniczne todzi
iwyposazenia. SunCamper 35 moze miec takze
stacjonarny zespot sail-drive z silnikiem Diesla
o mocy do 60 KM, a takze naped elektryczny
lub hybrydowy. ]

BALT-YACHT K.A. i B-Koztowscy Sp. J.

Augustow, Zarnowo Pierwsze 9b-—=

© +4887 643 18 00_[-<i balt- yachf@post pI
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www.baltyacht pl
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PLAYBOAT JACHTY MOTOROWE

Energy 28C.

Nowa odstona elegancji i komfortu

Wersje cabin i open majg takg samg aranzacje kokpitu. R6znig sie jedynie poktadami dziobowymi.

dynska firma Skeiron, dystrybutor
G jachtow ze stowenskiej stoczni Al-
fastreet Marine, przedstawia nowa
ciekawg jednostke Energy 28. Producent, wzo-
rem swych poprzednich konstrukeji, oferuje
16dZ z réznymi rodzajami napedow — od tra-
dycyjnego, przez hybrydowy, po elektryczny.
Marke Energy poznali$my w 2018 roku. Na
tamach ,,Wiatru” przedstawilismy wtedy rela-
cje z testowego rejsu todzig Energy 23C Elec-
tric Semi Hybrid (wydanie X-XI 2018). Nowa
jednostke, najwigksza z oferty Alfastreet Ma-
rine, zaprezentowano na styczniowych targach
w Diisseldorfie. Dostepna jest ze stacjonarnym
lub przyczepnym silnikiem spalinowym (wer-
sja Power), z silnikiem elektrycznym (Electric)
oraz z silnikiem elektrycznym, ktérego aku-
mulatory mogg by¢ tadowane wbudowanym
generatorem (Electric Semi Hybrid). Mysle,
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Ze ten ostatni system moze by¢ ciekawym roz-
wigzaniem na polskie akweny ze strefami ci-
szy, na ktorych armatorom szczeg6lnie mocno
doskwiera brak dostepu do wydajnych Zrodet
zasilania. Korzystajac z fodzi semi hybrid be-
dziemy niemal catkowicie niezalezni.

Zasigg todzi 28C z napgdem elektrycz-
nym Semi Hybrid: ptynac z predkoscig 6 do
8 km/h (3,2 kn do 4,2 kn) jest ograniczony
tylko pojemnos$cia zbiornika paliwa. Zasieg
todzi 28C z napgdem elektrycznym: ptynac
z predkoscig 6 km/h (3,2 kn), w 12 h pokona-
my 72 km a z maksymalng predkosciag — 12
km/h (6,5 kn), podréz bedzie trwac okoto 1 h
i pokonamy 12 km. Réznice w zasiegu obu
jednostek najlepiej wida¢, gdy poréwnamy
zasiggi przy predkosei 10 km/h (5,4 kn). Lodz
Semi Hybrid przeptynie 100 km, a elektrycz-
na przeptynie 30 km.

W kadtubie zastosowano bardzo cichy
system wydechowy Halyard oraz oszczedny
generator. Predkos¢ maksymalna jednostek
z napedem elektrycznym wynosi 12 km/h
(6,5 wezta). Mitosnicy wigkszych emocji
beda musieli wybra¢ t6dz z silnikiem spali-
nowym — predko$¢ maksymalna przekroczy
wtedy 85 km/h (45 weztow). Osiagi sa oczy-
wiscie uzaleznione o rodzaju i mocy jedno-
stek napgdowych oraz od warunkow panuja-
cych na akwenie.

L6dz Energy 28 moze mie¢ zabudowe typu
cabin lub open. Obie wersje maja taka sama
aranzacj¢ kokpitu i rufy oraz kabing sypialng
o zblizonych rozmiarach. Jednostki r6znia si¢
jedynie poktadami dziobowymi. W wersji ca-
bin mamy klasyczny ptaski poktad, natomiast
w open — wglebienie z kanapami (jak na todzi
typu bowrider). Dzigki takiemu rozwigzaniu
jacht zyskuje dodatkows przestrzen wypo-
czynkowa, kosztem wysokosci w kabinie
sypialne;j.

Na rufie jest platforma kapielowa, a w tyl-
nej czgsei kokpitu — duze 16zko. Pod otwiera-
nym blatem znajdujemy zlewozmywak, dwu-
palnikowa kuchenke i lodowke. Wzdtuz burt
zamontowano szerokie kanapy, za$ posrodku
— dtugi sktadany stot. W osi jachtu sg stopnie
prowadzace na poktad dziobowy. Do kabiny
wchodzimy przez zejscidowke znajdujaca si¢
po lewej stronie, przed stanowiskiem nawi-
gatora. Wewnatrz jest duze t6zko w ksztal-
cie litery V, szafka ubraniowa oraz osobne
pomieszczenie z toaleta. Centralng czg$é
zajmuje sktadany stét (mozemy go obnizy¢
i powigkszy¢ koje). Testujac prawie dwa lata
temu mniejsza t6dz Energy 23, zachwycalem
si¢ opuszczanym na pilota laminatowym da-
chem, ktory zabezpiecza 16dz w porcie. Takie
rozwigzanie dostepne jest takze w modelu
Energy 28C. Mam nadzieje, ze wkrotce uda
nam si¢ sprawdzi¢, jak si¢ spisuje na wodzie
najwicksza 16dz ze stowenskiej stoczni.

Arek Rejs
Dtugosc 9,79 m
Szerokos¢ 2,97 m
Zanurzenie 0,75m
Waga 3400 kg
Zbiornik paliwa (Power) | 4301+ 1501 (opcja)
Zbiornik wody (Electric) 1171
Zbiornik wody (Power) 1501
Zatoga 10/12
Cena bez napedu od 78 500 euro netto
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JACHTY MOTOROWE PLAYBOAT

Parker 760 Quest. Trzecia t6dz
z nowej linii rodzinnych cruiserdow

:
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arker 760 Quest to najnowsza jed-
P nostka ze stoczni Parker Poland. Jest
trzecig konstrukcja z nowej linii cru-
iserow. Pierwsza (Parker 790 Explorer, cena:
od 244 500 zt brutto bez silnika) prezentowa-
lismy na famach ,Wiatru” jesienig ubiegltego
roku — wrazenia z prob testowych publiko-
walem w wydaniu X-XI 2019. Drugg (Parker
920 Explorer Max, cena: od 291 700 zt) przed-
stawili$my w marcu, w wydaniu II-I1I 2020.
Teraz zagladamy na poktad najmniejszej todzi
Parker 760 Quest (cena: od 221 300 zt).
Wszystkie trzy konstrukcje tacza wygo-
dy jachtow rodzinnych i zalety roboczych
wedkarskich jednostek typu pilothouse. Sg
szybkie, tatwe w prowadzeniu i bezpieczne.

PARKER 760 QUEST

Dtugos¢ 7,99 m
Szerokos$é 2,54 m
Zanurzenie (bez silnika) 0,26 m
Waga (bez silnika) 1800 kg
Zbiornik paliwa 2301
Zbiornik wody 401
Zatoga 7 0sob
Kategoria CE C

www.wiatr.pl

Poza tym maja wygodne kabiny mieszkalne
z przestronnymi salonami, toaletami i kam-
buzami. Parker 760 Quest, najmtodszy w ro-
dzinie, jest krotszy o 45 cm i wezszy o 33
cm od mniejszego explorera. Linie obu jed-
nostek sa jednak bardzo zblizone. Jedynie
nadbudéwka w nowszej konstrukcji nie jest
osadzona az tak gleboko, ale réznice zoba-
czymy dopiero wtedy, gdy todzie zacumuja
obok siebie przy kei. Obie jednostki majg
platformy kapielowe, duze kokpity, sporo
miejsca na poktadach dziobowych oraz cha-
rakterystyczng przednia szybe nadbudowki
z wysunigta do przodu gorng krawedzig — to
rozwiazanie, typowe dla konstrukcji pilo-
thouse, znamy z wielu poprzednich todzi
marki Parker. Czym zatem r6znig si¢ te jach-
ty poza wielko$cig? Ksztaltem okien w ka-
dtubie i maksymalng moca silnikow.

Quest ma spory kokpit ze sktadanym sto-
fem i kanapa w ksztalcie litery L. W salonie,
na prawej burcie, zaplanowano niewielki
kambuz i stanowisko sternika, a na lewej —
stot z dwoma kanapami. Armator moze tez
zamOwi¢ dodatkowe stanowisko sterowania
w kokpicie. Natomiast w dziobie mamy cat-
kiem sporg kabing¢ oraz osobne pomieszcze-
nie z toaleta. Mozemy si¢ spodziewal, ze
16dz takze na wodzie nie bedzie ustgpowad
dwom wigkszym modelom. Na rufie mo-

Parker 760 Quest ma spory kokpit. Moze-
my w nim zamontowac dodatkowe sta-
nowisko sterowania. Fot. Parker Poland

zemy zamontowa¢ motor o mocy 300 KM.
Podczas pierwszych fabrycznych testow,
16dZz z silnikiem Mercury 200 V6 Verado
osiagneta maksymalng predkosé 36,6 wezta.
Jak na rodzinny wygodny jacht — catkiem
niezty rezultat.

Arek Rejs
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Wybierz najlepsze zabezpieczenie fodzi przed porastaniem!

C/IP> CHUGOKU

Seajet marka CMP producenta najwyzszej jakosci
farb okretowych od 1917 roku.

Uzywaj biocyddw bezpiecznie. Zawsze czytaj etykiete i karte informacyjna przed uzyciem.

Dystrybucja: CMS Spotka z o.0.
70-800 Szczecin ul. Przestrzenna 11

Infolinia: stacjonarne: 801 508 560
komarkowe: 91 350 85 60
e-mail: info@farbyjachtowe.pl
www.farbyjachtowe.pl



http://www.farbyjachtowe.pl

V A
T re N 1

dlA'J.L:L“LFLD MA) £9<0

TORQEEDO CRUISE 10.0 SILNIKI DEEP BLUE

Silnik do todzi o masie do 10 ton Niech moc bedzie z wami




DEEP BLUE .

aczyc W pary. = .
jEdI‘IOStkI wazace 139 kg, maja
moc znamionowgq 25 kW lub 50 kW.
=.S3 wydajne i trwate — z powodzeniem

zastepum mocne silniki spallnowe-



ZDJECIA: WWW.TORQEEDO.COM

TORQEEDO SILNIKI ELEKTRYCZNE

Lekki silnik stacjonarny 25/50i (moc 25 kW lub 50 kW).
ilniki Deep Blue to innowacyjne
S jednostki elektryczne — najmoc-
niejsza gama na rynku i oczywiscie
najmocniejsza seria w rodzinie niemieckiej
marki Torgeedo. Ich wyjatkowos¢ polega
przede wszystkim na duzej mocy znamiono-
wej —z powodzeniem zastepuja mocne silniki
spalinowe. Sa wydajne, trwate, wodoodporne
(klasa wodoodpornosci IP 67) i przystosowa-
ne do pracy w stonej wodzie. Poza tym, za-
pewniaja niskie koszty eksploataciji.

Klienci oczekujacy niezwyktych osiagow
maja do wyboru kilka rodzajow Deep Blue.
W ofercie znajdziecie zaburtowe silniki z rum-
plem i zaburtowe bez rumpla (do montazu ze
sterociagami i kierownica, takze do taczenia
w pary). Te jednostki, wazace 139 kg, maja
moc znamionowa 25 kW lub 50 kW. Sa tez lek-
kie jednostki stacjonarne 25/50i o tych samych
mocach — oba modele waza 89 kg.

Wigksze silniki stacjonarne Deep Blue 100i
900, wazace 465 kg, o mocy 100 kW, przezna-
czone s3 do jachtow o dtugosciach do 120 stop.
Silniki stacjonarne 100i 2500, wazace 95 kg,
maja moc znamionowa 100 kW i najwyzsze
obroty na minutg (rpm) — te modele przezna-

Manetka twin top-mount do dwdch silnikéw.

www.wiatr.pl

Deep Blue do uktadu ze sterociggami.

Deep Blue z rumplem.

Deep Blue 100i 2500 (najwyzsze obroty).

czone sg do szybkich todzi motorowych. Z ko-
lei armatorzy okazatych jachtow zaglowych
moga wybra¢ Deep Blue 25 SD (Saildrive)
o mocy 25 kW i wadze 125 kg (gléwne zale-
ty: brak waléw napgdowych, prosta instalacja,
sktadane $ruby).

Firma Torgeedo oferuje do silnikow Deep
Blue dwie baterie — obie sg bardzo wydajne

Stacjonarny Deep Blue 100i 900 (moc 100 kW).

i maja dziewigcioletnia gwarancje Zywot-
nosci. Bateria typu i3, o mocy 40 kWh,
wazy 278 kg i jest najmocniejszym samo-
dzielnym zrédtem energii. Z kolei bateria
typu i8, o pojemnosci 10 kWh, wazy 97
kg — jest mniejsza i nadaje si¢ do jednostek
oferujacych instalatorom ograniczong po-
wierzchnie. |

BATERIE DO SILNIKOW DEEP BLUE

Bateria i3 Bateria i8
Napiecie 360V 355V
Moc 55 kW 25 kW
Pojemnos¢ 40 kWh 10 kWh
Waga 278 kg 97 kg
Wymiary 1660 x 964 x 174 mm 1460 x 305 (240) x 330 mm

Bateria typu i3 — pojemno$¢ 40 kWh, waga 278 kg.

i

Bateria typu i8 — pojemnosci 10 kWh, waga 97 kg.

orgeeno
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Nautika 830 Soley. Silnik wazacy 60 kg moze mie¢ sterowanie hydrauliczne, ale wystarczg tez zwykte ciegna.

@

Manetka z trymem do montazu na $cianie.

Na dachu zamontowano panele fotowoltaiczne.

Mocny silnik Torqgeedo Cruise 10.0.
Nie tylko na akweny ze strefami ciszy

zyste, ciche, solidne, niemal bezob-
‘ stugowe i mocne — oto silniki To-

rgeedo Cruise 10.0 o masie okoto
60 kg. Drzemie w nich moc 10 kW (poréwny-
walna z moca motoréw spalinowych 20 KM).
Przeznaczone sg do jednostek zaglowych i mo-
torowych o masie do 10 ton. Cruise 10.0 wy-
stepuje z rumplem lub bez (wersja z trymem).
Oferowany jest z trzema kolumnami: short
(38,5 cm), long (51,2 cm) i extra long (63,9 cm).
Moze rozpedzi¢ 16dz nawet do 30 km/h. Nic
dziwnego, ze Cruise 10.0 jest jednym z rynko-
wych przebojéw marki Torgeedo.

worgeeno

Silnik przystosowano do pracy w stonej wo-
dzie. Ma aluminiowa wodoodporng obudowe,
solidng kolumng, wzmocniong ptetwe i Srube
o duzej sprawnosci. A takze zintegrowany
komputer poktadowy, wbudowany GPS oraz
wyswietlacz informujacy o predkosci, sta-
nie natadowania baterii i dostgpnym zasi¢gu.
W zestawie otrzymujemy takze kable z bez-
piecznikiem i wiacznikiem gtownym.

Silnik wspolpracuje z bateriami Power 24-
3500 i bateriami Power 48-5000. Gdy na pokta-
dzie zamontujemy Cruise 10.0 zasilany dwoma
bateriami Power 48-5000 (2 x 5000 Wh) i roz-

poczniemy zegluge ze srednia predkoscia 4,2
wezla, zestaw napedowy pozwoli nam poko-
nac¢ okoto 32 mile morskie (czas podrozy: szesé
godzin). Gdy zechcemy ptyna¢ z predkoscia
14 weztow, pokonamy okoto 14 mil (czas po-
drozy: godzina). Oczywiscie, osiagi zaleza od
rodzaju fodzi, $ruby, obciazenia, stylu zeglugi
i warunkow panujacych na akwenie. Szybka
fadowarka Torqeedo pozwoli nam natadowaé
baterie zaledwie w dwie godziny.

Instalacje z silnikami Cruise 10.0 zamon-
towano migdzy innymi na spacerowych jed-
nostkach typu Nano i Nautika 830 Soley.
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Nowoczesna bateria Power 48-5000.

Obie lodzie ptywaja po akwenach objetych
strefami ciszy — pierwsza w Wielkopolsce,
druga — na Jeziorze Solinskim. Instalacje
sktadaja si¢ z silnika wazacego 60 kg, czte-
rech tadowarek oraz czterech baterii. Mniej-
sza jednostka, ptynac z predkoscia 5 km/h,
moze pokona¢ nawet 200 km. Z predkoscia
8 km/h — ponad 60 km. Maksymalna pred-
kos¢ to 13 km/h. Petne tadowanie akumula-
toréow zwykla tadowarka Torqeedo trwa 12
godzin — wystarczy na noc podtaczy¢ insta-
lacje do gniazda 230 V. Wigksza jednost-
ka, zbudowana na potslizgowym kadtubie
o wadze ponad dwoch ton, takze radzi sobie
doskonale, moze plywaé z predkoscia 10
km/h. Nawet wysoka burta nie przeszkadza
w sprawnej i stabilnej zegludze bez dryfu —
takze w silniejszym wietrze. [ ]

tadowarka 350 W do baterii Power 24-3500.

tadowarka 1700 W do szybkiego tadowania baterii Power
24-3500. Od 0 do 100 proc. taduje w mniej niz dwie godziny.

www.wiatr.pl

1. Gateway.

2. Baterie Power 48-5000.
3. Mostek 8-pin.

4, tadowarka 750 W.

5. Gateway.

6. Kable 8-pinowe.

Bateria Power 24-3500 ma wodoszczelne potaczenia
przewodu przesytowego. Wtyczka i gniazdo sg wodosz-
czelne w stanie potgczonym i roztgczonym.

7. Kable 8-pinowe.

8. Manetka na konsole.

9. Silnik Torgeedo Cruise 10.0.
10. Wtacznik gtéwny ON/OFF.
11. WiHacznik baterii.

12. Wytacznik bezpieczeristwa.

Elektroniczny system sterujacy baterig z ponadprzeciet-
nymi zabezpieczeniami. Baterie Power sg chronione przed
przetadowaniem, zbyt wysokim napieciem i natezeniem
pradu, gtebokim roztadowaniem, spieciem i przegrza-
niem. System podaje tez szczegétowe informacje o stanie
baterii. Bateria posiada wtacznik zewnetrzny Switch On/
Off, wiec mozna jg bezpiecznie transportowac i instalo-
wac. Whacznik chroni tez akumulator przed powolnym
roztadowaniem.

Wodoszczelna obudowa. Wszystkie
baterie Torgeedo sg wodoszczelne
i wytrzymuja bez zadnej szkody za-
nurzenie na gtebokos¢ metra przez
30 minut (standard IP 67). Wodosz-
czelno$¢ kazdego akumulatora jest
sprawdzana przed sprzedaza.

Litowo-jonowe bezpieczne ogniwa produkowane sg w Japonii.
Majg wysoka pojemnos¢ i duzg moc. W kazdym pojedynczym
ogniwie sg potrdjne urzadzenia zabezpieczajace.

orgeeno
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Cruise 2.0 i Cruise 4.0. Ktory silnik
Torgeedo do matej i sredniej todzi?

Cruise 2.0 i 4.0 wystepuja z rumplem oraz bez rumpla.
ilniki Torgeedo Cruise 2.0 oraz Cruise
S 4.0 to posrednie modele — mocniej-
sze od jednostek napedowych z linii
Travel i zarazem stabsze od silnikow Torgeedo
Cruise 10.0. Silnik Cruise 2.0 (2 kW) z powo-
dzeniem zastgpi motor spalinowy o mocy 5 KM
i postuzy do napedu todzi o masie do trzech ton.
Z kolei Cruise 4.0 (4 kW) odpowiada silnikowi
spalinowemu o mocy 8 KM i moze by¢ wyko-
rzystany do jachtu o masie do czterech ton. Oba
napedy waza okoto 17 kg. Wystepuja z dtuga
(L) i krotka (S) kolumna. Mozemy wybrac sil-
nik z rumplem (oznaczenie T) lub bez rumpla
(oznaczenie R). Te drugie egzemplarze mozemy
dodatkowo Iaczy¢ w pary (Twin Cruise).

Cruise z rumplem i bateria Power 24-3500.

worgeeno
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Torgeedo Cruise 4.0 bez rumpla zasilany baterig Power 24-3500. Zasieg: nawet 50 km.

Silniki Cruise 2.0 i Cruise 4.0 z rumplem
majg wyswietlacz informujacy o predkoscei,
mocy zasilania, stanie natadowania baterii
i zasiggu. Uzytkownicy modeli bez rumpla te
same informacje znajdg na elektronicznej ma-
netce. Zestawy napedowe powinny zawierac
takze baterie Power (jedng lub dwie), kontro-
lke tadowania, kable, wlacznik oraz tadowarki
Torgeedo 350W (jedna lub dwie).

Jesli na naszej todzi bedziemy miec sil-
nik Cruise 2.0 z jedng baterig Power 24-3500

12 Li 11

7. Kable 8-pinowe.

8. Manetka na konsole.

9. Silnik Torgeedo Cruise 4.0.
10. Wtacznik gtéwny ON/OFF.
11. Wtacznik baterii.
12. Wytacznik bezpieczerstwa.

1. Gateway.

2. Bateria Power 48-5000. 4
3. Mostek 8-pin.

4. tadowarka 750 W.

5. Gateway.

i rozpoczniemy zegluge spokojnym tempem
z predkosceia 5 km/h, pokonamy okoto 40 km.
Gdy zechcemy plyna¢ z maksymalna pred-
koscig 11 km/h, pokonamy okoto 19 km. Je-
$li natomiast zamontujemy silnik Cruise 4.0
z jedna bateria Power 48-5000, spokojnym
tempem przeplyniemy okoto 50 km, a z mak-
symalng predkoscia 13 km/h — okoto 16 km.
Zasiggi zaleza oczywiscie od typu todzi, ob-
ciazenia, $ruby i warunkow panujacych na
akwenie. |

6. Kable 8-pinowe.
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Togeedo Travel 1103 takze do jachtéw zaglowych.

zysta energia bez paliwa, smarow
‘ i spalin. Silnik elektryczny Torqe-
edo Travel 1103 C S/L sklada si¢
trzech podstawowych czgéci: pylona silnika,
rumpla z mikrokomputerem oraz zintegrowanej
(Wpinanej w gérny korpus) mocnej baterii litowo
-jonowej 915 Wh wazacej zaledwie 5 kg. Silniki
maja lekka i wyjatkowo solidng aluminiowa kon-
strukcje, ulepszone mocowanie do pawezy oraz
trwala i mocng $rubg napedowa. Charakteryzu-
ja si¢ bardzo cicha praca, a do tadowania stuzy
szybka elektroniczna tadowarka.
Travel jest tatwy w montazu i prosty w obstu-
dze. Ma elektroniczny wyswietlacz oraz ptynna

(S

Silnik przeznaczony jest do todzi o masie do 1,5 tony — to rynkowy przebdj marki Torgeedo.

Hit sezonu! Torgeedo Travel 1103 do jachtow
zaglowych, pontondw i todzi wedkarskich

regulacje obrotow za pomoca rumpla. Wystepu-
je z dtuga (L) i krotka kolumng watu (S). Prze-
znaczony jest do jednostek o masie do 1,5 tony.
Doskonale si¢ sprawdza na lodziach wedkar-
skich, tenderach, pontonach i matych jachtach
zaglowych typu daysailer.

Nowy Travel 1103 C to rynkowy przeboj
Torgeedo. Ma moc powigkszong o 10 procent
(w poréwnaniu z mocg starego modelu Travel
1003). Po wyjsciu z portu lub kanatu, zatoga
lodzi zaglowej moze spakowac silnik do tor-
by i schowac go w bakiscie lub pod poktadem.
Ptynac ze srednig predkoscia dwoch weztow,
zasigg wyniesie okoto 40 mil morskich. Przy-

S

Bateria 915 Wh wazy zaledwie 5 kg. Mozemy ja tadowac takze panelem solarnym.

www.wiatr.pl

spieszajac do trzech weztéw — $redni zasigg
wyniesie 18 mil. Bateri¢ tadujemy za pomoca
matej tadowarki dostarczanej wraz z silni-
kiem. Mozemy tez skorzysta¢ z panelu solar-
nego Sunfold 50 wpinanego bezposrednio do
baterii 915 Wh.

Travel 1103 C wazy 17,3 kg (wraz z ba-
terig). Jest najcichszym napedem w swojej
klasie (33 dB). Wzorem wszystkich silnikow
marki Torgeedo, Travel 1103 C wyposazono
w wbudowany komputer poktadowy z GPS
— urzadzenie informuje sternika migdzy in-
nymi o stanie natadowania baterii oraz o za-
siegu zeglugi. ]

Travel 1103 CS sktada sie z pylona, rumpla i baterii.

orgeeno



Niemieckie silniki elektryczne
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" do jachtow motorowych,

=zaglowych i houseboatow." &=
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Oficjalny przedstawiciel na Polske:

tel. kom.: +48 601 279 805
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