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PGNiG bezpiecznie nad wodg

Czego nas nauczyt biaty szkwat”

Rozmowa ze Zbigniewem Kurowickim, prezesem Mazurskiego WOPR.

Za miesigc trzecia rocznica pa-
mietnej burzy jaka przeszia nad
Mazurami. Zginglo wowczas 12 ze-
glarzy. W Mikolajkach zanotowano
najwiekszg sile¢ wiatru w historii po-
miaréw (126 km/h). Czy tamte wy-
darzenia czego$ nas nauczyly?

Zbigniew Kurowicki, prezes Ma-
zurskiego WOPR: Czasem obser-
wujac to, co dzieje si¢ na poktadach
mazurskich jachtow, checiatoby sig po-
wiedzie¢, ze ,,biaty szkwal” niczego
nas nie nauczyt. Wciaz spotykamy ze-
glarzy, ktérzy ptywaja bez kamizelek
ratunkowych w kokpicie, a takze za-
togi, ktore na widok ciemnej chmury
na horyzoncie nie kieruja si¢ do portu,
ale na $rodek akwenu. Zdarza si¢ taz
tak, ze z daleka widzimy zatoge w ka-
mizelkach, ale podptywamy blizej
i okazuje sig, ze jedna osoba zegluje
bez kamizelki. 1 zazwyczaj jest to
sternik. Ale $wiadomo$¢ wodniakow
i tak jest wigksza, niz przed trzema
laty. Zeglarze sa ostrozniejsi, $ledza
prognozy pogody i pytaja o nadcho-
dzace zagrozenia.

Media mocno naglosnity tamta bu-
rze¢. Czy dzigki temu cos si¢ w waszej
pracy zmienilo?

Media naglo$nity tragedig. Ale trze-
ba wiedzie¢, ze w szczycie sezonu kaz-
dego dnia na Mazurach zegluje 15 tys.
jachtéw czyli okoto 45 tys. zeglarzy.
W jednej chwili musieliSmy rozpoczaé
akcje na szlaku o dtugosci 171 km.
Niewielu pisato o tym, ze nasi ludzie
wyruszyli z siedmiu mazurskich baz
jeszcze przed burza i prosili napoty-
kane jachty, by zawingty do portow.
Mniej méwito sig o tym, ze ratownicy
w 20 minut wyciagngli z wody 100
0sOb. Prawie wszyscy byli bez kami-
zelek. Warto tez wspomnie¢ o tym, ze
doskonale sprawdzily si¢ mazurskie
karetki wodne, dzigki ktérym wielu
osobom uratowano zycie.

Czy zmienita si¢ nasza praca? Mamy
teraz wigeej etatowych ratownikow.
Stare lodzie wymienili$my na pontony
hybrydowe. Juz nie musimy walczy¢

deckvest

Zbigniew ,, Admirat” Kurowicki

o wlasne przetrwanie, tylko mozemy
skupi¢ uwage na pomocy innym. Rok
po biatym szkwale postawiono jede-
nascie tablic $wietlnych w kluczowych
portach i miejscach na szlaku. Na tab-
licach wys$wietlana jest aktualna pro-
gnoza pogody z Instytutu Meteorologii
i Gospodarki Wodnej. Pojawiaja sig tez
ostrzezenia o zagrozeniach. Jesli spo-
dziewamy si¢ burzy to $wiatlo zotte
pulsuje 40 razy na minutg. A kiedy
mamy pewno$¢, ze burza jest juz bli-
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KUP KAMIZELKE DO KONCA LIPCA - ]
ZTYM NUMEREM WIATRU MASZ 10% ZNIZKI !

KAMIZELKA RATUNKOWA

dostepna w trzech wersjach: 150N (zwalniacz z tabletka)
oraz 150N i 275N ze zwalniaczem hydrostatycznym.

sko, wowczas $wiatto pulsuje 90 razy
na minutg. To wyrazny sygnat dla
kapitanow jachtow, by nie wychodzi¢
Z portow.

I nie wychodza?

Zawsze znajda si¢ tacy, ktorzy zlek-
cewaza kazde ostrzezenie. Czasem
widzimy zatogi, ktére mimo ztych
warunkow na wodzie gnaja gdzies
na péinoc lub na potudnie. Kiedy py-
tamy po co, styszymy, ze musza si¢
spieszy¢, bo dobiega konca czarter ich

-regulowana z przodu i z tytu

-moze stuzy¢ jako uprzaz asekuracyjna
-przednie zapiecie ,2T

-petla do wpiecia lifeliny

-odblaski

-gwizdek sygnatowy

-Swiatto ratunkowe z certyfikatem SOLAS
-kaptur chroniacy przed zalewaniem falami
-paski udowe

41 Warszawa, tel. (22) 869 93 60, fax (22) 839 90 21, sails2@majer.com.pl

jachtu. Jesli nie dotra na czas, to za-
placa karg. Obawa przed utrata paru
ztotych wciaz jest silniejsza, niz oba-
wa przed silnym wiatrem i burza.

Czy potraficie odpowiednio wczes-
nie przewidzie¢ nadchodzace zagro-
Zenie?

Na Mazurach wciaz brakuje radaru
Instytutu Meteorologii i Gospodarki
Wodnej. Jeden jest w Legionowie, dru-
gi w Gdansku. Ich zasigg nie pokrywa
w petni obszaru Wielkich Jezior Ma-
zurskich. Gdyby taki radar stal blize;j,
migdzy Olsztynem, a Gizyckiem (jest
nawet wyznaczona lokalizacja), to
wowczas moglibysmy z dokladnoscia
do kilku minut powiedzie¢ w ktorym
miejscu przyjdzie nawalnica i z jaka
sila uderzy.

Czekamy wciaz na zamontowanie
17 masztéw z lampami blyskowymi,
ktore begda ostrzega¢ o nadchodzacym
zagrozeniu. Lampy beda $wieci¢ z ta
samg czgstotliwoscia, co lampy na
istniejacych tablicach pogodowych.
Niektore z planowanych masztow bgda
mie¢ nawet 25 metrow wysokosci. Ta
inwestycj¢ nadzoruje Regionalny Za-
rzad Gospodarki Wodnej z siedziba
w Warszawie. Pienigdze na maszty sa
zarezerwowane (caly projekt bedzie
kosztowat prawie 5,2 mln zt - przyp.
red.). Maszty maja stana¢ w przysztym
roku, by¢ moze zaczna dziata¢ na po-
czatku sezonu zeglarskiego.

Chcemy takze wymieni¢ istnieja-
ce tablice informacyjne na wigksze
oraz stworzy¢ system informowania
o zagrozeniach za pomoca wiado-
mos$ci SMS wysylanych na telefony
komorkowe. Mamy takze w planach
zaoferowanie  zeglarzom zakupu
specjalnych lokalizatorow, ktére po-
zwola wezwac¢ pomoc i poinformuja
ratownikow o lokalizacji poszkodo-
wanych. Chcieliby$my, aby osoby,
ktére w przysztosci zdecyduja sig
na zakup takich lokalizatoréw miaty
specjalne znizki przy zakupie polis
ubezpieczeniowych.

Rozmawiatl Krzysztof Olejnik

majercom.pl

www.magazynwiatr.pl

Fot. Arch. Mazurskiego WOPR
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UPRZEZE DLA DZIECI | DOROSLYCH

Uprzaz Venturer (po lewej) przeznaczona jest dla dzieci przebywajacych
na poktadach. Wykonana jest z wytrzymalej, nylonowej tasmy. Posiada
regulacje na ramionach i w pasie. Elementy regulacyjne i sprzaczka sa
wykonane ze stali nierdzewnej. Punkt mocowania umozliwia podczepie-
nie dziecka przodem lub tytem. Przeszycia wykonano kontrastowa nicia,
co ulatwia sprawdzanie stanu technicznego uprzgzy. Szelki dla dorostych
i dla dzieci (po prawej) posiadaja system z zabudowanymi plecami. Pasy
mozna regulowac¢. Do podczepienia liny asekuracyjnej stuzy pierscien ze
stali nierdzewnej. Zrodto: www.crewsaver.pl, www.bakista.pl

ZESTAW DO PODEJMOWANIA Z WODY

W zestawie znajduja sig: lina o dlugosci 40 metrow,
ptywajacy pas ratunkowy i torba do przechowywania
zestawu. Koniec liny nalezy przywiazaé¢ do todzi, a pas
wyrzuci¢ w strong tonacego. Na zamknigciu torby znaj-
duje si¢ prosta instrukcja uzytkowania. Wymiary torby po NOZYK

spakowaniu: wysokos$¢ 50 cm, szerokos¢ 30 cm, grubosé Nozykdoawaryjnego cigcialiny bezpieczenstwa.
14 cm. Zrodto: www.szopeneria.pl Zrédlo: www.majer.com.pl

KAMIZELKA SUPERSAFE

Wygodna kamizelka ratunkowa dla dzieci. Specjalnie modelowa-
ny kolnierz nie ogranicza ruchéw glowy i zapewnia petne pole
widzenia. W kolnierzu znajduje si¢ wigksza ilo$¢ pianki, aby
zwigkszy¢ poziom wypornosci dla glowy, ktora w przypadku
dzieci stanowi najcigzsza czg$¢ ciala. Kamizelka w wersji Baby
i Child posiada zintegrowane, wygodne siedzisko z uprz¢za. Stan-
dardowym wyposazeniem sg takze tasmy odblaskowe, tasmy LINY BEZPIECZENSTWA

kroczne i gwizdek. Zrédlo: www.crewsaver.pl Elastyczne liny bezpieczenstwa z karabinczykami posiadajacymi zabezpieczenie przed niekon-

trolowanym otwarciem. Zrodto: www.majer.com.pl, www.bakista.pl

PNEUMATYCZNY PAS RATUNKOWY

Pas pneumatyczny Arkona automat posiada
wyporno$¢ 150 N. Wielko$¢ pasa: uniwersalna.
Zrédto: www.smart.gda.pl

KAMIZELKA MISTRZOW

Kamizelka stosowana przez zatogi Alinghi i BMW
Oracle, a takze przetestowana w regatach Volvo Oce-
an Race. Klasa wypornosci: 150 N. Posiada paski udo-
we, petle do wpigcia liny bezpieczenstwa, elementy
odblaskowe, gwizdek sygnalowy, swiatlo ratunkowe
ikaptur chroniacy przed falami. Wystgpuje w trzech roz-
miarach. Obwdd klatki piersiowej od 60 cm do 150 cm.
Zrédlo: www.majer.com.pl

WIATR MAGAZYN DLA ZEGLARZY m LIPIEC 2010 www.magazynwiatr.pl
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tywamy na coraz wigk-
Pszych jachtach zaglo-

wych i motorowych. A w
naszych portach przestrzeni
do manewréw i miejsc do par-
kowania raczej nie przybywa.
O czym warto pamietaé, by
cumowac sprawnie i bezpiecz-
nie?

Zaparkowa¢ jacht? No problem.
Przeciez kazdy z nas robil to setki
razy. A ci, ktérzy nie robili, zapewne
sa przekonani, ze to butka z mastem.
Zapraszam na krotka powtorke z vade-
mecum bezpiecznego manewrowania
w porcie. Taka powtorka przyda sig
takze mi.

Zanim rozpoczniemy manewry po-
znajmy dobrze jacht, ktorym pltywa-
my. Odszukajmy $rodki ratunkowe,
sprawdzmy wyposazenie jachtowej
apteczki, skrzynki bosmanskiej. Zerk-
nijmy na poziom paliwa, oleju i wody.
Jezeli wyptywamy w dluzszy rejs,
wskazane jest sprawdzenie filtrow.
Jesli zeglujemy na jachcie, ktorego
nie znamy, zaraz po wyjsciu na wodg
sprawdzmy jego zwrotnos$¢ i inercjg.
Dobrym ¢wiczeniem bedzie rozpedze-
nie jachtu i zatrzymanie go tak, by nie
zszedl z kursu, przede wszystkim na
biegu wstecznym.

Do kazdej todzi
trzeba sie przyzwyczai¢

Widziatem niedawno jak doswiad-
czony sternik spowodowat grozny wy-
padek. Tylko dlatego, ze nie wiedziat
jak zachowuje si¢ jacht podczas mane-
wréw, nie byt przygotowany na to, ze
16dz zareaguje na ster z opdznieniem
kilku sekund. Dlatego naprawdg warto
pozna¢ zdolno$ci manewrowe jach-
tu, ktorym pltywamy. Wazne jest tez
sprawdzenie jego minimalnej predko-
$ci manewrowej.

W porcie najlatwiej zaparkowac rufa
do kei, szczegolnie gdy ptywamy duza
jednostka. Kto$ powie, ze takie usta-
wienie fodzi zbyt mocno naraza kokpit
i zej$ciowke na spojrzenia ciekawskich
spacerowiczow. Jednak zalet cumowa-
nia rufa jest znacznie wigcej: latwiej-
sza komunikacja z ladem, czysty po-
ktad, mniejsze ryzyko zrobienia sobie
krzywdy na wilgotnym poktadzie przy
wychodzeniu z jachtu przez dzidb oraz
— co szczegblnie wazne — lepsza wi-
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Duzy jacht w matym porcie

Jak bezpiecznie zacumowac duzg tédz w matej przystani?

—

— 3 Ly Tu. o 2

Manewrowanie w ciasnych marinach wymaga szczegolnej rozwagi.

docznos¢ i tatwiejsza ocena odleglosci
podczas dochodzenia do nabrzeza.

Przed wejsciem do portu nie zapo-
minajmy o wywieszeniu odbijaczy
i przygotowaniu bosaka. Lepiej zrobi¢
to odpowiednio wcze$nie, bo poszu-
kiwanie bosaka w poptochu jest nie
tylko mato eleganckie, ale moze by¢
niebezpieczne. Przed wptynigciem do
mariny warto takze pozna¢ glgboko-
$ci, jakie zapewnia nam portowy ba-
sen. Mariny zazwyczaj sa sztucznie
pogiebiane, ale lepiej mie¢ pewnosé,
ze nie uszkodzimy napgdu na zbyt
ptytkiej wodzie.

Do portu wptywamy
mozliwie wolno,

ale z zachowaniem petnej sterowno-
$ci. W wielu marinach, a takze wokot
nabrzezy, obowiazuja ograniczenia
predkosci, jednak to nie przepisy po-
winny decydowaé¢ o predkosci jaka
wybieramy, ale rozsadek i dbatos¢
o bezpieczenstwo wszystkich uzyt-
kownikow portu.

Jezeli w marinie sa boje cumowni-
cze, przygotujmy cumg dziobowa. Je-
§li ich nie ma, przyszykujmy kotwicg.
Dochodzac wigkszym jachtem zaglo-

Czartery Mazury M

wym lub motorowym przeciagnijmy
na rufe cume dziobowa, koniecznie na
zewnatrz want i relingow.

Przy manewrowaniu na biegu
wstecznym pamigtajmy o wzigciu pod
uwage kierunku i sity wiatru. Zawsze
starajmy sig tak sterowac,

aby wiatr byt naszym
sprzymierzencem

i pomagal w manewrach. Wazny jest
tez kierunek obrotu $ruby (przy na-
pedach jedno$rubowych), ma to duzy
wplyw na promien skregtu. Warto tez
pamigtaé, ze o$ obrotu jachtu wcale
nie znajduje si¢ na jego $rodku i przy
manewrach na wstecznym biegu dziob
zawsze bgdzie cheial nam trochg uciec
na jedna ze stron.

W momencie wchodzenia pomigdzy
inne zacumowane jachty nasza jed-
nostka powinna poruszac si¢ po linii
prostej, na wlaczonym biegu. Trzeba
szczegoOlnie uwazac, by t6dz nie ucie-
kata na lewo lub prawo. Dobra i spraw-
dzong metoda jest lekkie skontrowanie
na zakonczenie skrgtu. Trzeba jednak
pamigta¢ o tym, by z tym nie przesa-
dzi¢, bo grozi nam wtedy halsowanie
na silniku, a tego wlasnie chcemy
uniknaé. Najlepiej przeéwiczy¢ to
spokojnie na jeziorze, migdzy dwiema
bojami.

Kiedy juz obierzemy pewny, stabilny
kurs na miejsce postoju, odpowiednio
wcze$nie opuszczamy kotwicg. Na-
stgpnego dnia, przy ewentualnej zmia-
nie kierunku wiatru, bgedziemy mogli
tatwo wyciagnaé si¢ na kotwicy na
tyle daleko, aby uruchomi¢ silnik bez
obawy o $rubg. Pomoze to tez w wy-
tracaniu predkosci todzi w koncowe;j
fazie cumowania. Po doj$ciu do pomo-
stu oddajemy cumg rufowa, a pozniej
napr¢zamy 1 zabezpieczamy cumg
dziobowa. Sprawdzamy czy wszystko
trzyma jak nalezy, wysuwamy trap
i schodzimy na lad.

Wszystkie manewry wykonujmy
z wyczuciem, plynnie, bez gwal-
townych ruchow, pamigtajmy o tym,
ze jacht zawsze reaguje z pewnym
opdznieniem. Przy dojsciu nigdy nie
hamujmy noga, bosakiem czy rgko-
ma. Zawsze uzywajmy do tego mocy
naszego silnika. Nie jestesmy w stanie
zatrzymaé wlasnym ciatem lodzi wa-
zacej ponad tong.

Arek Rejs

Crartery krajowe Jalew Sxcz

Crartery zagraniczne Chor

Szkolenia, Imprezy integracyjne

ahao|.pl

Wegarrewo, ul. Prramystown 10, tel/fax 874271537 telkom: 602398 208 o-mail: biuro@ahojpl " oW oW

www.magazynwiatr.pl
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Klasa Delpnhia 24

Jak oswoi¢ mustanga z Mazur?

Jacht klasy Delphia

Design to regatowe bolidy,

ktérych zatogi od kilku se-
zonoéw rywalizuja o mistrzostwo
kraju i Puchar Polski. Tego lata
rozegranych zostanie az dzie-
wie¢ imprez, szes¢ z nich to re-
gaty zaliczane do cyklu ,,PGNiG
Bezpiecznie nad wodg”. Czym
mate Delphie réznig sie od in-
nych kabinowych wyscigowek?

J achty klasy Delphia 24 One

Przede wszystkim tym, ze sa to jach-
ty monotypowe — wszystkie kadtuby,
maszty i zagle sg jednakowe, a zatogi
nie moga dokonywaé zadnych przero-
bek, ktore mogtyby wptywac na polep-
szenie wlasno$ci nautycznych jachtu.

slﬂeu ieglarski

it

www.bosman.s klep-. plll

HH

HELLY HANSEMN

426817951
6046458 08

ul. Rudzka 129
93-438 todi

— Wszyscy muszg mie¢ rowne szanse,
bardzo tego pilnujemy. Jedynym po-
lem do popisu dla zatogi jest tak zwane
»okucie” 16dki czyli rozmieszczenie
knag i bloczkow. Taka formula gwa-
rantuje nam stato§¢ przepisow, a przez
to rozwdj klasy przy ograniczonych
kosztach — mowi Krzysztof Kowalski,
prezes Stowarzyszenia Regatowego
Delphia 24.

Wazna zaleta tych todek jest to, ze
sa one bezpieczne i potrafig dzielnie
zeglowaé prawie w kazdych warun-
kach. Przy stabym wietrze wszystkie
regatowe jachty radza sobie podobnie.
Ale kiedy wieje sze$¢ lub siedem stopni
Beauforta, czasem zaczynaja si¢ klo-
poty. Wiele podrasowanych kabindéwek

WIATR MAGAZYN DLA ZEGLARZY m LIPIEC 2010

nie radzi sobie w trudnych warunkach.
Czgsto sa wykonane tak delikatnie, ze
z zatozenia nie schodza na wodg powy-
z€j ,,piatki”. A zatogi Delphi 24 po pro-
stu refuja groty i w morze. Nawet gdy
fala jest naprawdg wysoka. W ubiegltym
roku regaty w Helu rozegrano przy
wietrze wiejacym z predkoscia niemal
40 weztow. — Wiato osiem Beauforta,
a w porywach nawet dziewig¢ czyli
trzy stopnie powyzej limitu zapisane-
go w kartach bezpieczenstwa naszych
t6dek — méwi Norbert Rymuszka z fir-
my Open Yachting, ktora posiada flotg
szesciu jachtow Delphia 24. — Wiatr
wial z zatoki, a fala nadchodzita z mo-
rza. Jachty zdaty test bezblednie, dla-
tego chcemy zmieni¢ zapisy w kartach
bezpieczenstwa i zamieni¢ sze$¢ stopni
Beauforta na dziewigé.

— Lodki maja szybrowe miecze wa-
zace 270 kg — mowi Krzysztof Kowal-
ski. — Do transportu i wodowania na
ptytkiej wodzie miecze sa podnoszone
za pomoca specjalnej wyciagarki. Ale
w trakcie zeglugi juz ich nie ruszamy,
nawet na kursach petnych. Delphie
zachowujg si¢ jak prawdziwe jachty
balastowe. Je$li nadchodzi jaki§ gwal-
towny szkwat, z ktorym zaloga sobie
nie radzi, to t6dka po prostu ktadzie sig
na boku, ,,przykleja si¢” do wody, a po
chwili wstaje.

— Raz chcieliSmy wywrdci¢ ta todke
— opowiada Norbert Rymuszka. — Pg-
dzac na spinakerze w silnym wietrze
zagle zaczely ,,dusi¢” jacht, kadtub po-
tozyl sig na burcie, ale my zamiast od-

Po2yn dia °

puscic i poluzowac szoty, jeszcze moc-
niej je podebraliSmy. Maszt zaczal sig
wyginaé, a po chwili 1odka wyostrzyta
iwrocita do pionu. Tego jachtu nie spo-
s6b wywrocié, ani zatopic, bo jest jed-
na, wielka komora wyporno$ciowa.

Widzac Delphie pgdzace w §lizgu
i zatogi walczace burta w burtg (nawet
z predkoscia 19 weztow), kto§ mogtby
pomysle¢, ze sterowanie ta todka wy-
maga jakiego$ wielkiego kunsztu. Nic
z tych rzeczy. Delphia jest stosunkowo
tatwa w prowadzeniu. Sprawia frajde
takze mlodym i mniej do§wiadczonym
sternikom. Dlatego wykorzystywana
jest takze do nauki zeglowania, szko-
len regatowych, akademii match racin-
gu, takze do rekreacyjnego ptywania.
Firma Open Yachting wykorzystuje
Delphie 24 nawet do organizacji im-
prez dla firm.

Whpadnijcie tego lata na jedng z im-
prez ,,PGNiG Bezpiecznie nad woda”,
by zobaczy¢, ze na jachtach regatowych
mozna zeglowa¢ nie tylko szybko, ale
tez bezpiecznie. Emocji nie zabraknie.

KO

DELPHIA 24 One Design

Dtugosc: 7,30m
Szerokos¢: 2,50m
Zanurzenie: 1,62 m

Ciezar: 900 kg

Balast: 250 kg

Grot: 21m?/16.6 m?
Fok: 10,22 m?
Genaker: 45 m?

Projekt: Andrzej Skrzat

www.magazynwiatr.pl

Fot. Bartosz Modelski / Delphia Yachts
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elektronika

Telewizja satelitarna na morzu

Czy na srodku oceanu mozna ogladac seriale?

tyniesz przez Atlantyk.
PI nagle masz ochote zo-

baczy¢ ostatni odcinek
»Tanca z Gwiazdami” albo finat
mundialu. Tylko jak tu ustawic¢
antene we wtasciwym kierunku,
skoro jacht pedzi z predkoscia
10 weztéw, a fala buja kadtubem
na lewo i prawo?

Prawidlowe ustawienie anteny w wa-
runkach nieustannego kotysania jachtu
zaglowego lub motorowego to glowny
problem, nad ktorym glowia si¢ kon-
struktorzy morskich anten satelitar-
nych. Niezaktocony odbior sygnatu
telewizyjnego, nawet w najcigzszych
warunkach pogodowych, mozliwy
jest tylko przy zastosowaniu specjali-
stycznych urzadzen, ktore przez caty
rejs ,,podazaja’ za satelita emitujacym
sygnat telewizyjny. I nie sa im straszne
ani przechyty, ani nagle zmiany kur-
su. Na przyktad anteny firmy KVH
(TracVision M3DX i TracVision C3)
dzigki elektronicznej stabilizacji cza-
szy utrzymuja pozycje¢ dla danego sa-

Energia stoneczna to nie tylko $wiatlo,
ale tez cieplo, ktore jest w stanie sprawic
doskonalg opalenizng, zwlaszcza gdy
jestesmy na wodzie. Nie jest w stanie
natomiast niczego zapali¢, chyba ze pro-
mienie stoneczne zostang w jakis sposob
precyzyjnie skoncentrowane. Moze to
zrobi¢ na przyktad soczewka lub wklgste
lustro. Wtedy precyzyjnie skoncentro-
wana energia jest tak duza, ze w rejonach
réwnika skoncentrowane promienie sto-
neczne stosuje si¢ nawet w specjalnych
piecach i grillach, a nawet w urzadze-
niach do spawania. Na podobnych zasa-
dach dziata antena satelitarna. Energia
wysokiej czgstotliwosci przechwycona
przez taka anteng jest natychmiast kiero-
wana do ogniskowej, w ktorej znajduje
si¢ element odbiorczy zwany konwerte-
rem. Koncentracja energii okreslana jest
jako zysk energetyczny anteny satelitar-
nej i podawana jest w jednostkach loga-
rytmicznych (dBi).

Anteny tego typu, przystosowane do
mobilnego odbioru telewizji, dzwigku
oraz do tacznoS$ci internetowej, kosz-
tuja od 2,5 tys. dolaréw do 5,8 tys.

Anteny do odbioru telewizji satelitarnej
na morzu kosztuja od 2,5 tys. dolaréw

do 5,8 tys. dolarow

telity przy odchyleniach na poziomie
30 stopni w ciagu jednej sekundy.

Do odbioru satelitarnych programow
telewizyjnych, radiowych oraz wszelkie-
go rodzaju danych cyfrowych z satelitow,
stosuje si¢ anteny, ktore posiadaja lustro
o ksztalcie wklgstym. Potrzeba stosowa-
nia anten parabolicznych wynika z duzej
odlegtoscei jaka dzieli satelit¢ od naszej
anteny (orbita geostacjonarna znajduje
si¢ okoto 35786 km ponad rownikiem).

www.magazynwiatr.pl

dolaréw (wspomniane modele firmy
KVH). Dzigki zastosowaniu systemu
elektronicznej stabilizacji czaszy obie
anteny utrzymuja wlasciwa pozycjg
dla danego satelity w kazdych warun-
kach, niezaleznie od warunkow panu-
jacych na morzu. Anteny te posiadaja
takze wbudowany dekoder DVB, kto-
ry umozliwia skuteczna identyfikacje
wybranego satelity (Astra, Hotbird,
Hispasat, Sirius 2 Nordic, Thor 2, Ni-

lesat 101) niezaleznie od naszego poto-
Zenia na oceanie.

Poktadowe anteny satelitarne posia-
daja rowniez mozliwo$¢ zaprogramo-

wania odbiornika dla wielu réznych
satelitow telekomunikacyjnych, dzigki
czemu jest mozliwa szybka ich zmiana
za jednym przyci$nigciem klawisza.
Antena wtedy sama zajmuje sig wy-
szukiwaniem wilasciwej pozycji.
Anteny sa dobrze zabezpieczone przed
wplywem warunkéw atmosferycznych.
Obudowa jest odporna na niszczace
dziatanie stonej wody, promieniowanie
UV oraz uszkodzenia mechaniczne, kto-
re mogltyby powsta¢ w wyniku uderzen.
Wazne jest takze to, ze maja stosunkowo
niewielkie rozmiary (wysoko$¢: 44 1 37
cm, waga: 8,6 i 15 kg). Instalacja nie jest
skomplikowana, ale lepiej powierzy¢ ja
fachowcom z profesjonalnego serwisu.
Na polskim rynku znajdziemy wiele
profesjonalnych anten stuzacych do od-
bioru telewizji satelitarnej. Firma Thra-
ne & Thrane proponuje modele Sailor
60 1 Sailor 90. Raymarine ma model
60 STV, 37 STV 1 33 STV. Oprocz tego
sporadycznie pojawiaja sig jeszcze urza-
dzenia wiloskiej firmy Glomex. Wada
wszystkich anten jest niestety dos¢ wy-
soka cena. Dlatego montuja je przewaz-
nie posiadacze jachtow odbywajacych
dtugie i dalekie rejsy petnomorskie.
Przemystaw Miller

Telewizyjne anteny satelitarne Raymarine

— doskonate potaczenieg

455TV
(ze zdjeta ostong)

m/

335TV

Zintegrowana technologia DVB
identyfikuje i $ledzi sygnaty satelitarne,
zapewniajac dostep do setek kanatéw
telewizyjnych.

Jednostka
kontrolna anteny

EII h'[”ﬂ ika i Elektrotechnika

www.eljacht.pl
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7  TargiSportow Wodnych
i Festiwal Zeglarski

WII!ATR I WODA NA WODZIE

Najpiekniejsze jachty, najszybsze todzie motorowe,
nowoczesny sprzet, regaty zawody sportowe i szanty



http://www.wiatriwoda.pl

Fot. Krzysztof Romanski / Archiwum UM Gdyni

biznes

Wiatr | woda w marinie,

jedyne

akie targl w Polsce

Jachty, motorowki, a nawet parowce zacumujg przy kei w Gdyni.

etka jachtow z Polski
Si zza granicy. Wystawcy

z najdalszych zakatkow.
Sprzet do nurkowania, osprzet
zeglarski, srodki ratunkowe,
odziez sportowa - gdynskie
targi ,Wiatr i Woda na Wodzie”
beda okazja do zapoznania
sie z oferta polskiego przemy-
stu zeglarskiego w wyjatkowej
scenerii. To jedyne w kraju tar-
gi organizowane w porcie jach-
towym. Przed rokiem impreze
odwiedzito ponad 9 tys. os6b.

Goscie targowi bgda zaglada¢ pod
poktady jachtow, rezerwowac czartery
na ostatnie dni wakacji i na przedtu-
zenie sezonu gdzie$ na potudniowych
wodach. Bedzie okazja, by porownac
oferty firm leasingowych, przymie-
rzy¢ sztormiak, kupi¢ nowa kamizel-
ke, przejrze¢ nowosci wydawnicze
i pomarzy¢ przy szantowych nutach.

Swoje wyroby zaprezentuja duze pol-
skie stocznie. Galeon przedstawi szes§¢
jachtow motorowych, w tym Raptor
700 Fly. Delphia Yachts po raz kolejny
pokaze najwigksza ze swych todzi —
Delphig 47. Obecnos¢ na targach zapo-
wiedziaty takze mniejsze stocznie, na
przyktad Reda Yachts z Gizycka. Beda
tez produkty zagraniczne. Firma ,,Do-

bre Jachty” zaprezentuje oferte stoczni
Jeanneau. EM Yachting pokaze kilka
lodzi marki Beneteau. Ellite Yachts
Poland jak zwykle bedzie kusi¢ luk-
susowymi motorowkami. Jedna z nich
bedzie miata az 16 metréw diugosci.
A Armator Yachts Polska zaprasza na
poktad motorowek i jachtow zaglo-
wych Bavaria.

Na targach pojawia si¢ takze zupel-
nie nowe firmy, ktéore w Gdyni planu-
ja poczatek swej dziatalnosci. Water
Toys Michata Niemczyckiego szykuje
premierg swojej motorowki. A Creek
Yacht pokaze o$miometrowa t6dZ na-

Crewsaver

Crewsaver

www.magazynwiatr.pl

N =
-

(_(‘ Supersafe

pedzana energia stoneczng. Beda tez
ciekawostki dla koneseréw. Na przy-
ktad firma La Mare z Bydgoszczy za-
prezentuje 11-metrowy parowiec.

Targi trwaja cztery dni (5-8 sierp-
nia). Organizatorzy zaplanowali kon-
certy na targowej scenie, pokazy ra-
townictwa 1 kajakarstwa morskiego.
Beda regaty klasy Optimist programu
Nivea Blekitne Zagle. Wyscigi skute-
row wodnych rozgrywane w okolicy
bulwaru nadmorskiego. A zatogi spe-
cjalizujace si¢ w match racingu roze-
graja na Zatoce Gdanskiej mistrzostwa
Polski.

Targom towarzyszy¢ bedzie takze
Baltycki Festiwal Piosenki Morskie;j.
To juz 25 edycja tej imprezy. Podczas
wieczornych koncertow odbywaja-
cych si¢ w poblizu mariny wystapia
migdzy innymi Stare Dzwony, Czte-
ry Refy, Atlantyda, Zejman & Gar-
kumpel, Mietek Folk i Prawdziwe
Perty. Mitosnikow zeglarskich ballad
ucieszy zapewne wystgp Andrzeja
Koryckiego. Festiwalowa scena wy-
ro$nie w tym roku na Skwerze Kos-
ciuszki, a wstgp na koncerty bedzie
bezplatny.

KO

Kamizelka ratunkowa dla dzieci.
Polaczenie bezpieczenstwa, stylu
i komfortu

Dystrybucja

www.crewsaver.pl
www.makanu.com.pl
Tel/lFax 52 348 50 78
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Pazdziernik na Battyku

Zawsze lepiej ptyngc z wiatrem, niz ora¢ morze ,pod gore”.

RozstrzygneliSmy nasz konkurs dla zeglarzy, ktorych ciagnie nie tylko na wode, ale takze do piéra.
Po lekturze kilkunastu prac i dyskusji w redakcyjnym gronie, pierwsze miejsce postanowiliSmy przyznaé¢
Andrzejowi Wojciechowskiemu ze Szczecina, ktéry w barwny sposéb opisat jesienny rejs po wzburzonych
wodach Battyku. Nagroda jest kamizelka pneumatyczna firmy Crewsaver. O rozstrzygnieciu konkursu
i pozostatych laureatach piszemy na stronie internetowej www.magazynwiatr.pl.

Jacht Freya — dzielna tajba sprawdzona w kazdych warunkach.

WIATR MAGAZYN DLA ZEGLARZY m LIPIEC 2010

Zatoga stawia si¢ na burcie jachtu
Freya w Gorkach Zachodnich 11 paz-
dziernika. Zaprowiantowanie, nauka
obstugi olinowania i zagli, omowienie
alarmow i podziat funkcji — wszystko
idzie sprawnie. Odbieramy prognoze
pogody i w drogg. Juz na starcie Zatoka
Gdanska pokazuje, ze potrafi,,ugryz¢”.
Pod fokiem dwojka, pod grotem z dwo-
ma refami i pod bezanem zeglujemy
pig¢ wezlow ostro na wiatr. Kurs na
Hel. Odcinek krotki, przy poétnocno-
zachodnim wietrze do$¢ dobrze osto-
nigty, jak na rozgrzewke w sam raz.
Wiatr 5-6 w skali Beauforta. Nieocze-
kiwanie robi si¢ wysoka fala. Pierwsi
zatoganci zaczynaja chorowac. W ta-
kiej sytuacji najlepiej wziac si¢ ostro
do roboty, bo bezczynno$¢ sprzyja
chorobie. Zrzucamy grota, klarujemy
i po chwili na nowo stawiamy. Zmie-
niamy foka. Robimy kilka zwrotow
przez sztag. Zatoga stwierdza, ze przy
duzej fali nie jest to takie proste, jak na
Mazurach. Po dwoch godzinach takiej
zabawy widzg zmegczenie na twarzach.
Kto$§ probuje rozgrza¢ przemarznigte
rece. Kto$ inny rozciera §wiezo nabite
siniaki. Czy ktokolwiek obiecywat, ze
bedzie lekko? Do Helu podchodzimy
po zmroku. Zagle zrzucamy sprawnie,
widaé, ze trening zrobit swoje. Kilka
minut po minigciu gtowek stoimy pod-
taczeni do pradu i ogrzewamy sig przy
farelce. Kto§ nawet rzucit hasto, by
pojS¢ za ciosem i wyjsé dalej w morze.
Ale stanowczo zamykam ta dyskusje.
Zostajemy na noc w porcie.

Nazajutrz Witowo Radio informuje
o wiatrach do 7 stopni B. Wychodzi-
my w potudnie. Zaraz za poétwyspem
widzimy, ze zegluga nie bgdzie tatwa
— 21 mil pokonujemy w 19 godzin.
Halsujemy, fala i wiatr skutecznie nas
hamuja, momentami ptyniemy zale-
dwie dwa wezty. Dopiero okoto godz.
6 rano zblizamy si¢ do gtowek Wiady-
stawowa. Co chwilg sprawdzam gl¢bo-
kos$¢, pamigtajac wszystkie publikacje
o mieliznach powstajacych przy wia-
trach poinocno zachodnich. W poblizu
glowki wejsciowej, przy duzej bocznej
fali, zwigkszam obroty silnika i przy
pomocy zagli gtadko wchodzimy za
falochron. Zaloga pierwszy raz zoba-
czyla jak wyglada Battyk w pazdzier-
niku.

Wiatr tezeje. W porywach mamy
juz 8 stopni Beauforta. Stan morza
od 4 do 5. Jedna z naszych zatogan-
tek podejmuje decyzjg o rezygnacji
z dalszej cze$ci rejsu. Jest 13 paz-
dziernika, wigc nie ma mowy o wyj-
$ciu w morze, musimy przeczekaé do
nastgpnego dnia. I bardzo dobrze, bo
wskazowka jachtowego wiatromierza
stoi sztywno przy koncu skali, czyli
wieje co najmniej dziewiatka. W dal-
sza drogg wyruszamy 14 pazdzierni-
ka. W kapitanacie portu zostawiam

www.magazynwiatr.pl

Fot. Andrzej Wojciechowski (2)



o$wiadczenie, ze odebratem prognoze¢
pogody i sa mi znane warunki panu-
jace na morzu. Wychodzimy wyko-
rzystujac lekkie ostabienie wiatru, ale
przy wyjsciu fala przyboju jest nadal
bardzo wysoka. Stawiamy zagle i po-
magajac sobie silnikiem mijamy lewa
gtéwke portu. Doptywamy do ptawy
podejsciowej, odstawiamy silnik i za-
czynamy zeglowac. Niektorzy znow
sg trochg bladzi, ale sensacji juz nie
ma. Organizmy powoli przyzwycza-
jaja si¢ do kiwania. Plan maksimum
- Karlskrona. Plan minimum - Born-
holm. Zobaczymy na co pozwoli nam
morze.

Sinoszare niebo zaczyna si¢ prze-
jasnia¢. Nie$miate promienie stonca
przebijajq si¢ przez zwarta masg stra-
tocumulusow, ktore powoli zaczynaja
si¢ rozprasza¢. Ogromne fale rozbijaja
si¢ 0 dzidb naszego jachtu. Piana isk-
rzy si¢ w promieniach stonca. Powsta-
jace tgcze tworza naprawde basniowy
obraz. Jestesmy zauroczeni tworzacym
si¢ krajobrazem, ktory z kazda sekun-
da jest trochg inny.

Wiatr zaczyna powoli skrecaé na
poinocny. Karlskrona jeszcze daleko.
Czy walczy¢ dalej z fala i wiatrem,
o zimnie i wilgoci nie wspominajac?
Czy moze wykorzysta¢ potege zy-
wiotu? Z morzem nie nalezy walczy¢
za wszelka cene. Z morzem trzeba
wspolpracowac. Halsowanie przy wie-
trze do 8 stopni Beauforta, przy falach
dochodzacych do pigciu metroéw — taka
walka jest nam niepotrzebna. Oranie
morza nie jest naszym celem, chcemy
zobaczy¢ jakie$ nieznane lady. Zapada
wigc decyzja, ze zmieniamy kurs i kie-
rujemy si¢ na Bornholm. Nikt z zatogi
(poza mna) jeszcze tam nie byt.

Nastgpnego dnia wyspa wytania sig

Pazdziernikowy rejs trwal szesnascie dni. Zatoga ztozona byla z battyckich debiutantow.

grill. Port Svaneke posiada bardzo
przytulne pomieszczenia dla zeglarzy,
gdzie mozna w cieple rozkoszowac si¢
wzburzonym morzem, patrzac na nie
przez okno.

Na drugi dzien obieramy kurs na
Christianso. Wiatr jakby nas polubit
— tylko trdjeczka. P6znym popotu-
dniem wchodzimy w gtéowki portu
pomigdzy wyspami Christianso i Fre-
derikso. Przenosimy si¢ w czasie.
Archipelag jest idealnie zachowana
twierdza. Strzeze jej bateria armat

rejsy naszych marzen

Ustawiamy wigc Freye tak, aby zagle
pigknie pracowaly, sprawdzamy kurs,
a wyrysowany na mapie kierunek
wskazuje nam Gotlandig. No to na
Gotlandig!

Wiatr 3-4 stopnie B, predkos¢ 5-6
weztow. Pigknie pracuje spinaker, az
chce sig zy¢. Po chwili postanawiamy
dostawi¢ apsla. Apsel w gorg i mamy
pot wezta wigeej. Freya pod gora za-
gli wyglada imponujaco. Zatujemy,
ze wkoto pusto i nikt nie moze zrobi¢
nam zdjgcia. Wieczorem z lewej bur-

Z morzem nie nalezy walczy¢ za wszelka cene. Z morzem trzeba
wspoipracowaé. Halsowanie przy wietrze do 8 stopni Beauforta
i wielkich falach jest nam niepotrzebne.

na wysokosci Svaneke. Bardzo czgsto
jest tu tak, ze kiedy nad Bornholmem
Swieci stonce, wokot wyspy niebo jest
zachmurzone. Plynac w pochmurny
dzien najpierw widzimy na horyzoncie
mate, niebieskie pasemko. Powigksza
si¢ ono z kazda przebyta milg. A tuz
przy brzegu widzimy juz krag czy-
stego, blgkitnego nieba. Tak samo jest
tym razem. Pomigdzy zielenia wzgorz
ukazuja si¢ kolorowe dachy tarasowo
zabudowanych domostw. Widok wpro-
wadza zalogg w zachwyt.

W porcie goraca kapiel, poOzniej
zwiedzanie miasta, migdzy innymi
miejscowej huty szkla artystyczne-
go i fabryki cukierkow. A wieczorem

Czarter Jachtow Morskich

D37

D40

www.magazynwiatr.pl

skierowanych we wszystkich kierun-
kach. Odwiedzamy jedyna na wyspie
tawerng, gdzie przy Tuborgu znéw
ptyna morskie opowiesci.
Wychodzimy wczesnym przedpotu-
dniem. Optywamy na silniku catly ar-
chipelag w bardzo bliskiej odlegtosci.
I znow okazuje sig, ze optaca sig
wspotpracowa¢ z morzem. Wiatr od
rufy nastraja nas optymistycznie. Po
kawie i ciastkach postanawiamy co$
dostawi¢. Spinaker w gorg! Przed
sztagiem zakwita ogromny, kolorowy
kwiat. Zwigkszamy predkos¢ o 1,5
wezta. Spinaker najlepiej pracuje na
petnym baksztagu i na fordewindzie,
a do Karlskrony jest ostry baksztag.

D40.2

ty wylania si¢ tuna latarni morskiej
na poludniowym cyplu Olandii. Jazda
jest wprawdzie cudowna, ale na noc
przechodzimy do podstawowego ze-
stawu zagli. Spinaker i apsel do wora,
stawiamy genug. Pelnym baksztagiem
zblizamy si¢ do naszego etapowego celu
— Visby. Zmniejszenie zagli odpowied-
nio wczesnie wychodzi na dobre. Przy
catkowitych ciemnosciach wiatr tgze-
je do 7 stopni Beauforta. Zestaw zagli
mamy idealny. Log pokazuje predkosé
8 weztow. Ostonigci od zachodu Olan-
dig upajamy si¢ predkoscia jaka nasza
todka osiaga na wyprasowanej wodzie.

Caly nastgpny dzien mija spokojnie.
Wachty zmieniaja si¢ co cztery go-

DD OELPHIA

dziny. Odktadamy na mapie przebyte
mile. Okoto 15 mil przed Visby wiatr
cichnie catkowicie. A po kilkunastu
minutach zaczyna wia¢ dokladnie
w dzidb. Jeste$my juz jednak ostonigci
wysokim brzegiem Gotlandii, wyko-
rzystujac silnik po trzech godzinach
mijamy gtowki portu. W sezonie stoi
tu 300 jachtow. Dzi$ jest tylko Freya
i jeden katamaran pod niemiecka ban-
dera. Port poza sezonem jest oczywi-
$cie nieczynny. Zadnych prysznicow,
sauny, nawet kosza na $§mieci.

Wysylam wiadomos¢ do mojego ko-
legi Olafa, ktory mieszka w Szwecji od
18 lat. Olaf jest oczywiscie Polakiem,
nigdy nie zrzekt si¢ obywatelstwa.
Wieczorem rozpoczynamy wieczor po-
lonijny na poktadzie. Olaf przychodzi
z mama Elzbieta pochodzaca ze Swi-
noujscia. Wyszta za maz za Bena, prze-
sympatycznego Szweda. Mie¢ przy-
jaciot w obeych portach to wspaniata
sprawa. Tylko dzigki Olafowi i jego
rodzinie mogli$my skorzystaé z gorace;j
kapieli i obiadu w postaci zupy rybnej,
grzanek i pysznego ciasta.

Zatoga jest zachwycona starym
miastem. Visby otoczone jest murem
obronnym z okresu $redniowiecza.
Zabudowa utrzymana jest w idealnym
stanie. Brakuje tylko ludzi ubranych
w $redniowieczne stroje. Po potudniu,
za namowa Olafa, idziemy na basen.
Jestesmy w pazdziernikowym rejsie,
a tutaj sauny, kawiarenka, solaria, ma-
saze i wszystko, co jest potrzebne do
odnowienia naszych ciat. Przy kasie

fax: (22) 420 35 05
elphiayachts.eu

w.delphiayachts.eu
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sympatyczny Szwed pyta czy nie chce-
my biletu rodzinnego, dla pigciu 0sob,
taczny koszt 100 koron szwedzkich
(oczywiscie bez limitu czasu).
Prognoza pogody zapowiada przy-
mrozki i opady $niegu. Wiatr ko-
rzystny, 6 stopni Beauforta. Wycho-
dzimy tuz przed zmierzchem, aby
nad ranem znalez¢ si¢ przy wejsciu

zamy si¢ do pomostow. Ptynac pod
wiatr i prad odlegto$¢ 100 metrow
pokonujemy w 20 minut.

Najpierw klar, ciepty prysznic i sau-
na, a potem zagladamy do silnika.
Okazuje sig, ze brakuje ptynu w kolek-
torze chtodzacym, trudno powiedzie¢,
dlaczego go tam nie ma. Nie widac¢ §la-
dow zadnego wycieku. Uzupetniamy

Wyspa Christianso — Swiat troche nie z tej ziemi.

do szkierow. Pigkny przelot z pred-
kosciami 6-7 wegztéw pozwala nam
przed switem osiagnaé¢ potudniowy
cypel wyspy Oja. Wiaczamy silnik,
zrzucamy zagle i wptywamy pomig-
dzy skaliste wysepki, ktorymi usiana
jest cata droga do Sztokholmu. Po
20 minutach kto$§ z zatogi melduje,
ze wskaznik temperatury silnika
poszedl mocno w goérg. Zmniejsze-
nie obrotow nic nie daje. No coz,
zagle w gorg, maszyna stop. Musimy
gdzies$ stanaé. Do najblizszego portu
w Nyndshamn mamy 12 mil. Halsu-
jemy wypatrujac znakow nawigacyj-
nych na mijanych skatkach. Po o§miu
godzinach jeste§my przed gtoéwkami.
Uruchamiamy silnik i powoli zbli-

SIEC SELEPOW ZEGLARGSHKICH

CZELADZ 32 265-19-18
POZNAN 61 842-71-70
WROCLAW 71 363-27-01

www.sklepyzeglarskie.pl
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NAJLEPSEY PARTNER W ZARUFPACH

zbiornik do petna. Stwierdzamy, ze
ptynu nie ubywa. Sprawdzamy silnik
przy kei, temperatura w normie, ,,chy-
ba bedzie w porzadku”. Wieczorem
zwiedzamy miasto 1 konczymy w por-
towej kafejce przy kuflu. Stwierdza-
my, ze szwedzkie kelnerki sa niczego
sobie. A moze to wynik kilku dni na
morzu?

Ranek cudowny, stoneczny, z przej-
rzystym powietrzem, pigknymi krajo-
brazami i lodem na poktadzie. Wreszcie
mamy swoja potnoc. Pltyniemy w kie-
runku Sztokholmu pomigdzy skalistymi
wysepkami porosnigtymi karlowatymi
drzewami iglastymi, gdzie w zacisz-
nych zatoczkach wida¢ pomosty i letnie
domki we wszystkich kolorach. Pelna
idylla. Nagle kto$ wota: ,temperatura
znowu wysoka”. Co z tym silnikiem!
Stawiamy genug, obracamy si¢ z wia-
trem i odstawiamy silnik. Po chwili
sprawdzamy ptyn w kolektorze — su-
cho. Gdzie on si¢ podzial? Wycieku nie
wida¢. Postanawiamy uzupetnia¢ ptyn
przed kazdym podejsciem do portu.
Uzupehiany wystarcza na okoto 20 mi-
nut pracy, potem znowu jest sucho.

Przeciwny wiatr zmusza nas do pod-
jecia decyzji o odwrocie. Bez silnika, w
taka pogodg, nie dojdziemy do Sztok-
holmu, to zbyt ryzykowne. Wigc w tyt
zwrot i na zaglach wycofujemy sig,
pozostawiajac marzenia o Sztokholmie
na nastgpny sezon. Analizujac mapy
widzg, ze mozemy jednak odwiedzi¢
jakie§ porty, a nawet sprobowac po-
ptywac¢ w szkierach. Najblizszy port to
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Oxelosund, okoto 35 mil. Sternik — kurs
kompasowy 260!

Potnocny wiatr o sile 5 stopni popy-
cha nas potwiatrem do celu. Dociera-
my do zatoki o dtugosci 9 mil usianej
mnostwem matych i wigkszych skali-
stych wysepek. Widzac mijane statki
nabieramy zaufania do tego, co mowia
nam mapy. Wynika z nich, ze nawet

tuz przy brzegu jest wystarczajaco
gleboko. Jednak poza wytyczonym
torem podejsciowym widac, jak woda
pieni si¢ na podwodnych skatach. Sto-
wa sa zbyt ubogie, aby odda¢ pigkno
otaczajacego nas krajobrazu. Zaczy-
nam rozumie¢ tych, ktorzy mowia, ze
to, co mozemy zobaczy¢, jest naszym
najwigkszym bogactwem.

Powoli mijamy kolejne ptawy, coraz
bardziej ostrzac do wiatru. Widzi-
my juz wejscie do portu, na $rodku
wystaje skalista wysepka poro$nigta
krzewami i choinkami, z matym, ko-
lorowym domkiem. Wiatr zaczyna
wia¢ prosto w dziob. Trudno, zrzu-
camy zagle 1 uruchamiamy silnik. Po
15 minutach stoimy przy kei. Tempe-
ratura na wskazniku oczywiscie na
granicy. Maty rekonesans uswiadamia
nam, ze nie mamy szans na prysznic,
nie mowiac o saunie. No c6z, robimy
kolacjg i idziemy spa¢. Samo miasto
Oxeldsund nie przykuwa naszej uwagi.
Po prostu czyste, nowe zabudowania,
duze centrum handlowe i pigkne kra-
jobrazy poza miastem. Wychodzimy
wieczorem. Tak, aby podej$cie do na-
stgpnego portu rozpoczaé juz za dnia.
Droga przez szkiery pozwala nam
przeéwiczy¢ ptywanie na $wiattach la-
tarni. Przechodzimy z sektora jednej,
w sektor drugiej. Omijamy podwodne
skaty oznaczone ptawami kardynalny-
mi. Najwigcej emocji wzbudza skrzy-
zowanie szlakow, gdzie trzeba wybrac
to wiasciwe dla nas $wiatetko. Zaloga
bardzo szybko przyzwyczaja si¢ do

takiej nawigacji, cho¢ wigkszos¢ byta
pierwszy raz na morzu w tak dalekim
i trudnym rejsie.

Po opuszczeniu cie$niny obieramy
kurs na potudnie, do Vistervik. Sita
wiatru 5 stopni B. Do szkieréw przed
Vistervik docieramy dwie godzin
przed czasem. Po wieczornych do-
$wiadczeniach w Oxeldsundzie stwier-
dzam, ze z ta zaloga mozna $mialo
wchodzi¢ w szkiery noca. Tym bar-
dziej, ze tory podej$ciowe sa naprawde
doktadnie oznaczone.

Ptywanie noca wzdluz wysepek wy-
taniajacych si¢ z ciemnosci potgguje
bajkowy nastrdj, ktory udzielit sig calej
zatodze. Przy rozjasniajacym sig niebie
cumujemy w marinie. [ znéw samotnie
stoimy w porcie, ktory moze przyjaé
ponad 300 jachtéw. Port oczywiscie
nie dziata, nie ma nawet otwartych to-
alet. Jeste§my jednak zbyt zmgczeni,
aby narzekac, idziemy po prostu spac.

Samo miasto robi na mnie pozy-
tywne wrazenie. Zabudowa starannie
dobrana do otaczajacych krajobrazow,
wkomponowana w naturalne zbiorniki
wodne. Sympatyczne centrum handlo-
we 1 najwazniejsze — duzy kompleks
rekreacyjny, ktory pomaga nam dojs¢
do siebie. Za 30 koron od osoby moze-
my dowoli korzysta¢ z basenu i sauny.
Goracy prysznic, golenie — ,,wreszcie
wygladam jak cztowiek”.

Wychodzimy o godz. 17, aby za dnia
podziwia¢ mijane krajobrazy. Ten maty
fragment szkierow, ktory udato nam sig
zobaczy¢, utwierdza mnie w przeko-
naniu, ze koniecznie muszg¢ tu wrocic.
Na letniag wtoczege. Droga momentami
zweza si¢ do 20 metrow i trzeba dobrze
wytgza¢ wzrok, aby zobaczy¢ wejscie
do cies$niny, przez ktoéra wychodzi sig
na trochg szersza wodg. I tak na prze-
mian, raz wasko, za chwilg trochg sze-
rzej. Idylliczne wysepki z kolorowymi
domkami na skatach wygladaja cudnie.

Na szeroka wodg docieramy
o zmierzchu. Na otwartej przestrze-
ni wieje mocniej. Refujemy grota do
minimum. Plyniemy potdéwka okoto
7 weztow. Wiatr jednak dalej tezeje.
Nasza Freya bardzo poprawnie zegluje
na zarefowanym grocie i bezanie, wigc
zrzucamy genug. ldziemy prawie 6
wezlow. Z nastaniem dnia doktadamy
foka dwojkg. Predkos¢ przekroczyta
8 wezlow. Po trzech godzinach wiatr
przechodzi na doktadny fordewind.
Przy wysokiej fali powoduje to za-
stanianie foka przez grota, jego ,,ga-
szenie” i gwattowne ,,zapalanie”. To
z kolei powoduje przenoszenie drgan
na maszt. Nieprzyjemne uczucie. Po-
stanawiam zrzuci¢ grota. Zaloga uwija
sig¢ do§¢ sprawnie. Dwadzie$cia minut
na sprzatnigcie grota przy 8 stopniach
Beauforta to niezty wynik.

Morze zegna nas twardo, przez wiele
godzin towarzyszy nam nawet 9 stopni
B. Plynac pod samym fokiem dwojka i
bezanem, po niespetna dwoch dobach
zeglugi docieramy pod Rozewie. To juz
koniec szesnastodniowej przygody w
nietypowych warunkach. Zatoga powoli
zaczyna pakowac swoje rzeczy. Cumuje-
my przy nabrzezu JK Stoczni Gdanskiej.
Klar, wymiana adreséw i zapewnienia,
Z€ na pewno sig jeszcze spotkamy...

Andrzej Wojciechowski

www.magazynwiatr.pl

Fot. Niels Thye / www.visitdenmark.com
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Norwegia

Zabierzcie buty do wspinaczki, wedki i narty.

tyckiej praktyce i wyrabia-

niu stazu na kolejne stopnie,
z niewygorowanymi ambicjami
leniwcow podobnych do mnie?

J ak potaczy¢ marzenia o bat-

Norwegia to doskonaty pomyst. Rejs
najlepiej zaplanowaé latem. Tempe-
ratury sa wtedy przyjemne, a dni dtu-
gie. W okolicy Stavanger dzien trwa
od godz. 2.30 do godz. 23. Najnizsze
temperatury to okoto 12 stopni Celsju-
sza, a najwyzsze — 26 stopni. Pogoda
bywa zmienna. My mieli$my trzy dni
bezchmurnego nieba oraz kilka dni,
podczas ktorych stonce rywalizowato
z ulewnymi opadami. W tych rejo-
nach nie ma silnych pradow, a $redni
skok plywow nie przekracza 1,2 me-
tra. Wiatry sa umiarkowane lub silne.
Wewnatrz fiordow nie zawsze dmucha
z pozadanego kierunku, dlatego jacht
musi posiada¢ sprawny i mocny silnik.

Na nasz rejs wybraliSmy jacht Sun
Odyssey 42 z agencji Skaut. Nie naj-
mtodszy, ale bedacy w dobrej kondy-
cji, z niezla elektronika, opltywany
w trudnych warunkach. Ta konstruk-
cja niezle radzi sobie z falami Battyku
i Morza Pétnocnego. Wygodnie moze
nig podrézowac 7-8 osob.

Zmontowatem trzy ekipy — pierwsza
przerzucita jacht z Polski do Stavan-
ger, druga zwiedzata fiordy, a trzecia
powrocita jachtem do Szczecina. Lacz-
ny czas czarteru to 28 dni.

Poniewaz ceny w Norwegii nie naleza
do najnizszych, postanowilismy jak naj-
wigcej zabra¢ z Polski. Napakowalismy
najacht co si¢ dato, zar6wno ptyny wsze-
lakiego rodzaju, jak i migso w stojach,
ktore wlasnorgcznie zaprawiam na rejsy
od wielu lat. Nie wziglismy ziemniakow,
poniewaz stuzby celne Norwegii umies-
city je na liScie towaréw, ktorych nie
wolno wwozi¢ do ich kraju. Na tej samej
liscie znajduja si¢ takze bron, narkotyki
i materiaty promieniotworcze. Podejrze-
wam, ze gdyby wykryli u nas kontraban-
de ziemniakow, to pewnie przymkngliby
oko, bo zeglarskich turystow traktuje si¢
Norwegii szczegodlnie, jednak wolatem
nie ryzykowac.

W Stavanger, gdzie miata si¢ rozpoczaé
nasza przygoda z fiordami, poczulismy
si¢ bardzo swojsko. W autobusie mozna
mowic ,,dzien dobry, proszg jeden bilet do
centrum”. Od paru lat co trzeci kierowca
w miescie to Polak. Nawet miejscowi za-

czgli juz rozumie¢ polskie zwroty. War-
to tu wpas¢ do muzeum wydobycia ropy
naftowej zdna morza. W Stavanger godne
uwagi sa tez sklepy zeglarskie dobrze za-
opatrzone w pomoce nautyczne. Niestety,
jak na zto$¢, nie znalaztem nic w jezyku
angielskim co dotyczyloby Norwegii.

Miasto jest petne parkoéw, fontann
i pomnikow. Marina miejska potozona
jest w samym centrum. To kilkanascie
stanowisk polozonych niedaleko na-
brzezy, przy ktorych zatrzymuja si¢
potgzne wycieczkowce, dlatego trzeba
sig liczy¢ ze sporym zafalowaniem.

W miescie i na jego obrzezach jest
sporo innych miejsc dla jachtow. Za
nasze placiliémy okoto 50 zt (dostgp
do wody i pradu).

Kilka godzin zeglugi za miasto i od
razu traficie do jednej z najwigkszych
atrakcji poludniowej Norwegii. To Ly-
sefjord. Ma dtugos$¢ okoto 21 mil, sze-
rokosc¢ od 0,3 do 0,5 mili. Otoczony jest
skatami, niektdre ze $cian sa catkowicie
pionowe i wznosza si¢ na wysokos¢ od
700 do 900 metrow. Turysci zmierzaja tu
do dwoch niezwyktych potek skalnych.
Pierwsza — Preikestolen — znajduje si¢
w polowie fiordu, a druga potka przy
gorze Kjerag, ktora jest bardzo znana
wsrod base jumperow, ktorzy rzucaja
sig¢ ze spadochronem w dot z wysokosci
tysiaca metrow. W potowie lotu rozchy-
laja rece i nogi na boki, powigkszajac
w ten sposob powierzchnig nosna. Od-
dalaja si¢ od $ciany fiordu i po chwili
otwieraja spadochron. Dostojnie 1aduja
tuz obok matej przystani dla jachtow.

Na koncu fiordu, w miejscowosci Ly-
sebotn, znajdziecie 30-metrowe, drew-
niane nabrzeze dla wigkszych jachtow
i parg stanowisk pomigdzy ptywajacy-
mi pomostami dla mniejszych jedno-
stek. Majac dtugi kabel i waz mozna
si¢ podtaczy¢ do pradu i zatankowac
wodg. Zazwyczaj nikt tu nie pobiera
zadnych oplat. Przy nabrzezu jest to-
aleta, obok $wietlica oraz sklep z pa-
miatkami. Ceny napojow i zywnosci
sa wysokie, a wybor bardzo skromny.
Nieopodal nabrzeza (dziesig¢ minut
pieszo) ustawiono camping z pryszni-
cem. Przy silnych wiatrach i fali z za-
chodu postdj w tym miejscu moze by¢
niespokojny. Poza tym stojac longside
jestesmy narazeni na falg, ktorag wy-
wotuja promy.

Turystyczny wypad na gor¢ Kjerag
to praktycznie calodzienna wyciecz-

- rtery Dysponujemy najwigksza flota nowoczesnych jachtéw morskich na polskim wybrzezu.

abc czarterow

Norwegia to morze i gory. Idealne miejsce dla fowcow pocztowkowych krajobrazow.

ka. Trzeba pamigtaé, ze wchodzimy na
wysoko$¢ ponad tysigca metrow nad
poziom morza. Obowiazkowo trzeba
mie¢ dobre buty, prowiant, picie, cie-
pta kurtka oraz czapke. Na poktadzie
jachtu moze by¢ 25 stopni Celsjusza,
a na szczycie juz tylko 5 stopni.

Trud zostanie nagrodzony niezwy-
ktymi widokami. W tym miejscu za-
wsze w ruch ida aparaty fotograficzne,
ktore uwieczniaja cztonkow zatogi sto-
jacych na stynnym kamieniu zaklesz-
czonym migdzy $cianami przepasci.
Wejscie na niego wymaga naprawdg
zimnej krwi.

Spod géry Kjerag wyruszamy w kie-
runku Sognefjord, gdzie sptywa potok
z jezyka lodowca Folgefon. Zeglujemy
poéttorej dnia, z postojem na krotki
nocleg na wyspie Karmoy. Cumujemy
do przydomowego pomostu. Wiasci-
ciel wychyla si¢ z okna i na nasz py-
tajacy wzrok odpowiada zachgcajacym
gestem.

Osiggamy Sognefjord. Punktem wy-
padowym na lodowiec jest miescina

Sundal (klimat zblizony to tego, ktory
oferuje nam nasza Solina). Plywajace
pomosty, woda, prad, toalety, prysznice
w umiarkowanej cenie. Na miejscu znaj-
dziecie sklep spozywczy i stacjg paliw.
A takze widok, dla ktorego wracam do
Norwegii: lodowiec widoczny z morza.
Do jezyka lodowca trzeba sig¢ wspina¢
2-3 godziny. To do$¢ wymagajacy spa-
cer, ale trud wynagradzaja widoki oraz
fakt, ze mozna si¢ zaopatrzy¢ w praw-
dziwy 16d do drinkéw. Planujac dtuzszy
pobyt w tej okolicy warto zapakowacé na
poktad narty. Na gorze czynna jest cato-
roczna stacja narciarska.

W stoncu, czy w deszczu, fiordy sa
jednym z najpigkniejszych cudéw na-
tury. Nie stwarzaja problemow nawiga-
cyjnych, chociaz jest parg miejsc potozo-
nych bardziej na péinoc, gdzie pojawiaja
sig silne prady. Norwegia nie jest tanim
krajem, ale koszty transportu lotniczego
z Polski sa niewielkie. Zaplanujcie rejs
tak, by pozna¢ to, co w Norwegii naj-
pigkniejsze czyli potaczenie morza i gor.

Piotr Siedlewski

Fot. www.shutterstock.com

Do Waszej dyspozycji sa SUN ODYSSEY 39i (2010), Delphia 37 (2008),
Maxusy 33 (2009-2010) oraz nieco starsze ale doskonale przygotowane jachty
Galapagos 51, Sun Odyssey 42, Olypic Sea 42, Elan 33
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test jachtu

E iZaskoczy’fa k@nstrukcja, wyposazenlem
| zachowanigm na morzu. \
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Fot. Jean-Marie Liot



Fot. Voile Magazine

rancuski magazyn ze-
glarski ,Voile” przepro-
wadzil test polskiego

jachtu. W zalodze testujacej
byt miedzy innymi Jean-Luc
Van Den Heede, stynny francu-
ski zeglarz, ktéry dziesie¢ razy
optynat Horn. To do niego, od
ponad pieciu lat, nalezy rekord
w samotnej zegludze dookota
Swiata na trasie ze wschodu na
zachod (122 dni).

Przedstawiamy tlumaczenie arty-
kutu, ktory we francuskim magazynie
opublikowano w kwietniu tego roku.

Mrozny, lutowy poranek w porcie
Crouesty. Poktad jachtu jest porzad-
nie oszroniony, §liski i wymaga kilku
wiader wody morskiej, aby ograniczy¢
ryzyko upadku. Wszyscy ostroznie
stapamy po pokladzie, takze Jean-
Luc Van Den Heede, ktorego mamy
zaszczyt goscic w naszej zalodze
w charakterze konsultanta z ramienia
dystrybutora jachtow Delphia, firmy
SMGE, z siedziba w Arzon. Przed
nami 100 mil zeglugi w nietatwych
warunkach pogodowych i zmiennych
wiatrach. Ciekawe jak poradzi sobie
jacht z Polski...

Plan trzydniowego rejsu jest napig-
ty. Po przeptynigciu przez Beniguet
czeka nas cumowanie w Houat. Na-
stegpnie powrdt do Crouesty, skad za-
bieramy naszego fotografa Jean-Marie
Liot. Wreszcie pierwsza noc w Sauzon.
Nastgpnego dnia kurs na Concarneau.
Dzien trzeci to powrdt do Crouesty.
Zapowiadaja wiatr potudniowo-za-
chodni, nawet do 30 weztéw. Warunki
wietrzne i stan morza bgda wystarcza-
jaco zmienne, aby pod kazdym wzgle-
dem zbadac¢ Delphig 47.

Stocznia z Olecka, zatozona przez
braci Piotra i Wojciecha Kotow, na
poczatku lat 90-tych byta firma rze-
mieslnicza. Przez dwadziescia lat stata
si¢ najwazniejsza stocznia w Polsce.

Dzi$ produkuje osiem modeli jachtéw
zaglowych, tacznie okoto 150 jedno-
stek rocznie. Firma pracuje tez jako
podwykonawca. Produkowata jachty
Sun Fast dla Jeanneau, produkuje po-
nad tysigc todzi motorowych dla firmy
Quicksilver, 90 procent swej produkcji
eksportuje.

a g - S

Magazyn , Voile” ukazuje si¢ na francu-
skim rynku od 1995 roku. W grudniu be-
dzie swietowal swe 15 urodziny. Naktad
pisma to 75 tys. egzemplarzy, a Srednia
sprzedaz — 40 tys. egzemplarzy. Redak-
cja ,,Wiatru” dziekuje redakcji ,,Voile”
za udostepnienie materiatu.

Przestrzen i okna
w ksztatcie migdatow

Flagowa jednostka Delphia Yachts
zadziwita nas swoja konstrukcja, wy-
posazeniem i zachowaniem na morzu.
Cho¢ muszg przyznaé, ze na jachty
z polskiej stoczni patrzylem dotad
z pewnym dystansem. Przypominam
sobie Delphig 37 prezentowana na wy-
stawie Le Grand Pavois 2007, nomi-
nowang do nagrody Jacht Roku 2008.
Biorac pod uwagg wyposazenie jachtu,
brakowato mu tego czegos$, co wywo-

Delphia 47 w poréwnaniu z konkurencjg

tuje dreszcz przy pierwszym wejsciu
na poktad. Z Delphia 47, prezentowana
po raz pierwszy na ostatniej wysta-
wie w Paryzu, jest zupelnie inaczej.
Zwro¢my uwagg choc¢by na przesuwa-
ne siedzenie zintegrowane ze stolikiem
w kokpicie. To kapitalny pomyst. Mile
zaskoczyla mnie obecno$¢ w messie
licznych porgczy, wszystkie umiesz-
czone sa we wlasciwych miejscach.
Bytem tez pod wrazeniem przestrzeni
jaka zapewnia wngtrze jachtu. Poza
tym mamy tu eleganckie ksztatty kad-
tuba oraz nowoczesny poktad zazna-
czony przez nadbudéwke polaczona
z oknami w ksztatcie migdatow.

Na razie niepokoi nas niebo. Nie ma
stonica, ktore zapowiadano w progno-
zach, ale jest wiatr wiejacy z sita kilku
weztéw. Nasz jacht jest wyposazony w
fok samohalsujacy o powierzchni 38
metrow kwadratowych oraz w grota
o powierzchni 56,3 metra kwadrato-
wego. Jachtem manewruje si¢ bardzo
latwo, zeby zrobi¢ zwrot nie potrzeba
zadnego wysitku. Pod zaglami ,,47”
wyglada lepiej kiedy wyposazy sig ja
w trojkatny zagiel przedni lub gena-
ker. To jedno z tych rozwiazan, ktore
zaadoptowal Alain Jahan, wiasciciel
testowanej fodzi.

Toaleta, pralnia,
a nawet garderoba

Zawsze warto zapyta¢ wlascicie-
la o motywy zakupu akurat takie-
go jachtu. Dla Alaina, 47-letniego
przedsigbiorcy, waznych bylo kilka
rzeczy: osobowo$¢ sprzedawcy, isto-
ta konstrukcji i mozliwo$¢ rozmowy
ze stocznia w celu modyfikacji paru
elementow. Delphia 47 jest oferowana
w roznych wersjach. Mozna wybraé
wersj¢ z trzema kabinami i trzema to-
aletami lub wersj¢ z pigcioma kabina-
mi i czterema toaletami. Poktad moze
by¢ pokryty laminatem lub bardziej
eleganckim teakiem. Rolg przedniego
zagla moze petni¢ genua lub fok samo-

Model Delphia 47 Oceanis 46 Sun Odyssey 44i  Dufour 455 GL  Xc 45

Dtugosc kadtuba | 14,06 m 13,68 m 13,41 m 13,45 m 13,86 m

Dtugos¢ linii 12,86 m 12,20 m 11,45 m 11,91 m 12,76 m

wodnej

Szerokosé 4,32 m 4,25 m 4,37 m 4,30 m 4,32 m

Zanurzenie 2,30m 2,05m 2,05m 2m 2,20m

Wypornos¢ 13 000 kg 10570 kg 9930 kg 10 426 kg 13220 kg

Balast 4500 kg 2900 kg 2960 kg 3000 kg 5 740 kg

Powierzchnia 94,25 m? 103 m? 100 m? 82 m? 112 m?

zagli

Silnik Volvo-Penta 75 KM | Yanmar 75 54 KM Yanmar 55 KM Volvo Volvo 75 KM

Projektant Andrzej Skrzat Berret/Racou- P. Briand Felci/Roseo Jeppesen
peau

Materiat laminat laminat laminat laminat laminat

Producent Delphia Beneteau Jeanneau Dufour X-Yachts

Kategoria A A A A A

Cena: 250562 € 209 180 € 199970 € 239798 € 507 000 €

Uwaga: cena 250 562 euro dotyczy modelu podstawowego jachtu Delphia 47. Testowano model za 350 995 euro, z silnikiem Volvo Penta 75 KM,
ze sterem strumieniowym, ogrzewaniem Webasto, teakiem na poktadzie, elektrycznymi kabestanami i wyposazeniem Raymarine.

www.magazynwiatr.pl
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halsujacy. Wngtrze testowanego jachtu
jest trochg nietypowe, gdyz posiada
trzy kabiny oraz pralni¢ wyposazona
w pralke automatyczna. Na pralnig
zaadoptowano jedna z toalet (t¢ na
lewej burcie). Czy to rozwiazanie jest
przydatne? Dyskutowa¢ na ten temat
mozna dtugo. Jednak pomyst wyko-
rzystania tego miejsca jednocze$nie na
zamontowanie szafy, z pewnoscia wart
jest przyjgcia przez stocznig.
Producent zwykle montuje w Del-
phii 47 silnik Volvo-Penta z przektad-
nig saildrive, o mocy 55 KM, stynny
D2-55. Jednak Alain, wiasciciel na-
szego jachtu, wybrat silnik o wigkszej
mocy, Volvo D2-75 KM (oferowany za
doptata 3,9 tys. euro). Przy tej samej
predkosci zeglugi, silnik moze praco-

To daje Wam
tylko

Pantaenius
e — S —

Co oferujemy w ramach
ubezpieczenia jachtu?

N

Ve

Stata suma
ubezpieczenia

Majg Panstwo szkode
catkowitg i oczekujg
adekwatnego
odszkodowania?
Pantaenius uzgadnia z
Panstwem statg kwote,
ktora jest wyptacana bez
jakichkolwiek potracen

Ratownictwo

i usuwanie wraku
‘ Potrzebujecie Panstwo

poprosi¢ stuzby

ratownicze o pomoc?
Pantaenius pokryje
bez ograniczen

koszty podczas
ubezpieczonego
wypadku oraz aktywnie
doradzi i pomoze.

Bez udziatu wiasnego
Kradziez z wtamaniem?
Uszkodzenie podczas
transportu, pozar lub
uderzenie pioruna?
Pantaenius rezygnuje z
udziatu wiasnego!

4
4

Kontakt w jezyku polskim: Nautica Nord

Al. Jana Pawta Il 11A  81-345 Gdynia
Tel. 058 352 37 13 e info@nauticanord.pl

=
PANTAENIUS

Ubezpieczenia Jachtow

Niemcy - Wielka Brytania - Monaco - Dania
Austria - Hiszpania - Szwecja - USA
Hamburg - Tel. +49-40-37 09 10

www.pantaenius.de
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Do zabudowy kuchni wykorzystano materialy wysokiej klasy. Blat wykonany jest z corianu.

wac na nizszych obrotach, co pozwala
zredukowa¢ poziom hatasu. Jesli cho-
dzi o dostgp do silnika, to mozna zdjac
caty luk przedni, tylko nie wiadomo
gdzie go postawic.

Przy predkosci marszowej (7,4 wezta
przy obrotach 2100) jacht moze zeglo-
wac 45 godzin. Predko$¢ maksymalna
przy obrotach 3100 wynosi 8,9 wezla.

Kuchnia jest rozmieszczona naprze-
ciwko messy, na calej jej dtugosci.
Lodoéwka ze stali inox ma pojemnos$¢
140 litrow. Sktada sig¢ z dwoch duzych
szuflad, gdzie produkty zawsze sa ta-
two dostgpne. W zabudowie meblowe;j
znajdziecie cztery szuflady usytuowa-
ne pod dwoma zlewami. Sg duze i wy-
starczajaco wysokie aby pouktadac

w nich pgkate naczynia. Uzupelnie-
niem szuflad sa trzy gorne potki — to
porgczny kredens na szklanki, zapasy
i przyprawy. Blat kuchni wykonano
z corianu (materiat wysokiej klasy wy-
twarzany przez stynna firm¢ DuPont).

Pracujac w kuchni mozna si¢ oprzeé
o tawke w messie, ktora u dotu posia-
da duze, tukowe szuflady. Zazwyczaj,

chcac dosta¢ sig do bakisty, trzeba
podnies¢ taweczkg. Tutaj wystarczy
wysunaé¢ szuflady. To rozwiazanie
z szufladami spotykamy w wielu in-
nych miejscach. Na przyktad w obu
kabinach rufowych oraz w pigknej ka-
binie dziobowej. Tu szuflada jest takze
siedziskiem zaprojektowanym dla osob
cheacych korzystac z toaletki umiesz-
czonej przy wejsciu. Dziobowka jest
naprawdg gigantyczna, posiada wlasna
tazienkg z oddzielnym prysznicem.

Zaprojektowano tu obszerna szafe.
Podwdjne 10zko jest tak zaplanowa-
ne, aby moglo by¢ uzywane nawet
podczas przechytéw — na burtach sa
podtuzne, prawie pionowe oparcia.
Krotko mowiac kabina dziobowa za-
stluguje na miano bezbtgdnej. Kabiny
rufowe rowniez sa bogate w szafki, ale
tu trzeba uwazagé, by nie uderzyc¢ glowa
w naroznik od tawki w kokpicie.

Brakuje nam duzego kliwra

ZbadaliSmy wnetrze jachtu, teraz
wyruszamy w rejs. Kokpit jest wypo-
sazony w dwa kota sterowe. Jean- Luc
Van Den Heede zasiada przy tym po
prawej, blizej manetki zmiany biegow.
Nawiasem moéwiac manetka jest zle
umiejscowiona. Przeszkadza w otwie-
raniu bakisty na prawej burcie, tam
gdzie utozylismy cumy (cate wyposa-
zenie ratunkowe umiescilismy w bar-
dzo glebokiej bakiscie dziobowej, usy-
tuowanej za komora kotwiczna).

Podniesienie olistwowanego grota
okazuje si¢ dziecinna zabawa. Po obu

Dziobowka prawie jak salon. Jest wysoka i obszerna. Duze, wysuwane szuflady stuzq takze jako siedzisko dla 0séb cheqcych skorzystaé z toaletki po lewej stronie.
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Obszerny kokpit zakoriczony jest przestronnq platformq kqpielowq.

stronach zej$cidowki mamy elektryczne
kabestany Lewmar ST 46. Z podobna
fatwoscia rozwijamy genug. Biorac
pod uwage warunki wietrzne (9 we-
z16w), jest ona naprawdg mata. Mimo
to halsujemy z predkoscia 5,5 wezta.
Brakuje nam lekkiego kliwra, ale to
nie pora na marudzenie. Ster (a raczej
dwa stery) sa wyjatkowo ,,migkkie”,
ale zbyt ukierunkowane.

Kokpit jest przestronny, a stolik
zaprasza, zeby sig¢ go przytrzymac
podczas przechytu. Przejscia sa szero-
kie, z dtugimi relingami osadzonymi
w nadbudowce. Trochg brakuje drugie;j
rolki kotwicznej. Mimo to Delphia 47

Delphia 47 w liczbach

Dtugos¢ kadtuba 14,06 m
Dtugos¢ linii wodnej 12,86 m
Szerokos¢ 4,32 m
Zanurzenie 2,30m
Wypornosé 13 000 kg
Balast 4500 kg
Powierzchnia zagla 94,25 m?
Fok 38 m?
Grot 56,25 m?
Spinaker asymetryczny 130 m?
Silnik Volvo-Penta D 2.55
Materiat Wtdkno szklane i zywica

Konstrukcja
Akumulatory

Laminat przektadkowy
3x105Ahi1x80Ah

Zbiornik paliwa 260 liters
Zbiorniki wody pitnej 2 x 230 liters
Projektant Andrzej Skrzat
Kategoria A

Cena wersji podstawowej 250562 euro

Uwaga: dla lepszych osiagow zawsze lepiej
wybra¢ wersjg z wigkszym zanurzeniem. Dla
jachtu Delphia 47 lepiej 2,3 m, niz 1,8 m.

www.magazynwiatr.pl

nie ma powodow do wstydu przy fran-
cuskich jednostkach, tym bardziej, ze
jej wngtrzu nie brakuje atutow. Juz
wspominaliS§my o tym jaka uwage
przywiazano do kwestii przechowy-
wania rzeczy oraz porgezy, ktore sa
réwniez na poziomie zej$ciowki. Na-
lezy tu doda¢ o$wietlona mess¢ wy-
konana w jasnym drewnie wisniowym
ze stojami ulozonymi poziomo oraz
z lukami stalymi lub otwieranymi.
Luki na dziobie pozwalaja obserwo-
wac olinowanie. Trzy inne wystarcza
do zapewnienia wentylacji.

Pod poktadem spedziliSmy mito czas
podczas dwoch kolacji przygotowa-
nych przez Jean-Luca Van Den Heede,
naszego ,,szefa kuchni”. Kolacje byly
zakrapiane z umiarem napojami do-
starczonymi przez naszego czytelnika.
A potem, ekspresowym tempem, wra-
cali$my do portu Crouesty. Podczas
tego etapu zeglugi Jean-Marie Liot za-
notowal rekord predkosci naszego rej-
su— 11,3 wezta. Jean okazat si¢ rownie
dobrym sternikiem, co fotografem.

W piekielnie trudnych warunkach,
gdy wialo z potudniowego zachodu
nawet 30 weztow, Delphia 47 poka-
zala swoja prawdziwa naturg. Jacht
jest fatwy w prowadzeniu i ,,suchy”.
Wewnatrz nie styszeliSmy zadnych
trzaskow, ktore czgsto pojawiaja si¢ na
innych jednostkach przy silnych wia-
trach. Panowata cisza, nic si¢ nie ru-
szato, nic nie spadato. Refbanty grota
trzeba jednak rozmiesci¢ inaczej. Przy
wybieraniu trzeciego refa sktadaliSmy
zbyt duza powierzchnig zagla, a przy
wybieraniu pierwszego — zbyt mala.

VDH
czyli cztowiek orkiestra

Jean-Luc, nasz wyjatkowy go$¢ zwa-
ny VDH, s$piewa w grupie folkowej,
ktora odnosi sukcesy wszedzie, gdzie
si¢ pojawia. Prowadzi kursy ISAF,
organizuje praktyki motywacyjne na
swym Sun Odyssey 52 i zawsze jest
gotowy do wyjscia w morze. Dla nas
okazal si¢ wymarzonym zalogantem.
Nie tylko ze wzgledu na swoje umiejgt-
nosci zeglarskie, ale takze ze wzgledu
na poczucie humoru oraz zamilowanie
do gotowania. VDH jest zawzigty i ni-
kogo nie dopuszcza do kuchni. Nawet
na ladzie. Musiatem wigc wedrowac po
sprawunki do supermarketu w Croue-
sty. Wyszukiwaé kurczakéw, cebuli
i marchwi — niezbgdnych sktadnikéw
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do przygotowania jednej z jego ulubio-
nych potraw.

Doptywajac do Crouesty Jean-Luc po-
kazal nam sztuczke. Stosuje ja przy Scia-
ganiu grota podczas samotnej zeglugi.
Grot na jego jachcie Adrien, na ktorym
ustanowit rekord w zegludze dookota
$wiata (solo, non stop, ze wschodu na
zach6d) miat az 180 metrow kwadrato-
wych. Jean-Luc robi to tak. Fal owinigty
wokot kabestanu trzyma w rgce. Jacht
ptynie na silniku, na matych obrotach.
Sternik wykonuje delikatne skrgty, raz
w lewo, raz w prawo, rysuje na wodzie
liter¢ S. Przechodzac z jednego halsu na
drugi luzuje umiejetnie fat, a grot za-
czyna uktadac si¢ po obu stronach torby
umieszczonej przy bomie.

Bernard Rubinstein
Tlumaczenie: Iwona Karandziej

na: WWW.bakista.p
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o zrobi¢, by niezbyt duzy
jacht byl przestronny,
komfortowy, a przy tym

posiadat sportowa i
sylwetke?

smukia

O takim jachcie od dawna marzylt
Michat Kiersnowski. Szef firmy pro-
dukujacej Scandinavig 27 przez kilka
lat wytwarzat laminaty dla skandy-
nawskich kontrahentow. Az w koncu
zatozyt w Skarzysku Kamiennej wtas-
na stoczni¢ Scandinavia Yachts. Jakie
jachty chce budowaé? — Maja pigknie
zeglowa¢. Musza by¢ dzielne. Byle
morski sztorm nie moze im zrobi¢
krzywdy. Zatoga w kokpicie ma sig
czu¢ bezpiecznie, na poktadach powin-
na poruszac si¢ wygodnie, a w kabinie
ma si¢ czu¢ komfortowo. Takielunek
powinien dziala¢ jak szwajcarski ze-
garek. Stowem jachty o jakich zawsze
myslatem, to takie, ktore maja wszyst-
ko, co najlepsze i spetniaja trzy postu-
laty: komfort, prestiz i bezpieczenstwo
— wylicza Michat Kiersnowski.

Ale czy Skandynavia 27 spetnia
tak wysokie wymagania? Autorem
projektu jest Wojciech Spisak, wigc o
nautyczne wlasnos$ci jachtu mozna by¢
spokojnym. Projektanci z regatowa du-
sza raczej nie rysuja todek majacych
petni¢ rolg hotelu przycumowanego
do kei. A co z ta wygoda? Czy jacht
o dtugosci zaledwie o$miu metrow
rzeczywiscie moze by¢ komfortowy?
Wngtrze kabiny jest dos¢ wysokie
(1,82 cm). Szeroko$¢ kadtuba (prawie
trzy metry) sprawia, ze salon jest na-
prawdg obszerny. A boczne poktady sa
na tyle duze, ze pozwalaja bezpiecz-
nie, bez niepotrzebnej gimnastyki,
przej$¢ z kokpitu na dzidb. Wngtrze
jachtu moze zostaé podzielone na trzy
odrgbne, zamykane kabiny. Mozna tez
z saloniku i dziobowki stworzy¢ jedna,
wspolna przestrzen mieszkalng (zalez-
nie od upodoban armatora). — Jacht
ma nieco konserwatywna, ale bardzo
elegancka 1 niezwykle funkcjonalng
lini¢ poktadu. Nawiazuje do jachtow
skandynawskich, ktorymi nasi sasie-
dzi z poinocy wtdcza sig po szkierach
— mowi Wojciech Spisak.

Kabestany w Scandinavii 27 sg za-
mocowane na niskim falochronie oka-
lajacym kokpit, wigc zaloga moze nimi
operowac w kazdej chwili, bez zmiany
miejsca. Falochron chroni przed woda
wdzierajaca si¢ na poktad, w czgsci
rufowej rozszerza sig, tworzac nieco
uniesione siedziska dla sternika, co
poprawia widoczno$¢ w kazda strong.
Cho¢ kokpit jest otwarty na rufie, za-
toga moze sig czu¢ bezpiecznie, ponie-
waz pomys$lano o uchylnych tawkach,
ktére zamykaja tylna czg$¢ kokpitu.
Lawki przydadza sig¢ takze w porcie,
jako dodatkowe miejsce do siedzenia,
na przyktad dla gosci, ktorzy wpadli
na mala kawe.

Jachtem moze zeglowa¢ od dwoch do
os$miu osob. Typowa zabudowa wersji
armatorskiej zapewnia miejsca nocle-
gowe dla szeséciu osob (5 + 1). Wersja
czarterowa pozwala zamieszka¢ pod
poktadem nawet o§mioosobowej zato-
dze (6 + 2). Scandinavia budowana jest
w wersji mieczowej, z falszkilem lub
jako jacht balastowy. Wszystkie trzy
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Fot. Scandinavia Yachts
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Scondinavia 27

Scandinavia 27

Jacht na jeziora, na szkiery, a nawet na otwarte morze.

wersje byty juz sprawdzone na wodzie
i znalazly nabywcow. Na zachodzie
wigkszym wzigciem ciesza si¢ todki
balastowe, w Polsce — z ciezkim mie-
czem obrotowym (127 kg).

Balastowa Scandinavia ma zanu-
rzenie 1,3 metra. Posiada kategori¢ B,
moze zeglowa¢ po wodach morskich
do 8 stopni Beauforta. Bez problemow
poradzi sobie z rejsem na Bornholm
i do Szwecji. Takie todki znalazly juz
nabywcow w Niemczech. Ciekawa

www.magazynwiatr.pl

propozycja jest wersja z falszkilem
— jacht po podniesieniu miecza ma
okolo 85 cm zanurzenia, wigc moze
z powodzeniem ptywaé po Mazurach,
po zatoce oraz w szkierach, gdzie czg-
sto podchodzimy do brzegéw na ptyt-
kich wodach.

W wersji podstawowej, gotowej do
zeglugi, Scandinavia 27 kosztuje 33
tys. euro netto. Ale jacht moze miec
bogatsze wyposazenie, migdzy innymi
silnik stacjonarny, ogrzewanie i na-
wigacjg — wowczas koszt oczywiscie
wzrasta. Najbogatsze wersje kosztuja
58 tys. euro netto.

Krzysztof Olejnik
SCANDINAVIA 27 W LICZBACH
Dtugos¢ catkowita 8,30 m
Dtugos¢ kadtuba 7,80 m
Dtugos¢ KLW 7,30 m
Szerokos¢ kadtuba 2,98 m
Szerokos$¢ KLW 2,39 m
Zanurzenie kadtuba 0,35m
Zanurzenie z mieczem 1,55 m
Zanurzenie z falszkilem 0,50 m
Zanurzenie z kilem 1,55 m
Zagle podstawowe 31,5 m?
Fok 13,0 m?
Grot 18,5 m?
Spinaker 45,0 m?

Osmiometrowy jacht moze by¢ wygodny i catkiem obszerny. Wnetrze Scandinavii 27
mozna podzieli¢ na trzy odrebne kabiny.
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Karolina Winkowska, mistrzyni Polski w kitesurfingu.

a nami juz dwie edycje Pu-

2 charu Polski kitesurfingu.
W lipcu zawody o nazwie
»Ford Kite Cup fueled by Burn”
zawitajg do teby, a w sierpniu
do Juraty. Czy ktos wreszcie do-
bierze sie do skory faworytom?

Zawodnicy walczyli juz w Chatu-
pach i w Rewie. Po tych dwoch im-
prezach na czolowych miejscach ran-
kingu znajduja si¢ gwiazdy polskiego
kitesurfingu: wsrdod pandéw prowadzi

Victor Borsuk, a wsrod pan Karolina
Winkowska (oboje z teamu Forda).
,»Ford Kite Cup fueled by Burn” to
cykl czterech imprez Pucharu Polski
(ostatnie zawody sa takze mistrzostwa-
mi kraju). W tym roku impreza rozgry-
wana jest po raz piaty. Pula wszystkich
nagrod (w tym rzeczowych) wynosi 90
tys. zt. Glowna konkurencja wszyst-
kich zawodow jest Freestyle ocenia-
ny wedtug zasad obowiazujacych na
swiatowych zawodach Professional
Kiteboard Riders Association (PKRA).

WIATR MAGAZYN DLA ZEGLARZY m LIPIEC 2010

W imprezie regularnie bierze udziat
okoto 30 zawodnikow, nie tylko dwu-
dziestolatkowie, ale takze mastersi.
A plaza podczas kazdych zawodow
zamienia si¢ w kolorowe miasteczko
nieco szalonych, wolnych ludzi.
Kitesurfing to jedna z najmtodszych
i najbardziej widowiskowych dyscy-
plin sportu. Dlaczego tak szybko zdo-
bywa plaze? Po pierwsze kite juz po
12 godzinach nauki pozwala poczué
frajdg z jazdy. Na zwyklej desce z za-
glem trzeba ¢wiczy¢ znacznie dtuzej,

by moc zeglowa¢ w slizgu. Poza tym
ewolucje na jakie pozwala latawiec sa
praktycznie nieosiagalne dla innych
sportow wodnych i moga naprawdg
przyspieszy¢ bicie serca. Potrojne i po-
czworne obroty, zdejmowanie deski
w powietrzu, przektadanie drazka ste-
rowniczego za plecami, zwisanie glo-
wa w dot na wysokosci 10-15 metrow
nad woda. Najlepsi zawodnicy potrafia
przebywaé w powietrzu nawet 10 se-
kund i wykonywac 30-metrowe skoki.

Victor Borsuk ma 21 lat, studiuje
ekonomi¢ na Uniwersytecie Gdan-
skim. Jest dwukrotnym mistrzem kra-
ju. W ubiegtym roku wygral takze caty
puchar Forda. Na zawodach Pucharu
Swiata zajmowal miejsca w pierwszej
dziesiatce.

Karolina Winkowska ma 20 lat. Od
niedawna studiuje modern langua-
ges. Po angielsku i korespondencyj-
nie, przez internet. W kraju wygry-
wa wszystkie zawody. Za granica tez
nalezy do S$cislej czotowki. W 2007
roku zwyciezyta w Pucharze Swiata
w Chile, a w koncowej klasyfikacji
PKRA zajeta trzecie miejsce. W listo-
padzie ubieglego roku wygrata zawo-
dy Pucharu Swiata w Brazylii. W tym
roku stata juz na podium w Tajlandii
(2 miejsce) i we Francji (3 lokata). — Ki-
tesurfing od dwoch lat jest moim za-
wodem. Jezdzg z plazy na plazg. Przez
najblizsze trzy miesiace nie bedg miata
wolnych dni. Albo ¢wiczg nowe triki,
albo startuj¢ w zawodach, albo wyru-
szam na nast¢pna imprez¢ — mowita
Karolina w czerwcowym wywiadzie
dla Magazynu Wiatr. Jak rozpoczgta
si¢ jej przygoda z latawcem? — Jez-
dzitam na snowboardzie, startowalam
nawet w zawodach. Ptywalam tez na
desce. Az wreszcie kitesurfing wciag-
nal mnie bez reszty. Miatam wtedy 14
lat. Szybko zrozumiatam, ze ten sport
to moja ,,zajawka”. Ptywam dla siebie,
naprawdg to uwielbiam, a wyniki spor-
towe zaczgly przychodzi¢ trochg przy
okazji.

wFord Kite Cup fueled by Burn” to
zawody, ktorych pomystodawca oraz
sponsorem tytularnym jest Ford. W tym
roku do grona sponsoréw dofaczyt Burn,
a nagrody ufundowali Diverse oraz Na-
ish. Wérod zawodnikow, ktorzy wezma
udzial w trzech imprezach, w tym w
ostatniej, majacych rangg mistrzostw Pol-
ski, zostana rozlosowane trzy bilety lotni-
cze na Rodos. KO

RANKING PO DWOCH IMPREZACH

Panowie

1. Victor Borsuk

2. Marek Rowinski Jr.
3. tukasz Ceran

Panie

1. Karolina Winkowska
2. Wiktoria Boszko

3. Joanna Litwin

KALENDARZ POZOSTALYCH ZAWODOW
9-11 lipca, teba

13-15 sierpnia, Jurata

(Mistrzostwa Polski)

Oficjalna strona zawodow:
www.fordcup.pl

www.magazynwiatr.pl
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Dziewczyny sg uparte

Czy mozna awansowac na igrzyska bez treningowego jachtu?

Zatoga Katarzyny Pic podczas sztormowego wyscigu u wybrzezy Helu.

amiast ¢wiczy¢ manewry
Zna wtasnym poktadzie,

podgladaja inne zatogi
przez lunete. Oszczedzaja pie-
nigdze, wiec na regatach $pia
w namiocie. A mimo to chca
wywalczyé olimpijska nomina-
cje. Szalenstwo?

Katarzyna Pic z Poznania na sterze
oraz dwie dziewczyny z Gdanska: An-
tonina Zotowska (trymer zagli przed-
nich) i Monika Kordek (trymer grota).
Te trzy zawodniczki— mistrzynie Polski
—uparly sig, by pojechac na igrzyska do
Londynu, gdzie po raz pierwszy konku-
rencja olimpijska begdzie match racing
pan. Na igrzyskach moze wystartowac
zaledwie 10 zalog. Jedno miejsce jest
zarezerwowane dla gospodarzy. Czy
w tej sytuacji Polki maja jakiekolwiek
szanse? Jachtu klasy Elliott, na ktorym
rozegrane zostang mecze w Londynie,
nie ma w Polsce ani jednego. I nie wia-
domo czy kiedykolwiek pojawi sig¢ u nas
taka jednostka. Dlatego dziewczyny na
co dzien ptywaja na czym si¢ da i od
czasu do czasu wyruszaja podpatrywac
rywalki za granicg.

W maju pojechaty na Puchar Swiata
do Medemblik. Bez trenera i motorowki
do obstawy. Pojechaty nie po to, by sig
bi¢ o zwycigstwo, ale by po raz pierw-

www.magazynwiatr.pl

szy zobaczy¢ olimpijski jacht. Wczes-
niej widziaty go tylko na zdjgciach. Na
miejscu szybko wskoczyty na poktad, by
rzuci¢ okiem na rozplanowanie wszyst-
kich regulacji. Porobity kilka zdjec.
I rozstawitly na brzegu lunetg, przez
ktora podpatrywaty zeglujace rywalki.
— Chciaty$my zobaczy¢ jak dziewczyny
wykonuja zwroty, jak stawiaja i zrzu-
cajq spinakera (bo w Polsce zeglujemy
zwykle z genakerem). Chciaty$Smy tez
podpatrzec¢ jak zalogi zachowuja si¢ na
kursach wolnych. Zawsze lepiej uczy¢
si¢ na odleglos¢, niz wcale — opowiada
Kasia Pic.

Dziewczyny opfacity  wpisowe
w wysokosci 1,9 tys. euro i poszly
rozbi¢ namiot. Trzy dni spaly na polu
namiotowym, az zrobito si¢ naprawde
zimno. Do namiotu przyszta w odwie-
dziny Zosia Klepacka, zawodniczka
z klasy RS:X. I w swoim stylu powie-
dziata: ,,zwijajcie dziewczyny to obo-
zowisko, bo mi si¢ tu poprzezigbiacie
- od dzisiaj $picie z nami”.

Okreslenie ,,z nami” w przypadku
Zoski ma wyjatkowe znaczenie. Bo
Klepacka pojechata na regaty z tata,
mezem Argentynczykiem i szeScio-
miesigcznym synkiem, do ktérego
w nocy trzeba wstawaé przynajmniej
dwa razy. — JesteSmy Zosce bardzo
wdzigczne, mamy nadziejg, ze nie by-

ly$my zbyt duzym balastem — méwi
Kasia Pic.

Regaty nie byly sportowym sukce-
sem, dziewczyny zajgty 23 miejsce.
— Wyscigi byly dwa razy dtuzsze, niz
te rozgrywane w Polsce. A im dtuzszy
wyscig, tym szybkos¢ jachtu ma wigk-
sze znaczenie. Ze startow wychodzi-
ly$my dobrze, ale na trasie byly$Smy
wolniejsze od rywalek. Na dodatek
kazdego dnia byly inne warunki na
wodzie, co utrudnialo rozpoznanie
jachtu — méwi sterniczka zatogi.

Od 5 lipca dziewczyny zegluja na
Krecie w Akademickich Mistrzo-
stwach Swiata (na jachtach klasy J24).
Ich trenerem jest Grzegorz Baranow-
ski. Koszty wyjazdu pokryl zarzad
gtowny AZS. Po powrocie zatoga roz-
pocznie starty w regatach meczowych
organizowanych w Polsce. Pierwsza
impreza, na ktorej rozdawane begda
olimpijskie nominacje to przyszto-
roczne mistrzostwa $wiata w Australii.
Druga — mistrzostwa $wiata w roku
olimpijskim (2012). Ale dobre przy-
gotowanie Polek do tych regat, bez
zeglugi na jachcie klasy Elliott, bedzie
graniczylo z cudem.

Elliott to szesciometrowy jacht bala-
stowy produkowany w Chinach. Zadna
wymy§lna konstrukcja: kadtub bez ka-
biny, balast, prosto $cigty dzidb, grot, fok

i spinaker. Juz kilkanascie panstw zaku-
pito te jachty, ale trzymaja je wylacznie
dla swoich zawodnikéw, wigc nie ma
mozliwo$ci wyczarterowania jednostki
do trening6w. Rosjanie kupili dwie todki.
Jedna postawili w Grecji, a druga w Hi-
szpanii. Rosyjskie zatogi na zmiang lataja
zeglowac raz w jedno, raz w drugie miej-
sce. A nasze dziewczyny na razie patrza
przez lunetg. Nowy Elliott przywieziony
z Chin kosztuje okoto 140 tys. zt (razem
z kosztami transportu do Europy).
Krzysztof Olejnik

Katarzyna Pic wychowata sie w klubie
ZMKS Poznan, dzié reprezentuje barwy
poznariskiego AZS. Zeglujac na Opti-
miscie zdobyta przez trzy lata kom-
plet medali ogdlnopolskiej olimpiady
mtodziezy, a na mistrzostwach $wiata
byta 6sma z dziewczat. Wywalczyta
mistrzostwo Polski juniorek w klasie
Europa (2004). Rok pdiniej wygra-
ta mistrzostwa Polski w olimpijskiej
klasie Laser Radial. Za jednym razem
wywalczyta trzy medale: w kategorii
seniorek, w kategorii juniorek oraz
w kategorii do lat 21. Trzykrotnie wy-
grywata meczowe mistrzostwa kraju
w jednoosobowych klasach olimpij-
skich (2004, 2006, 2007). W ubiegtym
roku zostata mistrzynig Polski w match
racingu kobiet.
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Wiosna klasy Stonka

Stonka powrdcita po latach. Czy zostanie z nami na dtuzej?

iedys Stonki widywane
Kbyly na regatowych tra-

sach od Pucka po Mazu-
ry. Pézniej na wiele lat o nich
zapomniano. Na szczescie od
kilku sezonéw, za sprawa po-
znanskich mitosnikéw klasy
Snipe, ta wymagajaca toédka re-
gatowa, przez wielu uznawana
za klase przygotowawcza do
olimpijskiego Stara, znéw jest
ozdoba regatowych tras.

Kto dzi$ ptywa na tych jachtach?
Wsrod sternikow i1 zatogantow znaj-
dziecie bylych regatowcow z klas
Cadet, 470, OK Dinghy, a nawet ak-

i g
T T e e — o

W regatach klasy Stonka bardzo czesto startujq zatogi mieszane.

tualnych bojerowcéw. Sa zawodnicy,
ktorzy opuscili klasg Omega, bo za-
pragnegli todki nieco lzejszej, szyb-
szej, zgrabniejszej, na ktorej mozna
si¢ $ciga¢ w migdzynarodowym to-
warzystwie.

Niezwykte jest to, ze zalogi Sto-
nek bardzo czgsto tworzone sa przez
ciekawe pary. Zegluja na przyktad:
senior z juniorem, ktory dopiero co
wyrdst z klasy Optimist, tata z corka,
maz z zona, chtopak z dziewczyna,
jest nawet malzenstwo po sze§cédzie-
sigtce. Dlatego na mecie nie raz zo-
baczycie usciski, a nawet gorace po-
catunki w podzigkowaniu za wspodlng
walke.

Regaty w Kiekrzu w miedzynarodowej obsadzie.
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Powrét po 34 latach

Stonka to jedna z najstarszych klas
regatowych — ma juz 79 lat. Lodka jest
17 lat starsza od Cadeta, 18 lat starsza
od Finna, 20 lat od FD i 36 lat starsza

— Z roku na rok przybywaty nowe jach-
ty. Stare byly wymieniane na nowsze.
Pojawity si¢ pierwsze todki za 3-4 tys.
euro. I flota urosta do prawie 30 jach-
tow. Dzi§ w najwazniejszych regatach
sezonu $ciga si¢ okoto 20-25 zatog.

Pierwsze mistrzostwa kraju po
34-letniej przerwie rozegrano w 2001
roku. W nastgpnych sezonach Polacy
zaczgli jezdzi¢ na zagraniczne impre-
zy i zapraszaé rywali z Europy do sie-
bie. Zaczgli tez organizowac ciekawe
regaty. W tym sezonie w kalendarzu
klasy Stonka jest az dziesig¢ imprez.
Wigkszo$¢ regat wcigz rozgrywana
jest w Poznaniu, na Jeziorze Kier-
skim czyli na akwenie, gdzie Stonek
jest najwigcej. Ale w tym roku zalo-
gi maja w planie takze Puck, Gdansk
i Wolsztyn.

Jacht prawie nie do zdarcia

Kadtuby Stonek sa wykonane do$é
solidnie. To sprawia, ze jachty sa ma-
sywne, nie naleza do najlzejszych, ale
dzieki temu sa bardzo trwate. Czo-
towe miejsca w regatach najwyzszej
rangi czgsto zdobywaja zatogi zeglu-
jace na kilkuletnich kadtubach. Dla-
tego wielu naszych zawodnikow z po-
wodzeniem wyszukuje uzywanych
jednostek za granica, sprowadza je do
Polski, wymienia kilka drobiazgéw
i zegluje. Nie trzeba kupowa¢ nowego
sprzgtu za grubo ponad 10 tys. euro,
by mie¢ szanse na zwycigstwo.

Na koniec sierpnia zaplanowano najwazniejszg
impreze sezonu — Primavera Polish Cup
czyli otwarte mistrzostwa kraju.

od Tornado. Projektant William Cros-
by ze Standéw Zjednoczonych zapewne
nie przypuszczal, ze jego konstruk-
cja bedzie si¢ dzielnie trzymac takze
w nastgpnym wieku, w epoce widkien
weglowych, trimarandw i skiffow.

W Polsce Stonka byta bardzo po-
pularna w latach 50-tych i 60-tych.
W 1956 roku w mistrzostwach kraju
startowalo 56 jachtow (Yacznie w trzech
kategoriach). Ostatnie mistrzostwa
przed dtugoletnia przerwa rozegrano
w 1967 roku, zwycigzyt wowczas Ja-
nusz Knasiecki.

I zapewne do dzi$ nikt nie mogltby
ogladac¢ u nas Stonek, gdyby nie pomoc
zeglarzy z zachodniej Europy oraz de-
terminacja kilku zapalencoéw z Pozna-
nia. — Na poczatku zawodnicy z Francji
pozyczyli nam dwa jachty, kazdy wart
byt kilkaset euro. Zeglarze splacali te
todki w ratach i uczyli si¢ na nich ze-
glowa¢ — wspomina Zbyszek Rakocy,
szef Polskiego Zwiazku Klasy Stonka.

Hity sezonu

Trzy najwazniejsze imprezy klasy
Stonka rozegrane zostana w wakacje.
Juz w lipcu (w dniach 9-11) Stonka za-
prezentuje si¢ w Gdansku, bedzie jedna
z klas rywalizujacych w regatach Nord
Cup. Impreza jest w tym roku czgscia
Baltic Sail. A pdézniej na prawie cate
lato flota wroci do Poznania.

Pod koniec lipca (w dniach 23-25)
rozegrany zostanie Puchar Europy
Wschodniej S.Pellegrino. Na koniec
sierpnia (27-29) zaplanowano najwaz-
niejsza imprez¢ sezonu — Primavera
Polish Cup czyli otwarte mistrzostwa
kraju.

Warto wpas¢ nad Jezioro Kierskie,
by zobaczy¢ jak walcza i bawia sig
zawodnicy ze Stonek. Akwen jest wy-
jatkowy, bo regaty widac¢ jak na dtoni.
Czgsto boje ustawiane sa kilkadzie-
siat metréw od brzegu.

KO
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Maty Star

Rozmowa z Piotrem Manczakiem, sternikiem
w najlepszej polskiej zatodze klasy Stonka.

Przez pigé lat zdobyliscie cztery ty-
tuly mistrzéw kraju. Mimo to wciaz
trudno Wam wywalczy¢ podium
w stawce miedzynarodowej. Nawet
na wlasnym akwenie.

Cho¢ klasa Stonka wydaje sig¢ by¢
konkurencja dla zeglarzy amatorow,
czgsto dla matzenstw lub chlopaka
idziewczyny, ktorzy szukaja sportowej
przygody, w rzeczywistosci przycigga
naprawdg dobrych i do$wiadczonych
zawodnikéw. Wielu ma za sobq prze-
szto$¢ w klasie Star. W czolowce nie
sposob znalez¢ sig¢ bez licznych star-
tow na imprezach zagranicznych i spo-
rej pracy na treningach. Na to niestety
brakuje nam czasu i pienigdzy. A wy-
grywanie na wlasnym podworku to za
malo, by pozniej zaistnie¢ w silniejszej
stawce. Wcigz jednak wierzymy, ze
to si¢ zmieni. Chcemy zainwestowac
w sprzgt, kupi¢ nowe zagle i zakasac
rekawy.

Skad pochodza najsilniejsze zalogi?

Bezkonkurencyjni sa Amerykanie
i Japonczycy. Na mistrzostwach §wiata
zajmujg pierwszych pig¢ miejsc. Dalej
plasuja si¢ Hiszpanie i Belgowie. Ci,
ktérych goscimy w Kiekrzu, ptywaja
w pierwszej dziesiatce Europy.

TOOBAT
KATAMARANY NOWE | UZYWANE

TOPCA jest od 30 et wiodgeym producentam
katamerandw przeznoczomych do phywonia
furystycanego i regotowego,

Na cofym éwiece, kotomaromy TOPCAT deszg
sii coraz wigkszq popularnedciq driki swoje]
genialne] konstrukeji, atwej obshudze

i modliwodc montazu bez norzedai.

TOPCAT - JUST FOR FUN dla kaidego.
loprostomy.

o TOPCAT, Polskea
“ul..Stelmaszczyka 10 |
84-140"Jastarnia

Jel'“‘kom. op 48 5'I7 349.623

www.magazynwiatr.pl

Czy trudno nauczy¢ si¢ zeglowania
na Slonce?

Wezeséniej zeglowatem na Cadecie.
Zajatem nawet 8 miejsce na mistrzo-
stwach Europy. Ale gdy po krotkiej
przerwie wrocitem do zeglarstwa i za-
czalem plywac na Stonce, praktycznie
uczytem si¢ od nowa. Na poczatku
wspolnie z zatogantem wyrzuciliSmy
z jachtu wszystkie skomplikowane re-
gulacje. Pozniej, po kilku godzinach
treningéw, doktadalismy po jednej. To
byt dobry pomyst, bo wszystkiego od
razu chyba nie sposob opanowac.

Co sprawia najwiecej klopotu?

Zeglujac musisz regulowaé naciag
sztagu. Odpadajac od linii wiatru juz
na potwietrze przerzucasz foka na tzw.
motyla. Nazywamy to wypychem. Za
pomoca ruchomych want regulujesz
ugigcie masztu. Naprawdg jest tego
sporo. Ustawi¢ Stonke to robota dla
sapera albo Andy’ego Zawieji. Raz tre-
nowali$my z Amerykanami. Widzimy,
ze na petnym pochylaja maszt do tytu.
Wigc my robimy to samo i szukamy
predkosci. Dzien pdzniej przymierza-
liSmy si¢ do Japonczykoéw. Patrzymy,
a oni w tej samej sytuacji pochylaja
maszt do przodu. A w trakcie regat
jedni i drudzy zeglowali obok siebie w
Scistej czotowce. 1 badz tu cztowieku
madry...

Jak bedzie si¢ rozwija¢ Slonka
w kolejnych sezonach? Ostatnie mi-
strzostwa kraju i Puchar Europy po-
kazaly, ze ta klasa dominuje w Wiel-
kopolsce. A wlasciwie na jednym
jeziorze.

Chcemy to zmieni¢, ale to nie jest
proste. Regaty powinny by¢ rozgrywa-
ne takze w Gdyni, Warszawie, moze
w Gizycku. Wiem, ze szefowie klasy
maja takie plany. Ale z drugiej strony
trudno nam jezdzi¢ z l6dkami 350 km
skoro prawie wszyscy jestesmy z Kie-
krza i mozemy si¢ $ciga¢ co tydzien.
To z jednej strony ulatwia organizo-
wanie imprez, ale na dtuzsza metg jest
niekorzystne dla popularyzacji klasy.

Ile dzi$ kosztuje Slonka?

Niestety jak na klas¢ nieolimpijska
jest to sprzgt do§¢ kosztowny. Za nowy
kadtub z osprzgtem trzeba zaptaci¢ 12
tys. euro. Za zagiel okoto 900 euro.
Na szczgécie Stonki zyja bardzo dtu-
go. Nawet na kadlubie majacym 20
lat mozna wygrywac regaty. Uzywa-
na t6dke mozna upolowaé nawet za 5
tys. zt. Przewaznie sa to kadtuby do-
brze wyposazone, niektore maja dwa,
lub nawet trzy komplety zagli.

Kiedy zalogi Stonek spotykaja si¢
na regatach to atmosfera zawsze jest
taka piknikowa?

Na brzegu zawsze jest rodzinnie. Ale
na wodzie nie ma zartow. Wszystko
zgodnie z migdzynarodowym mottem
naszej klasy: Serious Sailing, Serious
Fun?

Rozmawiat Krzysztof Olejnik

sport
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Mateusz Kusznierewicz i Dominik Zycki rozpoczeli sezon w imponujgcym stylu.

Morze gwiazd klasy Star

ateusz Kusznierewicz
M i Dominik Zycki wywal-
czyli wicemistrzostwo
Europy w klasie Star. Regaty
rozegrano we Wiloszech. Im-
preza miata silng i bardzo licz-

na obsade (132 jachty).

Regaty miaty formulg otwarta, wigc
na starcie stawili si¢ takze zawodnicy
z innych kontynentow. W generalnej
klasyfikacji Mateusz i Dominik zajgli
sz6ste miejsce, ale przed nimi sklasy-
fikowano trzy zatogi amerykanskie

i jedna kanadyjska. Pierwsze miejsce
w regatach i tytul mistrzow kontynentu
zajeli Niemcy Johannes Polgar i Mar-
kus Koy. Maciej Grabowski i Lukasz
Lesinski zakonczyli rywalizacj¢ na
dobrej 20. pozycji (12 miejsce w ran-
kingu mistrzostw Europy).

— Byl to nasz pierwszy start w rega-
tach tak wysokiej rangi i od razu przy
tak wysokiej frekwencji — to pierwsze
wrazenia po zakonczonych regatach,
w ktorych wystartowata rekordowa
liczba az 132 zatdg — pisat po mistrzo-
stwach Maciej Grabowski. — Naszej

Ztoto dla Maksa

Maksymilian Wéjcik (SKZ Hestia
Sopot) wywalczyl zloty medal mi-
strzostw Swiata klasy Raceboard.

W dniach 14-18 czerwca w Liepa-
ja na Litwie rozegrane zostaty mi-
strzostwa $wiata w klasie Raceboard.

W stawce 42. zawodnikéw z 10 krajow
zloty medal wywalczyt Maks Wojcik.
Raceboard to widsurfingowa klasa
nieolimpijska. W przeciwienstwie do
olimpijskiej klasy RS:X, Raceboard
nie jest klasa monotypowa. Zawodnicy
zegluja na zaglach o powierzchni do
9,5 metra kwadratowego i moga wyko-
rzystywac rozne deski.

Najwiekszy
sklep

NZEY
2. .= Slomczyce 8f / k. Stupcy
_%ff;ﬂ_ Z! tel. 063 /21 31 152 )
. &
=szopeneria.
——

[
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zatodze zabrakto nieco do§wiadczenia
w rywalizacji w tak licznej flocie, ale
ostateczny wynik jest dla nas satys-
fakcjonujacy. To dobry prognostyk dla
naszej kampanii olimpijskiej — dodat
Maciej.

W potowie sierpnia obie polskie za-
togi zmierza si¢ w znacznie mniejszym
gronie jachtow. W Gdyni rozegrane
zostana mistrzostwa Polski.

Tosia
Marciniak
zegluje

po medal?

ntonina Marciniak wy-
A grata regaty klasy Opti-

mist ,Puchar Kamienia
Pomorskiego”. Byl to ostatni
sprawdzian przed mistrzostwa-
mi Europy, ktore na Zalewie Ka-
mienskim rozpoczety sie 2 lipca.
Trenerzy oceniaja, ze Tosia ma
najwieksze szanse na sukces ze
wszystkich polskich reprezen-
tantow.

Wygra¢ regaty, w ktorych startuje
prawie 180 jachtow, gdzie zawodnicy
podzieleni sg na sze$¢ grup, naprawdg
nie jest fatwo. Trzeba zeglowaé rowno
i wysoko prawie we wszystkich wysci-
gach. A Zalew Kamienski tego zadania
nie ulatwia, bo jest akwenem trudnym
i czasem nieprzewidywalnym.

Tosia Marciniak (MOS Itawa) zwy-
cigzyta w czterech z dziewigciu wy-
$cigdw, ani razu nie zajmowala miej-
sca poza pierwsza 0semka. Warto tez
zwroci¢ uwage na fakt, ze ponad po-
towa zawodnikéw sklasyfikowanych
w pierwszej dwudziestce to zeglarze
z Niemiec, Finlandii i Szwecji. Szcze-
gblnie goscie zza naszej zachodniej
granicy zeglowali w Kamieniu Pomor-
skim bardzo dobrze — zajgli 2,4, 516
miejsce. Trzecie wywalczyl Adrian
Raczkowski z YKP Gdynia.

Szczecinski Puchar Optimista

Na Malym Dabiu rozegrano nowe regaty klasy Optimist. Impreza wkrétce
moze by¢ jednym z najwazniejszych sprawdzianéw dla najmlodszych zeglarzy

na Pomorzu Zachodnim.

Organizatorzy (rodzice i trenerzy zwiazani z sekcja sportowa SEJK Pogon
Szczecin) sa zdeterminowani, by impreza szybko zdobyta uznanie zawodnikow
i trenerow. Juz pierwsza edycjg regat przeprowadzono z rozmachem; byly cenne
nagrody losowane wsrod wszystkich uczestnikow, atrakcje na ladzie, dobra orga-
nizacja, sprawna praca komisji oraz to co najwazniejsze — silna obsada w grupie
A. Wygrat Adrian Raczkowski z YKP Gdynia. Drugi byt Damian Jaskoélski z Po-
goni (na zdjgciu), a trzeci Jakub Krgciwilk z UKS Barnim Goleniow.
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ZACHODNIOPOMORSKIE

Sklep Bakista, Szczecin, Przestrzenna 23,

tel. (91) 469 23 24

Sklep Smart, Szczecin, Jana z Kolna 21a,

tel. (91) 488 33 53

Sklep Aura, Szczecin, Przestrzenna 13,

tel. (91) 461 39 92

Sklep Bras, Swinoujscie,

Wybrzeze Wtadystawa IV 27, tel. (91) 321 54 09
Sklep Neptun, Kotobrzeg,

Sienkiewicza 17e, tel. (94) 35 40 696

Tawerna U Pirata, SEJK Pogon, Przestrzenna 3,
tel. (91) 4614172

COZ PZZ Trzebiez, Rybacka 26, tel. (91) 31 28 241
Centrum Zeglarskie, Szczecin, Przestrzenna 21,
tel. (91) 46 00 319

Tawerna Cutty Sark, Szczecin, Bohateréw
Warszawy 111, tel. 502 078 478

JK AZS Szczecin, Przestrzenna 9,

tel. (91) 461 27 34

JKHOM, Szczecin, Zaglowa 2, tel. (91) 460 08 52
Barnim Goleniéw, GMDS i przystan

w Lubczynie, tel. 693 134 838

JK Kamien Pomorski, Wilkéw Morskich 4,

tel. (91) 38 20 882

JK Kotwica éwinoujécie, Steyera 6,

tel. (91) 324 25 35

Tramp Mielno, Chrobrego 32,

tel. (94) 3189333

Marina Goctaw, Szczecin, Lipowa 5/6,

tel. (91) 423 06 56

Marina Hotele, Szczecin, Przestrzenna 7,

tel. (91) 469 38 00

Marina Swinoujscie, Wybrzeze Wiadystawa IV,
tel. (91) 3219177

JKM Joseph Conrad, Kotobrzeg, Warzelnicza 3
Tawerna Fiddler’s Green, Kotobrzeg,

Dubois 16¢/20, tel. (94) 35 460 73

Szkuner Myslibdrz, Marcinkowskiego 5,

tel. (95) 747 25 12

POMORSKIE

Sklep Wind, Gdansk, Szafarnia 10,

tel. (58) 301 66 30

Sklep Clipper, Gdynia, Jana Pawta Il 11,
tel. (58) 661 60 85
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Biuro Mariny Gdynia, (58) 661 93 66

Sklep Smart, Gdynia, Jan Pawta Il 5,

tel. (58) 661 17 50

Sklep Neptun, Gdynia, Jana Pawta Il 11a,

tel. (58) 621 68 00

Sklep Sail-Ho!, Gdynia, Jana Pawta 11 9,

tel. (58) 669 46 05

Sklep Bakista, teba, Jachtowa 1,

tel. (59) 866 47 50

SKZ Hestia Sopot, Hestii 3, tel. (58) 555 72 00
Tawerna Mistral, Puck, Lipowa 1,

tel. 655 513 551

Klub Bukszpryt, Gdynia, Morska 81-87,

tel. (58) 69 01 227

CHKZ, Charzykowy, Rybacka 1, tel. (52) 398 81 20
Harcerski Osrodek Funka, Charzykowy

GKM LOK, Gdarisk, Tamka 1943, tel. (58) 305 04 50
Jachtklub Portowiec, Gdarsk, Sniezna 1,

tel. 602 157 607

KS Zatoka Puck, Lipowa 3a, tel. (52) 398 81 20
LKS Charzykowy, Rybacka 8, tel. (52) 398 81 60
Port Jastarnia, Portowa 43, tel. (58) 673 59 60
NCZ, Gdansk, Stogi 20a, tel. (58) 322 26 03
Plaza Piratéw, Sopot, Mamuszki 14,

tel. (58) 555 30 31

Przystan COSA AZS, Gdansk, Stogi 20,

tel. (58) 324 81 00

Marina Gdansk, Szafarnia, tel. (58) 301 33 78
Przystan Kusznierewicza, Swornegacie,
Regatowa 1, tel. 515 034 904

Sklep JMB, Puck, Lipowa 1, tel. 601 631 957
PPHU Sobczak, Brzezno Cztuchowskie 30,

tel. (59) 397 25 69

YK Pétnocny, Gdarisk, Tamka 5,

tel. (58) 305 05 07

JK Conrada, Gdansk, Przetom 26.

tel. (58) 307 39 12

WARMINSKO-MAZURSKIE

Przystan Hobby — Tawerna Zielony Wiatr,
Stare Sady 6, tel. (87) 42 16 743

Centrum Promocji i Informacji Turystycznej,
Gizycko, Wyzwolenia 2, tel. (87) 428 52 65
Pod Czarnym tabedziem, Rydzewo,
Mazurska 98, tel. (87) 421 12 52

Hotel Ros, Pisz, Turystéw 3, tel. (87) 423 49 60
KZ Ostréda, Sowiriskiego 12, tel. (89) 646 21 64
Letni Ogrdd, Wygryny 30a, tel. (87) 423 61 96
MOS ltawa, Chodkiewicza 5, tel. (89) 648 25 96
Sklep Kopi, Mikotajki, Okrezna 12,

tel. (87) 421 63 09

Sklep Raksa, Gronity, Olsztynska 59,

tel. (89) 527 19 18

Sklep Szekla, Mikotajki, Kowalska 3,

tel. (87) 42157 03

Sklep Szot, Mraggowo, Nadbrzezna 9,

tel. (89) 74157 15

Nauticus Olsztyn, OSIR, ul. Lotnicza,

tel. 606 783 413

Tawerna Tortuga, Olsztyn, Pienieznego 15
Neptun Club, Gizycko, Wojska Polskiego 35,
tel. (87) 428 31 02

LOK Gizycko, Brunona 4, tel. (87) 428 14 08
Pod Debem, Rucian Nida, Zeglarska 15,

tel. (87) 423 66 21

Pod Omega, Itawa, Sienkiewicza 24,

tel. (89) 648 40 93

Tawerna Kaper, ltawa, Sobieskiego 10,

tel. (89) 648 63 73

Cicha Zatoka, Mikotajki, Spacerowa 1,

tel. (87) 42150 11

Gniazdo Pirata, Mikotajki, Kowalska 3,

tel. 607 306 929

U Faryja, Ruciane Nida, Dworcowa 6g,

tel. (87) 423 10 06

Port Keja, Wegorzewo, Ejsmontdw 2,

tel. (87) 427 18 43

Port Millennium, Gérkto 4c, tel. (87) 562 27 03
Port Sailor, Gizycko, tel. (87) 429 32 92
Korektywa, Piaski 2, tel. (87) 423 11 22

Sklep Aqua, Olsztyn, Lubelska 50,

tel. (89) 532 03 02

Sklep Zeglarz, Gizycko, Nadbrzezna 1a,

tel. (87) 428 21 42

Port Wierzba, Wierzba 7, tel. (87) 423 16 19
Stanica Stranda, Pierkunowo, Gizycko

WIELKOPOLSKIE
HKZ Navigare, Poznan, Wilkéw Morskich
10/11, tel. 515 186 315

dystrybucja magazynu wiatr

JKW, Poznan, Wilkéw Morskich 17/19,
tel. (61) 848 26 81

AZS Poznan, Nad Jeziorem 103,

tel. (61) 848 29 40

PKM LOK, Poznan, Nad Jeziorem 120,
tel. (61) 848 29 34

Sklep Hobby, Poznan, Weglowa 1/3,

tel. (61) 842 71 70

Sklep Kada, Poznan, Dgbrowskiego 158a,
tel. (61) 847 45 55

Sklep Szopeneria, Stomczyce 8f,

tel. (63) 275 60 41

Sklep Hi-Wind, Korwetowa 6a, Kiekrz,
tel. (61) 896 03 05

ZLKS Kiekrz, Wilkéw Morskich 2,

tel. (61) 848 27 01

ZMKS, Poznan, Wilkéw Morskich 37/39,
tel. (61) 852 97 03

KZ UAM, Poznar, Nad Jeziorem 101
Przystan Posnania, Krzyzowniki,
Miedzyborska 1

Bumerang, Kiekrz, Chojnicka 72,

tel. (61) 848 28 49

Tawerna Mykonos, Poznan, Plac Wolnosci 14,
tel. (61) 853 34 36

WKZ Wolsztyn, Niatek Wielki 60g,

tel. (68) 347 35 84

Przystan Boszkowo, Turystyczna 5,

tel. 601 564 334

ZKZ Zbaszyn, takowa 7, tel. (68) 384 60 60

MAZOWIECKIE

Ksiggarnia zeglarska Azory, Warszawa,
Mostowa 8, lok. 1, tel. (22) 636 93 42
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Narodowy Osrodek Informacji Turystycznej
Republiki Chorwacji, Warszawa, Koszykowa 54,
tel. (22) 828 5193

Academia Nautica, Warszawa, Lentza 35,

tel. (22) 65190 35

Agencja Zeglarska Kubryk, Stara Wie$, Piekna 21
oraz w sezonie na wszystkich jachtach agencji
Marina WTW Zegrze, Warszawska 1,

tel. (22) 793 02 72

Sklep Smart, Nieporet, Wojska Polskiego 3
OYA, Platanowa 2d, Michatéw-Grabina,

tel. (22) 7724131

PZZ, Warszawa, Chocimska 14, tel. (22) 848 04 83
Port Nieporet, Wojska Polskiego 3,

tel. (22) 772 50 00

Port Pilawa, Biatobrzegi, Plazowa 1,

tel. (22) 772 33 10

Port SWOS, Zegrze Potudniowe,

Warszawska 21, tel. (22) 782 21 83

Sklep Szekla, Warszawa,

Wat Miedzeszyniski 377, tel. (22) 616 10 95
Sklep Forsail, Warszawa, Nowolipki 27,

tel. (22) 654 32 61

Sklep Zeglarz, Warynskiego 3,

tel. (22) 82517 62

Sklep Skipper, Warszawa, Kobylarska 30,

tel. (22) 651 86 40

Spéjnia Warszawa, Wybrzeze Gdynskie 2,

tel. (22) 83959 89

Szanta Cafe, Zegrze Potudniowe,

Warszawska 47, tel. 509 288 201

Tawerna 10B, Warszawa, Ractawicka 139,

tel. 509 758 503

Tawerna Czarna Perta, Warszawa,

Kolejowa 8/10, tel. (22) 374 75 11

Tawerna Gniazdo Piratéw, Warszawa,

Ogolna 5, tel. (22) 633 71 82

Tawerna Tuz za Horyzontem, Warszawa,
Wioslarska 6, tel. (22) 625 04 10

Neptun, Warszawa, Wat Miedzeszynski 379
Wodnik Nieporet, Zegrzynska 10,

tel. (22) 774 87 60

YKP Warszawa, R6za Wiatrow,

Wat Miedzeszynski 377, tel. (22) 617 63 11
Radio OKO, Ostroteka, Korczaka 4,

tel. (29) 760 76 68

KUJAWSKO-POMORSKIE

KS Zjednoczeni, Bydgoszcz, Huculska 9,
tel. 601 68 47 62

Sailing Club, Bydgoszcz, Podwale 8,

tel. 510 949 296

MKZ Znin, Szpitalna 18, tel. (52) 30 22 184
Port Tazbirowo, Koronowo, Biwakowa,
tel. 606 770 843

Pub Kubryk, Bydgoszcz, Podwale 3,

tel. (52) 321 27 01

Sklep Inter Sport Yachting, Bydgoszcz,
Pomorska 25, tel. (52) 345 68 37

YC Anwil, Wtoctawek, Uskok 5,

tel. (54) 255 02 55

PODLASKIE

MOS Augustow, Zarzecze 1, tel. (87) 643 32 04
Port Szekla, Augustéw, Nadrzeczna 70a,

tel. 609 083 601

Sklep Boatshop, Augustow, Wojska Polskiego 29,
tel. (87) 643 3555

Sklep M. Myszkiewicz, Biatystok,

Sw. Rocha 10/1, tel. (85) 744 56 96

Tawerna Ryczgce 40, Biatystok, Wisniowa 5,
tel. (85) 732 30 30

LUBUSKIE

YC Stawa, Wschowska 23, tel. 601 401 388
LKZ Stawa, Odrodzonego WP 23,

tel. (68) 356 62 03

tODZKIE

Tawerna Gniazdo Piratéw, tédz,
Zeromskiego 52, tel. (42) 632 66 84
JK Elektron, Betchatéw, Kujawska 4,
tel. 500 147 270

Sklep Bosman, t6dz, Rudzka 129,
tel. (42) 68179 57

Sklep Hals, £6dz, Gliniana 12,

tel. (42) 676 33 58

Tawerna Keja, t6dz, Kopernika 46,
tel. 609 152 420

tKR Latajacy Holender, Bronistawdw,
tel. 605 737 787

SWIETOKRZYSKIE
Sklep turystyczno-zeglarski, Kielce,
Warszawska 147, tel. (41) 368 60 75

LUBELSKIE
YC Politechniki, Lublin, Chrobrego 1,
tel. 502 365 964

DOLNOSLASKIE

Sklep Hobby, Wroctaw, Nyska 59/61,

tel. (71) 339 03 74

JK AZS Wroctaw, Wyspianskiego 40,

tel. (71) 328 23 25

DOZZ, Wroctaw, Plac Sw. Macieja 5,

tel. (71) 343 56 65

Akademia Zeglarska Talar Sisters, Wroctaw,
Skrzetuskiego 68

SLASKIE

Sklep Hobby, Czeladz, Katowicka 109,
tel. (32) 265 19 18

$KZ Halny, Bielsko—Biata,

Grota Roweckiego 4, tel. 607 696 783
YC Opty, Chetm Slaski, Leonida Teligi 2,
tel. (32) 225 75 38

§02Z, Katowice, Wojewddzka 16,

tel. (32) 251 41 49

TS Kuznia Rybnik, Rudzka 394

Garland LOK, Pyskowice, Nad Kanatem 7
JK Pogoria lll, Dgbrowa Gérnicza

TKZ Kabestan, Rybnik, Rudzka 240b,
tel. 605 282 169

OPOLSKIE

Marina Lasoki, Kedzierzyn Kozle, Lasoki 1
KZ Nauta, Kedzierzyn Kozle, Skarbowa 3a,
tel. 502 630 356

CSW Mantra Extreme, Opole, LeSmiana 19,
tel. 509757078

MALOPOLSKIE

Sklep Hals, Krakow, Jaskotcza 2,

tel. (12) 294 06 70

Tawerna Stary Port, Krakdw,
Straszewskiego 27, tel. (12) 430 09 86
YKP Krakdw, Przystan nad Wista,

tel. (12) 642 28 29

Horn Krakéw, Kozia 22, tel. (12) 653 05 08
PTZ Nowy Targ, Kluszkowce, tel. 609 320 772
YC PTTK Beskid, Znamirowice,

tel. (18) 443 74 57

PODKARPACKIE

YK Stalowa Wola, Watowa 1

Sklep Afma, Rzeszéw, Podkarpacka 71,
tel. (17) 854 34 69

Tawerna Zeglarska, Rzeszéw, Rynek 6,
tel (17) 862 02 39

LIPIEC 2010 m MAGAZYN DLA ZEGLARZY WIATR

31


http://lepiesza.carbonmade.com/
mailto: redakcja@magazynwiatr.pl
mailto: prenumerata@magazynwiatr.pl
mailto: reklama@magazynwiatr.pl

Zuzycie paliwa i emisja CO2: Ford S-MAX 2.0 Duratorg TDCi 163 KM - 5.7 I/100 km, 152g/km (zgodnie z dyrektywa 80/1268/EEC, cykl mieszany). Na zdjeciu samochdd z wyposazeniem opcjonalnym.
*koszt 1 jednostka taryfikacyjna TP S.A. za kazdag rozpoczeta minute polaczenia.

Zycie jeszcze nigdy nie bylo tak ekscytujgce. Poczuj
energie nowego Forda S-MAX w stylistyce Ford kinetic
Design oraz moc innowacyjnego silnika EcoBoost.

Sprawdz nowa, atrakcyjng oferte.
O szczegdly pytaj u Autoryzowanych Dealerow Forda.

Nowy FordS-MAX Feel the difference

www.ford.pl @
infolinia: O 801 50 60 70*



http://www.ford.pl/Samochody_osobowe/S-MAX_MCA



