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Bartek wyptynat, wréci za rok...

artek Czarcinski, 29-letni zeglarz, opuscit 4 czerwca Ma-
B ring Delphia w Gorkach Zachodnich i wyruszyl malen-

kim jachtem, ktory sam zbudowal, w samotny rejs do-
okota §wiata bez zawijania do portow. Niestety juz po kilku dniach
zeglugi zderzy! sie ze statkiem. Musiat wroci¢ do Swinoujécia, by
wymieni¢ wygigty maszt. Z przyjaciétmi przygotowat 16dz do po-
nownego startu i wznowit zegluge przez Baltyk, Sund, Kattegat
oraz Morze Potnocne. Nikt tak nie ptynat wokoét globu od czaséw
stynnego rejsu Henryka Jaskuty sprzed 37 lat. Bartek, stopy wody!

Czarcinskiego zegnato w Gorkach Zachodnich okolo 100 osob.
Przyjechali z calej Polski: rodzina, przyjaciele oraz przedstawiciele
firm 1 instytucji, ktére pomogty zrealizowa¢ marzenie. Spotkalismy
Grzegorza Sapinskiego, prezydenta Kalisza (rodzinne miasto Zegla-
rza), Zygmunta Chorenia, stynnego konstruktora zaglowcow, kapitana
Tomasza Cichockiego, Ann¢ Galczewska z firmy Henri Lloyd. Byli
tez przedstawiciele stoczni Delphia Yachts i firmy Teknos-Oliva. Oraz
oczywiscie matzonka zeglarza, Ania, z malutka corka Krysia.

Bartek serdecznie podzigkowal wszystkim go$ciom, wreczyt oko-
liczno$ciowe dyplomy i zrobit dziesiagtki pamigtkowych zdjgé. Z gdan-
skich marin wyptyneto kilkanascie jachtow, ktore towarzyszyty
zeglarzowi podczas wyjscia na wody zatoki.

Przygotowania do rejsu trwaty szes$¢ lat. Zaczelo si¢ od rysowa-
nia fodzi na kartce wyrwanej z zeszytu. Pdzniej przyszedt czas na

www.wiatr.pl

10 274 czytelnikow™* pobiera bezptatne
e-wydania ,,Wiatru”. Na tabletach szukajcie
aplikacji Wiatr w App Store 1 Google Play,

a na komputerach — plikow PDF.
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Bartek Czarciriski wyptywa z Gérek Zachodnich. Fot. Andrzej Minkiewicz
projektowanie, szukanie rozwiazan technicznych, zbieranie fundu-
szy i budowe. Jacht ,,Perta” zwodowano latem 2015 roku. Bartek
Czarcinski odbyt wiele rejsow sprawdzajacych solidnos¢ konstruk-
cjii startowat samotnie w najtrudniejszych battyckich regatach, na-
bierajac zaufania do jachtu. Oby za rok mogt powtorzy¢ pamigtne
stowa kapitana Jaskuty: ,,Polsko kochana, twoj syn powrdcit”.
Andrzej Minkiewicz

www.wiatr.pl

ANDRDID APF ON

#  Available on the

S App Store ’\ Google play

*Srednia liczba pobran aktualnego wydania (dane wydawcy — wydania II-ITT 2016, TV 2016, V 2016).
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Polski Flying Phantom, ptywajacy w barwach firm Roca i Volvo, zbliza sie do osiggniecia predkosci 30 weztdéw (56 km/h).
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Fot. Robert Hajduk

PrzesScigng¢ wiatr i dotkngc ciszy

espot 77 Racing Piotra i Przemysta-

2 wa Tarnackich testuje na wodach
Zatoki Gdanskiej pierwszy polski
katamaran klasy Flying Phantom. Bolid ze
skrzydtami wodnymi, ptywajacy w barwach
firm Roca i Volvo, z polskimi zeglarzami na
poktadzie (Piotr Tarnacki, Maciej Ruwinski,
Maciej Marczewski) zbliza si¢ do osiagniecia
predkosci 30 weztow (56 km/h). Flying Phan-
tom to nowoczesna karbonowa konstrukcja
7 2013 roku, ktorej pomystodawca jest stynny
francuski skipper Franck Cammas z zespotu
Groupama, a projektantem Martin Fischer,
jeden z najbardziej cenionych fachowcow od
katamaranow z hydroskrzydtami. £.6dZ moze

Piotr Tarnacki.

Fot. Robert Hajduk

WIATR

zeglowac¢ nawet z predkoscia 35 weztow. Po-
prosiliSmy Piotra Tarnackiego, by si¢ podzie-
lit wrazeniami z jazdy.

Magazyn ,Wiatr”: Jakie trzeba mieé
umiejetnosci zeglarskie, by wsig$¢ na
katamaran Flying Phantom i rozpoczaé
zegluge na wodnych skrzydlach?

Piotr Tarnacki: Z pewnoscig przydaje si¢
doswiadczenie z klas sportowych — na przy-
ktad z420 lub olimpijskiej 470. Mozna tez wy-
korzysta¢ doswiadczenie zdobyte podczas ze-
glugi na matych katamaranach. Specjalistow
od dwukadlubowcoéw bedzie przybywac, bo
wrasta liczba osob, ktore na katamaranach tre-
nuja i $cigaja si¢ od dziecka, wybierajac todki
tego typu tuz po klasie Optimist. Ostatnio naj-
czesciej ptywalem na micro. Podczas pierw-
szych kurséw na Flying Phantom musiatem
poznaé specyfike zZeglugi na nowej tdodce,
przyzwyczai¢ si¢ do wigkszych predkosci
i nawigzaé $cilejsza wspotprace z zatogan-
tem. Na czwartym treningu udato si¢ nam ze-
glowaé na skrzydtach wodnych z kadtubami
catkowicie wystajagcymi ponad wode.

Jakie wrazenia?

To jest niesamowite. Pedzisz nad zatoka
szybciej od wiatru w zupetnej ciszy, bo ka-

dtuby nie tng fal, ale frung nad nimi. Czu-
fem sig, jakbym pokonywat kolejne mile
w prozni. Nawet na bojerach nie ma takich
doznan, bo tam na idealnie gladkim lodzie
ptozy delikatnie skrobia o tafle i od czasu
do czasu najezdzaja na nieréwnos$ci lub
pekniecia. A tu kompletny spokoj. Mozna
normalnie rozmawia¢ z zatogantem. Do-
piero gdy predkosc¢ jachtu wzrasta powyzej
10 weztow, wiatr zaczyna wydawac dzwie-
ki na elementach takielunku.

Czy odpowiednie ustawienie wygietych
mieczy jest skomplikowang operacja?

Gdy katamaran frunie, w wodzie mamy
miecz oraz ster zawietrznego plywaka.
Pletwa sterowa ma u dotu poziome skrzy-
dto przymocowane na state. Z kolei ptetwe
mieczowg mozemy podnosi¢ i opuszczal
oraz przesuwa¢ w skrzyni do przodu lub
do tytu, zmieniajgc potozenie srodka opo-
ru bocznego. Doswiadczona zatoga potrafi
w trakcie zeglugi jednocze$nie balastowaé
w trapezach i trymowac¢ skrzydto wodne,
nie tracac predkosci i utrzymujac kadtub
w locie. Mozemy zmienia¢ kat natarcia
przedniej krawedzi pletwy — gdy wybie-
rzemy ustawienie bardziej atakujace, wow-
czas przy slabym wietrze 16dz szybciej sig

CZERWIEC - LIPIEC 2016



Kto nas dogoni? Pytaja Piotr Tarnacki i Maciej Ruwirski.

uniesie ponad wodg, ale tez trudniej bedzie
ja utrzymac w tej pozycji. Caly czas ¢wi-
czymy i sprawdzamy rozne warianty przy
réznych warunkach wietrznych.

Jaka najwieksza predkosé udalo sie
wam 0siagngé?

Ptynelismy 28 weztow przy wietrze wie-
jacym z sita 12,6 wezta. Weiaz czekamy na
pokonanie magicznej trzydziestki. Sadzg,
ze na tym etapie poznawania todki i ¢wi-
czen wykorzystujemy okoto 70 proc. mozli-
wosci tej jednostki. Caly czas musimy pra-
cowac¢ nad trymem, ustawieniem skrzydet
wodnych i zachowaniem zatogi. Najlepsi
zawodnicy rywalizujacy w cyklu regat Fly-
ing Phantom Series najwicksza predkosé
osiagajg przy wiatrach o sile 15, 16 weziow.
A wysScigi sg organizowane, gdy podmuchy
nie przekraczajg 19, 20 weztow. W silniej-
szym wietrze trudno byloby zapanowaé
nad tg konstrukcjg i z pewnoscia byloby
sporo awarii.

Macie juz za sobg pierwsze proby w kra-
jowych regatach?

Zatoga trenuje w Zatoce Gdarskiej o kazdej porze dnia.

www.wiatr.pl

StartowaliSmy na wodach Zatoki Gdan-
skiej w regatach rozpoczynajacych sezon
oraz w Zeglarskim Pucharze Trojmiasta.
Niestety wiatry nam nie sprzyjaty, a pod-
czas tej drugiej imprezy ani razu nie uda-
o si¢ lecie¢ ponad woda. Przy stabszym
wietrze, gdy oba ptywaki unosza si¢ na po-
wierzchni akwenu, katamaran zegluje wol-
no i pod wigkszym katem do wiatru, bardzo
trudno si¢ wtedy na nim halsuje. Tracimy
10, 12 stopni do linii wiatru i nie mamy
szans na skuteczng rywalizacj¢ z morski-
mi i zatokowymi jachtami uczestniczacymi
w tych imprezach. Ale cierpliwie czekamy
na kolejne proby i lepsze warunki.

Przez caly czerwiec begdziemy intensyw-
nie trenowac, nawet cztery lub pie¢ razy
w tygodniu. Pozniej wystartujemy w wyscigu
o Bursztynowy Puchar Neptuna. Planujemy
tez udzial w regatach na Zalewie Wislanym
oraz w Szczecinie. Podczas Volvo Gdynia
Sailing Days odbeda si¢ pokazowe wyScigi
z udziatem naszej todzi oraz innych cieka-
wych konstrukcji wykorzystujacych skrzydta
wodne — zapowiedziano udziat jachtéw kla-
sy Moth, katamarana klasy A, a takze deski
kitesurfingowej. Pod koniec lipca zaprasza-
my na sopockie molo. Podczas regat Sopot
Match Race beda rywalizowac¢ dwa katama-
rany Flying Phantom. Nastepnie, pod koniec
sierpnia, sprobujemy si¢ zmierzy¢ z rekordem
trasy Hel — Sopot, ktory na katamaranie ,,Ge-
mini 3” ustanowita zaloga Romana Paszke.

Rozmawiat Krzysztof Olejnik

Nowy jacht klasy Flying Phantom gotowy do
$cigania (z zaglami i petnym regatowym takie-
lunkiem) kosztuje okoto 60 tys. dolaréw netto.
Na realizacje zamoéwienia trzeba czekaé od sze-
$ciu do o$miu miesiecy. Producentem jest firma
Phantom International z miejscowosci Saint-Lu-
naire lezacej w potnocnej Bretanii, nieopodal
Saint-Malo.

Fot. Robert Hajduk (2)

Sprawdzone
ubezpieczenia
nowe korzysci!

All-risk

Ubezpieczenie obejmuje wszystkie
ryzyka, na ktére jacht jest narazony,
w tym kradziez, pozar, sita wyzsza,
zatoniecie, wtargniecie wody, wejscie na
mielizne, kolizje, piractwo.

Pokrywamy koszty inspekcji
Jesli Twdj jacht wejdzie na mielizne,
niezbedne koszty kontroli sg objete

ubezpieczeniem bez udziatu wtasnego,
bez wzgledu na to czy szkoda powstata.

Szybki assistance

Koszty pomocy w sytuacjach awaryjnych,
np. holowanie do najblizszego portu lub
dostawa paliwa oraz czesci zamiennych,
pokrywane sg do tgcznej wysokosci
10 000 EUR

=
PANTAENIUS

Ubezpieczenia Jachtéw

Kontakt w Polsce: Nautica Nord
Tel. +48 58 350 6131

pantaenius.pl


http://www.pantaenius.pl
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Baltic Sail Gdansk 2016

WYSZOMIRSKI/ TESTIGO (2)

Przed gdariskim zurawiem manewruje zaglowiec , Ark”.

altic Sail Gdansk — najwigksza
B migdzynarodowa impreza zeglar-

ska w Gdansku — rozpocznie si¢
w czwartek, 30 czerwca. To juz XX edy-
cja zlotu. Przez cztery festiwalowe dni na
Motlawie zacumuje 27 zaglowcow (wciaz
naptywaja nowe zgloszenia). Uczestnicy
wydarzenia przezyja przygode, ktora przy-
blizy im morskie tradycje Gdanska i catego
regionu miast hanzeatyckich.

W tym roku zaplanowano nie tylko zwie-
dzanie Zzaglowcow 1 trzygodzinne wypra-
wy na zatoke, ale takze rejsy nocne. Kazdy
z nich rozpocznie si¢ przy nabrzezu Targu
Rybnego. Z poktadéw zobaczymy pigkny
Gdansk od strony wody, poznamy niezwy-
kle portowe zycie, $lady historii oraz hory-
zonty Zatoki Gdanskiej. Na sobotni wie-

GDANSK

Do kei zbliza sie ,Generat Zaruski”.

czor zaplanowano inscenizacje bitwy morskiej
na wodach Mottawy oraz pokaz fajerwerkow.
W niedzielne popotudnie odbedzie si¢ wido-
wiskowa parada zaglowcow, w ktorej wezma
udziat wszystkie jednostki ptywajace.

Z gtdéwnej sceny festiwalu dobiegaé beda
dzwieki szant — przed nami XVII edycja
Festiwalu Szanty pod Zurawiem. Ustyszy-
my migdzy innymi Formacje, Atlantyde,
Klang oraz chor szantowy Zawisza Czarny.
Zaplanowano takze bicie rekordu Polski
w kategorii ,,najdtuzsza szanta wy$piewana
publicznie”. Bedzie rowniez ,,Teatr szant”,
czyli konkurs dla mtodych artystow. Ka-
pituta wyloni pi¢¢ zespotow, ktore beda
rywalizowa¢ w szekspirowskim Teatrze
w Oknie na Dtugim Targu, a laureaci zapre-
zentuja swoj repertuar na scenie gtowne;j.

W hali namiotowej na Targu Rybnym wy-
ro$nie strefa edukacyjna. W tym miejscu za-
planowano potkolonie, spotkania ze znany-
mi zeglarzami, warsztaty pierwszej pomocy,
wspolne gotowanie, warsztaty fotograficzne
i morskie kino (polecamy projekcje stynnej
amerykanskiej produkeji ,,Wiatr” w rezyse-
rii Carrolla Ballarda). Tuz obok hali usypana
bedzie plaza z lezakami, parasolami, kosza-
mi i boiskiem do siatkowki. Nie zabraknie
stanowisk Programu Edukacji Morskiej
w Gdansku oraz klubow zeglarskich, gdzie
dowiemy sig, jak zaszczepi¢ w dziecku mi-
1oé¢ do zeglarskich przygod.

O regatach Nord Cup, sportowej odsto-
nie zlotu, piszemy na kolejnych stronach.
Wigcej informacji o Baltic Sail Gdansk na
www.balticsail.pl.

BALTIC SAIL

— G DANSK

30.06 — 3.07.2016

MOTLAWA RIVER / TARG RYBNY
Ptywaj z nami kultowymi zaglowcami

BALTICSAIL.PL/KUP-BILET

Partnerzy gtéwni:
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Way of Life!

130 todzi na targach
Wiatr i Woda w Gdyni

wac od 28 do 31 lipca. Przed rokiem wystawe odwiedzito

ponad 10 tys. zwiedzajacych. W tym roku organizatorzy
z firmy Murator Expo takze zapowiadajg rekordowa imprezg — za-
réwno pod wzgledem liczby gosci, wystawcow, jak i prezentowa-
nych jachtow (zobaczymy okoto 130 jednostek). Juz szes¢ tygodni
przed impreza sprzedano wszystkie miejsca przy kei oraz cata po-
wierzchnig targowa na ladzie.

W gdynskiej marinie zobaczymy najpigkniejsze jachty zaglowe
i fodzie motorowe z polskich i zagranicznych stoczni, w tym wie-
le premierowych jednostek debiutujacych na rynku. Beda zarow-
no lodzie za kilkadziesiat tysiecy ztotych, jak i luksusowe jachty
za miliony. Udzial w targach zapowiedzieli przedstawiciele wio-
dacych marek: Delphia Yachts, Parker Poland, Galeon, Jeanneau,
Northman, Hanse i Bavaria. Sporo w tym roku przycumuje jachtow
o dtugosci powyzej 15 metréw — to wyjatkowa okazja dla armato-
réw z nieco grubszym portfelem.

W halach namiotowych ustawionych na nabrzezu swa oferte
zaprezentujg producenci i dystrybutorzy osprzetu, silnikow, elek-
troniki poktadowej, urzadzen nawigacyjnych, wyposazenia ratun-
kowego, beda tez producenci odziezy zeglarskiej oraz firmy czar-
terowe i organizatorzy rejsow.

Dlaczego warto odwiedzi¢ Gdynig? Nigdzie w Polsce — w zadnej
marinie i na zadnej innej imprezie zeglarskiej — nie zobaczymy tylu
nowych jachtéw stojacych burta w burte przy jednej kei. Poza tym
Wiatr i Woda na wodzie to najbardziej rodzinne targi sportow wod-
nych. Kiedy dorosli zwiedzaja jachty, ich pociechy odpoczywaja
na miejskiej plazy sasiadujacej z marina, szaleja na popularnym
placu zabaw i spaceruja wzdtuz gdynskich nabrzezy. Weekendowa
wizyta na targach moze by¢ takze okazja do odwiedzenia Sopotu,
gdzie w tym samym czasie rozgrywane beda regaty Energa Sopot
Match Race (od 26 do 30 lipca). Jak co roku gdynskiej wystawie
beda towarzyszy¢ ciekawe wydarzenia — migdzy innymi pokazy
sprze¢tu ratowniczego i technik ratowniczych. Jesli kto$ planuje za-
kup pneumatycznej kamizelki ratunkowej lub tratwy na jacht albo
wybiera si¢ na kurs zeglarski, podczas targéw pozna sposob dzia-
fania tego sprzetu.

T egoroczne Targi Wiatr i Woda na wodzie beda si¢ odby-

ULTIMATE

;‘ ; : S 4-STROKE OUTBOARD
J

Na sezon 2016 Suzuki wprowadza zupetnie nowe silniki
zaburtowe DF5A, DF6A, ktdre zastapig popularne
5-i 6-cio konne jednostki.

Nowe DF5A i DF6A wyrdznia:

- Zupetnie nowa konstrukcja

- Najnizsza waga w swojej klasie - tylko 23,5 kg*

- Mozliwo$¢ przechowywania na trzech stronach

- Nowy uktad smarowania wymuszony z pompa olejowg
- System szybkiego startu po dtugim przechowywaniu

- Obnizony poziom hatasu, wibracji i zuzycia paliwa

- Wygodne uchwyty do przenoszenia

- Dostepno$¢ z dwiema dtugosciami kolumny (15" i 20”)

Jacht Hanse 575 bedzie zapewne najwiekszg todzig zaglowg na targach. *wersja z kolumna S

FOT. KRZYSZTOF OLEJNIK

www.wiatr.pl

www.marine.suzuki.pl
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rZywice kleje KoSTenys

Zmart zwyciezca pierwszych regat Whitbread

olska premiera filmu ,,The weekend
P sailor” bedzie jednym z gléwnych

punktow tegorocznego Festiwalu
Filmoéw Zeglarskich Jacht Film (Warszawa,
kino ,,Wista”, od 9 do 11 grudnia). Bohaterem
dokumentu jest Ramon Carlin, meksykanski
biznesmen i Zeglarz amator, ktory zastynat
zwycigstwem w pierwszej edycji okoloziem-
skich regat Whitbread. Ramon Carlin zmart
w wieku 92 lat w maju tego roku.

W 1972 roku ogloszono w Anglii orga-
nizacj¢ pierwszych zalogowych regat na
okotoziemskiej trasie. Do rywalizacji za-
proszono najlepszych Owczesnych zegla-
rzy. Sponsorem imprezy zostal producent
piwa Whitbread, a wyscig nazwano The
Whitbread Round the World Yacht Race
(dzi$ regaty odbywaja si¢ pod nazwa Volvo
Ocean Race i naleza do najwazniejszych
wydarzen zeglarskiego §wiata).

Do pierwszej edycji zgtoszono 17 jachtéw
z 17 krajow. Brytyjczycy potraktowali swoj
udzial niezwykle ambicjonalnie. Marynar-
ka wojenna zakupita szes¢ treningowych
jachtow. Sposréd 800 mlodych mezczyzn
wyselekcjonowano najlepszych — stwo-
rzyli oni cztery dziesigcioosobowe zatogi
na cztery kolejne etapy wyscigu. Do regat
zgtosit si¢ takze utytutowany Francuz Eric
Tabarly, ktory przygotowat jacht ,,Pen Du-
ick VI”. Wystartowaly takze dwa polskie
jachty —,,Copernicus” i ,,Otago”.

Zgtoszone ekipy prezentowaly roézny po-
ziom wyszkolenia Zeglarskiego. Na liscie

...ale na morzu pokonali wszystkie zatogi.

startowe] znalezli si¢ takze Meksykanie —
zatoga jachtu ,,Sayula 11, dowodzona przez
armatora Ramona Carlina, pig¢dziesigcio-
letniego biznesmena. Ramon byl wczeséniej
jedynie weekendowym zeglarzem. Ptywat
na matym srodladowym jachcie i zaliczyt
rejs przez Pacyfik. Na dodatek przed re-
gatami Whitbread zabral na poklad Zone,
syna, kuzynéw i przyjaciét — nikt z nich
nie miatl zeglarskiego doswiadczenia. Eg-
zotyczna ekipa w sombrerach szybko stata
si¢ obiektem zartow. Niektore gazety pisaty
nawet o leniwych Meksykanach popijaja-
cych tequilg...

Ramon Carlin rozpoczat biznesows ka-
rier¢ od obnosnej sprzedazy sztuccow,
garnkow i patelni, a fortung zbit pdzniej na
produkcji pralek i artykulow AGD. W la-
tach 70. byl jednym z najwigkszych przed-
sigbiorcow w Meksyku. W jaki sposob trafit
na listg startowa regat Whitbread? O wysci-
gu dowiedziat si¢ przypadkowo. Nastoletni

Na poczatku byli obiektem zartdéw...
- . R

syn Ramona, chlopak o typowo latynoskim
temperamencie, zakochat si¢ i postanowit
wzig¢ §lub ze swa 14-letnig dziewczyna.
Sprzeciw rodziny nie byl wystarczajaca
przeszkoda, wigc Ramon wystatl Enriqu-
e’a do szkoty w Irlandii. Miat nadzieje, ze
zmiana otoczenia pomoze synowi nieco po-
hamowa¢ matrymonialne zapedy.

Gdy po jakims$ czasie Ramon poleciat do
Europy odwiedzi¢ syna, w brytyjskiej ga-
zecie zobaczyl reklameg regat Whitbread.
Wiedzial, ze zeglarstwo jest dobra szkota
zycia, wigc zapytal syna: ,,A moze popty-
niemy dookota $§wiata”? ,,Jasne, nie ma pro-
blemu” — odpart Enrique.

Ramon zaczat wigc dziata¢. Gdy organi-
zatorzy pytali go o jacht, oznajmit, ze jesz-
cze go nie ma. Ale jednoczesnie zapewniatl,
ze na start bedzie gotow. Budowe todzi
zlecit finskiej stoczni Nautor, producento-
wi jachtow typu Swan. Zamoéwit jednostke
szybka, bezpieczng, ale takze wygodna.
Pod poktadem miat t6zka normalnej wiel-
kosci, kuchnig i bar, w ktérym zatoga ser-
wowatla drinki. Do zespotu zaprosit kilku
europejskich zeglarzy, ktorzy mieli wy-
szkoli¢ jego rodzinng meksykanska ekipeg.

Ramon nie wiedzial, na czym polegaja re-
gaty dookota §wiata i jak si¢ do nich przy-
gotowac¢. Ale byl bardzo entuzjastycznie
nastawiony do tego wyzwania i niecierpli-
wie czekal na wielka przygode. Ku zasko-
czeniu wszystkich zdotal wygra¢ pierwsze
zatlogowe regaty dookota $wiata. Niestety
w Meksyku zawsze najwazniejsza jest pitka
nozna i rok po zeglarskim sukcesie nikt juz
o nim nie pamigtat.

W 2013 roku meksykanski prawnik Ber-
nardo Arsuaga odwiedzil muzeum regat
Volvo Ocean Race w Alicante w Hiszpanii.
Wsrod wielu fotografii dokumentujacych
histori¢ wys$cigu zobaczyl zdjecie poka-
zujgce mezezyzng w meksykanskim som-
brero. Postanowit pozna¢ jego histori¢. Im
bardziej si¢ w nig zaglegbial, tym mocniej
fascynowata go posta¢ Ramona Carlina.
Postanowit przypomnie¢ jego losy i zrobic¢
o nim film.

Andrzej Minkiewicz

CZERWIEC - LIPIEC 2016

FOT. ARCHIWUM B. ARSUAGA
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WYDARZENIA PERYSKOP

Bezpieczenstwo przede wszystkim

°
eglarze przygotowujacy si¢ do

2 wyscigu samotnikow Setka przez

Atlantyk, ktory 11 listopada roz-
pocznie si¢ w Portugalii, wzigli udziat
w szkoleniu ratowniczym. Na wodach Za-
toki Gdanskiej ¢wiczenia zorganizowali
sami, a poprowadzila je szkola zeglarstwa
Sekstant z Tczewa. Dziesigciu kandydatow
do atlantyckiej proby przez dwa dni pozna-
walo tajniki technik ratowniczych. Przeszli
tez szkolenie z udzielania sobie pierwszej
pomocy — byta nauka zakladania szwow
i opatrunkow, sporo czasu poswigcono tez
na zajgcia teoretyczne.

Najciekawiej byto jednak na wodzie.
W zatoce zakotwiczyla setka ,,Atom” Pio-
tra Czarnieckiego, ktora stata si¢ poligo-
nem do$wiadczalnym. Zeglarze symulowa-
li wypadnigcie za burte setki i sprawdzali
roézne mozliwe scenariusze. W petnym oce-
anicznym rynsztunku musieli dosta¢ si¢ do
tratwy ratunkowej, uruchomi¢ ratownicze
srodki pirotechniczne, obstuzy¢ ratunkowe
kamizelki pneumatyczne, a takze dostac
si¢ z powrotem na poktad jachtu. Okazato
sig, ze nie jest to proste zadanie, uczestnicy
spotkania mieli spore ktopoty, by wdrapac
si¢ na wysoka burte. Zadania nie utatwiaty
poktadowe uchwyty i relingi ani konstruk-
cje samosteru i paneli stonecznych znajdu-
jace si¢ na rufie. Wniosek byl oczywisty:
jachty musza zosta¢ wyposazone w skta-
dane drabinki. Nietatwo bylo takze ptywac
w ubraniach wypornosciowych. Kombine-
zony zapobiegaja wychtodzeniu, ale znacz-
nie ograniczaja swobode ruchow.

Przeprowadzono tez proby wciagania
czlowieka na poktad. Do tego zadania sta-
rano si¢ wykorzysta¢ fat, ale wciagnigcie
w ten sposob zatoganta na jachcie bez ka-
bestanow masztowych okazalo si¢ prak-
tycznie niemozliwe — jedna osoba nie byta
w stanie podciggnaé partnera i wydoby¢
go na poklad. Najbardziej efektywnym
sposobem okazato si¢ podcigganie zato-
ganta na talii grota, byto to mozliwe dzigki
przetozeniom.

Uczestnicy szkolenia spedzili w wodzie
ponad dwie godziny. Mogli w tym czasie
zweryfikowa¢ w praktyce podrecznikowe
zapisy dotyczace technik ratowniczych
i postepowania po wypadnigciu za burte.
Szkolenie nie bylo obowiazkowe, wigc za-
brakto na nim kilku zeglarzy planujacych
uczestnictwo w oceanicznej probie. Poja-
wili si¢ natomiast tacy, ktorzy swoje setki
dopiero buduja — chcieli skorzysta¢ z do-
skonatej okazji do praktycznej nauki.

Sprawom bezpieczenstwa setkowicze
poswigcaja wiele uwagi. Wiosng podpi-
sali umowe z Pomorskim Zwigzkiem Ze-

www.wiatr.pl

...sprawdzali tez dziatanie kamizelek pneumatycznych...

glarskim w sprawie wyposazenia jachtow
startujacych w regatach w nadajniki GPS
pozwalajace §ledzi¢ jednostki w internecie.
— To wazne réwniez dla naszych bliskich,
dla ktorych wyScig zapewne takze bedzie
sporym przezyciem — moéwit Piotr Czar-
niecki, prezes Stowarzyszenia Klasy Setka.
Pomorski Zwigzek Zeglarski zadeklarowat
tez gotowos$¢ zorganizowania szkolen z na-
wigacji i meteorologii.

Wyscig Setka przez Atlantyk sktada sig¢
z dwoch etapow. 11 listopada jachty wy-

Kombinezony niestety nie sg zbyt wygodne.

...oraz uczyli sie obracaé tratwe ratunkowa.

ruszg z portugalskiej miejscowosci Sagres
i obiora kurs na Teneryfe¢ w archipelagu
Wysp Kanaryjskich. 10 grudnia wyptyna
w dalsza drogg przez Atlantyk — do Fort de
France na Martynice. Niektorzy uczestnicy
poptyna w zatogach dwuosobowych. Za-
wodnicy ptyna bez pomocy z zewnatrz, bez
silnika, bez informacji pogodowych, bez
kontaktu z ladem i z minimalnym wyposa-
zeniem elektronicznym. Na trasie dozwolo-
na jest dowolna liczba postojow.

Tekst i zdjecia: Marek Stodownik

Wcigganie zatoganta na talii grota.
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Przygotowania do Bitwy o Gotland

igta edycja Bitwy o Gotland, naj-
P trudniejszych battyckich regat sa-

motnikow, rozpocznie si¢ W trzecia
niedziele wrzesnia. Uczestnicy pokonaja tra-
s¢ o dtugosci 500 mil dookota szwedzkiej Go-
tlandii. Na liscie startowej jest juz 22 sterni-
kow, migdzy innymi tworcy imprezy: Radek
Kowalczyk, Krystian Szypka i Jacek Zielin-
ski. Ola Emche, pierwsza i do tej pory jedyna
kobieta w historii wyscigu. A takze Andrzej
Kopytko przygotowujacy si¢ do atlantyckich
regat OSTAR 2017. Wyscig jest wyzwaniem
dla zawodnikow i organizatorow, gdyz bitwa
nie jest juz rywalizacja dwoch dzentelmenow
(takie byly poczatki) ani grupki $miatkow,
ktorzy odwazyli si¢ stawi¢ czolo ponuremu
jesiennemu Battykowi. Od ubieglego roku
Bitwa o Gotland to popularna i profesjonalna
impreza wymagajaca sporego zaangazowa-
nia od wszystkich.

Oprocz trackingu satelitarnego Yellow-
brick, ktory w profesjonalnych regatach jest
juz standardem, organizatorzy wykorzystaja
inne elementy zabezpieczenia: wywiad me-

dyczny przed startem, precyzyjne wyma-
gania wobec jednostek i sternikow, kontrola
wszystkich jachtow, skoordynowana komuni-
kacja oraz ostona medyczna.

W ubiegtym roku doskonale swe zadania
wykonaly zatogi jachtow oslonowych —
szybkich jednostek prowadzonych przez do-
$wiadczonych sternikow, ktorzy czuwali nad
flota, przekazywali wiadomos$ci pogodowe
i ostrzezenia lub po prostu dodawali otuchy.
Osrodkiem dowodzenia bedagcym w statym
kontakcie z zawodnikami (tgczno$é UKF)
i biurem regat (faczno$¢ satelitarna) byt jacht
,,Delphia XII” prowadzony przez Krystiana
Szypke. Funkcje drugiej jednostki asekura-
cyjnej petnil regatowy ,,Fujimo” dowodzony
przez Mariusza Kowalskiego. Z poktadow
wykonywano wywolania ostrzegawcze
w rejonach intensywnego ruchu statkow,
analizowano sytuacj¢ pogodowa, ostrzeze-
nia oraz raporty o nietypowych zachowa-
niach zawodnikéw zaobserwowanych na
trackingu satelitarnym. Przekazywano tak-
ze pilne informacje od rodzin.

FESTIWAL ZAGLI \SSA 2016 a
\ N

W ustalonych odstgpach czasu sternicy ta-
czyli si¢ z poktadem ,,Delphii XII”, by prze-
kaza¢ wiadomos$¢, ze u nich wszystko OK
i otrzyma¢ nowe wazne informacje. Zawod-
nicy wspierali si¢ takze wzajemnie, informo-
wali o sytuacji i przekazywali ostrzezenia
przed uderzeniami szkwaléw czy wzroscie
zafalowania. W razie probleméw (ktorych nie
brakowato) nikt nie wahat si¢ zej$¢ z kursu, by
pospieszy¢ koledze z pomoca. To wiasnie jest
pigkno bitwy — wszyscy rywalizuja, ale w ra-
zie potrzeby kazdy moze liczy¢ na wsparcie.

W tym roku po raz drugi portem regat
bedzie Marina Delphia w Gorkach Zachod-
nich. To goscinna wioska regatowa, gdzie
uczestnicy i kibice spedzaja czas w namio-
tach, przy grillu lub przed wielkim ekranem.
Bliscy zawodnikow oraz fani bitwy moga na
czas regat rozbi¢ namiot lub zaparkowac¢ sa-
mochod kempingowy. W biurze przez cala
dobe mozna §ledzi¢ tracking. Atmosfera
wyscigu zagosci takze w domach kibicow
i uczestnikow — zmagania bedziemy $ledzi¢
na stronie regat www.bitwaogotland.pl.
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Tajemnica oceanicznej mumii

a wschod od wybrzezy filipinskiej
N wyspy Mindanao rybacy z miasta

Barobo znalezli dryfujacy wrak
odzi ,,Sayo”. A w niej zmumifikowane cia-
fo zeglarza. Zwtoki spoczywaty przy stoliku
nawigacyjnym, czg¢$ciowo na nim oparte,
tuz obok radiostacji. Jacht byt bez masztu,
przechylony na burtg z powodu czg$ciowego
zalania kabiny woda. Wezwani na miejsce
policjanci na podstawie znalezionych doku-
mentow ustalili tozsamo$¢ zmarlego. Oka-
zat si¢ nim niemiecki zeglarz Manfred Fritz
Bajorat, ktory wybrat si¢ w podréz dookota
$wiata. Wrak odholowano do portu, a zwloki
oddano kryminologom. Sekcja wykazata, iz
Manfred Bajorat doznat zawalu serca, ktory
spowodowal zgon, cho¢ nie mozna ustali¢ do-
ktadnej daty $mierci.

Jak doszto do zmumifikowania zwlok na
jachcie? Wydaje sie, ze blisko wody i w po-
wietrzu nasyconym wilgocig jest to niemoz-
liwe. W roli eksperta pisma ,,Daily Mail”
wystapit profesor Frank Ruhli, dyrektor In-
stytutu Medycyny Ewolucyjnej Uniwersy-
tetu w Zurychu. Wyjasnil, Ze do naturalnej
mumifikacji dochodzi na skutek odwodnie-
nia zwlok i zwigzanego z tym obkurczenia
komorek. Proces ten jest wspomagany przez
ciagly przeplyw powietrza, a na morzu wply-
wa na niego rowniez wysoka zawarto$¢ soli
w powietrzu oraz niewielka (mniejsza niz na
ladzie) ilo$¢ drobnoustrojow. Tempo odwod-
nienia zalezy takze od temperatury i wilgot-
nosci. Proces zaczyna si¢ juz w pierwszych
dniach po $mierci, a catkowita mumifikacja
moze si¢ zakonczy¢ po kilku miesigcach.
Wyschnigte cialo staje si¢ odporne na procesy
rozktadu i w niezmiennych warunkach moze

trwa¢ niemal w nieskonczonosé. Posmiert-
ne zesztywnienie utrzymalo cialo zeglarza
w pozycji siedzacej, co przyspieszylo wysy-
chanie (lepszy przeptyw powietrza). Nato-
miast drobinki soli wystgpujace w atmosferze
wigzaty wilgo¢ ze skory, usztywniajac zwlo-
ki i ograniczajac rozklad.

Po kilku dniach okazato si¢, ze filipinscy
rybacy nie byli pierwszymi odkrywcami
wraku. Miesiac wczesniej na 16dz Bajorata
natkneta si¢ zaloga jachtu ,,Lmax Exchange”
uczestniczaca w regatach Clipper 2015-16
Round The World. Zawodnicy wystali na
poktad zwiadowce, ktory dotart tam wplaw
i zobaczyl szczatki Bajorata. O zdarzeniu po-
wiadomiono organizatorow regat. Justin Tay-
lor, dyrektor imprezy, przekazat informacje
amerykanskiej strazy wybrzeza, gdyz jacht
znajdowat si¢ wowczas 470 mil na zachod od
Guam. Informacji tych nie ujawniono tuz po
zdarzeniu, nie podjgto tez akcji ratowniczej.

Dziennikarskie $ledztwo pozwolito uchy-
li¢ rabka tajemnicy o zyciu Manfreda Bajo-
rata. Najbardziej zalezalo na tym redakto-
rom niemieckich pism ,,Bild” i ,,Die Welt”.
Bajorat przez wiele lat prowadzil biuro
ubezpieczeniowe w Wuppertalu. Majatku
nie zdobyt, ale dochody pozwolity mu na
realizacj¢ zeglarskich marzen. Od ponad 20
lat podejmowat wraz z zong Claudia i corka
Nina coraz $mielsze wyprawy na oceaniczne
wody. W 2008 roku postanowit wraz z zong
optyna¢ $wiat. Po $§mierci Claudii, zmarlej
w wieku 53 lat na raka, Manfred jeszcze raz
wyruszyt w okotoziemski rejs. Kontakt z ze-
glarzem urwat si¢ ponad roku temu. Gdyby
zyt, miatby dzi$ 59 lat.

MP

Festiwale Zagli ISSA 2016

a $rodladowych i morskich akwe-
N nach trwa czwarta edycja Festiwali

Zagli ISSA. W kwietniu zeglarze
spotkali si¢ w Wegorzewie. W czerwcu od-
wiedzili Jarostawiec. Juz 2 lipca wroca na Ma-
zury — do Mragowa. Trzy kolejne wakacyjne
imprezy odbeda si¢ nad Battykiem — w Dar-
fowie (16 i 17 lipca), w Kotobrzegu (od 22 do
24 lipca) oraz w Rydze (od 12 do 14 sierpnia).
We wrzesniu festiwal zago$ci w podwarszaw-
skim Zegrzu oraz w Chorwacji, natomiast na
poczatku pazdziernika — w Atenach.

Kazdy festiwal to regaty, w ktorych moga
uczestniczy¢ wszystkie jednostki zaglowe
— rywalizacja zawsze ma bardziej towarzy-
ski niz sportowy charakter, a nagrody sa
losowane ws$rod wszystkich uczestnikow.
Poza tym organizatorzy zapewniaja zabawe
przy muzyce, gielde sprzetu oraz wyktady

www.wiatr.pl

pozwalajace zdoby¢ pierwsze umiejetnosci
zeglarskie lub poglebi¢ wiedz¢. Mozna na
przyktad zapozna¢ si¢ ze sprzgtem, na kto-
rym odbywaja si¢ kursy na patenty zeglar-
skie i motorowodne. Mozna takze spotkac
instruktorow i zdoby¢ informacj¢ dotyczace
szkolen. Festiwale Zagli ISSA to takze oka-
zja do integracji zeglarskich srodowisk.

Organizatorem festiwali jest Federacja
Szkot Zeglarskich bedaca cztonkiem Mie-
dzynarodowego Stowarzyszenia Szkét Ze-
glarskich (ISSA). Federacja zrzesza ponad 50
szkot z catej Polski. Szkoty ISSA funkcjonuja
na wszystkich kontynentach, prowadza szko-
lenia na migdzynarodowe uprawnienia Ze-
glarskie i motorowodne. Federacja dziata od
1969 roku i jest najstarsza organizacjq zeglar-
ska zajmujaca si¢ standaryzacja szkolen. Wie-
cej informacji na stronie www.issa.com.pl.

YACHT-POOL

UBEZPIECZENIE JACHTU I CZARTERU

Polska - Niemcy - Austria - Szwajcaria - Dania -
Hiszpania - Francja - Szwecja - Chorwacja - Stowacja -
Czechy - Finlandia - Turcja - Grecja

Ubezpieczamy
zeglarzy
od 1976r.

casco jachtu
(od wszystkich ryzyk)
OCjachtu
NNW

ubezpieczenie

czarteru

= e

OC skippera
NNW skippera i zatogi
ubezpieczenie kaucji
utrata nastepnych czarteréw
iinne
wazne przez caty rok!
dotyczy takze ubezpieczenia kaucji!

YACHT-POOL POLSKA
Agencja: Daniel Prusinski
Posthalterring 7 | D-85599 Parsdorf
www.yacht-pool.pl | Tel.: 88 48 35 888
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Dokad ptynie prad na jachcie

majowym wydaniu ,,Wiatru” pisaliémy o metodach po-

\ ’s / zyskiwania energii na jacht. Tym razem kilka stow o in-
stalacjach elektrycznych. Bledy popetnione w tej dziedzi-

nie przez budowniczych i armatoréw moga uprzykrzy¢ zycie zatodze
podczas rejsu. Dlatego projekt instalacji powinien by¢ wykonany i zre-
alizowany przez fachowcow — raczej nie polecamy ustug elektryka
zlotej raczki, nawet jesli z powodzeniem doprowadzit prad do gniaz-

A —

‘GENSET 230VAC~S0HZ

L]
J

Schemat instalacji zgeneratorem Diesla, dwiema tadowarkami i dwiema grupami baterii.

dek w naszej domowej instalacji.
— Projekt musi zawiera¢ zatozenia
eksploatacyjne, wykaz urzadzen,
ktore chcemy mie¢ na pokladzie,
oraz zapisy zwigzane z autonomia
jednostki pozbawionej zewngtrz-
nych Zrédet zasilania. Korzystajac
z tych informacji, obliczamy bilans
energii dla danej fodzi — mowi Mar-
cin Imianowski ze szczecinskiej
firmy Skaut, ktora wyposaza jachty
we wszystkie niezbgdne instalacje
i zarzadza sklepem internetowym
SailStore.pl. — Nowoczesne i do-
brze zaprojektowane instalacje po-
zwalajg armatorom zaparzy¢ kawe
w ekspresie ci$nieniowym i uzyé
kostkarki do lodu nie tylko podczas postoju w porcie, ale takze w czasie
zeglugi lub cumowania w trzcinach.

Grafika zamieszczona obok przedstawia instalacj¢ dla jachtu $red-
niej wielosci, na przyklad o dlugosci 44, 50 stop. Posrodku, z lewej
strony, zaznaczono dwa zewngtrzne zrodta zasilania — wtyczke do ka-
bla 230 V, do ktorej prowadzi z6tty przewdd (tu doprowadzamy prad
z portowego stupka) oraz generator Diesla (czarny przewod). U gory
pierwsze niebieskie urzadzenie od lewej to transformator izolacyjny

Tablica rozdzielcza z monitorem syste-

mow na jachcie Antila 26 cc.

Aktualizacja oprogramowania do urzgdzen Raymarine

irma Raymarine, ktorej polskim
F przedstawicielem i dystrybutorem
jest gdanski Eljacht, wydata ak-
tualizacje oprogramowania LightHouse II
(oznaczong numerem v17.45). Aktualizacja
przeznaczona jest do programoéw zainstalo-
wanych w wielofunkcyjnych wskaznikach
Raymarine aSerii, cSerii, eSerii, eS Serii i gS
Serii. — Raymarine publikuje aktualizacje co
trzy miesigce, wigc nawet uzytkownicy star-
szych urzadzen — zaré6wno tych matych, jak
i duzych ploteréw — moga korzysta¢ z naj-
nowszych wersji programu i nowych funkcji
— moéwi Tomasz Jankowski z firmy Eljacht.
Jedng w najwazniejszych nowosci jest
ulepszony autorouting Dock-to-Dock, czyli
automatyczne wczytywanie trasy na ma-
pach Navionics. Urzadzenie zaproponuje
optymalng tras¢ (bezpieczng i mozliwie
najkroétsza), uwzgledniajac gabaryty jed-
nostki i glebokos¢ zanurzenia kadtuba. Ko-
rzystajac z danych zapisanych w ploterze
podczas konfiguracji, program pokieruje
lodzig z punktu A do punktu B, omijajac
mielizny, niebezpieczne obszary oraz inne
przeszkody zaznaczone na elektronicznej
mapie Navionics. Poprowadzi jacht nawet
przez waskie przejécia i kanaty.
Uaktualnione oprogramowanie zawiera
funkcje Navionics Sonar Chart Live, ktora po-
zwala tworzy¢ osobiste mapy batymetryczne
w czasie rzeczywistym. Nowy schemat glebo-

WIATR

kosci akwenu pojawia si¢ na mapie jako do-
datkowa warstwa informacji o glgbokosciach.
Aby wykorzystaé t¢ funkcje programu, na po-
ktadzie musimy mie¢ zamontowang echoson-
de. Sonar Chart Live przyda si¢ wedkarzom
i zeglarzom, ktorzy korzystajg z akwendow
nieposiadajacych map glgbokosci. Mozna tez
aktualizowac i sprawdza¢ dane batymetrycz-
ne zapisane na posiadanych mapach.

Raymarine ma ulepszony autorouting Dock-to-Dock.

Nowa wersja LightHouse 11 pozwala tak-
ze pobiera¢ darmowe pliki pogodowe GRIB
i wyswietla¢ informacje w aplikacji GRIB
View. Uzytkownik korzysta z modutu Wi
-Fi wbudowanego do urzadzenia i taczy si¢
z internetem — nie musi juz wiaczaé kom-
putera, by $ciggnac¢ i odczytac pliki GRIB.

LightHouse II ma takze funkcj¢ Active
Captain dla C-MAP. Program weryfikuje
informacje i odpowiednimi kolorami za-
znacza mariny, kotwicowiska, zagrozenia
i inne lokalne informacje. Dane te bgda
aktualizowane cztery razy w roku — zima,
wiosng, latem i jesienig.

Jest tez kilka dodatkowych funkcji, na kto-
re warto zwroci¢ uwage. Program pozwala
na precyzyjne umieszczanie punktow pod-
czas korzystania z echosondy CHIRP Side
Vision. Laczy urzadzenie Raymarine ze
sprzetem audio Rockford Fosgate (poprzez
NMEA2000). Poprawiono wspotprace ze
sprzetem audio marki Fusion. Ulepszono
réwniez obstuge zdalnego zataczania i kon-
troli systeméw zasilania poprzez Digital
Switching. Pamigtajmy, ze przed rozpo-
czeciem aktualizacji nalezy si¢ zapoznaé
z instrukcjami producenta urzadzenia oraz
z instrukcja obstugi programu. Nalezy takze
utworzy¢ kopie zapasowe waznych plikow.

Wiecej na stronie dystrybutora www.eljacht.pl
oraz na stronie Raymarine www.raymarine.eu.
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Victron Energy — zapobiega korozji
elektrolitycznej i zapewnia bezpie-
czenstwo instalacji. Kolejne dwa
niebieskie urzadzenia to tadowarki
akumulatorow z inwerterem sinu-
soidalnym Victron Energy Mul-
tiPlus  24V/3000VA/70A. Jedno
wyjscie z tadowarek (transferowe)
zasila na przyktad klimatyzacje,
ogrzewanie i bojler cieplej wody
(tylko gdy korzystamy z ladowego
zasilania lub pokladowego gene-
ratora). Drugie wyjscie zapewnia
napigcie 230 V nawet wtedy, gdy
jacht Zegluje — mozna korzystaé
z komputera, kuchenki elektrycz-
nej lub mikrofalowki.

U gory z prawej na szkicu zazna-
czono panel Phoenix Multi Control
sterujacy tadowarkami oraz monitor baterii Victron Energy BMV kon-
trolujgcy stan akumulatoréw. Przeliczanie biezacej pojemnosci baterii
odbywa si¢ poprzez ciagle mierzenie przeptywu pradu wchodzacego
i wychodzacego. Takie urzadzenie zamontowano migdzy innymi na
nowym jachcie wyprawowym ,,Horacy” oraz na oceanicznym ka-
jaku Olka Doby. Dokupujac modut bluetooth i pobierajac darmowa
aplikacje, mozemy kontrolowaé stan baterii takze na urzadzeniach
mobilnych.

Panel sterujacy, wspotpracujacy z urzadzeniami MultiPlus i Qu-
attro, posiada funkcj¢ PowerAssist, ktora umozliwia regulowanie
limitu poboru pradu z dwoch zrodet — na przyktad z zasilania lado-
wego i generatora. Gdy na przyktad na kei mamy zabezpieczenie na
sze§¢ amperow, a chcemy wlaczy¢ czajnik elektryczny, na panelu
ograniczamy prad pobierany do tych szesciu amperow, a brakujace
napiecie uzupetniamy z akumulatoréw. Po zaparzeniu herbaty ta-
dowarka powraca do pracy w trybie tadowania.

Po prawej stronie schematu zaznaczono dwa panele dystrybuciji,
czyli tablice rozdzielcze pradu 230 V (AC) oraz pradu statego 12 lub
24 V (DC). Zielonym kolorem posrodku schematu zaznaczono ele-
ment odpowiedzialny za dystrybucje¢ wysokich pradéw. U dotu od le-
wej mamy silnik z alternatorem, dwie baterie rozruchowe do silnika,
cztery baterie poktadowe (tzw. zyciowe) oraz izolator, ktory pozwala
na jednoczesne tadowanie dwoch lub wigcej baterii z jednego zrodta
zasilania bez koniecznos$ci laczenia akumulatorow z soba. Separacja
baterii zyciowych i rozruchowych chroni te drugie przed roztadowa-
niem (niektorzy mowia, ze baterie startowe silnika sg Swiete).

— Projektujac instalacje elek-
tryczng, nalezy bardzo starannie
obliczy¢ bilans energii. Trzeba po-
mysle¢ nie tylko o odpowiednim za-
pasie energii, ale takze o tym, ze za
jaki$ czas armator moze zapragnaé
rozbudowa¢ instalacje i korzysta¢
na todzi z nowych urzadzen — doda-
je Marcin Imianowski. — Trzeba tez
pamigta¢ o doborze okablowania
o odpowiednich przekrojach. Wielu
armatoré6w nie docenia wagi tych
elementow. Na jachtach, ktore przy-
gotowujemy do zeglugi, stosujemy
kable grubsze nawet od kciuka.

Rozdziat pradéw tadowania z dwéch
atlernatorow.

Transformator izolacyjny i tadowarka.

Monitor baterii Victron Energy BMV po-
zwala kontrolowac stan akumulatoréw.
Takze na urzadzeniach mobilnych.

Wiecej informacji o elementach jachto-
wych instalacji elektrycznych oraz cennik produktéw znajdziecie na stronie
www.SailStore.pl (polecamy skorzystanie z wyszukiwarki zamieszczonej na
stronie sklepu).

www.wiatr.pl

—
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cena.

Akumulatory: zelowe, AGM, Litowo-jonowe
Kompletne systemy tadowania

5 lat gwarancji na tadowarki

Sprawdz aktualne promocje na SailStore.pl
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Bluefin LED C-Map Navionics £chopilot C-Pod Fusion Glomex MarinePod

SeaView Philippi Helukabel Ratio Electric Vlictron Energy Hella Marine
SunWare Rutiand SilentWind \Watt & Sea Prebit Foresti&Suardi Lofrans’
Dometic Max Power W/aeco pro-car Webasto

SKAUT

Dystrybucja w Polsce: Skaut Sp. z o.0.
ul. Przestrzenna 3, 70-800 Szczecin
tel. +48 91 461 35 31; www.SailStore.pl; info@skaut.com.pl
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BIZNES NOWOSCI

Henri Lloyd
chroni przed stoncem

Promienie UV nie majg szans w starciu z do-
skonale dopasowana koszulka Henri Lloyd
Energy LS Rash Vest wykonang z elastycz-
nej szybkoschnacej tkaniny. Cena: 200 zi.
Zrodto: www.henrilloyd.pl.

Przebojowy silnik elektryczny Torgeedo

Nowy flagowy silnik z linii Cruise niemieckiej firmy Torqeedo, czyli rewolucyjny Cruise 10.0 R z trymem, przeznaczony do todzi za-
glowych i motorowych o masie do 10 ton. Motor z elektroniczng manetka oferowany jest w trzech wersjach: Short, Long i Extra Long. To
solidny i duzy silnik elektryczny o mocy 10 kW, porownywalnej z mocg motorow spalinowych 20 KM. Elektrycznie podnoszony Cruise
10.0 R ma lekka aluminiowa obudowg, jest wodoodporny i przystosowany do pracy w stonej wodzie.

Wewnatrz silnika wbudowano komputer poktadowy. Elektroniczna manetka ma wyswietlacz informujacy o predkosci, poborze mocy, cza-
sie zeglugi i zasiegu. Zestaw wyposazono w komplet kabli o dtugosci 4,5 metra oraz nowa srubg pigciotopatowa o duzej sprawnosci. Gdy
ptyniemy z predkoscia 4,2 wezta, silnik Cruise 10.0 R pozwoli nam pokona¢ nawet 35 mil morskich, a czas podrézy wyniesie okoto o$miu
godzin. Sercem systemu napedowego jest bateria Power 26-104, unikatowe nowoczesne zrodto pradu. Zrodto: www.profishing.com.pl.

Album ,Riva”
w polskich sklepach

Na wydawniczym runku dostgpna jest wyjat-
kowa publikacja: ilustrowany album ,,Riva”
poswigcony legendarnej marce wloskich
motorowek. Historii produkeji, ciekawostki,
przeglad modeli, pigkne zdjgcia — to wszyst-
ko odnajdujemy na 400 stronach albumu.

Antifouling w promocyjnej cenie

Farba przeciwporostowa twarda do motorowek Seajet 037 Coastal 0,75 1 dostgpna jest w promocyjnej cenie 79 zt. Produkt powstat na bazie
zywic syntetycznych i tlenku miedzi. Nie zawiera zwiazkow cyny. Nadaje si¢ do wszystkich typoéw todzi (z wyjatkiem aluminiowych),
zwlaszcza do szybkich motoréwek, do jachtow regatowych, ktorych dno czys$cimy w trakcie sezonu, a takze fodzi slipowanych na przyczepg.
Produkt przeznaczony jest na wody stodkie i stone. Szczegélnie polecany na akweny o zmiennym zasoleniu (przybrzezne). W celu sku-
tecznej ochrony kadtuba producent zaleca natozenie dwoch warstw. Czas schnigcia przy temperaturze 20 stopni C: sze$¢ godzin. Ostatnia

warstwa: 12 godzin. Wydajno$¢: 10 m kw. z litra. Kolory: niebieski, czerwony tlenkowy i czarny. Zrédto: www.farbyjachtowe.pl.

Nowy przewodnik po wodach Grecji

,Zegluj i odkrywaj Grecje. Przewodnik zeglarski po wyspach i wybrzezu Grecji”. Taki tytut nosi pierwszy zeszyt autorstwa Anety Zegluj i odkrywaj Grecje

Raj, ktory ukazat si¢ naktadem wydawnictwa Intrograf i staraniem Stowarzyszenia Yacht Club Sail Away. Publikacja powstata przede
wszystkim z mysla o zeglarzach czarterujacych jachty z Aten. Na 85 stronach przybliza Zatoke Saronska, Argolidzka i wschodni Pelo-
ponez. Zawiera opisy 200 obiektow wraz z mapami i zdjeciami (porty, kotwicowiska, zatoki i miejsca warte odwiedzenia). Przewodnik
jest wasciwie zeglarska locja poszerzona o informacje turystyczne. Wstep zawiera skrot przepisow prawnych i informacje o obycza-
jach, charakterystyke pogody w regionie, zarys historii oraz przydatne linki do serwiséw pogodowych i nawigacyjnych. Znajdziecie
tez przykladowe trasy o réznym stopniu trudnosci. Do przewodnika dotaczono przezroczysta teczke z suwakiem chronigca ksiazke
przed wilgocia i zniszczeniem. Kolejne cz¢sci serii bgda poswigcone Cykladom, wyspom Dodekanezu i Krecie oraz Wyspom Jonskim

i zachodniej cze$ci Peloponezu. Cena: 43 zt. Zrodto: www.sklep.sailaway.webd.pl.
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Marka AWN wraca do Polski

Internetowy sklep AWN24 zostal wytacznym partnerem handlowym niemieckie-
go sklepu A.W. Niemeyer, jednego z najwigkszych dostawcow sprzetu zeglarskiego
w Europie. Tym samym na polski rynek wkraczaja takie marki, jak AWN, Ocean
One, Ocen Pro i Ocean Craft. W ofercie sg takze inne znane marki: HH, Gill, Mu-
sto, Raymarine, Nasa, International, Spinlock... Zaméwienia mozna sktadaé¢ przez

strong www.awn24.pl, telefonicznie lub mailowo. Na
przyktad kompletny sztormiak Ocean Pro (kurtka
ispodnie typu offshore) firma oferuje w cenie 1620 zt.
Kurtka ma wzmocnione rgekawy, wysoki kotnierz
ocieplany polarem, odpinany ochraniacz twarzy,
chowany kaptur, dwie ocieplane kieszenie, regulo-
wane mankiety zewngtrzne oraz gumowe wewngtrz-
ne. Spodnie posiadaja wysoki kroj, elastyczng talig,
wzmocnienia na kolanach i posladkach, regulowane
szelki, chowany zamek, dwie ocieplane kieszenie na
wysoko$ci piersi oraz jedna na nogawce. Oddychal-
nos¢: 6000 g/m?/24h, wodoodpornosé: 10000 mm,
materiat: poliamid. Zrédto: www.awn24.pl.
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FOT. ARCHIWUM OLKA HANUSZA (6)

REJSY MORZE

Przez Mate Antyle todzig bez kabiny

leksander Hanusz, ktory prze-
A plynat Atlantyk otwarto pokla-

dowa todzig ,,King of Bongo”
(mieczowka o dilugosci 6,53 metra wia-
snorgcznie zbudowana ze sklejki w przy-
domowym ogrodku pod Kampinosem),
rozpoczat karaibska przygode. O 19-dnio-
wej oceanicznej przeprawie z Wysp Zie-
lonego Przyladka na Martynike pisaliSmy
w kwietniu. W maju Olek nadestal do re-
dakcji artykut, w ktérym opisuje technicz-
ne aspekty zeglugi wokot Matych Antyli.

ek

Po przeptynigciu Atlantyku wkroczylem
W najprzyjemniejszy etap mojej wyprawy
Dinghy Atlantic — rozpoczalem zegluge po
archipelagu Matych Antyli. Czekajac w Le
Marin na Martynice na przylot ukochanej,
mogtem kilka dni po$wigci¢ na prace za-
robkowa. Kotwiczylem w spokojnej za-
toce otoczonej mangrowcami — to idealne
miejsce na wieczorny relaks. Korzystatem
z darmowego mooringu poleconego przez
znajomych — dobrze wiedzieli, ktora z bo-
jek bedzie wolna przez dtuzszy czas. Ponie-
waz mam do$¢ szybki ponton, mogtem so-
bie pozwoli¢ na postdj dalej od miasteczka,
ale za to w bajecznym miejscu.

Na lotnisko po Anete postanowitem po-
ptynaé. Najpierw tdédka z Le Marin do
Lamentin, nastgpnie pontonem przez wy-
patrzony na mapie kanat i wreszcie 500 me-
trow droga prowadzaca do terminalu. Gdy
wracaliSmy razem na 10dZ, musialem po
zmroku przegoni¢ krowy i byki tarasujace
nam szlak, ale za to prosto z samolotu wsie-
dlismy na poktad — czyz to nie pigkne? Po-
wrét do Le Marin zajat nam wigcej czasu.
Dwa dni telepaliSmy si¢ pod wiatr. Po raz
pierwszy zobaczylem, jak niechgtnie moja
todka ptynie bajdewindem. Nie chodzi tyl-
ko o spory kat martwy (kuter gaflowy), ale
tez o prad i trzymetrowy ponton holowany
za rufa.

Kolejny pstryczek w nos dostalismy kilka
dni pdzniej, w kanale pomigdzy St. Lucia
a St. Vincent. Kanatami na Matych Anty-
lach nazywaja przestrzenie migdzy wyspa-
mi. Majg od kilkunastu do kilkudziesigciu
mil. Bylo tuz przed wschodem stonca, gdy
przeszta nad nami niespodziewana burza
z silnym szkwatem i ostrym deszczem, ale
nie to niepokoito mnie najbardziej. Oka-
zalo si¢, ze pomimo staran, nasz kurs nie
prowadzi do St. Vincent. Wszystko przez
silny prad. Niechetnie podjatem decyzje
o zawrdceniu na St. Luci¢. Predkos¢ od
razu wzrosta o trzy wezly i plyneliSmy
teraz zawrotne sze$¢ weztow. Ale nadal

www.wiatr.pl

tédz ,King of Bongo” to sklejkowa mieczéwka o dtugosci 6,53 metra.

nie celowalem w wyspe¢. Jednym stowem
— w ktoragkolwiek strong by$my ptyneli,
prad powigkszat kat martwy do ponad 180
stopni. Ostatecznie zawrdcilisSmy ponow-
nie w stron¢ St. Vincent, ale tym razem
uruchomitem silnik. Sporym wysitkiem
starego 7,5-konnego motoru, pod zrefo-
wanymi zaglami, dziobalismy skottunione
morze. | tak przez sze$¢ godzin, ptynac
przewaznie z predkoscia dwoch weztow,
czasami wolniej. Aneta przezyla to bardzo
dzielnie, cho¢ nie do konca zdawata sobie
sprawe z sytuacji (pierwszy raz na morzu,
drugi raz na tddce). Postanowitem si¢ na-

uczy¢ karaibskich ptywow, bo o ile na du-
zym szybkim jachcie moga by¢ one mniej
istotne, o tyle dla nas staty si¢ trudng do
pokonania przeszkoda.

Prad poétnocnoréwnikowy generuje staty
ruch wody w kierunku zachodnim o predko-
$ci od 0,5 wezta do wezla (najczgsciej jednak
0,5 wezta). Odptywy wywotuja ruch wody
z podobna predkoscia, ale w przeciwnym
kierunku — te zjawiska niweluja wigc dzia-
fanie pradu rownikowego (idealny moment
do skoku z wyspy na wyspe). Jednak zwykle
to okno trwa zbyt krétko, by pokona¢ zapla-
nowang trasg. Z kolei przyptyw generuje P

Aneta i Olek — boso przez karaibskie zatoki i plaze.
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MORZE REJS

Aneta byta drugi raz na tédce i pierwszy raz na morzu. Mimo to szybko zadomowita sie na ,King of Bongo”.

silniejszy prad niz odptyw i na dodatek na-
ktada si¢ na prad rownikowy. Woda moze
si¢ wtedy poruszac¢ z predkoscia do trzech
weztow, a miejscami — na przyktad w oko-
licy wyspy Kick’em Jenny lezacej na pol-
noc od Grenady — jeszcze szybciej. Dennis,
czarnoskory zeglarz urodzony na Carria-
cou (obecnie biznesmen i polityk), zdradzit
mi prosty sposob na planowanie przelotow
miedzy wyspami: ,,Patrz na ksigzyc. Musisz
wyrusza¢ zanim zacznie wschodzi¢ lub za-
chodzi¢”. Oczywiscie dzi§ mozna tez spraw-
dzi¢ godziny ptywdéw w dowolnym progra-
mie lub aplikacji mobilnej. Po tych naukach
obratem wiasna taktyke. Wyruszatem przy
wysokiej wodzie, gdy prad byl juz staby
(W zasiggu wyspy nawet go nie poczujesz),
czyli okoto trzech godzin przed wschodem
lub zachodem ksi¢zyca. To oznacza, ze na
crossing migdzy wyspami mamy 7, 8 go-
dzin. Przy dobrym wietrze, bez negatyw-
nego oddziatywania pradu, mozna pokonaé
nawet 40 mil.

Pontonem przez tunel w mangrowcach na Martynice.
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Kolejna zadziwiajaca rzecz to zegluga po
zawietrznej stronie gorzystych wysp. Zda-
waloby sig, ze powinno tam wiaé z tego sa-
mego kierunku tylko stabiej. Ewentualnie
silniej, bo moga wystapi¢ wiatry spadowe.
Czgsto jednak trafialem na wiatry wiejace
z przeciwnego kierunku niz pasat. Poza
tym podmuchy nie mialy statego kierunku
i sity, co utrudniato zegluge. W skrajnych
przypadkach, na przyktad na poludnie od
wyspy Dominika oraz przy poéinocnym
krancu Gwadelupy, wiatr potrafit uderzyé
z sita 40 weztow, by po chwili zgasnaé do
okoto 10. Widzialem jak jeden z takich
szkwatoéw potozyt 45-stopowy jacht i obro-
cit go do wiatru jak $rodladowa zaglowke.

Nie tylko wiatry powoduja, Ze rajski i siel-
ski obraz Matych Antyli trzeba wywalczy¢
— szczegolnie gdy ptyniemy taka tupinka jak
moja. Krzyzujace si¢ prady tworza fale, ktore
nie biegna, lecz wstaja i opadaja, czesto wy-
rastajgc nam wprost pod kadtubem. Gdy sa
male — powstaje kartoflisko. Gdy wigksze —

W zatoce przy wyspie Mayreau (Grenadyny).

wodny kociot. Takie warunki panuja na przy-
ktad przy St. Lucii w czasie odptywu. Oczy-
wiscie nawet regularna atlantycka fala od
burty sprawia, ze zegluga na matej todce jest
mokra. Jak si¢ przygotowac na takie pryszni-
ce? Osobiscie nie lubig¢ niepotrzebnie moczy¢
sztormiaka. Jesli nie jest zimno i nie leje wiel-
ki deszcz — proponuj¢ zegluge naturystyczng
lub w slipkach. Latwiej si¢ wytrze¢ przed
wejsciem do kabiny, niz zdejmowac i suszy¢
sztormiak. Oczywiscie szelki asekuracyjne sa
podstawa niezaleznie od garderoby. Ponadto
trzeba dobrze zna¢ todke, bo gdy ptyniemy
bez ubrania, tatwiej si¢ poslizgnad i skaleczy¢.

Aby karaibska wtoczega byta ekonomicz-
ng przygoda, kotwiczenie w darmowych
miejscach, ktorych nie brakuje, to podstawa.
Do mojej todki wazacej tong i mierzacej 6,5
metra uzywam kotwicy Danfortha o wa-
dze siedmiu kilograméw. Swietnie trzyma
w piasku i mule, a to glowne rodzaje dna na
karaibskich wodach. Czasami zdarzaja si¢
kamienie lub dno piaszczyste zbrojone mu-
szelkami, niekiedy spotkacie tez trawy. Ko-
rzystajac z tego, ze woda jest ciepla, czgsto
nurkuje do kotwicy z maska i fajka, by wbié
szpony glebiej i przysypaé piachem. Dobrze
whbita kotwica Danfortha trzyma z ogromna
sita, bo jej lapy maja spora powierzchnie. Zle
wbita bedzie si¢ wlokta po dnie i by¢ moze
po kilku metrach chwyci mocniej. Kotwice
wbijam na wstecznym biegu. Poczatkowo na
matych obrotach, p6zniej na wigkszych. Ob-
serwuje otoczenie i GPS, a po zakotwiczeniu
wlaczam alarm kotwiczny.

Trzeba pamigtac, ze na Karaibach wyspa
wyspie nieréwna i gdzieniegdzie trzeba
stono ptaci¢ za stodka wodg. Sa tez miejsca,
gdzie w ogole jej nie ma (Bequia). Nie mam
na todzi instalacji wodnej, przywoze ja na
poktad w butelkach. Zawsze gdzie$ znaj-
dzie si¢ darmowy kran. Czasami przydaje
si¢ lejek z nasadzonym kawatkiem wezyka,
by moc skorzysta¢ z matej umywalki. Nie-
kiedy mozna poprosi¢ kogo$ o wode — duze
katamarany zwykle maja odsalarki i filtry,
wigc produkuja duzo wody pitne;j.

Jedzenie niestety trzeba kupowaé. Dietg
mozna uzupelnia¢ darmowymi owocami.
Spotkacie mango, limonki, kokosy. Aneta
wypatrzyta nawet krzaczki migty. Warto
jednak podpyta¢ miejscowych, jak powinien
wygladaé dojrzaly owoc danego gatunku.

Na Karaibach dobrym przyjacielem jest
ponton. Niektorzy wola kajaki lub sztywne
wiostowe dinghy, lecz ja polecalbym dobry
ponton, bo mozna nim odbywaé dtuzsze
wycieczki, jest stabilny, a woda lub cigz-
kie zakupy nie robig na nim wrazenia. Na
kotwicowiskach uzywam matego i lekkie-
go silnika, ktory w atelier z uzywanym
osprzgtem w Le Marin kupitem za 150
euro. Jesli natomiast chcialbym poptynac
dalej, w $lizgu albo po wigkszych falach,
mogg przetozy¢ wigkszy motor, ktéory mam
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w rufowej studzience jachtu. Niestety wada
mojego sporego pontonu z aluminiowa
podtoga jest czas jego skladania. Dlatego
holuje¢ go za rufa, zdajac sobie sprawe, ze
plyng w ten sposob wolniej co najmniej
o pot wezla, czasami wigcej. Holuje go na
10-metrowej cumie z gumowym amorty-
zatorem, za$§ na rufie mam stropik, ktory
umozliwia centralne zaczepienie pontonu.
Trzeba pamigtac, ze male i lekkie pontony
mogg si¢ przewraca¢ w trudniejszych wa-
runkach. Moj wazy 55 kg i nie ma takich
tendencji.

Bardzo sobie chwalg karaibska Zzegluge
w dwie osoby. Najpierw przez miesigc pty-
walem z dziewczyna, pdzniej przyleciat do
mnie przyjaciel. Po pierwsze, zatogant dzia-
ta zdecydowanie lepiej niz samoster i latwiej
go ustawi¢. Po drugie, jest bardziej czuty —
aktywne sterowanie na fali sprawia, ze t6d-
ka ptynie szybciej. Ostatnio wprawdzie zali-
czylem catkiem udany 40-milowy samotny
przelot w potwietrze z Gwadelupy na Anti-
gug, ale wymagato to wielu prob i blgdow
w ustawieniu zagli i samosteru.

Aneta szybko si¢ przyzwyczaila do stero-
wania i specyficznych warunkéw na mojej
Io6dce. Zaadaptowata sie do ciasnoty, skwaru,
chlapania i to wszystko prawie bez choroby
morskiej. Okazalo sig, ze nawet ciasna 6d-

ey

—~

HENRI LLOYD
sail&fashion

Kontakt: ul. Mazurska?9, 87-300 Brodnica
tel. 56 49 822 64, hibiuro@henrilloyd.com.pl

Gdynia, C.H. KLIF Al. Zwyciestwa 256,
Krakéw, Galeria Kazimierz, Podgdrska 34,
Warszawa, MODO, ul. topuszanska 22
Poznan, Galeria MALTA, Maltanska 1,
Torun, PDT, Rynek Staromiejski 36/38,
Wroctaw, D.H. RENOMA, Swidnicka 40,
Szczecin, ul. Przestrzenna 11
Sochaczew, ul. Warszawska 33c

www.henrilloyd.pl

Gdy wieje — sztormiak Henri Lloyd z systemem Optivision.

ka z brezentowym daszkiem jest lepsza niz
cigzki namiot targany na plecach, do czego
przywykta jako aktywna podrézniczka. Ane-
ta $wietnie si¢ spisata takze w wyjatkowo
kryzysowej sytuacji, gdy ,,King of Bongo”
wszedt na rafe. Podczas proby zakotwiczenia
W ciasnej i nieznanej zatoczce jacht skonczyt
na burcie z podniesionym mieczem, ostro szo-
rujac o skate w rytm uderzajacych fal. Wal-
czyliémy dzielnie o jego ocalenie i odniesli-
$my zwycigstwo bez wsparcia i bez wielkich
strat. To material na osobny artykul, dlatego

tej akcji poswiecilem wpis na blogu www.din-
ghyadventures.pl (zachgcam do odwiedzin).
Olek Hanusz

Rejs Dinghy Atlatic Olka Hanusza to pierwsze pol-
skie przeptyniecie Atlantyku na odkryto poktado-
wej mieczéwce. Wyprawe sponsoruja: Sklejki.pl,
Organika-Sarzyna (zywice), Teknos-Oliva (farby),
Henrii Lloyd (sztormiak), Wawer Sails (zagle), Pro-
scan Marine (ponton), Niebieska Szkota (genaker
i liny), Stolarnia Haber (drewno) i inni wymienieni
na stronie projektu www.dinghyadventures.pl.



http://www.henrilloyd.pl
http://www.dinghyadventures.pl/
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Karolina Stodulska i Bruno na poktadzie , Sputnika II”. Zatoga zbliza sie do pdtnocnych brzegéw Ibizy.

arolina i Mateusz Stodulscy juz

B dwa lata przemierzaja morza

w rejsie ,,»Sputnikiem« dookota

Ziemi”. Wyruszyli z Kamienia Pomorskie-
go w maju 2014 roku. Okrazyli Europg,
spedzili kilka miesiecy na Morzu Srod-
ziemnym, zawingli na Wyspy Kanaryjskie
i przeptyneli Atlantyk. Po drodze urodzit
si¢ Bruno. Na Martynice sprzedali czter-
dziestoletni jacht o dlugosci niespetna
dziewigciu metrow. Kupili udziaty w now-
szym i wigkszym —,,Sputnik II1I” bgdzie ich
domem przez kolejne trzy lata. Ten niezwy-
kty rejs, pokazujacy, jak cudowne moze by¢
rodzinne zycie na morzu, wspieraja Marina
Kamien Pomorski, Sail Service, Crewsa-

U wybrzezy Grecji. Przy sterze najwazniejsza jest wygodna pozycja.

WIATR

ver, Eljacht, Henri Lloyd i Exalo Drilling.
Z Mateuszem Stodulskim rozmawialismy
w maju, krotko po pierwszym karaibskim
rejsie nowym jachtem.

Magazyn ,,Wiatr”: W rejs dookola Swia-
ta mieli$cie ptynaé¢ we dwoje lub z przyja-
ciélmi, ale okazalo si¢, Ze wyruszacie z do-
datkowym niezwyklym bagazem.

Mateusz Stodulski: Krotko przed opusz-
czeniem kamienskiej mariny dowiedzieli-
$my sig, ze bedziemy rodzicami. I co teraz?
Odwota¢ wyprawe? Przesung¢ termin?
A moze jednak poptynac i zobaczyé¢, co
przyniosa kolejne mile? Postanowilismy
sprobowac i sprawdzi¢ w praniu, czy sobie

poradzimy w nowej sytuacji. Wiedzieli§my
jednak, ze projekt wyprawy ,,»Sputnikiem«
dookota Ziemi” trzeba zmodyfikowacé. Bra-
liSmy nawet pod uwage przerwanie ekspe-
dycji i powr6t do domu...

Jak mijaly pierwsze tygodnie i miesia-
ce? Czy szybko sie przyzwyczailiScie do
morskiego zycia?

Zegluga dookota potnocnej i zachodniej
Europy — z Kamienia Pomorskiego do Por-
tugalii — przebiegala bez zaktocen. Plyne-
lismy spokojnie od portu do portu, odwie-
dzajac po drodze ciekawe miasta i wyspy.
Bylismy w Heiligenhafen koto Fehmarn,
odwiedzilismy Kilonig, przeptyneliSmy
Kanat Kilonski i zawingliSmy do Cuxha-
ven. Do Amsterdamu zmierzaliSmy przez
jezioro Markermeer, by wroci¢ na gtéwny
szlak przez Kanat Morza Pétnocnego (No-
ordzeekanaal). Takze migdzy Rotterdamem
a belgijska Brugia wptyneliSmy na chwilg
na wewnetrzne wody. Pozniej byta Dun-
kierka, Calais, brzegi pdinocnej Francji
i rejs dookota Bretanii. Tras¢ planowalismy
w taki sposob, by kolejne odcinki pokony-
wac przez dobe lub dwie. Jedynie zegluga
przez Zatoke Biskajska z Port Tudy koto
Lorient we Francji do Gijon w Hiszpanii
trwala nieco dtuzej. Prognozy pogody byty
obiecujgce, wigc ruszyliSmy na potudnie.
Oczywiscie po drodze Biskaje pokazaty
nam réwniez nieco grozniejsze oblicze, ale
szczesliwie dotarliSmy do brzegéw Asturii.
W dwa miesiace odwiedziliSmy 30 portow.
Karolina byta juz wtedy w trzecim mie-
sigcu ciazy. Troche wigcej czasu spedzata
lezac, ale czuta si¢ dobrze. Co ciekawe,
zupelnie ustgpita choroba morska, ktora
weczesniej czasami jej dokuczata. Widocz-
nie kobiety przy nadziei lepiej znosza trudy
morskiej zeglugi.

Mesa ,Sputnika” szybko zamienita sie w pokdj dzieciecy.
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Pozniej przyszedt czas na rejs wzdhuz atlan-
tyckich brzegow Potwyspu Iberyjskiego. Od-
wiedzili$my migdzy innymi Porto i Lizbong,
by 11 sierpnia 2014 roku zawina¢ do Faro na
potudniu Portugalii. Na koncie mieliSmy wte-
dy 50 portoéw, ponad trzy miesigce w morzu
i szOsty miesiac cigzy na finiszu.

Czy juz wtedy wiedzieliScie, co dalej?

Decyzje powoli dojrzewaty. Zegluga w go-
racymklimacie stawata si¢ coraz trudniejsza,
Karolinie dokuczaty upaty, a nasz niewielki
jacht zdawat si¢ by¢ coraz mniejszy. W tej
sytuacji zrezygnowalem z rejsu na zachdd,
przez Atlantyk. Karolina wrocita do domu,
a na poktad weszli znajomi. Rozpoczglismy
zegluge po wodach Morza Srédziemnego.
Chodzito migdzy innymi o podreperowanie
budzetu nadszarpnigtego przez rejs dookota
Europy. Musisz wiedzie¢, ze wyruszyliSmy
z Polski, majac na koncie zaledwie 6 tys.
zt. Oczywiscie moglem zostawi¢ na dtuzej
jacht w jakie$ hiszpanskiej marinie i pocze-
ka¢ z Karoling na poréd w Polsce, ale gdy si¢
okazato, ze moje dochody osiggane w kraju
nie pokrywaja kosztow postoju, postanowi-
tem Zeglowac. ,,Sputnik” odwiedzil miedzy
innymi poéinocny brzeg Maroka, Majorke,
Barcelong, Marsylie, Sycylig, Rzym...

Jesienne i zimowe rejsy po Morzu Srod-
ziemnym nie nalezg do tatwych, ale dawali-
$my sobie rad¢. W pazdzierniku 2015 roku
pojechatem do Karoliny — tydzien przed
porodem. SpedziliSmy razem pierwsze trzy
miesigce zycia Brunona w rodzinnym Ka-
mieniu Pomorskim, a pdzniej wrocitem na
jacht. Karolina dotaczyta do mnie w Ne-
apolu, gdy syn mial zaledwie cztery mie-
sigce. I od tej chwili w komplecie konty-
nuowali§my rodzinna wldczgge po Morzu
Srodziemnym.

Jak Bruno zaaklimatyzowal si¢ na
pokladzie?

Ptywanie z matym czlowiekiem byto dla
nas nowym doswiadczeniem. Musielismy
by¢ ostrozni, bo towarzyszyly nam dos$c
silne i zmienne wiatry, a prognozy pogodny
nie byly zbyt dokladne i wiarygodne. Ale
spokojnie przemierzali$my morze, zawsze
niezwykle ciepto witani w marinach. Bru-
no byl portowa maskotka. Potudniowcy,
a szczegblnie Grecy — chyba najbardziej
przyjazny nardéd w Europie — proponowali
nam pranie, nocleg na ladzie i wszelka po-
moc. W sezonie zwykle sa zabiegani i maja
na glowie mnostwo turystow, ale gdy ttu-
my wyjada, potrafig ugosci¢ kazdg zalogg.
W Grecji znalaztem pracg jako skipper. Nie
byto to proste, ale trafitem na wyspe Kos
i tam si¢ udato. Po greckich wodach zeglo-
walismy kilka miesigcy. Pozniej przez Mal-
te, Sycyli¢ i potudniowa Sardyni¢ wrocili-
$my na zachod.

Zblizal si¢ zatem rejs przez Atlantyk.
Z malym dzieckiem na malym jachcie —
czy nie miale$ obaw?

www.wiatr.pl

Odptyw w portugalskiej miejscowosci Peniche byi okazjg do naprawy steru.

Po wielomiesiecznej tutaczce po Morzu
Srodziemnym przecisnelismy si¢ przez Cie-
$ning Gibraltarskg i p6zniej, odwiedzajac
porty w Maroku, dotarlismy do Wysp Ka-
naryjskich — w San Miguel na Teneryfie za-
cumowali$my pod koniec pazdziernika 2015
roku. Tam czekat nas kolejny zwrotny punkt
ekspedycji. Cho¢ Bruno miat juz roczek, do-
szedlem do wniosku, ze musimy si¢ rozdzie-
li¢. Nie odwazytem si¢ zeglowac przez ocean
z rodzing. Pod pokfadem coraz trudniej byto
wytrzymac. Wozek, nosidetko, kotyska, rze-
czy dziecka, nasz ekwipunek, zapasy zywno-
$ci — juz wiasciwie nie mielismy si¢ gdzie po-
rusza¢. Na dodatek Bruno potrzebowat coraz
wigcej przestrzeni. Dluzej niz cztery, pie¢ dni
nie mozna w takich warunkach zeglowac.

\’ &I@‘ ‘,’ AZIMUTH
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Karolina wrocita do Polski przepraé rze-
czy i pomieszkaé przez chwilge w ladowych
warunkach, a ja wyplynatem samotnie
na Karaiby. Wybratem Martynike, bo ta
francuska wyspa jest zamorska namiastka
Unii Europejskiej, potaczenia telefoniczne
nas nie zrujnuja, ceny Zywnosci s znosne,
takze opiecka medyczna dziata na europej-
skich zasadach. Zaledwie pottora miesigca
od rozstania Karolina i Bruno dolecieli do
mnie samolotem i znoéw bylisSmy w komple-
cie. I od razu rozpoczg¢liémy starania, by
zdoby¢ wigkszy jacht, ktorym mogliby$my
kontynuowa¢ okoloziemski rejs z matym
dzieckiem na poktadzie.

Czy latwo tam znalez¢ uzywana l6dz
w dobrej cenie?

Karaiby to chyba najlepsze miejsce na
poszukiwanie jednostki. Wiele jachtow
stoi tam miesigcami, czekajac na powrdt
wiascicieli. Niektore niszczeja. Ale jesli
cheesz kupi¢ porzadng 16dz do dalekomor-
skich wypraw — to juz nie jest takie proste.
Mialem szcze$cie, bo wlasciwie nie musia-
tem dtugo szukaé, mozna powiedzieé, ze to
jacht mnie znalazt. Poznalem Henia, Pola-
ka z Kanady, armatora ,,Alianny” (jacht
z 1983 roku o dtugosci 38 stop). Szybko
si¢ zaprzyjazniliSmy, po czym goScinnie
przeprowadziliSmy si¢ na 16dz Henia. Nie
moglismy uwierzy¢, ile gratow nagroma-
dzito si¢ na naszym starym jachcie. Samo
ich przenoszenie z poktadu na poktad zajgto
caly dzien, a ukladanie — kilka kolejnych.
,»Alianna” to mocna i pojemna konstrukcja
stworzona do bezpiecznej dalekomorskiej
zeglugi. Odbylismy kilka prob. Cho¢ miata
dno zaro$nigte glonami, rozwijata catkiem
przyzwoite predkosci i bardzo wdzigcznie
zachowywala si¢ na fali. Nie sta¢ nas P>
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,»Sputnik 11" na Karaibach burta w burte z nowszym i wigkszym , Sputnikiem [11”.

byto na zakup catego jachtu, ale zapropono-
waliSmy Heniowi spotke. Kupilismy wige
potowe udzialow w tej jednostce. Zdobyli-
Smy w ten sposob $wietng 10dz, ktéra nie
wymaga kosztownego remontu, a nasz part-
ner zyskal opieke nad tajba. Bedzie mogt
nas odwiedza¢ w dowolnym miejscu na
trasie wyprawy i zawsze zastanie jednostke
zadbang i gotowa do zeglugi. Uzgodnilismy
tez zmiang nazwy na ,,Sputnik III” oraz
port macierzysty na Kamien Pomorski.

Dhugo trwaly przygotowania nowej lo-
dzi do pierwszego karaibskiego rejsu?

Najpierw inspekcja dna i natozenie nowej
farby antyporostowej. Przez dziewie¢¢ dni
uwijalem si¢ w stoczni od wschodu do za-
chodu stonca. Dawno nie pracowatem tak
cigzko, ale wiedziatem, ze to inwestycja
w przysztos¢ jachtu i powodzenie wypra-
wy. Wieczorami wysytatem raporty Henio-
wi. Troch¢ me¢czyto nas funkcjonowanie na
jachcie zaparkowanym po $rodku zakurzo-
nego, goracego i hatasliwego placu.

A co ze starym jachtem?

»Sputnika II”, ktérym dotarliSmy na
Martynike, kupit od nas mtody francuski
zeglarz Morgan, kucharz z miejscowe;j ta-
werny. Szukat matego i dobrze wyposazo-
nego jachtu w dobrej cenie, ale wszystkie,
ktore ogladat wczesniej, byly brudne, za-
niedbane i niesprawne. Polska 10dZ szybko
wpadla mu w oko. Obiecat nie zmieniaé
nazwy i dba¢ o jacht, ktory przez dwa lata
byt naszym doskonatym i niezawodnym
towarzyszem podrozy. Gtupio bylo mi go
sprzedawaé. Czutem si¢ trochg jak zdraj-
ca.. Kiedy nowy armator wyprowadzat
»Sputnika II” z mariny, trudno byto ukry¢
wzruszenie. Sprzedaz jachtu nie ma nic
wspolnego ze sprzedazg samochodu, to tro-
che jak pozbycie si¢ cztonka rodziny...

Dokad poplyneliscie w pierwszy samo-
dzielny rejs nowa jednostkg?

Najpierw na Saint Vincent. To jedna
z najdzikszych i najbiedniejszych wysp In-
dii Zachodnich. O $wicie pachnie $wiezo

wyrwang soczysta marchewka. To wulka-
niczna oaza, gdzie na bogatej glebie eks-
ploduje dzika tropikalna zielen. Tubylcy
zartuja, ze nawet otdowek wbity w ziemig
zapus$ci tu korzenie i wyda obfity plon.
Niestety wyspa ma coraz gorsza opini¢
i zeglarze zaczeli ja omija¢. Pono¢ tatwo
mozna pasé ofiarg kradziezy lub napasci.
Nie sadze, by prawdopodobienstwo takiego
zdarzenia bylo wigksze niz w jakimkolwiek
duzym europejskim miesécie czy w ktoryms
z portow Hiszpanii lub Portugalii. Ale po-
faczenie ubostwa i bezposredniosci kra-
jowcow, traktujacych biatych jak chodzace
bankomaty, oraz korupcji na najwyzszych
szczeblach wladzy zaangazowanej w nar-
kobiznes tworzy aur¢ prawdziwie piracka.
Z1a opinig przypieczgtowato tragiczne zda-
rzenie z poczatku tego roku — zamordowa-
no zeglarza z niemieckiego jachtu. Praw-
dopodobnie zlodziej zostal przylapany na
goragcym uczynku. Sprawcy nie ujgto.

Rzucilismy kotwice w Wallilabou Bay.
Polscy zeglarze wiedza, Ze pojawienie si¢
tu biato-czerwonej bandery oznacza dosy¢
niezwykte powitanie. Wtasciciel i barman
tutejszej knajpy od lat darzy naszych ro-
dakow szczeg6lng sympatia, ktorg okazuje
miedzy innymi przez glosne odtwarzanie
polskich szant i najwigkszych hitow Dze-
mu. Wérdéd bywalcow znany jest po prostu
jako Antek.

Ale tym razem zatoka nie t¢tnita zyciem,
a brzeg wygladatl na opustoszaly. Poza na-
szym jachtem na bojach staty tylko dwa
inne, w tym ,,Meer Cat” z Bogdanem i Ewa
na pokladzie. Bar Antka byt pusty. Gospo-
darz narzekal, ze sezon byl bardzo staby.
Od czasu tragicznego zdarzenia biznes
w zatoce podupada. Kiedy$ bywaty miesig-
ce, ze nie bylo gdzie rzucié¢ kotwicy, a teraz
czasem przez tydzien nikt tu nie zaglada.

Odwiedzili$my tez sgsiednig wysepke
Bequia, ktora przez wiele lat byla wazna
baza karaibskich wielorybnikéw. Nawet
dzi$ miejscowi majg przywilej upolowania
kilku wielorybow rocznie. Glownym ce-

Nowa farba antyporostowa na kadtub ,Sputnika I11”.
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Kabina nawigacyjna na nowym jachcie zatogi. Wreszcie wygoda godna kapitana.
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lem naszego wypadu byly wysepki Tobago
Cays i sgsiednia Mayreau. Zawsze chciatem
odwiedzi¢ tamtejsza raf¢ koralowa i ponur-
kowa¢ z wielkimi z6twiami i ptaszczkami
w lazurowe;j toni.

Czy juz si¢ przygotowujecie do konty-
nuacji okoloziemskiego rejsu?

W tym sezonie nie zdazymy wyplynaé
na Pacyfik w odpowiednim terminie. Poza
tym czeka nas duzo pracy na Martynice. Po
pierwsze, jacht wymaga drobnych napraw
i modyfikacji. Sadze, ze wszystkie prace na
poktadzie zajma mi jakie$ cztery tygodnie.
Po drugie, musz¢ pracowac, by zarobi¢ na
kontynuacj¢ zeglugi. Przed nami migdzy
innymi przejécie Kanalu Panamskiego,
ktore kosztuje 2 tys. dolarow. Planujemy
wyruszy¢é w marcu przysztego roku.

Jakiej pracy szukasz?

Chcialbym zarabia¢ jako skipper, ale nie-
stety miejscowi honorujg jedynie zawodowe
francuskie papiery. Nie wiem, czy to w po-
rzadku, bo przeciez Martynika jest teryto-
rium Unii Europejskiej. Ale widocznie chca
w ten sposob chroni¢ swoj rynek. Skupiam
si¢ zatem na wszelkich pracach remontowych
przy jachtach. Nie jest tatwo znalez¢ zatrud-
nienie, ale stawki sg przyzwoite. Potrafi¢
naprawia¢ laminaty, znam si¢ takze na kon-
strukcjach ze stali nierdzewnej. W wolnych
chwilach, ktérych jest catkiem sporo, zegluje-
my. Przez kilka najblizszych miesigecy powin-
nis$my zebra¢ fundusze na pokonanie catego
Pacyfiku, bo kolejna okazja do zarobkowania
nadarzy si¢ dopiero w Nowej Zelandii.

Kiedy planujecie powro6t do domu?

Rejs mial trwaé cztery lata, ale prawdo-
podobnie przedtuzy si¢ o rok. Wrocimy za-
pewne w 2018 lub 2019 roku.

Bruno bedzie mial wtedy cztery lub
pi¢¢ lat. I prawie wcale nie bedzie znaé
ladowego Zycia.

Czy to zle? Teraz ma 1,5 roku. W tym wie-
ku dziecko potrzebuje jedynie bliskosci ro-
dzicow i chyba nigdzie nie ma wigkszej niz na

www.wiatr.pl

2-miesieczny rejs Szkoly pod Zaglami
na STS FRYDERYK CHOPIN
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jachcie. Bruno zaczyna méowié, nawet prze-
myca angielskie stowa. Gdy wracalismy na
Martynike z pierwszego rejsu nowa todzia,
catkowicie uodpornit si¢ na chorobe morska
i podobnie jak my cieszyl si¢ z zeglowania.
Z radoscia podziwial kazda wigksza fale roz-
bijajaca si¢ o dziob, a przy wigkszych prze-
chytach zjezdzat na pupie po stromo pochy-
lonej podtodze kokpitu. Zegluga z dzieckiem
to co$ niezwyktego. Poza tym, kiedy mieliby-
$my si¢ wybra¢ w taka podr6z? To byt ostatni
dzwonek. Pdzniej bedzie szkota, gimnazjum,
liceum — nastgpna okazja na wieloletni rejs
nadarzy si¢ nam dopiero na emeryturze.

Z czego musieliScie zrezygnowad, by sie
rzuci¢ w wir takiej wyprawy?

Na ladzie zylo si¢ nam catkiem dobrze. Ka-
rolina byta urzedniczkg powiatowg w Kamie-
niu Pomorskim, a ja pracowalem w Agencji

2016~ 20.11.2016,w kananystie.

Nieruchomosci Rolnych. Poza tym prowa-
dzitem maty warsztat, gdzie wykonywalem
konstrukcje ze stali nierdzewnej. Wiedlismy
spokojne i bezpieczne zycie w malym mie-
Scie. Ale che¢ poznania $wiata byta silniejsza.

A co po powrocie?

Nie wyobrazam sobie zycia tylko na la-
dzie. W Kamieniu Pomorskim mamy mari-
n¢ za oknami i Baltyk na wyciagnigcie reki.
Wierzg, ze nadal bedziemy sporo zeglowac.
Widzg siebie w roli skippera i organizatora
rejsow — to nie jest biznes, na ktorym moz-
na zarobi¢ kokosy, ale jesli masz jacht, do-
$wiadczenie i kontakty, to mozna si¢ z tego
utrzymaé. Mozliwe tez, ze tgsknota za po-
drézami zndéw nas popchnie w §wiat. Na
razie zostajemy na Martynice i pracujemy,
by moc poptynaé na Pacyfik.

Rozmawiatl Krzysztof Olejnik

Spotkanie z Radkiem Kowalczykiem na poktadzie jachtu klasy Mini.
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Luksusowym katamaranem

Elegancki i przestronny salon jachtu Lagoon 450.

( j o z tg Grecja w trudnych czasach?
Jecha¢ czy nie jecha¢? Gdy za-
proponowano mi prowadzenie rej-

su na Cykladach, dtugo si¢ wahatem. Czy
kryzys migracyjny, ktory Grecj¢ dotyka
najmocniej ze wszystkich unijnych panstw,
odciska swe pigtno takze na zeglarskiej tu-
rystyce? Sprawdzitem osobiscie...

Bierzemy jacht z wyspy Siros, bo start
z mariny potozonej w sercu Cyklad to same
korzysci. Zwykle polskie zalogi wyruszaja
z Aten lub Pireusu, ale wtedy na Cyklady
maja kawat drogi — zegluga w jedna stro-
n¢ zajmuje nawet dwa dni. My wybieramy
wariant nieco drozszy, ale za to juz na po-
czatku wyprawy jesteSmy na wymarzonym
archipelagu, a wyspy otaczajace Siros ze
wszystkich stron sa w zasiggu wzroku.
Podréz z Warszawy trwa niespelna osiem
godzin, a rejs promem z Pireusu na Siros
— zaledwie cztery i p6t godziny. Z portu
odbiera nas kierowca wystany busem przez
firme czarterowa. Na pokladzie czekaja za-
kupy zrobione na nasze zamdéwienie prze-
stane e-mailem jeszcze z Polski. Zaczyna
si¢ bajecznie.

W zatodze jest az 11 osob. Na jakim jach-
cie tak liczna ekipa moze si¢ czu¢ komfor-
towo? Oczywiscie wybieramy luksusowy
katamaran marki Lagoon 450. Nie poty-
kamy si¢ o siebie, nie ma S$cisku przy stole
podczas kolacji ani kolejek do toalety. Na
jachcie jest tyle zakamarkow, ze czasem
zapominamy, jak duza jest nasza zatoga.
L6dz jest bardzo wygodna i doskonale
wyposazona. Nawet ladowe apartamenty
w popularnych kurortach nie zapewniaja
takich luksuséw. Cztery kabiny z tazienka-
mi, obszerny salon i zacieniony kokpit — to
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reklama

Fot. Nicolas Claris

najwazniejsze atuty tej jednostki. Lodowka
miesci spore zapasy zywnosci. Poza tym
mamy duze zbiorniki na wode, co daje nam
niezalezno$¢ (pewne niedogodnosci i braki
w infrastrukturze to w Grecji codziennosc).
Za dwutygodniowy wrzesniowy czarter tej
wyjatkowej limuzyny ptacimy (po zniz-
kach) okoto 15 tys. euro. Kaucja za jacht
wynosi 4 tys. euro (kwote blokujemy na
karcie kredytowe;).

Jacht przejmujemy starannie. Maciek za-
ktada maske i na wszelki wypadek robi kil-
ka podwodnych zdje¢ kadtubow. Nie wy-
pozyczamy genakera, bo nie ma chetnych
do jego obstugi. Rezygnujemy tez z pon-
tonu, bo noce planujemy spedza¢ w por-

VELMUNDI

YACHT CHARTER
CROATIA, GREECE, ITALY
BALEARICS, CARIBBEAN

po Cykladach

Katamaran ma cztery dwuosobowe kabiny z tazienkami.

tach. Wrzesniowe Cyklady powoli zegnaja
sezon. Na wyspach jest coraz mniej tury-
stow — w tym okresie zegluja najwytrwalsi
i oczywiscie jest wérdd nich wielu Polakow.
Pogoda znakomita, stonce prazy, wiatr sta-
bilny i niezbyt silny. Pierwszy wieczor spg-
dzamy w tawernie, a rano uczestniczymy
w szkoleniu z obstugi jachtu. Az o$miu
cztonkow naszej zatogi debiutuje na mor-
skim akwenie. Ustalamy, ze nie bgdziemy
si¢ spieszy¢, nastawiamy si¢ na zwiedzanie
i wycieczki ladowe, a katamaran jest wy-
godnym wehikutem do przemieszczania sig¢
Z miejsca na miejsce.

Wyruszamy na wschod w kierunku My-
konos. Kierujemy si¢ do mariny nieco odda-
lonej od starego centrum, ale zapewniajacej
wygodne pomosty i peina infrastrukture.
W mieécie zagladamy prawie w kazdy za-
kamarek. Nazajutrz rankiem wyruszamy
statkiem na Delos (jachtow tam nie wpusz-
czajg). W starozytnosci wyspa byla jed-
nym z glownych osrodkéw kultu Apollina
(wstep: 12 euro). Delos zadziwia ruinami.
Najciekawsze sa lwy i ruiny starego amfi-
teatru. Pozostatosci posagdéw zgrupowano
w muzeum. Przez cate popotudnie i wie-
czor w marinie na Mykonos nikt z obstugi
do nas nie zajrzat. Kiedy rano pojawilismy
si¢ w biurze z propozycja zaplaty za postoj,
bosman tylko machnat rgka.

Obieramy kurs na potudnie i kierujemy
si¢ na Paros, jedng z wigkszych wysp ar-
chipelagu. Cze$¢ zatogi zostaje na jachcie,
pozostali wypozyczaja skutery i ruszamy
na podbdj ladu. W okolicy mozna zoba-
czy¢ grote, z ktorej wydobywano marmur
dla Napoleona, Doling Motyli i $wiatynig
pamigtajaca X wiek. Plyniemy do Nausy,
wspaniatej wioski rybackiej systematycz-
nie zamienianej w kurort. Nasz katamaran
ledwo si¢ miesci w porcie. Nie mozemy
doptyna¢ do kei, wigc stajemy przy burcie
kutra. Stoliki restauracji na kei, zapach ryb,
zapowiada si¢ uczta... W budce operatora
portu ptacimy za postdj 12 euro. Tanio, ale
niewiele dostajemy w zamian.

Nazajutrz krotki przeskok na niewielka
Antiparos, po czym obieramy kurs na Na-
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x0s, najwicksza wyspe Cyklad. Ogromny
port przyjmuje promy, kutry i jachty. Wa-
runki postoju nie sg tatwe. Dos¢ wysoka
fala, gwar i mnéstwo turystow zagladaja-
cych do kokpitu... W planach mamy muzeum
archeologiczne, Doling Melanes, w ktorej od
wiekoéw wydobywany jest marmur i w ktorej
wznosi si¢ kilka weneckich straznic. A takze
stynng potgzng bram¢ wiodacg do Swiatyni
Apolla. To jeden z najstarszych zabytkoéw na
wyspie (budowe rozpoczeto w 530 r. p.n.e.
i nigdy jej nie ukonczono). Potrzebujemy az
dwoch duzych samochodéw, by calg zatoga
wyruszy¢ na objazd wyspy. Naxos zachwy-
ca; przestrzen, przyroda i niezapomniane
widoki. Odwiedzamy starg ttoczni¢ oliwy
i z lokalnym przewodnikiem pokonujemy
dtuzszy szlak wiodacy przez kamieniotom.
Wrazenie robi gora, z ktorej wydobywany
jest marmur — przez lata eksploracji zmniej-
szyla si¢ o ponad potowe.

Zmierzajac dalej na wchod, docieramy
do Amorgos. Port w Katapoli na zachod-
nim brzegu lezy na koncu dlugiej zatoki
— nawet w trudniejszych warunkach postdj
jest tu bezpieczny. Cumujemy i ruszamy
na ladowa wyprawe. Im dalej w glab wy-
spy, tym ciekawiej. W Chorze wizytujemy
najmniejszy w Grecji kosciol, spaceruje-
my po starym miescie dzwiganym z ruin
dzigki unijnym funduszom i odwiedzamy
miejscowa tawerng. Poza miastem czeka
Monastery of Panagia Hozoviotissa, biaty
klasztor przyklejony do skalnego urwiska,
znany z pocztowek i zapamigtany z filmu
»Wielki biekit”. Powoli wspinamy si¢ na
szezyt. Im wyzej, tym mocniej wieje. Na-
sze samochody pokonuja kolejne kilometry
ku klasztorowi. Widok pocztowkowy. Po
powrocie damska czg$¢ ekipy wyrusza na
plaze, podobno najladniejsza na Cykladach.
Panowie natomiast jadg do zatoki, w ktorej
przed laty wysztrandowat statek — dzi$ jest
ogolocony niemal do blachy.

Z Katapoli plyniemy na poétnoc wyspy,
do Aegiali, gdzie infrastruktura portowa
jest trochg lepsza, ale za to na ladzie mamy
mniej atrakcji. Optynigcie wyspy zalecaja
wszystkie pokladowe przewodniki, wigc
stosujemy si¢ do tych wskazowek. Noc spe-
dzamy na kotwicowisku w ostonigtym za-
kolu, do ktorego nie docierajg fale. Ttoczno,
ale inne zatogi przyjmuja nas serdecznie.

www.wiatr.pl

Kolejny etap rejsu to dluzszy przeskok
na Santorini. Wreszcie prawdziwa morska
przygoda. Katamaran ptynie pod peiny-
mi zaglami, a predko$¢ nie spada ponizej
10 weztow. Cumujemy przy boi nieopodal
miasta. Miejscowi zapewniajg transport na
brzeg. Zamiast wspina¢ si¢ na 270-metro-
wa skate, pokonujac 580 stopni, wybiera-
my kursy kolejka linowa. Polozenie wyspy
zachwyca. Ze wzgorza fantastyczny widok
na zatoke powstatg 1500 lat przed naszg erg
w wyniku erupcji wulkanu. Fira, najwigk-
sze miasto wyspy, to kurort, w ktorym nie-

Stare wiatraki na wyspie Mykonos.

BLUE SAILS

wiele zostato z klimatu dawnych Cyklad.
Thumy turystow, jezyki z roéznych stron
$wiata, sklepy z tandetnymi pamigtkami
i natr¢tni naganiacze. Rano zawijaja do
zatoki ogromne wycieczkowce, z ktérych
wylewa si¢ potok ludzi. Najlepsza porg na
zwiedzanie jest wczesny poranek — ume-
czeni turys$ci jeszcze $pig, a na ulicach
spotykamy jedynie mleczarzy i nielicznych
przechodniow.

Poza miastem warto odwiedzi¢ port han-
dlowy, do ktorego prowadzi przepigkna
serpentyna — droga jest tak kreta, ze nawet
skutery majg problemy z jej pokonaniem.
Poza tym warto objecha¢ zatoke, by dostaé
si¢ do Akrotiri i miejscowych wykopa-
lisk. Obowiagzkowa jest takze plaza z wul-
kanicznym piaskiem, ale konieczne jest
miejsce pod parasolem, bo slonce prazy
niemitosiernie.

Pozostajac na Santorini, przeptywamy do
mariny lezacej po wschodniej stronie wyspy.
Stad wszedzie jest dos¢ daleko, ale mamy
spokdj i tadng skalista plaze na wyciagnie-
cie reki. Zwiedzamy miasteczko Oia na po6t-
nocnym cyplu wyspy. Osade zniszczong po
trzgsieniu ziemi w latach 50. ubieglego P>

Mykonos po sezonie. Nawet w najstynniejszych tawernach gosci jest niewielu.
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Baza czarterowa na wyspie Siros.

wieku odbudowano z niezwyklym piety-
zmem. Domy 1$nig biela, a tarasy restauracji
polozone sg na stromych skarpach, mamy
wrazenie, ze wisimy na nich w powietrzu.
To chyba najtadniejsze miejsce na wyspie.
Poza tym dociera tu niewielu turystow.

Z Santorini plyniemy na pédinoc — na
kursie wyspa los. Cumujemy w ruchliwym
porcie niecopodal przystani promowej. Co
to oznacza? Juz wiemy — hatas i zafalo-
wanie od $witu do pdznego wieczora. Je-
dziemy na szczyt jednego z najwyzszych
wzniesien, by odszuka¢ groéb Homera.
Prawd¢ mowiac, nie jest pewne, czy jest on

tu pochowany, ale legenda zyje. Lokalny
supermarket zaskakuje nas petnymi potka-
mi, mozemy tez ptacic karta.

Zeglujac dalej na zachod, ptyniemy wzdhuz
brzegoéw Sikinos i docieramy do Folegandros.
To chyba najmniej ucywilizowana wyspa ar-
chipelagu. Port jest ubogi, do miasta daleko,
komunikacja staba, a wode do jachtu trzeba
zamawia¢ z sgsiedniej wyspy, bo brakuje
ujecia. Warto jednak poczekaé na autobus
przed miejscowym sklepem, gdzie zbieraja
si¢ okoliczni rybacy. W miescie spokdj, na
ulicach nieliczni turysci, poza miastem pola,
ktorych nikt juz nie uprawia. Nawet kozy

blakaja si¢ bezpansko. Nieliczne domostwa
i na dodatek wigkszo§¢ opuszczona. Ale
widoki sa niezapomniane. Na Folegandros
stoimy az trzy dni. Oplata za postodj: 14 euro
za dobe.

Chcemy jeszcze przeciag¢ Cyklady diuz-
sza zegluga na poinoc, az do wyspy Tinos.
Prawie si¢ udalo, ale na finiszu brakuje
wiatru, wigc zawijamy na Siros. Korzysta-
my z okazji, aby odwiedzi¢ Ermupoli, sto-
lice wyspy. Niegdys$ byto to najpotezniejsze
miasto na Cykladach, z portem wazniej-
szym nawet od Pireusu. Jednak budowa
Kanatu Korynckiego spowodowata, ze jego
znaczenie zaczgto szybko spadaé. Cumuje-
my w porcie handlowym, do$¢ stabo osto-
nietym od fal. W koncu docieramy takze na
pobliska Tinos, by zobaczy¢ klasztor thum-
nie odwiedzany przez pielgrzymoéw. Ostat-
ni dzien rejsu to powrdt na Siros, w marinie
meldujemy si¢ wieczorem, by spokojnie
przygotowac¢ jacht do przekazania. Gospo-
darz zaprasza nas na kolacje, morskie opo-
wiesci ciagng si¢ do pdznej nocy...

Grecja nie stracita swej magii. Dhugi se-
zon, wspaniata pogoda, atrakcje turystyczne
oraz kuchnia i wino. A Cyklady to niezwy-
kty akwen. Pobyt na wyspach okazal si¢
spokojny i bezpieczny. Ten rejon omijaja
turbulencje, ktore dotykaja potudnie Europy.
Grecy thlumacza, ze wszystko co zte pozosta-
je w Atenach, a zycie na wyspach toczy si¢
dawnym rytmem. ZauwazyliSmy, ze sporo
Polakéw przyjezdza tu do pracy. Znajduja za-
trudnienie w turystyce i hotelarstwie, pracuja
na budowach, w barach, spotkaliSmy nawet
polskiego kierowce autobusu. Panie wybie-
raja prace w tawernach — mito jest zamoéwic
lokalne jedzenie po polsku. To z pewnoscia
w Grecji si¢ nie zmienito: nasze stowianskie
dusze dobrze si¢ czujg na tutejszej ziemi.

Tekst i zdjecia: Marek Stodownik

Nasza ﬁrma’od WAER za;mu;e sie, wykonywaniem
P
zdjec Iotnlczych oraz.\ ujec ﬁlmowych na potrzeby promogji i dokumentaql.

Specjalizujemy sie gtéwnie w dokumentacji zdjeciowej oraz filmowej
postepu prac budowlanych dr6g wodnych, autostrad, obwodnic,

fabryk; elektrowni, miast itp. ;!},
Wykonujemy petne sesje zdjeciowe duzych obszaréw.

Wykonujemy, réwniez stabilne lotnicze sesje filmowe

( przeloty wzdtuz szlakéw wodnych ).

Dysponujemy zaawansowanym sprzetem do wykonywania uje¢ ﬁlmowych
Gwarantujemy stabilno$¢ zdjec i filmoéw.
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SPORT REGATY

Loick Peyron na stynnym jachcie ,,Pen Duick II” nie zdotat doptyng¢ do mety.

Armel Le Cléac’h zwyciezyt na jachcie ,,Banque Populaire VII” w klasie IMOCA 60.

Tradycja i nowoczesnos¢ na Atlantyku

egaty The Transat rozegrano po
R o$mioletniej przerwie (ze wzgle-

du na finansowy kryzys i brak
sponsora zabraklo edycji w 2012 roku).
Jachty podzielono na cztery grupy: Ultime
(najwigksze wielokadlubowce), IMOCA
60, wielokadlubowce o dtugosci do 50 stop
oraz Open 40. Dla klasy IMOCA 60 atlan-
tycki start byt jedna z ostatnich prob przed
tegorocznym okoloziemskim wyscigiem
samotnikéw Vendée Globe (poczatek zma-
gan w listopadzie). Rywalizacja fodzi nowej
generacji z hydroskrzydtami oraz starszych
jednostek byla tym razem szczegdlnie cie-
kawa, gdyz po raz pierwszy doszto do kon-
frontacji na kursach ostrych. Faworytami
byli Armel Le Cléac’h, Sébastien Josse, Je-
an-Pierre Dick oraz Vincent Riou, ktory je-
dyny z tej czworki ptynat na jachcie starszej
generacji. Paul Meilhat Zeglujacy na ,,SMA”
(dawny ,,Macif”), wiedzac, ze nie ma szans
na pokonanie faworytow, zeglowat dosé¢
ostroznie — wyscig potraktowal wylacznie
jako sposob na uzyskanie kwalifikacji do
Vendée Globe.

Zwyciezyt Armel Le Cléac’h na jachcie
»Banque Populaire VII” (czas: 12 dni, 2
godziny, 28 minut — w tym 31 minut kary
za zerwanie plomby na silniku). Przewaga
Armela nad drugim Vincentem Riou (jacht
,»PRB”) byta niewielka i wynosita zaledwie
30 mil. Gdyby nie zniszczenie dwoch zagli
w pierwszej dobie regat, Vincent moglby
zosta¢ zwycigzca. Riou od lat modernizu-
je swoja jednostke i dowodzi, ze skrzydia
wodne nie musza decydowa¢ o wynikach
na oceanicznej trasie. Trzecie miejsce za-
jat Jean-Pierre Dick na jachcie ,,St. Michel
Virbac” (stracit do zwycigzey 15 godzin).
Czy po tych regatach ktokolwiek zaryzykuje
tezg, ze Vendée Globe wygra jacht ze skrzy-
dtami? Doskonaty rezultat Vincenta Riou
sprawia, ze dyrektorzy finansowi, ktorzy
podpisuja wysokie rachunki za najnowsze
konstrukcje, nie beda spac spokojnie...

www.wiatr.pl

Najwickszym pechowcem regat byt Bry-
tyjezyk Richard Tolkien. Gdy zerwal si¢
wewnetrzny sztag, zeglarz probowat go na-
prawi¢. Jednak dwukrotne uderzenie gtowa
o roller przekreslito szanse na dalsza zeglu-
ge. Skippera ewakuowano, a jacht porzuco-
no. Takze Sébastien Josse ptynacy na todzi
,»Edmond de Rothschild” miat ktopoty. Juz
na poczatku regat, po nieudanym zwrocie,
16dz potozyla si¢ na wodzie i zniszczone zo-
staty gorne listwy grota.

W klasie Ultime rywalizowaly trzy jachty.
Faworytem byl ,,Macif” Frangoisa Gabarta,
trimaran nowej generacji o dtugosci 100 stop,
lekki i zarazem bardzo szybki w stabszych
wiatrach. ,,Sodebo” Thomasa Coville’a to jed-
nostka, na ktorej przed laty Scigala si¢ sied-
mioosobowa zaloga. Tym razem Thomas
ptynat sam i przed startem nie kryl obaw.
Yves Le Blevec na trimaranie ,,Actual” nie
uchodzit za faworyta, ale podjat walke.

Po starcie jachty jednokadtubowe ruszyty
po ortodromie w kierunku mety, natomiast
wielokadtubowce sptyngty na potudnie,
nadktadajac drogi, ale za to rozwijajac
wigksza predkosc. ,,Sodebo” byl nawet bli-
ski rekordu w zegludze 24-godzinnej (za-
brakto dziewigciu mil). Jeszcze szybszy byt
,»Macif”. Frangois Gabart meldowal z po-
ktadu, ze pogoda dopisuje, ale kazdy zwrot
na wielkim jachcie to pottorej godziny ka-
torzniczej pracy. Mlody francuski zeglarz
zwycigezyl, pokonujac tras¢ w 8 dni, 8 go-

W klasie Ultime wygrat Frangois Gabart na trimaranie ,Macif” (czas: 8 dni, 8 godzin i 54 minuty).

dzin i 54 minuty. Drugi Thomasa Coville
miat wowczas do mety jeszcze 120 mil.

W innych klasach takze nie brakowato
emocji. Phil Sharp typowany byl do roli
zwycigzcy w klasie czterdziestek, ale nie
uchronit gldwnego zagla przed zniszcze-
niem i na dodatek dostal kare za przekrocze-
nie granicy dozwolonego akwenu. Swietng
prace w tej grupie wykonata Isabelle Josch-
ke. Dtugo prowadzita, ale awaria zmusila jg
do przerwania zmagan — zawinela do portu
Saint-Pierre i Miquelon. Isabelle przed laty
zabtysnela w regatach Mini Transat, teraz
pokazata §wietng zegluge na czterdziestce,
ale jej ambicje siggaja klasy IMOCA 60.
Zwycigzca w Class 40 zostat Thibaut Vau-
chel-Camus ptynacy na jachcie ,,Solida-
ires en Peloton-Arsep”. W klasie Multi 50
btyszczat Lalou Roucayrol — prowadzit, ale
po stracie miecza musiat ratowac jacht. Do
mety doptynat na drugiej pozycji, tracac
dwie doby do zwycigzcy Gillesa Lemaire’a.

Jednym z bohateré6w regat zostal Loick
Peyron. Stynny skipper ptynat na jachcie
,»Pen Duick II”, na ktorym w 1964 roku
écigat sic w regatach OSTAR Eric Tabarly.
Loick wyruszyt w swoj 50. rejs przez Atlan-
tyk nie po to, by walczy¢ o zwyciestwo, ale
po to, by ztozy¢ hotd wielkiemu zeglarzowi.
Do mety nie dotarl, bo po 13 dniach zeglugi
w trudnych warunkach jacht zaczat mocno
przeciekac.

Marek Stodownik

Fot. Lloyd Images

FOT. TRANSAT BAKERLY
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Katamaran Nowej Zelandii wywrdcit sie podczas wyscigu treningowego.

Nowa Zelandia prowadzi po szesciu regatach

iata tegoroczna edycje regat z cy-
P klu America’s Cup World Series

rozegrano w Nowym Jorku — mie-
$cie narodzin najstarszej sportowej rywali-
zacji. Po raz ostatni pucharowe zawody go-
$city tam w 1920 roku, kiedy to sir Thomas
Lipton przegrat na jachcie ,,Shamrock IV”
z amerykanskim ,,Resolute”.

Wystartowato sze$¢ ekip. Pierwszy dzien
to czekanie na wiatr. lain Murray, dyrektor
sportowy imprezy, zaklinal wiatromierz, ale
jego czary zdaly si¢ na nic — 75 tysiecy wi-
dzoéw zgromadzonych w Battery Park nad
rzeka Hudson bylo bardzo zawiedzionych.
Regaty odwolano, ale mimo to niedzielne
zmagania ogladato ponad 100 tysigcy kibi-
cow. Tym razem mogli uczestniczy¢ w praw-
dziwym spektaklu. Trzy wyscigi rozegrano
niemal na wyciagniecie reki. Boje zwrotne
ustawiono blisko brzegu, a §ledzenie regat do-
datkowo utatwialy telebimy. Trasa byta krot-
ka, ale bardzo wymagajaca. Halsowke roz-
grywano z pradem rzeki, wige trwala krotko.
Decydujace akcje rozgrywaty si¢ na kursach
wolnych. Dos¢ silny prad wptywat czasem na
nieoczekiwane rozstrzygnigcia. Na dodatek
niedzielne wyscigi, zgodnie z regulaminem,

Puchar Ameryki powrécit do Nowego Jorku po 96 latach.

punktowano podwojnie, co czynito rywaliza-
cje jeszcze bardziej emocjonujaca.

Wielkie zainteresowanie budzit powrdt na
francuski jacht skippera Francka Cammasa,
ktory zaledwie pig¢ miesiecy temu omal nie
stracil nogi w wypadku na poktadzie. Fran-
cuz wraca do formy, ale zegluje w specjalnym
ochraniaczu $ciggna Achillesa wykonanym
z wlokien weglowych. Na innych jachtach
takze gwiazdy: James Spithill ponownie
w roli skippera Amerykanéw, Ben Ainslie
dowodzil brytyjskim jachtem BAR, a Ben
Ashley — zespolem z Nowej Zelandii.

Pierwszy wys$cig nieoczekiwanie wygra-
li Szwedzi z Artemis Racing. Na drugim
miejscu Brytyjczycy, a na trzecim — Nowa
Zelandia. Roznice na mecie byly mini-
malne. Oracle Team USA, faworyzowany
zespot gospodarzy, byl dopiero czwarty.
W biegu drugim nieoczekiwanie wygrata
zatoga francuskiej Groupamy, przed Orac-
le i Emirates Team New Zealand. Wyscig
trzeci to pokaz zeglugi w wykonaniu No-
wozelandczykéw, ktorzy bezblednie pty-
neli w tloku i zmiennym wietrze. Druga
pozycje wywalczyt zespot Oracle, a trzecia
— japonski Soft Bank Dean’a Barkera.

Fot. ACEA 2016 / Rob Tringali

-‘-‘F“? % -

Fot. ACEA 2016 / Ricardo Pinto

Nowozelandczycy zeglowali tego dnia
najréwniej (mieli najbardziej utytutowany
i najlepiej zgrany zespot) i zwycigzyli no-
wojorskie regaty. W ekipie USA widoczny
byl brak zgrania, wigc na poktad wkrada-
fa si¢ nerwowos¢. Trzecie miejsce zajeli
Francuzi, ktorzy cho¢ maja najmniejszy
budzet, dzielnie stawiaja czoto zamozniej-
szym rywalom. Zawiddl brytyjski zespot
BAR, ktory stabo sobie radzit w zegludze
na wodach z silnym pradem. Zaliczyli fal-
start w jednym z biegow, gdy zle obliczyli
szybko$¢ pradu. Ptywali zbyt blisko beto-
nowych brzegdw i spdzniali manewry — za-
jeli dopiero piate miejsce.

Kolejne regaty cyklu rozegrano w drugi
weekend czerwca w Chicago. Na brzegu
zgromadzito si¢ okoto 200 tysiecy kibicow,
a na wodzie — niemal tysigc todzi. W sil-
nym wietrze najlepiej radzili sobie Szwedzi
z Artemis Racing, ktorzy trzy razy przy-
ptyneli w pierwszej trojce i zwyciezyli.
Japonczycy z zespotu Soft Bank wygrali
az dwa wyscigi, ale w pozostatych spisa-
li si¢ stabiej. Sensacja byta staba postawa
zespolu Oracle Team USA. Takze Bry-
tyjczycy z zespotu BAR ptywali w kratke
(ostatecznie zajeli drugie miejsce). Nowo-
zelandczycy ptywali dos¢ asekuracyjnie,
co ttumaczono obawa przed uszkodzeniem
jachtu po wywrotce w biegu treningowym.
Podobnych argumentow uzyli Amerykanie,
ktorych jacht takze potozyt si¢ na wodzie
podczas treningu.

Po regatach w Nowym Jorku i Chicago
w klasyfikacji generalnej prowadzi Nowa
Zelandia, przed Wielka Brytanig i Stanami
Zjednoczonymi.

Marek Stodownik

CZERWIEC - LIPIEC 2016



ENERGA SAILING SPORT

Najwiece] energii w pomorskim

uchar Dziwnowa, trzecie w sezonie
P regaty cyklu Energa Sailing Cup,

zakonczyly na poczatku czerwca
krajowe eliminacje do reprezentacji na mi-
strzostwa $wiata i Europy w klasie Optimist.
Na baltyckich wodach Zatoki Pomorskiej
rywalizowato 138 sternikow (byli tez goscie
z Czech, Biatorusi i Irlandii). W$réd chtopcow
zwyciezyt Patryk Kosmalski z CHKZ Choj-
nice, a wérod dziewczat — Gabriela Czapska
ze Spdjni Warszawa. Na mistrzostwach $wia-
ta polskich barw beda broni¢ Patryk Kosmal-
ski, Stawomir Kapatka, Jakub Golgbiowski,
Filip Szmit i Gustaw Micinski. Natomiast na
mistrzostwa kontynentu kwalifikacje zdobyli
Gabriela Czapska, Pola Dzik, Zofia Korsak,
Filip Mitoszewski, Kamil Manowiecki, Igor
Kuczys, Mateusz Grzempa i Marcel Misia-
szek. Mistrzostwa $wiata beda rozgrywane
w portugalskiej miejscowosci Vilamoura na
przetomie czerwea i lipca, a mistrzostwa Eu-
ropy — w Crotone na potudniu Wioch.

Warto zwroéci¢ uwage, ze w 13-osobowej
kadrze jest az siedmiu zawodnikow z wo-
jewodztwa pomorskiego (czterech z YKP
Gdynia, dwoch z ChKZ Chojnice i jeden
z Arki). Po dwoch reprezentantow maja trzy
pozostale wojewddztwa, ktore znalazty si¢
w elicie. Mazowieckie ma kadrowiczow ze
Spojni Warszawa i MKS Dwdjki Warsza-
wa, warminsko-mazurskie z klubow SSW
MOS Itawa oraz MBSW / UKZR Niegocin
Gizycko. Natomiast wojewodztwo zachod-
niopomorskie reprezentuje dwoch sterni-
kow z UKS Barnim Goleniow.

W polowie czerwca mlodzi regatowcy
spotkali si¢ w Gizycku na czwartych re-
gatach Energa Sailing Cup (Puchar Trzech
Ryb). W pierwszej potowie lipca beda ry-
walizowa¢ na wodach Jeziora Charzykow-
skiego. Natomiast pod koniec miesigca ro-
zegraja finalowe regaty w Sopocie. Najlepsi
otrzymaja stypendia na zakup sprzgtu lub
kontynuacje¢ kariery na wigkszych todkach.

Kiedy sternicy z grupy A walczyli o miej-
sca w kadrze, ich mlodsi koledzy stawiajacy
pierwsze kroki w zeglarskim §wiecie szlifo-
wali umiejetnosci podczas cotygodniowych

W Gdyni, podczas drugiej edycji Energa Sailing Cup, nie brakowato wiatru.

zaje¢ w osrodkach programu Energa Sailing:
w Poznaniu, Warszawie, Krakowie, Wrocla-
wiu, Szczecinie, Gdyni, Gdansku i Olsztynie.
Uczestnicy programu windsurfingowego tre-
nowali natomiast w Kaliszu i Sopocie.

W tegorocznej edycji Energa Sailing bie-
rze udzial niemal tysiac dzieci. Do konca
kwietnia odbywaty si¢ zajgcia teoretyczne
z podstaw zeglowania i zasad zachowania

Fot. Energa Sailing

nad woda. W maju rozpoczely sie treningi na
wodzie — uczestnicy stawiaja pierwsze kroki
na optimistach i deskach windsurfingowych.
Zajecia na wodzie potrwaja do jesieni. W wa-
kacje dzieci bedg mogly wzia¢ udzial w ze-
glarskich poétkoloniach. Program zakoncza
listopadowe otwarte lekcje w szkotach pod-
stawowych. Wigcej o Energa Sailing na stro-
nie internetowej www.energasailing.pl

Grupa Energa partnerem strategicznym
zeglarskiej kadry narodowej PZZ
F Al Energa Sailing Team Poland
“\ orazprogramu edukacji zeglarskiej

T
~ ENERGA SAILING

Kibicuj zeglarzom na EnergaSailing.pl

www.wiatr.pl


http://www.energasailing.pl
http://www.energasailing.pl/

FOT. JACEK BONECKI

Zatogi klasy Micro rozegrajg na wodach zatoki mistrzostwa Polski.

Nord Cup na dobry poczatek lata

edenasta edycja regat Nord Cup —
J najwigkszego w Polsce zlotu rega-

towcOw — rozpocznie si¢ w ostatni
weekend czerwca. Baza regat bedzie Cen-
tralny Os$rodek Sportu Akademickiego
AZS Hotel ,,Galion” w Goérkach Zachod-
nich. W piatek 24 czerwca (godz. 19.00)
pierwsi na starcie stang uczestnicy morskie-
go wyscigu B8 Race. To nowe wydarzenie
organizowane z mys$la o zatogach gotowych
rywalizowa¢ na dluzszej trasie (120 mil —
start w okolicy boi GW w Goérkach Zachod-
nich, boja zwrotna w sasiedztwie platformy
wiertniczej Lotos Petrobaltic B8, a meta na
wysokosci Jachtklubu Stoczni Gdanskiej).

= I‘

Jacht ,Vihuela” (GP 33) Eugeniusza Gintera.

WIATR

W sobotg i niedzielg (25 1 26 czerwca) na
wodach zatoki zamelduja si¢ zatogi klas
Delphia 24 i Scandinavia 650. Na sasiedniej
trasie bedg si¢ Sciga¢ sportowe mieczowki
(Finn, Hobie Cat 16, Hornet, Europa i OK
Dinghy). Zalogi katamaranéw Hobie Cat 16
oraz klasy Hornet stocza walke o medale
mistrzostw Polski. We wtorek 28 czerw-
ca do rywalizacji dotacza mtodzi sternicy
z klas Optimist (grypy A i B) oraz Open
BIC. Bardzo atrakcyjnie zapowiada si¢
takze drugi weekend imprezy. Od piatku
1 lipca rywalizowa¢ beda klasy Lataja-
cy Holender, Moth, Zagle 500, Snipe oraz
zatogi z klasy Nautica 450, ktore rozegraja
mistrzostwa Polski. W klasie Latajacy Ho-
lender zobaczymy miedzy innymi Adama
Szyszkowskiego, aktora znanego z teatru,
duzego ekranu i zamilowania do zeglar-
stwa. Wystartuje z mtodszym o szes$¢ lat
kuzynem, bytym zawodnikiem z klasy 420.

W tym czasie beda si¢ rowniez odbywaly
krajowe mistrzostwa sportowych kabinowek
— w akcji zobaczymy klasy Micro oraz jed-
nostki uczestniczace w mistrzostwach Polski
ORC Sportboat. Na drugi weekend Nord Cup
zaplanowano takze Wyscig o Bursztyno-
wy Puchar Neptuna oraz Nord Cup Classic,
czyli rywalizacje morskich jednostek w gru-
pach ORC, KWR i Open. Punkty zdobyte
w pierwszy weekend podczas B8 Race oraz
w drugi podczas Nord Cup Classic utworza
klasyfikacje Mistrzostw Zatoki Gdanskiej.

Cho¢ na starcie Miedzynarodowych MP
klasy Micro prawdopodobnie zabraknie Pio-
tra Tarnackiego, ubieglorocznego triumfato-
ra, emocji bedzie sporo —udziat zapowiedzie-
li utytutowani sternicy, migdzy innymi Piotr
Ogrodnik, Grzegorz Banaszczyk, Gennady
Svistunov i Rafal Moszczynski. — Liczymy,

Fot. Bartosz Modelski

ze o tytul bedzie walczy¢ kilkanascie zalog
z Polski i z zagranicy — mowi Krzysztof Ma-
rianski z Polskiego Stowarzyszenia Klasy
Micro. — Jak zawsze mamy nadziej¢ na do-
bra sportowa rywalizacje, pozytywne emocje
i przyjacielska atmosfere.

Na internetowej stronie www.nordcup.pl
(zaktadka: Dla zawodnikéw) dostgpne jest
zawiadomienie. Znajdziecie tez formularz
do zgtoszen online. W ubiegtym roku, pod-
czas jubileuszowej dziesigtej edycji Nord
Cup, rywalizowali reprezentanci szesciu
panstw i ponad 100 klubow — na starcie sta-
neto 780 zeglarzy na 375 jachtach.
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LOWRANCE

Mid/High/DownScan™

cena 2 8367zt

RATY 0D

1422}/mc

ELEKTRONIKA POKEADOWA

ELITE-5 Ti
Mid/High/TotalScan™

cena 4 146z}

RATY 0D

1802}/mc

Nowa cena 3599::

HDS 7 Gen3 ROW

‘with Mid/High/StructureScan Transducer

cena 8 850z}

RATY 0D

442.52i/mc

GO5 XSE
TotalScan™

cena 3 869zt

RATY 0D
1 94zl/mc

NSS7 evo2
Combo

cena 7 190z1

RATY OD

359.521/mc

rusilon

MS-RA70N

cena l 824zt

RATY 0D
QZZl/mc

MS-AV 750

cena 3 653z1

RATY OD

18321/mc

B&G

VULCAN 7 FS

cena 3 869zt

RATY 0D
1 93. 5 zl/mc

ZEUS’7

cena 7 190z1

RATY OD

359. 5zl/mc:

Informacja o ratach umieszczona przy urzgdzeniach oznacza wysokos¢
miesiecznej raty w promocji "RATY TOTALNE 0%" przy deklaracji roztozenia kwoty

kredytu na 20 miesiecy.

W ramach umowy kredytu ratalnego i umowy o limit kredytowy i o karte kredytowa zblizeniowa MasterCard,

dla catkowitej kwoty kredytu ratalnego w wysokosci

@Sygma

244746zt
w wysokosci 244,75 zt kazda, oprocentowanie nominalne wynosi 0,00 %, Rzeczywista Roczna Stopa
Oprocentowania wynosi 0,00 %, catkowita kwota do zaptaty: 244746 zt, catkowity koszt kredytu: 0,00 zt

sptacanego w 10 réwnych ratach,

(z ubezpieczeniem kredytowym: 0,00 zt, prowizjg za zawarcie umowy 0,00 zt, odsetkami: 0,00 zt).
Rzeczywista Roczna Stopa Oprocentowania dla catkowitej kwoty Kredytu w Karcie Kredytowej na
www.sygmabank.pl. Stan na dzieri 10.02.2016r. Szczegéty dostepne w Sklepie.

Sklepy nalezgce do sieci handlowej Parker wspétpracujg z Sygma Bank Polska S.A. i s3 umocowane do
Swiadczenia w imieniu Banku ustug posrednictwa finansowego w zakresie zawierania i wykonywania Uméw
Kredytowych

Lista dealerow biorgcych udziat w promocji dostepna jest na stronie

www.parker.com.pl
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SPALINOWE

SILNIKI ZABURTOWE

F 2.5 MH
moc 2.5KM

cena 3 350z

RATY 0D
Iszszl/mc

F9.9 MH
moc 9.9KM

cena 10 300z

RATY 0D
51521/mc

FS MLHA
Sail Power

moc 5KM
cena 5 990z

RATY 0D
Z 9 9. 5 zl/mec

F15 MH
moc 15KM

cena 11 390z1

RATY 0D
5 69. 5 zl/mc

A\

%, MERCURY

F8 MH
moc 8KM

cena 9 200z}

RATY 0D
4sazl/mc

F20 MH
moc 20KM

cena 12 900z}

RATY 0D
64521/mc

SILNIKI ELEKTRYCZNE
MOTORGUIDE MOTORGUIDE
RB'BDHTBD”IZV R3 DIGITAL 40HT36”12V
cena 695z} cena l 7467zt

§ RATY 0D
3521/mc

RATY 0D
8 7 zl/mc

MotorGuide

e

MOTORGUIDE

Xi5 55FW48”12VFP SNR GPS

cena 7 546z

RATY OD

3 7 7 zl/mc

RATY TOTALNE 0% Z SYGMA BANK

Oferta promocyjna dotyczy zakupu silnikéw
zaburtowych MERCURY, MERCURYCRUISER,
MOTORGUIDE oraz urzadzern LOWRANCE, SIMRAD,

B&G, FUSION oferowanych
POLAND.

Oferta obowigzuje od 1 maja do 31 lipca 2016r.

Zero kosztow! Minimum formalnosci!

* kwota kredytu od 200 do 20 000 zi1
* do 20 miesiecy okresu kredytowania
* sptaty w 5, 10 lub 20 ratach

* gwarancja rat 0%:

Lista dealerow biorgcych udziat w promociji dostepna jest na stronie

www.parker.com.pl
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MERCURY
PROMOCJA
Z HOOKIEM!

Oferta promocyjna PARKER POLAND dotyczy zakupu silnikéw zaburtowych
MERCURY o mocy 3,5KM lub 4KM w zestawie z echosondg LOWRANCE HOOK 3x.
Oferta obowigzuje do 31 lipca 2016r. lub wyczerpania zapasow.

Praktyczny zestaw dla wedkarzy
W SUPER CENIE!

oszczednosc oszczednosé

490.: 590..

przy zakupie silnika zaburtowego MERCURY przy zakupie silnika zaburtowego MERCURY

3.5MH w zestawie z echosondg LOWRANCE 4MH w zestawie z echosondg LOWRANCE
HOOK 3x w cenie HOOK 3x w cenie

3 99821 brutto 4 69821 brutto

(standardowa cena zestawu 4 488 zt brutto) (standardowa cena zestawu 5 288 zt brutto)

0 szczegoly zapytaj dealera.
Lista sklepow biorgcych udziat w promociji na stronie

www.parker.com.pl


http://www.nordcup.pl/

JACHTY MOTOROWE PLAYBOAT

Nowe horyzonty Delphia Yachts

( j hrzest pierwszego spacerowego
jachtu Horizon 1 — najnowszej to-
dzi z czarterowej floty firmy Le

Boat — odbyt si¢ na wodach francuskiej Sa-

ony, w miejscowosci Saint-Jean-de-Losane.

Le Boat jest potentatem na rynku czarterow

barek. Dziala w dziewieciu krajach Europy.

W ofercie ma ponad 900 cruiserow stacjo-

nujacych w 39 bazach. Dwa lata temu firma

podjeta decyzje o od$wiezeniu floty. Wysta-
fa swe oczekiwania do niemal wszystkich
europejskich stoczni. Z nadestanych ofert
wybrano 18. Po rozmowach, ktore trwaly
kilka miesigcy, wyloniono trojke finalistow.

Zwycigzca tego swoistego przetargu, w kto-

rym cena nie odgrywata najwazniejszej roli,

bo liczyta si¢ takze jakos¢ produktu i obstu-
ga klienta, zostata stocznia Delphia Yachts.

W tym roku producent dostarczy 16 jedno-

stek, a facznie bedzie ich az 250.

Horizon 1 to spacerowy jacht z gornym
poktadem, przestronnym salonem, dwiema
kabinami mieszkalnymi, toaleta i pryszni-
cem. Kabina armatorska z szerokim dwu-
osobowym t6zkiem znajduje si¢ w dziobie,
goscinna — z dwoma pojedynczymi t6zka-
mi — na prawej burcie, a toaleta z prysz-
nicem — na lewej. Koje obu kabin s3 roz-
suwane. Wkrotce beda rowniez dostepne
modele z dwiema toaletami. Dwa stopnie
wyzej, w salonie, mamy sterowke, kambuz,
kanape i stot. Po jego obnizeniu kanapa za-
mienia si¢ w dodatkowe 16zko. Na jachcie
komfortowy urlop spedzi pig¢ dorostych
0sob. W kolejnych wersjach tej jednostki
przewidziano nawet pig¢ dwuosobowych
kabin. £6dZ bedzie wtedy dluzsza, ale jej
szeroko$¢ si¢ nie zmieni — wszystkie mode-
le musza swobodnie pokonywaé zwezenia
europejskich kanatow.

Salon jest jasny i przestronny. Otoczono
go ogromnymi potaciami okien — to no-
wo$¢ na barkach Le Boat, ktore dotychczas

Nowa koncepcja barki na szlaki Europy: gérny poktad z drugim stanowiskiem sterowania, przeszklona nadbuddéw-

ka, przestrzer na poktadzie oraz prostota w obstudze i serwisie.

byly zdecydowanie mocniej zabudowane.
Kambuz na prawej burcie nie rézni si¢ od
domowych kuchni; ma spory zlewozmy-
wak, lodowke, piekarnik i trzypalnikowa
kuchenke gazowa. Dwuosobowe stanowi-
sko sternika, do$¢ prosto wyposazone, ale
bardzo solidnie wykonane, jest na prawej
burcie. Duza kierownica z nierdzewne;j
stali sprawia wrazenie wyjatkowo solidne;.
Na przeciwnej burcie, na lekkim podwyz-
szeniu, znajduje si¢ stanowisko nawigatora.

Salon i kokpit sa na tym samym poziomie.
Nie dzieli ich proég, wigc po rozsunigciu
szklanych drzwi tworza jedng przestrzen.
Rufowa kanapa ma ruchome oparcie, wigc
podczas postoju mozemy je przesunaé do
przodu i usia$¢ twarza do duzej platformy
kapielowej. Glowne wejscie na jacht jest
na prawej burcie, ale rowniez lewa strona
bez trudu dostaniemy si¢ do kokpitu. Plat-

forma kapielowa jest tak duza, ze pomiesci
uchwyty na kilka rowerow.

Przejscie na poktad dziobowy jest sze-
rokie. Idac wzdtuz nadbudowki, mozemy
si¢ przytrzymaé uchwytoéw zamocowanych
w krawedzi dachu, natomiast od $rodokre-
cia do dziobu bezpieczenstwo zapewniaja
burtowe relingi. Na dachu kabiny dziobo-
wej mozna roztozy¢ duzy materac. A na P

Dtugosé 11m
Szerokos$¢ 4m
Zbiornik wody 600 |
Zbiornik paliwa 3001
Kategoria CE C
Silnik Nanni N 4.50, 50 KM

Steréwka wewnetrzna z tradycyjnymi wskaznikami i solidng kierownica.

www.wiatr.pl

Chrzest pierwszego jachtu Horizon 1 z udziatem Piotra Kota ze stoczni Delphia Yachts.

WIATR
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Platforma kapielowa pomiesci uchwyty na kilka roweréw.

samym dziobie jest dwuosobowa kanapa
— spedzilem na niej sporo czasu podczas
naszego testowego rejsu. Kolejne réwnie
wygodne miejsce do odpoczynku i medyta-
cji znajduje si¢ na gornym pokladzie. Pro-
wadzg tam stopnie z prawej strony kokpitu.

Pod rozktadanym bimini mamy drugie sta-
nowisko sterowania, fotel nawigatora, stol,
kanape oraz barek ze zlewozmywakiem
i grillem. W przedniej czgsci jest wygod-
ny dwuosobowy materac z unoszonymi
zagtowkami.

Po obnizeniu stotu kanapa zamienia sie w dodatkowe tézko.

WIATR

Przestronna kabina sypialna.

Kroétko przed naszym przyjazdem i wo-
dowaniem jachtu Francje nawiedzity po-
wodzie, a woda sptywajaca z gor podniosta
poziom rzeki o ponad 1,5 m. Wzrosta tak-
ze predkos¢ nurtu. Mimo to wyptynelismy
sprawdzi¢ t0dz. Jacht ma hydrauliczne stery
strumieniowe na dziobie i rufie, wigc skre-
ca w miejscu — niczym czotg. To jednak nie
sztuka zawroci¢ za pomocg dwoch pomoc-
niczych sterow, wigc w zaciszu portu spraw-
dzitem zwrotno$c¢ todzi bez tego wspomaga-
nia. Co ciekawe, przy niewielkiej predkosci
Horizon nie potrzebowat duzo wigcej prze-
strzeni na zatoczenie okregu. Podczas ma-
newrowania na wstecznym biegu korekta
sterem strumieniowym jest niezbedna, ale to
normalne w wypadku jachtow spacerowych
z tradycyjnym napedem na wat.

Chcieli$my sprawdzi¢ jeszcze maksymal-
ng predkosé, jaka rozwija 10dz z silnikiem
Nanni o mocy 50 KM. To zadanie okazato
si¢ trudne, poniewaz nurt byt rwacy, a skip-
per z Le Boat nie byt skory, by zwigkszaé
bezpieczng predko$é manewrowa. Ale si¢
udato. Ptynac pod prad rzeki, ktory wynosit
ponad trzy wezty, Horizon rozpedzit si¢ do
3,4 wezta. Oznacza to, ze na spokojnej wo-
dzie bez trudu moze zeglowac z predkoscia
ponad szeéciu weztow, czyli prawie 12 km/h
— to bardzo dobry wynik. Wazne jest takze
to, ze nawet przy maksymalnej predkosci
silnik pracowat cicho. Takze stery strumie-
niowe nie zakldcaly spokoju na poktadzie.

Jachty z floty Le Boat musza by¢ nie tylko
wygodne i tatwe w obstudze, ale takze wy-
trzymale, odporne na zniszczenia i niekto-
potliwe podczas napraw. Jednym z wymo-
gow firmy jest mozliwo$¢ usunigcia kazdej
usterki w czasie nie dtuzszym niz cztery
godziny. Dlatego dostep do wszystkich
urzadzen mechanicznych jest bardzo prosty,
a wymiana zerwanej knagi wymaga jedynie
wykrecenia czterech §rub. Nowa 10dz moze-
my przetestowac podczas czarterow na rze-
kach i kanatach Burgundii. By¢ moze kiedy$
te jednostki trafig takze na polskie akweny.

Tekst i Zdjecia: Arek Rejs
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Na poktadzie todzi Parker — zatogantka w obiektywie Roberta Hajduka.

odzie motorowe firmy Parker Po-
l land zdobywaja prestizowe zagra-

niczne nagrody, uznanie na naj-
wazniejszych targach, a takze pozytywne
recenzje dziennikarzy specjalistycznych
magazynow. Takze na famach ,,Wiatru” od
kilku sezondéw prezentujemy cickawe kon-
strukcje i nowosci tej marki, gdyz chyba
zaden inny polski producent todzi motoro-
wych nie zdobywa rynku z takim impetem.
Na marketingowy sukces firmy pracuje
zatoga z centrum dowodzenia w podwar-
szawskiej miejscowosci Czosnow (kilka-
nascie kilometréw na potnoc od stolicy,
przy drodze krajowej E7). Miesci si¢ tam
salon wystawowy, serwis oraz najwigkszy
w Polsce magazyn cze¢$ci do todzi (migdzy

Wodowanie w basenie testowym.

www.wiatr.pl

innymi silniki Mercury i Mercruiser oraz
elektronika poktadowa Simrad, Lowrance
i B&G). Produkcj¢ jachtow zlokalizowa-
no w Ostrodzie — stoczniowym zaglebiu
Pojezierza Itawskiego. By zobaczyé, jak
powstaja jachty Parker, odwiedzili$my za-
chodnia dzielnice miasta — w poblizu Je-
ziora Drweckiego zlokalizowano zaktad,
ktorego rodowdd siega 1998 roku.
Prezesem spotki Parker Poland i wspot-
tworcag marki Parker jest Philip Scott, syn
Angielki i Polaka. Rodzice stuzyli w ma-
rynarce wojennej — matka w brytyjskie;j,
ojciec w polskiej. Po studiach Philip rozpo-
czal w Anglii prace w firmie, ktora przy-
gode z branza wodniacka rozpoczynata
od sprzedazy tratw ratunkowych, migdzy

Fot. Krzysztof Olejnik (2)

innymi battyckim przedsigbiorstwom ry-
backim. Na poczatku lat 70. kontakty biz-
nesowe z Polska byty juz tak silne, ze wraz
z zona Polka podjeli decyzje, by zamiesz-
ka¢ nad Wisla. Gdy pytamy Philipa Scotta,
komu kibicuje, gdy nasi pitkarze toczg boj
z Anglia, odpowiada, Ze zawsze trzyma
keiuki za tych, ktorzy przegrywaja. Ale syn
Christopher Scott, mieszkajacy w kraju od
liceum, a w firmie Parker Poland pracuja-
cy od 1993 roku, juz zdecydowanie trzyma
keiuki za naszych... Na co dzien Chris testu-
je jachty i sprawdza w boju kazdg nowg P>

Pierwszy etap produkcji kadtuba.

WIATR
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Nowy budynek biurowy stoczni Model Art w Ostrddzie.

konstrukcje. Jest miedzy innymi specjalista
od jednostek typu RIB. Prace do$¢ czesto
taczy z wyzwaniami i przygoda — osiem lat
temu brat udziat w rejsie todzig RIB z Gdy-
ni do Southampton w Anglii (na pokonanie
trasy przez Kanal Kilonski potrzebowali
zaledwie trzech dni, zatrzymujac si¢ po
drodze jedynie dwa razy). Wiosng 2013
roku pokonatl lodzig RIB Battyk z Karls-
krony do Gdyni, asekurujac windsurfera
Maxa Wojcika, trzykrotnego mistrza $wia-
ta. A pod koniec maja tego roku poleciat
z Warszawy do stoczni w Ostrodzie $mi-
glowcem jednego z klientow...

My trafiliSmy na miejsce bardziej przy-
ziemnym $rodkiem transportu. Taksow-
karz czekajacy przy ostrodzkim dworcu
kolejowym nie pytal o adres — wystarczylo
powiedzie¢ ,,Model Art”. Wtasnie pod taka
nazwa dziata stocznia, w ktorej powstaja
wszystkie konstrukcje marki Parker. Po
pieciu minutach byli§my na miejscu. Za
ptotem kilka hal — od najstarszej, dawnej
stolarni kolejowej zakupionej przed laty od
PKP, po najnowsze — wysokie, doswietlone,
z wielkimi bramami, suwnicami i basenem
testowym. Od 2003 roku co dwa lata wy-
rasta tu nowy obiekt. Wszystkie maja no-
woczesne instalacje wentylacyjno-grzew-

Parker 660 Pilothouse na wodach Australii.

WIATR

Maszyna CNC zwiekszyta moc produkcyjng zaktadu.

cze oraz systemy rejestrujagce temperature
i wilgotno$¢. Magazyn czesci do jachtow
wyglada jak hala sklepu internetowego
Amazon.com w czasie szalenstwa przed-
$wigtecznych zakupow. Niedawno powstat
okazaty kompleks biurowy, ktory swa ar-
chitekturg przypomina mostek kapitanski

Parker 660 Weekend z wiekszg kabina.

Sporo prac przy laminowaniu wykonuja panie.

oceanicznego masowca. Tu miesci si¢ mig-
dzy innymi stanowisko dowodzenia preze-
sa Adama Wiezela. Za oknami, na przyza-
ktadowym placu, todzie Parker starannie
opakowane folig termokurczliwa czekaja
na transport do klientow.

Juz po kilku minutach spedzonych w za-
ktadzie byliSmy pod wrazeniem organizacji
pracy i jakosci produktow, ktore z Ostrody
wysylane sg na wszystkie kontynenty. Hale
produkcyjne maja powierzchnig 7,5 tys. me-
trow kwadratowych, czyli sa wigksze niz
ptyta boiska pitkarskiego na warszawskim
Stadionie Narodowym. Zaktad zatrudnia
290 osob. Czeg$¢ zalogi pracuje na dwie
zmiany. Stocznia wytwarza okoto 500 jach-
tow motorowych rocznie (facznie z todziami
typu RIB). W tej chwili produkuje 18 mo-
deli, w tym 12 marki Parker — od sportowej
todzi Parker 630 po uniwersalny jacht kabi-
nowy Parker 800 Weekend. Co roku stocz-
nia wdraza do produkcji trzy, cztery nowe
modele. Szkutnicy z gtéwnej hali laminatow
codziennie wytwarzaja skorupy do budowy
trzech lub nawet czterech jachtow. Sredni
czas produkcji jednej todzi to szes¢, siedem
dni. Ale sa tez takie, na przyktad specjali-
styczne jednostki typu RIB, ktore wedtug
specyfikacji dostarczonej przez klienta po-
wstaja nawet dwa miesiace.

Przed laty modele do budowy form wytwa-
rzano r¢cznie. Od 2011 roku szkutnicy korzy-
stajg z maszyny CNC, ktora pozwala tworzy¢
modele todzi o dtugosci do 13 metrow. Fir-
ma jest jednym z najwigkszych krajowych
producentéw modeli i form dla przemystu
jachtowego, tworzy je na zlecenie znanych
zagranicznych marek (Jeanneau, X-Yachts,
Windy, Marex), a takze dla odbiorcow dziata-

Wszechstronna tédz 750 Cabin Cruiser.
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jacych poza branza sportéw wodnych — zato-
dze powierzono na przyktad produkcje koszy
do latajacych balonéw. Obrabiarka pigcio-
osiowa frezujaca ksztalty z niezwykla pre-
cyzja zwiekszyta moc produkcyjng zakltadu
i poprawita jakos§¢ produktow. Weiaz jednak
sporo pracy przy laminatach wykonuje si¢
recznie — w jednej hali komputer steruje glo-
wica frezujaca, ale tuz za $ciang kilkunastu
pracownikow delikatnym papierem $ciernym
z pietyzmem przygotowuje kazdy centymetr,
tuk i zakamarek powierzchni modelu lub
formy. Przy laminowaniu kadtubow wyko-
rzystywana jest nowoczesna metoda infuzji.
Zwiedzajac stocznie, zauwazyli$my, ze sporo
prac wykonuja panie — ich cierpliwo$¢ i do-
ktadnos¢ jest trudna do przecenienia.

W hali montazowe;j sa trzy linie: zielona,
z6tta i czerwona. — Prace na linii czerwo-
nej przebiegaja najszybciej, az trzy jachty
dziennie wedruja stad do basenu testowego
— moéwi Bartlomiej Jursza, dyrektor pro-
dukcji. — Wkroétce powstanie czwarta linia
dla mniejszych todzi. Testujemy tez nowo-
czesny system rejestrujacy status produk-
cji, ktory dodatkowo uporzadkuje dziatania
zatogi 1 przyspieszy proces produkcyjny.
Trzeba pamigtac, ze kazda jednostka skta-
da si¢ z setek elementow, a te najwigksze
montowane sg z 1600 czegsci. Wazna rolg
odgrywa wigc dzial zamowien — pracow-
nicy musza na czas przygotowac czesci do
montazu kazdej kolejnej jednostki. Dbamy
tez o kontrole jakoSci, ktora przeprowadza-
na jest na kilku etapach produkcji. Dzigki
temu jako$¢ todzi jest nasza wizytowka.

Modele marki Parker trafiaja do 20
panstw. Bardzo mocna pozycje firma wy-
pracowata na rynku francuskim, gdzie
dziata az 19 dealerow i punktéw serwiso-
wych. Bretonscy wedkarze z poktadéw pol-
skich jachtow wyruszaja na nietatwe przy-
brzezne wody Zatoki Biskajskiej. Lodzie
Parker znane sg takze na Wyspach Brytyj-
skich (szesciu dealerow), w Belgii, Hiszpa-
nii, Turcji, Szwajcarii oraz w Niemczech
— na ten rynek producent patrzy z duza na-
dzieja na dynamiczny wzrost sprzedazy. Po
aneksji Krymu przez Rosjg, co zapoczatko-
wato niepokoje na wschodzie, zalamat si¢
rynek rosyjski (migdzy innymi z uwagi na
znaczne ostabienie rubla). Mimo to eksport

Basen testowy w hali montazowej.

Najnowsze hale stoczni Model Art.

todzi Parker ro$nie, gdyz firma poszuku-
je nowych kierunkoéw i zdobywa klientow
w Australii, Japonii i Algierii. Przygotowu-
je tez ekspansje w Korei Potudniowej, Bra-
zylii 1 Stanach Zjednoczonych.

Doskonale zorganizowana produkcja oraz
jakos¢ todzi decyduje o sprzedazy na wy-
magajacych rynkach, ale stoczniowy sukces
rodzi si¢ na deskach kreslarskich zespotu
projektowego. Parker byt jedna z pierwszych
firm, ktére do niewielkich jednostek wpro-
wadzily drugie stanowisko sterowania. Gdy
inne marki zaczety kopiowac to rozwiazanie,
francuskie magazyny pisaly ,kierownica a
la Parker”. W mocno wyniesionych nadbu-
dowkach pojawity si¢ duze przednie szyby —
pionowe lub skierowane gorng krawedzig ku

dziobowi. Jesli dodamy do tego przestronne
praktyczne kokpity, sktadane siedziska kok-
pitowe, wygodne wngtrza i miejsca sypialne
oraz konstrukcje kadtuba gwarantujaca dziel-
ng zegluge w trudnych morskich warunkach
— otrzymamy polski przepis na uniwersalne
lodzie do wielu zastosowar.

W Polsce dobrze si¢ sprzedaje model Parker
800 Weekend — turystyczna t6dz w tradycyj-
nym nordyckim stylu. Klasyczny design, ob-
szerne wnetrze, szes¢ miejsc do spania, duzy
kokpit, pionowe przeszklone $ciany, przednia
szyba pochylona ku dziobowi oraz dzielno$¢
w zegludze potwierdzona podczas oceanicz-
nych testow — to gléwne cechy tej konstruk-
cji. Doskonale sprawdza si¢ podczas rekre-
acyjnych potowow, ale przede wszystkim jest
wygodna lodzig na weekendowe wycieczki
i dtuzsze rodzinne rejsy. Na prawo od drzwi
prowadzacych do wngtrza mamy zewngetrzne
stanowisko sterowania ulatwiajace manewry
podczas potowéw i parkowania. Dzigki nie-
mu sternik moze uczestniczy¢ w zyciu towa-
rzyskim, ktore w trakcie spokojnej zeglugi
toczy si¢ w kokpicie.

Na bazie kadtuba 800 Weekend powstat
model Parker 800 Pilothouse zaprojektowany
z mys$la o jednodniowych wyprawach wed-
karskich. Kabina jest mniejsza, bo liczy P>

Parker 630 Bowrider.

www.wiatr.pl

Parker 630 Sport z centralng steréwka.

Parker 750 Day Cruiser z zabudowg typu open.

WIATR
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Prace porzgdkowe na ostatnim stanowisku. Za chwilg t6dz opusci hale i wyruszy do klienta.

si¢ przede wszystkim przestrzen w kokpicie
i komunikacja na poktadzie.

Bardzo popularne todzie z floty Parker
Poland to takze najmniejsze jednostki 660
Weekend, 660 Pilothouse i 660 Open. Maja
takie same kadtuby, ale réznig si¢ nadbu-
dowka 1 aranzacja wnetrza. Pilothouse to
jednostka przede wszystkim dla mitosnikow
wedkarstwa. Weekend za$ jest bardziej uni-
wersalng rodzinng motoréowka turystyczna,
na ktorej wygodnie moga nocowaé cztery
osoby. W kokpitach obu modeli sg dodatko-
we stanowiska sterowania. Ta niewielka t6dz
osigga predkos¢ ponad 30 weztow. Jak na ro-
dzinng jednostke o wedkarskim charakterze,
z wysoka kabing, to doskonaty wynik. Uzu-
pelnieniem jachtow tej wielkosci jest model
660 Open z catkowicie otwartym pokladem
i zadaszong konsolg sterownicza (w tym mo-
delu mozna zamontowaé silnik o mocy do
200 KM). Na kadtubie dtuzszym o ponad
metr powstal model Parker 770 Weekend —
klasyczny cruiser z czterema miejscami do
spania i bodaj najwigkszym na rynku kokpi-
tem (silnik zaburtowy o mocy do 250 KM).

Na tamach ,Wiatru” obszernie prezen-
towali$my takze modele Parker 750 Cabin
Cruiser oraz 750 Day Cruiser. Pierwszy to
dzielna, wygodna i wszechstronna 16dz, na

Parker 770 Weekend.
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Hala z trzema liniami montazowymi.

ktorej noc spedza cztery osoby. W burtach
ukryto siedziska kanap. Po ich rozlozeniu
obszerny niezabudowany kokpit przeksztatca
si¢ w przytulne miejsce towarzyskich spo-
tkan. £L6dz napgdzana motorem o mocy 150
KM osiaga predkos¢ 35 weztow, natomiast
z silnikiem o mocy 300 KM — az 45 weztow.
Z kolei model 750 Day Cruiser to blizniaczy
jacht z zabudowa typu open, bez nadbudow-
ki. Ta sportowa jednostka o smuktej sylwet-
ce, nawigzujaca stylem do skandynawskich
todzi na krotkie dzienne rejsy, byta pierwsza
w ofercie firmy, w ktorej zrezygnowano z ty-
powo wedkarskiego charakteru.

Na tegorocznych targach w Diisseldorfie
debiutowata 16dz Parker 690 Day Cruiser. To
sportowo-rekreacyjna jednostka z zaskaku-

Parker 800 Pilothouse.

jaco przestronnym kokpitem i dwuosobowa
koja w kabinie. Na rufie tego modelu mozna
zamontowac silnik o mocy 250 KM. Wowczas
16dz rozpedzi si¢ do 47 weztow (87 km/h).

W ubiegtym roku oferte firmy wzboga-
cono o najmniejszy we flocie jacht Parker
630 dostepny w trzech wersjach zabudowy
poktadu — bowrider, sport i day cruiser.
Pierwszy model debiutowat w lutym na
warszawskich targach Wiatr i Woda, drugi
pojawit si¢ na wystawie w Gdyni, a trzeci
— we wrze$niu na targach w La Rochelle.
Wersja sport to konstrukcja typu center
console z duzym rozktadanym t6zkiem na
dziobie, otwartym przestronnym kokpitem
i dwuosobowa steroéwka w Srodkowej cze-
$ci todzi. W wersji bowrider sterowka jest
podzielona na dwie konsole — lewa i prawa.
Migdzy nimi jest przej$cie na dziob. Wer-
sja day cruiser ma dziobowa kabing z dwo-
ma miejscami do spania. £.6dz Parker 630
moze si¢ rozpedzi¢ do 42 weztow.

Na najblizszych targach Wiatr i Woda,
ktore w gdynskiej marinie rozpoczna si¢
28 lipca, firma zaprezentuje migdzy inny-
mi todzie Parker 800 Weekend z silnikiem
Mercury 200 Verado, Parker 770 Weekend,
Parker 690 DC lub Parker 750 CC oraz RIB
Parker 1000 Baltic Open z dwoma silnika-
mi Mercury 150 EFI.

— Co sezon wprowadzamy na rynek dwie
lub trzy nowe todzie — méwi Philip Scott.
— Wymaga tego rynek. Kiedy$ mozna bylo
produkowac jeden model przez wiele lat,
dzi$ jednostka majgca cztery lub pigé se-
zondw uznawana jest za starg. Dlatego juz
przygotowujemy do produkcji nowe kon-
strukcje, bedzie wsrod nich migdzy innymi
jacht motorowy o dtugosci okoto 10 metrow.

To jednak nie wszystkie pomysty na roz-
woj przedsigbiorstwa. Dwa kilometry od
ostrodzkiej stoczni, na nowym terenie o po-
wierzchni 4,5 hektara (wlasnie tutaj Chris
Scott ladowatl niedawno §migtowcem klien-
ta), powstang wkrotce kolejne hale Model
Art. Najwazniejsze pozwolenia s3 juz
zalatwione i niedtugo budowlancy wbija
pierwsza lopatg. Nowy zaktad rozpocznie
dziatalno$¢ w 2017 roku i pozwoli firmie
jeszcze bardziej rozwinaé skrzydta.

Krzysztof Olejnik
Wspotpraca: Arek Rejs

Najwiekszy we flocie Parker 800 Weekend.
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RADAR CHIRP

Eljacht’

ul. towicka 13, Gdansk 80-642,
tel.: 58 320 70 24, www.eljacht.pl

Zdjgcia umieszezono w cslach ilustracyinych

QOUANTUM

OBEJRZYJ WIDEO
RAYMARINE.COM/QUANTUM

WiATp ,m‘

Zapraszamy na stoisko
na Targach Sportéw Wodnych
od 28 do 31 lipca 2016,
Marina Gdynia

Raymarine

o $FLIR


http://www.eljacht.pl

W zaleznoséiod wersji silnika zuzyciefpaliwa W eyKit mieszany
Informacje o dziataniach dotyczagych odzysku i recyklingu samochodo

W KONCU MASZ POWOD,
ZEBY ZEJSC NA LAD

Volvo XC90 pozwoli Ci poczu¢ sie rownie dobrze na drodze, jak i na wodzie.
Intuicyjny ekran dotykowy utatwia dostep do wszystkich funkgcji podczas
prowadzenia, a zestaw audio Bowers & Wilkins zapewnia najwyzsza

jakos¢ dzwieku. Wszystko w wyjatkowym wnetrzu wykonczonym

z niezwykta starannoscia miekka skora, drewnem i metalem.

Teraz juz od 2154 zt netto/mc.

volvocars.pl

Projekty zeglarskie Volvo:

AKADEMIA ZEGLARSKA N OLVO YOUTH \%
S vV orL-wo VGOBOHIL}A @;" SAILING TEAM POLAND Energa
- SOPOT

MATCH

R A CE



http://www.volvocars.pl

