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REWOLUCJA W GDYNI ZATONAL ZAGLOWIEC BALTYCKIE OBRAZY

P47 zmieni oblicze maring Czy  Wavern " znaw poplviie? Notatki = lipoowego refsh


http://magazynwiatr.pl

DD OELFRHIA

NARUTIKA 1080s

DANE TECHNICZNE
Dtugosc¢ catkowita 10,80 m
Dtugosc¢ kadtuba 9,95 m
Szerokos¢ 3,45 m
Zanurzenie 0,85 m
Waga catkowita 5300 kg
Balast 1100 kg
Silnik (max.) 180 KM
Zbiornik paliwa 150 L
Zbiornik wody 150 L
Kategoria CE B-80s

Design by: Andrzej Skrzat

www.delphiayachts.eu


http://www.morka.pl
http://www.delphiayachts.eu

ZDJECIE NA OKEADCE: VLADISLAV PTASNIK, KLASA D-ONE, NORD CUP 2013, FOT. EWA RASINSKA

Apkershowy Nomd Cup

irma Parker Poland zaprezentu-
F je pierwsze egzemplarze nowych

jachtoéw Parker 770 Weekend i Par-
ker 770 Pilothouse. Zobaczymy tez dwa
modele dobrze juz znane i prezentowane
na tamach ,Wiatru” — Parker 800 Weekend
i Parker 660 Pilothouse. Poza tym Parker
Poland zaprezentuje lodzie typu RIB: Par-
ker 1000 Baltic, Parker 800 Baltic oraz 680
jet. Do mariny wptynie takze finska t6dz
Targa 44.

Stocznia Delphia Yachts zaprezentu-
je nowy egzemplarz luksusowego jachtu
Delphia 46 cc, a takze todzie motorowe:
Delphi¢ Nautikg 1080 Soley, Delphig
Nano oraz Nautik¢ MC. Zatoga stoczni
Balt Yacht zacumuje przy kei znang 16dz
spacerowa Sun Camper 30 z silnikiem
elektrycznym. Firma Yachts & Yachting

OD REDAKCJI PERYSKOP

8263 czytelnikow’

bezptatnych e-wydan.

Pobierz dowolny numer w PDF 7g:3

i czytaj ,,Wiatr’” na ekranie.

www.magazynwiatr.pl

*Srednia liczba pobran aktualnego wydania (dane wydawcy za okres TV 2013 — VI 2013).

Wiatr | Woda w Gdyni

Zapraszamy na zeglarskie targi Wiatr i Woda na wodZzie.
Koniecznie wpadnijcie do gdynskiej mariny
w dniach od 15 do 18 sierpnia. Bedzie sie dzialo!

przygotowata dla targowych gosci todzie
zaglowe Dufour 335 Grand Large oraz Du-
four 410 Grand Large (nowo$¢, jacht no-
minowany do European Yacht of the Year
2014). Zobaczymy tez motorowa Bavarig
Sport 29.

Firma Dobre Jachty przygotowala az
osiem modeli todzi motorowych z linii
Merry Fisher (model MF 855 przedstawia-
my w tym numerze). Zobaczymy takze

REJSY

CZARTERY

BALTYK, CHORWACIA

SZKOLENIA

www.morka.pl / biuro@morka.pl / facebook.com/morka.sailing.school

jacht Jeanneau Sun Odyssey 409. Dobre
Jachty zaprezentuja rowniez niezwykte spi-
nakery typu parasailor marki Istec.

Przy potudniowo-zachodniej kei tra-
dycyjnie zaparkuja jachty motorowe ze
stoczni Galeon. Po raz pierwszy w Polsce
zobaczymy model Galeon 550 FLY (debiu-
towal we wrzesniu w Cannes). Swiatowa
premierg bedzie miat w Gdyni Galeon 445
HTS (zobaczymy kadtub nr 1). Poza tym
stocznia ze Straszyna zaprezentuje modele
420 FLY, 385 HTS oraz dwie todzie z linii
Galia: 750 HT (nowos¢) oraz Galig 700.

W gdynskiej marinie zobaczymy tez
mniejsze lodzie, takze $rodladowe i ot-
warto poktadowe. Beda stoiska z silnika-
mi, wyposazeniem jachtow, ciekawa oferte
przedstawia firmy czarterowe. Zapraszamy
réwniez na stoisko magazynu ,,Wiatr”.

Szkota Zeglarstwa

MORKA
L MOKRKA

10 lat na wodzie!


http://www.magazynwiatr.pl
http://www.morka.pl
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Zbudujg nowg Gdynie

PZZ podpisat w lipcu list intencyjny z firmq developerskq gotowq
zainwestowacé w budowe Nowej Mariny Gdynia. Alternatywnq oferte przygotowaty
gdynskie kluby. Kiedy otoczenie basenu jachtowego zmieni oblicze?

Na miejscu klubowych budynkéw, miedzy maring a skwerem Kosciuszki, ma powstaé¢ nowy kompleks sportowy.

ist intencyjny podpisali szefowie
I zwiazku oraz przedstawiciele fir-
my powiazanej z duzym niemie-
ckim przedsigbiorstwem  developerskim
BAM (www.bam.eu). Odbylo si¢ réowniez
spotkanie dziataczy PZZ z przedstawicielami
gdynskich klubow. Rozmawiano o funkcjo-
nowaniu sekcji zeglarskich w nowej marinie,
a takze o ewentualnym udziale klubéw w in-
westycji. W potowie lipca podpisano ponadto
list intencyjny o wspotpracy PZZ i ZHP. — Je-
steSmy na poczatku dhugiej drogi i trudnych
prac, ale wierzg, ze wspolnie z miastem i klu-
bami stworzymy wreszcie przystan naszych
marzen — powiedzial magazynowi ,,Wiatr”
Wiestaw Kaczmarek, prezes PZZ.

Majatek wart miliony

PZZ posiada w uzytkowaniu wieczystym
dwie nieruchomosci ztozone z kilku dziatek

otaczajacych basen jachtowy (uzytkowanie
ustanowiono w 1982 roku). Wedtug réznych
szacunkow, teren ten jest wart od kilkuna-
stu do kilkudziesigciu milionéw ztotych.
Pierwsza nieruchomosé¢ (powierzchnia: 9100
m kw.) znajduje si¢ na zachdd od przystani.
Obejmuje parking, tereny z tymczasowa za-
budowa i czes¢ drogi dojazdowej do mariny.
Druga nieruchomos$¢ (powierzchnia: 16000
m kw.) to pig¢ dziatek potozonych wzdtuz
basenu jachtowego, az do budynku Akademii
Morskiej. Sa tam cztery dwukondygnacyjne
budynki, w ktérych majq siedziby trzy klu-
by (JKM Gryf, YKP Gdynia, YK Stal) oraz
Centrum Wychowania Morskiego ZHP. Miej-
scowi zeglarze i goscie odwiedzaja w tym
miejscu gdynskie sklepy zeglarskie: Neptun,
Clipper, Sail-Ho! i Smart. Ponadto w sezonie
czynne sa tu budki z goframi i lodami, jest tez
sklep z napojami i piwem otwarty do p6znych
godzin oraz smazalnia ryb.

PZZ chce, by na pierwszej dzialce powstat
hotel, a na drugiej nowoczesny kompleks
sportowy z czg$cia komercyjna. Cato$¢ ma
tworzy¢ unikatowy i prestizowy zakatek
bedacy jedna z wazniejszych wizytowek
Gdyni. — Przez dlugi czas dzialacze nasze-
go zwiazku niechgtnie podejmowali tematy
zwiazane z nieruchomosciami i inwestycja-
mi — moéwi prezes Kaczmarek. — Wynikato
to z braku zaufania do potencjalnych part-
neré6w biznesowych i pomystu na wspdlne
dziatanie. Od czterech lat staram si¢ zmie-
ni¢ ten punkt widzenia PZZ. Skoro mamy
taki duzy majatek, to musimy co$ z nim
zrobi¢. Dzi$ nikt przeciez nie trzyma kapi-
talu w bielizniarce. Dlatego budowa Nowej
Mariny Gdynia nie jest kaprysem dzialaczy
z Warszawy, ale obowiazkiem PZZ wobec
catego Srodowiska zeglarskiego.

Czekamy na projekt

— Kiedy$ podjelismy probg sprzedazy
dziatki hotelowej, ale nikt nie przystapit do
przetargu — dodaje Wiestaw Kaczmarek. —
Pézniej rozpoczglismy poszukiwania inwe-
stora gotowego do wspolpracy. W ostatnich
miesigcach odbyli$my kilka rozméw. Na za-
proszenie do sktadania ofert, ktore opubliko-
wano jesienig ubieglego roku, odpowiedzia-
ly trzy firmy, ale tylko jedna przedstawita
konkretna propozycjg. Przy pomocy kance-
larii prawnej negocjowali$my pig¢ miesigcy
i w koncu podpisali$my list intencyjny. Jesz-
cze w tym roku zamierzamy ogtosi¢ konkurs
na koncepcj¢ architektoniczna. W komisji
konkursowej zgtoszone prace bgda oceniaé
przedstawiciele zeglarzy, miasta oraz zawo-
dowi architekei.

Na nieruchomosci hotelowej moze powstaé
budynek o szesciu kondygnacjach, z lokalami
ustugowymi i handlowymi o powierzchni nie

11-036 Gronity, ul. Olsztynska 59
tel. (89) 527-19-18, (BD) 652-18-42
sklep@raksa.com.pl

A'? raksa

www.raksa.com.pl
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wigkszej niz 2000 m kw. Na nieruchomosci
sportowej mozna zbudowaé budynki z czte-
rema kondygnacjami. Przynajmniej polowa
powierzchni musi by¢ przeznaczona dla ze-
glarstwa i sportow wodnych.

Po podpisaniu ostatecznej umowy z inwe-
storem i powotaniu spotki celowej nastapi
etap badan geologicznych. Pézniej przyj-
dzie czas na wystapienie o pozwolenie na
budowg. Caly proces przygotowania inwe-
stycji trwac bedzie jeszcze wiele miesigey.

PZZ nie wyklucza réwniez sprzedazy
prawa uzytkowania wieczystego dziatki
hotelowej. Uzyskane w ten sposob fundu-
sze pozwolityby stworzy¢ rezerwg finanso-
wa na inne przedsigwzigcia inwestycyjne,
na imprezy regatowe oraz sportowe szko-
lenia zeglarskie. Albo stanowityby wktad
do spotki budujacej obiekty zlokalizowane
wzdluz basenu jachtowego.

LEKCJA MA CALE ZYCIE

B

WYLACZNY DYSTRYBUTOR NA POLSKE
CENTRUM TESTOWE W SOPOCIE

SPRZEDAZ, SERWIS | OPIEKA NAD JACHTAMI
FINANSOWANIE, PROGRAMY YACHT OWNERSHIP
USEUG] PROJEKTOWE | DORADCZE
REJESTRACIE W KRAJU | ZA GRANICA

YACHTS & YACHTING

YACHT SALES & BROKERAGE NAVAL ARCHITECTS

YACHTS & YACHTING
UL.PIASKOWA 3, 81-864 SOPOT
T: 58.554.65.22 LUB 23

M 600.003.268, 601.897.779
IMFO@YACHTSANDYACHTING. PL
WWW YACHTSANDYACHTING.PL

Kluby beda na swoim

Ale wciaz prawdopodobna jest realizacja
alternatywnego scenariusza, bo od tygo-
dni wtadze PZZ rozmawiaja o planowa-
nej inwestycji takze z przedstawicielami
gdynskich klubéw. — By¢ moze uda sig je
zaprosi¢ do wspolnych dziatan inwestycyj-
nych — méwi prezes Kaczmarek. — Wierze,
ze nasza oferta bedzie korzystniejsza dla
PZZ od propozycji inwestora zewnetrznego
— dodaje Jacek Wesotowski z klubu Gryf,
ktory zawodowo zwiazany jest z branza
deweloperska. — Mamy dlugoletnie umowy
dzierzawy terenoéw, na ktorych dziatamy.
To kapital, ktory mozna wnie$¢ do spotki
celowej stworzonej wspolnie przez zwia-
zek 1 gdynskie kluby. Przy odpowiednim
kredytowaniu mogliby$my zrealizowaé
inwestycj¢ za 100 min zt bez inwestora

Niebieska Szkota

zewngtrznego. Zobowiazalismy si¢ w krot-
kim czasie przygotowaé plan biznesowy
takiego przedsigwzigcia. W budynkach
powinny by¢ pomieszczenia klubowe, han-
gary, a takze lokale komercyjne, migdzy
innymi dla kilku gdynskich sklepow ze-
glarskich. Optymistyczny scenariusz za-
ktada uzyskanie pozwolenia na budowg juz
w przysztym roku.

— Oczywiscie powaznie rozwazamy
mozliwo$¢ powotania spotki, w ktorej
kluby miatyby swoje udzialy — mowi
prezes Kaczmarek. — Chcialbym rozwiaé
wszystkie obawy: PZZ nie chce wyrzucié
klubéw z mariny, wrecz przeciwnie — li-
czg nawet na to, ze swoja nowa siedzibg
znajdzie wreszcie Arka Gdynia, ktora zaj-
muje skromne baraki w zachodniej czg$ci
przystani.

Krzysztof Olejnik

NAUKA poD 7AGLAMI
STS FRYDERYK CHOPIN
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Bractwo znow w Jastarni

Starsi o 40 lat cztonkowie Bractwa Zelaznej Szekli ponownie spotkali sie
w Jastarni — w porcie, w ktorym w 1973 roku rozpoczynali morskq przygode.
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Laureaci konkursu Rejs na ,,Generale Zaruskim”.

6 WIATR

ractwo Zelaznej Szekli, idea zapo-
B czatkowana przez Adama Jasse-

ra, wywodzilo si¢ z brytyjskiego
wzorca szkolenia pod zaglami realizowane-
go przez Sail Training Association na pokta-
dach szkuneréow ,,Sir Winston Churchill”
i,,Malcolm Miller”. Byla to takze kontynua-
cja polskich wzorcow, ktore w II Rzeczypo-
spolitej realizowat generat Mariusz Zaruski,
wyprowadzajacy mlodziez na morze pod
zaglami ,,Zawiszy Czarnego . Harcerski za-
glowiec zawijat takze do Jastarni. W planach
generata byta budowa flotylli szkolnych za-
glowcow, ale ostatecznie zbudowano jeden.

Jastarnia: rybacy i zeglarze w jednym porcie.
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Przyjat on imig¢ swego patrona, a banderg
(niestety, catkiem innej juz Polski) podniost
dopiero po wojnie.

W 1967 roku Bohdan Sienkiewicz, dzien-
nikarz i wychowanek Wyzszej Szkoty
Handlu Morskiego w Sopocie, wprowadzit
na telewizyjna anteng cykliczny magazyn
,Latajacy Holender”. Jak na owe czasy
pomyst byt nowatorski. Widzowie uczest-
niczyli w konkursach wiedzy, ktore mto-
dym i wytrwatym uczestnikom programu
dawaly szans¢ na wakacyjna przygodg
z morzem. Zespot ,Latajacego Holendra”
tworzyli entuzjasci i fachowcy: Stanistaw
Ludwig — wychowanek i oficer generata
Zaruskiego na ,,Zawiszy”, Jerzy Micifiski
— szef miesiecznika ,,Morze”, Rafal Wit-
kowski — historyk oraz Wojciech Zaczek —
kapitan o renesansowej duszy.

W 1972 roku szefem Komitetu ds. Radia
i Telewizji zostal zeglarz Maciej Szcze-
panski, zaufany Edwarda Gierka, cztowiek
o wielkich wptywach i wyobrazni, ktory
otworzyt dla idei edukacji morskiej kasg
panstwowego koncernu medialnego.

W takich warunkach mogta si¢ narodzi¢
idea bractwa symbolizowana przez cztery
skrzyzowane szekle. Pierwsze pieniadze
na rejsy przyznal Jerzy Szopa, dwczesny
minister zeglugi. Pomégt tez PZZ, a Stefan
Wysocki oglosit w audycji ,,Lato z radiem”
komunikat o rekrutacji. Wylosowano pig¢-
dziesigcioro dziewczat i chlopcow, ktorzy
w dwutygodniowych rejsach przezyli swa
pierwsza morska przygodg.

Pozniej konkursy ogtaszano w telewizji.
Zwycigzcy brali udzial w obozach i rejsach
finansowanych z budzetu Polskiego Radia
i Telewizji. Najpierw zeglowano na ,,Ge-
nerale Zaruskim”, pdzniej na ,,Henryku
Rutkowskim” (dzisiejszy ,,Kapitan Glowa-
cki”) oraz na jachcie ,,Zew Morza”. Poklad
zaglowca byt miejscem, gdzie ksztattowa-
to si¢ poczucie wspolnoty. Chodzito o co$
wigcej niz zdobywanie zeglarskich umie-
jetnosci. Byt to program edukacyjny z ele-
mentami wiedzy morskiej, ceremoniatu,
etykiety jachtowej i odpowiedzialnosci za
siebie i innych, w zgodzie ze stowami Jose-
pha Conrada: ,,W pracy fizycznej, w ktora
wklada si¢ cate serce wspolnie z innymi
i ktora wykonuje si¢ w jasno pojetym celu,
jest niewatpliwie co$ uszlachetniajacego.”
I wlasnie tg szlachetng wspolnotg symboli-
zowaly cztery splecione szekle.
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Debiut na pokladzie ,,Pogorii” byl mo-
mentem najwi¢kszego rozkwitu bractwa
i jednoczesnie upadku. Barkentyna zapro-
jektowana przez Zygmunta Chorenia, do-
wodzona przez Krzysztofa Baranowskie-
go, wracata z Operacji Zagiel, pierwszego
wielkiego rejsu. Wydarzenia z sierpnia
1980 roku zamkngly jednak polskie przy-
stanie i zaglowiec dyskretnie wslizgnat sig
do portu wojennego na Oksywiu. To byl
réwnoczesnie koniec ukladu z panstwo-
w3 telewizja i wladza, ktéory umozliwil
zbudowanie zaglowca i rozwodj bractwa.

Stowarzyszenie zakonczylo dziatalnosc,
ale jego przestanie przetrwato i kontynu-
owane bylo w nowych realiach. Pozostata
takze barkentyna z symbolem czterech sze-
kli na dziobie i na rejowych zaglach. Przez
pewien czas dzialal jeszcze telewizyjny
,Latajacy Holender” wspierany przez mie-
sigcznik ,,Morze”...

W czterdziesta rocznicg pierwszych
rejsow kapitana Jassera na ,,Generale Za-
ruskim” (byt wowczas kierownikiem wy-
szkolenia w o$rodku LOK) zjechali do
Jastarni ,,chtopcy z tamtych lat”. Byli wigc
mtodzi duchem panowie Adam Jasser,
Bohdan Sienkiewicz i Maciej Szczepanski
oraz grupa zaangazowanych w dziatalno$¢
bractwa kapitanow i wychowankow. W Jas-
tarni zacumowat odbudowany ,,Generat Za-
ruski”, a wszystko pod goscinnym okiem
burmistrza zeglarza Tyberiusza Narkowi-
cza, organizacyjnymi skrzydlami Bogu-
stawa Witkowskiego, prezesa Pomorskiego
Okregowego Zwiazku Zeglarskiego oraz
przy wsparciu Andrzeja Krolikowskiego,
prezesa Ligi Morskiej i Rzecznej. Turysci
i mieszkancy Jastarni mieli doskonatg oka-
zjg, by zwiedzi¢ historyczny zaglowiec.

Jungéw bractwa reprezentowala kilku-
dziesigcioosobowa grupa laureatow kon-
kursu ogloszonego na tamach magazynu
Wiatr”. Wygrali oni rejs na ,,Zaruskim”,
najwspanialszym z polskich oldtimerow.
W siedzibie portu w Jastarni zorganizo-
wano wystawg archiwalnych fotografii,
a podczas konferencji méwiono o historii
bractwa. Adam Jasser o poczatkach, Boh-
dan Sienkiewicz o sojusznikach w realizacji
programu wychowania morskiego, a Maciej
Szczepanski o meandrach 6wczesnej polity-
ki. Okazalo si¢, ze w powstaniu ,,Pogorii”
mial udzial nawet papiez Jan Pawel II.
To byt czas przygotowan do pierwszej piel-
grzymki ojca $wigtego do kraju. Telewizja,
by wywiazac¢ si¢ z obowiazku relacji z tego
wydarzenia, musiala otrzymaé¢ nowoczes-
ny sprzet. I to wlasnie w kosztorysach te-
lewizyjnych inwestycji zespot planistow
prezesa Szczepanskiego stworzyl rezerwy,
z ktorych nastgpnie sfinansowano budowe
zaglowca. A pozniej ,,Solidarno$¢” Stocz-
ni Gdanskiej, pod hastem ,Pogoria dla
polskiej miodziezy”, uratowata zaglowiec

www.magazynwiatr.pl

UNIA EUROPEJSKA
EUROPEJSKI

FUNDUSZ

RYBACKI

Operacja wspdffinansowana przez Unig Europejska
ze $rodkow finansowych Europejskiego Funduszu Rybackiego
zapewniajaca inwestycje w zrébwnowazone rybotdstwo

przed sprzedaza za granicg, co sugerowano
w goraczce posierpniowych rozliczen.
Obecnych w Jastarni dziataczy i wetera-
néw bractwa prezes Witkowski uhonoro-
wat pamiatkowymi dyplomami, a kapitan
Krolikowski wreczyt laureatom konkursu
czterdziestolecia certyfikaty potwierdzaja-
ce udziat w rejsie. Byl jeszcze jeden bohater
obchodow: Andrzej Starzec, bard Gdanska.
To on napisat tytutowa piosenkg do ,La-
tajacego Holendra” i wiernie wspierat po-
czynania bractwa. Jego recital na portowej
scenie, wystgp miejscowej orkiestry detej
i szantowego duetu ,,Kubryk” dopetnily ar-
tystycznie rocznicowe uroczystosci. Na fi-
natl pokazano dokumentalny film Bohdana

Sienkiewicza poswigcony historii bractwa,
a wieczorem ,,General Zaruski” wzial kurs
powrotny na macierzysty Gdansk.

Czy byl to tylko nostalgiczny powrét
do minionych lat? Inny jest dzi§ $wiat,
ale pewne idee si¢ nie zestarzaly. To, co
stanowilo o oryginalno$ci i walorach wy-
chowania morskiego pod flaga Bractwa
Zelaznej Szekli, jest przeciez wartoscia po-
nadczasowa. Méwiono nawet w Jastarni
o reaktywowaniu organizacji. Jedno jest
pewne: Bractwo Zelaznej Szekli pozosta-
wito w naszej morskiej historii co§ wigcej
niz tréjmasztowa barkentyng i symboliczny
emblemat na organizacyjnych krawatach.

Aleksander Gosk

WIATR
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Rozpoczeta sig zbidrka pienigdzy na podniesienie zaglowca ,Wyvern” z dna Battyku.

Fot. www.wrecksite.eu

Na Battyku zatongt 116-letni
zaglowiec. Zgingt cztonek zatogi
Jjachtu, ktory wlqczyt sie do akcji
ratunkowej. Czy Norwegowie
podniosq wrak z dna?

Zatonat norweski ,Wyvern”

o tragedii doszto podczas pierw-
D szego etapu regat zaglowcow

The Tall Ships Races organizo-
wanych przez Sail Training International
i sponsorowanych przez Szczecin. Impreza
nieraz gos$cita na Baltyku. Akwen ten jest
zatem dobrze znany zaré6wno organiza-
torom, jak i cztonkom zalog. W trakcie
wypadku jachty zmierzaly z dunskiego
Aarhus do stolicy Finlandii — Helsinek.

Norweski jacht kilkakrotnie brat udziat
w wyscigach zaglowcow. Jak kazda jednostka,
,Wyvern” mial swoja historig. Kadtub o dhu-
gosci 18 metrow zwodowano w 1897 roku.
Gaflowy kecz powstat na zlecenie Fredericka
Crofta, angielskiego kupca mieszkajacego
w Norwegii. Stad tez wzigta si¢ nazwa jedno-
stki— Croft miat w herbie wiwerng, mityczne-
go budzacego strach smoka, ktory w heraldy-
ce pojawit si¢ w poznym $redniowieczu.

Ksztalt kadtuba nawiazywatl do norwe-
skiego szkutnictwa, ale wngtrze urzadzo-
no wedlug brytyjskich tradycji, tworzac
wysokiej klasy jacht wypoczynkowy. Au-
torem projektu byt Collin Archer, znany
w owym czasie konstruktor. ,,Wyvern” na
dwoch masztach niost zagle o powierzch-
ni 253 m kw. Wspodlcze$nie wyposazono
go w silnik Diesla o mocy 170 KM (Volvo
Penta).

Frederick Croft krotko cieszyt si¢ jachtem
— w 1909 roku zaglowiec zostat sprzedany
i ptywal pod niemiecka bandera. Do Norwe-
gii wrocit w 1924 roku. Przejat go wydawca
prasowy Rolf Tommesen, ktory zmienit na-
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zwe jachtu na ,,Havfruen III”. Po dziesigciu
latach Tommesen pozbyt si¢ zaglowca, ktory
trafit wtedy do Anglii. W powojennej histo-
rii stawy przysporzyta mu zeglarska para
Anne i Terrence Carr, okrazajac na nim kulg
ziemska i przekraczajac wielokrotnie Atlan-
tyk. Kecz pojawial sig¢ czgsto w notatkach
prasowych, a takze w ksiazkach i filmach.

W 1978 roku jacht znajdowat si¢ w bardzo
ztym stanie technicznym. Zakupiony przez
grupe firm z branzy naftowej z okolic Sta-
vanger (Norwegia) przeszedt kapitalny re-
mont. Jednostce przywrocono nie tylko ory-
ginalny wyglad, ale i pierwotna nazwe. Juz
jako ,,Wyvern” zostal podarowany Muzeum
Morskiemu w Stavanger. Od tego czasu brat
udziat w wielu regatach i zlotach.

W lipcu, po kilku dniach zeglugi w rega-
tach, wiatr znacznie si¢ wzmogl, a wysoko$¢
fal przekroczyla trzy metry. Nie byt to jednak
jeszcze sztorm, wige wyscig kontynuowa-
no. W czwartek 11 lipca, okolo godz. 3.00
w nocy, pelniacy wachte szesnastoletni Tor
Edvin Meling zauwazyl, ze fale przelewaja
si¢ przez nadburcie, a wewnatrz kadluba
jest petno wody. Obudzona zatoga probowata
wypompowaé wodg — bez rezultatu. O godz.
5.21 rano szwedzkie stuzby ratownictwa mor-
skiego i powietrznego otrzymaly wezwanie
pomocy od dziesiecioosobowej zatogi. Zaglo-
wiec znajdujacy si¢ migdzy potudniowymi
krancami szwedzkich wysp Olandia i Gotlan-
diaszybko nabierat wody. Koordynatorzy akcji
zawiadomili placowki ratownictwa oraz statki
handlowe znajdujace si¢ w poblizu. Z Visby

Polsko-Niemieckie Regaty Battyckie 2013
14-17.08.2013 Swinoujscie - Kroslin - Swinoujscie

Spotkania integracyjne: 14.08 — Swinoujscie, 15.08 - Kroslin Niemcy, 17.08 - Swinoujscie

i Ronneby wystano $migtowce. O godz. 6.20
pierwszy helikopter byl juz przy ,Wyver-
nie” i rozpoczat ewakuacje zatogi. Jacht byt
gleboko zanurzony (z przeglebieniem rufy
i przechylem na prawa burtg). W ciagu 20 mi-
nut potowa zalogi znalazta si¢ w $migtowcu.
Podjgto jeszcze trzech zeglarzy i tuz po godz.
7.00 helikopter odleciat do Kalmaru. Przy za-
glowcu pozostato dwoch Norwegdéw w todzi
ratunkowej oraz drugi $miglowiec. Do czasu
nadejécia dalszej pomocy zeglarze probowali
ratowa¢ statek, wypompowujac wodg z kad-
tuba. Mimo wysitkéw ,Wyvern” zanurzat
si¢ coraz bardziej. Przed godz. 8.00 powrdcit
z Kalmaru pierwszy helikopter, drugi mogt
wtedy odlecie¢ zatankowac paliwo. Poniewaz
proby wypompowania wody zakonczyly si¢
niepowodzeniem, po kilku minutach ewaku-
owano pozostatych dwoch zeglarzy. O godz.
8.20 ogloszono zakonczenie akcji i helikopter
odleciat do Kalmaru.

Tymczasem do tonacego jachtu pod-
plynal holenderski ,Wylde Swan”, ktory
takze uczestniczyl w regatach. Trzech do-
$wiadczonych zeglarzy z zatogi szkunera
postanowito podja¢ jeszcze jedna probeg
uratowania ,,Wyverna”. Holendrzy w kom-
binezonach ratunkowych i kamizelkach
weszli na poklad tonacej jednostki. Zabra-
li z soba pompy. Raport o tej akcji szwedz-
ka centrala ratownictwa otrzymata o godz.
9.22. Jednak juz po chwili ,,Wyvern” zaczat
szybko si¢ zanurzaé. Dwom ratownikom
udato si¢ uciec, trzeci, niestety, nie zdazyt
opusci¢ poktadu. Holendrow zabrata na po-
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ktad 16dZ ratownicza, a nast¢pnie helikopter
przewiozt ich do szpitala w Visby. Rozpo-
czgto poszukiwania trzeciej osoby. Nad
akwen powrdcity $migtowce. Poszukiwania
prowadzono przez trzy godziny. Nie odna-
leziono jednak Koena van Gogha, inzyniera
z ,Wylde Swan”. Swiadkowie twierdza, ze
zaplatal si¢ w takielunku. Dwoch nurkow
probowato si¢ dosta¢ do statku lezacego na
glebokosci 50 metrow, jednak 3-, 4-metro-
we fale oraz wiatr uniemozliwily to zadanie.
O godz. 12.36 zdecydowano sig zaprzestac
poszukiwan, wszystkie jednostki odestano
do portéw i na lotniska.

W oficjalnych o$wiadczeniach nie poda-
no na razie przyczyn zatonigcia zaglowca.
Bitten Bakke, dyrektor muzeum w Sta-
vanger, w wywiadzie dla norweskiego ra-
dia NRK powiedziata, ze jest zaskoczona
wypadkiem. Podkreélita, ze zaglowiec byt
w bardzo dobrym stanie technicznym i pty-
wal w znacznie gorszych warunkach niz te,
w ktorych zatonat. Podobne zdanie wyrazit
poprzedni kapitan zaglowca Ingeir Fossan.
Jednak kapitan Roger Hagen, ktory pro-
wadzil ,,Wyverna” w feralnym rejsie i po-
zostal najdluzej przy jednostce, uwaza, ze
przyczyna zatonigcia bylo zatkanie pomp
zgzowych, co w polaczeniu z trudnymi
warunkami uniemozliwito usunigcie wody.
Przypomnijmy, ze do awarii doszto w nocy,
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gdy wigkszos¢ zalogi probowala spac,
a ciemnosci utrudniaty oceng sytuacji.
Osobna sprawa jest proba ratowania ,,Wy-
verna” przez Holendrow z ,Wylde Swan”.
W internecie pojawita si¢ wypowiedz Mario
Vittone, wieloletniego pracownika amery-
kanskiej strazy wybrzeza i publicysty, ktory
uwaza to dziatanie za nieuzasadnione i nie-
potrzebne. Nie chodzito przeciez o ratowanie
zycia, bo cata zaloga zostata podjgta z pokta-
du. Mario Vittone podkreslil, ze wezesniej-
sze nieudane proby wypompowania wody
powinny zasugerowac ratownikom bezce-
lowos¢ takiej akcji. Odmiennego zdania jest
Jurgens Hanekom, kapitan ,,Wylde Swan”,
ktory uwaza, ze jego zaloga dysponowala
fachowa wiedza i mogta uratowa¢ norweski
kecz. On réwniez jest zdania, ze przyczyna
nabierania wody byly zatkane pompy zgzo-
we. Hanekom przebywal obok ,Wyverna”
caly ranek i nie spodziewat sig, ze jacht tak
szybko zatonie akurat wtedy, gdy na pokta-
dzie byli ratownicy. Jednoczesnie jednak
kapitan Hanekom moéwi w wywiadzie dla
szwedzkiego portalu helagotland.se, ze za-
wodowi ratownicy nie podjeli si¢ ratowania
zaglowca z powodu zbyt trudnych warun-
kow. Dlaczego wigc Holendrzy zdecydo-
wali si¢ na tak ryzykowny krok? Kapitan
przyznaje, ze przesadzila o tym przyjazn do
zalogi i sympatia do zaglowca ,,Wyvern”.

MAAN Sp. z o0.0.

Podole 9, 05-600 Grojec

tel./fax. +48 48 664 50 56
tel.kom. 0-606-912-321
info@maan.pl

Po kilku dniach udalo si¢ opusci¢ na
dno Baltyku zdalnie sterowanego robota.
Odnaleziono i wydobyto cialo Koena van
Gogha. Podczas ogledzin okazato sig, ze
jacht stoi prosto na piaszczystym dnie i nie
jest uszkodzony. Eksperci uwazaja, ze jesli
opadt prosto na migkkie podtoze, to nawet
okolice stgpki moga by¢ nieuszkodzone.
Udostgpnione w internecie filmy pokazu-
jace zatopiony jacht poruszyly sympaty-
kow zaglowca, ktorzy zaczeli organizowac
akcje jego wydobycia. Powolano grupeg
pod przewodnictwem pracownikéw mu-
zeum w Stavanger. Kiedy okazato sig, ze
ubezpieczenie jachtu nie pokryje kosztow
wydobycia, za posrednictwem Facebooka
ruszyta ochotnicza zbiorka pienigdzy. Op-
tymistyczne szacunki sympatykow ,Wy-
verna” moéwia o dwdch milionach koron,
bardziej pesymistyczne obliczenia portalu
Aftenblad siggaja czterech milionow. Dy-
rektor Bitten Bakke liczy na pomoc spon-
soréw z branzy naftowej oraz na refundacjg
z ubezpieczenia kosztow odbudowy (po
wydobyciu jednostki z wody). Jesli ta akcja
si¢ powiedzie, jacht moze zosta¢ wydobyty
jeszcze w sierpniu. A skoro dyrektor Bakke
mowi: ,,Nie pytaj czy, tylko jak”, to moze
w nastgpnych regatach The Tall Ships Ra-
ces ponownie zobaczymy ,,Wyverna”.

Marcin Pituta

NOWY
HUNTER 40!
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Max Wojcik przeptynat Battyk na desce Star Board Phantom Race 377 z dwoma skrzydtami na rufie. Wypornos¢ de-

ski: 263 litry. Dtugos¢: 377 cm. Szerokosé: 67 cm. Waga: 13 kg. Zawodnik korzystat z zagla o powierzchni 8,5 m kw.

Pokonat Battyk na desce

awodnik przeptynat na morzu 370
2 kilometrow. W trakcie rejsu zywit
si¢ gltéwnie zelkami i batonami
energetycznymi, a pragnienie gasil za pomo-
ca rurki polaczonej ze zbiornikiem schowa-
nym w plecaku, z ktorym si¢ nie rozstawat.
Dwa lata temu Jan Lisewski, instruktor ki-
tesurfingu z Gdanska, pierwszy przeptynat
Baltyk na desce z latawcem — zeglowal 11
godzin, pokonujac 207 km na trasie ze Swi-
noujscia do Ystad.
Max Wojcik trzy dni czekat w hotelu na
odpowiednie wiatry. W tym czasie przy-

gotowywat sprzet, a w ramach wspotpracy
miast Gdynia i Karlskrona udzielit lekcji
windsurfingu mtodym szwedzkim deska-
rzom. Okno pogodowe pojawito sig 21
czerwca po potudniu. Cho¢ Max planowat
rozpoczgceie rejsu o godz. 3.00 nad ranem,
by wieczorem przyptyna¢ do Gdyni, posta-
nowit wyruszy¢ o godz. 17.00.

Przez kilka pierwszych godzin wiatr nie
byt najlepszy, ale miedzy godz. 1.00 a 5.00
w nocy powiato dos¢ solidnie i zawodnik
mogt rozwinaé predkos¢ dochodzaca do 23
weztow (43 km/h). Jeszcze na szwedzkich

Max Wojcik i zatoga z todzi asekuracyjnej Parker 1000 Baltic.

Jacht

o -
- -

* czartery

Slotta 31

*rejsy reklamowe
* rejsy firmowe

Max Wojcik pierwszy
przepltynaqt Baltyk na desce
windsurfingowej. Na pokonanie
trasy z Karlskrony do Gdyni
potrzebowat 21 i pol godziny.

wodach terytorialnych stoczyt szybkos$cio-
wy pojedynek z przeptywajacym obok pro-
mem Stena Line. Ale pdzniej, gdy zblizat
si¢ do polskiego wybrzeza, wiatr ostabt.
Max musial pompowac, a nawet halsowac,
przez co wydtuzat trasg i stracit sity. Do-
piero migdzy godz. 13.00 a 14.00, gdy mijat
Hel, znéw ztapat wiatr i w niespetna godzi-
ng¢ dotart do Gdyni.

Kilometr od brzegu czekat komitet powi-
talny ztozony z windsurferow, ratownikow
WOPR i przedstawicieli mediow. Finiszowe
metry stacja TVN 24 pokazywata na zywo.
Max szczgsliwie wyladowal na plazy, gdzie
otoczyt go ttum reporteréw i kibicow.

Organizatorzy rejsu duza wage przy-
ktadali do bezpieczenstwa, dlatego Max
mogt liczy¢ na pomoc ekipy, ktéra mu to-
warzyszyta. Zegluge zabezpieczata t0dz
asekuracyjna typu RIB (Parker 1000 Bal-
tic) wyposazona w dwa silniki Mercury
300 Verado o mocy 300 KM. Jednostke
dostarczyta firma Parker Poland specja-
lizujaca sig migdzy innymi w produkcji
specjalistycznych wytrzymatych todzi
hybrydowych. Zatogg tworzyli trzej ster-
nicy i dwaj ratownicy gdynskiego WOPR.
Zaréwno na wodach Szwecji, jak i Pol-
ski przebieg rejsu monitorowaly stuzby
ratownicze obu krajéow. Lacznos$¢ z ze-
spotem brzegowym oczekujacym w Gdy-
ni zapewnial telefon satelitarny lodzi
asekuracyjne;j.

Zapraszamy

tel. kom. 606 905 905

e-mail: info@foto-technika.pl
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Wygraj samochdéd Renault Captur

To bedq niezwykle regaty. Wyscigi na czas. Wpisowe: 1000 ztotych.
Nagroda gtowna: samochod Renault Captur. Takie rzeczy tylko w Sopocie!

ietypowe zawody odbeda si¢ przy
| \ | molo 24 sierpnia. Czteroosobowe
zatogi begda pokonywaé tg sama
trasg na jachcie JV24 One Design, rywali-
zujac o jak najlepszy czas (kolejno$¢ star-
tow bedzie losowana). Imprezg organizuje
zespot regatowy Race Team 2000. Wpiso-
we kosztuje 1000 ztotych. Kazdy zespot
bedzie mial dwie proby na wodzie, ale jesli
dokona wigcej niz jednego zgloszenia do
regat, otrzyma odpowiednio wigcej prob
(dwa zgloszenia — cztery proby). Zgtosze-
nia do wys$cigu mozna przesyltaé¢ na adres
info@jv24.org (termin uptywa 20 sierpnia).
Nagroda gtéwna jest nowy miejski cros-
sover — samochod Renault Captur dosko-
nale taczacy dynamike i design auta typu
SUV, komfort vana i zwrotno$¢ samochodu
kompaktowego. Nagrode ufundowata fir-
ma Renault Polska. Szczegdlowe warunki
uczestnictwa znajdziecie w zawiadomie-
niu o regatach dostgpnym na stronie klasy
IV24 —www.jv24.org.
L6dZ JV24 One Design powstala na ba-
zie znanego jachtu, na ktérym zatoga Ro-

Zatoga Romana Paszke na jachcie JV24 One Design.

mana Paszke wygrywata przed laty. Ma
jednak wigksze ozaglowanie, zmieniony
poktad i takielunek.

Lo6dz zaprojektowano w znanym nie-
mieckim biurze konstruktorskim Judel/
Vrolijk (Hamburg), a budowg powierzo-
no stoczni Janmor Andrzeja Janowskiego
(Gtowno pod Lodzia). Biuro Judel/Vrolijk
zaprojektowato wcze$niej migdzy innymi
jachty ,,Gemini”, ,MK Café” i ,,MK Café
Premium 24” oraz ,,Alinghi”, zwycigzce
regat o Puchar Ameryki.

JV24 ma sportowa linie i weglowy maszt.

Konstrukeja jest t6dka monotypowa. Ma
sportowa linig¢, niewielka kabing, opusz-
czany miecz z bulba (podnoszony tylko do
transportu), wegglowy maszt obrotowy (osa-
dzony na specjalnym trzpieniu), weglowy
bom, bukszpryt oraz grot z listwami od liku
tylnego az do masztu. Pletwy sterowa i kilo-
wa wykonano z wiokien weglowych, a bul-
bg z 250 kilogramow otowiu. — Jacht jest
stworzony do bezpiecznej i szybkiej zeglugi
regatowej. Sprawdza si¢ na wodach s$rodla-
dowych i na morzu — méwi Roman Paszke.
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RC na Battyku

Organizatorzy oceanicznych rajdow Zeglarskich
wkraczajq na Baltyk i rywalizujq o uczestnikow. Czy dostrzegq
nasze wybrzeze i odwiedzq ktorys z polskich portow?

Regaty ARC to rodzinne i turystyczne zeglowanie. Na zdjeciu jacht ,Sestina”.

lipcowym wydaniu ,Wiatru”
\’s/ obszernie pisalismy o zeglar-
skich rajdach oceanicznych.
Imprezy ARC zapoczatkowane w 1986 roku
przez World Cruising Club organizowane
sa na wielu akwenach, cho¢ gtéwnym po-
zostal Ocean Atlantycki. Niedawno poja-
wity si¢ nowe firmy kuszace zeglarskich
turystow: Cornell Sailing Events, zalozona
przez prekursora towarzyskiego zeglowania
Jimmy’ego Cornella, oraz Sailing Rallies
stworzona przez Johna Simpsona, niedaw-
nego uczestnika ARC. Te trzy firmy zamie-
rzaja przeprowadzi¢ az pig¢ wypraw przez
Atlantyk. Milos$nicy zeglarskich rajdow
moga tez wzia¢ udzial w kilku innych im-
prezach z oferty World Cruising Club, w tym
w wyprawie dookota §wiata (World ARC).
W tej bogatej ofercie pojawit sig¢ niedaw-
no Baltyk. Zamiar zorganizowania rajdu
po naszym morzu pierwsza oglosita firma
Johna Simpsona (Sailing Rallies). Wypra-
wa Baltic 4 Nations Rally potrwa dwa ty-
godnie. Zatogi pokonaja 350 mil na potu-
dniowo-zachodnim Battyku. Na port startu

WIATR

i zakonczenia imprezy wybrano Kopenha-
g¢. Aby zachgci¢ do udziatu zeglarzy z od-
legtych zakatkéw Europy i $wiata, firma
Sailing Rallies proponuje nietypowa ustu-
g¢ — dostaweg prywatnych jachtow uczest-
nikéow do Kopenhagi oraz odprowadzenie
ich do portu macierzystego po zakonczeniu
rejsu. Za dodatkowa optata zadanie to zrea-
lizuje podwykonawca — firma Professional
Yacht Deliveries.

Zdaniem Johna Simpsona, wielu zeglarzy
chciatoby pozna¢ Battyk, jednak nie maja

Czy katamarany z regat ARC tez dotrg na Battyk?

dos¢ czasu na przebycie Morza Poinocnego
i Kanatu Kilonskiego. Simpson uwaza, ze
propozycja dostawy jachtu umozliwi zegla-
rzom z Wielkiej Brytanii eksploracjg Bal-
tyku w czasie dwutygodniowych letnich
urlopéw. Zgodnie z duchem towarzyskie-
go plywania, podczas rajdu bedzie mozna
zwiedzi¢ porty i poznaé¢ kultur¢ wybra-
nych czterech krajow. Planowane sa wizyty
w sze$ciu miastach (nie wiadomo jeszcze,
w ktorych).

Organizator doktada staran, by zapewnic
prawidtowy przebieg rajdu. W czerwcu na
wodach Battyku pojawit si¢ zespot przy-
gotowawczy, ktorego zadaniem jest zebra-
nie niezbgdnych informacji. Dzigki temu
we wrzes$niu na targach w Southampton
poznamy wigcej szczegdtow dotyczacych
trasy i atrakcji przyszitorocznej wyprawy.
John Simpson zamierza osobi$cie poprowa-
dzi¢ rajd na swoim jachcie ,,Chiscos”.

Nowa oferta Sailing Rallies nie pozosta-
fa bez odpowiedzi ze strony konkurencji.
Juz po kilku dniach World Cruising Club
ogtlosit swoj pomyst na eksploracjg Morza
Battyckiego. Impreza pod nazwa ARC
Baltic Rally ma by¢ wydarzeniem zakro-
jonym na wigksza skalg. Wyprawa pod
hastem ,,Sze$¢ stolic w sze$¢ tygodni” po-
trwa pottora miesiaca, a uczestnicy poko-
naja niemal 1500 mil (moga wzia¢ udziat
w calym rejsie lub wybranych etapach).
Rajd rozpocznie sig w Kilonii w potowie
lipca przysztego roku. Na tytulowe szesc
stolic organizator wybrat Tallin (Estonia),
Petersburg (stolica carskiej Rosji), Hel-
sinki (Finlandia), Maarianhaming (stolica
finskich Wysp Alandzkich), Sztokholm
(Szwecja) i Kopenhagg (Dania). Po wyru-
szeniu z Kilonii uczestnicy udadza si¢ na
Bornholm, a nastgpnie przez Gotlandig¢ do
Tallina. W ten sposdb wyprawa ominie pol-
skie wybrzeze szerokim tukiem. Z Tallina
trasa poprowadzi do Petersburga, a nastgp-
nie z powrotem na zachdd przez Helsinki
i archipelag alandzki. Jedna z wazniejszych
zeglarskich atrakcji begdzie zegluga wsrod
szkierow u wybrzezy Finlandii i Szwecji.
Po wizycie w Sztokholmie uczestnicy rajdu
skieruja si¢ wzdtuz wybrzezy Szwecji do
portu Klintholm na dunskiej wyspie Mon.
W programie imprezy, na zakonczenie,
znajdzie si¢ jednodniowa wycieczka ladem
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FOT. BARTOSZ MODELSKI

do Kopenhagi. Organizatorzy przewiduja,
ze z Klintholm czg$¢ uczestnikow powroci
do portow macierzystych przez Kanat Ki-
lonski. Pozostatym, dysponujacym wigksza
iloscia wolnego czasu, proponuje sig¢ zeglo-
wanie na wilasng r¢ke przez ciesniny dun-
skie na Morze Potnocne.

Jak podkresla World Cruising Club, batty-
cka wyprawa ma inny charakter niz trady-
cyjne rajdy atlantyckie. Gldownym celem jest
odwiedzanie portow i poznawanie kultury,
tradycji oraz historii regionu battyckiego.
Dlatego flota prowadzona bedzie przez
jacht organizatorow kierowany przez do-
$wiadczonego battyckiego zeglarza. W jego
zatodze znajdzie sig historyk petniacy funk-
cj¢ przewodnika kulturalnego. Pod tym
wzgledem ARC Baltic Rally przypominaé
bedzie Malts Cruise, rajd u wybrzezy Szko-
cji, z ktorego doswiadczen skorzystano przy
planowaniu battyckiej imprezy.

Andrew Bishop, dyrektor zarzadzajacy
World Cruising Club, przyznaje, ze czgsto
otrzymywat pytania od uczestnikow in-
nych rajdéw w sprawie wyprawy na Battyk.
Po do$wiadczeniach zebranych w Szkocji
zdecydowal si¢ zwroci¢ uwage na wschod.
Zdaniem dziennikarzy miesigcznika ,,Yach-
ting Monthly”, przyczynity si¢ do tego
takze wczesniejsze dzialania konkurencji.
Z wypowiedzi dyrektora World Cruising
Club wynika, ze rajd po Battyku jest przede
wszystkim adresowany do zeglarzy z kra-
jow zachodnich. Tym bardziej ubolewamy,
ze nie beda oni mogli poznaé polskiego wy-
brzeza. Czy konkurencyjna impreza Johna
Simpsona obierze inny kierunek? Zapisy
do obu rajdow rozpoczna sig jesienia, ale
juz dzi§ mozna zglasza¢ zainteresowanie
poprzez internetowe strony organizatorow:
sailingrallies.com, worldcruising.com.

Marcin Pitula

ARBOS
/ Poland
b

Targi ARBOS promowano podczas regat Volvo Gdynia Sailing Days. Za sterem todzi D-One Dorota Dajkowska.

Wkroétce targi w Ostrédzie

igdzynarodowe Targi Prze-
M mystu Jachtowego ARBOS

Poland odbeda si¢ pod koniec
wrzesnia w  Ostrodzie. Organizatorzy
z firmy Demuth Alfa spodziewaja si¢ wy-
stawcow oferujacych technologie, kom-
pozyty, wyposazenie, lodzie rekreacyjne
i sportowe oraz komercyjne i militarne.
Na wystaweg maja dotrze¢ goscie z kra-
jow Europy Srodkowej, Wschodniej oraz
ze Skandynawii. Impreza odbedzie si¢ w
Arenie Ostréda — jednym z najwigkszych
kompleksoéw targowych w Polsce gwaran-
tujacym swobode w projektowaniu oraz
realizacji ekspozycji.

— Kilka tygodni przed targami impreza
wzbudza zainteresowanie branzy w Polsce
iza granica — mowi Adam Mironski, mana-
ger projektu ARBOS Poland. — Szczegolnie
wsrod firm zaopatrujacych przemyst jach-

towy w kompozyty, technologig oraz pot-
produkty (wyposazenie, okucia). Uznanie
dla koncepcji naszych targéw wyrazit m.in.
Brian Raine z firmy Tides Marine Interna-
tional, dostawcy napedow do todzi. W jego
opinii, targi ARBOS moga w przysztosci
by¢ znaczaca impreza w branzy.

Wystawie towarzyszy¢ beda dodatko-
we atrakcje, m.in. wieczor filmowy, war-
sztaty oraz szkolenia. — Biuro projektowe
CreeYacht, wspierajace studentéw Politech-
niki Gdanskiej, zbuduje w trakcie wystawy
kadtub matej todki regatowej przy uzyciu
nowoczesnych materialow konstrukcyj-
nych i nowoczesnego procesu technologicz-
nego — mowi Dorota Dajkowska, manager
sprzedazy targow ARBOS. Wigcej infor-
macji o wystawie na stronie internetowej
www.arbospoland.com.

Zrédlo: ARBOS Poland

Miedzynarodowe Targi
Przemystu Jachtowego

ARBOS Poland

26-29 wrzesnia 2013

www.ARBOSpoland.com

Adam Mironski
tel. kom: +48 601 611 208
e-mail: AM@DEMUTH-group.com

Arena Ostréda
ul. Grunwaldzka 55, 14-100 Ostréda
tel. + 4889647 78 87, fax + 48 89647 78 77
sekretariat@ ARENAostroda.com
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Rodzinka.pl we Wrotach Mazur

Przystan Wrota Mazur po raz drugi byta portem Zeglarskich Mistrzostw Polski Aktorow.
W regatach rywalizowato 16 zatog. Tomasz Karolak zaprosit do zatogi Matgorzate Kozuchowskaq.

miasteczku zeglarskim Wro-
\’s/ ta Mazur bawilo si¢ okolo
100 os6b — aktorzy i kibice.
Rywalizacja byla zacigta, ale wszystko
odbylo si¢ z poszanowaniem regul. Byt
wiatr, stonce, nagrody i duzo dobrej zaba-
wy. Imprez¢ zorganizowal Zwiazek Za-
wodowy Aktorow Polskich przy wspot-
pracy z PZZ i oérodkiem Wrota Mazur,
ktory zapewnit infrastrukturg oraz flote
jachtéow Delphia 21. Komandorem regat
byt Kazimierz Kaczor.

Aby wzia¢ udziat w zawodach, trzeba
bylo skompletowac zatoge, w ktorej sterni-
kiem musiat by¢ zawodowy aktor. Z uwagi
na powazne podejécie do rywalizacji, wielu
kapitanow staralo sig¢, by na ich poktadzie
byla przynajmniej jedna osoba z ponad-
przecigtnym doswiadczeniem zeglarskim.

W sobotg na jeziorze Ro$ panowala ci-
sza. Mimo to zatogi wyplyngly na trasg
i przeprowadzono cztery biegi. Przypomi-

Zatoga Matgorzaty Kozuchowskiej i Tomasza Karolaka wywalczyta puchar burmistrza Pisza.

Fot. Jerzy Stalega

naty one plazowanie, ale wszyscy probo-
wali wykorzysta¢ kazdy podmuch wiatru.
Wieczorem odbyla sig tradycyjna impreza
z kolacja, muzyka i tancami. Uczestnicy,
jak na aktoréw przystalo, do pdznej nocy
odgrywali scenki i skecze.

Nastgpny dzien przyniost upragniona
zmiang pogody. Zaczgto wiaé. Ostrzegano
nawet przed burza. Rozegrano dwa wyma-
gajace wyscigi 1 zaltogi szczgsliwie wro-
city do brzegu. W klasyfikacji generalnej
mistrzem Polski zostal Maciej Gasiorek.
Drugie miejsce wywalczyl Tomasz Karo-
lak, a trzecie obronca tytulu sprzed roku
Adam Szyszkowski. Puchar burmistrza
Pisza zdobyla zaloga Tomasza Karolaka.
Zeglarze rywalizowali tez o Puchar Wrét
Mazur. W tej konkurencji pierwsze dwa
miejsca przypadly ponownie Gasiorkowi
i Karolakowi.

Dla najlepszej zatogi kobiecej nagrodg
ufundowal niezyjacy juz kapitan Stanistaw

[ ] P L _J ] . -
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Laury dla gwiazd we Wrotach Mazur.

Wilczynski. Szklany kielich wykonany
przez Jakuba Wilczynskiego, syna kapita-
na, przypadt zalodze Agnieszki Grzybow-
skiej. Przyznano tez ufundowana przez
Zwiazek Zawodowy Aktorow Polskich
nagrode Fair Play. Zdobyt ja Andrzej Kot-
kowski. Tradycyjnie uhonorowano tez eki-
pe z ostatniego miejsca — hulajnogg i zapas
piwa wywalczyli zeglarze z zatogi Michata
Pryszczewskiego. Pozostali juz zapowie-
dzieli, ze w przysztym roku stocza boj
o0 ostatnie miejsce.

Regaty sa okazja dla aktorow z catej Pol-
ski, by si¢ spotka¢ w zacisznym miejscu na
zakonczenie sezonu teatralnego. Mistrzo-
stwa sa impreza dobroczynna. Aktorzy
wplacaja wpisowe w wysokosci 100 z1, a po-
zostali uczestnicy po 200 zt. Zebrane pienia-
dze sa przekazywane na Fundusz Pomocy
Wzajemne] dziatajacy przy ZZAP, wspie-
rajacy aktorow w trudnej sytuacji zyciowe;.

Kamila Ostrowska

Miasteczko Zeglarskie ,WROTA MAZUR”, Imionek 7, 12-200 Pisz www.wrotamazur.com

WROTA MAZUR
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Wynajem i sprzedaz doméw, restauracja, szkolenia/imprezy, port/czarter

tel. 605 614 979
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REGENERUJEMY CZESCI DO OGRZEWAN POSTOJOWYCH |
W JACHTACH ORAZ LODZIACH MOTOROWYCH

OFERUJEMY: [}

» regeneracje czesci zamiennych ™
do ogrzewan firm Webasto | Eberspacher

s dostawe czesci zamiennych nowych
po konkurencyjnych cenach

ogrzewan czesciami
ii regenerowanymi-———

s naprawy ogrzewan dostarczon'f:rmwka" :
kurierska - po weryfikacji uszkodzen
i uzgodnieniu ceny uslugi ogrzewanie
jest naprawiane i odsylane

Na oferowane wyroby udzielamy rocznej gwarancji!
Cena podzespolow regenerowanych to ok. 50% ceny nowych

Regaty branzy TSL

Na Niegocinie rozegrano Regaty o Puchar Polskiej Izby Spedycji
i Logistyki ShipCup 3.0. Bazq byt port PTTK Wilkasy kolo GiZycka.

Paszke wzigt Slub

W lipcu kapitan Roman Paszke wziat
$lub na poktadzie swego katamarana ,,Ge-
mini 3”. Ceremonia byla uroczysta, ale

FOT. ARCHIWUM ROMANA PASZKE

spolna kolacja i koncert szantowy sprawity, ze wsrod biznesowych konkuren-

s ;s / tow zapanowala przyjacielska atmosfera. Organizatorzy zapewnili wszystkim

jednakowe jachty kabinowe typu Maxus 24. Pierwszego dnia regat, do potu-

dnia, pogoda byla idealna: stoneczna i wietrzna. Rozegrano trzy wyscigi. Po obiedzie aura

si¢ zmienita i sgdzia odwotatl kolejne starty ze wzgledu na niepewne warunki atmosferycz-

ne. W zamian organizatorzy zaprosili uczestnikow na rejs wokot jeziora Niegocin replika
XIX-wiecznego statku ,,Loewentin”.

Nazajutrz przed potudniem przeprowadzono kolejne cztery biegi. Podczas jednego z wy-
$cigow boja byta pobliska wyspa. Po potudniu wiatr byt bardzo staby, zawodnicy musieli
wykorzystaé kazdy najmniejszy podmuch. Wieczorem uczestnicy znow spotkali si¢ na la-
dzie — w goscinnej tawernie ,,DeZeTa”. A w niedziele odbylo sig¢ zakofczenie regat pota-
czone z rozdaniem pucharéw i medali przez Marka Tarczynskiego, przewodniczacego rady
PISiL.

Medalisci: 1. Sealand Logistics (biata bandera), 2. DB Schenker (niebieska bandera),
3. BCT Gdynia. Patronat honorowy nad regatami objat prezes PISiL. Partnerem regat byta

drukarnia Omnidruk, natomiast firma GLG ufundowatla trofea.

Mistrzostwa dziennikarzy

twarte Zeglarskie Mistrzostwa
O Polski Dziennikarzy obchodza

w tym roku pigkny jubileusz —
rozegrane zostana po raz dwudziesty. Im-
preza odbedzie si¢ w drugi weekend sierp-
nia (9 — 11 sierpnia). Tradycyjnie zalogi
z catej Polski $ciga¢ si¢ beda na omegach
z floty Wioski Zeglarskiej w Mikotajkach.
Organizatorem mistrzostw jest Warmin-
sko-Mazurskie Towarzystwo Zeglarskie,
a komandorem Jerzy Iwaszkiewicz.

W kazdej zalodze musza by¢ co naj-
mniej trzy osoby. Wazne jest, by ster-
nik byl dziennikarzem posiadajacym
patent co najmniej zeglarza jachtowego.

www.magazynwiatr.pl

Dla uczestnikow przygotowano upomin-
ki, imprezy towarzyszace i wieczory
zeglarskie.

Zgloszenia przyjmowane bgda w czwar-
tek 8 sierpnia od godz. 18.00 oraz w piatek
od godz. 7.30 do 8.00. Uroczyste otwarcie
regat zaplanowano na godz. 9.00, a odprawe
sternikow na godz. 9.30. W piatkowy wie-
czor dla uczestnikow zagra zespot Cztery
Refy, gwiazda polskiej sceny szantowe;j.
W sobote wieczorem wystapi Riverboat
Ramblers. Zakonczenie regat odbedzie sig
w niedzielg o godz. 16.30. Wigcej informa-
cji o mistrzostwach dziennikarzy na stronie
internetowej www.regatydziennikarzy.pl.

skromna. Na siatce taczacej kadtuby roz-
winigto czerwony dywan. Urzedowych
formalnosci dopetnit prezydent Sopotu
Jacek Karnowski. Wybranka kapitana jest
Magdalena Pedzinska, ktoéra na co dzien
mieszka i pracuje w Norwegii. Mozna po-
wiedzie¢, ze Romek ma malzonkg z bran-
zy, gdyz pani Magda pracuje w firmie
zajmujacej si¢ serwisowaniem sprzgtu na-
wigacyjnego i obstuga statkow. Jak beda
zy¢ rozdzieleni Morzem Battyckim? — Nie
ma z tym probleméw, lot do Oslo trwa kro-
cej, niz przejazd z przedmiescia do cen-
trum — moéwi Roman Paszke. W sierpniu
matzonkowie wybiora si¢ w krotka podroz
poslubng do Chorwacji.
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W tym roku w regatach Poloneza wystartujg nie tylko samotnicy, ale takze zatogi dwuosobowe.

Regaty ,,Poloneza” 2013
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Ponad 100 zeglarzy na 79 jachtach wystartuje w Baltic Single & Double Handed
Polonez Cup Race. Udzial zapowiedzieli miedzy innymi Roman Paszke, Kuba Strzyczkowski,
Tomasz Cichocki, Szymon Kuczynski, Krystian Szypka i Uwe Rottgering.

egaty o Puchar ,,Poloneza” to hi-
R storyczny 1 prestizowy wyscig.

W tym roku rozgrywany bedzie
od 12 do 17 sierpnia. Odprawa sternikow
odbedzie sie¢ w marinie Swinoujécie W po-
niedziatek 12 sierpnia (godz. 18.00). Naza-
jutrz okoto godz. 10.00 samotnicy i zalogi
dwuosobowe zaczna wyptywac na start.
Warto wybra¢ si¢ na zachodni falochron
$winoujskiego portu, by spod wiatraka
(Stawa Mlyny) zegna¢ jachty uczestnicza-
ce w regatach. Start odbgdzie sig¢ na redzie
portu okoto potudnia. Internauci b¢gda mo-
gli §ledzi¢ jachty dzigki ustudze trackingu

Edward Zajac

na stronie www.regaty-poloneza.pl (Rega-
ty ,,Poloneza” to pierwszy polski wyscig
petnomorski, ktéry mozemy obserwowaé
w sieci 1 w ten sposob kibicowaé naszym
faworytom). Uroczyste zakonczenie zapla-
nowano na sobotg 17 sierpnia (godz. 18.00).
Odbedzie si¢ ono w Szczecinie, w Marina
Club przy ul. Przestrzennej 11.
Inicjatorami samotnego $cigania si¢ po
Batltyku byli szczecinscy kapitanowie Je-
rzy Siudy i Kazimierz ,,Kuba” Jaworski.
W 1973 roku zorganizowali regaty dwoch
jachtow na trasie Swinoujicie — Christianse
— Swinoujécie (w tym roku mija 40 lat od
tego rejsu). Nie wiemy, ktory z nich wow-
czas wygral, bo postanowili zachowaé
rezultat w tajemnicy. Przez nastgpne lata
organizatorem wyscigu byl Jacht Klub
Wyzszej Szkoty Morskiej w Szczecinie. By
upamigtni¢ rejs dookota $§wiata Krzysztofa
Baranowskiego, wyscig nazwano regatami

Baltic =
Polonez
Cup Race

o Puchar ,,Poloneza”. W 2010 roku impreze
reaktywowano po 27 latach przerwy. Na
starcie stangto wowczas 15 jachtow.

W tym roku wystartuje 42 samotnikow.
W tej grupie jest jedna kobieta: Aleksandra
Kozera. Po raz pierwszy na tras¢ wyrusza
zalogi dwuosobowe. Bedzie wsrdd nich
pig¢ zatdg mieszanych (w czterech skip-
perami beda panie). Wszystkie jednostki
rywalizuja na historycznej trasie Swinouj-
$cie — Christianse — Swinoujécie. Patronem
prasowym regat jest magazyn ,Wiatr”.

Numer 12 na zawsze dla Edwarda Zajgca

Na starcie regat ,,Poloneza” zabraknie Edwarda Zajaca (69 lat), trzykrotnego uczestnika
wyscigu, ktory w lipcu zginat podczas rejsu w Zatoce Gdanskiej. Zeglarz wypadt za burte
swego jachtu ,,Holy II” w odleglo$ci okoto 3 mil od Helu. Poszukiwania trwaty ponad dobe.
Uczestniczyly w nich todzie Morskiej Stuzby Poszukiwania i Ratownictwa oraz $miglowce.
Dwa dni po wypadku dryfujace cialo odnalazt przypadkiem skipper regatowego jachtu mor-
skiego. Edward Zajac byl do§wiadczonym zeglarzem, uczestnikiem atlantyckich regat Jester
2012, mitosnikiem zeglugi samotnej (w trakcie wypadku nie ptynal sam). Organizator regat
,,Poloneza” postanowil, ze numer startowy Edka (12) zawsze bedzie nalezat tylko do niego.
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Wycinaj.

Fein MultiMaster to uniwersalne na-
rzedzie do prac zwiazanych z zabudowa
wnetrz i renowacja. Dzigki wielu akceso-
riom mozemy jednym urzadzeniem prze-
cinaé, szlifowaé, zdziera¢, pitowac, skro-
ba¢, oddziela¢, wygladza¢ i polerowac.
W standardowym wyposazeniu znajdzie-
my system mocowania QuickIN z o§mio-

Poleruj.

Szlifuj niedostepne zakamarki.

Jedno urzadzenie, wiele zastosowan

Wyskrobuj.

Czysé.

ma ramionami pozwalajacy na efektywne
przenoszenie energii i btyskawiczna wy-
miang akcesoriow bez uzycia narzedzi. Ta-
jemnica popularno$ci tego urzadzenia tkwi
wiasnie w akcesoriach, ktore zostaty zapro-
jektowane tak, aby maksymalnie wykorzy-
sta¢ potencjal, jaki drzemie w ruchu oscy-
lacyjnym. Osprzgt pozwala rozwiazywac

NOWOSCI BIZNES

Przecinaj.

najczestsze problemy w kazdej dziedzinie
prac remontowych i wykonczeniowych,
daje tez mozliwo$¢ realizowania wiasnych
pomystow. Wyposazenie marine zawiera
komplet akcesoriow do generalnych re-
montéw i doraznych napraw jachtow, todzi
i kajakow. Wigcej informacji o Fein Multi-
Master na www.fein.pl.

(URTKA

ool GRATIS

Wybierz naszj of

Qlan a koniec sezonu

€ na sprzgt do renowacgji todzi.

FEIN. Unverwiistliche
Elektrowerkzeuge.
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Wejscie do mariny Laguna na przedmiesciach Malmé. Uwazajcie na liczne tyczki w sasiedztwie toru podejsciowego.

»

Moje battyckie obrazy

Osiem obrazow spisanych podczas lipcowego rejsu.
Zawierajq inspiracje, informacje praktyczne oraz porady
przydatne dla tych, ktorych ciqgnie na Baltyk.

otatki powstalty w lipcu pod-
N czas turystycznej wldczegi po

wodach zachodniego Battyku.
Podobnie jak przed rokiem, wyruszyliSmy
ze Szczecina. OdwiedziliSmy trzy kra-
je, kilka wysp, popularne mariny Szwecji
i Danii, porty w duzych miastach (Malmo
i Stralsund) oraz przystanie w zacisznych
zatokach niemieckiej Rugii. Rejs zorgani-
zowano w ramach redakcyjnej kampanii
,.Zeglujmy po Battyku”.

Obraz pierwszy: pakowanie

Ile rzeczy mozna zabra¢ na dwutygodnio-
wy rejs? Mnostwo. W szczecinskiej marinie
Pogon bosman pozycza nam taczke, dzigki
ktorej sprawnie zawozimy wszystko na kejg.
»Kadtub jeszcze wystaje powyzej pomostu,
wigc nie jest tak zle” — zartuje przed ostat-
nim kursem Marcin Imianowski z agencji
Skaut, od ktorej wyczarterowalismy jacht
Sun Odyssey 39i ,,Copa Verde”. ,,Pakujecie
sig jak na emigracje” — wtéruje mu Michat
Imianowski dyzurujacy tuz przy portowym
basenie w Centrum Nawigacji Wodnej,
gdzie mozna przetestowaé jachtowe urza-
dzenia elektroniczne wszystkich renomowa-

WIATR

nych marek. Mniej wigcej po dwoch godzi-
nach jestesmy gotowi do drogi.

1.6dz ma rolowana genug i grot chowany
w maszcie, dwa kola sterowe, ster stru-
mieniowy, dziewig¢ koi w trzech kabinach
i mesie, toaletg z prysznicem, ciepla wodg,
telewizor z wbudowanym odtwarzaczem
DVD, ogrzewanie z wentylacja mechanicz-
ng. Czy czego$ mozna chcie¢ wigcej? Tylko
dobrze spakowanych bagazy. Patrzac na
objgto$¢ 1 zawarto$¢ naszych zeglarskich
ekwipunkdéw, sami do siebie si¢ usmiecha-
my, bo wlasciwie nie wiadomo, czy spako-
walis$my si¢ na Battyk, czy na narty. Cieple
czapki, rekawiczki, gruby polar, cieplejsza
bielizna, lekki sztormiak, sztormiak numer

ZEGLUJMY PO BAETYKU

KAMPANIA MAGAZYNU WIATR

dwa na trudniejsze warunki, ciepta bieli-
zna. To wszystko obok klapek, kremow
z filtrem i strojow kapielowych. Lipco-
wy Batltyk moze nam zafundowa¢ stonce,
wysoka temperaturg i fagodne wiatry, ale
moze tez zaskoczy¢ niemal jesienng aura.
I tak wlasnie jest tym razem. Instytut Me-
teorologii i Gospodarki Wodnej zapowiada
na pierwszy dzien wakacji wiatr do 7 stopni
w skali Beauforta, a w porywach nawet 8
stopni. Temperatura: 14 stopni Celsjusza.
I jak tu nie zabrac tych wszystkich cieptych
ciuchow? Na szczgscie po przejsciu frontu
przychodzi lipcowy wyz i Baltyk znow po-
kazuje nam letnie oblicze.

Ale bagaze to nie tylko odziez na kazda
aurg. Batltyckie zalogi maja w zeglarskich
workach dodatkowe rzeczy, ktére moga
uprzyjemni¢ i ulatwi¢ rejs. Co ekipa, to
nowe pomysly i upodobania. My zawsze
zabieramy duzy zestaw jednorazowych na-
czyn i sztuécow, bo nie lubimy zmywac.
Przedtuzacz z listwa antyprzepigciowa na
pie¢ gniazd, by kazdy mogt tadowac w por-
cie komorke, laptop i baterie do aparatu.
Dodatkowy przedtuzacz elektryczny, by za-
wsze siggnac przy kei do gniazda z pradem.
Lornetke dobrej marki, plyty z ulubiona
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muzyka oraz bajki na DVD, by najmlodsi
cztonkowie zatogi dali pozostalym ode-
tchna¢ choc¢by pod wieczor. Obowiazkowo
szykujemy tez trzy kartony stodyczy, bo bez
nich rejs bylby trudny do zniesienia. A takze
elektryczny czajnik bezprzewodowy, chleb
tostowy, toster oraz przecier pomidorowy
na ulubione spaghetti. Po kazdym rejsie lista
przydatnych rzeczy si¢ wydtuza i co rok na-
sze bagaze pegcznieja. Moze nadszed! czas,
by zaczaé wykreslac niektore pozycje?

Obraz drugi: planowanie rejséw

Jak zaplanowa¢ bezpieczny i przyjemny
baltycki rejs? Ilu sternikow i zalogantow —
tyle pomystéow. My zeglujemy niespiesznie,
nigdzie nie gonimy, zawsze czarterujemy
jachty przynajmniej na dwa tygodnie. Poza
tym nie mamy $cisle okreslonego celu podro-
zy — zeglujemy tam, dokad prowadzi wiatr,
wigc zwykle ptywamy pelnymi kursami.
Czasem tylko zdarza si¢ wykona¢ dtuzszy
hals ostrym bajdewindem, by zdoby¢ wyso-
kos¢, zmiesci¢ si¢ przed cyplem lub osiagnaé
jaki$ punkt na brzegu. Kiedy opuscilismy
przystan Glowe na Rugii, zakladaliSmy ze-
gluge na dunska wyspg Men. Ale poniewaz
przywialo z zachodu, skierowali$my dziob
ku pétnocy — ku szwedzkiemu brzegowi.

Oczywiscie caty czas pamigtamy, ze morze
to zywiot i nie wszystko uda si¢ zaplanowac.
Wiemy, ze nawet Zalew Szczecinski moze
si¢ da¢ mocno we znaki. Nie zapominamy,
ze przy wietrze o sile 25 weztéw z zachodu
Zatoka Gryfijska (Greifswalder Bodden), ob-
lewajaca Rugi¢ od potudnia, moze by¢ row-
nie drapiezna jak otwarty Battyk. Dlatego
codziennie sprawdzamy prognoz¢ pogody
w kapitanacie portu oraz w kilku serwisach
internetowych (w marinach Wi-Fi przewaz-
nie jest w cenie portowania, niekiedy za do-
datkowa optata — od 5 do 9 euro). I zawsze
mamy dzien lub dwa zapasu, by moéc bez
obaw o czas przeczeka¢ w porcie trudniejsze
warunki. Zawsze tez mamy zapas paliwa, by
moc w kazdej chwili skierowac si¢ do najbliz-
szego portu lub doptynaé do mariny przed
zmrokiem, gdy zabraknie wiatru albo przy-
wieje z przeciwnego kierunku.

Na poktadzie nie ustalamy tradycyjnych
wacht. Kto ma sity i ochotg, ten staje za
sterem. Pozostali w tym czasie dobieraja

www.magazynwiatr.pl

Iub refuja zagle, nanosza pozycje na mapg,
wypelniaja dziennik jachtowy, porzadkuja
kambuz, robia kawe, podaja stodycze, przy-
gotowuja cieple zupki, czytaja gazety, ob-
serwujg horyzont przez lornetke, fotografu-
ja, gadaja, politykuja, czasem sig¢ kldca lub
po prostu $pia. I tak od rana do wieczora.
Nocg nie lubimy plywaé. Nocna zegluge,
jesli si¢ zdarzy, traktujemy jako koniecz-
no$¢. Dlatego czgsto wstajemy wczesnie,
by do nastepnego portu zdazy¢ przed zmro-
kiem. Mozna powiedzieé¢, ze ptywamy po
Baltyku metoda mazurska — od portu do
portu, co wieczOr cumujac w nowej mari-
nie. To naprawdg jest mozliwe.

Obraz trzeci: awarie

Zdarzaja si¢ na wszystkich jachtach. Du-
zych i matych, popularnych i luksusowych,
prywatnych i czarterowych. Chyba kazdy
z nas zmagal si¢ z awaria podczas rejsu.
Szczgécie maja te zatogi, ktore na swej dro-
dze spotykaja zaradnych szefow firm czar-
terowych 1 fachowcow gotowych pomodc
w kazdej sytuacji. Na naszym jachcie pierw-
szego dnia zepsut si¢ mechanizm zwijajacy
grot do masztu. Kabestan zamontowany po-
nizej bomu wypadt na poktad i drobne czg-

brzegu, w poblizu matego basenu porto-
wego, tuz za miejscem, gdzie budowane sa
mosty wysylane stad statkami do Szwecji.
Do 1991 roku stocznia im. Teligi budowa-
a tu cartery i cetusy, przeprowadzano tez
liczne remonty. Dzi§ wielu stoczniowych
budynkéw juz nie ma, ale szkutnicze zy-
cie do konca nie wymarto. O siédmej rano
do pracy przyjezdza Mirostaw Marciniak,
specjalista od takielunkow, ktory w stoczni
przepracowat 16 lat. Dzi§ prowadzi wlasna
firmg (www.takielunek.pl). Nie tylko ratuje
z opresji w razie awarii, ale przede wszyst-
kim tworzy takielunki nowych jachtoéw, na-
wet pokaznych jednostek o dlugosci ponad
20 metréow. Pracowal migdzy innymi przy
olinowaniu stynnego zaglowca ,,Concordia”
(jacht zatonat w 2010 roku u brzegéw Brazy-
lii). Jest tez autorem takielunku znanego ka-
tamarana ,,Sta Maria”, o ktérym obszernie
pisali$my na tfamach ,,Wiatru” w maju ubie-
gtego roku. Otrzymuje zlecenia nie tylko od
krajowych armatorow, ale tez od zagranicz-
nych zeglarzy. — M6j zawodd niestety jest na
wymarciu. Takielatorow w catym kraju jest
zaledwie kilku i nikt nie szkoli miodych
fachowcow. Kiedy nas zabraknie, zeglarze
beda zmuszeni do korzystania z ustug nie-
mieckich firm, bo nasi zachodni sasiedzi

Przystan przy dawnej stoczni im. Leonida Teligi.

$ci mechanizmu rozsypaty si¢ we wszystkie
strony. Takiego zdarzenia raczej nie spo-
sob przewidzie¢. Niektore elementy zosta-
ty w maszcie i spadty do jego podstawy.
Grzegorz Imianowski z firmy Skaut szybko
ocenit szkodg i oznajmit: ,,tu pomoze tylko
Mirek”. Jeden telefon i jestesmy umoéwieni
przy kei dawnej stoczni im. Leonida Teligi.
Zmierzamy Odra na p6inoc. Dwa kilome-
try przed maring Goctaw stajemy na lewym

cO NAGLE

TO NA ZAGL '

Ostatnie wolne terminy na Battyku,
NOWA Bavaria 32 juz od 2700PLN/tydz.

»,Copa Verde” w serwisie przy kei na Odrze.

wciaz przygotowuja do tej pracy nowe kadry
— méwi Mirostaw Marciniak.

Mimo takich rekomendacji, cumujac
w poblizu warsztatu, nie bardzo wierzy-
lismy, ze uda si¢ w krotkim czasie usunaé
nasza awarie. Ale Mirek Marciniak zabrat
si¢ do roboty, ktorej zapewne nie podjatby
si¢ zaden fachowiec z Niemiec czy Fran-
cji, bo serwisanci z Zachodu najchgtniej
wymieniaja cale elementy (na niektore >
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trzeba czekac¢ kilka dni lub nawet dtuzej).
Wymontowal z masztu pokazne okucie
przymocowane od zewnatrz i od wewnatrz
profilu (to zadanie graniczylo z iluzja).
Wraz z pomocnikiem wytowil z wngtrza
masztu brakujace elementy. Pozniej na kil-
kadziesiat minut zniknal w swym warszta-
cie zorganizowanym w dawnej stoczniowej
stotlowce. Posktadal zniszczone tozysko,
wstawiajac w odpowiednie miejsca nowe
kulki i dorabiajac brakujace trzpienie. Na
koniec zlozyt wszystko do pierwotnego sta-
nu. Po dwoéch godzinach moglismy znow
rozwing¢ zagiel, sprawdzi¢ dziatanie me-
chanizmu i wyruszy¢ w drogg. Tego samego
dnia Mirostaw Marciniak pracowal takze
przy czterech innych jednostkach, a w trak-
cie usuwania awarii na naszym pokladzie

Spotkanie ze szwedzkim zaglowcem ,Falken”.

WIATR

odbierat telefony od kolejnych klientow.
Szczecinscy zeglarze maja wielkie szczgs$-
cie, ze taki fachowiec zakotwiczyt nad Odra.

Obraz czwarty:
lornetka na poktadzie

W rejs zawsze zabieramy dobra markowa
lornetke. Czasem stuzy po prostu do zaba-
wy — sprawdzamy bandery mijanych jach-
tow lub zagladamy na mostki kapitanskie
proméw. Ale czgsciej lornetka utatwia bez-
pieczng zeglugg.

Podchodzac do portu Glowe na Rugii, z da-
leka wypatrzyliSmy maszty zacumowanych
jachtow i bojg kardynalna wskazujaca wypty-
cenia w poblizu glowek portowych. Ptynac
Battykiem ku Szwecji, wypatrywalismy na
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horyzoncie promow. Podchodzac pod kanat
Falsterbo, z fatwoscia odnalezliSmy pierwsze
znaki naprowadzajace. W Malmo, zmierza-
jac do mariny Laguna, z oddali spostrzegli-
$my wiele tyczek rozsianych przed basenem
portowym. Podchodzenie do tej przystani to
niemal slalom gigant migdzy czerwonymi,
zielonymi i zottymi tyczkami. Ptynac do
centrum Malmo, dzigki lornetce wypatrzyli-
$my maszty jachtow cumujacych w Dockan
Marina, a pdzniej znalezliSmy ukryte waskie
wejécie do basenu otoczonego apartamen-
towcami. Gdyby réwnie uwaznie mogt ob-
serwowac horyzont sternik dunskiego jachtu,
zapewne nie osiadlby na mieliznie migdzy la-
dem a glownym $wiatlem podejsciowym (po
kilkunastu minutach walki zrezygnowany
zrzucit zagle i wezwal pomoc).

Miasto Malmé niczym Kopenhaga poprzecinane jest torami wodnymi.
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Dzigki lornetce z odlegtosci kilku mil wy-
patrzylismy tor dla mniejszych jednostek
prowadzacy pod mostem laczacym Danig
i Szwecjg (jest w dziewiatym przeswicie na
wschod od gtownych przgsel). W poblizu
Koge (na potudnie od Kopenhagi), gdzie
Dunczycy pokonali Szwedow w morskiej
bitwie w 1677 roku, wypatrzylisSmy wejscie
do mariny schowane na poétnoc od miasta
(trwa rozbudowa glowek portowych i ka-
miennej ostrogi). Zmierzajac do Klintholm
na wyspie Men, juz spod wapiennych kli-
fow moglismy spostrzec tyczki sieciowe
odgradzajace wejscie od wschodniej strony.
Dlatego nie wyobrazamy sobie bezpiecznej
morskiej zeglugi bez dobrej lornetki.

Obraz piaty: cumowanie do dalb

W macierzystej marinie Pogon cumuje-
my dziobem do boi i rufa do kei. P6zniej,
na zachodnim Battyku, do akcji wkraczaja
dalby, czyli pale wbite w dna portowych ba-
sendw. Spotykamy je prawie we wszystkich
portach. Sa wysokie lub niskie, drewniane
albo stalowe (zwykle ostonigte plastikowy-
mi rurami). W niektoérych marinach rozpig-
te sa liny migdzy dalbami a keja — zalogant
z bosakiem moze podjac ling i w razie po-
trzeby przytrzymacé lub przyciagnaé t6dz.
Za kazdym razem musimy znalez¢ stano-
wisko migdzy dalbami i bezpiecznie sig
wcisna¢ w upatrzone miejsce. Tylko od
czasu do czasu mozemy dla odmiany sta-
nac burtg do kei (na przyktad w Sassnitz na
Rugii i w marinie Falsterbokanalens Boat
Club w Szwecji).

Cumowanie migdzy dalbami zwykle jest
dos¢ wygodne, ale nie zawsze. Gdy wieje sil-
ny boczny wiatr, zatloga powinna zachowac
szczegolna ostroznosé, a sternik musi zato-
zy¢ poprawke na dryf (na naszym jachcie
doskonale sprawdza si¢ dziobowy ster stru-
mieniowy). Czasem w mniejszych portach
jest do$¢ ciasno migdzy pirsami (na przyktad
w Lohme na Rugii), wigc nie ma zbyt wie-
le miejsca na manewry. W skandynawskich
przystaniach miejsca postojowe przystoso-
wane sg do smuktych waskich jachtow. Nasz
Sun Odyssey 39i w niektorych portach z tru-
dem znajduje dla siebie miejsce. Czgsto odbi-
jacze wyrzucamy za burtg dopiero po przej-
$ciu migdzy dalbami najszerszej czgsci >

=

»,Copa Verde” ptywa z predkoscig ponad 7 weztdw. Obszerny kokpit pomiesci catg zatoge.
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BYLES NA REJSIE | CHCIALBYS PRZEZYC TO JESZCZE RAZ
NA EKRANIE SWOJEGO SMARTFONA LUB TABLETU?
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W JAKICH MIEJSCACH ZEGLOWALES?
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kadtuba (zatoga musi reagowa¢ dos¢ szyb-
ko). W klubowej marinie przy kanale Fal-
sterbo nie trafiliSmy na wystarczajaco
szerokie miejsce w zadnym basenie porto-
wym, wigc stangliSmy na zewnatrz przy-
stani. W marinie Laguna na przedmiesciach
Malmé, gdzie dziata silna grupa polonijnych
zeglarzy (w tawernie dostgpny jest maga-
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zyn ,Wiatr”), zwiedzilismy trzy baseny
w poszukiwaniu wystarczajaco szerokiego
przejscia migdzy dalbami. ZnalezliSmy je
dopiero przy zachodniej kei zbudowanej
po wewngtrznej stronie szerokiej kamien-
nej ostrogi. Czasem nam si¢ wydawato, ze
odpowiednie miejsce jest tuz-tuz, ale mata
czerwona tabliczka dostrzezona w ostatniej

Most nad cie$ning Sund taczy duriska Kopenhage i szwedzkie Malmo.

Port Klintholm. Urocze zeglarskie miasteczko na duriskiej wyspie Mgn.

WIATR

chwili informowata, ze stanowisko jest za-
jete. W marinie Laguna ustawiono nawet
cztery dalby dla jednego jachtu — do dwoch
tylnych cumujemy z rufy, do dwoch kolej-
nych mocujemy liny ze $rodokrecia.

Obraz szésty: optaty portowe

Powiedzmy szczerze — mozna zwariowac!
I nie z powodu wysokosci optat (od 14 do 30
euro za dobg), ale ze wzgledu na sposoby ich
pobierania. Prawie w kazdym porcie uczy-
my si¢ od nowa i kolekcjonujemy te wszyst-
kie zetony, monety, karty magnetyczne,
kody do toalet i hasta do Wi-Fi. No, ale coz,
co port, to obyczaj i nie ma na to rady.

W szczecinskiej marinie Goctaw placimy
55 7k (toalety i prysznice w cenie). W Swino-
ujsciu postdj kosztuje 36 zt, ale musimy wy-
kupi¢ kartg za 10 zt (nie mozna jej zwrdci¢
i odebrac¢ kaucji; karta jest wazna dwa lata).
Aby korzystaé z karty, trzeba ja naladowaé
za 20 zt. Za t¢ kwotg otrzymujemy dostgp do
pradu na kei (8 kW) oraz wody (1000 litrow).
Kiedy opuszczamy port, przyktadamy karte
do stupka i blokujemy nasze impulsy. Po po-
wrocie mozna ponownie uzyc¢ tej samej kar-
ty i wykorzystac to, co pozostato na koncie.
Prysznic na zetony (7 zt).

W Lohme na Rugii postdj kosztuje 14 euro.
W pobliskim Glowe ptacimy 13 euro za miej-
sce przy kei i 5 euro za Wi-Fi na 24 godziny.
Jedna z drozszych przystani na zachodnim
Baltyku jest szwedzka marina nalezaca do
Falsterbokanalens Boat Club. Trzeba zaptacic¢
30 euro (wszystko w cenie, ale internet dziata
tylko w poblizu kapitanatu i restauracji). Jesli
nie goni was czas, korzystniejszy bedzie po-
stoj w Gislovs Lége — 19 euro (toalety, prysz-
nice i prad w cenie portowania).

W marinie Laguna w Malmo trzeba sigg-
na¢ po olowek. Pod nieobecnos¢ bosmana
na specjalnej kopercie wpisujemy nazwe
jachtu, dlugos$¢ kadtuba i port macierzy-
sty. Do $rodka wkladamy roéwnowartos¢
180 koron szwedzkich (okoto 21 euro) i po
zaklejeniu wrzucamy kopertg do skrzynki.
Druga kopertg (w innym kolorze) po wypet-
nieniu wsuwamy w foli¢ i za pomoca gumki
zawieszamy na koszu dziobowym (toalety,
prysznice i Wi-Fi w cenie). Podobne sg kosz-
ty w centrum Malmé (zamiast kopert jest
automat na karty kredytowe). W centrum
Kopenhagi trzeba zaptaci¢ 30 euro i dodat-
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Niemiecki Stralsund. W centrum okazate budowle z czerwonej cegty, nad woda marina i nowoczesne oceanarium, a po drugiej stronie Rugia.

kowo wykupi¢ prad. W porcie Kege parko-
mat pobiera z karty rownowarto$¢ 195 koron
dunskich (toalety i prysznice w cenie, 50
koron kaucji za kart¢ odbieramy nazajutrz
u bosmana). W Klintholm wita nas podobny
automat jak w Kege — ptacimy karta 21 euro
(toalety, prysznice i Wi-Fi w cenie).

W niemieckim Stralsundzie ptacimy 20
euro. Trzeba tez wykupi¢ kartg (10 euro
kaucji plus 10 euro na prad i wodg). Jesli
nie wykorzystacie limitu, nazajutrz bos-
man odda wam gotowke za niewykorzysta-
ne impulsy oraz kaucjg za kartg. W marinie
Gustow za miejsce ptacimy 16 euro. Do
tego trzeba wykupi¢ karte (kaucja: 5 euro)
z impulsami na kapiele i prad przy kei (in-
ternet dziala tylko przy portowej kawia-
rence). W marinie Kroslin ptacimy 16 euro
(25 euro wynosi kaucja za czip otwierajacy
toalety). Prysznice i Wi-Fi w cenie. W uro-
czej marinie Lagunenstadt Ueckermiinde
(potudniowy brzeg niemieckiej czgséci Za-
lewu Szczecinskiego) miejsce kosztuje 12
euro. Otrzymujemy kartg otwierajaca toa-
lety (kaucja: 20 euro). Prysznice dziataja po
wrzuceniu monety o nominale dwoch euro.

Obraz siédmy:
przystan Klintholm

Uroczy port i strategiczne miejsce posto-
jowe dla zeglarzy z Polski i Niemiec zmie-
rzajacych na péinoc, w kierunku ciesniny
Sund. Klintholm lezy na wyspie Men >

www.magazynwiatr.pl

Tor wodny do Stralsundu. Dom na kutrze. Az sie chce porzuci¢ miasto...
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Szukasz jachtu nad polskim morzem?
A moze chcesz wynajac swoj jacht zaglowy lub motorowy?
Zréb to na www.yacht-booking.pl!

stynacej z wapiennych klifow Mens Klint
o wysokoséci 128 metrow. To najwigksza
atrakcja przyrodnicza w Danii i jednoczes-
nie najwyzszy klifowy brzeg na Baltyku.
Przystan zwykle jest przepeiniona i trud-
no upolowa¢ wolne miejsce. Czgsto stoimy
burta do innego jachtu. Ale mimo to lubimy
zawija¢ do tego portu. Na brzegu sa urocze
apartamenty zbudowane tuz przy kei, spo-
ry sklep spozywczy oferujacy codziennie
Swieze pieczywo, pizzeria, restauracja,
budka z lodami, stacja paliw, maty plac za-
baw, dwie plaze (piaszczysta po zachodniej
stronie, a kamienista po wschodniej) oraz
przystanek autobusowy, z ktorego mozna
wyruszy¢ w glab wyspy. W tym sezonie
uruchomiono w Klintholm nowe sanitaria-

Urocze zakamarki starego Stralsundu.

ty (znikngty toalety urzadzone w przycze-
pach). Z portu mozna wyruszy¢ na dtuga
piesza wycieczkg na wschod, w kierunku
kliféow. Spacer po wigkszych i mniejszych
kamieniach jest do$¢ forsowny (przydadza
si¢ buty z solidng podeszwa). Ogromne $cia-
ny niebezpiecznie zawieszone nad brzegiem
powstaty ponad 70 mln lat temu ze szczat-
kow organizméw zgromadzonych na dnie
morza. Dla mito$nikéw geologii to prawdzi-
wy raj, w skatach nawet dzieci z tatwoscia
odnajduja $lady koralowcow i innych miesz-
kancow cieptych wod ery mezozoicznej. Po
drewnianych schodach wijacych si¢ wérod
zboczy mozna si¢ wdrapaé na szczyt klifu,
by odwiedzi¢ kilka miejsc widokowych i po-
spacerowac po tajemniczym lesie.

Mosty w Stralsundzie. Drugi wtasnie sie otwiera.

Marina Kroslin ma duzy basen portowy i bogata strefe ustug na-tgdzie.
Mozna tu zacumowac jachtem albo domem.

Obraz 6smy: Rugia

Skarb Battyku. Nie ma drugiej takiej wy-
spy od Gotlandii po Danig. Zaryzykujg na-
wet stwierdzenie, ze Rugia, najwigksza nie-
miecka wyspa, jest ciekawszym miejscem
dla zeglarzy niz Bornholm. Pigkne krajo-
brazy, mocno rozwinigta linia brzegowa,
liczne morskie zatoki i §rodladowe jeziora
wcinajace si¢ glgboko w lad — na mapie
wyspa przypomina ser szwajcarski z wiel-
kimi dziurami, ktére potaczono $wietnie
oznakowanymi torami wodnymi. Mozna
si¢ tam szwenda¢ od portu do portu przez
wiele dni. Wigkszym jachtem lub nawet
mieczéwka z Mazur, odwiedzajac pokaz-
ne mariny lub malenkie przystanie ukryte
w zatokach i rozlewiskach, gdzie gospo-
darze zyczliwie witaja zeglarzy z Polski
(w portach dominuja jachty pod niemiecka
bandera, ale spotkaliSmy tez jednostki ze
Szwecji, Norwegii, a nawet z Francji).

Od wschodu mamy pigkne klifowe brze-
gi ciagnace si¢ od Sassnitz po Lohme. Na
potnocy kroluje przyladek Arkona. Po
zachodniej stronie doskonale oznaczony
tor wodny meandruje migdzy ptycizna-
mi i piaszczystymi tachami. Zegluga ta
trasa w sloneczny i wietrzny dzien na
dtugo pozostaje w pamigci. Poludniowe
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ZEGLUJMY PO BALTYKU REJSY

brzegi Rugii przywotuja na mysl Mazury.
Mozna zboczy¢ z toru na kotwicowisko,
zaszy¢ si¢ w trzcinach lub zacumowacd
w uroczym porcie sasiadujacym z plaza.
Warto tez odwiedzi¢ pigkniejacy z roku
na rok Stralsund z wieloma zabytkami
z czerwonej cegly, koSciotami, obszer-
na miejska przystania, muzealnym za-
glowcem ,,Gorch Fock I”” i nowoczesnym
oceanarium.

Jesli bedziecie gna¢ na zachod poinoc-
nym szlakiem, z pewnoscia zatrzymacie
si¢ w Sassnitz, kurorcie pelnym uroczych
pensjonatow. To strategiczna przystan dla
zeglarzy zmierzajacych na zachod oraz
w kierunku Malmo i Kopenhagi. Dtuga be-
tonowa ostroga (bodaj najdtuzszy falochron
w Europie), do ktérej cumujemy burta,
zapewnia doskonale schronienie. W gle-
bi basenu stoja todzie rybackie i kutry, na
ktorych urzadzono portowe knajpki. W cen-
trum miasta, na wzniesieniu, dziala dobrze
zaopatrzony market Netto. A w pawilonach
tuz nad plaza sa sklepy z pamiatkami i re-
stauracja w ksztalcie statku wycieczkowego.
Warto tez wpas¢ do biura informacji tury-
stycznej, gdzie znajdziecie sporo materia-
16w o najblizszej okolicy. W poblizu portu
dziata targ rybny, jest plac zabaw dla dzieci,
a $ciezka spacerowa prowadzi na kamieniste
wybrzeze i do biatych klifow.

Sprobujcie tez odwiedzi¢ Lohme na pot-
nocnym brzegu wyspy. Niewielki basen
portowy ostania kamienista ostroga. Mia-
steczko zawieszone wysoko na stromym kli-
fie nazywane jest ukryta perta Rugii — pro-
wadza do niego strome drewniane schody.
Znad przystani rozciaga sig¢ pigkny widok na
morze i przyladek Arkona. Niemiecki poe-
ta Theodor Fontane poréownat to miejsce do
Sorrento w potudniowych Wloszech.

Zauroczyla nas takze marina w miescie
Glowe (ostatnia przystan przed przylad-
kiem Arkona). Oprécz przytulnego base-
nu i nowoczesnego budynku portowego
znalezli$my tam pigkna plaze¢, promenadg,
punkt widokowy nad portem oraz miejsce
do grillowania. To tutaj stacjonuje jed-
nostka niemieckiego ratownictwa mor-
skiego strzegaca wybrzeza od Sassnitz po
Arkone.

Jesli wybierzecie zegluge wodami we-
wnetrznymi, przez Zatokg Gryfijska w kie-
runku Stralsundu, koniecznie zaplanujcie
postdj w porcie Gustow schowanym w gle-
bokiej zatoce kilka mil na potudniowy
wschod od uchylnego mostu w Stralsun-
dzie. Oprocz matlej plazy, niezwyklej ciszy,
bardzo wygodnych stanowisk cumowni-
czych i portowe] knajpki sa tam doskona-
fe sanitariaty, najlepsze, jakie spotkalismy
ostatnimi czasy na caltym zachodnim Bat-
tyku. Gustow to jedno z tych miejsc, gdzie
warto odpoczaé¢ dtuzej niz do $niadania.

Krzysztof Olejnik

www.magazynwiatr.pl

W naszej zatodze wszyscy rwg sie do kota sterowego. Na szczescie ,,Copa Verde” ma dwa...
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REJSY BALATON

Mleczno-blotna zegluga, czyli
poszukiwanie stonca i ciepta
na wegierskich Mazurach.

-

T T Fazit :
Cumowanie w balatoriskich marinach kosztuje okoto 9 tys. forintéw (117 zt).

Balaton kusi ceng czarteru

( j o nas sktonito, by tu przyjechac? Po
wielu do$wiadczeniach na akwe-
nach $rodladowych, na morzach

greckich, na Karaibach, Adriatyku i Battyku

postanowilis§my pozeglowa¢ komfortowym
jachtem po do$¢ nietypowym, malo zna-
nym i niewielkim akwenie. Balaton rozlat si¢

w rynnie o dtugosci 77 km. W najszerszym

miejscu ma 14 km, a jego powierzchnia wy-

nosi 592 km kw., co oznacza, ze jest pigc razy
wigkszy od naszych Sniardw. Zatem miato
by¢ leniwie, wygodnie i cieplo. Na dodatek
cena owego luksusowego, niemal nowego
jachtu, po prostu kusita. Za tygodniowy czar-
ter zaplacilismy 3650 zt. To znacznie taniej
niz za czarter takiej jednostki w Grecji czy

Chorwacji i niewiele wigcej niz za wynajgcie

1o6dki podobnej wielkosci na Mazurach.

Nasza t6dz i zegluga po Balatonie

W maju Balaton przywital nas umiarkowa-
nie ciepto i umiarkowanie stonecznie. Tylko
wiatr i deszcz byty nieumiarkowane. Porow-
nania z typowa mazurska pogoda nasuwaty
si¢ same. | wlasciwie tylko kolor wody przy-
pominat nam, ze to jednak nieco inny akwen.

Nasz Oceanis 33i o dzwigcznej nazwie
,Jokers” nalezy do floty kilkunastu bala-
stowych jachtow do wynajecia w marinie
Kenese potozonej na potudniowo-wschod-
nim krancu jeziora. £6dz prezentuje sig na-

prawdg okazale: fok na rolerze, grot zwija-
ny w maszcie, zagle o tacznej powierzchni
51 m kw. Do tego przestronne wngtrze, ka-
bina prysznicowa z ciepta woda, plazmowy
telewizor, internet, satelitarny system $le-
dzenia trasy, obszerna lodéwka, kuchenka
gazowa — jednym stowem, luksus. Jacht jest
balastowy, ale ma niewielkie zanurzenie —
1,40 m. Mamy elektryczna windg kotwicz-
na, silnik Yanmar o mocy 20 KM i jeszcze
ster strumieniowy. Oh! Trochg zaskoczyta
mnie toaleta: standard grecki, czyli wszyst-
ko pompujemy za burtg. W tym kontekscie
jeszcze bardziej zdziwita mnie informacja,
ze silnik wolno uzywac¢ jedynie podczas
manewroéw portowych w obrgbie 300 me-
trow od portu, w wypadku zagrozenia lub
flauty. To jak to w koncu jest z ta dbatos-
cia o srodowisko Balatonu? Poza tym kil-
kakrotnie widzieliSmy jachty poruszajace
si¢ jako$ tak podejrzanie szybko na jednym
zaglu, podczas gdy inne jednostki ledwo
ptynety pod dwoma...

Nasza marina imponuje rozmiarami i in-
frastruktura. Kilkanascie kei, a przy nich
rowniutko poustawiane sporej wielkosci
jachty. Jest porzadny dzwig, nabrzeze sli-
powe, budynek z pelnym wezlem sanitar-
nym, pomieszczenie klubowe i bezptatny
parking. Oczywiscie wszystko ogrodzone
i bezpieczne. Wejscie wylacznie dla posia-
daczy kart magnetycznych. Zreszta chyba

Rodzinna knajpka ,,Ferenc Pince Csarda” (Tihany) — klimatyczne miejsce z wysmienitym jedzeniem.

wszystkie kluby jachtowe nad Balatonem
sa niedostepne dla zwyktego ciekawskiego
turysty. Co innego, gdy pojawiasz si¢ od
strony wody. Tyle ze cumowanie w mari-
nach trochg kosztuje. Za najtanszy postoj
zaptlaciliSmy 7 tys. forintow, czyli okoto
90 zt. Srednia cena za jacht do 10 m dtugos-
ci wynosi 9 tys. forintéw, czyli okoto 117 zt.

Z naszych obserwacji wynika, ze we-
drowanie od portu do portu jest tu dosé¢
malo popularnym sposobem spedzania
zeglarskich wakacji. Miejscowi preferuja
cumowanie w portach macierzystych. Wy-
ptywaja na kilka godzin, a potem grzecznie
wracaja na swoje miejsca przy kei. Stawa-
nie na noc na kotwicy jest dopuszczalne,
ale zmieniajaca si¢ bezustannie pogoda,
krzyzujace sig co chwilg fronty oraz wiatry
zmieniajace sile¢ i kierunek nie zachgcaja
do takich przygod. Wolno tez ptywac noca,
tylko po co? Poza tym na wodzie grasuja
patrole policyjne i sprawdzaja, czy nie ta-
miesz jakiego$ prawa.

Dokad prowadzi wiatr?

W niezwyktej mlecznej wodzie Balatonu,
petnej planktonu i zawiesiny mutu, bogatej
w siarczany, metale alkaliczne i jod, zyje
sporo ryb. Widziatam tez mnostwo wod-
nego ptactwa, oswojone kaczki krzyzowki
bezczelnie wygrzewajace sig¢ na drewnia-
nych pomostach i gromadki niewielkich
wodnych wezy przypominajacych zaskron-
ce. Na szczgscie temperatura wody (12
stopni C) nie sklaniata do kapieli w ich to-
warzystwie, cho¢ jak twierdza miejscowi,
owe weze sg nieszkodliwe.

Juz pierwszego dnia bylo jak u Hitchco-
cka. Po leniwym przymglonym poranku
nadeszta burza z gradem, a pdzniej napigcie
juz tylko rosto. Na dzien dobry Balaton za-
fundowal nam bodaj wszystkie swoje obli-
cza. Z portu wyszliSmy o godz. 10.00. Atil-
la, szef floty w Kenese Marina, zapewniat,
ze droga do Tihany zajmie w tych warun-
kach 3, 4 godziny. Zatem oddajemy cumy.
Tu drobna uwaga, cum jest pig¢. Dwie
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dziobowe na dalbach, dwie rufowe i jesz-
cze szpring dziobowy. Jak si¢ potem oka-
zalo, we wszystkich balatonskich marinach
obowiazuje postdj prostopadle do nabrzeza
i praktycznie wszedzie sa dalby. W kazdym
z odwiedzonych portow znalezliSmy przy-
najmniej kilka miejsc przygotowanych dla
gosci. Keje tranzytowe znajduja si¢ zwykle
tuz za gtéwkami.

Zatem wychodzimy, jest pochmurno, wie-
je leciutko — najwyzej dwa stopnie w skali
Beauforta. Ale z potnocnego zachodu, czy-
li mamy przeciwny wiatr. Zaktadam hals
w strong zachodniego wybrzeza, by nabrad
wysoko$ci. Jest niewiarygodnie cicho. Po
godzinie zmieniamy hals i juz mamy kurs
prowadzacy na przesmyk majaczacy w od-
dali. Mija kolejna godzina, posuwamy si¢
mozolnie naprzod, wiatr kreei, cho¢ wiasci-
wie nie wiadomo, dlaczego, bo jesteSmy na
samym $rodku basenu wschodniego, czyli
tam, gdzie Balaton jest najszerszy. Wkrot-
ce dopada nas ulewny deszcz przechodzacy
w grad. Zrywa si¢ naprawdg niezta wichura.
Grad staje si¢ coraz bardziej dokuczliwy.
Kulki wala nas niemitosiernie, robig si¢ co-
raz wigksze. Wichura sigga w porywach 8
stopni Beauforta. Wiatr zmienia gwalttownie
kierunek. W ciagu kilkudziesigciu sekund
obraca si¢ o 180 stopni — teraz jedziemy
baksztagiem. Refujemy grot i skracamy fok
— cala operacja zajmuje kilka minut, a w tym
samym czasie szkwaly stabna. Znow wieje
trojka, ale z przeciwnej strony. Po tym im-
ponujacym pokazie podmuchy wciaz stabna
i stabna, a nasz bezpieczny, ale przycigz-
ki okrgt pelznie powoli niczym zasapany
z6tw. Obiecane trzy godziny jazdy do Tiha-
ny przedtuzaja si¢ do siedmiu, ale w koncu
widzimy maring nalezaca do sieci Bahart.
Cumowanie w przystani potozonej u stop
jednego z pigkniejszych miasteczek miato
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Przyjazne ceny w balatoriskich knajpkach zwyczajnie nas zaskoczyty.

by¢ bezptatne. Niestety, okazato si¢, ze ma-
rina jest zamknigta, ot — tak po prostu. In-
formacj¢ o zakazie cumowania wywieszono
na szczycie kei, obok ta§m majacych $wiad-
czy¢ o pracach remontowych. Tylko przy
molo dla stateczkéw pasazerskich sa dwa
wolne miejsca, ale to przeciez stanowiska
zeglugi promowej. Ech, gdyby nie zapew-
nienia teamu z mariny Kenese, gdyby nie
coraz bardziej dokuczliwe zimno, by¢ moze
nasza zlo$¢ bylaby mniejsza. Na szczgscie
wiatr cichnie zupelnie, co upowaznia nas
do odpalenia silnika, za pomoca ktérego po
niespelna godzinie wchodzimy do Tihanyi
Hajos Egylet.

Prognozy swoje, a Balaton swoje

Zycie towarzyskie w marinie zaczyna sig
niemal o $wicie. Kilkunastu mtodych adep-
tow zeglarstwa wychodzi na wodg na op-
timistach, cadetach i 420. Milo popatrzec,
jak wyplywaja, ale juz po chwili wracaja
do portu. Pierwsi melduja sig¢ przy kei za-
ptakani malcy. Znéw zdrowo dmuchngto —
Balaton kolejny raz igra z prognoza pogody.
Okoto 10.00 wszyscy mtodzi zeglarze maja
juz sklarowane t6dki, réwniutko ustawione

Dokad zeglowac na Balatonie?

Balatonfiired. Miasto z pewnoscig zastuguje na miano kurortu. Ma kilka marin i klubéw
jachtowych, sporo knajpek, hoteli i deptak z wieloma sklepikami. Do miejskiej mariny pro-
wadzi szerokie wygodne wejscie. Cumujemy miedzy dalbami. Na pomoscie jest prad. Do-
bowy postdj dla jachtéw o dtugosci do 10 m kosztuje 7 tys. forintéw. W cenie s3 toalety
i prysznice, ale troche do nich daleko. Prysznice mieszcza sie w innej czesci budynku niz
toalety — to utrudnia korzystanie z kapieli.

Tihany. Urokliwe miasteczko i pdtwysep wcinajgcy sie gteboko w jezioro (dzieli je na czes¢
wschodnig i zachodnig). Warto wspig¢ sie do opactwa benedyktyndw, skad rozcigga sie
wspaniaty widok na wschodnia czes¢ Balatonu. Dom papryki i sklep lawendowy znajdzie
kazdy, ale warto tez odwiedzi¢ zachodnig strone pétwyspu i zajrzeé do ,,Fernec Pince Csar-
da”. To bodaj najlepsza w Tihany knajpka z widokiem na te drugg czesé jeziora.
Badacsony. Stynna miejscowos¢ roztozona u stép gory. Na jej potudniowych stokach upra-
wia sie winoro$l do produkcji znanego biatego wina. W deszczowy i zimny majowy dzien
miasteczko jest niemal wymarte. Warto zajrze¢ do muzeum win (zwiedzanie potgczone jest
z degustacja).

Keszthely. Sporej wielkosci miasto na pdétnocno-zachodnim kraicu wegierskiego morza.
Mieni sie stolicg Balatonu. W odlegtosci zaledwie kilku kilometréw od Keszthely znajduje sie
Heviz, najwieksze termalne jezioro w Europie. Temperatura wody nigdy nie spada ponizej
24 stopni Celsjusza. | tylko szkoda, ze do Heviz nie da sie w zaden sposdéb doptyna¢ jachtem.

www.magazynwiatr.pl

na brzegu, a Balaton huczy niczym Atlan-
tyk. Fale bija o brzeg, a ostrzegawcze Swiatta
mrugaja bezustannie. Tu nalezy si¢ wyjas-
nienie — ot6z wokot catego jeziora zainstalo-
wany jest system $wiatet ostrzegawczych. Sg
tak ustawione, ze bez wzgledu na to, gdzie
si¢ znajdujemy, zawsze ktores widac. Kiedy
zaczynaja blyskac bezustannie, oznacza to,
ze nalezy si¢ schroni¢ w najblizszym porcie
i przygotowa¢ na nadej$cie silnego wiatru.
Pierwszego dnia postanowiliSmy respekto-
wac ostrzezenia i wybraliSmy si¢ na zwie-
dzanie Tihany. Podczas kilku nastgpnych
dni $wiatetka jednak wciaz mrugaly bez-
ustannie, wigc zastosowali$my wobec tego
systemu zasad¢ ograniczonego zaufania
i ruszyliémy na podbdj tonacego w deszczu
kaprysnego jeziora, raz rozdmuchanego do
nieprzyzwoitosci, a po chwili gtadkiego jak
stot. Przekonalis$my si¢ na wtasnej skorze, iz
osobliwosécia umiarkowanego klimatu We-
gier jest zmienno$¢ pogody spowodowana
wedréwka nizéw i wyzow. Mozna si¢ wigce
spodziewaé zaréwno gwattownych burz,
nawet dtugotrwatych sztormow, jak i ciszy
oraz mgiet. I w takiej wtasnie aurze minat
nam caly tydzien zeglugi.

Katarzyna Skorska

Autorka i jej balatoriski ,, Jokers”.

WIATR

27



MRZEZYNO

54°08,9'N 15°17,1'E

wskazéwki nawigacyjne

® Ze wzgledu na sptycenia w gtéwkach wejscie do portu dozwolone jest przy sile wiatru
do 3 stopni Beauforta i stanie morza do 2 stopni. Zaleca sie podchodzenie od strony
zachodniej i wykonanie ostrego skretu przy zachodniej gtéwce.

e Do portu prowadzi tor podejsciowy o dtugosci 300 metrow i gtebokosci 3,5 metra.
W nocy kierunek wyznacza biaty sektor swiatta Oc(2)WRG 10s (kurs 151°-157°). Po
minieciu zachodniej gtowicy falochronu 54°08,9'N 15°17,1’E (IsoG4s) nalezy ptynaé
okoto 10 metréw od falochronu zachodniego (wyptycenia przy falochronie wschodnim).
Nastepnie trzymamy sie wschodniej strony kanatu.
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rzezyno, wazna baza rybotow-
stwa, lezy u ujScia Regi migdzy
latarniami w Niechorzu i Ko-

tobrzegu (21 mil od Dziwnowa i 10 mil od
Kotobrzegu). Zgodnie z zarzadzeniem urze-
du morskiego w Mrzezynie tor podejSciowy
powinien mie¢ 3,5 m glebokosci, ale z uwagi
na dynamiczne zmiany zachodzace w tym
miejscu wymagana glebokos¢ nie jest utrzy-
mywana we wszystkich miejscach. W glow-
kach nalezy sig trzymac falochronu zachod-
niego (przy wschodnim sa wyptycenia).

W Mrzezynie trwa modernizacja portu
bedaca najwigksza inwestycja w historii
gminy. Na nabrzezach o dtugos$ci 429 me-
trow znajda si¢ punkty poboru wody i ener-
gii. Powstanie basen remontowy z warszta-
tem i slipem. Zmieni si¢ takze otoczenie
portu. Koszt inwestycji to ponad 40 min
ztotych. Termin zakonczenia pierwszego
etapu prac planowany jest na koniec 2013
roku. Dlatego w tym sezonie dla jachtow
dostepnych jest zaledwie kilka miejsc przy
wschodnim nabrzezu. Docelowo glgbokosé
w porcie bedzie wynosi¢ 3,8 metra oraz 2,7
metra tuz przy pirsie rybackim koto mostu.
Niedawno ogloszono przetarg na przebudo-
we wejscia i falochronow (maja by¢ wydtu-
zone). Po zakonczeniu modernizacji jachty
wroca do basenu w glebi portu. Wigcej in-
formacji o Mrzezynie na stronie www.port.
mrzezyno.pl.

Zeglujmy po Battyku

W ramach cyklu ,Zeglujmy po Battyku”
publikujemy artykuty zachecajace do tury-
stycznej zeglugi po naszym morzu. Opisuje-
my porty i inwestycje. W relacjach z rejsow
przedstawiamy ciekawe trasy i miejsca,
ktore warto odwiedzi¢ podczas morskiej
podrdzy. Chcemy was zacheca¢ do rozwaz-
nej zeglugi i podpowiadaé, jak organizowac
bezpieczne wyprawy. Wspdlnie z portalem
sailingpoland.pl opisujemy zeglarskie przy-
stanie polskiego wybrzeza. Odwiedzilismy
juz Szczecin, Trzebiez, Stepnice, Swinouj-
$cie, Dziwndéw, Kamien Pomorski, Koto-
brzeg i Jastarnie. W nastepnych wydaniach
,Wiatru” bedziemy prezentowaé kolejne
porty.

Zeglujcie z ,Wiatrem” po Battyku i zagla-
dajcie na portal sailingpoland.pl, ktory
udostepnia e-locje marin od Szczecina po
Gdansk i Zalew Wislany. W serwisie znaj-
dziecie interaktywne plany 80 portow i 40
miast. Roczny dostep do wszystkich e-locji
kosztuje 29 zt. Przed dokonaniem reje-
stracji mozna sprawdzi¢ dziatanie serwisu
otwierajgc locje Mariny Gdynia, ktora jest
dostepna bez logowania.

SAILING POLAND

LEGENDA
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PUCHAR AMERYKI SPORT

Powiato nudg w Pucharze Ameryki

Regaty o Puchar Ameryki rozgrywane w Zatoce
San Francisco przynoszq rozczarowanie. Obiecywano wielkie emocje,
a zaserwowano kibicom karykature regat.

o regat eliminacyjnych Louis Vuit-
D ton Cup stangty zaledwie trzy ze-

spoty. Od poczatku wiadomo byto,
ze faworytami sa zeglarze z Emirates Team
New Zealand — ich przewaga nad rywalami
byta widoczna juz w trakcie przygotowan.
Pozostate zespoty byly raczej na straconej
pozycji, a po zniszczeniu jachtu szwedzkie-
go teamu Artemis Racing na placu boju po-
zostalty dwie zatogi. Szwedzi chcieli nawet
zmieni¢ harmonogram regat, zapowiadajac,
ze nowa 10dz beda mieli gotowa na poczat-
ku sierpnia. Organizatorzy pozostali jednak
nieugigei, mieli w szczegétach zaplanowane
nie tylko wyscigi, ale takze wszystkie impre-
zy towarzyszace. Zatem w pierwszej rundzie
Louis Vuitton Cup udziat wzigli jedynie No-
wozelandczycy 1 Wlosi. Warto pamigtac, ze
to wlasnie zespot wioski Luna Rossa Chal-
lenge podczas przygotowan poszedt na skro-
ty 1 kupit wyniki badan Nowozelandczykow

dotyczace projektowania jachtu (zezwalat na
to regulamin). Nowa Zelandia podzielita si¢
czescia swych informacii, ale z pewnoscia nie
zdradzita wszystkich sekretow.

Pod koniec lipca w San Francisco zakon-
czono pierwsza rundg regat. Kazdy jacht zali-
czyt 10 pojedynkow. Ale co to byty za wysci-
gi? Zatoga Artemis Racing nie miala jachtu,
wigc kazdy swoj pojedynek oddawata wal-
kowerem (startowat jeden jacht i po 10 mi-
nutach ogtaszano walkowera). Wlosi z Luna
Rossa Challenge zbojkotowali pierwszy mecz
w protescie przeciwko zbyt restrykcyjnym,
ich zdaniem, przepisom bezpieczenstwa,
ktore zmieniono tuz przed regatami. W tej
sytuacji po pierwszej rundzie zesp6ét Emi-
rates Team New Zealand znalaz! si¢ na pro-
wadzeniu nie rozgrywajac zadnego wyscigu,
a Wilosi, bez zadnego zwycigstwa, uplasowali
si¢ na miejscu drugim. Czy to jeszcze regaty,
czy juz raczej szopka noworoczna?

zapraszamy wszystkich mitosnikow zeglarstwa na regaty Pucharu
do Hotelu Moran**** nad malownicze jezioro powidzkie w Wielkopolsce ——
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Slowarrysrenie Regalowe
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Wtosi i Nowozelandczycy protestowali
wspolnie przeciwko wprowadzeniu wy-
dtuzonych ptetw sterowych, dzigki ktorym
jachty miaty zyska¢ wigksza sterowno$é
podczas zeglugi w §lizgu, gdy oba kadtuby
sa wynurzone. Trwata ostra dyskusja, pada-
ty mocne argumenty, a nawet niecenzural-
ne stowa. Wtosi nie wystartowali, uznajac,
Ze proponowane zmiany nie przyczynia si¢
do poprawy bezpieczenstwa. Nowozeland-
czycy poptyngli i zdobyli punkt bez walki.
Czy takiego Pucharu Ameryki chca kibice?

Na szczgsécie kolejne rundy przyniosty
odrobing sportowych emocji, cho¢ domi-
nacja ekipy z Nowej Zelandii byla przy-
tlaczajaca. W rundach drugiej, czwartej
i piatej w pojedynku przeciwko Wlochom,
na trasie o dtugosci 15 mil Nowozeland-
czycy zdobyli przewagg ponad siedmiu
minut (rywale automatycznie otrzymali
DNF - did not finish). Regulamin mowi >

ki klasy Delphia240D
-

Sponsorzy
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BICYCLE COMPANY®

Patronat medialny
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Wszystko dla telewizji. Tylko co tu ogladaé?

bowiem, ze przewaga powyzej 5 minut jest
réwnoznaczna z nieukonczeniem wyscigu
przez rywala. Wlosi takze zbierali punkty,
ale tylko wowczas, gdy na placu boju nie
pojawit sig¢ rywal (wszystkie pigé punktow
otrzymali walkowerem, a pi¢g¢ meczow
z Nowa Zelandia przegrali z kretesem).
Calq ta sytuacja (dla jednych $mieszna,
a dla innych zalosna) zaniepokoili sig obec-
ni w San Francisco przedstawiciele firmy
Louis Vuitton, sponsora regat. Krytycznie
wypowiadali si¢ o formule rywalizacji,
ktéra nie wzbudza emocji, a tym samym
nie przyciaga uwagi mediow (w przesztosci
w eliminacjach do Pucharu Ameryki star-
towalo nawet 17 zespotow). Nie padta de-
klaracja o wycofaniu sig¢ ze sponsorowania
imprezy w kolejnych latach, ale organizato-
rzy i tak maja twardy orzech do zgryzienia.
Na uwage zasluguje postawa Nowoze-
landczykow. Dawno juz zaden zespo6t star-
tujacy w tych regatach nie miat tak wiel-
kiej przewagi. Mimo to do kazdego biegu
podchodza niezwykle powaznie, wykorzy-
stujac rywalizacj¢ do badan swego jachtu
i optymalizacji ustawien. Rundg elimina-
cyjna traktuja jak ostry trening przed fina-
fami Pucharu Ameryki, w ktorych zmierza
si¢ z obroncami trofeum z zespotu Oracle

WIATR

Nowa Zelandia traci fok, ale i tak wygrywa.

Team USA. Dzigki temu z wyscigu na wy-
$cig ptywaja coraz lepiej, sa coraz szybsi,
osiagaja predkos¢ nawet o 1,5 wezta wigk-
sza od rywali. W jednym z biegdéw zanoto-
wali predkos¢ 44,15 wezta, czyli niespetna
82 km/h (poruszali sig trzy razy szybciej od
wiatru). Nie pozwolili odebraé sobie zwy-
cigstwa nawet wtedy, gdy stracili przedni
zagiel i ponad trzy minuty na opanowanie
sytuacji. Moga wigc sobie pozwoli¢ nawet
na zmiany w sktadzie, w kilku wyscigach
wystartowal szef zespotu, 54-letni Grant
Dalton, ktory na pokladzie obstugiwat ka-
bestan mtynkowy.

Co dalej? Od 6 sierpnia do 15 sierpnia od-
bedzie si¢ siedem pojedynkow, w ktorych

Jacht Nowej Zelandii pedzit 44,15 wezta (82 km/h).

Artemis Racing. Pierwsze testy po wypadku.

zmierza si¢ Szwedzi i Wlosi. Nowa Zelandia
bedzie czekac na zwycigzcg tego pojedynku.
Od 17 sierpnia do 30 sierpnia rozegranych
zostanie 13 wysScigow finalowych Louis
Vuitton Cup. Natomiast od 7 wrzesnia do 21
wrze$nia odbedzie sig finat Pucharu Amery-
ki. Zapewne obok Amerykanow broniacych
trofeum zobaczymy w nim Nowozelandczy-
kow. By¢ moze bedzie to wreszcie pojedy-
nek godnych siebie rywali.

W poprzednim tek$cie napisalem, ze
pucharowy katamaran kosztuje 650 tys.
euro. Zadzwonit do nas Roman Paszke,
polski specjalista od wielokadtubowcow,
i zasugerowal, ze to zbyt niskie szacunki.
Podana cena dotyczyta kosztow materia-
1ow na gltéwne elementy, nie uwzglgdniata
wynagrodzen dla budowniczych, kosztow
organizacji zaplecza, kosztow zwiazanych
z uslugami projektantow i inzynierow (ze-
spot nowozelandzki zatrudnia 38 specjali-
stow od projektowania jachtow). Do tego
nalezy doliczy¢ koszty symulacji kompu-
terowych i testow na wodzie, wynagrodze-
nia cztonkow zatogi i szefow ekip, a takze
utrzymania zespolow brzegowych. Jesli
uwzglednimy wszystkie te wydatki, cena
jachtu uro$nie do 15 milionéw dolarow.

Marek Stodownik
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Polacy w regatach OSTAR

Asia Pajkowska i Krystian Szypka ukonczyli atlantyckie
regaty samotnikow OSTAR rozegrane na trasie z Plymouth
do Newport. Ale jaki wltasciwie byt to start?

egaty OSTAR, wyscig dla sa-
R motnikéw chcacych si¢ zmierzyé

z Atlantykiem, maja przeszto
pétwieczng tradycje. Pierwszy raz zorga-
nizowano je w 1960 roku jako Observer
Singleanded Trans-Atlantic Race. W tego-
rocznej edycji uczestniczylo 17 zeglarzy
z siedmiu krajow. Nie byto wsrdd nich ani
jednej osoby z wielkim zeglarskim dorob-
kiem. Tym samym regaty OSTAR wracaja
do korzeni, czyli do czasow, gdy z oceanem
zeglarze mierzyli si¢ nie dla stawy i spon-
sora, ale dla siebie i spelnienia marzen
0 oceanicznym zeglowaniu.

Asia Pajkowska ptyngta na turystycznym
katamaranie ,,Cabrio 2”, ktory nawet nie aspi-
ruje do miana todzi regatowej. Byt to jej drugi
start w tych regatach (poprzednio, w 2000
roku, zaj¢la czwarte miejsce w swojej klasie).
Tym razem juz na poczatku Polka miata prob-
lemy techniczne z hydraulicznym zasilaniem
steru i niewiele brakowalo, by jej jacht za-
konczyt wyscig na skatach. Pozniej, zeglujac
trasa potudniowa, ptyneta szybko. Ale kiedy
zdecydowata si¢ na zmiang kursu ku pétnocy,
aby omina¢ niefortunny uklad wyzow, oka-
zalo si¢, ze katamaran juz taki szybki nie jest.
Pajkowska zakonczyla regaty na siddmym
miejscu w klasyfikacji generalnej i na dru-
gim wérod wielokadtubowcow (byty, nieste-
ty, tylko dwa, a réznica pomigdzy pierwszym
a drugim wyniosta prawie 9 dni).

Krystian do tych regat sposobit si¢ kilka
lat, a udziat w nich traktowat jak realizacjg

Nowy katalog 2013
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dziecigcych marzen. Jego jacht ,,Sunrise”
klasy Farr 37 to jednostka zbudowana 29 lat
temu, a wigc regatowa swietnos¢ dawno ma
za soba. Mimo to zostata dobrze przygoto-
wana do regat, a na brzegu zorganizowano
zeglarzowi skuteczna promocj¢ projektu.
Na trasie Krystian walczyl ambitnie, ale od
poczatku zeglowat nieco z tytu, borykajac
si¢ z trudami sztormowej zeglugi. Do mety
dotart na dziewiatym miejscu w klasyfika-
cji generalnej i na trzeciej pozycji w klasie
Jester (jachtow najmniejszych). W tej grupie
rywalizowatlo pig¢ jednostek, a Polak stracit
do zwycigzcy, Amerykanina Jonathana Gre-
ena, ponad pi¢¢ dni. Green wygrat zreszta
cale regaty po przeliczeniu, co pokazuje,
ze nawet matym jachtem mozna skutecz-
nie rywalizowa¢ w powaznych imprezach.
W Kklasie Jester walka byta do$¢ zacigta, ale
roznice na mecie takze wynosity kilka dni.
Na stowa uznania zastuguje fakt, ze nasi ze-
glarze, nie ogladajac sig na programy ministe-
rialne, coraz $mielej organizuja sobie udziat
w migdzynarodowych regatach. Sami znaj-
duja sponsorow, biora na siebie cigzar przygo-
towan, wreszcie rywalizuja z zawodnikami
czegsto bardziej do§wiadczonymi i ptynacymi
na szybszych i nowoczesniejszych jachtach.
Nauka musi kosztowaé. Nalezy przy tym
wierzy¢, ze po latach takiej partyzantki zosta-
nie wreszcie stworzony system przygotowan
polskich zeglarzy do regat oceanicznych. Na
$wiecie takie systemy juz istnieja. W Anglii
szkola miodych zeglarzy wytonionych w we-
wnetrznych eliminacjach. Coraz $mielej na
oceanach rywalizuja Hiszpanie. W regatach
OSTAR Polacy odnosili sukcesy przed laty,
moze teraz start Szypki i Pajkowskiej sprawi,
ze polska bandera czg¢$ciej bedzie widoczna
na oceanicznych trasach.
Marek Stodownik

Starty Polakéw w regatach OSTAR: 1972
Krzysztof Baranowski, ,Polonez” — 12. Zbi-
gniew Puchalski, ,Miranda” — 32. Teresa Re-
miszewska, ,Komodor” — 38. 1976 Kazimierz
,Kuba” Jaworski, ,Spaniel” — 3. (2. w klasie).
Zbigniew Puchalski, ,Miranda” — 56. (15.
w klasie). 1980 Kazimierz ,Kuba” Jaworski,
»Spaniel 2” — 6. (4. w klasie, 1. wsrdd jedno-
kadtubowcow). Jerzy Rakowicz, ,Spaniel”
— 28. (15. w klasie). Czestaw Gogotkiewicz,
»Raczynski II” (nie ukoriczyt regat). 2000 Asia
Pajkowska, ,,Ntombifuti” — 4. w klasie. 2013
Asia Pajkowska, ,Cabrio 2” — 7. (2. w klasie).
Krystian Szypka, ,Sunrise” — 9. (3. w klasie).

YACHT-POOL
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PRZY JACHT-CASCO

ubezpieczenie od wszelkiego ryzyka
Wazne: wszystko jest ubezpieczone co nie
jest wykluczone w naszych warunkach.
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Jacht ,Energa” ptynat przez Atlantyk 8 dni, 18 minut i 50 sekund. To doskonaty wynik Zbigniewa Gutkowskiego.

Wicemistrz Atlantyku

Zbigniew Gutkowski na jachcie ,,Energa” przeptynagl samotnie atlantyckq trase
Nowy Jork — przyladek Lizard. ,,Gutek” pobit rekord Brytyjczyka Thomsona, ale Francuz Marc
Guillemot, ktory wyruszyl na ten sam szlak rownoczesnie z Polakiem, byl jeszcze szybszy.

powodu zmiennych wiatrow i ka-
2 prys$nej pogody szlak pdinocnego
Atlantyku (2900 mil morskich)
jest wyzwaniem dla kazdego samotnego
zeglarza. Zbigniew Gutkowski wyruszyt
z zamiarem pobicia ubieglorocznego re-
kordu Brytyjczyka Alexa Thomsona, ktory
na jachcie ,,Hugo Boss” ptynal 8 dni, 21
godzin i 8 minut. Ale krotko przed startem
Polaka ogloszono, ze ten sam rekord chce
pobi¢ francuski zeglarz Marc Guillemot na
jachcie ,,Safran”. Marc i ,,Gutek” to rywale
z ubiegtorocznych regat Vendée Globe. Obaj
zakonczyli je pechowo wskutek awarii tech-
nicznych w pierwszej fazie wyscigu. Zapo-
wiadala si¢ pasjonujaca walka.

Przyzna¢ trzeba, ze pomimo $wietne-
go przygotowania ,,Gutka”, to nie on byl
faworytem. Kiedy Marc siggal po swoj
pierwszy rekord na tej trasie w 1984 roku,
polski zeglarz miat zaledwie 11 lat. Poza
tym francuski ,,Safran” to jedna z najbar-
dziej zaawansowanych technologicznie
jednostek klasy IMOCA 60. Jej szczegdly
konstrukcyjne i waga trzymane sa w tajem-
nicy, a tajna bronia jest tytanowy kil (jego
utrata byta przyczyna wycofania si¢ Marca
z Vendée Globe).

Sternicy do$¢ dtugo zwlekali w Nowym
Jorku z wyptynigciem. Kiedy zapalono
zielone $wiatlo (28 czerwca), wyruszy-
li niemal rownocze$nie — najpierw Marc,

WIATR

kwadrans pézniej ,,Gutek”. Zegluga byta
trudna z uwagi na niska temperaturg i sta-
ba widoczno$¢é. Pierwszej doby ,,Energa”
pokonata 400 mil, a po kolejnej miata juz
za soba ponad 850 mil. Ptyngla przed fran-
cuskim ,,Safranem”, nieco powyzej orto-
dromy, wykorzystujac wiatr i prad. Pdzniej
Marc wysunat si¢ na prowadzenie. Obaj
zeglarze byli szybsi od Thomsona, ale spo-
dziewali si¢ stabego wiatru w strefie wyzu
pod koniec rejsu, kiedy konieczny bedzie

Zbyszek ,Gutek” Gutkowski.

zwrot w stron¢ Kanalu Angielskiego. Wy-
konali go niemal rownocze$nie, bedac na
zachdd od irlandzkiego brzegu. Marc byt
teraz w korzystniejszej sytuacji, do mety
mial blizej, niespetna 400 mil. Wyz jednak
skomplikowal zadanie, Francuz znalazt si¢
w jego centrum i plynal wolniej. ,,Gutek”
byt ponizej i tracit do rywala okoto 50 mil.

Kolejna noc to oczekiwanie na wiatr i ze-
gluga po gladkim jak stot oceanie. Marc
wykonat zwrot na potnoc i szybciej dostat
wiatr. Wykorzystujac uktad pradéw, do-
tarl do mety w sobote rano. ,,Gutek” pisat
wtedy, ze oglada bezradnie faung Atlanty-
ku wokot unieruchomionego jachtu. Czas
Francuza jest o ponad 15 godzin lepszy od
rezultatu Thomsona (8 dni, 5 godzin, 20
minut i 20 sekund). Srednia predkosé jach-
tu: 14,62 wezta. To wynik naprawde godny
uznania. Gutkowski dotart do celu p6t doby
p6zniej (8 dni, 19 godzin, 45 minut i 38 se-
kund). Tym samym ,,Gutek” byt szybszy od
Thomsona o godzing i 23 minuty.

Marc Guillemot pogratulowal Polakowi
wspanialego rejsu. Powiedzial, ze bitwa
na oceanie dwoch jachtow byla dla niego
zrodlem dodatkowej satysfakcji. My moze-
my méwic¢ o pechu, bo proba Gutkowskie-
go byla bardzo udana. Niestety, cho¢ Polak
pobit dotychczasowy rekord, nowym rekor-
dzista zostat Francuz.

Marek Stodownik
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ENERGA SAILING SPORT

Mamy mistrza Europy

Biorqcy udziat w programie Energa Sailing borykali sie w lipcu
z kaprysnymi wiatrami. Mimo to udanie zakonczyli pierwszy etap szkolenia. A Tytus Butowski,
uczestnik regat Energa Sailing Cup, zdobyt tytul mistrza Europy.

o regatach w Gizycku, Kamieniu
P Pomorskim, Krakowie i Gdyni

mtodzi zeglarze stawili si¢ w Nie-
porgcie. Nad Jezioro Zegrzynskie przyje-
chato 151 zawodnikéw. Niestety, z powo-
du braku wiatru udato si¢ przeprowadzié
jedynie dwa wyscigi i sternicy nie zdobyli
kolejnych punktéw do klasyfikacji tacznej
cyklu Energa Sailing Cup.

W tym samym czasie Piotr Myszka, je-
den z patronéw programu, odwiedzit dzie-
ci uczestniczace w zajgciach w Olsztynie.
Opowiadal o swojej zeglarskiej karierze,
zdobyciu zlota mistrzostw $wiata klasy
RS:X, wspominat tez poczatki swej regato-
wej przygody. Mimo stabego wiatru prze-
prowadzit rowniez zajgcia na wodzie.

Najwazniejszym  wydarzeniem lipca
w $wiecie klasy Optimist w Polsce bylo
zdobycie przez Tytusa Butowskiego (12 lat,
YKP Gdynia) tytulu mistrza Europy.
W regatach rozegranych na wegierskim
Balatonie Tytus pokonal 144 chlopcow.
Uczestnik regat Energa Sailing Cup od po-
czatku zawodow zeglowatl rowno, madrze,
w kazdym wyscigu zajmujac wysokie loka-
ty. — Mistrzostwa byty cigzkie, gdyz wiatr
byt staby i bardzo zmienny. Mimo to re-
gaty byly dla Polski udane. Sukces Tytusa
byt niespodziewany, gdyz nie stawiano go
w roli faworyta. Ale wlasnie to okazato si¢
jego atutem, bo przez cale regaty mogt ze-
glowac¢ na luzie — powiedziat Tomasz Figle-
rowicz, trener polskiej reprezentacji.

W potowie sierpnia odbegdzie si¢ letni
oboz zeglarski dla uczestnikéw progra-
mu Energa Sailing. Koordynatorzy zajeé
w Gdyni, Krakowie, Warszawie i Olszty-
nie wylonili grupg dzieci, ktére pojada do
Gdanska zdobywac¢ kolejne zeglarskie do-
$wiadczenia. Obdz bedzie bezptatny. Od-

Po regatach w Gdyni Tytus zajmowat 8. miejsce w klasyfikacji Energa Sailing Cup.

Tytus Butowski

Fot. Arek Komorowski

bedzie si¢ w Centralnym Osrodku Sportu
AZS w Gorkach Zachodnich. W drugim
tygodniu zgrupowania mlodych zeglarzy
odwiedza patroni programu: Przemystaw
Miarczynski, Piotr Myszka, Anna Weinzie-
her, Lukasz Przybytek i Pawet Kotodzinski.
Bedzie tez Zbigniew Gutkowski, ambasa-
dor projektu. Na zakonczenie uczestnicy
obozu wezma udziat w regatach finalowych
programu Energa Sailing (Sopot, od 23 do
25 sierpnia). Nagroda dla zwycigzcow
bedzie uczestnictwo w kolejnym sezonie
w programie stypendialnym Energa Sailing
Development. Lacznie trzynastu zeglarzy
otrzyma od Polskiego Zwiazku Zeglarskie-
go i Grupy Energa wsparcie finansowe na
kontynuowanie sportowej kariery.

b Program edukacji zeglarskiej

www.magazynwiatr.pl

ENERGA SAILING
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SPORT REGATY NORD CUP

Rekordowy Nord Cup

Michat Korneszczuk podsumowuje lipcowe regaty Nord Cup
rozegrane w Zatoce Gdanskiej. Ten najwiekszy w kraju zlot regatowcow
tradycyjnie towarzyszyt Baltic Sail Gdansk.

-n...i.ll PR o

Zatogi stonek juz po raz trzeci rywalizowaty na Nord Cup.

tym roku w Nord Cup rywa-

s ’s / lizowalo 692 zeglarzy. To
rekord regat. Zgloszono 274

jachty oraz 85 desek windsurfingowych.
Przy organizacji imprezy pracowato 50
osOb. Sedziowie przeprowadzili wysci-
gi w 21 klasach — od optimistow i todek
klasy Europa po duze jachty morskie (na
wodzie pracowato 21 arbitréw i 0soéb z ob-
stugi technicznej). Ambicja organizatoréw
Nord Cup jest tworzenie w Gdansku regat
przypominajacych rozmachem i atmosfera
stynny niemiecki Tydzien Kilonski. Praso-
wym patronem regat jest magazyn ,,Wiatr”.

Magazyn ,,Wiatr”: Przez osiem lat, od
pierwszej edycji, w regatach Nord Cup
zmienilo si¢ prawie wszystko. Jak orga-
nizatorzy wspominaja dzi§ poczatki tej
imprezy?

Michat Korneszczuk: Przez pierwsze
trzy lata regaty organizowaliSmy w Jas-

WIATR
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tarni. W pierwszej edycji udzial wzigto
17 jachtow morskich. Dopiero pézniej,
po przeprowadzce do Gorek Zachodnich,
zaczeliSmy zapraszaé sternikow i zatogi
mniejszych sportowych jednostek, $rodla-
dowe jachty kabinowe, omegi, katamarany,
deski windsurfingowe i optimisty. Dzi$§ na
Nord Cup spotyka si¢ spora czgs¢ polskie-
go srodowiska regatowego. Od trzech lat

Michat Korneszczuk, organizator Nord Cup.

Zacieta walke toczyty ekipy z klasy Delphia 24.

impreza obejmuje dwa lipcowe weekendy,
od dwoch sezonow trwa 10 dni (tacznie
z dniem pomiarowym).

Ktoére klasy sa najliczniej reprezento-
wane podczas regat?

Od paru lat licznie odwiedza nas klasa
Europa. W tym roku na starcie stangto 26 to-
dzi tej klasy. W pigknym stylu (wygrywajac
sze$¢ wyscigdw 1 pokonujac faworyzowane-
go Marka Kaczmarka z JKW Poznan) zwy-
cigzyta Nicole Rydz z YK Stal Gdynia. Duzo
bylo tez omeg — w dwoch konkurencjach
(sport i standard) startowato 36 zatdg. Dobry
sezon ma w tym roku klasa 505, na naszych
regatach $cigato si¢ 11 zespolow. Renesans
przezywa rowniez finn (18 jachtow). W tym
roku na tych todkach mastersi rywalizowa-
li z mlodymi zawodnikami — wygral Mi-
chat Jodtowski (UKS FIR) przed Lukaszem
Lesinskim i Miloszem Wojewskim (oboje
z SEJK Pogon Szczecin). Piotr Kula, olimpij-
czyk z klasy Finn, po raz pierwszy sprobowat
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swych sit w klasie D-One
i zajat drugie miejsce.
Jacy inni znani zawod-
nicy odwiedzili w tym
roku Gdansk?
Jacek Noetzel, ktory
w czerwcu wywalczyt

~ no rd C U P w Barcelonie tytut wice-

mistrza Europy na kata-

maranie A-Class, podczas
regat Nord Cup rywalizowal w klasie Open na nowym trimara-
nie. Piotr Tarnacki zeglowat na micro, Zbigniew Kania na jachcie
Delphia 24, Krzysztof Paul, weteran zatokowych regat, ptywat na
swym ,,Duzym Ptaku”, a silna ekipa zawodowcow ze starych edy-
cji Pucharu Ameryki (Piotr Przybylski, Jacek Wysocki i Grzegorz
Baranowski) zeglowala na regatowym bolidzie ,,Mag Racing” kla-
sy RC44 (pierwsze miejsce w klasie Open II).

Jak beda si¢ rozwijaé regaty w nastepnych sezonach? Co pla-
nujecie w przyszlorocznej edycji?

Chcemy mocniej rozpropagowaé Nord Cup za granica. Przyjez-
dzaja juz do nas Rosjanie, Litwini, byl nawet zawodnik z Czech,
ale chcielibySmy zaprosi¢ takze sternikéw i zatogi z zachodniej
Europy, przede wszystkim z Niemiec. Planujemy tez zaprosic ster-
nikow z grupy A klasy Optimist oraz zeglarzy z popularne;j i licz-
nej floty laserow.

Rozmawiatl Krzysztof Olejnik

Petne wyniki wszystkich klas i kategorii oraz filmy z tegorocznej
edycji Nord Cup znajdziecie na stronie regat: www.nordcup.pl

Nicole Rydz (YK Stal Gdynia) w pieknym stylu zwyciezyta w klasie Europa.

www.magazynwiatr.pl

DF200 do DF300 AP:
dalej, szyhciej, ekonomiczniej

Suzuki oferuje szeroka game

silnikow zaburtowych do celow
wypoczynkowych, sportowych

| komercyjnych

W naszej ofercie sg siiniki, ktére beda
pasowaly do wszystkich zastosowar,
poczgwszy od lekkiego, przenosnego
DF2.5 az do poteznego DF3D0AP V6.

Way of Life!

DF100A DF1154 DF140A DF250AP DF300AP

Informacia o dealeraci
wiww marine. suzukl.pl LEAN BURH’
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PLAYBOAT JACHTY MOTOROWE

Test todzl Scandinavia 950

Scandinavie 950 po raz pierwszy zaprezentowano na tegorocznych
targach w Diisseldorfie. Test prototypowej jednostki przeprowadzilismy
na rzece Meuse w okolicach holenderskiego Roermond.

Do kokpitu prowadzi przejscie w rufie, a do wnetrza jachtu — szerokie drewniane drzwi.

edtug mnie, to jedna z najtad-
\}s/ niejszych i najlepiej wykon-
czonych spacerowych todzi
wypornosciowych zbudowanych w Polsce.
Jej armatorzy z pewnoscia wzbudza zain-
teresowanie na kanalach Francji, Niemiec
czy Holandii. Co ciekawe, projektanci nie
szukali nowatorskich i wymyslnych roz-
wiazan. Korzystajac z dobrze znanych
i sprawdzonych wzorcow, stworzyli lami-
natowa wersje klasycznego stalowego jach-
tu spacerowego.

L6dZ ma poktad typu sedan, z duzym ot-
wartym kokpitem, wysoka kabing i duzym
poktadem dziobowym. Posiada wszystkie
ozdobne elementy typowe dla podobnych
jednostek budowanych ze stali: listwg od-
bojowa wokot kadtuba wykonana z grubo
plecionej liny, duza kotwicg na dziobie,
drewniane relingi w dachu kabiny oraz
drewniany maszt niosacy anteny i $wiatta
nawigacyjne. Poktad otoczony jest wysoki-
mi solidnymi relingami ze stali nierdzew-
nej, ktore zapewniaja doskonala ochrong
cztonkom zalogi podczas poruszania sig
wokot nadbudowki.

Wejscie na poktad jest fatwe i bezpiecz-
ne niezaleznie od wysoko$ci pomostu przy
ktorym cumujemy. Z niskiej kei mozemy
wejs¢ wprost na niewielka platforme po-
kryta drewnem tekowym, skad do kokpitu

WIATR

SCANDINAVIA 950

Dtugosc 9,50 m
Szerokosé 3,00m
Zanurzenie 0,65m

Waga 3600 kg
Zbiornik paliwa 1501
Zbiornik wody 100 | + rezerwa 100 |
Liczba oséb 6
Kategoria C

Silniki: Vetus 33 KM, Vetus 42 KM,
Vetus 52 KM, Volvo Penta D2 — 42 KM

Cena: od 83 193 euro netto

Obroty silnika Predkos¢ Hatas
(rpm) (km/h) (dB)
600 3,1 69
1000 4,3 72
1500 73 73
2000 8,9 78
2500 10,2 80
3000 11,7 86
3300 12,2 90

ka paliwa.

WARUNKI TESTU. Temperatura: 25 stopni
Celsjusza, wilgotnos¢: 51 proc., sita wiatru:
3-4 stopnie Beauforta, fale krétkie i niskie,
predkos¢ nurtu rzeki: 4 km/h, dwie osoby na
poktadzie, petny zbiornik wody, pét zbiorni-

prowadzi wej$cie z prawej strony. Z wyz-
szego pomostu mozemy wejs¢ na dzidb,
przekraczajac wysoki reling. A jesli cumu-
jemy burta, wygodnie wchodzimy z boku
jachtu i dalej kierujemy si¢ do glebokiego
kokpitu. Wejscie od burty jest tatwe i bez-
pieczne dzigki solidnemu drewnianemu
uchwytowi zamontowanemu na tylnej
$cianie nadbudéwki. Uchwyt jest doktad-
nie tam, gdzie powinien by¢, nie musimy
go szuka¢ wzrokiem, po prostu wyciaga-
my regke. Zreszta na calym pokladzie czu-
jemy si¢ bezpiecznie. Wzdtuz nadbudéwki,
po obu stronach dachu, zamontowano dtu-
gie drewniane uchwyty. Wykonane z nie-
rdzewnej stali relingi sa wysokie i solidne,
a pokryte drewnem tekowym potpoktady
— szerokie.

Poktad dziobowy réwniez jest bardzo
przestronny. Mozemy go pokry¢ matera-
cami i zmieni¢ w duze t6zko do opalania.
W obszernym kokpicie, wzdtuz burt, mamy
dwie wygodne kanapy wytozone migkkimi
poduszkami. Pod kanapami znajduja sig
duze schowki. Testowany jacht byt prototy-
pem, nie miat jeszcze stotu w kokpicie, ale
kolejne jednostki bgda miaty dwa gniazda
w podlodze na ktorych zamontujemy stot
z salonu lub dodatkowy stolik. Nowym
elementem bedzie rowniez rozktadane nad
kokpitem bimini, chroniace przed desz-
czem i stoncem.

Jedyna rzecza, ktora osobiscie poprawit-
bym w kokpicie, jest zamknigcie przejscia
rufowego. Na jachcie mamy co$, co mozna
nazwac¢ zasuwa czy sztorcklapa, ktora za-
wsze trzeba gdzie$ schowac. Lepiej spraw-
dzityby si¢ mate drzwi.

Do gustu przypadly nam drewniane
dwuskrzydtowe drzwi przesuwane od-
dzielajace kokpit od salonu. Sa szerokie,
starannie wykonane, z duzymi oknami.
Wewnatrz, na prawej stronie, znajduje si¢
kambuz, a z przodu sterowka. Na przeciw-
nej burcie mamy sofg w ksztatcie litery L
i stol. Wykonczenia w drewnie tekowym
(na zyczenie klienta moze to by¢ mahon)
dobrze si¢ komponuja z jasnokremowa
tapicerka obi¢. Salon jest bardzo jasny,
otoczony duzymi otwieranymi oknami.
W kuchni mamy trzypalnikowa kuchnig
gazowa, lodowke, zlewozmywak i oczy-
wiscie sporo szuflad i szafek. Wszystko
przykryte jest ciemnym blatem roboczym.
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Sofa na lewej burcie jest rozktadana i ta-
two mozna ja przeksztatci¢ w dwuosobo-
we 10zko. Musimy jedynie ztozy¢ stol.

1.6dz przeznaczona jest dla pary lub pary
z dzie¢mi, dlatego ma tylko jedna kabing
mieszkalng i rozktadane t6zko w salonie.
Cate wnetrze jest dos¢ klasyczne. Wysoka
kabina znajduje si¢ w czgsci dziobowej,
kilka stopni nizej niz salon. Znajdujemy
tam duze dwuosobowe 16zko ze sktadana
srodkowa czescia. Pod materacami sa ob-
szerne schowki. Po obu stronach kabiny
mamy szafy ubraniowe, a w czg$ci dzio-
bowej, nad t6zkiem, dwie mniejsze szafki.
Wzdtuz $cian zamontowano poétki. Kabina
armatorska nie jest az tak jasna jak salon,
ale mamy sporo naturalnego §wiatla i §wie-
zego powietrza wprowadzanego przez
$wietlik w suficie i mniejsze okna po obu
stronach kabiny.

Bardzo jasna i dobrze wentylowana to-
aleta z prysznicem znajduje si¢ na lewej
burcie i ma osobne wejscie z niewielkiego
korytarza. Nie jest potaczona z kabing ar-
matora, ale znajduje si¢ na tym samym po-
ziomie. Co wazne, jej wysokos¢ sigga pra-
wie dwoch metrow. Nie ma osobnej kabiny
prysznicowej, ale zamontowano kurtyng
oddzielajaca czgs¢ kapielowa od toalety.

Fotel w sterowce jest bardzo wygodny
itatwy do ustawienia. Zapewnia sternikowi
dobra widocznos$¢ wokot todzi i na wszyst-
kie instrumenty nawigacyjne umieszczone
na ciemnej, matowej desce rozdzielczej. Na
srodku deski zamontowano plotter map,
a pod nim wszystkie mechaniczne wskaz-
niki, ktére informuja o pracy silnika, po-
ziomie paliwa, wskazuja tez pozycjg steru.
Po lewej stronie jest sterownik dziobowego
steru strumieniowego (standardowe wypo-
sazenie). Nad glowa, pod sufitem, mamy

Fotel w steréwce — wygodny i tatwy do ustawienia.

gleboka porgczna potke na mapy i inne
dokumenty. Po lewej stronie od sterowki
jest duzy blat, na ktorym mozemy rozto-
zyé mapy. Swietnie sprawdza sig otwierane
przednie okno w salonie, ktore zapewnia
doskonala wentylacjg. Duze okno obok sta-
nowiska sternika tez moglo by¢ otwierane
— latwiejsza bylaby wowczas komunikacja
z ladem podczas cumowania (w kolejnych
jednostkach to okno ma juz by¢ otwierane).

Testowana t6dZ napedzat silnik Volvo
Penta D2 o mocy 42 KM z tradycyjnym
napgdem na wat. Standardowym silnikiem
dla tej jednostki bedzie Vetus o mocy 33
KM (czy nie za staby do tej todzi?). Naj-
mocniejsze silniki moga mie¢ moc 52 KM.
Z naszym 42-konnym napgdem osiagneli-
$my predko$¢é maksymalng 12,2 km/h. To
catkiem niezly wynik jak na 16dZ przysto-
sowana do spacerowej podrozy po kanatach
i rzekach, ale chyba przydatby si¢ trochg
wigkszy zapas mocy (na przyktad na wypa-
dek naglego zatamania pogody).

Silnik umieszczony pod podtoga salonu
jest dosy¢ dobrze wygluszony, ale glos-
niejsze dzwigki dochodzity z zewnatrz, od
sruby. Testowana 10dZ to prototyp — stocz-
nia pracuje jeszcze nad doborem najlepszej
sruby. Przy predkosci 12 km/h w salonie

Klasycznie zabudowany salon jest dobrze doswietlony.

nasze urzadzenie pomiarowe zanotowato
90 dB, wigc producent zapewne postara si¢
dopracowac system napgdowy, by zreduko-
wac natgzenie dzwigkow o 5 dB. Przy niz-
szych obrotach silnika poziom hatasu byt
znacznie mniejszy. Przy predkosci okoto
10 km/h wynosit 80 dB (komfort w wypad-
ku spacerowej zeglugi). Wedtug ostatnich
pomiaréw, po zmianie $ruby 10dz osiagneta
predkos¢ 13 km/h przy obrotach 3000 rpm.
Udato sig takze zmniejszy¢ poziom hatasu.

Manewrowanie tym jachtem jest typowe
dla todzi wypornosciowej z tradycyjnym
napgdem na wat. L.6dzZ skreca bardzo dobrze
przy ruchu do przodu, jednak przy zegludze
wstecz konieczne jest uzycie steru strumie-
niowego. Nawet przy wigkszych predkos-
ciach skreca do$¢ ciasno, ale ster strumie-
niowy pozwala dodatkowo zacie$ni¢ tuk.

Ta elegancka 16dz to pierwszy jacht
motorowy zbudowany przez firmg Scan-
dinavia Yachts ze Skarzyska Kamiennej
(dotychczas powstawaly tam jednostki za-
glowe). Mysle, ze ten model zyska nalezne
mu uznanie i popularno$¢ wéréd amatorow
spacerowych podrozy. Moze jego zalety
docenia takze mitosnicy polskich szlakow
wodnych?

Tekst i zdjecia: Arek Rejs

Producent jachtow srodladowych i morskich

www.scandinavia-yachts.com

- ;ﬁ_ Lneraineric.
Scandinavia 27

SCANDINAVIA YACHTS

office@scandinavia-yachts.com

Scandinavia 30

@g

SCANDINAVIA

YACHTS

Scandinavia 950

PRESTIZ KOMFORT BEZPIECZENSTWO

Stocznia Jachtowa Scandinavia Yachts, ul. Asfaltowa 1, 26-110 Skarzysko-Kamienna tel./fax 41 25 33 288
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MF 855 ma wysokg przeszklong nadbuddwke, krotki poktad dziobowy i wygodny kokpit. Podczas testu tatwo osiggnelismy predkos¢ 33 weztdw.

Test todzi Merry Fisher 855

Lodzie Merry Fisher dlugo uznawatem za proste i dos¢ oszczednie wykonczone.
Ale po rejsie modelem MF 855 musze catkowicie zmienic¢ zdanie o tej marce. Najwiekszy
Merry Fisher to naprawde tadny, wygodny i dobrze wykonany jacht rodzinny.

erry Fisher jest popularng mar-
M ka francuskiej stoczni Jean-
neau. Przez wiele lat kolejne
modele z tej linii znane byly jako stosunko-
wo niedrogie i dzielne todzie dla mitonikow
wedkowania. Ale ten wizerunek zmienia si¢
od chwili debiutow Merry Fisher 755 i Mer-
ry Fisher 855. Teraz to juz nie tylko todzie
wedkarskie, ale przede wszystkim uniwer-
salne jachty rodzinne. W lipcu testowali$my
w Sopocie najwigkszy model: MF 855.
Merry Fisher 855, podobnie jak wszystkie
lodzie z tej serii, budowany jest w Polsce,
w Ostrodzie. Poza tym jest dzielem pol-
skiego studia projektowego Centkowski &

Denert Design od lat wspotpracujacego ze
stocznia Jeanneau. MF 855 nawiazuje do
linii poprzednich modeli, ma do$¢ wysoka
przeszklona nadbudéwke, krotki poktad
dziobowy i wygodny zamknigty kokpit. Po-
dobnie jak inne todzie z tej linii, napgdzany
jest zewngtrznym silnikiem. Ale sposrod
pozostatych fisherow wyroéznia si¢ dtugimi
oknami biegnacymi po obu stronach kad-
tuba od dziobu do $rédokrecia. Dodaja one
todzi smuktosci i mieszkalnego charakteru.

Wejscie na poklad jest wygodne. Choé
16dz ma zewngtrzne silniki, ktére zwykle
utrudniaja dostanie si¢ do kokpitu od rufy,
bez probleméw wchodzimy na jacht przez

Merry Fisher 855 ma stosunkowo niewielkie zanurzenie — moze ptywac¢ nawet po $rédlagdowych zakamarkach.

WIATR

dtugie platformy kapielowe. W rufowej $cia-
nie, po prawej stronie, znajduja si¢ drzwi
prowadzace do kokpitu. Po opuszczeniu sil-
nikéw i przesunigeiu ku rufie tylnej kanapy
kokpit si¢ powigksza, a przesunigta kanapa
tworzy z pozostaltymi fotelami siedziska
w ksztalcie litery U. Wokot stolika moze wy-
godnie zasia$¢ do positku nawet 8 oséb. Po
obnizeniu stotu i wypelnieniu tej przestrze-
ni materacami w kokpicie powstaje wygod-
ne dwuosobowe 16zko do odpoczynku i opa-
lania. Oczywiscie pod kazdym siedziskiem
sa duze bakisty, a z obu stron w burtach
uchwyty na wedki. Kokpit moze by¢ dodat-
kowo zabudowany namiotem — w ten sposob
mozna powigkszy¢ srodkowa czes$¢ wnetrza.

Do niewielkiego salonu prowadza prze-
suwane szklane drzwi po prawej stronie
kokpitu. W dniu naszego testu temperatu-
ra powietrza siggata 25 stopni Celsjusza,
a niebo bylo bezchmurne. L.6dz czekata
na nas przy sopockim molo od dwdch dni,
fatwo wigc wyobrazi¢ sobie temperature
w kabinie. Na szczg$cie przewietrzenie jest
bardzo tatwe, zajgto nam zaledwie chwilg.
16dz ma duze drzwi po prawej stronie ka-
biny, dwa $wietliki z roletami w dachu oraz
duze przesuwane okna w bocznych $cia-
nach. Po chwili temperatura w salonie MF
855 nie roznita sig od tej na zewnatrz, a po
uruchomieniu silnikow i opuszczeniu mari-
ny bylo juz bardzo przyjemnie, lekki wiatr
wpadat do $rodka przez uchylone okna.

Po prawej stronie salonu zaprojektowano
kambuz z dwupalnikowa kuchenka gazo-
wa, lodowka i zlewozmywakiem. Wszyst-

SIERPIEN 2013

FOT. JEANNEAU (5)



JACHTY MOTOROWE PLAYBOAT

ko przykryte tadnym drewnianym blatem.
Na przeciwnej burcie znajduja si¢ dwie
dwuosobowe kanapy ustawione przodem
do siebie. Migdzy nimi jest sktadany drew-
niany stot. Kanapa blizej dziobu ma przesu-
wane oparcie, dzigki temu tatwo mozemy ja
przeksztatci¢ w dwuosobowa kanapg nawi-
gatora zwrocona w kierunku dziobu. Gdy
odwiedza nas goscie, ktorzy zechca spedzi¢
noc na todzi, wystarczy obnizy¢ stél, rozto-
zy¢ na nim materac i juz mamy w salonie
dodatkowe t6zko dla dwoch osob. Jedno-
osobowe stanowisko sterowania znajduje
si¢ po prawej stronie, przed kambuzem.

Na jachcie sa dwie dwuosobowe kabiny
mieszkalne. Ich lokatorzy bgda korzystac ze
wspolnej toalety i kabiny prysznicowej, kto-
ra znajduje si¢ na prawej burcie, pod konsola
sterowki. Do kabin mieszkalnych prowadzi
niewielki korytarzyk, do ktérego schodzimy
dwa stopnie w dot. Kabina armatora z dwu-
osobowym 16zkiem na $rodku znajduje si¢
w czgéci dziobowej. Kabing goscinna, do
ktorej wejscie znajduje si¢ po lewej stro-
nie korytarza, ulokowano na $rodokreciu,
prostopadle do osi jachtu. Jest dosy¢ niska
i znacznie mniej do$wietlona naturalnym
$wiatlem niz kabina armatorska i salon, ale
za to ma szerokie wygodne 16zko (na nie-
spetna dziewigciometrowej todzi wygodnie
moze nocowac sze$¢ dorostych osob).

Testowany Merry Fisher 855 napedzany
byt dwoma silnikami Yamaha o mocy 150
KM. Z tym napgdem ltatwo osiagneliSmy
predkos¢ 33 weztéw (przy obrotach 6000
rpm i spalaniu przez oba silniki 114 1/h).
Po lekkim wytrymowaniu udato nam si¢
wycisnaé jeszcze dodatkowe dwa wezly
(przy zwrotach oczywiscie konieczne byto
opuszczenie silnikow).

L6dz MF 855 ma stosunkowo niskie zanu-
rzenie i bardzo wysoka nadbudowke, wige
wyposazono ja w dziobowy ster strumienio-
wy, pomocny podczas manewréow portowych
przy silniejszym bocznym wietrze. Lo6dz
bardzo sprawnie kreci ciasne tuki nawet przy
wigkszych predkosciach, a w porcie mozemy
operowa¢ dwoma silnikami i jacht obraca si¢
wowczas niemal wokot wlasnej osi.

Widoczno$¢ z pozycji sternika jest bar-
dzo dobra we wszystkich kierunkach. Tak-
ze wskazniki na desce rozdzielczej, facznie
z cieklokrystalicznymi monitorami wskazu-
jacymi stan pracy silnikow, byly doskonale
czytelne, nawet przy podrézy w ostrym ston-
cu. Swietnie sprawdzaja si¢ boczne drzwi
przy sterowce. Dzigki nim jacht moze obstu-
giwac jedna osoba. Zamienitbym jedynie me-
chaniczna manetke na elektroniczna, bardziej
pasujaca do todzi i pozwalajaca szybciej usta-
wi¢ doktadne obroty silnikow (kupujac t6dz
mozemy oczywiscie wybra¢ dowolng manet-
ke — to decyzja armatora). Zwrocilem takze
uwage, ze wycieraczki nie siggaja do srodko-
wej czgsci przedniej szyby. Podczas testu za-
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Merry Fisher 855

Dtugos¢ 8,72 m
Szerokos¢ 2,99 m
Waga (bez silnika) 2900 kg
Zanurzenie 0,56 m
Zbiornik paliwa 4001
Zbiornik wody 1001
Kategoria CE C-10

Silniki: 1x300 KM lub 2x150 KM
Cena: od 50 380 euro netto

Obroty silnika Predkosc Zuzycie
(rpm) (wezty) paliwa (I/h)
600 2,7 3,5
1000 5 5,7
1500 6,4 9,3
2000 7,7 13,9
2500 8,1 21
3000 9,6 29
3500 15 38,9
4000 19,9 47,9
4500 25 59,2
5000 27,2 69,4
5500 30 86,6
6000 33 114

Przewietrzenie jachtu zajeto nam zaledwie chwile.

toka byla lekko zafalowana, przechodzilismy
tez przez kilwater poglebiarki i kilkakrotnie
musieliSmy przeciera¢ szybg. Dodatkowa
wycieraczka na $rodku poprawitaby widocz-
nos¢ przy silnym deszczu czy duzej fali.

Po powrocie do portu i zacumowaniu na-
lezy pamigtac, by przed podniesieniem sil-
nikow przesunaé¢ rufowa kanapeg do przodu
(w przeciwnym razie mozemy uszkodzi¢
obudowe silnikow lub laminat lodzi). To
wazna uwaga szczegolnie dla tych, kto-
rzy chcieliby udostgpnia¢ 10dz zalogom
czarterowym.

Jeanneau Merry Fisher 855 to jacht z wy-
godami, jakich nie zapewnia niejedna
wigksza jednostka. Mamy tu dwie wygod-
ne kabiny, duzy materac na dziobie i drugi
w kokpicie (wyposazenie dodatkowe), dwie
jadalnie — w salonie i kokpicie, kambuz, to-
aletg z prysznicem oraz dodatkowy prysznic
na platformie kapielowej. Poza tym 16dz ma
niewielkie zanurzenie, wigc mozna z niej
korzysta¢ na wszystkich akwenach $§rod-
ladowych oraz w morskiej zegludze przy-
brzeznej. I to wszystko za do$¢ konkuren-
cyjna ceng. Najbogatsza wersje tego jachtu
mozemy mie¢ za niecale 90 tys. euro (z dwo-
ma silnikami o facznej mocy 300 KM).

Arek Rejs

Wygodne tézko do opalania w kokpicie.

Jednoosobowe stanowisko sterowania znajduje sie po prawej stronie, przed kambuzem.
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Jak dobrac silnik i Srube do naszej todzi

Jak dobrac zewnetrzny silnik do jachtu
i odpowiedniq srube? Co musimy wiedzie¢ o naszej
Jjednostce, nim wyposazymy ja w odpowiedni naped?

O wskazowki poprosilismy Pawta Iwanickiego, dyrektora dziatu
marine w firmie Suzuki Motor Poland.

Magazyn ,,Wiatr”: Czy trudno jest dobra¢ silnik zaburtowy
do lodzi? Armator moze dokonaé¢ samodzielnego wyboru czy
raczej powinien si¢ zwroci¢ o pomoc do fachowca?

Pawet Iwanicki: Jesli kto$ robi to pierwszy raz, powinien zasigg-
na¢ porady. Na przyktad Suzuki, jeden z lideréw $Swiatowego rynku
czterosuwowych silnikow zewngtrznych, ma w ofercie az 32 mode-
le w 99 wersjach — od silnika o tak niskich mocach jak 2,5 KM po
4-litrowy silnik V6 o mocy 300 KM. Firma caty czas pracuje nad
nowymi silnikami zewngtrznymi i ulepsza istniejace. Trwaja takze
zaawansowane prace nad systemem umozliwiajacym precyzyjne
manewrowanie todzia za pomoca joysticka. Warunkiem jego dzia-
tania bgdzie posiadanie dwoch silnikow z elektroniczng manetka
(fly-by-wire).

Jak ma funkcjonowa¢ ten system?

Oba silniki moga pracowac niezaleznie od siebie. Beda mogty
skrecaé jednoczesnie w przeciwnych kierunkach, takze obroty
$rub i kierunek ich pracy beda niezalezne. Za ustawienie silni-
kéw bedzie odpowiadal komputer, a rola sternika ograniczy si¢
do manipulowania joystickiem. Dzigki temu manewry stana si¢
precyzyjniejsze i tatwiejsze do wykonania. Najprawdopodobniej
nasz nowy system zaprezentujemy jeszcze w tym roku lub na po-
czatku przysztego.

Jakie informacje o lodzi musi otrzyma¢ fachowiec chcacy do-
radzi¢ klientowi zakup silnika?

Mowimy o sytuacji, gdy klient nie ma pojgcia, jaki silnik moze
zastosowac. Wbrew pozorom jest to zjawisko dos¢ czgste. Nalezy za-
czaé od tego, ze przewaznie armatorzy wybieraja silnik do konkret-
nej todzi, a nie odwrotnie. Kazdy producent todzi dokonuje certy-
fikacji swoich produktow (odpowiednik homologacji samochodow).
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W certyfikacie informuje
migdzy innymi o maksy-
malnej dopuszczalnej mocy
silnika i1 jego maksymalnej
masie. Parametry te zaleza
od wielkosci todzi, jej masy,
typu kadtuba i konstrukcji.
Nalezy pamigtaé, ze prawie
zawsze zainstalowanie silni-
ka o mocy przekraczajacej
dopuszczalng prowadzi do
utraty gwarancji na jacht.
Dlatego, kupujac t6dz, juz
niejako dokonujemy wyboru
silnika.

Kolejna kwestia jest typ
lodzi. Najprostszy podziat
wynika ze sposobu poru-
szania si¢ po wodzie. Mozna
przyjaé, ze mamy jednostki
wyporno$ciowe i $lizgowe.
W wypadku tych pierw-
szych istotny jest uciag sil-
nika i manewrowos¢. Bywa,

F
-

Suzuki ma w ofercie az 32 modele silnikow w 99 wersjach.

ze jednostka o masie 2000 kg Iub wigkszej jest napgdzana stosun-
kowo niewielkim silnikiem o mocy od 15 do 30 KM. Wowczas
w celu uzyskania odpowiednich parametrow stosuje si¢ cigzkie
$ruby napgdowe albo (ewentualnie jednoczes$nie) silniki uciagowe
o wigkszym przetozeniu przektadni glowne;j.

W wypadku jednostek $lizgowych wazne sa osiagi, cho¢ tu row-
niez czasem wystepuja pewne dylematy. Doktadaé staran, by t6dz
poptyneta o 10 km/h szybciej, czy raczej zadba¢ od mniejsze zuzy-
cie paliwa? Czasami wzrost predkosci o 10 km/h moze by¢ okupio-
ny wzrostem zuzycia paliwa o 30 proc., a nawet o 50 proc. Czgsto
producent todzi moze utatwi¢ podjecie decyzji, gdyz przeprowadza
testy z réznymi silnikami. Kiedy juz dokonamy wyboru, musimy
dobra¢ odpowiednia $rubg. Dopiero dobrze dopasowana $ruba za-
pewni koncowy efekt.

Jak w takim razie dobra¢é §rube?

Sruba ma zapewni¢ wlasciwa efektywnosé silnika, osiagi, zu-
zycie paliwa i manewrowos$¢. Jej dobor jest wazniejszy i niestety
bardziej skomplikowany niz mocy silnika; niewtasciwa sruba moze
nawet doprowadzi¢ do powaznej awarii motoru. Przy wyborze
mocy sprawa jest prosta: chcemy mie¢ ekonomiczny silnik — ku-
pujemy motor o niskiej mocy, chcemy ptywac szybko — wybieramy
najmocniejszy dopuszczalny. Przy $rubie nie jest to takie proste, ale
takze w tym wypadku podstawowym kryterium jest to, czy chce-
my, by silnik byt bardziej ekonomiczny, czy moze zapewniat lepsze
osiagi. Mamy oczywiscie gotowe zestawy, ale wielu klientom pole-
cam indywidualny dobor $ruby.

Jak to zrobic¢?

W internecie mozna znalez¢ kalkulatory. Po wprowadzeniu da-
nych todzi i silnika program zasugeruje odpowiednie $ruby. Jed-
nak z mojego do§wiadczenia wynika, ze jest to typowanie przy-
blizone. W wypadku marki Suzuki do silnikdw o mocy od 150
KM do 300 KM klient ma do wyboru az 31 rodzajow $rub. Nalezy
pamigtaé o generalnej zasadzie: im wigkszy skok $ruby, tym teo-
retycznie wigksza predkosé¢, im mniejszy skok — tym wigksza sita
uciggowa. Osoba z doswiadczeniem tatwo wybierze najwlasciw-
szy rozmiar $ruby (jej $rednicg i skok), ale sprawdzenie trafno-
$ci wyboru zawsze odbywa si¢ w praktyce. Do przeprowadzenia
testu niezbg¢dne jest wyposazenie silnika w obrotomierz. Produ-
cent silnika zawsze podaje zakres maksymalnych obrotow przy
pelnym otwarciu przepustnicy, na przyktad dla DF300A jest to
od 5700 do 6300 obrotéw na minute. £.6dz, silnik i §ruba musza
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razem zapewni¢ pracg motoru w tym za-
kresie. Jezeli silnik nie osiaga 5700 obro-
tow, to znaczy, ze zostata zalozona $ruba
o zbyt duzym skoku (za szybka). Gdy za$
przekracza 6300 obrotow, zalozono $rubg
o zbyt matym skoku (za cigzka). Czyli po-
ruszamy si¢ w zakresie 600 obrotow. Na-
lezy pamigta¢, ze w wypadku niektorych
lodzi ten zakres umozliwia zastosowanie
nawet trzech rozmiarow srub w zaleznosci
od naszych preferencji. Aby dokona¢ osta-
tecznego wyboru, musimy mie¢ dostgp do
kilku réznych $rub, by sprawdzi¢ i porow-
nac osiagi. Bez zatozenia $ruby i testu nie
znajdziemy najodpowiedniejsze;j.

A co z liczba lopat w Srubie? Lepiej
sprawdzaja si¢ Sruby trzylopatowe czy
czterolopatowe?

Teoretycznie, im wigcej fopat, tym lepsza
manewrowos$¢ i przyspieszenie. Obecnie
standardem sa Sruby trzylopatowe, choé
ro$nie popularnos¢ czterotopatowych, a za-
czely sig pojawiac rOwniez pigciotopatowe.
Wybdr zalezy od oczekiwan oraz rachunku
ekonomicznego (czterotopatowa sruba jest
znacznie drozsza od trzytopatowej). Jak
zwykle najlepsza odpowiedz dadza testy na
wodzie.

Z jakiego materialu powinna by¢ wy-
konana $ruba: aluminium czy stal?

Stalowe $ruby sa oczywiscie lepsze, bar-
dziej wydajne. Przy wigkszych mocach
silnikow mniejszy jest tez efekt ich nad-
dawania sig, podobnie jak niebezpieczen-
stwo uszkodzenia o piaszczyste dno oraz
zuzycie w wyniku kawitacji. Niestety,
$ruba stalowa jest nawet 2, 3 razy drozsza
od aluminiowej, a jej naprawa jest prak-
tycznie niemozliwa (w przeciwienstwie do
aluminiowe;j).

A jakie znaczenie w trakcie zeglugi ma
dlugos¢ kolumny?

To parametr pozwalajacy dobraé¢ silnik
do todzi o réznej konstrukcji i przeznacze-
niu. Rozmiar kolumny silnika zalezy od
wysokosci pawezy todki (dtugo$é wyma-
ganej kolumny podawana jest przez pro-
ducenta jachtu). Silniki sa dostgpne z ko-
lumnami w czterech rozmiarach: S, L, XL
i XXL, przy czym S to kolumna stosowa-
na przy matych todziach, gdzie wysokos¢
pawezy wynosi od 35 do 41 cm, a XXL
stosowana jest jedynie przy duzych moto-
rach o mocy powyzej 200 KM. Im dtuzsza
kolumna, tym wyzsza pawez, a co za tym
idzie, wigksza odpornos¢ na falowanie. Je-
$li mamy dwa silniki na pawezy, znajduja
si¢ one blizej burt i wtedy czgsto kolumny
sa krotsze niz wtedy, gdy na tej samej todzi
mamy jeden silnik.

Czasem widuje si¢ 16dki z szeScioma
motorami na rufie. Czy to nie przesada?

Szes¢ silnikéw to rzeczywiscie prze-
sada. Jezeli chcemy korzysta¢ z todzi na
morzu, instalacja dwusilnikowa powinna

www.magazynwiatr.pl

by¢ obowiazkowa (dla bezpieczenstwa).
W wypadku awarii jednego motoru za-
wsze mozemy doptynac¢ do portu na dru-
gim. W niektorych todziach zastosowa-
nie dwoch lub trzech silnikéw wynika
z potrzeby zapewnienia odpowiednich
osiagow. £6dz z dwoma silnikami bedzie
tez bardziej zwrotna przy matych pred-
ko$ciach. Musimy jednak pamigtaé, ze
przy takiej instalacji jeden silnik musi by¢
przeciwbiezny. Wigkszo$¢ producentow
oferuje silniki przeciwbiezne, natomiast
Suzuki jest pierwsza firma oferujaca sil-
niki o zmiennym kierunku pracy. Mode-
le DF300AP i DF250AP sa wyposazone
w system Suzuki Selective Rotation —
dzigki prostemu zabiegowi (niekoniecz-
nie w warunkach warsztatowych) moz-
na przestawi¢ kierunek pracy silnika na
przeciwbiezny.

Oczywiscie instalacja wielosilnikowa
jest znacznie drozsza. Jezeli nie planujemy
morskich rejsow, jeden silnik w zupetnosci
spetni nasze oczekiwania. Niektorzy pro-
ducenci dziela silniki na przystosowane do
ptywania po morzu i do ptywania po wo-
dach $rodladowych. Wigkszo$¢ modeli to
jednak silniki uniwersalne. Silniki Suzuki
sa przystosowane do pltywania zar6wno
w wodzie stodkiej, jak i stonej. Wszystkie
posiadaja wielowarstwowa powtoke lakier-
nicza i s wyposazone w anody, ktore chro-
nig je przed korozja.

A co z silnikami dwusuwowymi, czy sa
jeszcze dostepne?

Praktycznie wszyscy producenci produ-
kuja jeszcze silniki dwusuwowe, glownie
jednak na potrzeby komercyjne i to w od-
legtych od Europy zakatkach $wiata. Ze
wzgledu na coraz ostrzejsze normy emisji
zanieczyszczen i hatasu silniki dwusuwo-
we zostaly praktycznie wyeliminowane
z rynkow europejskiego i amerykanskiego.
Obecnie dostgpne sa silniki dwusuwowe
tylko jednej marki.

Zapytam jeszcze o najmocniejszy sil-
nik Suzuki — czy w zwiazku z jego pro-
dukcja firma planuje si¢ zaangazowaé
w sport motorowodny?

O planach sportowych nie styszatem,
cho¢ rzeczywiscie firma zaprezentowata
na grudniowych targach w Paryzu proto-
typowy sportowy silnik Suzuki DF300+.
Jest wyposazony w opracowany przez Su-
zuki system dotadowania dynamicznego
SRAD (Suzuki Ram Air Direct) stosowany
w motocyklach wyscigowych Suzuki, kto-
ry najprosciej mowiac, powoduje przyrost
mocy silnika wraz ze wzrostem prgdkosci
todzi. Nie wiem, czy ten motor trafi do se-
ryjnej produkcji, ale wyglada imponujaco.
Ma specjalna konstrukcje obudowy prze-
ktadni, tytanowa $rubg i obudowe z wtokna
weglowego.

Rozmawiatl Arek Rejs
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Zrywka ratuje zycie

Wielkiej Brytanii wydarzyt si¢

‘ }s / wypadek, ktory wywotat glos-

na dyskusj¢ na temat wprowa-
dzenia obowiazku korzystania ze zrywki na
todziach otwarto poktadowych. Brak zapig-
tej zrywki bytby karany, podobnie jak brak
zapigtych paséw w samochodzie.

Rodzina z czworgiem dzieci wybrata
si¢ na przejazdzke todzia typu RIB. Pty-
neli z duza predkoscia w ujsciu rzeki Ca-
mel w Kornwalii. Jak zeznali §wiadkowie,
w pewnym momencie RIB ostro przechylit
si¢ na prawa burtg, wyrzucajac z pokladu
wszystkich pasazerow i sternika. Ale silnik
nadal pracowal. £L6dZ pozbawiona kontroli
zaczgla wirowa¢ wokot wiasnej osi. Dwie
osoby zgingty na miejscu, dwie kolejne
w wyniku obrazen zmarly w szpitalu, dwie
odniosty 1zejsze obrazenia. Wirujaca todz
zatrzymal Charlie Toogood, miejscowy in-
struktor narciarstwa wodnego. Wrzucit do
wody ling, ktora wkrecita si¢ w $rubg i spo-
wolnita jednostke na tyle, ze mogt dostac
si¢ na jej poktad.

Sledztwo prowadzi Marine Accident In-
vestigation Branch, organizacja zajmujaca
si¢ wyjasnianiem przyczyn wszystkich
wypadkow, jakie wydarzyty si¢ na wodach
Wielkiej Brytanii i na jednostkach zare-
jestrowanych w tym kraju. Zgodnie z po-
dejrzeniami, bezposrednia przyczyna tak

tragicznego finalu byta niezapigta zrywka
(na odholowanej przez ratownikow todzi
wisiala swobodnie przy manetce). Gdyby
sternik ja zapial, wypadek zakonczylby
si¢ jedynie sttuczeniami lub ztamaniami.
MAIB prowadzi tez dochodzenie w celu
wyjasnienia, co spowodowato przechylenie
si¢ todzi i wyrzucenie za burtg wszystkich
pasazerow.

Zrywka to skrecony w sprezyng czer-
wony przewod z rdzeniem z cienkiej sta-
lowej linki. Z jednej strony zakonczona
jest karabinczykiem (przypinamy linkg do

nadgarstka lub nogi), z drugiej — zapinka
wsuwang do gniazda przy stacyjce, ma-
netce lub silniku. Zapinka powinna tatwo
wypinac si¢ z gniazda, a jej brak powinien
uniemozliwi¢ uruchomienie silnika. Po
wypigciu zrywki, ktéra roztacza obwod
elektryczny, silnik natychmiast przesta-
je pracowaé. Niestety, niektorzy wpinaja
sama zapinkg (bez przewodu) lub po prostu
nie zaktadaja linki na nadgarstek czy nogg.
Jak wida¢, ten drobny btad moze mie¢ tra-
giczne skutki.

Arek Rejs

Chris Scott z firmy Parker Poland dla magazynu ,Wiatr”

Zrywka jest standardowym i zalecanym, ale nie obowigzkowym, wyposazeniem wszyst-
kich fodzi otwarto poktadowych napedzanych silnikami o mocy powyzej 2,5 KM. Klasycznej
zrywki raczej nie stosuje sie w todziach kabinowych, gdzie czesciej korzystamy z bardziej
zaawansowanych bezprzewodowych systemdédw Man Over Board. Do niedawna zrywki nie
byty tez stosowane w silnikach elektrycznych, ale poniewaz ich moc z roku na rok wzrasta,

wielu producentéw zaczeto montowac zrywki.

To niewielkie urzadzenie, warte czesto niecate 10 zt, moze nie tylko uratowac zycie, ale
tez uchronic¢ sternikdw przed stratami materialnymi. W wypadku wypadniecia za burte
czy chociazby upadku ze skutera podczas jazdy, ster nie zawsze skreci. Jezeli nie bedzie-
my mieli zapietej zrywki, mozemy zobaczy¢ naszg t6dz lub skuter odptywajgce samotnie
w sing dal. Zapiecie zrywki nic nie kosztuje i nie wymaga wiele czasu, a jest jednym z naj-
wazniejszych elementéw zapewniajgcych bezpieczenstwo na todzi motorowej. Zrywki sg
obowigzkowym wyposazeniem wszystkich todzi sportowych uczestniczagcych w zawodach.
Brak zrywki na takiej jednostce dyskwalifikuje sternika.

Wypadek z udziatem skutera

a Zalewie Zegrzynskim do-
N szto do tragicznego wypadku.

Utoneta 37-letnia kobieta, ktora
podczas kapieli zostata uderzona przez roz-
pedzony skuter wodny.

Jak podaje legionowski WOPR, mgz-
czyzna prowadzacy skuter zawiadomit
policje, ze uderzyt w przeszkodg. Ratow-
nicy rozpoczeli akcje. Mniej wigcej przez
40 minut nikogo nie udato si¢ odnalezé,
wige do pomocy wezwano wyposazonych
w sonar strazakow z Legionowa. Niemal
natychmiast po jego uruchomieniu zloka-
lizowano cialo, ktore po godzinie wydoby-
to na powierzchni¢. Kobieta miata rozcigta
gtowe. Wylowiono ja okoto 100 metrow od
brzegu.

Mgzczyzna prowadzacy skuter miat
wszystkie niezb¢dne dokumenty i upraw-
nienia. W jego organizmie nie wykryto
alkoholu. Kto zawinil? Plywajacy zbyt
blisko brzegu sternik czy ofiara wypad-
ku, ktora wyptyneta za daleko poza teren
kapieliska? Trwa wyjasnianie przyczyn
zdarzenia.

WIATR

Kto moze prowadzi¢ skuter?

Wedtug obowiazujacych przepisow, sku-
ter wodny jest fodzia motorowa, wigc 0so-
ba prowadzaca taki pojazd musi mie¢ takie
same uprawnienia jak sternik motorowki.
Zgodnie ze starymi przepisami, skuter
mogt prowadzi¢ jedynie posiadacz patentu
starszego sternika motorowodnego. Wyni-
kato to z tego, ze posiadacz podstawowe-
go patentu (sternik motorowodny), mogt
kierowa¢ todzia z silnikiem o mocy do 60
kW (80 KM), a wigkszo$¢ nowoczesnych
skuterow ma silniki o mocy znacznie prze-
kraczajacej 100 KM.

W nowych przepisach to ograniczenie
mocy silnika zostato utrzymane, ale obo-
wiazuje ono jedynie osoby do 16 roku zy-
cia. Pozostali posiadacze nowego patentu
sternika motorowodnego moga w dzien bez
ograniczen prowadzi¢ skuter po wodach
srodladowych i morskich zamknigtych w
odlegtosci do dwdch mil od brzegu. Sku-
ter bedacy todzia motorowa z napg¢dem
o mocy przekraczajacej 100 KM podlega

rejestracji w Polskim Zwiazku Motorowod-
nym i Narciarstwa Wodnego. Co 5 lat musi
by¢ poddawany obowiazkowym badaniom
technicznym wykonywanym przez PRS.
Aby unikna¢ tych badan, wigkszo$¢ sku-
terow jest dobrowolnie rejestrowana jako
jednostki morskie w PZZ (bez rejestracji
w PZMWiNW).

Kiedy zdobgdziemy patent i zarejestruje-
my skuter, musimy jeszcze sprawdzié, czy
upatrzony akwen nadaje si¢ do ptywania:
czy nie ma ograniczenia hatasu, zakazu
wzbudzania fal, ograniczenia predkosci,
przeszkod pod woda i wreszcie, czy jest
miejsce do slipowania. Wbrew pozorom,
w Polsce nie ma wielu akwenow, z kto-
rych w pelni moga korzysta¢ mitosnicy
skuterow. Trzeba jeszcze sprawdzié, czy
na naszym jeziorze nie obowiazuja dodat-
kowe lokalne przepisy regulujace zasady
bezpiecznego korzystania ze zbiornika. Na
wodach Zalewu Zegrzynskiego jest zakaz
szybkiego ptywania skuterami w odlegto-
$ci blizszej niz 100 m od brzegu. Na koniec
pamigtajmy o zapigciu zrywki, zalozeniu
kamizelki i sprawdzeniu, czy skuter jest
w pelni sprawny.
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RAZEM TWORZYMY STANDARDY.

System nawigacyjny Zeus Touch, pierwszy taki ploter stworzony dla zeglarzy.

Wykorzystujac nasze wieloletnie doswiadczenie stworzylismy produkt, ktéry sprawi,
ze zeglowanie stanie sie jeszcze przyjemniejsze. Dotykowy ekran LED, mozliwos¢

B&G band rozbudowy o radar, autopilot, bezprzewodowe sterowanie GoFree i wiele wiecej.
Ldvantage www.bandg.com Unikalny ekran SailSteer automatycznie obliczy punkty zwrotu oraz optymalny kurs,

aby$ mogt skupic sie na tym co kochasz najbardziej- zeglowaniu.
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RENAULT CAPTUR
ZYJ PEENIA ZYCIA

/29 5 GWIAZDEK
prsesdl EURO NCAP

12 dtsntin X * Najwyizzry poziom bezpleczenstwa wadiug norm Euro NCAP
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DRIVE THE CHANGE
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