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Polboat Yachting Festival Dartowo, Dziwnow, Gdynia, Szczecin, Sztynort
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ZDJECIE NA OKLADCE: JACHT ,,SAILING POLAND”, FOT. ADAM BURDYLO

Lockdown i czwarta fala? Nigdy wiece;
zamykania bizneséw i zwijania zagli

bostrzenia, kwarantanny, testy, paszporty covidowe, otwie-
O ranie i przymykanie granic oraz bombardowanie informacja-

mi o czwartej fali pandemii. W takich oto warunkach mija
nam juz drugi sezon — jak sobie z tym wszystkim radzimy? Na szczgscie
doskonale. Polacy znow pierwsi wyruszyli do Chorwacji na szkolenia
i rejsy. Wakacyjne i wrze$niowe tygodnie czarterowe sprzedawaty si¢
na Adriatyku jak cieple butki. Na Mazurach cata flota pod zaglami,
a w portach gwar. Duze imprezy regatowe (Lotos Nord Cup Gdansk
oraz Gdynia Sailing Days) z bardzo dobra frekwencja. Jacht ,,Sailing Po-
land”, z zaloga dowodzona przez Holendra Bouwe Bekkinga, wystarto-
wal w prestizowym wyscigu The Ocean Race Europe i zajat doskonate
drugie miejsce. Co prawda, decyzjg gléwnego organizatora oraz miast
gospodarzy odwotano regaty the Tall Ships Races 2021 z finatem nad
Odrg, ale wlodarze Szczecina postanowili si¢ nie poddawac — do miasta
i tak przyptyna zaglowce i bedziemy uczestniczy¢é w nowej imprezie
nazwanej Zagle 2021 (zapraszamy od 30 lipca do 1 sierpnia).

Mamy tez w Polsce wystawe jachtow na wodzie: Polboat Yachting
Festival, jak dotad jedyne targi zeglarskie w kraju, ktore skutecznie si¢
bronig przed lockdownem i zapascig w branzy eventowej. Michal Bak,
sekretarz generalny Polskiej 1zby Przemyshu Jachtowego i Sportow
Wodnych — Polskie Jachty, przez kilka ostatnich miesigcy dwoit si¢ i tro-
it, by wszystko dopig¢ na ostatni guzik, wigc mamy nadzieje, ze wpad-
niecie na kejg, by zobaczy¢ co nam dzi$ oferuje krajowy i zagraniczny
przemyst jachtowy. Druga edycja Polboat Yachting Festival bedzie si¢
odbywac w Marinie Yacht Park w Gdyni od 15 do 18 lipca.

11 579 czytelnikow* pobiera
bezptatne e-wydania ,,Wiatru”.
Czytaj w aplikacji WIATR lub w WEB KIOSKU

#  Available on the

App Store P> Coogle play

Co jeszcze na famach tego wydania? Ponie-
waz todzie z polskich i zagranicznych stocz-
ni sprzedajg si¢ na pniu, a armatorzy stoja
w kolejkach (na realizacj¢ zamowien czekaja
miesigcami), warto przypomnie¢, jak w $wie-
tle nowych przepisow mozemy rejestrowac
nasze jachty. Raz podjeta decyzja bedzie mie¢
konsekwencje przez lata: formalne, prawne,
finansowe, a takze podatkowe. Dlatego warto
poznac przepisy oraz wszystkie zalety i wady
dostgpnych rozwigzan. Lepiej mie¢ jacht re-
kreacyjny (prywatny) czy moze komercyjny (firmowy)? Czytelnikom
,»Wiatru” z odsiecza przychodzi Dawid Haton, inspektor-rzeczoznawca,
szef Morskiego Zespotu Technicznego PZZ. Przy okazji przypominamy
tez, ze zgodnie z zapisami ustawy o rejestracji jachtow o dtugosci do 24
metrow (weszta w zycie 1 sierpnia 2020 roku), nadchodzi czas wymiany
wszystkich dokumentéw rejestracyjnych (wpisy do rejestrow oraz doku-
menty wydane na podstawie starych przepisow zachowuja waznos$¢ tylko
do okreslonego momentu — szczegdty wewnatrz wydania).

Uwadze czytelnikow polecamy tez informacje o nieruchomos$ciach
nad woda, ktore wznoszone sg w Dartowie, Dziwnowie, Gdyni, Szcze-
cinie i Sztynorcie. Skoro oszczednosci Polakow topniejg dzi$ najszybciej
w calej UE (z uwagi na rekordows inflacjg), moze warto zainwestowaé
nie tylko w jacht, ale takze w apartament dwa kroki od mariny lub z wi-
dokiem na wodg i port? Krzysztof Olejnik, redaktor naczelny

wiatr.pl/archiwum.

*Srednia liczba pobran aktualnego wydania (dane wydawcy — wydania XII-T 2021, TI-ITI 2021, TV-V 2021).
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PERYSKOP WYDARZENIA

Jacht ,,Sailing Poland” na drugim miejscu
w The Ocean Race Europe. Co dalegj?

Do zwyciestwa polskiej zatodze zabrakto szczescia w kluczowych momentach regat.

aloga Sailing Poland, dowodzona

2 przez Holendra Bouwe Bekkinga,
zajeta drugie miejsce w regatach

The Ocean Race Europe rozegranych na
trasie Lorient (Francja), Cascais (Portuga-
lia), Alicante (Hiszpania), Genua (Wtochy).
Wyscig byt europejska odstona wokotziem-
skich regat The Ocean Race, ktorych start
przetozono z powodu pandemii na przyszty
rok (jesien 2022). Na trasie dookota Europy
rywalizowato siedem jachtow klasy Volvo

Fot. Adam Burdyto

Ocean 65 i pie¢ klasy IMOCA. Rozegrano
trzy wyscigi pelnomorskie oraz dwa przy-
brzezne. We flocie VO65 zwyciezyt Mirpu-
ri Foundation Racing Team (21 punktow).
Drugie miejsce wywalczyla ekipa Sailing
Poland, ktora zdobyta tyle samo punktow
(17), co zespot AkzoNobel Ocean Racing
sklasyfikowany na trzeciej pozycji. Z kolei
we flocie klasy IMOCA na podium stangli:
Offshore Team Germany (16 punktow), 11th
Hour Racing Team (15) oraz LinkedOut (14).

,Drugie miejsce w catych regatach to wynik, ktéry przerdst nasze oczekiwania” — méwit Bouwe Bekking.

Polska ekipa znakomicie radzita sobie
w wyscigach krotkich. Zajeta trzecie miejsce
w Mirpuri Foundation Sailing Trophy, a na fi-
niszu rywalizacji — drugie miejsce w Genova
Coastal Race. Natomiast w wyscigach petno-
morskich raz byta czwarta i dwa razy trzecia.
Ekipe przesladowat pech, wigc koncowki byly
pelne dramaturgii — w ten sposob straciliSmy
etapowe zwyciestwo oraz dwa drugie miejsca.

— Drugie miejsce w catych regatach to wy-
nik, ktory zupetnie przerost nasze oczekiwania
— mowit skipper Bouwe Bekking. — To wielka
zastuga mlodej polskiej zatogi, ktora z kazdym
dniem robita ogromne postepy i korzystata z do-
$wiadczenia starszych zeglarzy. StworzyliSmy
zespot, ktory jest w stanie zwycigzac i za rok
walczy¢ w wokotziemskim The Ocean Race.

Na poktadzie polskiego jachtu zeglowali:
Bouwe Bekking, Jens Dolmer, Stanistaw Ba-
jerski, Gustaw Micinski, Kacper Gwoézdz,
Maja Micinska, Mateusz Gwozdz, Aksel Mag-
dahl, Simbad Quiroga, Joca Signorini i Alan
Alkhatab. Fotoreporterem byt Adam Burdyto.

— Pierwsze miejsce w tych regatach bylo
w naszym zasiggu. Zabraklo zwyklego szczg-
scia w niektorych kluczowych momentach —
mowi Robert Gwozdz z firmy Yachts & Yach-
ting, armator jachtu ,,Sailing Poland”. — Mimo
to, uwazam, ze nasza druga lokata to i tak
najlepszy i najbardziej prestizowy wynik pol-
skiej zatogi w historii startow w regatach oce-
anicznych. Przegralismy jedynie z ekipa, ktora
miata nie tylko najlepiej przygotowany jacht,
nowe zagle oraz w pelni profesjonalng zato-

Fot. Adam Burdyto
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ge, od roku trenujaca w rezimie regatowym,
ale takze dietetyka, kucharza, fizjoterapeute
i trenera od przygotowania mentalnego. Poka-
zali$my, ze za 200 tys. euro (taki byt budzet na-
szego startu) mozna realizowa¢ warto$ciowe
projekty sportowe promujace Polske w catym
zeglarskim $wiecie. W tej kwocie zmiescili-
$my wpisowe do regat, przygotowanie todki
(migdzy innymi wymiang olinowania i niekto-
rych elementéw wyposazenia pokladowego
oraz nowy antifouling), naprawe starego grota,
zakup jedynego nowego zagla A4 (nowo$¢ na
jachtach VOG65), a takze koszty podrézy, noc-
legdw i honorariéw zatogi zawodowej.

— Co dalej? Trzy miesigce temu, z uwagi
na szczuplo$¢ budzetu, wcigz wazyt si¢ nasz
udziat w The Ocean Race Europe. Wielu
zeglarzy czgsto powtarza, ze w tej impre-
zie najtrudniej jest dotrze¢ na start — tak tez
byto w naszym przypadku — zdradza Robert
Gwozdz. — Dzi$ jeste$Smy silniejsi pod kaz-
dym wzgledem. Nasz wynik pozwala nam
$mielej spoglada¢ w kierunku przyszlorocz-
nych regat wokotziemskich The Ocean Race
2022-2023. Najwigkszej, najstarszej, najtrud-
niejszej 1 najbardziej prestizowej imprezy
oceanicznej $wiata. Niestety, cho¢ jestesmy
zarejestrowanym i optaconym uczestnikiem
regat, bez wsparcia partnera zainteresowane-
go globalna obecnoscig medialna, zapewne
nie zdotamy zgromadzi¢ odpowiedniego bu-
dzetu. Wielka szkoda byloby zmarnowanie
doswiadczenia, potencjalu marketingowego
oraz miejsca w szeregu czotowych ekip — to
wszystko zdobyli$my podczas europejskich
regat. Aby przygotowaé projekt w sposob
profesjonalny, ostateczna decyzja o naszym
uczestnictwie powinna zapa$¢ najpozniej
w pazdzierniku tego roku. W najblizszych
miesigcach, chcac utrzymac zaloge w rytmie
regatowym, planujemy starty w Rolex Fast-
net Race oraz Rolex Middle Sea Race. Pro-

www.wiatr.pl

ww.sklepzeglarski365.pl

wadzimy tez rozmowy z potencjalnymi spon-
sorami. Niestety, na razie nie ma wsrod nich
najwigkszych polskich firm i fundacji.

Jesli nie uda si¢ nam zgromadzi¢ budzetu,
sprzedamy jacht zagranicznemu zespotowi, kto-
ry bedzie w stanie pozyska¢ fundusze na start
w The Ocean Race — nie chcemy blokowa¢ moz-
liwosci innym zeglarzom. Tym samym zabijemy

Skipper Bouwe Bekking.

Fot. Adam Burdyto

Szachy na morzu. Staby wiatr nie raz niweczyt przewage zatogi.

SEA Light Sklep zeglarski
ul. Droszynskiego 15A
80-381 Gdansk

- wyposazenie jachtowe
i ratunkowe

- serwis i atestacja
sprzetu ratunkowego

- elektronika morska

ﬁ polub nas na FB/sealight.serwis

marzenia o uczestnictwie w tych regatach pod
polska bandera. Nasze jachty rywalizowaty jedy-
nie w pierwszej edycji, niemal pot wieku temu.
Obawiam si¢, ze na kolejng szans¢ bedziemy cze-
ka¢ nastgpne 50 lat. Moim zdaniem najlepszym
rozwigzaniem dla polskiego Zeglarstwa, calego
naszego sportu oraz promocji kraju, byloby po-
Taczenie projektu Sailing Poland z projektem
Polskiej Fundacji Narodowej finansujacej zaloge
ijacht,,I love Poland” — dodaje Robert Gwozdz.

WYNIKI THE OCEAN RACE EUROPE
Klasa IMOCA

1. Offshore Team Germany 16
2. 11th Hour Racing Team 15
3. LinkedOut 14
4. CORUM L'Epargne 7
5. Bureau Vallée 5
Volvo Ocean 65

1. Mirpuri Foundation Racing Team 21
2. Sailing Poland 17
3. AkzoNobel Ocean Racing 17
4. Team Childhood | 12
5. The Austrian Ocean Race Project 10
6. Viva México 9
7. AmberSail-2 9

Fot. Adam Burdyto
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Marina Royale Dartowo. Nowy apartamentowiec
VistaMar na Bulwarze Zachodzacego Stonca

Nowy budynek VistaMar. Nikt w Polsce nie buduje blizej morza.

arina Royale Dartowo, wyjatkowa
M inwestycja potozona nad samym

brzegiem Baltyku, powigksza si¢
o drugi budynek: VistaMar. Nikt w Polsce nie
buduje blizej morza. Apartamentowiec wyrasta
na Bulwarze Zachodzacego Stonca, tuz przy
awanporcie, na zachodnim brzegu Wieprzy.
Rzeka wptywaja do miasta jachty, kutry rybac-
kie, a niekiedy nawet okazale Zaglowce (latem
ubiegtego roku do portu w Darfowie majesta-
tycznie zawineta ,,Pogoria”, a zdjgcia trojmasz-
towej barkentyny, ktore obiegly sie¢, wywotaty

VistaMar wyrdst tuz przy awanporcie portu Dartowo, obok istniejacego budynku UltraMar.

WIATR

podziw internautéw). Inwestycje realizuje de-
weloper POC Partners Polska.

Budowa apartamentowca VistaMar rozpo-
czeta si¢ w sierpniu ubieglego roku. Tworzenie
fundamentow i podziemnych kondygnacji za-
konczono w marcu — powstaty migdzy innymi
przestrzenie garazowe oraz rampa zjazdowa
umozliwiajaca komunikacje. Pézniej rozpo-
czgto wznoszenie parteru oraz kolejnych pig-
ter naziemnych. Prace przebiegaja zgodnie
z harmonogramem — obecnie sa prowadzone
na ostatniej kondygnacji. Nastepny etap bedzie

Fot. Bartosz Géral

obejmowaé miedzy innymi montaz konstruk-
cji dachu. Apartamenty VistaMar zostang od-
dane do uzytku latem 2023 roku.

Budowa tak blisko morza narzucita stosowa-
nie materiatow o wigkszej wytrzymalosci i od-
pornos$ci na cigzkie warunki atmosferyczne.
Uwzgledniono zaréwno zawartos¢ soli w wo-
dzie, jak i podmuchy wiatru oraz opady desz-
czu. Podczas wykonywania prac zelbetowych
zastosowano betony o odpowiednich klasach,
odporne na dziatanie agresywnych warunkow
zwigzanych przede wszystkim z zasoleniem.
W przypadku zewnetrznych elementow sta-
lowych, zastosowano stal zabezpieczong do
wymaganej klasy korozyjnosci.

VistaMar to pigciokondygnacyjny budynek
nawigzujacy stylem do architektury §rodziem-
nomorskiej. Pomiesci 105 lokali mieszkal-
nych wykonczonych pod klucz, sauny, basen
wewngtrzny, klub malucha, studio fitness, ka-
wiarni¢ z piekarnig oraz sale konferencyjno-
-bankietowe z widokiem na morze. Oprocz
miejsc garazowych beda roéwniez komorki
lokatorskie, pralnia z suszarnia, przestronne
rowerownie oraz zielone patio ze strefa relaksu
— mowi Thomas Schoutens, menedzer gene-
ralny w POC Partners Polska. — Zalezy nam
na tym, by z urokéow Marina Royale mogli
korzysta¢ nie tylko wiasciciele apartamentow
i wakacyjni goscie, ale takze mieszkancy mia-
sta. Dlatego elementem inwestycji jest ogolno-
dostepna promenada.

Marina Royale to zespot trzech apartamen-
towcow. Latem 2019 roku otwarto drzwi do
pierwszego z nich: UltraMar. Odwiedzajacy
Dartéwko moga juz wynajmowac apartamen-
ty w tym budynku i spedza¢ urlopy w kom-
fortowych warunkach. Ostatni trzeci budynek,
nazwany MiraMar, powstanie w kolejnych la-
tach. Lokalizacja Marina Royale zapewnia nie
tylko pigkne widoki, ale takze dostep do obu
dartowskich plaz, ktadki widokowej na wy-
dmie, latarni morskiej, promenady oraz portu
Jjachtowego.

POC Partners Polska to belgijski deweloper
z ponad 25-letnim doswiadczeniem, specja-
lizujacy si¢ w budowaniu i zarzadzaniu nad-
morskimi rezydencjami. Zrealizowat dotad 90
projektow, gtownie nad Morzem Potnocnym
i Baltykiem. W Marina Royale firma ofe-
ruje takze obstuge wynajmu apartamentow.
Wiascicielom zapewnia to przychody i daje
mozliwo$¢ wypoczynku w apartamencie bez
zadnych ograniczen czasowych. Generalnym
wykonawca inwestycji jest CFE Polska, firma
specjalizujaca si¢ w projektach mieszkanio-
wych i hotelowych, budujaca centra handlowe,
hipermarkety i budynki biurowe. Wigcej na
stronie www.marina-royale.pl. u

CZERWIEC - LIPIEC - SIERPIEN 2021
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WYDARZENIA PERYSKOP

Do Szczecina znéw przyptyng zaglowce — bedziemy uczestniczyé w zeglarskim swiecie.

Nowa impreza: Zagle 2021. Szczecin
zaprasza nad Odre w potowie wakacji

ecyzja gldwnego organizatora oraz
D miast gospodarzy, regaty the Tall

Ships Races 2021 zostaly w tym
roku odwotane. Mimo to, Szczecin si¢ nie pod-
daje — do miasta przyplyna zaglowce i bedzie-
my mogli uczestniczy¢ w zeglarskim $wigcie.
Zapraszamy od 30 lipca do 1 sierpnia.

Po wielu dtugich rozmowach i rozpatrzeniu
wszystkich mozliwych scenariuszy, Sail Tra-
ining International, gléwny organizator the Tall
Ships Races, w porozumieniu ze wszystkimi
portami postanowit odwota¢ regaty. Powodem
sa przedluzajace si¢ obostrzenia covidowe
uniemozliwiajace przeprowadzenie wyscigu
zgodnie z planem oraz ideg wydarzenia. Trasa
odwolanych regat zostala juz wpisana na rok
2024, co oznacza, ze za trzy lata Szczecin po-
nownie bedzie portem finalowym. W ramach
rekompensaty, Gmina Miasto Szczecin otrzy-
mata rabat 50 proc. od optaty aplikacyjne;.

Zaplanowane na przelom lipca i sierpnia
szczecinskie wydarzenia lagdowe zmieniajg for-
mule. Zagle 2021. Zeglarski Szczecin Zaprasza
—to impreza o charakterze morskim, ktora zblizy

www.wiatr.pl

mieszkancow i turystow do zeglarskiego $wiata.
Cumujace po obu stronach Odry (potaczonych
mostem pontonowym) imponujace zaglowce za-
dbaja o morski klimat. Wydarzenie bedzie takze
swigtem rodzinnym. Beda strefy Food Truck,
Craft Beer Zone, Sportu oraz Strefa Dziecieca,
a takze wesote miasteczka, w tym Holiday Park
znajwigkszym kotem mtynskim w Polsce.
Wydarzenie bedzie si¢ koncentrowaé glow-
nie na Lasztowni. Chcac zachowac plynnosé
ruchu wzdtuz ulicy Jana z Kolna, na tarasie

Zaplanowano takze Regaty Battyckie. Fot. Adam Stomski

Fot. Adam Stomski

Watéw Chrobrego pojawia si¢ stoiska, a na Pla-
cu Mickiewicza przygotowane zostana strefy
aktywnosci dla dzieci. Na Lasztowni 1 Wy-
spie Grodzkiej bedziemy mogli uczestniczy¢
w koncertach, warsztatach i zawodach sporto-
wych. Muzyka szantowa bedzie rozbrzmiewac
ze sceny przy pomniku Centaura. Zagle 2021.
Zeglarski Szczecin Zaprasza to nowa formuta,
ktora na state moze si¢ wpisa¢ w kalendarz let-
nich wydarzen miasta.

Zaglowce i jachty, ktére beda chciaty jednak
zmierzy¢ si¢ na Baltyku, beda mogly wziaé
udzial w przygotowywanych Regatach Bal-
tyckich. Za organizacje tego wydarzenia odpo-
wiada Centrum Zeglarskie. Regaty Battyckie
oraz wydarzenia na ladzie w pewnym stopniu
zrekompensuja brak the Tall Ships Races. Im-
prezy zostana przeprowadzone zgodnie z za-
sadami bezpieczenistwa oraz obowigzujacego
rezimu sanitarnego. Nowy format pozwoli za-
oszczgdzi¢ w budzecie az 9 min z1.

Wigcej o wydarzeniu na stronach: www.
zagle2021.szczecin.eu, www.balticregatta.eu
oraz www.visitszczecin.eu. [ |

WIATR
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Nowe domy w Sztynorcie. Kameralna
inwestycja w poblizu kultowego portu

Nowe domy powstang w poblizu pierwszych zabudowar Sztynortu od strony wschodniej.

sgsiedztwie pierwszych zabu-

\’s/ dowan osady sztynorckiej, za-
ledwie 450 metrow od stynnej

tawerny Zeza i tylko 550 metréw od mariny,
powstanie sze$¢ nowych domow mieszkal-
nych. Ksztalt budynkéw, kolory -elewacii
i dachow, a nawet zagospodarowanie ogro-
dow — wszystko uzgodniono z konserwato-
rem zabytkéw opiekujacym si¢ sztynorcka
osada i dbajacym o spojnos¢ miejscowego
krajobrazu. T¢ kameralng inwestycje realizuja
wspolnie spotki King Cross Shopping War-
saw i Nowy Sztynort. Wykonanie powierzono
firmie Budizol specjalizujacej si¢ w budowie
solidnych domoéw prefabrykowanych nowej
generacji BudiHOME. Gotowe elementy bu-

Grafika: Karolina Chetstowska (2)

dynkow powstaja w najnowoczesniejszych
zaktadach prefabrykacji w Europie (dzialaja-
cych we Wioctawku od 2015 roku). Poniewaz
proces wznoszenia trwa zaledwie kilka tygo-
dni, oddanie doméw w stanie deweloperskim
zaplanowano juz na jesien tego roku.

Domy o powierzchniach 168 m kw. powsta-
ja w poblizu drogi prowadzacej do Sztynortu
z Ketrzyna. Trzy beda si¢ znajdowaé po pra-
wej stronie drogi (blizej przystani), pozostate
— po lewej (blizej wsi). Dla kazdego budynku
wydzielono dziatk¢ o powierzchni okoto 1,5
tys. m kw. Elementem inwestycji jest takze
pelne zagospodarowanie ogrodéw — wszyst-
kie dzialki beda mialy nasadzenia zieleni,
podjazdy dla samochodow, a nawet miejsca
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Przestrzer za oknami. Dla doméw wytyczono dziatki o powierzchni 1500 m kw. Grafika: Karolina Chetstowska (2)
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Przyktadowa wizualizacja wnetrza.

do wypoczynku i grillowania. Dachy zostang
pokryte dachowka ceramiczng typu holender-
skiego. Cho¢ budynki doskonale si¢ wpisuja
w wiejski krajobraz i nawigzuja do tradycyjne-
go budownictwa mazurskiego, kryja w sobie
wiele nowoczesnych i nowatorskich rozwia-
zan technicznych. Wodg bedzie podgrzewac
pompa ciepta. O komfort termiczny zadba sys-
tem ogrzewania sufitowego. Zaprojektowano
rowniez system rekuperacji z mozliwoscia
odzysku ciepta oraz wentylacje z filtrem. Po-
mys$lano nawet o hermetycznych gniazdach do
fadowania samochodow elektrycznych.

Trzy lata temu osad¢ o powierzchni 51
hektarow, lezaca nad Jeziorem Sztynorckim,
obejmujaca port, tereny wiejskie, leSne oraz
zabytkowy park, kupita spotka King Cross
Shopping Warsaw, byly wlasciciel centrow
handlowych. Nowi gestorzy maja w planach
ambitng i dtugofalowg inwestycje majaca za-
chowa¢ w Sztynorcie wszystko to, co najlep-
sze, czyli przede wszystkim charakter i klimat
sprzed lat. Domy, ktore przedstawiamy sa

Wiejski styl potgczony z nowoczesnoscig.
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SZTYNORT NIERUCHOMOSCI NAD WODA

pierwszym elementem projektu i jedynymi
nowymi budynkami mieszkalnymi, jakie po-
wstang w obrebie wsi. W dalszej perspektywie
beda powstawaé domy w innej lokalizacji —
z czasem stanie si¢ ona osobng osada, ktora
przyjmie nazwe Nowy Sztynort. Bedzie miec¢
nie tylko stylowe budynki mieszkalne z wielo-
ma drewnianymi elementami, ale takze $wie-
tlicg, przedszkole i przestrzen do aktywnosci
dzienne;.

Trwajg rowniez przygotowania do rewitali-
zacji Spichlerza i Oficyny. Te budynki, sgsia-
dujace z patacem Lehndorffow, pomieszcza
kilkaset metrow kwadratowych nowoczesnej
przestrzeni do pracy zdalnej (na wynajem). To
oferta dla osob chcacych spedza¢ w Sztynor-
cie nie tylko wakacje, ale takze miesigce i lata,
Taczac mieszkanie w pigknej okolicy z praca
i wypoczynkiem. Przestrzenig do pracy zdal-
nej w Sztynorcie zainteresowane sg o0soby
indywidualne oraz przedsigbiorstwa. Prace
w Spichlerzu i Oficynie maja by¢ zakonczone
pozna jesienia 2022 roku.

W Sztynorcie sporo si¢ dzieje takze na tere-
nie portu. Po sezonie rozpocznie si¢ rozbiorka
14 wystuzonych pomostow. Zastapi je 13 no-
wych. W miejscu najchetniej odwiedzanym,
czyli na zachdd od stacji paliw, zamiast czte-
rech pomostow goscinnych, bedg trzy — na-
stapi powigkszenie przestrzeni miedzy kejami
i tym samym zwigkszenie bezpieczenstwa
i komfortu w trakcie manewréw. Zmieni si¢

Juz wkrotce rozpoczynamy sprzedaz.
Skontaktuj sig¢ z nami!

P

18 MIN - WEGORZEWO Al L —
25MIN - KETRZYN - 77

1 MIN ROWEREM (&t
DO CENTRUM MIASTA %

Port Sztynort

Jezioro Sztynorckie

takze system cumowania — zapowiedziano
rezygnacj¢ z mooringéw i budowe odnog cu-
mowniczych z niewielkimi pokladami. Re-
zydentdw ucieszy zapewne zakup nowego
dzwigu samojezdnego (40 ton udzwigu), ktory
niedawno pojawit si¢ w Sztynorcie. Rozpocze-
Yo si¢ takze realizowanie dostaw nowych todzi

+48 509 997 762
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RIB do obstugi przystani oraz nowych jach-
tow do szkolen i czarterow. Sztynort bedzie
mie¢ tacznie ponad 30 nowych jednostek za-
glowych i motorowych, migdzy innymi nowe
jachty typu Maxus 34 — pierwsze jednostki
dotrag w tym sezonie, a zakonczenie dostaw
zaplanowano na czerwiec 2022 roku. |

54°08 N 21°41E

NOWY SZTYNORT
OSADA WOLNOSCI

Zamieszkaj w

.

osadzie wolnosci!

168 metrowe domki posrod
dzikiej przyrody, bliskos¢
udogodnien oraz niepowtarzalny
klimat Sztynortu.

osadawolnosci.pl
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Luksusowe apartamenty
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CLUB HOUSE

PRZYSTAN LUKSUSU
W SZCZECINIE
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FOT. ARCHIWUM FIRMY MARINA DEVELOPER

rganizacja regat, kursow i szkotek,
O sponsorowanie dziatalnosci klubow,

odbudowa historycznych jachtow,
produkcja filmoéw zeglarskich, wychowywanie
milodziezy w zeglarskim duchu i wspieranie
ciekawych inicjatyw zwigzanych z kultura.
Marina Developer, spotka od lat zwigzana ze
szczecinskim i1 zachodniopomorskim Zeglar-
stwem, w nielatwych czasach nie ogranicza si¢
do biznesu. Wrecz przeciwnie, co sezon przed-
stawia nowe pomysly na to, jak si¢ dzieli¢ Ze-
glarska pasja z innymi i jak zaraza¢ jachtingiem
nowe $rodowiska.

Zatoga, w ktorej ster trzyma Marcin Raubo,
petniacy takze funkcje prezesa ZOZZ, inicjuje
i wspiera ciekawe wydarzenia oraz projekty.
Od kilku sezonéw ekipa organizuje regaty
YKP Szczecin Cup, ktore powstaly z pola-

czenia regat oldtimeréw Epifanes Cup oraz
Pucharu Komandora YKP. W ubieglym sezo-
nie poszerzono rywalizacje o grupg ORC, dla
ktorej przygotowano tras¢ Trzebiez — Uecker-
miinde. Pozostale jednostki zeglowaty na tra-
dycyjnej trasie Szczecin, Lubczyna, Szczecin.
Na wrzesien tego roku zaplanowano kolejna
edycje¢ tej imprezy — formularz zgloszeniowy
znajdziecie na stronie ykp.szczecin.pl/regaty.

Z klubem i Maring Developer zwigzana
jest takze zaloga Patryka Zbroi, mistrzow
Polski w match racingu, ktora dwa lata temu
awansowala na szdsta pozycj¢ w rankingu
World Sailing. W tym sezonie ekipa roz-
poczeta ambitny marsz, ktorego celem jest
zwycigstwo w pierwszej lidze, a nastgpnie
w ekstraklasie otwierajacej drzwi do rywali-
zacji w europejskiej Lidze Mistrzow. Marina
Developer wspiera takze kluby mlodziezowe
— juz nie tylko macierzysta sekcj¢ dziatajaca
przy YKP, nastawiona glownie na edukacje
zeglarska 1 wychowanie morskie, ale takze
typowo regatowy klub KSW Dziwnow.

Stale rozwijany jest rowniez kanat Zeglarz
w serwisie YouTube, na ktérym opublikowano
migdzy innymi 20-minutowy firm o jachcie
»Polonez” i jego odbudowie, relacje z regat
(miedzy innymi z Etapowych Regat Tury-
stycznych) oraz odcinki z serii ,,Mistrzowie
zeglarstwa”. Kolejna wigksza produkcja bedzie
poswigcona historii, terazniejszo$ci i przyszto-
$ci portu w Trzebiezy, ktory dla wielu zeglarzy
starszego pokolenia jest magicznym miejscem
pelnym wspomnien, natomiast dla mtodszych
—legenda zmieniajaca dzi$ swe oblicze.

Jest tez Off Marina, czyli prawdziwy kociot
roznych wydarzen organizowanych w starej
fabryce mebli na szczecinskich Pomorzanach
(potudniowa dzielnica miasta lezaca w pobli-

www.wiatr.pl

Regaty YKP Szczecin Cup poszerzono o rywalizacje w grupie ORC, dla ktdrej przygotowano trase Trzebiez — Ueckermiinde.

Misje na wodzie i ladzie. Nowe wyzwania
przed spotkg Marina Developer

zu Odry). Zrujnowany budynek przez osiem
lat zamienit si¢ w miejsce tworczych dziatan
artystow 1 freelanserow. Organizowano tu
$wigto designu oraz $wieto muzyki, winyli
iniezaleznych wytworni ptytowych. W galerii
mozna oglada¢ prace szczecinskich artystow

Kadr z reportazu ,Polonez” (kanat Zeglarz na YouTube).

Freedom Gallery w Off Marinie.

graffiti i street artu. OFF Marina stata si¢ tak-
Ze przystanig szczecinskiego ekobazaru — co
niedziele na targ $niadaniowy zjezdzaja pro-
ducenci, rolnicy oraz mito$nicy kuchni, wina
i ekologicznych produktow. — Projekt OFF
Marina pokazat, jak niewiele trzeba, by omi-
jana dzielnica miasta nabrala barw, a skansen
zamienil si¢ w peretke — mowi Marcin Raubo.
Peretka zeglarskiego Szczecina bedzie wkrot-
ce takze ClubHouse, nowy apartamentowy
budynek wzniesiony na trenie Marina Club
(Przestrzenna 11), ktory swym ksztattem przy-
pomina statek zwrocony dziobem w kierunku
wody. Najokazalszy dwupoziomowy lokal
na parterze (w dziobie ,,statku”), sasiadujacy
z przystanig, zostanie przekazany na siedzibg
Yacht Klubu Polski Szczecin. Pomiesci salke
komandorska, sale klubowa z drewnianym
jachtem klasy Star podwieszonym pod sufitem
i sale konferencyjno-edukacyjna z duza mapa
$wiata i trasami stynnych polskich rejsow. Be-
dzie tez kameralne kino Zeglarz, taras z wi-
dokiem na zatokg i przystan oraz drewniany
maszt klubowy. ClubHouse oraz siedziba YKP
Szczecin bez watpienia stang si¢ waznym cen-
trum skupiajacym ludzi zwigzanych ze szcze-
cinskim Zzeglarstwem. Na kondygnacji parkin-
gowej mieszkancy budynku beda parkowaé
samochody na miejscach oznaczonych kodem
flagowym. A klucze do nowych apartamentow
beda odbiera¢ razem z wyjatkowym albumem
o0 marynistycznym Zeglarstwie ,,Zagle na szta-
lugach” autorstwa Krzysztofa Baranowskiego
— to wydawnictwo ukazalo si¢ na rynku takze
dzigki wsparciu firmy Marina Developer.

MARINA DEVELOPER

Przystan na dobre.
—~
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Na dziobie zamontowano dtugi wysuwany bukszpryt genakera wykonany z wtékien weglowych.

Nowosc¢: Preste 18 One Design.
Szybkos¢ i bezpieczenstwo dla kazdego

rupa zeglarzy zwigzana z poznan-
G skim Jeziorem Kierskim przez lata

testowata rozne lodzie do rekre-
acyjnej i sportowej zeglugi (od 420 po klasg
730). Zdobywali coraz wigcej doswiadczen,
wiec z sezonu na sezon coraz wigcej wy-
magali od jednostek dostgpnych na rynku.
Wreszcie zaczgli szuka¢ wymarzonej dla sie-
bie konstrukcji — szybkiej, lekkiej, slizgowej,

do bezpiecznej zeglugi z genakerem w silnych
wiatrach, osiagajacej predkos¢ okoto 20 we-
ztow. Nie znalezli. Namowili wigc Wojciecha
Kasprzaka, konstruktora z Warszawy, by za-
projektowat nowy jacht: Preste 18 One Design.
— To 16dz o duzej statecznosci poczatkowej,
przyjazna dla zaldég ceniacych bezpieczen-
stwo, szybkos¢ i tatwe wchodzenie w §lizg —
mowi projektant.

Fot. Adam Smelkowski / Lagraf Active

Kadtuby powstaja w zaktadzie szkutniczym
Adama Ktoskowskiego z Suchego Lasu, kto-
ry todzie z laminatow produkuje i naprawia
od ponad 20 lat. Prototypowy egzemplarz
zwodowano w ubiegltym roku. Kolejne testy
wypadaty pomyslnie, wiec w maju 16dz zade-
biutowata w regatach zaliczanych do Pucharu
Polski Jachtow Kabinowych (klasa Open). Ka-
dhub o dtugosci 5,45 metra wykonano metoda

Kadtub todzi ma dos¢ szeroka i ptaskg rufe.

WIATR

Fot. Adam Smelkowski

Miecz szybrowy bulbg. Zanurzenie: 1,35 metra.
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WYDARZENIA PERYSKOP

Preste 18 zegluje szybko i bardzo stabilnie.

infuzji prézniowej — na specjalnie przygotowa-
nej formie, z wykorzystaniem odpowiedniego
oprzyrzadowania i materialdow przeznaczo-
nych do tej technologii. — Wykorzystano tak
zwany plaster miodu. Infuzja pozwolita nam
zbudowa¢ kadtub lekki, sztywny i bardzo
wytrzymaty. To 10dz, ktora wytrzyma wiele
lat intensywnej eksploatacji — mowi Adam
Kloskowski.

Preste 18 ma bardzo ciekawy ksztatt, w kto-
rym szczegolng uwagg zwraca szeroka i ptaska
rufa. W skrzyni mieczowej umieszczono szy-
browy miecz wazacy z bulbg 78 kg (zanurze-
nie: 1,35 metra). Miecz unosimy w prosty spo-
sOb —tali¢ podczepiamy pod trapezy balastowe
i zaczepiamy o gorne ucho pletwy, a nastgpnie
wybieramy ling. Kadtub wyposazono w oku-
cia poktadowe marki Ronstan. Na dziobie jest
dtugi wysuwany bukszpryt genakera wykona-
ny z widkien weglowych. Przed masztem, na
poprzecznej belce, zamontowano szyng foka
samohalsujacego. Warto tez zauwazy¢ do$¢
wysoko uniesiony nad poktadem bom — taki
trym ulatwia zatodze manewry i dodatkowo
zwigksza bezpieczenstwo zeglugi.

— Jacht adresujemy do zeglarzy, ktérzy po-
szukuja na wodzie nie tylko predkosci, frajdy
iadrenaliny zwiazanej z rywalizacja, ale takze
bezpieczenstwa. Preste 18 zadowoli zarowno
zawodnikow, ktorzy w dwie osoby wystar-
tuja w regatach, jak i zalogi trzyosobowe lub
nawet czteroosobowe, dla ktorych zeglarstwo
jest przede wszystkim sposobem na rekreacje
iwypoczynek — mowi Norbert Nowacki z Pre-
ste Yachts.

Na Preste 18 ptywat migdzy innymi Witold
Matecki, czotowy sternik z klasy Nautica 450

www.wiatr.pl

Przed masztem jest szyna foka samohalsujacego.

oraz uczestnik baltyckich regat jachtow mor-
skich. — To todka dla zeglarzy, ktérzy pragna
posmakowa¢ szybkiej Slizgowej zeglugi, ale
nie chca ryzykowa¢ wywrotek i moczenia
tytkow w wodzie. Nie oznacza to, ze jacht
ptywa sucho. Mam na mysli to, ze jest bardzo
stabilny, nie chce si¢ wywroci¢ nawet przy

Gdy mocniej powieje, zatogant moze uzywac trapezéw balastowych.

silniejszych szkwatach, a po kazdej wywozce
z genakerem szybko wraca na wlasciwe tory.
Mysle, ze ta konstrukcja ma duzy potencjat
jesli chodzi predkos¢ maksymalnag. Preste 18
moze by¢ ciekawa propozycja nie tylko dla
zeglarzy $rodladowych, ale takze dla zalog
chcacych Zeglowac sportowo i rekreacyjnie po
wodach zatokowych — méwi Witold Matecki.
Producentem todzi jest firma Preste Yachts.
Jej przedstawiciele przygotowuja juz kolejne
egzemplarze dla pierwszych klientow. By¢
moze w przysztym sezonie uda si¢ powotaé
stowarzyszenie nowej klasy i zorganizowac
pierwsze regaty. Zainteresowane zatogi, chca-
ce si¢ umowi¢ na probne plywania, moga
wysyla¢ maile na adres presteyachts@gmail.
com. Wigcej informacji na stronie interne-
towej www.prestel8.eu oraz na Facebooku
(Preste 18 One Design). [ |

Fot. Adam Smelkowski

WIATR
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PERYSKOP ROZMOWA

»Porwaty mnie zagle”.
Tak dziata fundacja Ocean Marzen

Ewelina Kowalek.

undacja Ocean Marzen, organizacja
F non-profit, ksztalci miodych z do-

mow dziecka, by ci w przysztosci
stawali si¢ odpowiedzialnymi czlonkami
spoteczenstwa. Kluczem do sukcesu jest ze-
glarstwo, ktore pomaga dzieciom budowaé
poczucie wlasnej wartosci. Fundacja organi-
zuje rejsy 1 wysyla podopiecznych na morza
oraz finansuje stypendia w szkotach morskich.
Podczas wypraw uczestnicy odkrywaja swe
zdolnosci, rozwijaja talenty oraz ucza si¢ od-
powiedzialnosci za siebie i innych. Z Eweling
Kowalek, byta podopieczng fundacji, rozma-
wia Marek Samselski.

Marek Samselski: Twoja przygoda z ze-
glarstwem rozpoczela si¢ na mazurskim
rejsie fundacji ,,Ocean Marzen” 10 lat
temu. Prowadzilem tam warsztaty literac-
Kie, a ty bylas ich uczestniczka...

Ewelina Kowalek: Pamigtam. To byt mdj
pierwszy kontakt z zaglami. Fundacja zaprosi-
Ta na rejs mlodziez z domow opiekunczo-wy-
chowawczych. Warunkiem uczestnictwa byto
wykonanie pracy na konkurs plastyczny. Prze-
chowuje ja do dzis.

Jestes sierota?

Tak. Tata zmart, gdy miatam trzy lata, a mama
gdy miatam dziewie¢ lat. Rodzice byli alkoholi-
kami. Do domu dziecka trafitam jeszcze przed
$miercig mamy. Zytam wtedy niejako w stadzie,
zawsze w salach wieloosobowych. Dopiero gdy
posztam do liceum dostatam pokdj tylko dla
siebie.

WIATR

Nauka i praca. Wysitek zostat nagrodzony.

Opowiedz, jak si¢ rozwijala twoja przy-
goda z zeglarstwem?

Rok po tym pierwszym rejsie zdobytam
patent zeglarza. W 2013 roku wzietam udziat
w regatach the Tall Ships Races na pokladzie
litewskiego ,,Brabandera”. W 2015 roku zda-
fam egzamin na sternika. W tym samym roku
otrzymatam stypendium fundacji Ocean Ma-
rzen i rozpoczgtam studia. Na trzecim roku pi-
salam pracg dyplomowa, a na czwartym odby-
watam praktyki w Polskim Rejestrze Statkow.

Rozwijala si¢ twoja osobowo$¢ i nabywa-
1as nowe doswiadczenia. Kiedy podjelas de-
cyzje o wyborze kierunku, w ktérym chcesz
sie rozwijaé?

Zdobycie patentu zaglarza przyszio mi dos¢
fatwo — szkolenie bylo dla mnie potaczeniem
pracy i zabawy. Sternik jachtowy to juz wigk-
sze wyzwanie. Plywaliémy dwumasztowym
trenerem bez kabiny. SpaliSmy w namiotach.
To bylo nowe do$wiadczenie. Zdanie egzaminu
sprawilo mi wielkg satysfakcje i pomyslatam, ze
to nagroda za pracg. Nabratam wtedy pewnosci,
ze Akademia Marynarki Wojennej i kierunek
Nawigacja, to dobre wybory. Mialam motywacje
do dziatania i wiedziatam, Ze nie mogg zrezygno-
wac, nie mogg si¢ poddac — byta to pewna proba

WSPIERA] KADETOW

Z DOMOW DZIECKA

Przekaz darowizne
na rzecz miodziezy
i uratuj ich przysztos¢.

lub www.oceanmarzen.org.pl/wyrownaj-szanse

/ Fundacja
Ocean Marzen

charakteru. Stawatam przed lustrem i méwitam
do siebie: ,,Dasz radg”. PdZniej, juz po pierwszym
roku studiow, styszatam na zajeciach, ze kobiety
nie nadajg si¢ do pracy na morzu. Zaczetam si¢
zastanawia¢, czy dokonalam wiasciwego wybo-
ru. Wtedy fundacja skontaktowata mnie z kapi-
tanem Kuba Szymanskim, ktory rozwial moje
watpliwosci. Dodat mi sit i utwierdzit w przeko-
naniu, ze nie warto si¢ poddawac, bo po ukoncze-
niu studiéw czeka na mnie mnostwo mozliwosci
zwigzanych z morzem.

Niektérzy mowia, ze kazdy ma co$, co
moze da¢ innym. Otrzymalas pomoc, ale
dzi$ to ty pomagasz...

Dzieciakom z domow dziecka, ktore zarazi-
ly si¢ zeglowaniem, a majg klopoty w szkole
—udzielam korepetycji. Po prostu lubi¢ poma-
gac. Wiem, Ze nie wszyscy potrafig doceni¢
otrzymang pomoc, a niektorzy uwazaja nawet,
Ze ta pomoc im si¢ nalezy — wokot nas jest dzis
duzo postaw roszczeniowych. Dlatego kiedy
widze rado$¢ 1 wdzigezno$¢ za otrzymane
wsparcie, wyzwala si¢ we mnie dodatkowa
energia. Sama tez potrzebowatam kiedys po-
mocy. Na pierwszym roku studiow mialam
problem z matematyka. Pomoc zapropono-
walo mi Koto Nawigatorow dziatajace przy
akademii, a lekcje opfacita fundacja Ocean
Marzen. Bez pomocy kapitana Adama Wi-
$niewskiego, szefa fundacji, ktory uznat, ze
beda ze mnie ludzie, nie bylabym tym, kim
jestem, ani tam gdzie jestem.

Wiec kim jestes?

Dwa lata temu ukonczytam Akademi¢ Ma-
rynarki Wojennej im. Bohaterow Westerplat-
te w Gdyni, zostalam inzynierem nawigacji.
Przyjeto mnie do pracy w Polskim Rejestrze
Statkow, gdzie zostalam asystentem tech-
nicznym. Mieszkam w komunalnej kawaler-
ce, ktorg otrzymatam od miasta.

Gdyby nie ten pierwszy rejs, gdyby nie ze-
glarstwo, to poszlabys$ na inne studia?

Wiedziatam, Ze cheg i$¢ na jaki$ kierunek
techniczny. A poniewaz porwaly mnie zagle,
kierunek mocno zwigzany z morzem wydawat
si¢ naturalnym wyborem.

Praca daje ci satysfakcje?

Tak, zarowno ta zawodowa, jak i ta w fundacji
Ocean Marzen. Cieszg si¢, ze mam nadal kontakt
z fundacja i1 kapitanem Adamem Wisniewskim,
ze moge przekazywa¢ swoje doswiadczenia
miodym ludziom startujagcym w zycie.

Twoje plany na przyszio$¢?

Zalezy mi na zatozeniu rodziny. To natural-
na kolej rzeczy. Mam narzeczonego, poznali-
$my si¢ podczas studiow. Jest rok starszy i tez
kocha morze.

Rozmawiat Marek Samselski
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PERYSKOP WYDARZENIA

Polboat Yachting Festival. Druga edycja
letniej wystawy w Marinie Yacht Park

s

Marina Yacht Park znajduje sie w Basenie Prezydenta, tuz obok nowych budynkéw apartamentowych.

olska Izba Przemystu Jachtowego
P i Sportow Wodnych — Polskie Jachty

zaprasza do Gdyni na druga edycje
Polboat Yachting Festival. Od wybuchu pan-
demii wczesng wiosng ubieglego roku, nowa
gdynska impreza stata si¢ jedyna wystawa
polskiego przemystu jachtowego — wszyst-
kie pozostale targi, zarowno wiosenne, jak
i jesienne, od marca 2020 roku przegrywaja
z covidem i s3 odwolywane z powodu pande-
micznych obostrzen. W tym sezonie letnie tar-
gi na wodzie beda trwacé cztery dni: od 15 do
18 lipca. Marina Yacht Park znajduje si¢ w Ba-
senie Prezydenta, u podndza wiezowcow Sea
Towers i tuz obok nowych budynkéw apar-
tamentowych Yacht Park. Wstep na wystawe
jest bezplatny. Podobnie jak w ubiegtym roku,

na jachty w pierwszej kolejnosci wejda oso-
by, ktore wezesdniej zapisza si¢ na spotkania,
a takze goscie zaproszeni przez wystawcow
i partnerow wydarzenia (kontaktow szukajcie
na liScie wystawcow opublikowanej na stronie
www.yachtingfestival.pl).

Udziat w wystawie zapowiedzieli przedsta-
wiciele znanych polskich stoczni i firm: Sun-
reef Yachts, Galeon, Wave Catamarans, Nor-
thman, Delphia, Balt Yacht, Parker Poland, La
Mare Houseboats, TES Yachts, Viko Yachts,
Mazuria, Pro Air, Koga i Cree Yachts. Swe pro-
dukty i ushugi zaprezentuja tez dystrybutorzy
zagranicznych marek — odwiedzimy stoiska
firm Dobre Jachty, Super Yachts, Wiszniew-
ski Boat Center, Eco Marine, Skyboat, Taurus
Sea Power, Yachts & Yachting, Prime Marine

Przy targowej kei zacumujg jachty znanych swiatowych marek.

Fot. Seweryn Czarnocki

i Grupa Marine. Dodatkowo na wystawie pre-
zentowane beda najnowsze modele kamperow.
Organizatorzy przygotowali ciekawy pro-
gram wydarzen ladowych. Podczas Polboat
Night bedziemy swigtowaé 15-lecie polskiej
izby jachtowej i poznamy laureatow nagrod
Gdynia Polboat Award. Zwiedzajacy i dzienni-
karze beda uczestniczy¢ w premierach jachtow
Maxus 34, Cranchi T36 Crossover, Galeon 325
GTO, Flipper 900 DC, Nimbus T8, Saxdor 320
i Wave 50. Zaplanowano réwniez spotkania
z cickawymi go§¢mi, migdzy innymi z Toma-
szem Chamera, prezesem PZZ, ktéry opowie
o przygotowaniach polskich zeglarzy do igrzysk
w Tokio. A takze z Patrykiem Zbroja, regatow-
cem i prawnikiem oraz Michatem Korneszczu-
kiem, zeglarzem i specjalista od ubezpieczen
—opowiedzg oni o przygotowaniach polskiej re-
prezentacji do zeglarskiego mundialu SSL Gold
Cup. Na weekend zaplanowano specjalng edy-
cje akeji Zostan Wodniakiem, ktora jest adreso-
wana do 0sob chcacych poznaé Zeglarski $wiat
i rozpoczaé przygode z jachtingiem — beda mo-
gli wyplyna¢ w krotki rejs jachtem Zaglowym
lub todzig motorowa, by poczué¢ przyjemnosc¢,
jaka daje obcowanie z woda i wiatrem.
Partnerzy: Miasto Gdynia, Marina Yacht
Park, PZZ, PATiH, Mercedes BMG Goworow-
ski, Courtyard by Marriott, InterCars, Exide,
Dynaxo, Elcamp, RR Security, Banglob. Patro-
ni medialni: ,,Forbes”, ,,Prestiz”, Trojmasto.pl,
»Dziennik Battycki”, Radio Gdansk, magazyn
~Wiatr”, NoweZaglepl, Yachtsmen.eu. Wigcej
0 wystawie oraz program wydarzen na stronie
internetowej www.yachtingfestival.pl. ]
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Zapraszamy

WITAMY LATO W CENTRUM GDYNI

Marina Yacht Park. Nowe centrum Gdyni

arina Yacht Park, najokazalsza,
M najnowoczesniejsza i najbez-

pieczniejsza przystan na catym
polskim wybrzezu, zmienita oblicze Gdyni,
stajac si¢ jej nowym centrum zeglarskim
i biznesowym. Przyciaga armatorow i cie-
kawe imprezy, a odwiedzajacych zachwyca
potozeniem. Od potudnia ostania ja Skwer Ko-
$ciuszki. Od pdtnocy — nowe eleganckie apar-
tamentowce Yacht Park. Natomiast od wschodu
— pirs z okazalym bosmanatem o powierzchni
ponad 300 m kw., mieszczacym zaplecze so-
cjalne (toalety, prysznice, pralni¢ i kubryk) oraz
sale przeznaczong do biznesowych spotkan i or-
ganizacji szkolen.

Rozmiary, glebokos¢ oraz dobre podejscie
sprawiaja, ze marina w Basenie Prezydenta
jest jedna z nielicznych na Battyku mogacych
przyja¢ duze jednostki. Bezpieczng przystan
znajduja tu stynne polskie zaglowce: ,,Pogo-
ria”, ,,Gedania”, ,,Generat Zaruski” czy ,,Bo-
unty” (oldtimer z 1934 roku). Wkroétce na state
zago$ci w marinie jacht ,,Norna VI” (rocznik
1937) nalezacy niegdys do krola Norwegii
Olafa V. Swoja letnig baz¢ ma tu jacht ,,I love
Poland” Polskiej Fundacji Narodowej. Marina
Yacht Park jest rowniez macierzystym portem
jachtu ,,Sailing Poland”. Rezydentami mariny
sq tez armatorzy luksusowych jachtow zna-
nych marek: Princess, Galeon, Sunreef, Wave,
Cobrey i Cranchi. Marina Yacht Park to takze
miejsce duzych imprez zeglarskich: targow
Polboat Yachting Festiwal, Zeglarskiej Para-
dy Swietojanskiej, Swiatowych Polonijnych
Mistrzostw Zeglarskich, czy Morskich Regat
Konsulow.

Obiekt wyposazono w nowoczesng infra-
strukturg, funkcjonalne zaplecze dostosowane
do potrzeb najbardziej wymagajacych zeglarzy
oraz nowoczesny system rezerwacji i zarzadza-
nia. Przystan ma 140 miejsc cumowniczych
z dostgpem do wody i pradu. Gleboko$¢ basenu
pozwala przyjmowac¢ jednostki o zanurzeniu do
o$miu metréw. Marina ma réwniez miejsca dla
mniejszych jachtow, todzi RIB i skuterow.

www.wiatr.pl

Przystan dziala caty rok. Poniewaz ma do-
skonale potaczenia komunikacyjne (drogowe,
kolejowe i lotnicze), wielu rezydentow prowa-
dzi swoje interesy bezposrednio z mariny, be-
dac caty czas w centrum Gdyni. Na pomosty
cumownicze moga wejs¢ tylko uzytkownicy
przystani. Poza tym, port spelnia wysokie
standardy ekologiczne — udostgpnia gosciom
punkty odbioru $ciekow i segregaciji Smieci.

— Planujemy rozszerza¢ zakres ushug i dosto-
sowywac je do oczekiwan rezydentow i gosci.
Chcemy, by Marina Yacht Park spetniata naj-
wyzsze standardy, aby wszyscy goscie czuli
si¢ u nas bezpiecznie, a otoczenie mariny
tworzylo przyjazny klimat do wypoczynku
irelaksu — méwi Aleksandra Mietlicka, Prezes
Zarzagdu DALMOR Property Management
Spoétka z o.0. |

W Marinie Yacht Park letnig baze ma jacht ,| love Poland” Polskiej Fundacji Narodowej.
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Jacht rekreacyjny czy komercyjny? Formy
rejestracji i uzytkowania jednostek morskich

Na poktadzie nowego jachtu Dufour 61.

hcac zarejestrowaé jacht morski
‘ (nowy lub uzywany), musimy wy-
bra¢ sposob jego uzytkowania. Raz
podjeta decyzja bedzie mie¢ konsekwencje
przez lata: formalne, prawne, finansowe, a tak-
ze podatkowe. Dlatego nalezy poznaé przepisy
oraz wszystkie zalety i wady obu rozwiazan.
Warto mie¢ jacht rekreacyjny (prywatny) czy
moze komercyjny (firmowy)?

Zgodnie z zapisami ustawy o bezpieczenstwie
morskim, jachtem morskim jest,jacht rekreacyj-
ny lub komercyjny, przeznaczony lub uzywany
do celow sportowych lub rekreacyjnych na wo-
dach morskich”. Ten sam akt prawny definiuje
tez pojecia jednostki rekreacyjnej i komercyjne;.

Jacht motorowy 7 m

Fot. Jéréme Kelagopian

Ta pierwsza to ,,statek przeznaczony lub uzywa-
ny wylacznie do uprawiania sportu lub rekreacji”.
Z kolei jacht komercyjny to ,statek przeznaczony
lub uzywany wylacznie do uprawiania sportu lub
rekreacji, w ramach prowadzonej dzialalnosci
polegajacej na odplatnym przewozie osob, od-
platnym wykonywaniu rejsow szkoleniowych,
odptatnym udostepnianiu statku w celach poto-
wu (...), odplatnym udostgpnianiu statku obsa-
dzonego zatoga oraz kazdym innym odptatnym
wykorzystaniu lub udostgpnianiu statku (o ile
w ramach tej dziatalnoci nie jest uzywany do
przewozu wigcej niz 12 pasazerow).

Jaka zatem jest najwazniejsza roznica
w sposobie uzytkowania jachtow rekreacyjnych

Jacht zaglowy 10 m

i komercyjnych? £.6dz rekreacyjna (o dtugosci
kadluba do 15 metréw) nie musi mie¢ karty
bezpieczenstwa, czyli jej armator nie musi zle-
ca¢ przegladow technicznych oraz inspekcji
bezpieczenstwa. Oznacza to, ze polskie prawo,
na tle przepisow obowigzujacych w innych
panstwach zachodniej Europy, jest dos¢ liberal-
ne. Jacht rekreacyjny traktowany jest bowiem
przez ustawodawce tak samo jak skuter, kajak,
rower wodny, deska z zaglem, czy klasowa t6dz
regatowa (na przyktad optimist lub laser). Mowi
o tym dokladniej rozporzadzenie, do ktérego
odsyla nas ustawa (Rozporzadzenie Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Mor-
skiej w sprawie bezpiecznego uprawiania ze-
glugi przez jachty morskie).

Rozporzadzenie to okresla takze warunki
uprawiania zeglugi na jachtach morskich w za-
leznosci od ich dtugosci oraz rejonu ptywania.
Reguluje tez obowiazki armatoréow w zakresie
przegladoéw technicznych, inspekeji bezpieczen-
stwa oraz zapewnienia wyposazenia ratunko-
wego, sygnalowego, nawigacyjnego, srodkow
ochrony przeciwpozarowej, urzadzen radioko-
munikacyjnych i wyposazenia poktadowego.

Posiadajac komercyjny jacht morski, mamy
obowigzek wykonywaé przeglady technicz-
ne oraz poddawac 16dZz inspekcjom bezpie-
czenstwa — pozytywne zakonczenie obu tych
procedur skutkuje wystawieniem karty bez-
pieczenstwa. Koszty przegladow i inspekcji
zaleza od wielu czynnikéw. Najwazniejsze
z nich to dlugo$¢ jachtu, moc silnika, pojem-
no$¢ akumulatorow, rodzaj napedu, wiek jed-
nostki, jej stan techniczny, zakres posiadanych
dokumentéw oraz oczywiscie miejsce sta-
cjonowania. Dla przyktadu, aby przedstawic¢
koszty, z jakimi musi si¢ liczy¢ armator jed-

Jacht zaglowy 15 m

Przeglad Inspekcja Przeglad Inspekcja Przeglad Inspekcja
techniczny bezpieczenstwa techniczny bezpieczenstwa techniczny bezpieczenstwa
1 701 zt 150 zt 1052 zt 200 zt 1975 zt 300 zt
2 75 zt 100 zt 150 zt
3 75 zt 100 z4 150 zt
4 75 zt 100 zt 150 zt
5 75 zt 100 zt 150 zt
Ce o mesasod sssd 200 s 300m
7 75 zt 100 zt 150 zt
8 75 zt 100 zt 150 zt
9 177 zt 75 zt 294 zt 100 zt 580 zt 150 zt
10 75 zt 100 zt 150 zt
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nostki komercyjnej, postuzymy si¢ zapisami
ustawy oraz cennikiem i przepisami Morskie-
go Zespotu Technicznego Polskiego Zwiazku
Zeglarskiego, ktory obok PRS (Polski Rejestr
Statkow) jest podmiotem upowaznionym do
wykonywania przegladow technicznych na
jachtach morskich o dlugosci do 15 metrow.
Bierzemy pod uwagg 10-letnig eksploatacje
trzech jednostek: siedmiometrowej motorowki
z otwartym pokladem, silnikiem przyczep-
nym 100 KM i akumulatorem 50 Ah. Jachtu
zaglowego o dtugosci 10 metrow z silnikiem
25 KM, przektadnig s-drive i akumulatorami
120 Ah. Oraz jachtu zaglowego o dlugosci 15
metrow, z silnikiem 75 KM, walem ze wspor-
nikiem i bankiem baterii 360 Ah (przyjmu-
jemy, ze sa to jednostki seryjne, zbudowane
w stoczniach, w wieku pigciu lat).

Zestawienie zaprezentowane w tabeli poka-
zuje, ze usredniony roczny koszt przegladow
iinspekcji, dla wybranych przyktadowych jed-
nostek, wynosi od 213 zt do 551 zt. Najwigcej
wydamy na przeglad wstepny, ktory obejmuje
weryfikacje jednostki przed objeciem jej nad-
zorem oraz wystawienie nastgpujacych doku-
mentéw: uznanie konstrukeji i statecznosci,
zaswiadczenie o wymiarach i identyfikacja
oraz orzeczenie zdolnosci zeglugowej. Do-
kument potwierdzajacy przeglad techniczny
wazny jest pig¢ lat. Po tym okresie, za jego od-
nowienie zaptacimy potowe kosztu przegladu
wstepnego. Jachty starsze niz 10 lat podlegaja
dodatkowo przegladom posrednim wykony-
wanym migdzy drugim i trzecim rokiem od
uzyskania dokumentu.

W zaleznosci od lokalizacji jednostki, moga
si¢ dodatkowo pojawi¢ koszty zwigzane z do-
jazdami lub podrézami zagranicznymi, wigc
warto zdoby¢ indywidualng wycene ustugi.
Niekiedy, przy wyjazdach zagranicznych,
mozna przeprowadzi¢ taczona weryfikacje

Nowy model marki Dufour — nowoczesna elegancja.

kilku jednostek, co znacznie obniza koszty.
Istotnym wydatkiem przy jachtach komercyj-
nych moze by¢ réwniez zakup wyposazenia
zgodnego z rozporzadzeniem. Uwazam jed-
nak, ze wymagania sporzadzone przez auto-
réw przepisow sg zdecydowanie zdroworoz-
sadkowe (moze poza kilkoma drobiazgami).
Dlatego ich przestrzeganie zalecamy réwniez
armatorom jednostek rekreacyjnych.

Warto tez zwroci¢ uwagg na fakt, ze pod-
czas przegladu oraz inspekcji musi by¢ obecny
armator lub osoba przez niego upowazniona.
Biorac czynny udzial w pracach inspektora,
mozemy wyjasni¢ kazda watpliwos¢ zwigza-
ng ze stanem technicznym jednostki lub jej
wyposazeniem — ma to ogromny wplyw na
zwigkszanie §wiadomosci i poglebianie wie-
dzy armatoréw, a tym samym na bezpieczen-

Fot. Jérome Kelagopian

stwo jachtow i zaldg. Indywidualne porady
oraz wyceny udzielane s3 zazwyczaj nieod-
platnie. Przy okazji zyskujemy takze spokoj,
ktory jest bezcenny — zwlaszcza w chwili wy-
padku lub koniecznosci skorzystania z wyku-
pionego ubezpieczenia.
Dawid Haton
Autor jest kapitanem jachtowym i motorowod-
nym. Na Politechnice Gdariskiej studiowat Budo-
we Okretdw i Obiektow Oceanotechnicznych. Jest
cztonkiem Komitetu Technicznego Polskiego Komi-
tetu Normalizacyjnego oraz Zespotu Rzeczoznaw-
céw i Biegtych Sadowych Pomorza. Inspektor-rze-
czoznawca, od szesciu lat szef Morskiego Zespotu
Technicznego Polskiego Zwigzku Zeglarskiego. Swo-
je ustugi prezentuje na stronie internetowej www.
inspektorzyjachtowi.pl. Zajmuje sie takze projekto-
waniem uktaddw ozaglowania i planéw poktadow.

A—
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Dawid Haton o pracy inspektoréw
| rejestracjach todzi pod polskg banderg

Magazyn ,,Wiatr”: Co trzeba zrobi¢, by
zosta¢  inspektorem-rzeczoznawca Mor-
skiego Zespotu Technicznego PZZ?

Dawid Haton: Zgodnie z regulaminem
MZT PZZ, podstawg jest wyzsze wyksztat-
cenie techniczne w dziedzinie oceanotech-
niki (lub pokrewne) oraz udokumentowana,
co najmniej trzyletnia, praktyka zawodowa
w branzy zwigzanej z morska technikg jach-
towa. Kandydat musi tez przedstawi¢ patenty
jachtowego sternika morskiego i motoro-
wodnego oraz zeglarskie dossier. W szcze-
golnosci liczy si¢ praktyczne i bezposred-
nie doswiadczenie zwigzane z eksploatacja
i uzytkowaniem jednostek ptywajacych, kto-
re w potaczeniu z odpowiednim wyksztalce-

niem pozwala uzyskac tzw. wyczucie inzy-
nierskie — bardzo wazne w naszej pracy.

Przed uzyskaniem tytutu inspektora, kan-
dydat musi tez zaliczy¢ staz. Ustugi moze
$wiadczy¢é po odbyciu praktyki technicz-
no-rzeczoznawczej i zaliczeniu weryfikacji
praktycznej oraz teoretycznej. Nie jest to wige
droga ani ktora, ani tatwa, ale z pewnoscia po-
zwala wypracowa¢ wspolne relacje, tak waz-
ne w 14-osobowym zespole. Rozpoczelismy
tez pozyskiwanie konsultantow (specjalistow
w waskich dziedzinach techniki jachtowej),
ktorzy beda wspiera¢ cztonkow zespotu swa
wiedza.

Jakie ushlugi §wiadcza inspektorzy w ra-
mach zespolu oraz wlasnych dzialalnosci?

Dawid Hator w pracy. Znajomos¢ technik alpinistycznych mile widziana.

Dziatalno$¢ Morskiego Zespotu Technicz-
nego bazuje przede wszystkim na posiadanym
przez PZZ upowaznieniu ministerialnym.
Sprawowanie nadzoru technicznego wiaze si¢
z przeprowadzaniem szerokiej gamy przegla-
dow technicznych, zatwierdzaniem dokumen-
tacji, dokonywaniem pomiaréw, identyfikacji,
badaniem stateczno$ci oraz prowadzeniem
nadzorow nad budows, przebudowa lub napra-
wa jednostek ptywajacych.

Indywidualna dziatalno$¢, prowadzona poza
zespolem, jest odpowiedzia na rosnace zapotrze-
bowanie ze strony rynku jachtowego i obejmuje
wyceny (jachtow, form, napraw i remontow),
ekspertyzy szkodowe, oceny stanu techniczne-
go czy weryfikacje przed zakupami jachtow.
Odbiorcami naszych ustug sa armatorzy, firmy
ubezpieczeniowe i leasingodawcy. Niektorzy
inspektorzy petnia rowniez funkcje bieglych
sadowych.

Jak dzi$ wyglada sprzedaz lodzi na rynku
wtornym? Korzystanie z ustug inspektorow
stalo si¢ standardem, czy nadal czeSciej ku-
pujemy jachty ,,na oko”, kierujac si¢ bar-
dziej sercem i emocjami, niz rozumem?

Niestety, wcigz wielu zeglarzy wybiera
w ogloszeniach jachty majace adne i czyste
tapicerki, eleganckie poduszki oraz efektow-
ne o$wietlenie w mesie. Niektorzy kieruja si¢
wylacznie ceng. Oceniajac 16dZ w sposob po-
wierzchowny, na oko, w pewnym sensie bie-
rzemy udziat w loterii. Jesli bedzie nam sprzy-
jac szczgscie — wygramy. Mozemy sie jednak
natkna¢ na jacht po przejsciach. Odkrywamy
na przyklad problemy konstrukcyjne po ko-
lizjach lub wejsciach na mielizny. Niektore
jednostki przeszty niepetne naprawy lub sa po
prostu skrajnie wyeksploatowane — wymagaja
sporych naktadow. Bardzo wazna jest rowniez
kwestia zgodno$ci w dokumentach. Nie chcg,
by zabrzmiato to jak autoreklama, ale napraw-
de uwazam, ze warto korzysta¢ z pomocy
fachowcow. Realizujac zlecenia na wielu jach-
tach, nabywamy pewnego rodzaju wyczucie
i rozeznanie, ktore przysztym armatorom
pozwala zaoszczedzi¢ nie tylko pieniadze,
ale takze czas i nerwy. Zdarza si¢, Ze nasza
ocena jachtu sklania przysztego nabywce do
rezygnacji z zakupu. Czgciej jednak pozwala
wynegocjowac lepsza cene i zaplanowaé nie-
zbgdne remonty, a przede wszystkim — podjac¢
$wiadoma decyzjg o zakupie.

Raczej nie ma dzi$ mody na rejestrowanie
jachtéw pod obcymi banderami. Co wiecej,
w portach zachodniej Europy coraz czesciej
spotykamy lodzie zagranicznych armato-
row pod polska bandera. Czy to oznacza, ze
stala si¢ ona atrakcyjna?

CZERWIEC - LIPIEC - SIERPIEN 2021



Zdecydowanie tak. Mozna nawet zaryzyko-
wac stwierdzenie, Ze to wlasnie my mamy dzi$
tanig bandere — z perspektywy Francuza zareje-
strowanie jachtu w Polsce jest proste i niedrogie.
Poza tym, jednostki rekreacyjne (do 15 metrow)
nie wymagaja zadnych przegladow czy inspek-
cji, a dokumenty rejestracyjne nie majg termi-
now waznosci. Dlatego powstaty juz firmy, ktore
oferuja na zachodzie rejestracje todzi pod polska

bandera. Korzystaja one z polskich posrednikow
oraz systemu Reja24.gov.pl, ktory na poczatku
byt dos¢ mocno krytykowany, ale dzi§ dziata
coraz sprawniej. Jesli zagraniczny armator moze
zarejestrowac jacht za 400, 500 euro (wliczajac
koszty posrednikéw i optaty za ttumaczenia do-
kumentow), trudno si¢ dziwic, ze wielu zeglarzy
chetnie korzysta z takiej mozliwosci.
Rozmawiat Krzysztof Olejnik

Wymiana dokumentow rejestracyjnych

Zgodnie z zapisami ustawy o rejestracji jachtow i innych jednostek ptywajacych o dtugosci do
24 metrow (weszta w zycie 1 sierpnia 2020 roku), nadchodzi czas wymiany wszystkich wyda-
nych dokumentdw rejestracyjnych. Zgodnie z artykutem 28.1 ustawy, wpisy do rejestrow oraz
dokumenty rejestracyjne wydane na podstawie starych przepisow zachowujg waznosé tylko
do okreslonego momentu:

® dokumenty wydane do dnia 1 stycznia 2000 roku zachowuja waznos¢

przez 12 miesiecy od dnia wejscia ustawy w zycie, czyli do 31 lipca 2021 roku,
® dokumenty wydane do dnia 1 stycznia 2006 roku zachowujg waznos¢

przez 18 miesiecy od dnia wejscia ustawy w zycie, czyli do 31 stycznia 2022 roku,
® dokumenty wydane po dniu 1 stycznia 2006 roku zachowujg waznos¢

przez 30 miesiecy od dnia wejscia ustawy w zycie, czyli do 31 stycznia 2023 roku.

Data wydania dokumentu lub data

Termin, do ktérego trzeba dokonac
ponownej rejestracji

do 31.07.2021
do 31.01.2022
do 31.01.2023

wpisu do rejestru
do 01.01.2000
do 01.01.2006
po 01.01.2006

Kazdy wtasciciel jednostki ptywajacej, zarejestrowanej zgodnie ze starymi przepisami, ma
obowigzek zarejestrowac jg ponownie wedtug nowych zasad (rozpatrzenie wniosku o prze-
rejestrowanie kosztuje 60 zt). Termin waznosci czesci dokumentdw rejestracyjnych mija juz
z koricem lipca tego roku (dobra wiadomoscia jest mozliwos$¢ zachowania dotychczasowe-
go numeru jednostki). Wtasciciele todzi, ktére zgodnie ze starymi przepisami nie podlegaty
obowigzkowi rejestracji, a nabyty taki obowigzek zgodnie z nowg ustawg, powinni dokonac
rejestracji do korica 2021 roku (rozpatrzenie wniosku o rejestracje kosztuje 80 zt).

Obowigzkowi rejestracji podlegaja:

— jachty o dtugosci wiekszej niz 7,5 metra lub z napedem o mocy powyzej 15 kW,

— jednostki o dtugosci wiekszej niz 7,5 metra lub z napedem o mocy powyzej 15 kW, uzy-
wane do amatorskiego potowu ryb,

— jednostki uzywane do potowoéw rybackich,

—jednostki uprawiajace zegluge poza terytorium RP.

Obowigzkowi rejestracji nie podlegaja:

— jednostki ptywajgce przeznaczone wytgcznie do regat i zawodow sportowych (posiadaja-
ce klase regatowa i wazny certyfikat),

— jednostki ptywajgce napedzane wytacznie sitg ludzkich miesni,

— deski surfingowe, deski z zaglem lub inne podobne jednostki ptywajace.

Aby zarejestrowac jacht, nalezy ztozy¢ wniosek o rejestracje i wydanie dokumentu reje-
stracyjnego w wybranym organie rejestrujgcym (do wyboru mamy 382 organy rejestruja-
ce), czyli w starostwie, we wiasciwym polskim zwigzku sportowym (PZZ lub PZMiNW) lub
elektronicznie przez serwis Reja24.gov.pl. Rejestracji dokonujemy na podstawie dowodu
wtasnosci (faktura VAT, umowa sprzedazy, umowa zamiany lub darowizny) albo pisemne-
go oswiadczenia budowniczego (w przypadku jednostek budowanych systemem gospo-
darczym). Dla jednostek wybudowanych przed 1 sierpnia 2020 roku, dowodem wtasnosci
moze by¢ réwniez o$wiadczenie wtasciciela — to dos¢ ciekawy przepis, bo dotyczy wtasci-
wie wiekszosci jachtow. Konsultacja: Dawid Hatori

www.wiatr.pl
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Kameralna zatoka Okuklje na pétnocno-wschodnim brzegu wyspy Mljet.

Hustawka nastrojow w czarterowym
biznesie. Co przyniesie jesien w Chorwacji?

la chorwackich agencji czartero-

D riatyku ubiegly rok byl wyjatkowo

trudny. Sezon Zeglarski wystartowat dopiero
pod koniec czerwca, z blisko trzymiesigcznym
opo6znieniem. Warto w tym migjscu przypo-
mnieé, ze dzigki szybkiemu ograniczeniu liczby
zakazen, Chorwacja byla jednym z pierwszych
krajow, ktory otworzyt granice dla turystow.

W tej sytuacji przedstawiciele branzy tury-
stycznej poktadali duze nadzieje w koncowce
sezonu, liczac przynajmniej na czesciowe od-
robienie strat z wiosny. Niestety, z powodu no-
wej fali zachorowan, jesien 2020 nie spetnita
tych oczekiwan. Polskie MSZ juz 20 sierpnia
ostrzegato przed wyjazdami do Chorwacji.
Podobne komunikaty wydawaty wladze Nie-
miec i Austrii. Z kolei Wtosi wprowadzili obo-

CZARTERY * REJSY * SZKOLENIA

wigzek poddania si¢ testom na COVID-19 dla
0s6b przyjezdzajacych z Chorwacji. Konse-
kwencja tych dziatan byly masowe rezygnacje
z czarterow juz pod koniec sierpnia.
Podsumowujac, sezon 2020 uptynat w duzej
mierze na przektadaniu zaliczek z wiosny na
lato i jesien, a pdzniej z jesieni na kolejny se-
zon. Czartery w lipcu i sierpniu sprzedawaty
si¢ na ostatnig chwile, po znacznie obnizonych
cenach. Rownoczesnie wielu zeglarzy wstrzy-
mywalo si¢ z decyzja o rezerwacji jachtow,
czekajac na ustabilizowanie si¢ sytuacji na
$wiecie. Z danych Chorwackiego Stowarzy-
szenia Agencji Czarterowych wynika, ze
w ubieglym roku liczba klientéw czartero-
wych zmalata o potowe, a przychody spadty
o ponad 65 proc. Spadek ruchu czarterowego
nie roztozyt si¢ rownomiernie — polozenie geo-

UNasz juz plany
na wakacje?

CZARTERY JACHTOW

NA CIEPLYCH WODACH

REZERWUJ ONLINE NA
WWW.PUNT.PL

| LUB ZADZWON

22 446 83 80

Fot. Materiaty agencji Punt (2)

graficzne sprawito, ze najwigksze straty odno-
towat Dubrownik, a najmniejsze — Istria.

Zazwyczaj koniec sezonu zeglarskiego to
jednoczesnie poczatek rezerwacji na kolejny
rok. Zaliczki od klientow, ktore pojawiaja si¢
jesienia, finansuja dziatalno$¢ firm czartero-
wych w okresie zimowym i pokrywaja wy-
datki zwigzane z przygotowaniem ltodzi do
sezonu. Warto tu wspomnie¢, ze armatorzy
jachtow maja wysokie koszty stale zwigzane
z optacaniem miejsc w marinach i rat leasingo-
wych za nowsze jednostki. Cala ta biznesowa
konstrukcja, ktora sprawdzata si¢ przez deka-
dy, zostala storpedowana przez COVID-19.
Jesienia 2020 roku, wraz z nadej$ciem kolejnej
fali koronawirusa, wielu zeglarzy rezygno-
watlo z dokonywania rezerwacji z tak duzym
wyprzedzeniem.

[ _Hop
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Wyspa Lastovo. Latarnia Struga na potudniowo-wschodnim brzegu. W gtebi zatoka Skrivena Luka.

Sytuacja ulegta zmianie wiosng 2021
roku. Pomimo szczytu pandemii, dalo si¢
zauwazy¢ wsrod polskich zeglarzy zmecze-
nie lockdownem. Wielu z nich postanowito
wyjechac¢ niemal za wszelka ceng. Poniewaz
nad Adriatyk mozna dojecha¢ samochodem,
Chorwacja znow stata si¢ liderem listy prze-
bojow. W kwietniu oraz w maju odnotowali-
$my rekordowe wyniki sprzedazy czarterow
(W poréwnaniu z tym samym okresem w la-
tach ubiegtych). Niektorzy, korzystajac z re-
zerwacji online, zamawiali jachty nawet trzy,
cztery dni przed rejsem. Aby zrownowazy¢
sobie brak sezonu 2020, wielu zeglarzy skton-
nych byto wyda¢ na wakacyjny czarter wigce;,

Dubrownik budzi sie do zycia.

www.wiatr.pl

niz w poprzednich latach — wybierajac drozsze
i wigksze jednostki albo decydujac si¢ na kolej-
ny czarter w tym samym sezonie.

Podczas gdy Polacy tlumnie rezerwowali
jachty, w duzo trudniejszej sytuacji byli Niem-
cy i Austriacy. Nawet jesli po powrocie z Chor-
wacji uzyskiwali negatywne wynikow testow,
musieli si¢ poddawac kilkudniowej kwaran-
tannie — to skutecznie zniechgcato ich do po-
drozy. Z tego powodu ceny jachtow, w opcji
last minute, spadty wczesng wiosng o ponad
40 proc.

Gdy odwiedzilismy Chorwacje w potowie
kwietnia, jedynymi turystami byli zeglarze,
uczestnicy szkolen zeglarskich, najczesciej P>

Fot. Materiaty agencji Punt
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srebrna Siatka 3D, ktora

chroni'wode i systemy wodne przed
skazeniem bakteryjnym

Zaawansowana

antybakteryjna
ochrona wody
bez uzycia chemii!
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silvertex.pl

z Polski. Pustki na ulicach i obostrzenia spo-
wodowane pandemia spowodowaty, Ze pierw-
sze restauracje zaczeto otwiera¢ dopiero na
majowke. Z duzym opodznieniem wystartowa-
ly tez niektore sezonowe mariny: Palmizana
w maju, Piskera na poczatku czerwca, Zut na
poczatku lipca wcigz byta zamknieta, a w Ko-
réuli trwa remont (udostegpniono zaledwie kil-
kanascie miejsc). Na dodatek, nie rozpieszcza-
Ta nas pogoda — chlodna aura utrzymywata si¢
wyjatkowo dtugo. W drugiej potowie kwietnia

Porto Rosso na wyspie Lastovo.

o

>

o

Cavtat. Najczesciej wybierany port do odpraw przed rejsem do Czarnogory.

w chorwackich gorach wciaz zdarzaty si¢ opa-
dy $niegu, a na wybrzezu temperatury ledwo
przekraczatly 10 stopni Celsjusza.

Na poczatku czerwca pogoda bylta juz zna-
komita, z tygodnia na tydzien przybywalo
zagli na Adriatyku. Dzigki bezposrednim
potaczeniom lotniczym LOT, wiele polskich
zalog zeglowalo w okolicy Dubrownika, cze-
sto realizujac czartery przetozone z ubiegltego
sezonu. Na wyspach Lastovo i Mljet otwarte
byly wszystkie restauracje, ale goscili w nich

o

genialny.silve

~ s |
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gléwnie zeglarze — ladowych turystow wcigz
bylo niewielu. W tym samym czasie do rezer-
wacji thumnie ruszyli Niemcy — ich wladze
uznaly sze$¢ chorwackich regionow za obsza-
ry bezpieczne, znoszac tym samym obowiaz-
kowa kwarantanne. Po kilku dniach podobny
komunikat wydano w Rosji. Rownolegle roz-
poczelo sig luzowanie obostrzen: juz pierwsza
dawka szczepionki zwalniata z obowiazku
okazywania testow na chorwackiej granicy.
Ale prawdziwy entuzjazm wzbudzita infor-
macja, ze Polska znalazla si¢ w zielonej strefie,
co oznaczato wjazd do Chorwacji na zasadach
sprzed pandemii, czyli bez testow i szczepien.
Ruch w biznesie czarterowym przelozyt si¢
natychmiast na gwaltowny spadek dostepno-
$ci jachtow, a w dalszej kolejnosci na zmniej-
szenie rabatow. Chorwackie agencje wyrazne
odetchnety z ulga.

Niestety, kolejna fala pandemii wydaje si¢
nieunikniona. Co zatem przyniesie jesien?
Chorwacja wyciagneta wnioski z ubieglo-
rocznego sezonu. Wprowadzenie wjazdow
(od 1 lipca) na podstawie paszportow covido-
wych lub negatywnych testow antygenowych
ma ochroni¢ sezon turystyczny. W marinach,
miejscowosciach wypoczynkowych i na lot-
niskach przybywa punkéw, w ktorych mozna
wykona¢ szybkie i coraz tansze testy anty-
genowe. Podobnie jak u nas, chetni moga si¢
zaszezepi¢ od reki. Dla nas wazne jest utrzy-
manie swobodnego ruchu tranzytowego oraz
mozliwo$¢ wjazdu do Chorwacji na podstawie
paszportu covidowego. Pozostaje mie¢ nadzie-
Jj¢, ze bedziemy mogli Zeglowa¢ na Adriatyku
do poznej jesieni.

Matylda Sobolewska

Matylda Sobolewska jest wspotwtascicielem war-
szawskiej agencji czarterowej Punt, autorkg artyku-
téw i poradnikéw publikowanych na stronie www.
punt.pl oraz administratorem popularnej facebo-
okowej grupy ,,Chorwacja dla zeglarzy”.
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%Fischer Panda

Silniki Fischer Panda. Elektryczne
systemy napedowe od manetki po srube

( j isza, ktora zaklocajg jedynie wiatr
ifale. Moc i zasigg bez emisji spalin.
Ladowanie akumulatorow w porcie

i podczas zeglugi — panelami stonecznymi,

generatorem wiatrowym, §rubg silnika pod-

czas podrozy z odpowiednia predkoscia lub
nowoczesnym generatorem Diesla. Do tego
solidne i trwale elementy oraz prosta instala-
cja typu plug and play. Elektryczne systemy
napedowe niemieckiej marki Fischer Panda,
przeznaczone zaréwno do jednostek komer-
cyjnych, jak i do todzi rekreacyjnych, rozbu-
dzajg dzi§ marzenia armatoréw o wolnosci
i czystych napedach. Utatwiajg projektantom
tworzenie nowoczesnych ekologicznych jed-
nostek. A producentom i sprzedawcom po-
zwalaja poszerza¢ ofertg. — Systemy napedo-
we oferujemy przede wszystkim stoczniom,
ktorych szefowie, podazajac z duchem czasu,
chca proponowac swym klientom jachty z na-
pedami elektrycznymi. Naszym zadaniem nie
jest jedynie sprzedaz poszczegolnych elemen-
tow, ale kompleksowa opieka nad projektami.

Oferujemy know how, doradztwo, wsparcie

techniczne i wszelkg pomoc naszych tech-

nikow — mowi Krzysztof Lontka, menadzer
sprzedazy w firmie Fischer Panda. — Podpisa-
nie umowy jest dopiero pierwszym krokiem

w realizacji projektu. Poza tym, zawsze wyko-

Urzadzenie
Elektryczne zarzadzajgce zasilaniem

Ve

=

Bank baterii 48V

9 pCBus

nujemy odbior techniczny, uruchamiamy sys-
tem napedowy oraz udzielamy odpowiedniej
gwarancji.

Jak si¢ dobiera elektryczny system napedo-
wy, by dziatat sprawnie i spetniat wymagania
armatora? Przede wszystkim musimy wie-
dzie¢, czy poszukujemy napedu podstawowe-
go czy tez pomocniczego. Technicy biora pod
uwagg dtugos¢ todzi oraz masg, ksztalt i wy-
porno$¢ kadtuba. Analizuja tez charakterysty-

Centrala kontrolna

EasyBox Manetka
—

System komunikacji

przytacze ladowe
777:}\\33 Max 125 A
//
N

Kabel czujnika temperatury

Panel sterujacy

é f’gw
|

il

,,,,,,,,,,,,,,,

ki akwenow, na ktorych chcemy ptywac. Inny
system sprawdzi si¢ na spokojnych wodach
srodladowych, inny na wodach ptynacych
o silnych pradach, jeszcze inny na otwartych
wodach morskich. W pewnym uproszczeniu
mozna powiedzie¢, ze na wody $rodladowe
bez pradéw wystarczy nam 1 kW na tone
wypornosci. Natomiast na wody ptynace i na
wody morskie: 2,5 kW na tong wypornosci.
Sercem systemu napedowego s3 baterie, ale P

Zbiornik wyréwnawczy
i pompa wody

MUUUNLHNEREE R

p

Kabel zasilajacy

Obiegowy system chtodzenia

Schemat instalacji napedu elektrycznego saildrive
48V [/ 1x10 kW z kontrolerem EasyBox.
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&Fischer Panda

Silnik elektryczny réwnolegty podtaczony bezposrednio do watu (system typu shaft motor).

Siedziba firmy Fischer Panda w Paderborn (Niemcy).

WIATR

Uktad zawiera agregat, baterie i kontroler EasyBox.

bardzo waznym elementem jest takze Sruba —
jej odpowiedni dobor ma kluczowe znaczenie
dla mozliwoséci manewrowych jachtu i predko-
$ci maksymalnej.

Warto zwrdci¢ uwage, ze poszczegdlne ele-
menty systeméw napedowych s potaczone ka-
blami. To sprawia, ze mamy wigksza dowolnosé¢
w rozmieszczaniu baterii, fadowarek i urzadzen
sterujacych. Ma to wplyw na oszczedno$¢ miej-
sca, odpowiednie rozlozenie cigzaru oraz na
indywidualng aranzacj¢ systemu oraz dobor
wspolpracujacych z nim elementéw. Obstuga
napedow elektrycznych jest wyjatkowo prosta
— silnik uruchamiamy przez nacisniecie odpo-
wiedniego przycisku. Dzigki bezstopniowej
regulacji mocy, predkos¢ fodzi mozna dowol-
nie zmieniaé, takze przelaczajac tryb jazdy do
przodu i do tytu bez zmiany biegdw.

Systemy elektryczne Fischer Panda, pel-
nigce funkcje napedow gléwnych, moga byc
zamontowane wewnatrz todzi lub pod ka-
dlubem. Mozemy je instalowa¢ na jednoka-
dtubowcach i jachtach wielokadtubowych.
System zwykle sklada si¢ z silnika lub pary
silnikow, banku baterii, manetki pojedynczej
lub podwdjnej, sterownikow, bezpiecznikow
i ukladu chiodzacego. Dodatkowo mozemy
wzbogaci¢ instalacje o generator dieslowski
(dla efektywnego ladowania baterii, wigk-
szego zasiggu lub zapewnienia zasilania dla
poktadowych urzadzen). Stosujac generator,
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Silnik elektryczny potaczony réwnolegle z silnikiem Diesla.

nie mozemy oczywiscie mowi¢ o catkowitej eliminacji emisji spalin.
Jednak niskoobrotowy silnik generatora zuzywa znacznie mniej paliwa
niz standardowy silnik Diesla napedzajacy jacht. Poza tym, z tego urza-
dzenia zwykle korzystamy okazjonalnie — podczas dhuzszych przebie-
gow lub wtedy, gdy zechcemy jednoczesnie uzywac wielu poktadowych
urzadzen.

Klasyczny uklad napgdowy 48 V mozna zazwyczaj zamontowac na
jachtach o wypornosci do 40 ton. Do jachtow o wigkszej wypornosci
Fischer Panda oferuje systemy wysokiego napiecia (od 360 V do 420 V).
Na przyktad, uktad napgdowy o mocy 10 kW (48 V) bedzie odpowiedni
do jachtu jednokadtubowego o wypornosci do okoto czterech ton i dtu-
gosci catkowitej wynoszacej okoto 11 metrow. Jesli zamierzamy zeglo-
wac po wodach stojacych (bez pradoéw), wowczas uktad o mocy 10 kW
(48 V) wystarczy do jachtu wazacego 10 ton i mierzacego 14 metrow.
Z kolei armator katamarana o wypornosci o$miu ton i dhugosci catko-
witej wynoszacej okoto 14 metréw, powinien zainstalowa¢ dwa napedy
—kazdy o mocy 10 kW (48 V).

Napedy Fischer Panda mozna tez stosowaé na jachtach wyposazo-
nych w tradycyjny silnik spalinowy. Wowczas rownolegty naped bedzie
pomocny podczas manewrdw lub w trakcie zeglugi przez wody objete
strefg ciszy. Rownolegly system jest stosunkowo tatwy w montazu. Jego
silnik moze by¢ uzywany jako generator oraz jako alternator podczas
pracy silnika wysokopreznego. Klasycznym przykladem tego systemu
jest polaczenie silnika Diesla 100 KM z silnikiem 10 kW lub 20 kW.

Wszystkie elementy systemow napedowych Fischer Panda powinny by¢
kompatybilne, natomiast uruchomienie i test sprawnos$ci nalezy powie-
rzy¢ specjalistom. Nieprawidowa instalacja lub na przyktad uzycie nie-
odpowiednich baterii, czy tez nieodpowiedniej tadowarki, moze prowa-
dzi¢ do przegrzania akumulatoréw i usterek w systemie. Po uruchomieniu
napedu mozemy si¢ juz cieszy¢ kazdym dniem spedzonym na pokladzie
i kazda przeptynieta mila, bo systemy napedowe Fischer Panda nie wy-
magaja skomplikowanej konserwacji. Jesli na poktadzie mamy generator,
wystarczy wykonywac¢ podstawowe zabiegi w jego silniku (sprawdzenie
poziomu oleju, wymiana filtréw oleju i paliwa, kontrola paska klinowego
i wirnika pompy). Czynnosci te mozna wykona¢ samodzielnie, korzysta-
jac z instrukcji uzytkowania dostarczonej razem z urzadzeniem.

Firma Fischer Panda jest wiodagcym producentem generatorow
dieslowskich oraz systeméw napedowych do zastosowan morskich.
Produkty niemieckiej marki znane sg z kompaktowej konstrukcji i ni-
skiego poziomu hatasu. Firma skupia ponad 500 technikow i dealeréw
w 80 krajach §wiata. W Polsce produkty Fischer Panda oferuja stacje
serwisowe zlokalizowane w Szczecinie, Gdansku, Gdyni, Olsztynie
i Bolechowie. Listg partnerow serwisowych oraz kontakt do menadzera
sprzedazy na terenie Polski znajdziecie na stronie www.fischerpanda.de
(zaktadka: Partnerzy). ]

www.wiatr.pl

Panda 5000iNeo ze
zmienng predkoscig obrotowg redundancji i bezpieczeristwa

Opcje dla komunikacji z
NMEA2000, J1939, HTML i serwisowe
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&Fischer Panda

Generatory Morskie od 3,4 kW
Mafte, Lekkie, Ciche

Pofaczenie réwnolegte dla

3,8 kW /4 kVA

Zestawy montazowe

=== E|ektryczne systemy napedowe (od 1,7 kW) ===
przyjazne srodowisku, wybiegajqce w przysztosc, ciche

Napedwatu  Réwnolegly - hybrydowy POD - Naped

Power
Y —

pou are
www.fischerpanda.de

Zespoly prgdotwdrcze

Napedy elektryczne '
Rozwiqzania energetyczne
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&Fischer Panda

Generatory Fischer Panda,

czyli wtasna elektrownia na poktadzie

Agregat pradotwdrczy Fischer Panda 8000i PMS z zamknigtg i otwarta obudowa dzwigkochtonna.

rad na jachcie wykorzystujemy nie
P tylko do urzadzen nawigacyjnych,

$wiatet i autopilota. Rano marzymy
o kawie z ekspresu. Pozniej chcemy wiaczyé
klimatyzacj¢ i schtodzi¢ napoje w lodéwece.
W potudnie podgrzewamy lunch na kuchen-
ce indukcyjnej. A wieczorem uzupetniamy
butle do nurkowania kompresorem powie-
trza. Dlatego bilans energetyczny to klucz
do komfortu, niezaleznosci i bezpieczen-
stwa. Na pokladzie mozemy pozyskiwaé
energi¢ na przyklad ze stonca i wiatru, ale
jesli nasza instalacje uzupelnimy o spali-
nowy generator wysokoprezny najnowszej
generacji, otrzymamy gwarancj¢ niezalez-
nosci takze podczas dtuzszych rejsow oraz
na kotwicowiskach. Kto§ moglby zapytac:
,,Czy nie mozna pozyskiwaé energii z gtow-
nego silnika?”. Owszem, mozna. Jest to jed-
nak rozwigzanie kosztowne (zuzycie paliwa
i silnika), ucigzliwe (hatas i wibracje) oraz
niedoskonate (niska sprawnos$¢ tadowania,
szczegolnie podczas postoju).

{:EMG(E @ Lekkie @ Ciche

WIATR

Fischer Panda oferuje generatory ciche, lek-
kie, kompaktowe i trwate. Uzytkownicy cenig
je za niezawodnos¢ 1 oszczedno$¢ (sg przyjazne
dla $rodowiska). Poza tym, ich solidna obudowa
thumi dzwigki i drgania, wigc podczas Zeglugi
wigkszym jachtem mozemy nawet nie ustyszec¢
pracujacego urzadzenia (kapsuly wygluszajace
wykonane sg z laminatu lub ze stali nierdzewnej
w mocniejszych modelach). W Polsce generato-
ry Fischer Panda montuje miedzy innymi stocz-
nia Galeon (wWystepuja na przyktad w modelach
Galeon 400, 420, 425, 470, 500 oraz w nowej
konstrukgji z silnikami zaburtowymi — Galeon
325 GTO). Generatory niemieckiej marki spo-
tkacie tez na jachtach z grupy Beneteau / Jean-
neau oraz na jednostkach Zzaglowych i motoro-
wych marki Bavaria.

Jesli na pokladzie nie mamy wielu urza-
dzen pracujacych pod napigciem 230 V, mo-
zemy wybraé¢ generator fadujacy akumula-
tory. Wowczas odbiorniki s zasilane przez
inwerter (falownik) przetwarzajacy prad staty
w prad przemienny 230 V. Wystarczy wlaczy¢

Panel kontrolny Fischer Panda i-control.

generator na kilka chwil (od 40 do 60 minut),
by uzyska¢ zasilanie wystarczajace na calg
dobg. Urzadzenie moze si¢ wlacza¢ automa-
tycznie, wige chroni baterie przez zbyt niskim
poziomem energii i glebokim roztadowaniem.
Bardziej klasycznym rozwiazaniem jest za-
stosowanie generatora pradu przemiennego,
ktory dostarcza energi¢ bezposrednio do od-
biornikow. Najnowsze modele iSeries wykorzy-
stujg technologie zmiennej predkosci obrotowej
i majg wlasny inwerter. Charakteryzujg si¢ ni-
skim zuzyciem paliwa i wysoka sprawnoscig.
Predkos¢ obrotowa silnika wysokopreznego
moze by¢ regulowana w zaleznosci od zapotrze-
bowania na energi¢ (nie musimy wiec sztucznie
zwigkszaé zapotrzebowania, by dostosowaé je
do pracy urzadzenia o statej predkosci obroto-
wej). Podczas testow morskiego generatora 48
kW, przy obciazeniu znamionowym wynosza-
cym 20 proc., zanotowano oszcz¢dnos¢ paliwa
na poziomie 30 proc. (W poréwnaniu z podob-
nym generatorem o stalej predkosci). Nawet
przy zapotrzebowaniu na moc 30 kW (62,5
proc. mocy znamionowej), stwierdzono wyraz-
ne oszczgdnosci wynoszace 10 proc.
Generatory Fischer Panda ze zmienng pred-
koscia sg dostgpne w zakresie mocy od 3,8 kW
do 48 kW. Na jednostkach wielokadtubowych
mozna zastosowaé¢ dwa lub trzy urzadzenia
o roznych rozmiarach, polaczone réwnolegle.
Gdy zapotrzebowanie na energie jest bardzo
duze, moga jednoczesnie pracowaé dwa gene-
ratory 20 kW. Natomiast w nocy, gdy zapotrze-
bowanie jest niskie, jeden mniejszy 5 kW.
Generatory petnia wazng funkcje w jach-
towych systemach energetycznych i sa naj-
wiekszymi dostawcami energii na poktadach.
W wielu rozbudowanych i hybrydowych in-
stalacjach sg kluczowymi elementami. Wiecej
informacji o nowoczesnych generatorach znaj-
dziecie na stronie www.fischerpanda.de.
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NOWOSCI BIZNES

Zeglarz jachtowy - podstawowy podrecznik dla zeglarzy

Naktadem wydawnictwa ,,Wmoze” ukazato si¢ drugie wydanie poradnika zatytutowanego ,,Zeglarz jach-

towy — podstawowy podrecznik dla zeglarzy”. Autorami sg doswiadczeni kapitanowie i instruktorzy: Bar-

tlomiej Czarcinski i Piotr Lewandowski. Podrecznik przygotowano dla osob cheacych rozpoczaé przygode

z jachtingiem i zdobywaniem patentow, jak rowniez dla tych, ktorzy sa juz po pierwszych egzaminach, ale

pragna sobie odswiezy¢ wiadomosci. Publikacja zawiera niezb¢dne podstawy zwiazane z zeglowaniem

po wodach $rodladowych i morskich (locja, przepisy, teoria zeglowania, meteorologia, bezpieczenstwo).

Podrecznika szukajcie w sklepie internetowym Szkoty Zeglarstwa Morka (www.morka.pl) oraz w innych

sklepach Zeglarskich.

?

Roler Ronstan do zagli
petnowiatrowych

Roler przeznaczony do jachtow o diugosci do siedmiu
metréow. Wazy zaledwie 138 gram. Beben wykonano
z twardego anodowanego aluminium z zebrowanym
profilem rowka (maksymalna przyczepnos¢ linki ro-
lera). Podczas rozwijania, lina swobodnie wysuwa si¢
z uchwytu, zapewniajac szybkie i ptynne rozwijanie
zagla. Lozyska kulkowe ze stali nierdzewnej zmniej-
szaja tarcie przy rolowaniu z duza predkoscia. Tasma
obwodowa z PTFE, o niskim wspolczynniku tarcia,
zapobiega zadzieraniu lub zacinaniu si¢ liny. Pole-
rowana prowadnica ze stali nierdzewnej zmniejsza
tarcie i ogranicza zuzycie liny. Roler ma niski profil,
wigc mozna zastosowac dtuzszy lik przedni (wigksza
powierzchnia zagla). Do kompletu polecamy gor-
ny kretlik Ronstana o symbolu RS00610A. Zrédto:
www.sklepwind.pl i www.sailservice.pl.

Kompas Velocitek Prism

‘Wodoodporny regatowy kompas Velocitek Prism,
zasilany energia stoneczng, wazy zaledwie 137
gramow — jest najlzejszym tego typu urzadzeniem
na $wiecie. Wyswietlacz jest czytelny nawet w pet-
nym stoncu. Jesli nasza t6dz ma mniej niz 40 stop,
mozemy zamontowa¢ kompas na maszcie — duze
cyfry beda doskonale widoczne z dowolnego miej-
sca w kokpicie (kat widzenia wynosi 250 stopni).
Konstrukeja zapewnia wodoodpornos¢ — kazdy eg-
zemplarz jest przez producenta poddawany probie
ci$nieniowej. Produkt zawiera kotyske montazowa,
instrukcje¢ obstugi oraz etui do przechowywania.
Zrodto: www.sailovnia.pl.

Lina anty-skretna Triple Cover

Corderie Lancelin i Sail Service przedstawiaja nowoczesna ling anty-skretna Triple Cover uzywang do ro-

lerow zagli pelnowiatrowych. 16-splotkowy rdzen z Vectranu oraz potrojny oplot 16-splotkowy z czarnej

Technory i poliestru sprawiaja, ze lina ma duza sztywnos¢, wytrzymato$¢ na zerwanie oraz duza odpornosé

na skrecanie. Pleciony pod duzym katem i obciazeniem oplot zwigksza tarcie migdzy warstwami i przenosi

obciazenia do rdzenia. Domieszka poliestru w oplocie powoduje umiarkowany efekt peelingu (powstawania

splatanych kuleczek widkien) — lina wszyta w lik przedni lepiej wspotpracuje z materiatem zagla. Zrodto:

www.sklepwind.pl i www.sailservice.pl.

www.wiatr.pl

Bartlomiej Czarcinski

Piotr Lewandowski

ZEGLARZ JACHTOWY

PODSTAWORWY PODRECINIK DIA BECLARTY

Wodoodporny plecak
Overland

Testowali$my wodoodporny plecak Overland wio-
skiej marki Amphibious (pojemnos¢: 30 litrow).
Doskonale si¢ sprawdzit na co dzien oraz na tre-
nerskiej motoréwce. Idealnie chroni rzeczy przed
deszczem i woda, a podczas stonecznych dni —
przed nadmiernym nagrzaniem. Plecak jest funk-
cjonalny, pakowny i sztywny. Na plecach lezy, jak
profesjonalny plecak goérski — ma ergonomiczna
powierzchni¢ z migkka oddychajaca konstrukcja,
regulowane i wyscietane szelki, pas piersiowy oraz
pas ledzwiowy z regulacja i matg kieszenig na dro-
biazgi. Z przodu ma mniejsza kieszen wodoodporna
z polsuchym zamkiem, a po bokach — praktyczne
kieszenie z siatki, ktore przydaja si¢ na mokre rze-
czy lub na przyktad na bidon. Overland ma sporo re-
gulacji oraz paskow, do ktorych mozna przypia¢ na
przyktad zapasowe buty. Plecak wyposazono w sys-
tem zamykania quick proof z blokada bezpieczen-
stwa high lock. Wymiary: 48 x 35 x 18 cm. Waga:
1250 gr. Gwarancja: dwa lata. Dystrybucja: Pro Spot
RB. Zrodto: www.prospot.pl. Kod rabatowy
dla czytelnikow ,,Wiatru”: WIATR10 (10%)
wazny do konica wrze$nia.
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FOT. PATRYK ROMANOWSKI
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Piekna sceneria wislanych regat Ptock Cup.

Fot. Patryk Romanowski

Zeglarski Tour de Pologne, czyli Puchar Polski
Jachtéw Kabinowych od Mazur po Bieszczady

zalone tempo narzucit Zeglarzom ka-
S lendarz Pucharu Polski Jachtow Kabi-

nowych — w pierwszym miesigcu te-
gorocznej rywalizacji (od konca maja do konca
czerwca) rozegrano az pig¢ imprez w réznych
regionach kraju. Zalogi odwiedzity Mragowo,
Wioctawek, Polanczyk, Plock i Powidz.

Pierwsze regaty zorganizowano w Mrago-
wie. Na starcie stangto 25 zalog z calej Polski
(najdtuzsza droge przebyli zeglarze z Kielc
i Szczecinka). Przez dwa dni rozegrano sie-
dem wyscigdw krotkich oraz jeden dodatkowy
wyscig dhugodystansowy. W grupie T1 skla-
syfikowano pig¢ jachtow. Pierwsze miejsce

Zatoga jachtu ,Calibra 21” objeta prowadzenie w rankingu PPJK (klasa T2) po trzech zwyciestwach i drugiej pozycji z Ptocka.

WIATR

zajeta zatoga Civitas Kielcensis: Franciszek
Mochocki, Karol Michatek oraz Marcel Ku-
szewski. Tuz za nimi znaleZli si¢ reprezentu-
jacy Olsztyn Mariusz Boliszewski i Dariusz
Chodorowski. Na ostatnim miejscu podium
moglismy zobaczy¢ Macieja Jaskulg oraz Ma-
riusza Baczynskiego. W grupie T2 rywalizo-
walo siedem ekip. Zwycigzyli: Jacek Olubin-
ski, Natalia Sak i Jan Kurczewski. Na drugim
migjscu, z takg samg liczbg punktow, zostali
sklasyfikowani Piotr Adamowicz, Dominik
Nowak i Grzegorz Rokita. Podium zamkneli:
Piotr Matwiejczuk, Grzegorz Swat oraz Rado-
staw Kamrowski.

Najliczniejsza klasg Open (12 zatdég) zdo-
minowaly dwie zalogi na jachtach Delphia
24. Zwyciezyli gospodarze: Hubert Jabtonski,
Tomasz Krzywosz, Jakub Jurkiewicz i Seba-
stian Jurkiewicz. Drugie miejsce, ze stratg
punktu, zajeli: Jakub Malicki, Kacper Malicki,
Mirostawa Wierzchowska i Daniel Bembas.
Natomiast trzecie: Radostaw Cierpiat, Bartosz
Grze$ i Maciej Michalak.

Druga impreza w kalendarzu byly Dtu-
godystansowe MP Jachtow Kabinowych
Anwil Cup. Do Wioctawka przyjechaty
zatogi nawet z krancéw Polski, migdzy in-
nymi z Suwalk i Rzeszowa. Na wodach Za-
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WYDARZENIA PERYSKOP

lewu Wiloctawskiego rywalizowalo ponad
100 zawodnikoéw na 37 jachtach. Cho¢ wiatr
byt staby, przeprowadzono pig¢ wyscigdw
w klasach T1, T2, T3, Open i Micro. Wyjat-
kowym wydarzeniem by¢ wyscig rozegrany
drugiego dnia — gorny znak ustawiono 16 km
od linii startu. Calg trase, o tacznej dtugosci
okoto 40 km, zalogi pokonaly w pig¢ godzin.
W klasie T1 zwycigzyla ekipa Grzegorza
Guzowskiego. Drugie miejsce zajeta zaloga
Marcina Macioszka, a trzecie — Bartlomieja
Michalaka. W T2 triumfowat zespo6t Jacka
Olubinskiego, druga lokate wywalczyt team
Piotra Adamowicza, a trzecig — Jacka Jad-
kowskiego. W T3 pierwsze miejsce zaj¢la
zaloga Radostawa Sternickiego, wyprzedza-
jac ekipy Mirostawa Sztuby i Michata Mar-
ciniaka. Z kolei w klasie Open (startowato 12
jachtow) zwyciezyt team Wojciecha Spisaka,
przed ekipami Radostawa Cierpiata i Jakuba
Malickiego. W klasie Micro niespodzianke
sprawila zaloga Piotra Manczaka, pokonujac
faworyzowany team Piotra Tarnackiego i eki-
pe¢ Rafata Moszczynskiego.

Trzecig tegoroczng impreza byly regaty
O Puchar Prezesa Krosnienskiego Okrego-
wego Zwigzku Zeglarskiego w Polaficzyku.
W pigknej scenerii Jeziora Solinskiego ry-
walizowato 21 jachtow. W T1 wygratla zato-
ga Mariusza Boliszewskiego, wyprzedzajac
ekipy Justyny Bunar i Ewy Wrobel. W T2
triumfowal team Pawla Wanata, przed zato-
gami Adama Bodnara i Jacka Nawrockiego.
Natomiast kolejno$¢ w najliczniej obsadzonej
klasie T3 przedstawiata si¢ nastepujaco: Mi-
chat Malinowski, Mariusz Tarasinski i Michat
Marciniak. W open kolejne miejsca zajmowa-
ty zalogi Lukasza Katamarza, Mieszka Ciesli
oraz Agaty Wegrzyniak.

W drugiej polowie czerwca zatogi wrocily
na wislane wody, tym razem zameldowaty si¢
w Plocku, na wschodnim krancu Zalewu Wto-
clawskiego, gdzie rozegrano regaty Ptock Cup.
Pierwszego dnia rozegrano cztery wyscigi,
drugiego — trzy. W czterech klasach rywali-
zowalo 28 jednostek. W T1 zaloga Grzego-
rza Guzowskiego wygrata wszystkie wyscigi
i pewnie siggneta po zwycigstwo w catych
regatach. Drugie miejsce zajeta ekipa Macieja
Jaskuty, a trzecie — Mariusza Boliszewskiego.
Najwigcej jednostek (10) rywalizowato w kla-
sie T2. Wygrata ekipa Piotra Adamowicza,
przed zatogami Jacka Olubinskiego i Piotra
Matwiejczuka. W T3 (dziewig¢ jachtow na
starcie) pewnie wygrala zaloga Michata Brzo-
zowskiego, wyprzedzajac ekipy Radostawa
Sternickiego i Michala Marciniaka. W klasie
Open kolejnos¢ na podium przedstawiata sig
nastgpujaco: Jakub Malicki, Arkadiusz Sen-
dlewski i Radostaw Cierpial.

W pierwszy weekend wakacji zeglarze
spotkali si¢ w Kosewie nad Jeziorem Powidz-
kim. Regaty zgromadzity 38 zalog. W klasie
T1 pierwsze miejsce zajgli Oliwia Feret, Mi-
ron Bleja i Bartosz Szczepanski. Na drugim

www.wiatr.pl

Regaty na powitanie wakacji w Kosewie (Jezioro Powidzkie).

miejscu Mariusz Boliszewski i Dariusz Cho-
dorowski, natomiast na trzecim — Marcin Ma-
cioszek, Ewelina Sosna-Macioszek 1 Leszek
Macioszek. W T2 zwycigzyli Jacek Olubinski,
Ewelina Gruszka i Piotr Wozniak, wyprzedza-
jac Jacka Jadkowskiego i Lukasza Kryla oraz
Mark Kmiecia i Mikotaja Kmiecia. W klasie
T3 kolejne miejsca na podium zajeli: pierwsze
— Mirostaw Sztuba, Krzysztof Palacz i Dawid
Gargulinski, drugie — Michat Marciniak, Piotr
Bazelak, Krzysztof Perlinski i Kacper Se¢-
dziak, a trzecie — Emil Derda, Jacek Kasprzyk,
Tomasz Kasprzyk i Szymon Grzywinski.
Na Powidzkim rywalizowano takze w klasie
Open. Tu najlepiej zeglowata ekipa w sktadzie
Arkadiusz Sendlewski, Bartosz Rominiecki

Regaty na Jeziorze Powidzkim zgromadzity 38 zatog.

Fot. Mirka Wierzchowska

i Jan Kurczewski. Drugie miejsce wywalczy-
li Radostaw Cierpiak, Bartosz Grzes i Maciej
Michalak, a trzecie — Michal Brzozowski,
Wojciech Moczkowski i Jarostaw Florczak. Na
starcie stawilo si¢ takze kilka katamaranow —
w tej grupie wygrali Piotr Wozniak i Michat
Springer, ktorzy wyprzedzili Jakuba Drygasa
i Leona Drygas oraz Krzysztofa Ziaj¢ i Barto-
sza Kwasnego.

Na lipiec zaplanowano jedna imprezg zali-
czang do Pucharu Polski Jachtow Kabinowych
(Gdynia Sailing Days), na sierpien trzy, a na
wrzesien znow jedna. Finat cyklu PPJK bedzie
rozgrywany w Rynie na Mazurach w pierw-
szy weekend pazdziernika. Wigcej na stronie
www.ppjk.pl. [ ]

Fot. Mirka Wierzchowska

WIATR
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MIERZEJA HELSKA KUZNICA

Port Kuznica na Mierzei Helskie,j.
Rybacki, ale goscinny takze dla zeglarzy

Wiekszg czes¢ Portu Kuznica zajmujg kutry i todzie rybackie. Po lewej, na kei przy budynkach, stoi niebieski zuraw o udzwigu 1500 kg.

uznica to najspokojniejsza, najbar-

B dziej kameralna i dla wielu naj-
ciekawsza osada na mierzei — od
Wiadystawowa, az po Hel. W tym miejscu
mierzeja jest najwezsza, ma okolo 200 metréw
szerokosci. Tory kolejowe poprowadzone sa tu
najblizej morza na catym polskim wybrzezu.
Pasazerowie moga zobaczy¢ z pociagu wody

Battyku i Zatoki Puckiej. Wydmy znosza si¢
nad szeroka plaza na wysokos¢ ponad 20 me-
trow — sa najwyzsze na calej mierzei (Gora Lu-
bek). Niektorzy, powolujac si¢ na stare mapy,
sadza, ze osada lezata kiedys$ na wysepkach,
ktore dopiero pozniej polaczyly si¢ w sta-
ty lad tworzacy dzisiejsza mierzeje. Jednak
zadne dokladniejsze opisy historyczne tego

Wyjscie na wody zatoki. Na drugim planie falochron wschodni —tu w pierwszej kolejnosci szukajcie miejsca.

WIATR

nie potwierdzaja. Nie potwierdzity tego takze
badania budowy geologicznej przeprowadzo-
ne przez Oddzial Geologii Morza Panstwo-
wego Instytutu Geologicznego w Gdansku.
Ich autorzy dowodza, ze rowniez w czasach
historycznych potwysep miat forme zwarta
i ciagla, wigc mit o jego wyspowej genezie
powinien odej$¢ w zapomnienie. Wiadomo
natomiast, ze podczas silnych sztormow,
w Kuznicy tworzyty si¢ wyrwy w wydmach
i w niektorych miejscach dochodzito do prze-
lewania si¢ wod Battyku do zatoki.

W sezonie w Kuznicy dziataja szkoty wind-
surfingu, kitesurfingu, jest tez wypozyczalnia
sprzetu wodnego. Mozna pdjs¢ na krotkie drew-
niane molo od strony zatoki, na pigckne plaze
lezace po obu stronach portu lub oczywiscie na
okazalg plazg od strony otwartego morza. Jesie-
nig 2012 roku oddano do uzytku zmodernizowa-
ny port, ktory stuzy dzi§ glownie miejscowym
jednostkom rybackim, ale jest goscinny takze dla
jachtow zaglowych i todzi motorowych.

Na brzegu, oprocz budynkéw gospodarczych
uzytkowanych przez rybakow, wzniesiono bos-
manat z sanitariatami i prysznicami (sa bezptat-
ne). Jest tez solidny betonowy slip do wodowania
jednostek motorowych, mieczéwek i skuterdow.
Niewielki dzwig przy nabrzezu rybackim (keja
zachodnia) ma udzwig 1500 kg. Basen portowy
o powierzchni 3,5 hektara jest ostoniety dwo-
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ma falochronami. Potudniowo-zachodni ma
174 metry dtugosci, a wschodni — 110 metrow.
Calg wschodnig czg¢$¢ portu zajmujg jednostki
rybackie. Jachty zwykle moga znalez¢ miejsce
po wewnetrznej stronie falochronu wschodnie-
go lub po wewngtrznej stronie falochronu po-
hudniowego (tacznie nie wigcej niz kilka miejsc
przy wysokich kejach obudowanych drewnem,
cumowanie burta do nabrzeza, brak przylaczy
wody i pradu). Postoj dobowy kosztuje 3 zt za
kazdy metr jachtu, miesieczny — 45 zt za metr,
aroczny — 270 zk za metr.

Tor podejsciowy ma 1750 metréw dtugosci
i okoto 30 metréw szerokosci (cho¢ na skutek
dziatania pradow zatokowych, szeroko$¢ moze
by¢ mniejsza). Glebokos$¢ w torze wynosi okoto
3,5 metra i nie spada ponizej 2 metroéw. Podej-
$cie rozpoczyna si¢ od znaku bezpiecznej wody
(ptawa KUZ, LFL. 10s). Od ptawy KUZ nalezy
si¢ kierowac na plawe nr 2, a nastepnie nalezy
fagodnie wejs¢ w linig nabieznika 339 stopni
(gorne $wiatto: ER. 14m 3M, dolne: FR. 17m
3M). Prawa gléwka portu $wieci w nocy $wia-
tlem LF1.G. 5s 6m 3M, natomiast lewa — $wia-
tlem LFLR. 5s 6m 3M. Konstrukcje nabiezni-
kow sa zwienczone biatymi trojkatami. Nizszy
stoi tuz przy porcie (w poblizu slipu), wyzszy

Nabiezniki sa zwiericzone biatymi tréjkatami.

www.wiatr.pl
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GDANSK

znajduje si¢ nieopodal kosciola, na tle strzelistej
koscielnej wiezy. Nalezy uwaznie pilnowaé
szlaku wyznaczonego przez nabiezniki i pla-
wy, gdyz poza torem sg mielizny (0,8 metra).
Z bosmanatem portu mozna si¢ kontaktowaé

Organizatorzy:

SAIL

GDANSK

GDAN

telefonicznie (690 389 442) lub na kanale 10
VHE. Dane przedstawione powyzej pochodza
zkomunikatu nadestanego do redakc;ji ,,Wiatru”
z kapitanatu Portu Hel, ktéremu podlega przy-
stan w Kuznicy. [ ]

Pétnocna keja portu. Solidny slip i z6tty budynek kapitanatu z sanitariatami.

Wypozyczalnia i centrum sportu ,,Przystan Kuznica”.

Cumowanie po mazursku (obok portu i plazy zachodniej).

WIATR
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PERYSKOP WYDARZENIA

Pierwsza na zawsze. Odeszta kapitan
Krystyna Chojnowska-Liskiewicz

BIALO-
NA MORZACH | OCEANACH

binto-czeron 5
biaks

-

Rok 2013. Krystyna Chojnowska-Liskiewicz w obiektywie Marka Stodownika.

l : rystyna  Chojnowska-Liskiewicz,
pierwsza kobieta, ktora samotnie
oplyneta $wiat, zmarta 13 czerwca

tego roku, w wieku niespetna 85 lat. Urodzita

sie w Warszawie. Po II wojnie $wiatowej wraz

z rodzing zamieszkata w Ostrodzie. Studio-

wata budowg okr¢tow na Politechnice Gdan-

skiej, gdzie poznata swego me¢za — Wactawa

Liskiewicza, pdzniejszego konstruktora jachtu

»Mazurek”, na ktérym wyruszyla w swoj sa-

motny rejs. Chojnowska-Liskiewicz wyptyne-

fa z Las Palmas 10 marca 1976 roku. Po kilku

WIATR

dniach zawrdcita i wystartowata ponownie 28
marca. Zeglowata na zachod przez Atlantyk,
przez Kanatl Panamski, Pacyfik, Ocean Indyj-
ski 1 dalej wokot Afryki. Wokolziemska petle
zamknela w okolicach Wysp Zielonego Przy-
ladka 20 marca 1978 roku, po prawie dwoch
latach Zeglugi. Naomi James, 6wczesna kon-
kurentka polskiej zeglarki, zamknetla petle 39
dni pdzniej. Do portu w Las Palmas Chojnow-
ska-Liskiewicz dotarta w kwietniu.

— W imieniu calej spolecznosci zeglarskiej,
ktora mam zaszczyt reprezentowac, cheiatbym

raz jeszcze wyrazi¢ ogromng wdzigcznosé za
zeglarskie fundamenty, ktore stawiata Kry-
styna Chojnowska-Liskiewicz, na ktorych
opiera si¢ tradycja polskiego zeglarstwa. Czto-
wiek zyje dopoki, dopoty trwa pamigé o nim.
W pamigci Zeglarzy kapitan Chojnowska-Li-
skiewicz bedzie zy¢ wiecznie. W tych trud-
nych chwilach, w imieniu swoim, zarzadu
PZZ i zZeglarskiej spotecznoci, przekazuje
rodzinie, przyjaciotom i wspotpracownikom
wyrazy glebokiego wspolczucia — powiedziat
Tomasz Chamera, prezes PZZ.

sekek

Swoj pamietny rejs Krystyna Chojnowska
-Liskiewicz wspominata w rozmowie z Mar-
kiem Stodownikiem, ktora na tamach ,,Wiatru”
opublikowalismy wiosng 2013 roku, z okazji
35-lecia zakonczenia wyprawy. Przypomnijmy
fragmenty wypowiedzi z tego wywiadu:

»Wspolczesni zeglarze sa trochg pokrzyw-
dzeni przez los, poniewaz na morzu wszystko
zostato juz odkryte kilka wiekow temu. Nie
mozemy organizowa¢ wypraw odkrywczych,
wiec poszukujemy innych celow. Mgj cel byt
oczywisty — chciatam by¢ pierwsza kobieta,
ktora optyneta $wiat samotnie. Wreszcie za-
padia decyzja o organizacji kobiecego rejsu.
Niektorzy twierdza, ze zglosilo si¢ az dwana-
$cie kandydatek, inni mowia, ze byto ich tylko
sze$¢. Poniewaz do startu zostato niewiele po-
nad sze$¢ miesigcy, najwigkszym problemem
bylo zdobycie jachtu. Osoby reprezentujace
gdanskie Zjednoczenie Przemystu Okreto-
wego zadeklarowaly, ze moga wybudowaé
dla mnie jacht w dos¢ krotkim czasie. Mia-
fam szczgscie, bo w zjednoczeniu pracowato
wtedy sporo moich znajomych ze studiow.
Postanowiono wykorzysta¢ istniejaca forme
jachtu klasy Szmaragd i wiasnie taka 16dz za-
czgto dla mnie budowa¢. Miatam wptyw na
ksztalt pokfadu budowanego systemem one
-off. Zdecydowatam si¢ na ptaski poktad, bez
nadbuddéwek i okien, ktore w trakcie trudnego
i dtugiego rejsu moglyby spowodowac¢ dodat-
kowe komplikacje. Sporo czasu poswigcitam
na dostosowanie ,,Mazurka” do moich oczeki-
wan, oczywiscie na tyle, na ile bylo to mozliwe
w tamtych warunkach. Pracowatam przy jach-
cie juz na etapie budowy kadluba. Chciatam
go jak najlepiej poznac. To wazne, by podczas
dhugiego rejsu znac 16dz od podszewki.

Poczatkowo chciatam wyptyna¢ z Polski, ale
zabrakto czasu. Chcac rozpoczaé rejs w kraju,
musiatabym opusci¢ port latem. W tym czasie
jednak jacht dopiero powstawat, nie byto wigc
szans na realizacj¢ takiego zamierzenia. Do
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Las Palmas ,,Mazurek” poptynat statkiem.
Po tygodniu od startu popsufa si¢ kuchenka.
Zdecydowatam si¢ zawrdci¢, poniewaz diuga
zegluga bez sprawnej kuchenki byfaby nie-
zwykle trudna. Urzadzenie naprawita ekipa
z finskiej fodzi serwisowej, wspaniata rodzi-
na zyjaca z obstugi statkow i jachtow. Pozniej
kuchenka popsula si¢ jeszcze raz, na Atlan-
tyku. Do Karaibéow doptynetam, uzywajac
prymusa. Podczas rejsu psut si¢ takze silnik.
Z powodu niewielkiego budzetu zamontowa-
no na ,,Mazurku” prototypowy naped, w kto-
rym wybijalo zawory. Pierwszy raz silnik si¢
popsut w Panamie, miatam tez z nim klopoty
w Australii. Naprawiali go przedstawiciele fir-
my, ale pozniej i tak dziatat krotko.

O rejsie Naomi James dowiedziatam sig
podczas postoju w Durbanie na wschodnim
wybrzezu RPA. Wczesniej nawet nie znatam
tej zeglarki. W porcie ustyszalam, ze Naomi
ptynie na jachcie prawie dwukrotnie dtuz-
szym niz ,,Mazurek”. Byt to dawny ,,British
Steel”, na ktorym stynny Chay Blyth pierwszy
optynat $wiat samotnie trasa ze wschodu na
zachdd. Bylo wigce jasne, ze rejs Naomi bedzie
szybki. Miatam jednak sw¢j plan i nie zamie-
rzalam go zmieniac.

Bez watpienia termin rejsu Naomi James
nie byl wybrany przypadkowo. Kiedy zacho-
rowatam w Australii, konieczna byta hospitali-
zacja. Pomocy udzielito mi tamtejsze lotnicze
pogotowie ratunkowe, ktore wowczas nie byto
finansowane przez panstwo, a poprzez dobro-
wolne sktadki obywateli. Dlatego wtadze po-
gotowia postanowily naglo$ni¢ swoja akcje.
Wiadomo$¢ o przerwaniu mojego rejsu obiegla
$wiat 1 zapewne dotarta tez do Naomi James.
Dalej wydarzenia potoczyly si¢ blyskawicz-
nie: przygotowanie doskonatego jachtu, szyb-
ki start i rejs najkrotsza trasa. Zabraktlo tylko
sukcesu, bo na szczgécie zdotatam wroci¢ na
,»Mazurka” i dokonczy¢ zadanie. Pozniej tyl-
ko raz spotkatam si¢ z Naomi. W Kanadzie.
Byla z mgzem, stynnym zeglarzem Robem
Jamesem. Unikali mnie, jak tylko mogli.
A kiedy zostaly$Smy zaproszone do telewizji,
nie powiedziata mi o tym. O terminie nagra-
nia dowiedzialam si¢ przypadkiem od trzeciej
uczestniczki spotkania, zeglarski z USA. To
byla nieprzyjemna sytuacja.

Tras¢ przez Kanal Panamski wybratam
sama z uwagi na brak dostatecznej ilosci wody
pitnej na jachcie. W tamtym czasie odsalar-
ki nie byly jeszcze w powszechnym uzyciu,
wiec trasg¢ rejsu dopasowatam do mozliwo-
$ci jachtu. Inny wariant praktycznie nie byt
mozliwy. Wracajac przez Atlantyk, zeszlam
mocno w kierunku zachodnim, co oznaczato,
ze czeka mnie zegluga na Wyspy Kanaryjskie
ostrym kursem do wiatru. Podczas rozmowy
z Tadeuszem Siwcem za posrednictwem stacji
Gdynia Radio zazartowatam, ze lepiej byloby
ptyna¢ na Karaiby korzystniejszym kursem.
Ten zart zaczat szybko zy¢ wlasnym Zzyciem,
a ja musiatam si¢ z niego thumaczy¢.

www.wiatr.pl

Sztormiak z pamietnego rejsu.

Pozniej pomniejszano znaczenie polskiego
rejsu. W wielu zrodtach mozna bylo przeczy-
taé, ze to Naomi jest pierwsza kobieta, ktora
samotnie optyneta §wiat. To nie bylo przyjem-
ne, ale trudno bylo z tym walczyé. Owczesny
zarzad Polskiego Zwigzku Zeglarskiego za-
niedbal sprawe. Zreszta tak samo jak wiadze
Zjednoczenia Przemyshu Okretowego, ktorym
z oczywistych wzgledow powinno zaleze¢ na
naglo$nieniu tego projektu. Zaprzepaszczono
szansg¢ na promocje polskiej stoczni, polskiego

Fot. Archiwum PZZ

jachtu — miatam wrazenie, ze nikomu na tym
nie zalezy. To byt dla mnie do$¢ dziwny czas.
Z jednej strony, powinnam si¢ czu¢ docenio-
na, bo przeciez otrzymywalam odznaczenia
i fetowano m¢j sukces. Ale z drugiej strony,
bytam zaskoczona postawa PZZ. Juz dwa dni
po zakonczeniu rejsu przyjechat samochadd, aby
zabra¢ wyposazenie jachtu. Wygladalo to tak,
jakby kto$ si¢ obawial, ze przywlaszczg sobie
rozne rzeczy z ,,Mazurka”. Kilka dni p6zniej
jacht zabrano do stoczni, by dokonac przerobek
majacych przystosowac jednostke do zeglugi
zalogowej. Zaskoczylo mnie to ekspresowe
tempo. To byla pochopna decyzja, bo przeciez
bezpowrotnie zmarnowano szans¢ na promocje
rejsu, takze za granica, a poza tym ,,Mazurek”
nie nadawal si¢ do plywania czarterowego.
Byt jachtem niewielkim, ciasnym, a centralne
miejsce w kabinie zajmowata obudowa silnika.
Decyzja armatora jednak zapadta blyskawicz-
nie i nie miatam na nig wptywu. Tak naprawde
poczutam si¢ doceniona dopiero po latach”.
Krystyna Chojnowska-Liskiewicz

WIATR
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Don Mclintyre i jego jacht juz we Francji. Niemal natychmiast po przyjezdzie zwodowat t6dzZ i rozpoczat oceaniczne préby.
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Fot. JL Lhomond

Globe 5.80 made in Poland. Prototypowy
egzemplarz nowego jachtu dotart do Francji

on Mclntyre, australijski zeglarz,
D jest pomystodawcg atlantyckich re-

gat Globe 5.80 Transat, ktore maja
sie odby¢ juz tej jesieni (start zaplanowano na
31 pazdziernika), oraz etapowego wyscigu
dookota §wiata Mini Globe Race 2024 (pa-
satowg trasg w kierunku zachodnim, przez
Kanat Panamski i na poinoc od Australii).
Oba wydarzenia maja by¢ szansa dla zeglarzy

amatoréw bez wielkich budzetéw, marzacych
o prawdziwych oceanicznych wyzwaniach.
Projektantem jachtu do regat Dona jest Janusz
Maderski, ktory przygotowat zmodyfikowana
iwydhuzona o 80 cm setke (16dZ nazwano Glo-
be 5.80). Wydaje sig, ze inicjatywa Australij-
czyka to strzat w dziesiagtke, bo w 15 miesigcy
sprzedano ponad 150 planéw, a budowe rozpo-
czelo 70 zeglarzy z 23 panstw.

Koja ciasna, ale wtasna. Pierwsze przymiarki podczas wizyty w Polsce.

40 WIATR

W czerwcu Don odwiedzit Polske, by
w podwarszawskich Zabkach odebra¢ proto-
typowy egzemplarz zbudowany przez Piotra
Czarnieckiego, uczestnika wyscigu Setka
przez Atlantyk 2016. Z uwagi na ograniczenia
zwigzane z pandemia, odbidr opdznit si¢ o po-
nad po6t roku. Dlatego wizyta Dona byla wy-
darzeniem wyczekiwanym i obserwowanym
przez wszystkich zainteresowanych nowymi
imprezami oraz budowa matych jachtéw oce-
anicznych. Na spotkanie z Donem przyjechali
zeglarze z Polski oraz z Czech. Byta to okazja,
by porozmawia¢ i zobaczy¢ gotowa jednostke.

Mclntyre nie kryt zadowolenia z projektu
i z jako$ci wykonanych prac. Wspdlnie z Pio-
trem zamontowali urzadzenia elektroniczne,
samoster i przygotowali 16dZ do transportu —
Australijczyk nie mogt si¢ bowiem doczekac,
kiedy wreszcie wyruszy do Francji, zwoduje
jacht w Les Sables d’Olonne, przeprowadzi
pierwsze testy przybrzezna i przygotuje 16dz
do sierpniowej proby oceanicznej, czyli testo-
wego rejsu przez Atlantyk. — Niektorzy zegla-
rze zwlekaja z rozpoczeciem budowy, bo chcg
najpierw pozna¢ wyniki pierwszych testow
oceanicznych. Dlatego z niecierpliwo$cia
czekam na ten dzien, w ktorym oddam cumy
i poptyne. Uwielbiam mate jachty, ich prostotg
i brak wygod. Dla mnie to kwintesencja zeglo-
wania — méwit Don podczas wizyty w Polsce.

Mclntyre zdradzil, ze ma juz szeSciooso-
bowy zespot wspotpracownikow, ktorego
zadaniem jest koordynacja procesow powsta-
wania jachtow, wysytka planéw, komunikacja
z potencjalnymi uczestnikami regat, przygo-
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KLASA GLOBE 5.80 MORZE

www.ClassMini580.com

towanie imprez pod wzglgdem logistycznym
irozsylanie informacji prasowych. Janusz Ma-
derski obawia si¢ jednak, ze regaty atlantyckie
beda miaty niska frekwencje. Mamy bowiem
za soba nietypowy rok, ktory wywrocit do
gory nogami wiele dziedzin Zycia, w tym tak-
Ze sponsoring wydarzen sportowych.

Dlaczego Australijczyk zdecydowal si¢ na
jacht polskiej konstrukcji? Byt pod wrazeniem
setek Janusza Maderskiego, ich niezawodnosci
i dzielnosci morskiej. Chceial jednak mie¢ t6dz
nieco wigksza. Globe 5.80 ma 5,8 metra dtugo-
$cii2,3 metra szerokosci. Masa jachtu to zaled-
wie 700 kg. Konstrukcja jest prosta: drewniany
szkielet, poszycie ze sklejki o grubosci 20 mm
w czgsci dennej, 10 mm na burtach i 8 mm na
poktadzie. Wszystko to po oblaminowaniu two-
rzy zwartg i sztywna bryle. W dziobie i na rufie
sg szczelne przegrody. £.6dz mozna przewozi¢
na przyczepie bez demontazu kila. W porow-
naniu z setka, jest dtuzsza o 80 cm, szersza
iwyzsza o 10 cm, ma takze wigksze zanurzenie,
wyzszy maszt i wigksza powierzchni¢ zagli.
Zdaniem konstruktora, na budowg jachtu nale-
zy poswigci¢ okoto 450 godzin, ale to oczywi-
$cie czas orientacyjny (plany do samodzielnej
budowy kosztuja 350 euro).

Na burtach sa dwie koje, jest tez miejsce
na niewielka toalete¢ oraz stolik nawigacyjny.
Wnetrze pomiesci zapasy wody i Zywnosci dla
dwoch osob na 40 dni — to ponad pot tony ba-
gazu. Na dachu bedzie panel solarny zasilajacy
elektronike i o$wietlenie. Kokpit jest gleboki
i dobrze ostonigty. Lodzie beda wyposazo-
ne radioptawy EPIRB, odbiorniki AIS, radia
VHEF, satelitarne lokalizatory GPS, kompasy
i barometry. Uczestnicy regat beda mogli za-
bra¢ komputery i telefony, ale zabroniona be-
dzie komunikacja z ladem. Do nawigacji po-

www.wiatr.pl
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W goscinnych progach Piotra Czarnieckiego i jego matzonki.

stuza sekstanty i papierowe mapy. Jacht bedzie
pokonywac ponad 120 mil na dobe.

Na pytanie, czy Globe 580 nie podzieli losu
klasy Mini 6.50, ktora przed laty takze miata
by¢ niskobudzetowa, a dzi§ koszty przygo-
towania projektu i startu w regatach si¢gaja
nawet 400 tys. euro, Don stwierdzil, Ze zrobi
wszystko, by tak si¢ nie stato. Dlatego wiasnie
jachty monotypowe, ograniczona réznorodnosé
materialow, okreslona waga, a maszty i elektro-
nika od jednego dostawcy. Budowa todzi ma
kosztowac okoto 30 tys. euro. Prototyp Dona
kosztowat ponad 50 tys. euro, ale jest wykonany
z drozszych materiatow i lepiej wyposazony.

W przesztosci Don Mclntyre zajat drugie
miejsce w regatach BOC Challenge 1990. Brat
udzial w rejsie repliki szalupy z okretu ,,Boun-
ty” (czteroosobowa zaloga przeptynela 4000
mil po Pacyfiku). Trzy lata temu zorganizowat
regaty Golden Globe Race, ktdore uswietnity
50. rocznicg pierwszego wokotziemskiego
wyscigu samotnikoéw. Dzi§ promuje zatogowe
regaty etapowe Ocean Globe Race 2023, ktore
beda rozgrywane z okazji 50-lecia pierwszych
regat Whitbread (o tej imprezie czytajcie na
stronie www.oceangloberace.com).

Wigcej o nowej todce Globe 5.80 i regatach
organizowanych przez Australijczyka na stronie

internetowej www.classglobe580.com oraz na fa-
cebooku: @classglobe580. O atlantyckich rega-
tach zaplanowanych na jesien tego roku czytajcie
na stronie www.globe580transat.com. ]
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MORZE KLASA SETKA

Projekt 3x100 Sailing. Polscy zeglarze
znOW wyruszg matymi setkami na Atlantyk

Dobry balast to podstawa — praca przy stalowej ptetwie kila.

onad trzy lata trwaly zmagania
P miodych Zeglarzy z budowa pigcio-

metrowych  sklejkowych jachtow
klasy Setka przystosowanych do samotnej
oceanicznej zeglugi. Adam Radecki i Edyta
Krakowiak (maja po 24 lata), tuz po maturze
byli na najdluzszych wakacjach swego zy-
cia — cztery miesigce spedzili w rejsach oraz
w pracy nad Zalewem Zegrzynskim, na Ma-
zurach i na morzu. Podczas jednego z dtuz-
szych przelotow przez Baltyk padly stowa:

”

Elblag. Pierwsze wodowanie jachtu ,,Dream Catcher”.

WIATR

,;LOK, zrobmy to”. Wtedy nie wiedzieli jesz-
cze, co ich czeka... W ekipie byl takze Rafal,
mlodszy brat Adama, regatowiec. To wlasnie
on zauwazyl na targach zeglarskich niezwykla
tupine, czyli jacht ,,Atom” Piotra Czarniec-
kiego, uczestnika regat Setka przez Atlantyk
2016. Rafala zafascynowal przede wszystkim
mechanizm samosteru wiatrowego, o ktorym
pbézniej opowiadat Adamowi i Edycie. Tak
si¢ narodzit projekt 3x100 Sailing, zeglarskie
przedsiewzigcie pasjonatow bez doswiadcze-
nia w budowie fodzi i bez wiedzy szkutniczej,
ale za to z ogromnym pragnieniem posiadania
wlasnego jachtu i z marzeniami o oceanicz-
nych przygodach.

Adam i Edyta wyruszajg na Zalew Wislany.

Plany todek zakupili u konstruktora Janu-
sza Maderskiego. Po rozpakowaniu przesytki
i przejrzeniu kilku kartek, zrozumieli, Ze to nie
bedzie tak proste, jak skladanie klocow lego.
Poczatki nie zapowiadaly sukcesu: garaz na
warszawskich Bielanach, jedna szlifierka i jed-
na wyrzynarka kupiona za 150 zt (o dziwo, wy-
cigla trzy 16dki i zepsula si¢ dopiero po dwoch
latach). Pierwsze w zyciu spotkanie z zywica.
Pierwsze wycinanki w sklejce. Pierwsze wregi.
O ile panowie mieli juz pewne obeznanie z na-
rzedziami, Edyta pierwszy raz w zyciu trzy-
mata w rekach wkretarke. Wiec znajomi przyj-
mowali zaklady: ,,Kto pierwszy si¢ podda?”.
Naprawdeg, az trudno uwierzy¢ w to, ze po wielu
wzlotach i upadkach, a nawet wylanych Izach,
w maju 2021 roku, przed hangarem Warszaw-
skiego Klubu Wodniakow PTTK przy Wale
Miedzeszynskim, stanety dwa prawie komplet-
ne jachty oceaniczne: ,,Heroine” Edyty i ,,Dre-
am Catcher” Adama. Inaczej potoczyly sig
losy Rafata. Rok temu przeprowadzit si¢ wraz
z dziewczyna do Szwecji. Zabrat tam takze
swoja setke. Pracuje jako szkutnik. L.odke kon-
czy powoli, niespiesznie. Obrat wiasny kurs...

Od kiedy zdecydowali si¢ na rozpoczecie
prac, ktorych zwienczeniem bedzie samotny
rejs przez Atlantyk, wszystkie swoje plany
musieli dopasowac do projektu. Nie mogli na
przyktad caly sezon zeglowac i zarabia¢ na
jachtach, bo co najmniej potowe lata musieli
przeznaczy¢ na robot¢ szkutnicza — wilasnie
w sezonie pracuje si¢ bowiem najlepiej. Pra-
wie wszystko robili pierwszy raz, wi¢c nigdy
nie byli pewni do konca, czy robig to dobrze.

Setka ,Heroine”.
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KLASA SETKA MORZE

...pozniej fikotki i maszyny w ruch.

Poprawki i wykonywanie kolejnych etapow od
nowa bylo codziennoscig. Szymon Kuczyn-
ski, zeglarz, ktory tez zaczynal od podobnego
projektu, a pdzniej dwa razy optynat samotnie
$wiat, powiedziat kiedys, Ze setki to wspinacz-
ka wiele pozioméw w gore w bardzo krotkim
czasie. Stowa te sprawdzity si¢ takze w zmaga-
niach duetu 3x100 Sailing.

Rejs przez Atlantyk miat si¢ odby¢ ubieglej
jesieni, ale z powodu pandemii start przetozo-
no o rok. Z jednej strony, dalo to ekipie wigcej
czasu na dokonczenie prac, z drugiej — prze-
dtuzylo nietatwa drogg i wywotalo frustracje.
Wielokrotnie powtarzali: ,,Niech ta budowa si¢
wreszcie skonczy”.

Mtodym szkutnikom wsparcia udzielali star-
si i bardziej doswiadczeni Zeglarze, uczestnicy
poprzedniej edycji setkowych regat. Adam Ha-
merlik (setka ,,Still Crazy 2”) zaczat by¢ nawet
nazywany Tata Setka. Jego projekt ,,Szkutnia
po godzinach” sasiadowat §ciana w $ciang z po-
mieszczeniem setkowiczow. To wiasnie on po-
moégl im wynaja¢ hangar w klubie nad Wista,
gdy nie mieli gdzie si¢ podzia¢ ze swymi todka-
mi. Szymon Ruban (setka ,,Igus”) podzielit si¢
SWoja pracownia i pomagat w wycinaniu i spa-
waniu elementow ze stali. Olek Hanusz, znany
zeglarz i zalozyciel Szkutni Wista, z uwagg ob-
serwowal postepy prac, doradzat, cierpliwie po-
zyczal narzgdzia i nie raz si¢ wkurzal, ze znow

www.wiatr.pl
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Poczatki byty trudne. Niekiedy zapat ustepowat miejsca zniecheceniu, a Smiech —tzom.

co$ popsuli. Z czasem Olek i Edyta zblizyli si¢
do siebie i tworza dzis$ szczgsliwa parg — to ko-
lejny element tej ciekawej historii.

— Na ostatniej prostej otrzymalismy bezcenne
wsparcie Centrum Sportu w Mysiadle — méwi
Edyta Krakowiak. Na poczatku lipca obie t6d-
ki dotarty do Elblaga, gdzie w zaprzyjaznionej
przystani, przy wsparciu miejscowych zegla-
rzy, przeprowadzono ostatnie prace i rozpocze-
to taklowanie. Po pierwszym postawieniu zagli,
jachty przeszty testy na Zalewie Wislanym. Ko-
lejny etap to przeprowadzka do Gdyni i proby
morskie. — Jesienig chcemy przetransportowac
todzie do Portugali — dodaje Edyta. — Poptywa-
my wzdhuz wybrzeza, pozwiedzamy, a w listo-
padzie wystartujemy na Kanary, by tam znow
troche si¢ poszwedac. Pozniej najwazniejsza

o )

Setka z wiatrem i z nurtem rzeki Elblag.

proba — grudniowy rejs przez Atlantyk na Mar-
tynike. Na Karaibach zostaniemy dtuzej. Gdy
w Polsce zapanuje zima, bedziemy plywac,
zwiedzac i pracowac. Powrdt do Europy planu-
jemy dopiero, gdy na miejscu zacznie si¢ sezon
huraganowy. Przygotujemy jachty do transpor-
tu kontenerem, bo nie wyobrazam sobie, by na-
sze ukochane setki nie wrocilty z nami do domu.

Oprocz Edyty i Adama, setki buduja takze
Kuba Dabrowski, Jakub Waszkiel, Arkadiusz
Pawelek, Grzegorz Brodecki, Bogdan Ewiak
oraz Czech Lud€k Chovanec. Holender Onno
Weg przygotowuje zakupiong przez siebie
16dz,,Quark”, na ktorej w regatach Setka przez
Atlantyk 2016 ptynat Arek Pawelek. Z kolei
Jurand Goszczynski kupit gotowa todke i od
paru sezondw ptywa nig po Baltyku. |

Pierwsze przymiarki pod poktadem.

WIATR
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Bartek Czarcinski: ,Prawdziwy renesans
drewna w jachtingu jest dopiero przed nami”

Bartek Czarciriski na poktadzie jachtu ,Wanda”.

artek Czarcinski, instruktor Zeglar-
B stwa 1 szkutnik, ktory piec lat temu,

na wlasnorgcznie zbudowanym
o$miometrowym jachcie, podjal probe optynie-
cie $wiata w samotnym rejsie non stop z Gdyni
do Gdyni, zawodowo jest dzi§ zwigzany z wy-
dawnictwem ,,Wmoze”. Udziela tez wsparcia
przy zakupie jachtow zaglowych na rynku wtor-
nym i sprowadza zakupione jednostki do kraju.
Nie zrezygnowat jednak ze szkutniczej pasji,
ktora realizuje po godzinach we whasnym warsz-
tacie, tym samym kontynuujac rodzinng trady-

cje. OdwiedziliSmy Bartka na poczatku lipca, by
sprawdzi¢, jakim todziom ratuje dzi$ zycie.

Do remontu przygotowuje jacht ,Wanda”,
na ktérym, wraz z rodzing, przez cztery lata
(z przerwami) zeglowal wokot Hiszpanii,
pokonujac 20 tys. mil morskich. Remontuje
takze dwie klasyczne szwedzkie todzie mo-
torowe marki Pettersson o dlugosci o$miu
metrow: jedna pochodzi z 1934 roku, druga —
7 1920 roku. Te smukte jednostki, do dzienne;j
zeglugi po wodach §rodlagdowych i przybrzez-
nych, wyposazone sg w silniki stacjonarne.

,Wanda”, z klasycznym dtugim kilem, przygotowana do remontu.

WIATR

Jedna bedzie mie¢ nowy motor marki Beta
Marine 30 KM, druga — oryginalny silnik Vo-
Ivo Penta z 1944 roku po kapitalnym remoncie
(czgsci niezbednych do renowacii silnika po-
szukiwano niemal w catej Europie). — Chcac
zmierzy¢ si¢ z odbudows takich konstrukcji,
musialem zbudowac parownik do gigcia wreg
i zakupi¢ oprzyrzadowanie do prézniowego
klejenia drewna. Gdy prace zostang ukon-
czone, obie jednostki bedg ozdoba kazdego
portu, w ktérym zacumujg. Niektorzy uwa-
Zaja, e jestem niepoprawnym romantykiem
i stad moje zamitowanie do rekonstrukcji
starych todzi. Pewnie majg racj¢. Sadzg jed-
nak, ze prawdziwy renesans drewnianych
jachtow jest dopiero przed nami, a wtedy taka
dziatalno$¢ bedzie nie tylko czasochtonnym
hobby, ale tez inwestycja. Jak renowacja za-
bytkowych samochodéw czy zakup obrazéw
—mowi Bartek Czarcinski.

W swym warsztacie remontuje tez jacht za-
glowy ,,Kalisia” (typ Taurus), ktory powstat
w dawnej Szczecinskiej Stoczni Jachtowej im.
Leonida Teligi w 1979 roku. Taurusy projekto-
wali Czestaw Gogotkiewicz, Edward Hoffman
i Kazimierz ,,Kuba” Jaworski, przede wszyst-
kim z mysla o regatach OSTAR i Admiral’s
Cup. Armatorem jachtu ,,Kalisia” byt Kaliski
Okregowy Zwigzek Zeglarski. 1.odz zeglowa-
ta od 1979 do 1991 roku (z przerwa spowodo-
wang stanem wojennym), odbyta 119 rejsow
i przeptyngta 57 tys. mil.

Renowacja starych drewnianych jachtow
wymaga nie tylko wiedzy szkutniczej i cier-
pliwosci, ale takZe umiejetnosei poszukiwania
archiwalnych projektow i zdobywania czgsci.
Niekiedy trzeba tez odgadywac, jakich metod
uzywali tworcy poszczegdlnych egzemplarzy.
Lodzie motorowe Pettersson, ktore w podka-
liskim warsztacie otrzymuja nowe zycie, cho¢
maja zblizonych ksztatt, powstaty w réznych
zaktadach, przy wykorzystaniu nieco innych
metod szkutniczych, z desek o réznej grubo-
$ci. Odbudowa jednaj takiej konstrukcji moze
pochtonac kilka tysiecy godzin pracy. |

Smukty kadtub todzi typu Pettersson.
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Przy pieciu pomostach jest ponad 100 miejsc cumowniczych dla gosci i sezonowych rezydentéw.

Perta w koronie ltawy | Jezioraka.

ila i Stanistaw Kasprzak, szefowie
L kultowego portu Pod Omega, pocho-
dza z Dolnego Slaska. W odlegtym
Glogowie Stanistaw byt harcerzem i uczniem
szkoty budowlanej (Zong poznat na obozie har-
cerskim). Zarazony pasja do ratownictwa wod-
nego i zeglowania, przemierzat Odre omegami
i morza na pokladzie ,,Zawiszy Czarnego”.
A kiedy przyszedt czas na stabilizacje, rodzing
i dzieci, zaczat si¢ rozglada¢ za odpowiednim
miejscem na przystan (takze zawodows). Prze-
mierzyl Mazury i Warmig, ale najcickawsze
migjsce znalazt w Itawie, 400 km od Glogowa,
w os$rodku nalezacym do PTTK. W 1981 roku
zalozyt z zong firm¢ Pod Omega. Pierwszymi
jachtami w czarterowej flocie byty 24 omegi
— stad nazwa firmy. Z pomoca rodziny zaczat
budowac pierwsze pomosty oraz organizowac
zycie mariny. Tak zacumowal nad Jeziorakiem
na cztery dekady.
Dzi$ przystan Pod Omega jest jednym z naj-
bardziej klimatycznych miejsc na calym Poje-
zierzu ltawskim. Goscie zwykli powtarzac: ,,Tu

Port Pod Omeggq zatopiony w zieleni.  Fot. Foto-Roni
si¢ czuje ducha prawdziwego portu”. Stanistaw,
wraz ze wspotpracownikami i rodzing (dorosto
juz trzecie pokolenie), prowadzi hotelik i cato-
roczng tawerne. Na miejscu dziata tez dobrze
zaopatrzony sklep zeglarski. W sezonie wod-
niacy korzystaja z wypozyczalni sprzetu wod-
nego (kajaki, rowery wodne, 16dki motorowe)
oraz z floty czarterowej ztozonej z jednostek
zaglowych typu Antila oraz rodzinnej todzi
motorowej Omega Buster 800 K. Firma oferuje

Fot. Michat Krysztofiak

40 lat przystani Pod Omega

tez ustugi szkutnicze, remonty oraz zabudowe
jachtow Zaglowych i motorowych. Pod Omega
to takze caloroczny serwis i opieka nad jachta-
mi, a takZe szkolenia motorowodne. Przy pigciu
pomostach jest ponad 100 miejsc cumowni-
czych dla gosci i sezonowych rezydentow.
Nowoscig sg szkolenia motorowodne potaczo-
ne z wypoczynkiem nad Jeziorakiem. Obejmuja
miedzy innymi nocleg w portowym hoteliku,
wyzywienie w tawernie z widokiem na przystan
oraz oczywiscie szkolenia na wysokim pozio-
mie. W wolnym czasie uczestnicy kurséow od-
poczywaja na tarasach nad brzegiem jeziora, ko-
rzystaja ze sprzetu wodnego i organizuja wypady
rowerowe na okoliczne szlaki. Port Pod Omega
oferuje rowniez organizacje eventow i imprez
firmowych, takze w formie rejsow i regat, oczy-
wiscie wraz ze sprzgtem wodnym, noclegami
i wyzywieniem. Natomiast pod koniec sierpnia,
zaprasza na coroczne regaty O Zeglarski Puchar
Itawy zaliczane do Pucharu Polski Jachtow Ka-
binowych —w tym roku nazwane Omega Cup na
40-lecie. |

Czarter Omega Buster 800 K
Czarter jachtow zaglowych

Sklep zeglarski
Tawerna i Hotelik
Przystan zeglarska

Serwis motorowodny

Szkolenia motorowodne
Eventy zeglarskie i regaty
Caloroczna opieka nad jachtem

Zabudowa, remonty i wyposazenie jachtu

www.podomega.pl

podomega@podomega.pl
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Przedwojenni olimpijczycy. Burzliwe losy
pionieréw polskiego zeglarstwa regatowego

K3g

Igrzyska w 1936 roku — port olimpijski w Kilonii.

uz siedem lat po odzyskaniu niepodlegto-
J $ci w 1918 roku, polski zeglarz wystar-

towatl na igrzyskach. By do tego doszlo,
konieczne bylo powotanie krajowej federacii:
Wszechpolskiego Zwiazku Towarzystw i Klu-
bow Zeglarskich (1924). Edward Bryzemeister
wystartowal w Moulen na Sekwanie. Za tymi
wydarzeniami stal Jozef Klejnot-Turski, dzien-
nikarz i wydawca z Tczewa, wyktadowca Pan-
stwowej Szkoty Morskiej. Dla nowej federacji
start Polaka w Moulen byt nie tylko wydarze-
niem sportowym. Czestaw Petelenz, pozniejszy
prezes PZZ, pisat w ,,Morzu™ ,,Polsce zalezy na
dobrych wynikach migdzynarodowych wiasnie
w sporcie zeglarskim, ktory symbolizowa¢ ma
nasze umitowanie i wykorzystywanie nalezace-
go do nas skrawka morza”.

WIATR

Moulen 1924

Bryzemeister (rocznik 1877) wygrat krajowe
eliminacje, pokonujac faworyzowanego Otto-
na Weilanda, Romana Potkanskiego i Jozefa
Klejnot-Turskiego. We Francji sukcesu jednak
nie odniost, zajat 15. miejsce i nie wszedt do
finalu. Przyczyna byla nieznajomo$¢ jachtu
i klopoty na trasie. Poza tym Bryzemeister po-
jechat na regaty sam, nie miat Zadnego wspar-
cia na brzegu. Po igrzyskach zeglarz wdat si¢
w konflikt ze zwigzkiem, ktorego przyczyny
nie s znane. Wkrotce zakonczyt rywalizacje
na jachtach sportowych.

Bryzemeister byt cztonkiem pierwszego klubu
w Gdansku i wspotzatozycielem PZZ, YKP oraz
sekeji zeglarskieg WKW. Juz w 1919 roku miat

swoj warsztat, ktory poczatkowo byt gléwnym
dostawcg mieczowych jachtow dla amatorow,
a pozniej tworzyl takze doskonale jednostki
zwyciezajace w najwazniejszych krajowych re-
gatach. Zaprojektowal 16dz typu Tajfun (1920),
ktéra uznawana jest za pierwsza udokumento-
wang polska konstrukcje jachtowa. Na tej jedno-
stce wygrat pierwsze regaty morskie Ligi Zeglu-
gi Polskiej w Gdyni (1923). Z wyksztalcenia byt
inzynierem. Podczas wojny zostal wywieziony
na roboty do Niemiec i tam pozostal. Cala jego
rodzina zgingta. Pan Edward do kraju juz nie
wrocil, zerwat kontakty z Polska. Nie znamy ani
jego losow, ani daty $mierci i miejsca pochowku.

Amsterdam 1928

Cztery lata pozniej Wihadystaw Krzyzanow-
ski i Adam Wolff wystartowali w klasie Din-
ghy 12. Krzyzanowski pochodzit z Minska
(rocznik 1905). Byt wychowankiem warszaw-
skiego AZS. Na igrzyskach poptynat tylko
W pierwszym wyscigu, zajmujac 6sme miejsce
na 10 startujacych. Decyzja Ludwika Szwy-
kowskiego, kierownika ekipy, zostal wymie-
niony na rezerwowego Wolffa. Ale ten takze
zajat 6sme miejsce. W kolejnym biegu Wolff
wywrocil si¢ przed startem (zaliczono mu 10
miejsce, czyli ostatnie w grupie). W klasyfika-
cji generalnej Polacy zajeli 17. pozycje (na 20
ekip). Wyprzedzili zeglarzy z Czechostowacji,
Austrii i Monako.

W 1939 roku Krzyzanowski byt kanonie-
rem w putku artylerii. Po pojmaniu przebywat
w obozie Stalagu II-A, z ktdorego zostat zwol-
niony jesienia 1940 roku. W randzie podpo-
rucznika, pod pseudonimem ,,Henryk”, stuzyt
w Armii Krajowej. Niestety, nie znamy jego
pozniejszych losow. Zmart w Warszawie 15
sierpnia 1985 roku.

Wolff (rocznik 1899) ukonczy? filozofie, ale
karierg zawodowa poswigcit archiwistyce. Byt
autorem pionierskich prac w tej dziedzinie
i wspotautorem ,,Polskiego stownika archiwal-
nego”. Przed wojna byt tez wspotzatozycielem
PZZ, a przez kolejne lata podpora AZS. Stwo-
rzyt czg$¢ regulaminéw, ktore w pierwszych
latach rodzacego sig polskiego zeglarstwa byly
podstawa dziatania dla tworzacych si¢ klubow
i stowarzyszen. Do konca swoich dni pracowat
naukowo. Pochowany jest w Warszawie.

Kilonia 1936

Na igrzyska w Los Angeles Polska nie wy-
stata swoich reprezentantéow ze wzgledu na
koszty. Cztery lata pdzniej, w Kilonii, mieli-
$my juz zawodnikow w dwoch klasach.
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Celem wylonienia reprezentanta kraju w kla-
sie Olimpijka zorganizowano oboz w Pucku.
Najlepszym okazat si¢ Leon Jensz pochodzacy
z Chabarowska, zawodnik YKP (rocznik 1915).
Na igrzyskach wystartowal w pierwszych
pigciu wyscigach (raz byl trzeci, cztery raz
w drugiej dziesiatce). Pozniej zostal wymienio-
ny przez rezerwowego Jerzego Dzigciola.

Leon Jensz przed wojna odbywat stuzbe
w szkole podchorazych kawalerii w Grudzig-
dzu. Okupacje niemiecka przetrwal w War-
szawie, budowat jachty klasy Pionier projek-
tu Juliusza Sieradzkiego, szkolit zeglarzy na
tajnych kursach, startowat w konspiracyjnych
regatach, walczyt w Powstaniu Warszawskim,
a po jego zakonczeniu przeptynat potajemnie
Wisle przedostajac si¢ na praska strong mia-
sta. W 1948 roku zostal aresztowany przez
UB i posadzony o szpiegostwo. W wigzieniu
spedzit ponad rok. Po wyjsciu na wolno$¢ nie
mogt znalez¢ stalej pracy, wiec podejmowat
sie dorywczych zaje¢. W 1953 roku otworzyt
w Warszawie warsztat szkutniczy. Swdj ostat-
ni start zaliczyl w Sopocie podczas Zlotego
Pucharu Finna (1965), byla to pierwsza impre-
za rangi mistrzostw $wiata w powojennej Pol-
sce. 50-letni wowczas Leon Jensz byt najstar-
szym zawodnikiem. Zajat odlegle miejsce, ale
przez finnistow byt niezwykle doceniany. Zaj-
mowat si¢ produkcja todzi sportowych, czesto
odwiedzat oficjalne imprezy i regaty mlodzie-
zowe. Niezwykle skromny czlowiek, zawsze
usmiechniety, chetnie doradzal mlodym za-
wodnikom. Zmart w Warszawie w 1992 roku.

Gdy w Kilonii wycofano Leona Jensza, za-
stapit go Jerzy Dzigciol (rocznik 1911). W 1934
odniost zwyciestwo w klasie V- w regatach
Warszawa-Modlin. Na igrzyskach dwa razy
zajat 20. miejsce, nie radzac sobie z wysokimi
falami. Walczyt w kampanii wrze$niowej, a po
wojnie przedostal si¢ do Anglii, gdzie stuzyt
w wywiadzie. Wypelnial misje w Anglii, na
Bliskim Wschodzie i na Batkanach. Do Polski
juznie wrocil. Po wojnie wyjechal do Kanady.
Projektowat drogi, mosty, osiedla i lotniska.
Zmart w sierpniu 2014 roku.

W Kilonii rywalizowata takze zaloga jachtu
,,.Danuta” (klasa 6 m): bracia Janusz i Stanistaw
Zalewscy, Juliusz Sieradzki, Alfons Olszewski
iJozef Szajba. Ten start od poczatku nie uktadat
si¢ po mysli zeglarzy. Jacht dostarczono zbyt
pdzno, wiec nie bylo czasu na treningi. Poza
tym 16dz nie byta nalezycie przygotowana. Pod-
czas regat okazalo si¢, ze zagle sa bardzo stabej
jakosci, do tego glebokie — na stabe wiatry. Na
dodatek Polacy byli jedyna zatoga bez spinake-
ra. Dlatego kazdy start konczy! si¢ sromotna po-
razka. Ostatecznie zajelismy 11. miejsce.

Sternikiem byt Janusz ,,Supelek™ Zalewski,
inzynier architekt (rocznik 1903). Studiowat
architektur¢ na Politechnice Warszawskie;.
W uczelnianym AZS specjalizowat si¢ w ply-
waniu. Pasja Zeglowania opanowala calg ro-
dzing Zalewskich dopiero na przelomie lat
20. i 30. Zalewski projektowal umocnienia

www.wiatr.pl

Kilonia 1936. Zatoga jachtu ,Danuta”.

obronne na Westerplatte, bronit Warszawy
w 1939 roku i uczestniczyt w Powstaniu War-
szawskim. Zostat cigzko ranny i trafit do szpi-
tala. Kiedy kilka dni p6zniej Niemcy go zdo-
byli, wymordowali wszystkich rannych i caty
personel.

Stanistaw Zalewski (rocznik 1907) $cigat sie
w regatach w Warszawie i zawsze pozostawat
w cieniu brata. Byt cenionym inzynierem. Po
wojnie pracowat na wielu budowach, nadzoru-
jac powstawanie drog. Do konca Zycia uczestni-
czyt w zyciu YKP. Zmart w grudniu 1992 roku.

W zatodze ,,Danuty” byt tez Juliusz Sieradz-
ki (rocznik 1912), pdzniejszy stynny projektant
omegi. Zawsze dazyt do zwycigstwa, a jego
analityczny umyst popychat go do modyfika-
cji 1 projektowania. Zwyciezyt we wszystkich
regatach w klasie S, wczesniej zmodyfikowat
swoja todke klasy V, zaprojektowat i zbudo-
wat jacht ,,Farys”, jeden z najwigkszych jach-
tow balastowo-mieczowych. Byl doskonatym
strategiem 1 nieustgpliwym zeglarzem. Po

Jachty klasy 6 m.

wojnie przeniost si¢ do Sopotu gdzie odtwa-
rzal zniszczone zeglarstwo. Jachty projek-
towat niemal do konca zycia, zmart w 1999
roku. Kolejny zatogant ,,.Danuty”, Alfons Ol-
szewski, ukonczyl gimnazjum w Gdansku.
Reprezentowal Gdanska Morska Druzyng
Harcerska oraz AZS Warszawa, gdzie byt
jednym z pierwszych zeglarzy. W 1937 zo-
stat mistrzem Polski w jolkach olimpijskich.
Po wojnie angazowat si¢ w dziatania na rzecz
reaktywacji zeglarstwa na Pomorzu. Mieszkat
w Sopocie, zmart w 2006 roku.

Srodowisko gdanskie reprezentowat takze
Jozef Szajba, zeglarz PKM Gdansk (rocznik
1910). Ukonczyt gimnazjum w Zamosciu
i szkote podchorazych we Wlodzimierzu
Wolynskim. Byt jednym z najbardziej utalen-
towanych regatowcow lat 30. Nie znamy jego
wojennych loséw, prawdopodobnie zostat za-
mordowany przez Niemcow w Potulicach pod
koniec wojny.

Marek Stodownik
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SPORT ROZMOWA

Magda Kwasna:

,Nic nie robie na po6t

gwizdka. Ani na wodzie, ani na ladzie”

Regaty Lotos Nord Cup Gdarisk 2021. Magda Kwasna w rozmowie z Michatem Korneszczukiem.

agda Kwasna reprezentuje Polske
M na igrzyskach w Tokio w klasie

Laser Radial. By zdoby¢ prze-
pustke do Japonii, zrezygnowala ze studiow
i poswiecita zeglarstwu kilka lat zycia. Wywal-
czyla kwalifikacje dla kraju, a pézniej zdobyla
olimpijska nominacje¢ indywidualna. Ma dopie-
ro 23 lata, wiec bedzie jedng z mtodszych ster-
niczek (10 lat mtodsza od faworyzowanych ry-
walek). ,,Z jednej strony sporo juz osiagnelam,
ale z drugiej — wszystko tak naprawde dopiero
si¢ zaczyna” — méwila nam w rozmowie prze-
prowadzonej kilka tygodni przed igrzyskami.

Magda w zatodze jachtu ,Sailing Poland”.

WIATR

Fot. Bartosz Modelski

Magazyn ,,Wiatr”: Przygotowania do
igrzysk na ostatniej prostej. Jak oceniasz
swoja kampani¢ olimpijska?

Magda Kwasna: W ostatnich sezonach wie-
le rzeczy robitam pierwszy raz w zyciu, wigc
mozna powiedzie¢, ze mam za sobg kampanie
debiutow. Byta to moja pierwsza batalia o pra-
wo startu w regatach olimpijskich. Zaliczytam
pierwsze regaty we flocie seniorek i pierwszy
udzial w mistrzostwach $wiata. Pierwszy raz
zmagaliSmy si¢ z pandemia. Pierwszy raz
przesunig¢to termin igrzysk i przedtuzono
przygotowania. Wreszcie, pierwszy raz od-

Fot. Robert Hajduk

liczam dni do olimpijskiego debiutu. Emocji
jest oczywiscie sporo, ale staram si¢ pamigtaé
o tym, ze jadg przede wszystkim na regaty. Po
to, by si¢ $cigac. Najlepiej jak potrafi¢. Z pelng
determinacja i maksymalnym zaangazowa-
niem. Jak zawsze. Pierwszego dnia igrzysk
spojrz¢ w lustro i powiem do siebie: ,,Zrobitas
wszystko, co mogtas, by przygotowac si¢ moz-
liwie najlepie;j”.

Jak przebiegaly przygotowania w ostat-
nich miesiacach?

Cala zime¢ spedzilisSmy na Wyspach Ka-
naryjskich oraz w portugalskiej Vilamo-
urze. W tych miejscach moglismy trenowac
na akwenach o parametrach zblizonych do
tych, ktorych mozemy oczekiwaé w Japo-
nii. Szczegdlnie warto$ciowa byla zegluga
na oceanie i jego dtugich falach, ktore nie-
kiedy przemieszczaja si¢ w innym kierunku
niz wiatr. Wraz z trenerem wiedzieli$my, ze
brakuje nam do$wiadczenia w takich warun-
kach, wigc byt to zdecydowanie nasz prio-
rytet na okres zimowy. Pandemia, niestety,
zaklocita tradycyjny kalendarz startow, ktory
zwykle obejmowat Miami, Majorke, Hyéres...
Imprezy odwotywano, wigc na przyktad la-
tem ubieglego roku, nasze Gorki Zachodnie
staty si¢ na chwil¢ regatowym centrum Ze-
glarskiej Europy. Pod koniec przygotowan,
w drugiej potowie maja, pojechali$my na re-
gaty do Medemblik w Holandii, by wroci¢ do
rutyny startowej i prze¢wiczy¢ najwazniejsze
elementy zwigzane z rywalizacja. Natomiast
W czerwcu uczestniczylam w ostatnim zgru-
powaniu przed igrzyskami, ktore dla sil-
nej migdzynarodowej ekipy zorganizowano
w Szwecji.

Kadre pan z klasy Laser Radial prowadzi
Jared West, trener z Australii, byly lasero-
wiec. Czego sie od niego nauczylas?

Przede wszystkim tego, ze zeglarstwo nie
sktada si¢ wylgcznie z treningdw na wodzie
oraz ze musimy doj$¢ do poziomu, na ktorym
dbamy o kazdy najdrobniejszy element przy-
gotowan. Liczy si¢ wiele aspektow pracy na
ladzie, migdzy innymi przygotowanie fizycz-
ne i mentalne. A takze zapewnienie kom-
fortu podczas wyjazdéw oraz utrzymanie
wysokiego standardu pracy w kazdej sferze
kampanii — od optymalnego zakwaterowania
podczas zgrupowan i regat, po odpowiedni
ubior na wodg. Nauczytam si¢ takze tego,
ze czasem lepiej spedzi¢ na wodzie dwie lub
trzy godziny, zamiast pigciu. Trener Jared jest
pierwszym, ktory nie pozwala mi zosta¢ dtu-
zej na wodzie — zawsze powtarza: ,,Na dzi$
swoje juz zrobili$my, zadania wykonane, te-
raz czas na odpoczynek™. Przed laty trenowat
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z najlepszymi sternikami $wiata, wigc dosko-
nale wie w jakim miejscu jesteSmy i jakiego
poziomu sportowego szukamy.

Czy przedluzajace si¢ przygotowania
i niepewno$¢ zwiagzana z organizacja
igrzysk w czasie pandemii, mialy wplyw
na twoja prace?

Czasem musi by¢ troche gorzej, zeby poz-
niej moglo by¢ lepiej. Nie chce narzekac, ale
rzeczywiscie niekiedy intensywno$¢ pracy do-
prowadza nas do miejsca, w ktorym organizm
zawodnika zaczyna szeptac: ,,Trochg¢ zwolnij”.
Niedawno ciato zaczeto mi podpowiadaé, bym
niektore rzeczy wykonywata ostrozniej. Na
to naktadaty si¢ kolejne fale stresu zwigzane
z przedhuzajacy si¢ kampania oraz doniesie-
niami prasowymi budzacymi niepewno$¢ co
do organizacji igrzysk. Czytalam na przyktad,
ze 80 proc. Japonczykdéw sprzeciwia si¢ orga-
nizacji tej imprezy w tak trudnych i niepew-
nych czasach — takie wiadomos$ci mogg burzy¢
spokoj w glowie. Ostatnie lata to mieszanka
trudnych chwil i wspaniatych momentow. Jak
w zyciu, tak i w sporcie.

Na jakim sprzecie ptywasz w tym sezonie?

Ostatnio najdtuzej na kadtubach Devoti Sa-
iling produkowanych w Polsce przez wloska
firme. TestowaliSmy tez sprzet wytwarzany
w Japonii, na ktorym bedziemy si¢ $ciga¢ na
igrzyskach. Nie sa to nasze ulubione todki
i chyba nie naleza do najszybszych. Na szcze-
Scie, podczas regat olimpijskich, wszyscy beda
korzysta¢ z jednakowych todek dostarczonych
przez organizatorow.

Podczas przygotowan i regat staram si¢ nie
przywiazywaé nadmiernej wagi do sprzgtu,
by nie zaprzata¢ sobie nim glowy. Na pewnym
poziomie sporo wazniejsze sg inne elementy,
ktore wplywajg na nasza dyspozycje. Co nie
zmienia faktu, Zze kazda linka, bloczek, czy
system, jaki mam na tddce, to elementy prze-
myslane i dopracowane. Poza tym, uwazam,
ze kazda t6dke¢ mozna poprowadzi¢ szybko.
Poki nie czujg, ze co$ jest nie tak, to zakta-
dam, ze wszystko jest OK, wigc nie ma sensu
kombinowac. Jesli nie ptyniesz kilka stopni
petniej od rywali i bez problemu utrzymujesz
si¢ w stawce podczas przymiarek, spokojnie
mozesz si¢ skupi¢ na zegludze i rywalizacji.

www.wiatr.pl
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Klasa Laser zaczela w ostatnich sezonach
ewoluowac...

Mamy kilka ciekawych nowosci, ktore ufa-
twiajg zawodnikom dobor sprzetu i prace. Moze-
my juz korzysta¢ z kompasow elektronicznych.
Standardem sg weglowe koncowki masztow —
duzo trwalsze i bardziej niezawodne (nie trzeba
mie¢ kilku koncowek na sezon, z obawy przed
zlamaniami lub wygieciami). Wkrotce po-
wszechne beda takze weglowe kolumny. Dzigki
wspoétpracy ze sklepem Sailovnia, ktora uktada
mi si¢ doskonale, mam dostep do wszystkich
sprzetowych nowosci oraz do tych elemen-
tow wyposazenia, ktore co jaki§ czas trzeba
wymienic.

Czy te zmiany mozemy nazwac sprzetowg
rewolucja?

Bez przesady. Laser to wcigz po prostu laser
— prosta todka do twardej rywalizacji, w kto-
rej najwazniejszym elementem jest zawodnik.
Zmiany sg kosmetyczne i wynikaja z natu-
ralnego postepu technologicznego. Mozemy
raczej mowic o ewolucji, ktora, w jakims stop-
niu, przechodzi kazda t6dka. Nawet laser.

Co po igrzyskach?

Sporo zalezy od tego, co si¢ wydarzy pod-
czas regat olimpijskich. Mam w glowie kilka
scenariuszy na zycie i karier¢ sportowa. By¢
moze na mojej drodze pojawig si¢ jakies nowe
kierunki zeglarskiego rozwoju. Kampania
olimpijska byla na pierwszym planie przez
kilka ostatnich lat, wiec pewnie zechcg tez
wznowi¢ nauke na uczelni, nie wykluczam
nawet powrotu na medycyne, ktora ciggle sie-
dzi gdzies w mojej glowie. Wszystko w zyciu
mozna zrobic, ale niestety nie wszystko w tym
samym czasie. A poniewaz nic nie robi¢ na pot
gwizdka, nie chcialam taczy¢ sportu ze stu-
diowaniem. Na zadnym z frontdw nie jeste$
wtedy na pelnym gazie. Nie chcialam wiecz-
nie przekltadac egzaminéw i dopycha¢ studiow
kolanem — taka nauka zjadata mnie od $rodka.
Wigc uznatam, ze jesli chce robic¢ co$ dobrze,
na moich warunkach, to na wszystko trzeba
znalez¢ odpowiedni moment.

Sprébowalas$ sil na pokladzie morskie-
go jachtu klasy Volvo Ocean 65, w zalo-
dze Sailing Poland. Ciagnie ci¢ do takiego
zeglarstwa?

tel: 517 260 626

Bardzo. To bylo wspaniate przezycie, wigc
nie wykluczam powrotu do zatogi. Jestem ty-
powa laserowa, ktora dotad znata zeglarstwo
tylko z jednej strony. Morska zegluga w eki-
pie Sailing Poland pokazata mi zupetnie nowe
oblicze naszego sportu. Dlatego bardzo mi
zalezalo, by wzia¢ udzial w prologu do The
Ocean Race Europe. Chciatam opuscic¢ strefe
komfortu, sprawdzi¢ si¢ na zupetnie innym
polu, przezy¢ co$ wyjatkowego i zobaczy¢, jak
szybko mozna si¢ nauczy¢ nowych rzeczy. Na
szczescie, w decydujacym momencie choroba
morska mnie nie zlapata.

Rozmawial Krzysztof Olejnik
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Magda Kwasna z ekipg sklepu Sailovnia.
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Wiecej kitesurfingu na igrzyskach

iedzynarodowy Komitet Olimpij-
M ski nie zgodzit si¢, by w progra-

mie igrzysk zadebiutowal dwu-
osobowy morski jacht kilowy (konkurencja
double-handed mixed offshore). Aby zeglar-
stwo nie zostato okrojone i aby nie stracito jed-
nego kompletu medali, dziatacze World Sailing
zaproponowali dwa awaryjne rozwigzania: zo-
stawiamy klas¢ 470 w obecnej formie (z podzia-
fem na floty kobiet i mgZzczyzn) lub poszerzamy
kitesurfing. Wybor padt na deske z latawcem.
Oznacza to, ze podczas igrzysk Paryz 2024 nie
bedzie dwuosobowe;j sztafety (kobieta + mez-
czyzna). Kitesurferzy beda rywalizowac o dwa
komplety medali, z podzialem na floty pan
i panow. Natomiast na 470 bez zmian — zgodnie
z wezedniejszymi ustaleniami na tej 1odce beda
si¢ $ciga¢ zalogi mieszane. Te wiadomos¢ ze
smutkiem przyjety srodowiska Zeglarzy mor-
skich zwigzanych z rywalizacjg offshore, nato-
miast trenerzy i dziatacze pracujacy na rozwdj
kitesurfingu mogli otwiera¢ szampana.

— To byta dla nas wspaniata informacja —
moéwi Luksza Damasiewicz, tata Julii, czoto-
wej polskiej zawodniczki, ubieglorocznej mi-
strzyni Europy i liderki §wiatowego rankingu
w konkurencji Formula Kite (course racing na
desce z foilem). — Po pierwsze, bedzie wigcej
kitesurfingu na igrzyskach. Pod drugie, kaz-

Julia Damasiewicz u wybrzezy wyspy Gran Canaria.

dy kraj ma teraz szanse na dwa medale. Poza
tym, to zdecydowanie lepsze i bardziej spra-
wiedliwe rozwigzanie — nowe reguly utatwig
przygotowania oraz pozniejsze wylonienie
reprezentantow. To takze dobra wiadomo$¢
dla tych federacji, ktore maja na przyktad sil-
ny kitesurfing panéw, natomiast flot¢ pan na
znacznie nizszym poziomie.

Zaréwno dwuosobowa sztafeta w kitesurfin-
gu, jak i dwuosobowy morski jacht kilowy, to po-
mysty, ktore nie dotrwaty nawet do swego olim-
pijskiego debiutu. World Sailing rekomendowat
konkurencje offshore, ale pojawiaty si¢ watpli-
wosci dotyczacych kosztow organizacji takich
regat, obszaru rozgrywania wyscigow, transmisji
TV 1 bezpieczenstwa. — Byly tez watpliwosci
zwigzane z ujednoliceniem przepisoéw, wybo-
rem 10dki dostepnej dla Zeglarzy z catego $wiata,
rozegraniem migdzynarodowych mistrzostw
i przeprowadzeniem kwalifikacji olimpijskich
— méwi Tomasz Chamera, prezes PZZ i wice-
prezydent World Sailing. Juz w kwietniu MKOI
oficjalnie poinformowat World Sailing o duzym
prawdopodobienstwie braku zgody na wiaczenie
zeglarstwa morskiego do programu igrzysk i jed-
noczesnie poprosit swiatowa federacje o zapro-
ponowanie alternatywnego rozwigzania. Rada
World Sailing (Council) znaczng wigkszoscia
glosow zarckomendowata w pierwszej kolejno-

Fot. Alex Schwarz

$ci podziat kitesurfingu na dwie konkurencje
kobiet i mezezyzn, w drugiej — pozostawienie
obecnego statusu klasy 470.

— Zarzad MKOI, po analizie naszych pro-
pozycji, zaakceptowal konkurencje Formula
Kite dla kobiet i m¢zczyzn. Ryzyko wycofania
z programu igrzysk dziesiatej konkurencji ze-
glarskiej i utraty kompletu medali byto bardzo
wysokie. Stanowitoby to ogromng strat¢ dla
naszego sportu. Jako wiceprezydent World
Sailing bylem zaangazowany w ten proces,
nadzorujac negocjacje z MKOL. Na pewno po-
mogty partnerskie relacje, jakie w tym okresie
zbudowalismy z wiadzami sportu olimpij-
skiego. W swoich dzialaniach zarzad World
Sailing wykazal si¢ pelna transparentnoscia,
co w polaczeniu z rozsgdng argumentacja
uzyskalo znaczace poparcie Srodowiska ze-
glarskiego. Kitesurfing to popularna i widowi-
skowa konkurencja, przyciagajaca mtodziez,
na czym bardzo zalezy nam oraz czlonkom
MKOIL. Nasi zawodnicy nalezg do $cistej Swia-
towej czotdwki, zardwno wsrdd kobiet, jak
i mg¢zczyzn. Wazne, bySmy teraz w pelni to
wykorzystali — dodaje Tomasz Chamera.

Kitesurfingowa konkurencja Formula Kite
rozwija si¢ w Polsce bardzo dynamicznie.
Zdecydowana wigkszos¢ reprezentantow kra-
ju to mlodzi Zeglarze, ktorzy juz dzisiaj osia-
gaja bardzo dobre wyniki. Niespetna 16-letnia
Julia Damasiewicz (AZS Poznan) regularnie
zajmuje miejsca na podium w regatach Pucha-
ru Swiata. Magdalena Woyciechowska (SKZ
Sopot) jest brazowa medalistka mistrzostw
Europy. Ws$réd megzczyzn doswiadczony
Maks Zakowski (AZS Poznaf) i mtodzszy
Jakub Jurkowski (AZS Poznan) to §wiatowa
czoléwka. Za nimi nabierajg do$wiadczenia
kolejni zawodnicy, ktorzy w przysztosci moga
stanowic o sile polskiego kite’a. |
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£6dz z silnikiem Torgeedo Deep Blue.

Fot. Christian Brecheis

Frauscher i Torqgeedo Deep Blue,
czyli jazda w slizgu na todzi elektrycznej

( j zy z napgdem elektrycznym moz-

na ptynaé w §lizgu? Jesli na naszej

lodzi zamontujemy odpowiedni
silnik i potezne baterie, to osiggniemy pred-
kos$¢ porownywalng z ta, ktora gwarantuje
silnik spalinowy. Stocznia Frauscher udo-
stepnita nam do testow na jeziorze Traunsee
trzy jednostki z napedami elektrycznymi:
650 Alassio Gen. 2, 650 Alassio Gen. 1 oraz
740 Mirage Air. Pierwsza 16dZ miata silnik
Torgeedo o mocy 11 kW i cztery baterie Po-
wer 48-5000. Druga byta napgdzana silni-
kiem Torgeedo Deep Blue 60 kW i potezng
bateriag BMW i3 o pojemnosci 40 kWh. Na
trzecim jachcie mieliSmy natomiast silnik
Deep Blue 110 kW i dwie baterie BMW 1i3.
Tej ostatniej todzi chciatbym po$wigceié nieco
wigcej miejsca.

740 Mirage Air zbudowano w dwoch wer-
sjach: spalinowej i elektrycznej. Ta druga
otrzymata najpotezniejszy silnik elektryczny
z oferty Torqeedo — motor Deep Blue 100i
2500 rpm o mocy 110 kW. Ptywalismy tym
jachtem z maksymalng predkoscia 48 km/h
(26 weztow). Komputer poktadowy informo-

Silnik Torqeedo Deep Blue...

www.wiatr.pl

wal wowczas, ze nasz zasigg wynosi 32 km.
Przy predkosci 10 km/h zasieg wzrastat do
110 km.

Najbardziej odczuwalng réznice w zeglu-
dze (migdzy napgdem elektrycznym i spali-
nowym) obserwowali§my w momencie wy-
chylenia do przodu manetki. Jacht z silnikiem
Deep Blue przyspiesza, jak wystrzelony
z procy. Pdzniej to przyspieszenie maleje
116dz potrzebuje nieco wigcej czasu, by wejs¢
w §lizg i osiggnac¢ predkos¢ maksymalna, ale
poczatkowe przyspieszenie naprawde robi
wrazenie. Zastosowanie funkcji ograniczenia
obrotow na czas manewrow portowych jest tu
wiasciwie koniecznoscia, zwlaszcza jezeli je-
stesmy poczatkujacymi elektrowodniakami.

Na jeziorze Traunsee przez cale lato obo-
wigzuje zakaz uzywania silnikow spalino-
wych. Armator testowanego jachtu 740 Mi-
rage Air potrzebowat todzi z odpowiednim
napedem do holowania narciarza wodnego
i wakeboardzisty. Torqeedo Deep Blue po-
zwala mu korzysta¢ z jeziora i nie rezygno-
wac z ulubionych aktywnosci.

Arek Rejs

..i jego potezne baterie.

Model 740 Mirage Air.

FRAUSCHER 740 MIRAGE AIR

Dtugos¢ 7,47 m
Szerokos$¢ 2,50m
Waga od 1900 kg
Liczba os6b 8
Baterie 40 —-80 kWh
Silniki 60— 110 kWh

Fot. Arek Rejs (2)

WIATR
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Silniki Cruise 10.0 i baterie Power.
Naped Torgeedo na matej todzi spacerowej

Silniki Torgeedo Cruise 10.0 zamontowano na obu ptywakach spacerowego katamarana.

iemiecka firma Torgeedo, produ-

| \ | cent elektrycznych systeméw na-

pedowych, dostarczyta zestaw sil-

nikéw Cruise 10.0 do nowej todzi rekreacyjnej

i wypoczynkowej TimeSquare 20, ktora testo-

wali$my w czerwcu. Jak si¢ sprawdza jednostka

tego typu z parg przyczepnych silnikow o mocy
10 kW?

Aby 16dZ miata dobre osiggi, pomyst zastoso-
wania napgdu elektrycznego powinien si¢ naro-
dzi¢ juz na desce kreslarskiej. Testowana przez
nas jednostka to katamaran z waskimi i lekkimi
kadtubami — stawiaja one duzo mniejsze opory
niz szerokie ptaskodenne fodzie jednokadtubo-
we. Na otwartym poktadzie o powierzchni 20
m kw. zamontowano wygodne kanapy, lezan-

Fot. Arek Rejs

ki, solidny system audio i duza lodowke — nie
potrzeba nic wigcej, by spedzi¢ kilka godzin na
srodladowych wodach, podrézujac na plaze, do
ustronnej zatoki, na kolacje do tawerny lub na
firmowa impreze w hotelu.

Na todzi zamontowano dwa zaburtowe silni-
ki Torgeedo Cruise 10.0 RL zasilane czterema
bateriami Power 48-5000 (kazda o pojem-
nosci 5 kWh). Dla wygody i bezpieczenstwa
silniki ostoni¢to stalowymi odbojnicami (nie
przeszkadzaja w unoszeniu i trymowaniuy), na-
tomiast baterie ukryto w kadtubach — popra-
wiajg stabilno$¢ jednostki. Podczas naszych
testow osiggnelismy predkos¢ maksymalng
26 km/h (14 weztow). Zasigg todzi wynosit
przy tej predkoscei 24 km, wigc moglibySmy

Silniki ostonieto stalowymi odbojnicami, ktére nie przeszkadzaja w unoszeniu silnika i trymowaniu. Fot. Arek Rejs
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przeptynaé prawie caly Jeziorak, najdtuzsze
jezioro w Polsce. Jesli jednak nie zalezy nam
na biciu rekordéw i wybierzemy spokojng spa-
cerowg zegluge z predkoscig okoto 10 km/h
(pig¢ wezldow), to nasz zasigg wzrosnie do
110 km. Na jednym pelnym tadowaniu baterii
mogliby$my przeptyna¢ caty szlak Wielkich
Jezior Mazurskich, wigc w tym przypadku
problem zasiggu wlasciwie przestaje istniec.
Na pokiadzie todzi zamontowano panel
kontrolny Torqeedo z wyswietlaczem oraz
dodatkowo wigkszy monitor firmy Garmin
z oprogramowaniem Torqgeedo. Oba urzadze-
nia prezentujg wszystkie niezbedne informacije
0 naszym systemie napgdowym. Za pomoca
ekranu dotykowego mozemy tez uruchomié¢
dodatkowe funkcje, na przyktad zredukowaé
obroty podczas manewrowania w porcie. Sil-
niki elektryczne majg bardzo wysoki moment
obrotowy, a przy tym Torqeedo Cruise 10.0
jest niezwykle cichy. Podczas pierwszych ma-
newrow tatwo wigc przesadzi¢ z predkoscia
— taka redukcja obrotow okazuje si¢ bardzo
przydatna. Mozna tez korzysta¢ z aplikacji To-
rqTrac na urzadzenia mobilne — pokazuje ona
aktualng predkosé¢, moc, przebyta droge, stan
natadowania baterii oraz zasieg. Po przelacze-
niu na funkcj¢ mapy, pojawia si¢ okrag, ktory
w graficzny sposob pokazuje zasigg naszej to-
dzi — zmienia si¢ on wraz ze zmiang predkosci.

Nowy model

2021

Cruise 10.0 TorgLink wspétpracuje z nowg manetka.
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Silniki Togeedo Cruise sg ciche, mocne, nie-
zawodne i niemal bezobstugowe. Maja solidna
konstrukcje odporna na zuzycie — trwato$¢
gwarantuje migdzy innymi wodoodporna alu-
miniowa obudowa (klasa IP67). Maja tez so-
lidng kolumng, wzmocniong ptetwe oraz §rube
o duzej sprawnosci. Nowy Torgeedo Cruise
10.0 TorqLink wazy 60 kg i jest przystosowa-
ny do pracy w stonej wodzie. Drzemie w nim
moc porownywalna z moca uciggowych moto-
row spalinowych o mocy 22 KM. Przeznaczo-
ny jest do jednostek Zaglowych i motorowych
o masie do 10 ton.

Nowa standardowa funkcja jest zaawanso-
wana komunikacja wykorzystujaca system
TorqLink, ktory pozwala na szybsze i doktad-
niejsze przesylanie danych kablem 8-pino-
wym migdzy elementami systemu: silnikiem
Torgeedo Cruise 10.0 TorqLink, bateriami
Power 48-5000, nowa manetka TorgLink i ta-
dowarka. Aby silniki Torgeedo wykorzysty-
waly pelig swych mozliwosci, powinny
wspotpracowaé z wydajnymi bateriami litowo
-jonowymi Power. Maja one solidne obudowy
i s3 odporne na wstrzasy. Gwarantuja wysokie
napigcia i dluga Zywotno$¢. Sa zabezpieczone

Bateria Power 48-5000.

tadowarka 650W (12h) do baterii Power 48-5000.

www.wiatr.pl

NOWA MANETKA
| KOMUNIKACJA TORQLINK

= Nowa manetka TorgLink z kolorowym
wyswietlaczem.

= Wyswietlacz podaje tekstowe informacje
o ewentualnych btedach.

= Nowa solidna obudowa, ergonomiczny
uchwyt, prosta instalacja.

= Zaawansowana elektroniczna komunikacja
miedzy elementami systemu.

= Manetka TorqLink wspétpracuje tylko
z nowym silnikiem Cruise 10.0 TorqLink.

przed przetadowaniem, zwarciem, glebokim
roztadowaniem, przegrzaniem i zanurzeniem.
Bateria Power 48-5000 po trzech tysigcach
tadowan zachowuje az 80 proc. swej pojem-
nosci (ma o$mioletnia gwarancje pojemno-
Sci). W bateriach Power 48-5000 zastosowano
unikatowy system ,,zamykania baterii” — gdy
wylaczymy silnik manetka TorqLink, na za-
ciskach (klemach) zaniknie napigcie. Przedtu-
Za to zywotnos¢ baterii, a gdy przez dtuzszy
czas nie ptywamy (na przyklad zima), baterie
zachowuyja stale napigcie. Do baterii Power 48-
5000 producent zaleca wylacznie tadowarki
Charger 650W lub tadowarki Charger 2900W
opracowane specjalnie do szybkiego tadowa-
nia. Pojedyncza bateri¢ urzadzenie nataduje
w dwie godziny, a zestaw — w cztery godziny.

Arek Rejs

Przyktadowa instalacja z czterema bateriami Torqeedo
Power 48-5000. Fot. Arek Rejs (2)

.

TIMESQUARE 20

Dtugosé 8,30 m
Szerokos$¢ 2,50m

Waga od 1150 kg

Liczba os6b 7

Baterie 4 x Power 48-5000
Silniki 2 x Cruise 10.0 RL, 10 kW

WIATR
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Parker 760 Quest. Najmniejszy jacht z nowej linii cruiseréw firmy Parker Poland.

: h"ﬁ--_-l

Fot. Robert Hajduk / ShutterSail.com

Christopher Scott: ,Réwnomierny rozwd;
hossa wywotana pandemig”

hristopher Scott, wiceprezes firmy

cenniejszy niz
Parker Poland, zostat nowym czlon-

C kiem zarzadu Polskiej Izby Przemy-

stu Jachtowego i Sportow Wodnych — Polskie
Jachty oraz nowym czlonkiem zarzadu organi-
zacji European Boating Industry (EBI). O wy-
zwaniach, z ktérymi musi si¢ dzi§ mierzy¢ bran-
Za, rozmawialiSmy tuz przed targami Polboat
Yachting Festival.

FOT. ROBERT HAJDUK

Magazyn ,,Wiatr”: W jaki sposéb covid
wplynal na kondycje branzy jachtowej?

Christopher Scott: Cala branza outdoor (kam-
pery, jachty), oferujaca bezpieczne wakacje na
tonie natury, wylacznie w gronie najblizszych,
zanotowala w covidowym czasie ogromny
wzrost. Tylko w USA wzrost sprzedazy wy-
nio6st okoto 40 proc. Popyt zdecydowanie prze-
wyzsza dzi$ mozliwosci produkcyjne stoczni.

Christopher Scott za sterem jachtu Parker 760 Quest. Predkos¢ podczas testu: 37 weztéw.

54 wiIATR

Poza tym, pojawity si¢ spore ktopoty z doste-
pem do materialéw i komponentéw. Problem
jest takze z silnikami — todki mamy gotowe,
ale nie zawsze mozemy je dostarczy¢ w termi-
nie, bo musimy czeka¢ na dostawy napgdow.
Dlatego z jednej strony mozemy si¢ cieszy¢
Z rosngcego zainteresowania naszg branza
i catkowitego oproznienia magazynoéw wielu
firm, z drugiej — wciaz si¢ borykamy z ptyn-
noscig dostaw. Stynna sprawa kontenerowca
~Evergreen”, ktory zablokowat Kanat Sueski,
wiozac migdzy innymi sporo towaréw P>

Berlin 2018. Wygrana w konkursie BOB (Monaco 110).
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Pomiar mocy i momentu obrotowego odbyt sie w warunkach laboratoryjnych podczas badania na hamowni podwoziowej. Uzyskany wynik 185 KM mocy maksymalnej i 502 Nm momentu
obrotowego moze rdznic¢ sie w zakresie kilku procent w zaleznosci od indywidualnych parametréw kazdego silnika. Podane czasy przyspieszenia w zakresie 0-80 km/h oraz 80-140 km/h
to pomiar wtasny MMC Car Poland. Na uzyskane wyniki wptyw mogg mie¢ m.in. warunki drogowe, styl jazdy, stan techniczny samochodu, jego obcigzenie (liczba pasazeréw, bagaz),
zastosowanie ogumienie czy tryb pracy uktadu przeniesienia napedu.

Modut power STEINBAUER K-1000 Kit stanowi wyposazenie akcesoryjne i jest dedykowany do Mitsubishi L200 2.2 wyposazonego w automatyczng skrzynie biegéw. Produkt jest
dystrybuowany przez dziat posprzedazy MMC Car Poland. Instalacja modutu w pojezdzie odbywa sie po jego rejestracji. Ingerencja w parametry silnika moze mie¢ wptyw na poziom zuzycia
paliwa i emisji dwutlenku wegla CO,. Zastosowanie modutu wigze sie z koniecznoscig spetnienia przez nabywce dodatkowych wytycznych i zalecerh w zakresie montazu i eksploatacji,
od ktérych nie ma odstepstwa. Szczegdtowe informacje na ten temat, jak réwniez warunki gwarancji, mozna uzyskac u autoryzowanych dealeréw Mitsubishi.

Srednie zuzycie paliwa Mitsubishi L200 w wersji Instyle Plus wynosi w cyklu mieszanym 9,7 1/100 km, emisja COz 254g/km (dane na podstawie $wiadectw homologacji typu). Informacje
na temat ztomowania samochoddéw Mitsubishi oraz przydatnosci do recyklingu sg dostepne na www.mitsubishi.pl.
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Parker 760 Quest w Zatoce Gdanskiej.

z branzy marine, to tylko wierzcholek gory
lodowej. Z taficuchami dostaw borykamy si¢
juz drugi rok. Dlatego zdecydowanie korzyst-
niejszy bylby dla nas rownomierny stabilny
wzrost.

Rozwoj branzy jachtowej zwykle mogli-
$my zobrazowa¢ linig zblizong do sinuso-
idy: najpierw mieliSmy kilkuletnie wzrosty,
pdzniej wyréwnanie, a po nasyceniu rynku
nastgpowat spadek. PoZniej nastal pamigtny
kryzys. Po nim zaczgliémy odrabia¢ straty
i pia¢ si¢ do gory — powoli i systematycznie.
Sinusoida znikneta, bo co rok mieli$my sta-
bilne wzrosty. Az nastat covidowy czas i wy-
kres obrazujacy sytuacje w branzy jeszcze
mocniej wystrzelit.

Jak dlugo to bedzie trwaé?

Tego, niestety, nie wiemy.

Co mozna zrobié, by zwiekszy¢ produkcje
i zaspokoi¢ potrzeby rynku?

To nie jest takie proste. Nawet jesli stocznia
ma hale i miejsce na poszerzenie produkcji, ko-
nieczne s3 powazne inwestycje. Nie na sezon
czy dwa, ale na lata — chodzi przede wszyst-
kim o zatrudnienie pracownikéw i zbudowa-
nie nowych form. To zawsze sa trudne decyzje,
bo nikt nie wie, jak si¢ bedzie rozwija¢ sytu-
acja za trzy, pigé, czy za siedem lat.

Jaka jest dzi§ pozycja Polski w branzy
Jjachtowej?

Caly czas bardzo dobra — wcigz jestesmy
drugim najwigkszym producentem todzi
o dtugosciach do 10 metrow (wyprzedzaja nas
tylko Stany Zjednoczone). Dobrze si¢ sprzeda-
ja takze akcesoria produkowane w Polsce.

WIATR

Co z cenami?

Wzrosty ceny samochoddw, rosna ceny ma-
terialéw budowlanych i mieszkan, podobna
sytuacja jest na rynku jachtow. Koszt kompo-
nentow do budowy todzi wzrést niekiedy o 60
proc. Niektore firmy az cztery razy zmieniaty
swoje cenniki w jednym roku.

Jakie wyzwania stoja dzi§ przed polska
izba oraz przed EBI?

Rozwdj turystyki, recycling, cla, stawki VAT,
brexit, zielony lad, czy tez zapisy Recreational
Craft Directive — to wszystko obszary naszych
zainteresowan, ktore majg duzy wpltyw na bran-
z¢. Musimy lobbowac¢ na rzecz takich regulacji,
by jachting rozwijal si¢ rownomiernie, by nie
dochodzito do zaskakujacych decyzji i niepo-
trzebnych wstrzasow. Chodzi migdzy innymi

Christopher Scott, wiceprezes Parker Poland.

Fot. Robert Hajduk / ShutterSail.com

o kwestie zwigzane z ekologia. Niektorzy chcie-
liby wywroci¢ wszystko do gory nogami, tym
samym niszczac firmy i cale branze. JesteSmy
po to, by podpowiada¢ decydentom i osobom
tworzacym prawo, jak nalezy wprowadza¢ nowe
przepisy oraz w jakiej perspektywie czasowej, by
byty one korzystne nie tylko dla srodowiska, ale
takze dla ludzi tworzacych stoczniowy przemyst
oraz dla zatrudnionych w nim pracownikow.

‘W polskich firmach dokonuje si¢ w tej chwi-
li naturalny proces wymiany pokoleniowej.
Na ludziach w twoim wieku, a takze na mlod-
szych, spoczywa dzis spora odpowiedzialnos¢.

To prawda, ale na szczgscie zmiany te przebie-
gaja w sposob ewolucyjny. Poza tym, wcigz mam
kontakt z pionierami polskiej branzy jachtowej —
staram si¢ korzysta¢ z ich wiedzy i doswiadcze-
nia. Piotr Jasionowski, Wojciech Kot, Piotr Kot,
czy mdj tata Philip Scott—to silna zatoga naszych
mentorow, zawsze mozemy liczy¢ na ich wspar-
cie i cenne rady. Wierzg, Ze nie zawiedziemy.

Wréciles z wakacji w Chorwacji. Ptywale$
jachtem Zaglowym czy motorowym?

Motorowym. Mialem na poktadzie poczat-
kujaca zalogg, wiec uznalem, ze fatwiej bedzie
nam podrézowac todzig motorowa.

Jak dlugie rejsy mozna organizowac jach-
tami motorowymi?

To zalezy od modelu todzi, napgdu i zatogi.
Kilka razy ptynatem 10-metrowa todka z Pol-
ski do Southampton na potudniowym wybrze-
zu Anglii, zatrzymujac si¢ po drodze tylko
dwa, trzy razy. To zupetnie inna przygoda niz
wakacyjny rejs po Adriatyku.

Rozmawiat Krzysztof Olejnik
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‘/ Fundacja
Ocean Marzen

PRZEZ ZEGLARSTWO W DOROSLE ZYCIE

Zeglarstwo pomaga dzieciom zbudowa¢ poczucie wiasnej wartosci. Podczas rejséw moga
odkry¢ swoje zdolnosci, rozwing¢ talenty, nauczy¢ sie odpowiedzialnosci za siebie i innych.

Wprowadzenie mtodziezy z domow dziecka w dorostosc to wielkie wyzwanie.

,Wspaniale jest patrze¢ jak mtodzi ludzie na poktadzie jachtu ucza sie wspdtpracy, nawiazuja
przyjaznie, zyskuja wiare w swoje sity i 0siggaja cele wiasng praca.- méwi trener, kpt. Adam
Wisniewski. ,Czesto to wiasnie na rejsie po raz pierwszy przestajg sie czu¢ gorsi od innych.
Wiele 0sob nie zdaje sobie sprawy, jak pozytywnie wptywa to na ich Zycie."

Prosimy, pomysl o potrzebujacej mtodziezy, ktéra czeka na Twoja pomoci przekaz darowizne.

Krysia — stypendystka Fundacji, w trakcie stazu na statku
m/v Navigator Gemini w Ameryce Potudniowey.

52zt to dzienny koszt szkolenia Zzeglarskiego, w trakcie ktérego mtodziez nabywa upraw-
niania do samodzielnego prowadzenia jachtu
86z  tojeden dzien nauki w szkole morskiej wraz z zakwaterowaniem i wyzywieniem oraz

wsparciem specjalistow

100zt to koszt dziennego wynagrodzenia dla naszych starszych wychowankow, ktorzy
ptywaja jako wychowawcy/sternicy z mtodszymi adeptami.

To tylko przyktadowe kwoty. Pomoze nam kazda wptata, nawet 5 zt.

Dziekujemy!

Pierwsze szkolenie na stopieri Zeglarza Jachtowego.

Twoje zaangazowanie w pomoc bedzie stuzyto przez kilkadziesiat lat, bo okazanej hojnosci
sie nie zapomina, a dobro¢ rodzi dobro¢.
Informujemy, ze przekazane przez Paristwa dane osobowe beda przetwarzane w celach marketingowych przez Fundacje Ocean Marzen

z siedzibg w Warszawie, ul. Chmielna 73B lok 14. Podanie danych jest dobrowolne. Majg Paristwo prawo do wgladu ipoprawiania swoich
danych oraz za zadania zaprzestania lub wniesienia sprzeciwu wobec ich przetwarzania.

nazwa odbiorcy nazwa odbiorcy
Fundacja Ocean Marzen

00-801 Warszawa

ul. Chmielna 73B lok 14, Fundacja Ocean Marzen, ul. Chmielna 73B lok 14, 00-801 Warszawa

nr rachunku odbiorcy nr rachunku odbiorc

2012406218 1111001043566555 | | 29 1240 6218 1111 0010 4356 6555

Fundusz Stypendialny Fundusz Stypendialny

kwota waluta kwota
kwota stownie (wpfata) kwota stownie (wptata)

nazwa zleceniodawcy nazwa zleceniodawcy

tytutem tytutem

Optata

piecze¢, data i podpis zleceniodawcy



http://www.oceanmarzen.org.pl

Gtéwne punkty, do ktérych dociera magazyn ,Wiatr”. Wersje PDF wszystkich numeréw dostepne sg na portalu www.wiatr.pl
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DYSTRYBUCJA MAGAZYNU WIATR

Magazyn ,,Wiatr” na papierze
| w wersji elektronicznej

agazyn ,,Wiatr” majuz ponad 10 lat — ukazuje sie od marca 2010 roku w wersji druko-
wanej i elektronicznej (pismo zawsze pobieramy za darmo i bez logowania). Ponizej
przedstawiamy gtéwne punkty, do ktérych docierajg egzemplarze drukowane. Za-

checamy tez do lektury wydan elektronicznych.

e-Wydania w wersji PDF: na stronie wiatr.pl i na Facebooku (opcja POBIERZ).
e-Wydania w WEB KIOSKU: wiatr.pl/archiwum (opcja CZYTA))
e-Wydania w aplikacji WIATR: na smartfonach i tabletach w App Store i Google Play.

Nowy WEB KIOSK wiatr.pl/archiwum to przyjazne narzedzie pozwalajgce w prosty sposéb
przerzucac strony i powiekszac tekst za pomocg suwaka umieszczonego w dolnym prawym
rogu ekranu. Wydania publikowane w WEB KIOSKU oraz w aplikacji WIATR zawierajg linki
do stron naszych partneréw oraz pliki multimedialne: galerie zdjec i filmy.

ZACHODNIOPOMORSKIE

Sklep Farbyjachtowe.pl, Szczecin, ul. Przestrzenna 11, tel. (91) 4314300
Marina’Club, Szczecin, Przestrzenna 7, tel. 601984897

Sklep zeglarski Maritim Shop Yard, Szczecin, Przestrzenna 11,
tel. (91) 4613950

Maritime Consulting Poland - szkolenia Zeglarskie

i motorowodne, Koszalin, Andersa 1/3, tel. 665106607

Sklep zeglarski Smart, Szczecin, Jana z Kolna 21A, tel. (91) 4883353
Sklep zeglarski Aura, Szczecin, Przestrzenna 13, tel. (91) 4613992
Sklep zeglarski Bakista, Szczecin, Przestrzenna 23, tel. (91) 4692324
Armatorski Klub Zeglarski AKZ'90 Watcz, Zdobywcéw Watu
Pomorskiego 10

ZMKS Orlg Szczecinek, Mickiewicza 2, tel. 696298807

Centrum Informacji Turystycznej w Szczecinku, Bohaterow
Warszawy 64, tel. (94) 3723700

Dom Zeglarski Mila - szkolenia, rejsy, czartery, Szczecin,
Przestrzenna 3, tel. (91) 3070500

M-Service Centrum Webasto - instalacje do jachtow, Szczecin,
Przectaw 3j, tel. 506090609

Marina Solna Kotobrzeg, Warzelnicza 1, tel. 785882842

Przystan Zeglarska Papaj, Mielno, Chrobrego 32, tel. 665106607
Sklep zeglarski Neptun, Kotobrzeg, Sienkiewicza 17e,

tel. (94) 3516302

Tawerna U Pirata, Marina Pogon, Przestrzenna 3, tel. (91)
608269185

Centrum Zeglarskie, Szczecin, Przestrzenna 19, tel. (91) 4600844
Jacht Klub AZS Szczecin, Przestrzenna 9, tel. (91) 4612734

Marina Kamiern Pomorski, al. Mistrzéw Zeglarstwa 2, tel. 661213391
Jach Klub Marynarki Wojennej Kotwica Swinoujscie,
Wiodzimierza Steyera 6, tel. 608626080

Osrodek Sportéw Wodnych w Czaplinku, Nadbrzeze Drawskie 1,
tel. 512338983

Marina Swinoujscie, Wybrzeze Wiadystawa IV, tel. (91) 3219177
Klub Szkuner Myslibérz, Marcinkowskiego 5, tel. (95) 7472512
Tawerna Fiddler’s Green, Kotobrzeg, Dubois 16¢/20, tel. (94) 3546073
Wydziat Techniki Morskiej i Transportu ZUT, Piastow 41,

tel. (91) 4494771

Port Jachtowy Dartowo, Jézefa Conrada 27, Dartowo,

tel. (94) 314 51 85

POMORSKIE

Bytowski Klub Zeglarski, Poziomkowa 1, Bytéw, tel. 603 390 899
SoGood Gdynia - restauracja przy Marinie Yacht Park, parter Sea
Towers, Hryniewickiego 6, tel. 577880889

Marina Yacht Park - bosmanat, Gdynia, Arkadiusza Rybickiego 4c,
tel. 785557777

Eljacht - elektronika jachtowa, Gdarisk, towicka 13,

tel. (58) 3207024

WIND CONVERTER -

Sklep zeglarski Wind, Gdarisk, Szafarnia 11/u16, tel. (58) 3016630
Sklep zeglarski Sea Light, Gdarisk, Droszyriskiego 15A

(Strefa architektury), tel. (58) 340 83 63

Sklep zeglarski Clipper, Gdynia, al. Jana Pawta Il 11, tel. (58) 6616085
Marina Przetom, Gdanisk Gorki Zachodnie, Przefom 24, tel. 668 868 228
Sklep Code Zero - produkty z tkanin zaglowych, Sopot,
Bohaterow Monte Cassino 10, tel. 505426 435

Marina Gdynia - bosmanat, al. Jana Pawta Il 13A, tel. 785174719
Sklep zeglarski Neptun, Gdynia, Jana Pawta Il 113, tel. (58) 6216800
Decathlon Gdansk Kartuska, Szczesliwa 1, tel. (58) 3558200
Wydziat Oceanotechniki i Okretownictwa - filia biblioteki
Politechniki Gdariskiej, Gdarisk, Gabriela Narutowicza 11/12,

tel. (58) 3471799

Sopocki Klub Zeglarski Ergo Hestia, Hestii 3, tel. (58) 5557200
Sklep zeglarski Sailovnia, Gdynia, Chwaszczyriska 151e,

tel. 517260626

Tawerna Mistral - Port Jachtowy Puck, Lipowa 1, tel. 655513551
Chojnicki Klub Zeglarski Charzykowy, Rybacka 1, tel. (52) 3988120
Gdanski Klub Morski LOK, Gdarisk, Tamka 194, tel. (58) 3050450
Ludowy Klub Sportowy Charzykowy, Rybacka 8, tel. (52) 3988160
Port Jastarnia - kapitanat, Portowa 43, tel. (58) 6735960
Narodowe Centrum Zeglarstwa AWFiS, Gdarisk Gorki Zachodnie,
Stogi 21, tel. (58) 3222601

Przystan COSA AZS - hotel Galion, Gdarisk Gérki Zachodnie,
Stogi 20, tel. (58) 3248100

Marina Gdansk, Szafarnia 6/u4, tel. 695564848

Marina Sopot - bosmanat w budynku przy molo, tel. 500696588
Sklep wedkarsko-zeglarski Dorota Sarosiek-Sobczak, 31 Stycznia 52,
Chojnice, tel. 523972569

Yacht Klub Pétnocny, Gdarisk, Tamka 5, tel. (58) 3050507
Jachtklub Stoczni Gdanskiej, Gdarisk Gorki Zachodnie, Przetom 9,
tel. (58) 3073115

Szkota Zeglarska Adkonis, tawerna, Bobecino 8, Miastko,

tel. 503875536

WARMINSKO-MAZURSKIE

Port Sztynort — kapitanat, Sztynort 11, tel. 663427779

Sklep zeglarsko-rowerowy w Sztynorcie, Sztynort 11,

tel. 535308034

Port Pod Omega, ltawa, Sienkiewicza 24, tel. (89) 6484093
Stowarzyszenie Sportéw Wodnych MOS Itawa,

Karola Chodkiewicza 5, tel. (89) 6482596

Sailing Event Karol Gérski, Ifawa, Andersa 12/1

(Inkubator Technologiczny), tel. 882 069 309

Sklep zeglarski Aqua-Sport, Olsztyn, Klebark Maty 278, tel. (89) 5320302
Junga Olsztynski Klub Zeglarski, Olsztyn, Sielska 38,

tel. 606259643

Przystarn Warmia Klub Sportowy - recepcja hotelu, siedziba YKP
Olsztyn, Zeglarska 6, tel. (89) 5276425

Klub Zeglarski Ostréda, J6zefa Sowiriskiego 12, tel. 573636425

PORADNIKI CZARTEROWE: JEZIORAK I JEZIORO SOLINSKIE
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Sklep zeglarski Raksa, Gronity koto Olsztyna, Olsztyriska 59,

tel. (89) 5271918

Nauticus Yacht Club Olsztyn, OSIR, Sielska 38, tel. 605100043
Stanica Wodna w Nadbrzezu, Obreb Suchacz, Tolkmicko,

tel. 509457254

Jachtklub Elblag - recepcja hotelu i przystani nad rzeka Elblag,
Radomska 29, tel. (55) 2326720

Sklep i serwis motorowodny WiZuS w Elblagu — baza nad rzeka
Elblag, Stawidtowa 12, tel. (55) 2354193

Sailing Machine Store, Mikofajki, Plac Wolnosci 8, tel. 791970224
Przystan na Ptasiej Wyspie i Hotel Mikotajki, Mikotajki,

al. Spacerowa 11, tel. 723183180, (87) 4206000

Stanica Wodna Kietlice nad Mamrami, Kietlice 1, tel. 578265416
Port Wrota Mazur, Pisz, Imionek 7, tel. 605614979

Centrum Promogji i Informacji Turystycznej, Gizycko,
Generata Jozefa Zajaczka 2, tel. (87) 4285265

Marina i Hotel Ros, Pisz, Turystow 3, tel. (87) 4234960

Sklep zeglarski Kopi, Mikofajki, Okrezna 12, tel. (87) 4216309
Sklep zeglarski Szekla, Mikotajki, Michata Kajki 20A,

tel. (87) 4215703

Sklep zeglarski Szot, Mragowo, Nadbrzezna 9, tel. (89) 7415715
Port LOK - Niegocin Center, Gizycko, $w. Brunona 4,

tel. (87) 4281408

Sklep zeglarski Mazuria, Galiny 2, tel. 575065050

Przystan Pod Debem, Rucian Nida, Zeglarska 15, tel. (87) 4236621
Port U Faryja, Ruciane Nida, Dworcowa 6g, tel. (87) 4231006

Port Keja, Wegorzewo, Braci Ejsmontow 2, tel. 603846199

Port Sailor, Gizycko, Piekna Gora 2A, tel. 501690256

Ekomarina Gizycko - Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji, Gizycko,
Dabrowskiego 14, tel. (87) 4209430

Stanica Zeglarska Korektywa, Ruciane Nida, Piaski 2, tel. 609499969
Port Wierzba - Dom Pracy Tworczej PAN, Ruciane Nida, Wierzba
7,tel.(87) 4231619

Sklep zeglarski Zeglarz - Ryszard Falski, Gizycko, Nadbrzezna
1a, tel. (87) 4282142

Stanica Wodna Stranda, Gizycko, Pierkunowo 36, tel. 501122610
Hotel Amax SPA & Marina, Mikotajki, al. Spacerowa 7,

tel. (87) 4219000

Hotel Robert’s Port, Mikotajki, Stare Sady 4, tel. (87) 4298400

Bar Restauracyjny Bart, Mikofajki, Kowalska 2A, tel. (87) 4216511
Hotel Ognisty Ptak, Ogonki, Sztynorcka 6, tel. (87) 4272879

WIELKOPOLSKIE | LUBUSKIE

Sklep zeglarski Hobby, Poznar, Weglowa 1/3, tel. (61) 8427170
Sklep zeglarski Kada-Plus, Poznar, Dabrowskiego 158a,

tel. (61) 8474555

Jacht Klub Wielkopolski, Poznar, Wilkéw Morskich 17/19,

tel. (61) 8482691

Decathlon Swadzim, Tarnowo Podgdrne, sw. Antoniego 5,
tel. (61) 6580300

Klub Zeglarski Navigare, Poznan, Wilkow Morskich 23/25,

tel. 515186315
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Mosinski Klub Zeglarski, Przystar nad Jeziorem Dymaczewskim,
tel. 730730789

Osrodek zeglarski AZS, Poznan, Nad Jeziorem 103,

tel. (61) 8482940

RzemiesIniczy Jacht Klub Poznaniski, Kiekrz, Wilkéw Morskich 45
Przystan zeglarska Leszczynskiego Towarzystwa Zeglarskiego
- Jezioro Dominickie, Boszkowo, Turystyczna 5

Osrodek LOK Boszkowo, Zeglarska 1, tel. (65) 5371145

Poznaniski Klub Morski LOK, Poznar, Nad Jeziorem 120

Regatta Hotel, Poznan Kiekrz, Chojnicka 49, tel. (61) 8488308
Zeglarski Ludowy Klub Sportowy Kiekrz, Wilkéw Morskich 13,
tel. (61) 8482701

Szkota Zeglarstwa Morka - Przystan Kalisz, Wat Piastowski 3,
tel. (62) 7671867

Zeglarski Miedzyszkolny Klub Sportowy, Poznan, Wilkow
Morskich 37/39

Klub Zeglarski Uniwersytetu Adama Mickiewicza, Poznar,

Nad Jeziorem 101

Restauracja Bumerang, Poznan Kiekrz, Chojnicka 72,

tel. (61) 8482849

Sailing Machine Show Room, Gowarzewo, Siekierecka 22b,

tel. 791970224

Yacht Klub Polski Kalisz, Czestochowska 7

Port jachtowy Szate — zbiornik Szate, Kaliska 82

Sklep Auto Zagiel Sport, Krzyméw, Szczepidto 88c, tel. 601749152
Wolsztynski Klub Zeglarski, Niatek Wielki 60g, tel. (68) 3473584
Zbaszynski Klub Zeglarski, Zbaszyr, t akowa 7

Wielkopolski Okregowy Zwiazek Zeglarski, Poznar, Wodna 8/9,
tel. (61) 8354935

Yacht Club Stawa - Uczniowski Klub Sportowy, Nowosolska 28,
tel. 601401388

Sklep zeglarski Sorba - sprzet do sportéw wodnych i sprzet
ratowniczy, Skwierzyna, Gorzowska 29, tel. (95) 7170231

Lubuski Yacht Klub ZHP, Zielona Géra, Bohateréw Westerplatte 27,
tel. (78) 3253078

Nadzor Wodny Stubice - keja miejska, Stubice, 1 Maja 35, tel. 694403726

MAZOWIECKIE

Parker Poland - todzie, silniki, elektronika, osprzet, Czastkow

Polski 171, tel. (22) 7851111

Port Nieporet-Pilawa, Nieporet, Wojska Polskiego 3

Sklep zeglarski Wawer, Warszawa, Wat Miedzeszyriski 377,

tel. (22) 6160279

Szkota Zeglarstwa Academia Nautica, Warszawa, Krzywickiego 34,
pokoj 17, biurowiec IMM, lokal 14, tel. (22) 6519035

Tawerna Korsarz, Warszawa, Gostyriska 45, tel. (22) 8777888

Polski Zwiazek Zeglarski, Warszawa, Stadion Narodowy, al. Ksiecia
Jozefa Poniatowskiego, tel. (22) 5416363

Decathlon Targéwek, Warszawa, Geodezyjna 76, tel. (22) 3337000
Decathlon Piaseczno, Putawska 37, tel. (22) 1823110

Sztorm Grupa - kursy i rejsy zeglarskie, Centrum Konferencyjno-
Rekreacyjne Promenada, Biatobrzegi, Spacerowa 35, tel. 669900600
Sklep zeglarski Zeglarz, Warszawa, Ludwika Waryriskiego 3,

tel. (22) 8251762

Sklep Jaskkor - zywice i produkty jachtowe, Warszawa,
Wolczynska 133 budynek 4, tel. (22) 621 30 07

Sklep L&N - farby do jachtéw, Warszawa, Dzielna 15, tel. 604500102
Sklep zeglarski Musto — sztormiaki i odziez zeglarska, Warszawa,
al. Prymasa Tysiaclecia 76E, tel. (22) 8830048

Port WTW Zegrze - Osrodek Sportéw Wodnych Marina,
Warszawska 1, tel. 608341646

Polski Zwiazek Towarzystw Wioslarskich, Warszawa, Kopernika 30,
pokdj 406, tel. (22) 8264364

Port SWOS - Miedzyszkolny Osrodek Sportowy nr 2,

Zegrze Potudniowe, Warszawska 21, tel. (22) 7822183

Klub Sportowy Spdjnia Warszawa, Wybrzeze Gdyniskie 2,

tel. (22) 8395989

www.wiatr.pl
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Sklep zeglarski Centrum Jachtingu, Warszawa,

Wybrzeze Gdynskie 2, tel. (22) 8395353

Ksiegarnia Sklep Podréznika, Warszawa, Kaliska 8/10,

tel. (22) 8225487

Sklep Podréznika, Warszawa, Gréjecka 46/50, tel. (22) 66836608
Klub Mila Zegrzynek, Jadwisin, Jerzego Szaniawskiego 56,

tel. (22) 7827302

Port Jadwisin - Yacht Klub Polski Warszawa, Serock,

Ksiecia Radziwitta 2, tel. 519190545

Hotel 500, Zegrze, Warszawska 31a, tel. (22) 7746600

Port Jachtowy i Restauracja Szanta Cafe, Zegrze Potudniowe,
Warszawska 47, tel. 509288201

Port TKKF Wodnik, Nieporet, Zegrzyriska 10, tel. (22) 7748760
Ka jak kawiarnia - restauracja nad rzeka Narew, Nowy Dwor
Mazowiecki, Tadeusza Koéciuszki 13, tel. 572734720

Plocki Okregowy Zwiazek Zeglarski — przystan rzeczna nad Wista,
Plock, Rybaki 10, pokdj 3, tel. 603291061

KUJAWSKO-POMORSKIE

Sklep zeglarski Adventure - zabudowa, remonty, silniki, transport
fodzi, Inowroctaw, Poznanska 265, tel. 510088521

Klub Zeglarski Wind - Przystan Jachtowa Romanowo,
Koronowo, Jachtowa 1, tel. 523822848

Klub Sportowy Zjednoczeni - zbiornik Balaton, Bydgoszcz,
Polanka 13, tel. 601684762

Marina Pieczyska — Kujawsko-Pomorski Okregowy Zwigzek
Zeglarski, Koronowo Pieczyska, Warszawskich

Rodzinny Port Jachtowy Tazbirowo, Koronowo, Biwakowa 10,
tel. 606770843

Sklep zeglarski Inter Sport Yachting, Bydgoszcz, Pomorska 25,
tel. 519621482

Miedzyszkolny Klub Zeglarskiw Zninie, Szkolna 18,

tel. 888736564

Yacht Club Anwil, Wioctawek, Uskok 5, tel. (54) 2550255
Toruniskie Towarzystwo Tradycji Morskich, sekcja zeglarska
klubu ,Jantar”, Torun, Dziewulskiego 12, tel. 668079815
Przystan na Zalewie Wioctawskim — baza zeglarska klubu
sportowego Aqua, Wioctawek, Plocka 187, tel. 606424772

£ODZKIE | SWIETOKRZYSKIE

Sklep zeglarski Bosman, t6dz, Rudzka 129, tel. 505820506

Sklep zeglarski Hals, t 6dz, t agiewnicka 131, tel. (42) 6763358
Szkota Zeglarstwa Bluebingo, Tomaszéw Mazowiecki, Przeskok 3,
tel. 663567514

JachtKlub Elektron przy Elektrowni Betchatow - Wioska
Zeglarska Zarzecin nad Zalewem Sulejowskim (tawerna Korsarz),
tel. 607972585

Port Jachtowy Marus - Zalew Sulejowski, Swolszewice Mate,
Zeglarska 1

Piotrkowski Okregowy Zwigzek Zeglarski, Tomaszow
Mazowiecki, Dzieci Polskich 41A, tel. 502313006

Zalew Kielce — Uczniowski Klub Sportowy, Kielce, Zagnariska 110,
tel. 501458100

DOLNOSLASKIE | OPOLSKIE

Sklep zeglarski Hobby, Wroctaw, Grabiszyriska 281 (FAT),

tel. (71) 3390374

Decathlon Wroctaw, Bielany Wroctawskie, Francuska 2,

tel. (71) 7384675

Yacht Club Ktodzko, pl. Bolestawa Chrobrego 12, tel. 609542255
Sklep sportowy Hejszowina, Ktodzko, pl. Bolestawa Chrobrego 33,
tel. (74) 8670253

Przystan Zeglarska Witka — zbiornik Niedéw

Klub Sportowy Turéw - sekcja zeglarska, Zgorzelec, Maratoriska 2
Klub Zeglarski Fala, Brzeg, tel. 604109715

Sklep sportowo-turystyczny Szpej, Brzeg, Rynek 13,

tel. 605744483

UZY) APLIKACJI

JENEAAL EARTIN

POLES SELCUE RAID

SLASKIE

Przystan Siewierz Jeziorna, Siewierz, Chmielowskie 1

Przystan Champion Aktywny Wypoczynek, Boguchwatowice,
Kormoranow 1, tel. 602 66 99 22

ActiveGames.pl - sklep dla wodniakéw i zeglarzy, Radzionkow,
Orzechowska 104, tel. 796 521 697

Sklep zeglarski Dalpol Yacht, Siemianowice Slaskie, Harcerska 20,
tel. (32) 2295046

Sklep Splot - liny, linki, sznury, Gliwice, Wielicka 30, tel. (32) 3312094
Marina Gliwice — przystari motorowodna, Gliwice, Portowa 28,
tel. 608010383

Charter.pl - szkolenia, rejsy, czartery, Bielsko-Biata,

Jozefa Pitsudskiego 42/2, tel. (33) 4971057

Decathlon Bielsko-Biata, Bohateréw Monte Casino 425,

tel. (33) 4453580

Slaski Yacht Club - stanica zeglarska Rzeczyce nad jeziorem
Dzierzno Duze, ul. Piaskowa, tel. 737494424

Klub Zeglarski Halny, Bielsko-Biata, 1 Maja 45-47, tel. 668844746
Przystan Zarzecze nad Jeziorem Zywieckim, Zarzecze koto
Zywca, Plazowa, tel. 600302826

Yacht Club Opty - tawerna i przystar nad jeziorem Dzieckowice,
Chetm Slaski, Leonida Teligi 2, tel. 603580206

Klub Wodny LOK Garland Gliwice - przystan nad jeziorem
Dzierzno Mate, Pyskowice, Nad Kanatem 7

Jacht Klub Pogoria Ill - osrodek Zzeglarski nad zbiornikiem
Pogoria lll, Dabrowa Gornicza, Zaktadowa, tel. (32) 2612511
Turystyczny Klub Zeglarski Kabestan, Rybnik, Rudzka 240b,
tel. 605282169

PODLASKIE | LUBELSKIE

Port Szekla — Marina PTTK w Augustowie, Nadrzeczna 70a,

tel. 785020201

Sklep zeglarski Boatshop, Augustow, Rajgrodzka 98G,

tel. (87) 6433555

Yacht Club Politechniki Lubelskiej, Lublin, Nadbystrzycka 44a/1007,
tel. 519615980

Yacht Klub Polski Lublin, Juranda 7

Przystan nad Zalewem Zemborzyckim, Lublin, Kreznicka 6,

tel. 663933266

MALOPOLSKIE | PODKARPACKIE

Sklep zeglarski Hals, Krakdw, Jaskdtcza 2, tel. (12) 2940670

Klub Zeglarski Horn Krakéw — przystan nad zalewem Bagry,
Kozia 22, tel. (12) 6530508

Tawerna Stary Port, Krakdw, Floriana Straszewskiego 27 (wejscie
od ul. Jabtonowskich), tel. (12) 4300962

Yacht Klub Polski Krakéw, os. Mogita Przystar nad Wista,

tel. (12) 6422829

Nowy Port Marina Kluszkowce nad Jeziorem Czorsztyriskim —
Tawerna Kapitariska, Kluszkowce-Plaza, Przedszkolakow 3,

tel. 609264633

Podhalanskie Towarzystwo Zeglarskie w Nowym Targu -
przystan nad Jeziorem Czorsztyriskim, Czorsztyn, Stylchyn 36,

tel. 530523433

Szkota Zeglarstwa i Sportéw Motorowodnych Easy Sailing,
Tarnéw, Generata Michata Tokarzewskiego 4, tel. 575573444
Tarnowski Yacht Club Azoty, Tarndéw,

Eugeniusza Kwiatkowskiego 18, tel. 794121287

Przystan zeglarska Tabaszowa - Jezioro Roznowskie, Witkdwka
Yacht Klub Stalowa Wola, Jerzego Popietuszki 4/27, tel. 604906043
Sklep Afma - zeglarstwo, sport i turystyka, Rzeszow, Generata
Mariana Langiewicza 30, tel. (17) 8565915

Tawerna Zeglarska, Rzeszéw, Rynek 6 (wejécie od ul. Kréla Kazimierza),
tel. 608404757
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