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ZDJECIA NA OKLADCE: RICK TOMLINSON / TEAM SCA, AINHOA SANCHEZ

olskie stocznie jachtowe nie przestaja nas fascynowac i za-
P dziwia¢. Kiedys byli$my jedynie podwykonawcami zagra-

nicznych firm, dzi§ z duma wypinamy piersi do najwaz-
niejszych europejskich lauréw. Pod koniec listopada, pierwszego
dnia berlinskich targéw Boot & Fun, przyznane zostana nagrody
w prestizowym dziennikarskim konkursie Best of Boats 2015. Na
liScie nominowanych jachtow motorowych jest 21 todzi, w tym
dwie polskie: Delphia Escape 1100 Soley oraz Parker 630 Sport.
Ale takze zdecydowana wigkszo$¢ z pozostalych wyrdznionych
jachtow powstala u nas w kraju — to prawdziwy nokaut! Réwniez
w konkursie European Yacht of the Year 2016 jednostki zaglowe
z Polski rywalizuja o zwycigstwo: Maxus 26 w kategorii Family
Cruiser, a szwedzka konstrukcja Maxi 1200, dzieto stoczni Delphia
Yachts, w kategorii Luxury Cruiser.

W tym wydaniu ,,Wiatru” przedstawiamy kolejne premierowe
jednostki rodzimych firm. Poznajcie nowego Maxusa evo 24 — no-
woczesny i elegancki jacht dla Kowalskiego za 76 900 zt netto —
oraz imponujacy jacht motorowy Skeiron D50 zbudowany na for-
mach klasycznej todzi downeast boat przywiezionych do Gdanska
z kanadyjskiej prowincji Nowa Szkocja. To prawdziwy dom na
wodzie i dzielny okret, zdolny przeplynaé¢ Atlantyk z Irlandii na
Nowa Funlandig.

Sukces na merzu | w manetingu

9937 czytelnikow™* pobiera bezptatne
e-wydania ,,Wiatru”. Na tabletach szukajcie
aplikacji Wiatr w App Store 1 Google Play,

a na komputerach — plikow PDF.

Tylko teraz mozesz
skorzystac z obnizki sezonowej!
Nie czekaj - skontaktuj sie z nami:

North Sails Polska
58 352 37 13

W najblizszym czasie jach-
ty z polskich i zagranicznych
stoczni zobaczymy w Lodzi
na Boatshow (od 20 listopada),
w Berlinie na wystawie Boot
& Fun (od 26 listopada), w Po-
znaniu na targach Boatex (od
12 lutego) oraz w Warszawie na
najwigkszych w kraju targach
sportow wodnych Wiatr i Woda
(od 10 marca). Zapowiada si¢
bardzo ciekawy sezon targowy!

Krzysztof Olejnik,
redaktor naczelny

Uwaga! Grupa Palme Marin oraz targi Boot & Fun zapraszajg pol-
skich wodniakéw do Berlina na listopadowg wystawe. Impreza
bedzie sie odbywaé od 26 do 29 listopada. Czytelnicy, ktérzy
w targowej kasie pokaza kupon z tego wydania ,Wiatru” — na pa-
pierze, na tablecie lub w telefonie — otrzymajg 50 proc. znizki na
zakup biletéw (kupon znajduje sie na str. 19).

www.wiatr.pl

ANDROID APP ON

’_\' Google play

#  Available on the

App Store

*Srednia liczba pobran aktualnego wydania (dane wydawcy — wydania VII 2015, VIIT 2015, IX 2015).

Czarter jachtow
zaglowe

motorowe
Szkolenia PZZ

\/\ gachtchorwacja.pl

Wczesna
rezerwacja

25%

TANIEJ

- WiFi GRATIS
Aplikacja trasy GRATIS

www.northsails.pl ﬁ e ﬂ Per Heegaard photo


http://www.magazynwiatr.pl
https://play.google.com/store/apps/details?id=com.issuestand.magazynwiatr
https://itunes.apple.com/pl/app/magazyn-wiatr/id692739862?mt=8
http://www.northsails.pl
http://www.jachtchorwacja.pl

PERYSKOP ROZMOWA

Sukces na morzu I w marketingu

Samantha Davies: ,,Kobiece zatogi przyciqgajq uwage mediow,
ale na oceanie nie ma to Zadnego znaczenia’.

Sam Davies przed startem...
iewielu sadzito, ze doptyna do
N mety Volvo Ocean Race, ale ze-
spot SCA — jedyna damska eki-
pa — wygrat dwa wyscigi portowe (wigcej
niz zwycigzcy z Abu Dhabi Ocean Racing)
oraz etap pelnomorski z Lizbony do Lorient.
»Bedac dziewczynka, ogladatam w telewizji
Tracy Edwards, ktora zwycigzyta w najtrud-
niejszym etapie okotoziemskich regat. Nie
mam watpliwosci, ze wlasnie dlatego jestem
dzi$ tu, gdzie jestem” — mowita na mecie
w Goteborgu kapitan Samantha Davies.
Koncern SCA osiagnat dzigki kobiecej
zatodze sukces medialny i marketingowy
niemal dwa razy wigkszy, niz planowat.
Pawilony i jacht zespotu odwiedzilo we
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Z sesji zdjeciowej dla firmy SCA.

wszystkich portach regat 2,4 mln osob.
Wiadomo juz, ze firma nie bedzie kon-
tynuowa¢ promocji poprzez zeglarstwo
w kolejnej edycji. ,,Efekty wspotpracy
przekroczyly nasze cele i odegraly wazna

role w zwigkszeniu postrzegania SCA jako
firmy produkujacej $rodki higieny” — czy-
tamy w oficjalnym komunikacie. Na paz-
dziernikowych targach jachtowych w Ge-
nui zorganizowano oficjalne zakonczenie
programu. Dziewczyny szukaja pracy, ale
jednocze$nie chca kontynuowaé wspdlne
zeglowanie. Brytyjka Sam Davies, kapitan
zespotu, startuje 25 pazdziernika w dwu-
osobowych regatach Transat Jacques Vabre
(w zatodze z Francuzem Tanguy de Lamot-
te). Ogtlosita rowniez rozpoczgcie projektu
Vendée Globe 2020.

Sam Davies opowiada Milce Jung o ry-
walizacji z facetami, pracy na pokladzie,
roztace z rodzing i planach na przysztosc.

Milka Jung: ZajelyS$cie széste miejsce.
Jestes zadowolona z wyniku kobiecej za-
logi w regatach Volvo Ocean Race?

Samantha Davies: Oczywiscie. Na po-
czatku nie wiedzialySmy, czego si¢ spo-
dziewaé i co mozemy razem osiagnaé, ale
z etapu na etap szto nam coraz lepiej. Przed
startem duzo trenowaly$my. Miaty$my
opanowane manewry i prowadzenie jach-
tu, ale brakowato wspolnych doswiadczen
regatowych, poniewaz plywaty$my same.
Spodziewaty$my sig, ze rywalizacja w oce-
anicznych regatach dookota $wiata moze
by¢ dla nas szokiem — wcze$niej zadna
z dziewczyn nie ptyneta w takim wyscigu.

Podczas rywalizacji z miesigca na mie-
sigc robilty$my postgpy. Przetomowy byt
trzeci etap — zaczelySmy wreszcie Zeglo-
wac i walczy¢ o wysoka pozycje. Zdarzaty
si¢ pomylki, ale bylySmy w grze. Pdzniej
wygralySmy etap w Lorient — cudowne
chwile! Robity$my wszystko, tak jak wcze-
$niej, ale nie popelnity$my zadnego btedu,
byly$my zrelaksowane, miaty§my odrobine
szczgscia i si¢ udato. Wspaniale bylo stangé
na najwyzszym stopniu podium — to wazna
chwila dla ekipy oraz oczywiscie dla spon-
sorow zespotu.

BOAT YARD POLAND www.janmor.com.pl tel. (42) 719-33-44

FOT. RICK TOMLINSON / TEAM SCA, CHARLIE SHOEMAKER / VOLVO OCEAN RACE, AINHOA SANCHEZ
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Kobiecy team mial 11 zalogantek, byl liczniejszy o trzy osoby
od pozostalych meskich ekip. Czy to w porzadku? Czy mogly-
byScie prowadzi¢ jacht — tak jak oni — w osiem 0s6b?

Moim zdaniem to bylo fair, poniewaz fizycznie po prostu roézni-
my si¢ od facetow. JesteSmy mniejsze i nie mamy tyle sil, ile oni,
a wspolczesne zeglarstwo oceaniczne to w duzej mierze sport fi-
zyczny. Aby wyrownac szanse, potrzebowaly$my wigc liczniejszej
zatogi. Oczywiscie, w osiem 0sOb tez bySmy mogty ptyna¢. Kosz-
towatoby to wigcej wysitku, ale pewnie datyby$my sobie rade. Na-
stepnym razem — jezeli bedzie nastepny raz — chciatabym zeglowaé
w Volvo Ocean Race w nieco mniejszej zatodze. Mysle, ze organiza-
torzy znajda wkrotce odpowiednig formutle.

Jestescie chyba najmocniej z sobg zwigzane ze wszystkich ze-
spoléw. To prawdopodobnie bylo waszym najwiekszym atutem.
A czego brakowalo?

Na poczatku brakowato pewnosci siebie. Ale to przychodzi
z czasem, wraz ze zdobywaniem doswiadczenia. Dzi§ moglyby-
$my walczy¢ o zwyciestwo z kazdg meska ekipg. Jesli przyjdzie
nam wzig¢ udziat razem w kolejnych regatach, rozpoczniemy pra-
ce i rywalizacj¢ od zupelnie innego poziomu.

Czy w nastepnej edycji Volvo Ocean Race takze bedzie zen-
ska zaloga? A moze pojawia si¢ dwie?

Dwie damskie ekipy? To byloby wspaniale. Firma SCA sporo
zainwestowata w ten projekt i pokazata §wiatu, jak wiele moze zy-
ska¢ marka dzieki obecnosci w takich regatach. By¢ moze teraz
kto$ inny zechce zrobi¢ co$ podobnego...

Wezesniej czesto rywalizowalas w wyScigach samotnikéw.
Czy latwo si¢ przekwalifikowa¢ na zeglarstwo zalogowe?

To ogromna roznica. Co prawda jacht jest podobny, z uchylnym
kilem i innymi urzgdzeniami, ale to jednak inna bajka. Ptywajac sa-
motnie, bytam kapitanem i wszystko robitam sama. Teraz tez bytlam
kapitanem, ale nie robitam wtasciwie nic. Moja zatoga spisywata si¢
doskonale, wigc jedynie si¢ upewniatam, ze wszystko jest OK.

Wolisz plywaé samotnie czy z zalogg?

Obie konkurencje mnie pociagaja. Kazda zapewnia inne wyzwania
i daje inng satysfakcje. Cieszg sig, ze moge dotkna¢ obu tych §wiatow
— nie ma zbyt wielu os6b, ktore maja szans¢ robi¢ i jedno, i drugie.
Chciatabym jeszcze raz poptynaé dookota §wiata, to niesamowite do-
$wiadczenie. Dzi$, po sukcesie zespotu SCA, trudno jest mysle¢ o ja-
kims$ nowym projekcie, ale oczywiscie gdyby pojawita si¢ mozliwos¢
startu w regatach samotnikéw Vendée Globe, nie zawaham sie¢.

Jak patrzysz na regaty z perspektywy matki malego dziecka?

U mnie w domu to normalne, Ze zawsze kto$ jest na morzu. Jeden
z moich dziadkéw byt dowddca todzi podwodnej. Drugi miat stoczni¢
i budowat jachty. Ojciec pracowat w przemysle naftowym i takze czg-
sto byt poza domem. Wyjezdzat na dtugo, ale kiedy wracal, spedzali-
$my czas bardzo intensywnie. Zanim zostatam matka, wiedziatam, ze
dziecko nie zmieni kompletnie mojego zycia. Uwazam, ze dzieci sa
szczesliwe, gdy majg szczesliwych rodzicow. A ja jestem szczgsliwa
na oceanie i kiedy si¢ $cigam. Dla dziecka oczywiscie nie sa to tatwe
chwile, ale to samo dotyczy ojcow czy matek, ktorzy zostaja na ladzie.
Jezeli dobrze przygotujesz swoja nicobecnosé, to masz pewnosé, ze po-
ciecha jest pod dobrg opieka, jest kochana, i nie martwisz si¢ o nig tak
bardzo. Kiedy regaty si¢ skonczyty, spedzitam dwa miesigce z synem...

Romain Attanasio, twoj partner, oglosil start w regatach za-
l6g dwuosobowych Transat Jacques Vabre razem z Louisem
Burtonem. Czy to znaczy, ze wracasz do domu, a on — po prze-
rwie — do zeglarskiej kariery?

(Smiech) Chyba niekoniecznie... Dla Romaina zeglowanie jest
tak samo wazng sprawg jak dla mnie. Ostatnie dwa lata poswiecit
na wychowywanie naszego syna i teraz moze powroci¢ do ptywa-
nia. Na szczg$cie pomagaja nam rodzice, wigc udaje si¢ tak wszyst-
ko zorganizowaé, by$my mogli ptywacé oboje.

W Géteborgu, na mecie Volvo Ocean Race,
rozmawiata Milka Jung

www.wiatr.pl

Podwojny system V-Grip

Stoper fatowy typu, jammer’, ktéry trzyma liny

pod obcigzeniem do 4 ton
lina 8 mm lina 10 mm lina 12 mm lina 14 mm
MWL: 1500 kg MWL: 2000kg MWL: 3000 kg MWL: 4000 kg

antal

Taurus Sea Power Sp. z 0.0.
Dziewie¢ Whok 33A, 83-021 Pruszcz Gdariski
taurus@taurus.gda.pl | www.goantal.pl



http://www.goantal.pl

FOT. CHRISTOPHE BRESCHI
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Dobre jachty rodzg sie przez lata

Etienne Bertrand, znany francuski konstruktor, projektant jachtu Radka
Kowalczyka, opowiada Milce Jung o swym najnowszym projekcie i szansach
polskiego zeglarza w oceanicznym wyscigu Mini Transat.

,Calbud” projektu Etienne’a Bertranda. Konstruktor za sterem podczas prébnego startu z Radkiem Kowalczykiem.

Milka Jung: Jak oceniasz mozliwoSci
jachtu ,,Calbud 894”, ktory zaprojektowa-
le§ dla Radka Kowalczyka, a pozniej testo-
wales$ z nim podczas pierwszych regat?

Etienne Bertrand: To jednostka dobrze
urodzona i dobrze zbudowana. By¢ moze na
poczatku byta odrobing za cigzka, ale to juz
zostalo poprawione. ,,Calbud 894” jest na
poczatku swojej kariery i rozwoju, ale juz
wida¢, ze ma wielki potencjat. Pod koniec
wyscigu Mini Fastnet postawiliSmy z Rad-
kiem wszystkie zagle, chcac sprawdzic, jak
jacht reaguje na maksymalne przecigzenia.
PowiedzieliSmy sobie: ,,albo bedzie OK,
albo co$ si¢ urwie”. Wszystko wytrzyma-
To. Mozliwosci jednostki widzieliSmy takze
podczas drugiego etapu regat Transgasco-
gne, kiedy Radek samotnie zeglowat na dru-
gim miejscu w bardzo mocnej stawce.

Jakie sa mocne strony Radka?

Naturalny sposob, w jaki funkcjonuje na
morzu. Radek nie jest regatowcem z krwi
i kosci. Nie bardzo si¢ odnajduje w krotkich
wyscigach migdzy bojami, ale jest napraw-
de dobrym morskim Zzeglarzem. Nie sprin-
terem, ale dlugodystansowcem. W trakcie
regat musi znalez¢ swoj rytm. Wtedy si¢
koncentruje i osiaga dobry wynik.

Jaki osiagnie w drugim etapie Mini
Transat?

Mam nadzieje¢, ze bedzie w pierwszej
dziesigtce. Ale musimy pamigtac, ze to jest
sport. Gdy startowalem w Mini Transat
w 2011 roku, wielki faworyt tamtego wy-

WIATR

$cigu doplynatl dopiero na 15. miejscu. To
trudne regaty. Podczas pierwszej proby wy-
cofalem si¢ pierwszego dnia.

Dlaczego tak wielu wraca na trase
Mini Tranast? Co ich przyciaga?

To zagadka. Czasami bywa bardzo trud-
no. Ale niekiedy jest tatwo. Cztery lata
temu przeczytalem po drodze trzy ksigzki,
bo na poktadzie nie byto zbyt wiele do ro-
boty. Jednak zawsze udziat w Mini Transat
to wazna chwila. To po prostu taki czas,
w ktorym przezywasz swoje istnienie na
sto procent — czujesz, ze Zyjesz najmocniej
jak to mozliwe.

Etienne Bertrand.

Fot. Milka Jung

Jestes dumny ze swojego jachtu?

Tak, bardzo.

A gdyby$ musial porowna¢ swoje trzy
ostatnie projekty — ktory jest najbardziej
udany?

Oczywiscie ostatni. Ma pewne niedocia-
gniecia, wynikaja one gltdwne z tego, ze to
pierwszy kadtub nowego modelu. Na doda-
tek powstat w stoczni, ktora debiutuje w kla-
sie Mini, a to naprawde specyficzna kon-
strukcja. Budowa jest sporym wyzwaniem.

Wolisz zeglowa¢é czy projektowaé?

Jedno i drugie jest tak samo wazne. Lu-
bi¢ projektowacé, ale gdybym nie zeglowal,
projektowanie na takim poziomie byloby
niemozliwe.

Czy jest przepis na jacht, ktory bedzie
wygrywal w Mini Transat?

Moim zdaniem nie ma takiego przepisu.
Kazda konstrukcja to ewolucja poprzed-
nich projektow. Sam na nich ptywatem,
sprawdzalem wszystko, testowatem, stale
jestem na biezaco i rozgladam si¢. Liczy
si¢ suma do$§wiadczen, czyli mozna powie-
dzie¢, ze dobre jachty rodza si¢ latami.

Wynik to w gléwnej mierze mozliwosci
jachtu czy raczej umiejetnosci skippera?
A moze najwazniejsze jest szczescie do
wiatru?

Szczgécie bywa wazne. Ale najczesciej
jest tak, ze jesli ktos jest dobry, to ma szcze-
Scie. A gdy jest staby — szcze$cie miewa
rzadko.

W Douarnenez,
na starcie regat Mini Transat,
rozmawiata Milka Jung

Etienne Bertrand to jeden z najbardziej zna-
nych projektantéw jachtow klasy Mini. Jest
autorem dziesieciu todzi prototypowych
oraz jednej, ktora na poczatku byta jednost-
kg prototypowa, a pdzniej weszta do seryj-
nej produkcji (Ofcet 650). Najnowszy projekt
Etienne’a, Ocean 650, powstat na zamowie-
nie Radka Kowalczyka. Polski jacht jest naj-
nowszg konstrukcja w klasie zgtoszong do
tegorocznych regat Mini Transat.

Etienne przeptynat na jachtach Mini oko-
to 20 000 mil. Brat udziat w Mini Transat,
trzykrotnie w regatach AZAB, wielokrotnie
w regatach Mini Fastnet (w 1989 roku zajat
pierwsze miejsce). Dzi$ najczesciej zegluje
jako drugi sternik w regatach zatég dwu-
osobowych klasy Mini. W tym roku w Mini
Fastnet ptynat z Radkiem Kowalczykiem.
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Wyruszyli po ,,Polonusa”

jacht ,,Polonus”, ktory po wypadku w grudniu ubieglego

roku spoczywa na brzegu Wyspy Krdla Jerzego, w poblizu
stacji polarnej PAN im. Henryka Arctowskiego. Projektem dowodzi
Sebastian Sobaczynski, nowy armator ,,Polonusa”.

Rosyjski statek ,,Polar Pionner”, wynajety przez Polska Akademig
Nauk, opuscit pod koniec wrzesnia Baltyk i obral kurs na Ameryke
Potudniowa. Na poktadzie podrozuje nowa zatoga stacji polarnej,
ktorej zadaniem jest dostawa sprzgtu i Zywnosci na potroczne utrzy-
manie bazy. ,,Polar Pionner” zabral takze ekwipunek, ktory zatoga
»Polonusa” kompletowata przez kilka ostatnich tygodni. Sprzet zo-
stanie wykorzystany do naprawy jednostki w trudnych antarktycz-
nych warunkach. Zapakowano migdzy innymi stal, zywice, farby,
kleje, tasmy, oleje, filtry, akumulatory, sprzgt spawalniczy, hydrau-
liczne podnosniki, kable, nowe elementy do naprawy elektroniki,
agregat pradotworczy, narzedzia, zywnos$c¢ i wodg...

— Od 10 sierpnia przemierzytem po kraju 6600 km, by przygoto-
wac zakupy i dopia¢ organizacj¢ wyprawy — moéwi Sebastian Soba-
czynski. — Odwiedzilem Gdynig, Szczecin, Poznan, Gdansk, Cie-
chocinek, Krakow, Zabrze, £.6dz i wiele innych miejsc. Wszedzie
spotykatem zyczliwych ludzi, ktérzy w miar¢ mozliwos$ci gotowi
byli pomdc w ratowaniu zastuzonego jachtu. Pod koniec wrzesnia
na poktad statku ,,Polar Pionner” zaokrgtowata si¢ Basia Bielenkie-
wicz. Pozostate cztery osoby wyleciatly miesiac pézniej — dotacza
do polarnikéw w porcie Mar del Plata we wschodniej Argentynie,
w prowincji Buenos Aires — relacjonuje armator jednostki.

Po dotarciu na Wyspe Krola Jerzego zatoga ,,Polonusa” pomo-
ze naukowcom przetransportowa¢ ekwipunek do stacji polarnej,
a nastepnie dokona ogledzin jachtu i rozpocznie prace remontowe.
— Przewidujg, ze remont potrwa okoto 30 dni — mowi Sebastian. —
Jesli warunki pogodowe beda na poczatku zbyt trudne, najpierw
rozpoczniemy prace wewnatrz jachtu, a nastgpnie zabierzemy si¢
do spawania stalowego kadtuba. Po zwodowaniu jednostki czeka
nas rejs do Ushuaia w potudniowej Argentynie. Ta przeprawa po-
winna zaja¢ 7, 8 dni, ale biorg tez pod uwage dluzsza zegluge, gdy-
by si¢ nam nie udato naprawic¢ silnika.

Rok temu ,,Polonus” rozpoczat wyprawe w angielskim Plymouth
— w stulecie stynnej ekspedycji polarne;j sir Ernesta Shackletona. Po
wizycie w stacji PAN zatoga miata poplynac na Georgi¢ Potudnio-
wa, by w osadzie Grytviken, w rocznicg $mierci Shackletona, zapali¢
znicze na jego grobie. Po doptynigciu do stacji zeglarze postanowili
pomoéc w zabraniu dwoch przyrodnikow, ktorzy od jakiego$ czasu
przebywali w chatce obserwacyjnej w sasiedniej zatoce. Po dojsciu
na silniku do przyladka Lions Rump rzucono kotwice. Gdy wkrotce
nadszed! silny szkwat i jacht zaczat ciagna¢ kotwice, zawiodt naped
— silnik gast za kazdym razem, gdy Piotr Mikolajewski, d6wczesny
armator ,,Polonusa”, wiaczat bieg. Po 20 minutach zaloga ustysza-
fa pierwsze uderzenia o kamienie. Z pomoca przyszedt argentynski
statek patrolowy, ktory najpierw ewakuowat polskich zeglarzy, a po
kilku dniach wraz z czg$cia zatogi powrdcil na miejsce wypadku, by
wypompowac z kadtuba paliwo, §ciagna¢ t6dz na wode i odholowaé
ja w poblize stacji polarnej. Tam spychaczem wciagnigto ,,Polonusa”
na brzeg i zabezpieczono w pozycji pionowej. Polskich zeglarzy za-
brat z Antarktydy duzy wycieczkowy statek pasazerski, ktory szcze-
sliwie podrozowat w tym czasie w poblizu.

Akcja ratowania ,,Polonusa” odbita si¢ w §rodowisku szerokim
echem. Na portalu Wspieram.to zeglarze przekazali ponad 92 tys.
zt na ten projekt. Zatoga jest petna determinacji i wiary w sukces
przedsigwzigcia, ale bierze tez pod uwage niepowodzenie. Jesli nie
uda im si¢ wyremontowaé kadtuba na Antarktydzie, beda mogli
wroci¢ do domu dopiero kolejnym statkiem zaopatrzeniowym,
czyli za pot roku...

P igciu polskich zeglarzy wyruszylo na Antarktyde, by ocalié

www.wiatr.pl

YANMAR

YANMAR WYZNACZA NOWE
STANDARDY W MALYCH SILNIKACH DIESLA

Nowe czterocylindrowe kompaktowe silniki Yanmar JH (R (45, 57, 80,
110KM) dzieki bezposredniemu wiryskowi paliwa s bardziej wydajne
i charakteryzuja sie wiekszg oszczednoscia paliwa oraz nizsza emisjg spalin.
System podtaczenia plug and play umozliwia szybki i bezproblemowy
montaz wybranego silnika. Nowe silniki idealnie pasuja zaréwno
do matych jednostek morskich, jak i do wiekszych fodzi zaglowych
i motorowych.

Oprécz nowych silnikbw JH (R w oferce znajduja sie réwniez
tradycyjne silniki Yanmar, ktdre charakteryzuj sie mniejsza wrazliwoscia
na paliwo oraz brakiem zaawansowanej elektroniki.

DOWIEDZ SIE WIECE):

www.yanmarpolska.pl

Taurus Sea Power Sp. z o.0.

Dziewie¢ Wték 33A, 83-021 Pruszcz Gdariski
taurus@taurus.gda.pl | www.taurus.gda.pl
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O szkutnictwie takim, jak kiedys

O szkutniczej pasji i drodze do mistrzostwa
w remontowaniu drewnianych jachtow opowiada Witomierz
Witkowski, wiasciciel firmy Planker Service.

o szkutnictwa trafitem dos$¢ poz-
D no. Mozna powiedzie¢, ze weze-

$niej bytem jak kobieta pracuja-
ca z serialu ,,Czterdziestolatek”, ktora przy
kazdej okazji powtarzata, ze zadnej pracy
si¢ nie boi. Czasem, gdy dobijasz do czter-
dziestki, trzeba zakonczy¢ stare zajecia
i odkresli¢ przeszto$¢ gruba krecha... Tak
wilasnie byto w moim Zzyciu.

Zanim zostalem szkutnikiem, bylem
zawodowym zolnierzem. Ten rozdziat
zamknalem w 1988 roku. Zwolnitem si¢
w pierwszym terminie, w ktérym bylo to
mozliwe bez zadnych szykan. Trzeba pa-
miegtaé, ze w tamtych czasach nie mogltem
tak po prostu odejs¢ z pracy i nic nie robic,
nigdzie nie pracowa¢. Miatlem zapewniona
baz¢ zyciowa, ale mimo to musiatem si¢
gdzie$ zatrudni¢. Bylem zeglarzem, wigc

ciggnelo mnie do stoczni. Wybralem si¢ do
Morskiej Stoczni Jachtowej im. Leonida
Teligi w Szczecinie. Gdy zapytatem o pra-
cg, ustyszalem, Ze potrzebuja takich specja-
listow jak ja (technik mechanik). I powie-
dzieli: ,,zadzwonimy”. Ale minal tydzien
i nikt si¢ nie odezwal. Poszedlem wigc
drugi raz — efekt ten sam. Po jakims czasie
zapukatem wigc do dyrektora naczelnego
i oznajmitem, ze chcg si¢ przekwalifikowaé
ze §lusarza na szkutnika. Poczatkowo nie
wierzyt, ze chcg by¢ zwyktym robotnikiem
i budowaé jachty. Dat jednak dyspozycje
szefowi produkcji, by znalazt dla mnie
miejsce. To chyba moje zainteresowanie ze-
glarstwem zadecydowalo, ze przyjeli mnie
do jachtowki. Tam rozpoczatem nauke
technicznych aspektow budowy drewnia-
nych kadtubow.

= £

Hangar Marina’Club w Szczecinie. Remont niemieckiego jachtu ze stoczni Abeking & Rasmussen.

8 wiaTR

Modelarstwo i praktyki

Wezeéniej, majac kilkanascie lat, zajmo-
watem si¢ modelarstwem. Pdzniej prowa-
dzitem modelarni¢ i chyba bardziej fascy-
nowalo mnie nawet modelarstwo lotnicze
niz szkutnicze. Jeden z moich wychowan-
kow zdobyt mistrzostwo Polski w kate-
gorii modeli szybowcow. Miatem zdolno-
$ci manualne. A ponadto podczas nauki
w technikum mechanicznym dostawali-
$my solidne podstawy zawodowe do pracy
z narz¢dziami. W tamtych czasach, przez
pie¢ lat nauki, dzien w tygodniu zajmowa-
ta praca warsztatowa. Uczniowie mieli tez
praktyki zawodowe — wiele dni spedzitem
w Ursusie.

Stocznia

Pierwszego mojego jachtu doktadnie nie
pamigtam. BudowaliSmy wtedy cetusy.
Pracujac przy kolejnym, chyba czwartym
kadtubie, bytem juz ,,specjalista” od monto-
wania stolika w przedziale nawigacyjnym.
To si¢ cholernie szybko nudzito, dlatego
wkroétce zmienitem wydzial na remontowy
— tam ciggle dzialo si¢ co$ nowego. Robili-
$my gtéwnie drewniane opale, remontowa-
liSmy tez stare wegi. BudowaliSmy takze
prototyp jachtu Teliga 116 — to byta fajna
praca. Niestety jacht nie zdazyl wejs¢ do
seryjnej produkcji. Prototyp pojechat na
wystawe do Niemiec i juz nie wrocit do
Szczecina.

Po pottora roku pracy na tym wydziale
kierowatem brygada. Bylo to niesamowite
doswiadczenie. Pracowatem z ludZzmi, kto-
rzy wiele lat wczesniej, na tej samej hali,
budowali remontowane przez nas wegi.
W stoczni zdazytem zrobi¢ duze remonty
kilku drewnianych jachtow, a pdzniej fir-
ma zbankrutowala i wszystko si¢ zawalito.
Ogtoszono upadtos¢ i nie bylo pienigdzy na
wyplaty. W latach 1993 1 1994, za zgoda dy-
rektora, wzigtem bezptatny urlop i robitem
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prywatne zlecenia, poniewaz klienci wciaz
przychodzili. Kto$ chciat, by mu poktad na
jachcie potozy¢, kto$ inny zlecit naprawe...
Stocznia upadta, ale popyt nie zniknal.

Na swoim

Pierwszy jacht, ktory robilem na swo-
im, to ,,Wanda Maria” — stalowa jednostka
typu Bruceo As (oryginalny projekt Bru-
ceo zaadaptowany do wymagan armatora).
Budowalem go praktycznie od poczatku,
wspolnie z armatorem. Jacht wcigz ptywa
— aktualnie zegluje we Wtoszech.

Nie ukrywam, ze najbardziej lubig re-
monty jachtow drewnianych. I takie tez
prace najlepiej nam si¢ udaja. Duzo nauczy-
fem si¢ od starszych szkutnikow, zaprocen-
towato tez doswiadczenie zdobyte w stocz-
ni. Moi ludzie sa fachowcami od starych
technologii — wiedza, co robi¢, gdy trzeba
nitowaé planki, uktadaé stykowo, dychto-
wac. Sa jednymi z lepszych specjalistow od
pracy z drewnem na Pomorzu Zachodnim.

Jedno z wigkszych zlecen, jakie otrzy-
mali$my, to odbudowa jachtu ,,Polonez”, na
ktorym Krzysztof Baranowski odbyt rejs
dookota §wiata. W 1987 roku t6dz kupit
znany biznesmen Lech Grobelny i zlecit
remont. W pewnym momencie skonczyly
si¢ fundusze i rozbebeszony kadtub spedzit
w naszej hali prawie 20 lat. Wytropit go
szczecinski zeglarz Bruno Salcewicz i na-
mowit Marcina Marchaja, udziatowca fir-
my deweloperskiej Wlodarzewska SA, do
kupna i remontu jachtu. I wtedy moglismy
wreszcie odbudowaé ,,Poloneza” catkowi-
cie. To byta duza robota. W 2008 roku jacht
uroczyscie podniost banderg.

Dwa lata wcze$niej trafit do nas drewnia-
ny jacht typu Colin Archer — 14,20 m dtu-

gosci, 5 m szeroko$ci, wypornosci okoto 30
ton. Miat dwa potezne maszty o dtugosci
26 metrow. Jego budowe rozpoczgto w oko-
licach Kilonii, ale szkutnik, ktory koor-
dynowat prace, stwierdzil, ze ze wzgledu
na wiek (miat juz prawie 80 lat) nie moze
dalej si¢ tym zajmowacd. Wlasciciel przez
12 lat nie mogt znalez¢ w Niemczech fir-
my, ktora by si¢ podjeta dokonczenia prac.
Duzym wyzwaniem byt transport jach-
tu do Szczecina droga ladowa — operacja
trwala dwa dni. Szybko wziglismy si¢ do
roboty i po dwoch latach 16dz byta gotowa.
Jest pigkna, Zegluje w okolicach Sardynii.
Robili$my tez generalny remont jachtu ze
znanej stoczni Abeking & Rasmussen. To
niemiecki klasyk z 1929 roku. Jacht ma 8,5
metra, wilascicielem jest Niemiec, ktory
mieszka niedaleko Swinoujscia.

Szkutnicy

Szkutnictwo to trudna robota i nie naj-
lepiej ptatna. Jest spora rotacja w zalodze
— niewielu dlugo wytrzymuje. Szkutni-
cy, ktorych znam, nie przyszli do tej pra-
cy tylko dla chleba. Wszyscy, ktorzy sig¢
przewingli przez moj zaklad, to ludzie sil-
nie zwigzani z zeglarstwem. Podam przy-
ktad. Musieli$my kiedy$ przestawi¢ grodz
w zbudowanym jachcie. Najwigkszy otwor
w kadtubie po przekatnej miat okoto metra.
Trzeba byto naprawde doktadnie przemy-
sle¢, jak to zrobi¢. Najpierw wycigcie starej
grodzi, czyszczenie i lakierowanie. Pozniej
wkladanie do $rodka przygotowanych wcze-
$niej elementéw i budowanie grodzi w sza-
lenie niewygodnych warunkach — tak, by
wszystko bylo mocne i eleganckie. Remon-
ty sg trudne i zmudne. Wtazenie w zaka-
marki, praca w dziwacznych pozycjach, P

™

,Polonez” po generalnym remoncie gotowy do wodowania.

www.wiatr.pl

Jestes w Polsce
czy za granicg?

Niewazne!
Natychmiastowa pomoc
w przypadku szkody na

Odwiedz nas:
Targi Boatshow £.6dz,
Hala Expo 20-22.11.2015

PANTAENIUS

Ubezpieczenia Jachtdéow

Niemcy - Wielka Brytania - Monaco - Dania
Austria - Hiszpania - Szwecja - USA - Australia

Nautica Nord - ul. Gradowa 11
80-802 Gdansk - Tel. +48 58 350 61 31

pantaenius.pl


http://www.pantaenius.pl

YACHT-POOL

UBEZPIECZENIE JACHTU I CZARTERU

Polska - Niemcy - Austria - Szwajcaria - Dania

Hiszpania - Francja - Szwecja - Chorwacja - Stowacja -

Czechy - Finlandia - Turcja - Grecja

Ubezpieczamy
zeglarzy
od 1976r.

casco jachtu
(od wszystkich ryzyk)
OC jachtu
NNW

ubezpieczenie -

OC skippera
NNW skippera i zatogi
ubezpieczenie kaucji
utrata nastepnych czarteréw
iinne
wazne przez caty rok!
dotyczy takze ubezpieczenia kaucji!

YACHT-POOL POLSKA
Agencja: Daniel Prusinski
Posthalterring 7 | D-85599 Parsdorf
www.yacht-pool.pl | Tel.: 88 48 35 888

kiedy rece dretwieja, a kark sztywnieje. Nie
kazdemu si¢ chee i nie kazdy tak moze.

Nie mam u siebie teraz rasowego szkut-
nika. Kilkanascie lat temu wyszkolitem
jednego, dostat papiery, ale obecnie jest
budowlancem. W mojej ekipie pracuja me-
chanik samochodowy, technik elektronik,
kucharz, budowlaniec i stolarz (razem ze
mna sze$¢ 0sOb, a w warsztacie mamy trzy
jednostki). Ich droga do tej pracy zwykle
zaczynala si¢ od Zeglowania.

Przez wiele lat nie uczono w Polsce za-
wodu szkutnika. Ale rynek ich potrzebuje,
sa firmy, ktore chcg zatrudniaé¢ wyksztatco-
nych fachowcow. W zespole szkot w Gry-
finie postanowiono utworzy¢ klase o tym
profilu. Miata rozpocza¢ edukacje we wrze-
$niu, ale si¢ okazalo, Ze jest to niemozliwe
ze wzgledow formalnych. Ministerstwo
musi najpierw opracowaé program naucza-
nia i dopiero wtedy szkota bedzie mogta
ogtlosi¢ nabor. Na razie mozna jedynie nie-
formalnie naucza¢ szkutnictwa, a jedynym
certyfikatem bedzie $wiadectwo pracy.

Idzie nowe

W ostatnich latach zmienity si¢ materialy
i narzgdzia do pracy szkutniczej. Oczywi-
Scie, zawsze bedziemy siggac po narzedzia
do recznej roboty, ale nowoczesne urzadze-
nia znacznie utatwiaja prace.

Wozrosta tez efektywnos¢. Prace wyma-
gajace kunsztu oka i cierpliwosci sg teraz
znacznie tatwiejsze. Gdy mieliSmy zrywac
stary poktad, starsi pracownicy podchodzi-
li do tego zadania z wielkim pietyzmem —
dtuto, mtotek i duzo wyczucia, by nic nie
uszkodzi¢. A mtody chlopak, ktory zupet-
nie nie radzil sobie z dtutem, uzyt przero-
bionego mtlotka pneumatycznego. Mozna
si¢ zzyma¢, ze jego dzialanie wynikalo
z braku wprawy w recznej robocie i braku
sentymentu do todzi. Ale efekt byt ten sam
— uzyskat te sama jakos$¢, a wydajnos$¢ byta
wyzsza.

Poktad ,Poloneza” prawie jak nowy.

Farby

W szkutnictwie wcigz trzeba si¢ uczy¢, bo
zmieniaja si¢ technologia, materialy, nawet
zmiany klimatu majg znaczenie. Kilkanascie
lat temu lakier na pokladzie wytrzymywat
dwa, trzy sezony. W tej chwili jego zywot-
nosc¢ jest krotsza. Moze to zabrzmi niewiary-
godnie, ale mam wrazenie, ze trochg inaczej
$wieci stonce, jest inna atmosfera, inne pro-
mieniowanie UV. To wszystko wptywa na
lakierowane powierzchnie jachtow. Dlatego
firmy produkujace farby i lakiery musza
bra¢ pod uwagg, jak zmienia si¢ $wiat, i stale
unowoczes$nia¢ swoje produkty.

W mojej pracy uzywam farb wielu marek
i producentow — zaréwno polskich, jaki i za-
granicznych. Niektore firmy produkuja $wiet-
ne lakiery, inne specjalizujg si¢ w farbach an-
tyosmozowych, ceni¢ podklady epoksydowe
marki Oliva, szczegdlnie Epinox Bosman 54.
Jesli chodzi o drewno, to wedlug mnie nie ma
lepszego podktadu niz Epinox Wood Primer.
Bardzo dobre s tez antyfoulingi tej firmy.

Skrzydta

0Od 1992 roku utrzymujg si¢ na rynku i caly
czas mam mnostwo pracy. Przez moj zaktad
przewinglo si¢ okoto 120 jednostek. Zna-
ni jeste$my glownie z remontéw pokladow
tekowych, recznego ukladania listwy przy
listwie. Sa klienci, ktorzy cenig taka robotg.
Czasem klient kupuje jacht w stoczni, a po-
ktad robi u nas. Szczegdlnie Niemcy docenia-
ja taka prace. Moim ludziom rosng skrzydta,
gdy widza wchodzaca na poklad zong arma-
tora, ktora niemal chce zaglaska¢ ulozone
przez nich listwy poktadu. To daje olbrzymia
satysfakcje.
Witomierza Witkowskiego
wystuchat Andrzej Minkiewicz

Firma Planker Service Witomierza Witkowskiego
dziata w Szczecinie przy ul. Przestrzennej 11,
w hangarze Marina’Club.
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TEST PASAZ HANDLOWY

Test odziezy marki Tribord K

Kurtka Tribord Ozean 900

Profesjonalne wykonanie, nowoczesny design,
przyjemny material. Doskonata oddychalnos¢
i odporno$¢ na wode. Kolorystyka, kroj i kom-
fort noszenia — ocena bardzo dobra. Kurtka ma
dobrze skrojony kaptur z regulacjami oraz wyso-
ki kotnierz ostaniajacy twarz — jego wewnetrzny
polar $wietnie przylega do szyi i brody. Ozean
900 posiada az pig¢ zamykanych kieszeni, w tym
jedna z wyjsciem wewnatrz kurtki (na kabel do
stuchawek). Kieszenie do ogrzania dtoni podszy-
to polarem 300 g. Suwaki w kieszeniach sg sili-
konowane. W pasie mamy dodatkowe wewnetrz-
ne zapigcie. W dolnej czesci plecow kurtka ma
wzmacniajgcy plat materiatu. Modele dobrze do-
pasowane moga stuzy¢ takze jako sportowe kurt-
ki miejskie. Minusy: brak. Bardzo dobry stosunek
ceny do jakosci. Cena: 849 zi. OCENA: 10+

Spodnie Triboard Ozean 900

Doskonata oddychalno$¢, wodoszczelnosé, kom-
fort i $wietny design. Spodnie sprawdza si¢ pod-
czas dlugich rejsow i regat. Maja szczelny suwak,
regulowane szelki i wzmocnione duze ptaty ma-
teriatu na posladkach oraz na kolanach — materiat
jest gruby, wytrzymaty i z odpowiednim tarciem,

www.wiatr.pl

by wygodnie poruszac si¢ po jachcie. Pod materia-
tem umieszczono wyjmowane wktadki ochronne
z elastycznej pianki. W pasie wszyto dodatkowa
regulacje szerokosci na rzepy, ktore jednak pod-
czas intensywnej pracy moga puszczac. Dobry sto-
sunek ceny do jakosci. Cena: 849 zt. OCENA: 10+

Rekawiczki Tribord Mitenki 500

W jasnym eleganckim odcieniu, starannie odszy-
te 1 wytrzymate rekawiczki zeglarskie z dtuga
ostong palcow. Po ponad 21 startach w regatach
i dwumiesigcznym zeglowaniu rekreacyjnym
materiat zewnetrzny palcow jedynie si¢ pomarsz-
czyt — zadnych przetar¢ i rozpru¢ na szwach, co
swiadczy o wysokiej klasie produktu. Wezesniej
stosowatem w podobnych warunkach drozsze re-
kawiczki innych marek i z reguty w potowie sezo-
nu pojawiaty si¢ pierwsze przetarcia. Mitenki 500
dopiero pod koniec sezonu, po 37 intensywnych
startach w regatach i rekreacyjnej zegludze, wy-
kazaty pierwsze §lady zuzycia — na palcach pra-
wej rekawiczki pojawity si¢ delikatne przetarcia.
Bardzo dobry stosunek ceny do jakosci. Minusy:
brak. Cena: 59,99 zt. OCENA: 10

Kalosze Tribord Ozean 900

Zrobity na mnie duze wrazenie: sa bardzo lek-
kie, wygodne, dobrze dopasowane do stopy i sta-
rannie wykonane. Poza tym majg regulacje sze-
rokos$ci $rodstopia (rzep). Cena, w poréwnaniu
z innymi kaloszami tego typu, konkurencyjna.
Doskonale chronig przed wilgocia, maja prze-
ciwslizgowa podeszwe, a takze modny design,
wiec §wietnie si¢ prezentuja takze podczas uzyt-
kowania na ladzie (nie wygladaja jak zwykle
gumiaki). Ale uwaga: zamowilem wigkszy roz-
miar, a mimo to sa do$¢ waskie w gornej czesci
i na podbiciu. Pojawit si¢ problem przy zakta-
daniu, gdy musiatem szybko wilozy¢ buty na
mokre skarpetki. Migkki materiatl wyscietajacy
whnetrze obsuwat si¢ w dot. Po kilku miesigcach
uzytkowania nie miatem juz z tym problemu: po
prostu podczas wktadania buta doktadnie trzy-
mam z obu stron material wewnetrzny — przy
takiej technice problem znika. Polecam zakup
wigkszego rozmiaru — zaktadanie bedzie ta-
twiejsze. Cena: 599,99 zt. OCENA: 8

rzysztof Krygier, zeglarz ze Szczecina spe-
cjalizujacy sie w zeglarstwie samotnym,
organizator Baltic Polonez Cup Race i dwu-
krotny zdobywca pucharu ,Poloneza”, przez caty
sezon korzystat z odziezy zeglarskiej marki Tribord
dostepnej w sklepach Decathlon oraz na stronie
internetowej www.decathlon.pl. Przedstawiamy
obszerne fragmenty raportu podsumowujacego
test. Skala ocen: od 0 do 10.

Produkty z Decathlonu sprawdzano podczas
regat jachtéw balastowych na akwenach $rédla-
dowych i morskich, a takze podczas licznych bat-
tyckich rejséw turystycznych. Krzysztof, zeglujac
samotnie, podjat miedzy innymi ambitna regato-
wa rywalizacje z jachtami prowadzonymi przez
kilkuosobowe zatogi (projekt nazwano: Regaty
2015 —,,Bluefin” solo vs jachty zatogowe).

Sztormiak Tribord Offshoroa

Swietnie si¢ prezentuje, dobrze si¢ nosi, przypo-
mina troche elegancki sportowy softchell — na-
daje si¢ zarowno na jacht, jak i na lad. Kolorowy
kaptur i dodatkowe gumowe §ciggacze w man-
kietach przypominaja o gtownej funkcji: petna
ochrona na poktadzie. Podczas rejséw sztormiak
potwierdzit swa jakos$¢, $wietna wodoszczel-
no$¢ i odpowiednia do podanych parametrow
oddychalnos$¢. Offshoroa ma dwie kieszenie na
dtonie, dwie kieszenie cargo oraz dwie nieprze-
makalne kieszenie na suwak. A takze wysoki
kotnierz i kaptur z regulacja. Minusy: troche
zbyt staby wieszak umieszczony z tylu pod kot-
nierzem — zerwat si¢ po przypadkowym przy-
trzymaniu za kurtke wiszaca koto zejsciowki.
Dobry stosunek ceny do jakosci. Cena: 399,99
z}. Do kompletu mozna dokupi¢ spodnie o po-
dobnych parametrach za 369,99 zt. OCENA: 9

Odziez marki Tribord

testowat kpt. Krzysztof Krygier

Petfnq ocene wszystkich testowanych produktéw
znajdziecie na stronach internetowych
www.portalzeglarski.com, www.bluefin.pl

WIATR

11


http://www.portalzeglarski.com/
http://www.bluefin.pl/
http://www.decathlon.pl/

12

w polskim
zeglarstwie

olscy zeglarze coraz czgsciej ko-
P rzystaja ze wsparcia psychologa

sportowego i skutecznie testu-
ja Dbiofeedback (biologiczne sprz¢zenie
zwrotne) — metode ulatwiajaca osiagnigcie
optymalnego stanu gotowoS$ci startowe;.
We wspolczesnym sporcie najwigksze re-
zerwy drzemig w glowach zawodnikow.
Podczas lekkoatletycznych — mistrzostw

$wiata Jamajczyk Usain Bolt pokonat na
100 metrow Amerykanina Justina Gatlina
zaledwie o 0,01 sekundy (dla poréwnania:
mrugnigcie okiem trwa okoto 0,25 sekun-

e

dy). I z pewnoscia nie zawdzigcza tego
sukcesu wylacznie migsniom. W skokach
narciarskich losy medali rozstrzygaja si¢
przede wszystkim miedzy belka startowa
a progiem skoczni, a nie podczas lotu czy
ladowania, wigc mysli zawodnikow sg tak
samo wazne jak dobry wiatr. Nawet w For-
mule 1 trening mozgu jest czasem wazniej-
Szy niz sprawna wymiana opon. A w ze-
glarstwie? Na ostatnich mistrzostwach
$wiata w klasie Laser rywalizowato w Ka-
nadzie 158 zawodnikéw. Na starcie elita.
Wszyscy chca wyruszyé¢ z pierwszej linii,

Gorki Zachodnie — przygotowania do mistrzostw Polski klas olimpijskich. Milena Lachowicz zostaje matka chrzest-

ng nowej todki Agnieszki Skrzypulec i Irminy Mrézek-Gliszczyriskiej.

WIATR

wszyscy doskonale czuja zmiany wiatru
i perfekcyjnie prowadza todki na kursach
petnych... Kacper Zieminski, ktory przed
rokiem nie mogt si¢ przebi¢ do czotéwki,
tym razem zeglowat doskonale. W najlep-
szych wyscigach kwalifikacyjnych mijat
mete¢ na drugiej, trzeciej i szostej pozycji,
a w najlepszych finatlowych — na czwartej
i sibdmej. Zajat 6sma lokate — druga naj-
lepsza w historii polskich wystepéw na
mistrzostwach $wiata klasy Laser. Byt juz
wtedy jedna noga na igrzyskach w Rio de
Janeiro. Druga dostawit wkrotce w Danii
podczas mistrzostw Europy. Nie wiemy,
czy zostalby pierwszym polskim spor-
towcem z paszportem do Brazylii, gdyby
nie treningi moézgu wdrozone przez Polski
Zwiazek Zeglarski. Ale wiemy, ze odbyt
okoto 20 sesji z Mileng Lachowicz, psycho-
logiem naszych kadrowiczow, i przez kilka
miesiecy zdobyl umiejetnosci, ktorych na
wodzie nie nauczy zaden trener.

Tomasz Chamera, wiceprezes PZZ do
spraw sportu, oraz Witold Dudzinski z kli-
niki Rehasport, lekarz kadry polskich ze-
glarzy, zdecydowali w ubieglym roku, by
zainwestowa¢ w aparatur¢ do treningu
psychologicznego metoda nazywang bio-
feedback. Przy wspolpracy z Instytutem
Sportu pozyskano grant z Ministerstwa
Sportu i Turystyki. Kierownikiem projektu
zostal Tomasz Chamera. Zakupiono mie-
dzy innymi specjalistyczne oprogramowa-
nie oraz sprz¢t. Choé poczatkowo niektorzy
sceptycznie podchodzili do tej inwestycji,
z czasem zawodnicy zaczgli coraz chgtniej
i czgéciej umawiaé si¢ na psychologiczne
treningi. Kacper Zieminski byl pionierem,
ale spotkania z psychologiem maja takze P>

PAZDZIERNIK - LISTOPAD 2015

FOT. ARCHIWUM MILENY LACHOWICZ (2), SHUTTERSTOCK.COM


http://www.energa.pl

EnergaSailing - Q“taktZerngaq »
3 zeglarstwa wPolsce/ S

Energa
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EXCLUSIVE PSYCHOLOGIA SPORTU

Opanowad emocje i wygrac. Za sterem Agnieszka, w trapezie — Irmina.

inni, miedzy innymi Agnieszka Skrzypu-
lec, sterniczka z klasy 470, czy Piotr Kula
z klasy Finn. Po co to robig?

Biofeedback uczy $wiadomie oddziaty-
wac na procesy, ktorych na co dzien czlo-
wiek nie kontroluje: sposob oddychania,
prace migs$ni, a nawet czestotliwo$¢ fal
moézgowych. — Metode wykorzystuje si¢
w wielu dziedzinach Zycia, na przyktad
w neurorchabilitacji, podczas pracy z dziec-
mi z zaburzeniami koncentracji, czy tez do
zwalczania wielu innych zaburzen (ano-
reksja, uzaleznienia, agresja). W sporcie
pozwala ona na optymalne przygotowanie
mentalne zawodnikow do startu, uczy tez
panowania nad emocjami i stresem, a tak-
ze kontroli pobudzenia organizmu — méwi
Milena Lachowicz. — Trening wptywa na
fale mozgowe i uktad nerwowy. Ulatwia
kontrolg nad naszym ciatem i umystem —
poprawia koncentracj¢, szybko$é reakcji
i w odpowiednim stopniu wzmacnia moty-
wacj¢. Uczy takze relaksacji, czyli skutecz-
nego odpoczynku — jest on rownie wazny
jak solidny trening na wodzie czy na la-
dzie. Poza tym metoda pomaga ,,0czyscic¢”
mysli oraz odsunaé niepokoje i lgki, ktore
nie pozwalaja zawodnikowi skupi¢ si¢ na
zadaniu. Dzigki biologicznemu sprzg¢zeniu
zwrotnemu potrafimy takze ocenié, czy za-
wodnik jest wypoczety. Czasem obserwu-
j¢ wyniki i ku zdziwieniu podopiecznego
moéwig: ,,Co$ si¢ nie pospato zbyt dtugo tej
nocy”. Mozna wigc powiedzie¢, ze w pew-
nym sensie urzadzenie dziata jak wykry-
wacz ktamstw, bo jesli kto§ zabalowat, jego
fale alfa z pewnoscig nam o tym powiedza.

Polscy zeglarze korzystaja z odmiany
metody biofeedback nazwanej EEG. Siada-
ja wygodnie przed monitorem, a na glowie
i opuszkach uszu majg umieszczane elek-
trody, ktore zbieraja informacje na temat
fal mézgowych. Fale te sa wzmacniane oraz
rejestrowane przez urzadzenie. O efektach
swej pracy i psychologicznej formy zeglarz
jest informowany za pomocg animacji wy-
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$wietlanych na ekranie. Wyniki zawodnik
obserwuje razem z prowadzacym trening
i moze ocenia¢ swa aktualna predyspozycje
psychologiczna.

— Kiedy wprowadzili$my biofeedback do
pracy z kadrowiczami, zawodnicy zaczeli
si¢ zywo interesowac tym, co robig na za-
jeciach partnerzy i rywale — méwi Milena
Lachowicz. — W koncu zaczeli nawet po-
rownywaé swe wyniki. Czasem styszg, jak
kto$ pyta: ,Jak tam dzi§ twoja tddeczka,

Dr Milena Lachowicz.

Regenerowac sity i porzagdkowa¢ mysli. Kacper Zieminski w oczekiwaniu na start.

czy wygrata?”. To nawigzanie do anima-
cji, ktora obserwuja na monitorze. Niczym
w grze komputerowej na ekranie $cigaja si¢
trzy jachty. Jednym z nich steruje uczestnik
zajec, ale nie korzysta z klawiatury czy joy-
sticka, ale steruje t6dka odpowiednio pra-
cujac wlasnym cialem i umystem.

— Treningi z dr Lachowicz nauczyty mnie
utrzymywaé wysoki poziom koncentracji
przez dtuzszy czas — moéwi Kacper Ziemin-
ski. — Tego mi wczesniej brakowato. Glowa
si¢ meczy tak samo jak migs$nie, wigc umyst
réwniez nalezy ¢wiczyC¢. Dzi§ potrafig
szybko zregenerowac sity i uporzadkowaé
mysli miedzy wyscigami, a po chwili znow
skoncentrowac¢ si¢ na kolejnym starcie. Za-
jecia z Mileng Lachowicz przynosza efek-
ty, ktore obserwuje zar6wno na monitorze,
jak i na wodzie. W Kanadzie, podczas te-
gorocznych mistrzostw $wiata, wiatr byt
nieré6wny lub zanikal. Dwa dni czekali$my
w napigciu na kolejne biegi, a mimo to caty
czas potrafilem utrzymac¢ wysoki poziom
koncentracji. Jestem pewien, ze treningi
psychologiczne dotozyty kilka cegietek do
moich tegorocznych sukcesow.

— Codziennie monitorowaty$my zmiany
mojej koncentracji oraz to jak sobie radze

DR MILENA LACHOWICZ

Magister psychologii, wychowania fizycz-
nego i doktor nauk o kulturze fizyczne;j.
Specjalizuje sie w psychologii klinicznej,
seksuologii i psychologii sportu. Jest ab-
solwentkg Uniwersytetu Gdanskiego oraz
Akademii Wychowania Fizycznego i Spor-
tu w Gdansku. Adiunkt w Zakfadzie Psy-
chologii Katedry Nauk Spotecznych AWFiS
w Gdansku i psycholog | klasy Polskiego
Towarzystwa Psychologicznego. Prowadzi
zajecia terapeutyczne metoda Biofeedback
EEG w gdanskim oddziale kliniki Rehasport.
Jest psychologiem Pomorskiej Federacji
Sportu, psychologiem klubowym Lechii
Gdansk oraz kadry zeglarzy.
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z emocjami — opowiada Agnieszka Skrzy-
pulec, ktora w pazdzierniku, razem z Ir-
ming Mrozek-Gliszczynska, wywalczyla
awans na igrzyska w klasie 470. — Efekty
przeszty moje oczekiwania. Uczylam sig,
jak zapanowa¢ nad chaosem w glowie
i dostawatam informacjg, jak sobie z tym
radz¢. To mnie motywowato do pracy i od-
budowato wiarg w siebie. Podejrzewam, ze
nasze coraz lepsze wyniki na wodzie miaty
w tym roku bardzo duzo wspoélnego z coraz
lepszymi wynikami, ktore obserwowatam
na ekranie monitora. Te do§wiadczenia do-
daty mi pewnosci siebie na przysztosc.

— Biofeedback to metoda nieinwazyjna
i nie pozostawiajaca skutkow ubocznych
— dodaje Milena Lachowicz. — Zawodnicy

moga ¢wiczy¢ w ten sposob mozg niemal
tak samo jak mig$nie na sitowni. Spotkania
powinny by¢ state i systematyczne, a pierw-
sze efekty mozna zaobserwowac zwykle po
20 treningach. W zeglarstwie biofeedback
moze by¢ szczegdlnie pomocny. Bieg na
100 metréw trwa kilkanascie sekund. Skok
na nartach — zaledwie kilka. A regaty ze-
glarskie moga trwa¢ pot dnia. Niekiedy
sternicy i zatogi godzinami czekaja na
wiatr, komisja zmienia tras¢, rozpoczyna
procedure startowa, a po chwili ja przery-
wa. Albo puszcza wyscig i po kilkunastu
minutach go odwotuje. A zawodnik caly
czas musi by¢ skoncentrowany, opanowany
i jednoczes$nie odpowiednio zmobilizowa-
ny. To ogromny wysilek psychiczny, wigc

trzeba zadbac¢ o trening mentalny, tak samo
jak o kondycje fizyczna, diete, zgrupowanie
na akwenie olimpijskim czy trym sprzgtu.
— Na poczatku do$¢ sceptycznie podcho-
dzitem do tego typu zaje¢ — dodaj Kacper
Zieminski. — Na pierwszym trudnym tre-
ningu wyniki miatem stabe, wigc si¢ na-
wet troche zniechecitem. — Jednak kolejne
spotkania udowodnity mi, Ze cierpliwa
praca przynosi efekty. Dzi$ jestesmy z psy-
cholog umoéwieni na kolejne zajecia. Weigz
podnosimy poprzeczke w trakcie ¢wiczen
i pokonujemy coraz trudniejsze zadania.
Chodzi o to, bym w Rio de Janeiro mogt
wykorzysta¢ wszystkie moce, ktore we
mnie drzemig...
Krzysztof Olejnik
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BIZNES NOWOSCI

Jesienna kolekcja Henri Lloyd

Na sezon jesienno-zimowy projektanci Henri Lloyd przygotowali dla
pan kolekcje nazwang Odkrywanie. Klasyczny brytyjski styl naszpi-
kowany jest morskimi akcentami i najnowszymi trendami w modzie.
Postawiono nacisk na komfort i funkcjonalno$¢ odziezy. Oczywiscie
nie brakuje fasonow podkreslajacych kobiece ksztalty oraz tkanin
i Sciegow otulajacych ciato. To wszystko tworzy kolekcje wpisujaca si¢
zarowno w miejski, jak i pozamiejski styl zycia. A co dla mgzczyzn?
Wiedzac, jak cenna jest dla nich kazda wolna chwila, Henri Lloyd po-
stanowit zadba¢ o komfort i ochrone pandéw
podczas ich wypaddw na tono natury. Ko-
lekcja nazwana Ucieczka jest funkcjonalna
i praktyczna, poza tym emanuje klasyczna
elegancja potaczona z zeglarskimi akcenta-
mi. Nawigzanie do tradycyjnego stylu nie
oznacza jednak porzucenia nowoczesnych
elementow, ktore Henri Lloyd wkompono-
watl w najnowsze projekty. Wigcej o kolek-
cji na stronie www.henrilloyd.pl.

Uwaga! W Warszawie Henri Lloyd prze-
niost sklep firmowy z centrum Panorama
do centrum handlowego Modo (ul. Lopu-
szanska 22), gdzie w jednym miejscu zgro-
madzono najbardziej ekskluzywne marki.
— Mysle, ze dzigki tej lokalizacji pozyska-
my nowych klientow — powiedziata Anna
Galczewska, dyrektor sprzedazy i marke-
tingu Henri Lloyd Polska.
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Monitoring termowizyjny

Firma Raymarine wprowadza na rynek kamer¢ do monitoringu
termowizyjnego FLIR AX8. Potaczenie tradycyjnej kamery z ter-
mowizyjna pozwala kontrolowa¢ mechaniczne systemy jednostek
ptywajacych. FLIR AX8 taczy si¢ z wielofunkcyjnymi wskazni-
kami Raymarine i wysyla alarmy (dzwigkowe oraz obrazowe),
gdy temperatura czg$ci maszyn wzrosnie powyzej ustawionego
poziomu. Urzadzenie pozwala monitorowa¢ na przyktad prace
silnikow, kolektorow wydechowych i tozysk watu, co umozliwia
zatodze wczesne odkrycie niepokojacego procesu i wdrozenie
dziatan majacych zapobiec powazniejszym usterkom. Technologia
dynamicznego wielowidmowego obrazowania FLIR MSX (Multi-
-Spectral Dynamic Imaging) pozwala wyswietla¢ szczegdtowe ob-
razy termowizyjne. Do wskaznikéw wielofunkcyjnych Raymarine
mozna podlaczy¢ nawet osiem kamer AX8 (za pomoca zlacza typu
ethernet). Obraz z kamer mozna rejestrowac, mozna tez wykony-
wac zrzuty ekranu albo wyswietla¢ obrazy w sieci. Alarmy zatoga
programuje w prosty sposob, taczac si¢ przez komputer ze strong
internetowa. Wigcej informacji o systemie znajdziecie na stronie
www.flir.eu. Dystrybutor w Polsce: www.eljacht.pl.

POLAND

£ sourshoi

XVl TARG( ZECLARSTIWA
( SPORTON WODNYCH

tédz, 20-22 listopada 2015

ORGANIZATOR

INTERSERVIS

BIURO TARGOW

g

PATRONAT WSPOLPRACA

2

)‘ POLSKIE JACHTY 2§ JA[}H“NG M[]“]H[]HWUY‘

RE BOATING TOGET

i

A A AT ATONG PO WEOTGH
Polski Zwigzek
Zeglarski

PARTNERZY MEDIALNI

W Jacht-Market WIATR

pnapanka i e 2 crarroer

Zagle wk

magazyn dla zeglarzy


http://www.boatshow.pl
http://www.HenriLloyd.pl/
http://www.flir.eu/
http://www.eljacht.pl/

Wtoski design i ekologia, czyli elegancja, luksus i silniki elektryczne.

Nowa jakos¢ w todziach elektrycznych

leganckie todki rekreacyjne z silnikami elektrycznymi, sty-

E lizowane na tradycyjne wloskie motoréwki, pojawia si¢ na
polskich akwenach dzigki firmie Skeiron. Jachty Energy,

o dtugosciach od szesciu do odmiu metrow, nie tylko §wietnie si¢ pre-
zentuja, ale sg takze bardzo praktyczne, doskonale wykonane i stosun-
kowo niedrogie — na przyktad model Energy 18 wraz z wbudowanym
silnikiem kosztuje 97 tys. zl. To ciekawa propozycja dla wihascicieli
przybrzeznych hoteli, pensjonatéow oraz osrodkéw wypoczynkowych.
A takze dla tych, ktorzy chca aktywnie spedzac czas na akwenach
objetych strefami ciszy i zakazem uzywania silnikéw spalinowych.
Wszystkimi modelami tych 16dek mozna kierowa¢ bez uprawnien
motorowodnych. Obstuga jest intuicyjna, a serwis — prosty i niedrogi.
W pigknych liniach tych nieduzych weekendowych tédek wida¢
reke wioskich projektantow. Kadtuby maja tradycyjne ksztalty cze-
$ci dziobowych, pionowe burty oraz zamknigte rufy. W kokpitach
mozna si¢ rozsia$¢ wygodnie, potozy¢, a w wigkszych modelach na-
wet schroni¢ si¢ na koi w przytulnej kabinie. Sporo jest ciekawych
elementow stanowigcych dodatkowe wyposazenie. Na przyktad pod-

Opuszczony dach chroni caty kokpit.

www.wiatr.pl

Wygoda i styl za 97 tys. zt (z silnikiem).

noszony i opuszczany dach, ktory jest tak solidng konstrukcja, ze
moze petni¢ funkcje gornego poktadu stonecznego. Po zacumowaniu
przy pomoscie wystarczy nadusi¢ przycisk na pilocie i dach auto-
matycznie opada na dot — przykrywa caty kokpit, chronigc go przed
deszczem i nieproszonymi go§émi. Mozna go réwniez odpowiednio
obniza¢, gdy chcemy przeptynac pod niskim mostem.

Lodzie maja wygodne siedziska z tapicerowanymi poduszkami, sta-
nowiska sterowania z kierownica oraz niewielkie stoliki z uchwytami
na napoje. Armator moze wybra¢ marke silnika elektrycznego oraz
moc. Producent montuje migdzy innymi napedy renomowanej nie-
mieckiej firmy Torgeedo. Niewielki silnik o mocy 2 kW, ze $rednim
zestawem baterii 15 kWh, pozwala ptyna¢ todzig Energy 18 z mak-
symalng predkoscia 8,8 km/h. Zasieg ze srednig predkoscia 7,2 km/h
wynosi okolo 75 km, czyli szlak wodny z Mikotajek do Rynu mogliby-
$my pokona¢ az czterokrotnie. Ladowanie baterii po dluzszym rejsie
zajmuje kilka godzin, wiec wystarczy wieczorem podigczy¢ akumula-
tor do tadowania, by rano znéw wyruszy¢ po kolejna przygode.

Kontakt do dystrybutora: SKEIRON, 601 997 951, www.skeiron.pl.

Steréwka i wejscie do kabiny w Energy 23.
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BIZNES INWESTYCJE

Ownership, czyli inwestycja w jacht

raz ze wzrostem zainteresowa-

nia zeglarstwem i rejsami firmy

czarterowe zwiekszajg flote. To
doskonata okazja, aby — korzystajac z koniunk-
tury — zosta¢ wtascicielem wymarzonego jachtu
i dobrze na tym zarobic.

Sposréd dostepnych na rynku produktow
umozliwiajgcych inwestycje w jacht wyrdzniajg
sie programy Ownership oferowane przez firmy
Moorings i Sunsail. Obie nalezg do grupy TUI
Marine majacej wieloletnie doswiadczenie w or-
ganizacji wakacji na wodzie. Programy Owner-
ship firmy Moorings dostepne sg na rynku od
1969 roku. W bazach czarterowych na catym
Swiecie konsorcjum ma ponad 1800 jednostek,
z ktorych zadna nie ma wiecej niz 5 lat.

Idea programu polega na zakupie przez inwe-
stora dobrze wyposazonego jachtu i odptatnym
przekazaniu go firmie czarterowej. Poza comie-
siecznym gwarantowanym przychodem (9 proc.
wartosci fakturowej jachtu rocznie w comiesiecz-
nych wyptatach) inwestor otrzymuje dodatkowe
korzysci. Firma czarterujaca bierze na siebie catg
obstuge jednostki wraz ze wszystkimi kosztami
(od optfat portowych, poprzez ubezpieczenia,
atesty, konserwacje, po serwis i naprawy). Nie
trzeba tez sie martwic o transport fodzi ze stocz-
ni do portu docelowego oraz o bezpieczerstwo
w marinie i przygotowanie jachtu do sezonu.
Profesjonalny operator dba, by jednostka byta
utrzymana w doskonatym stanie, dzieki czemu
jej wartos¢ na zakonczenie programu bedzie za-
dowalajaca. Poza tym inwestor otrzymuje mozli-
wos¢ korzystania ze swojego lub takiego samego
jachtu do 12 tygodni rocznie w dowolnej bazie
firm Moorings i Sunsail (28 baz na catym Swiecie).

Jacht mozna kupi¢ za gotéwke lub za pomoca
leasingu czy kredytu. Wybdr odpowiedniej jed-
nostki, zastosowanie optymalizacji podatkowej
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Leopard 44 — luksus i przestrzen.

pokrywaé wszelkie koszty przez caty okres progra-
mu (od 60 do 66 miesiecy) i daje nam mozliwos¢
korzystania z jednostki do 12 tygodni rocznie.
W starannym zaplanowaniu takiej inwestycji
pomoze zesp6t Luxury Sails — polskiego przedsta-
wiciela obu marek. Z pomocga eksperta inwestor
podejmuje decyzje, czy wybiera jacht jednoka-
dtubowy na karaibskich Brytyjskich Wyspach
Dziewiczych, katamaran zaglowy w Chorwacji czy
tez katamaran motorowy na Seszelach. Zwykle
eksperci polecajg wybor jachtu dwukadtubowego.
Katamarany cieszg sie coraz wiekszym zaintereso-
waniem, gdyz gwarantujg wieksza wygode. Poza
tym w tym segmencie rynku czarterowego jachtow
jest stosunkowo niewiele, a popyt jest duzy.
lle mozna zarobi¢? To zalezy od ceny jachtu, lokali-
zacji, wartosci jachtu na koniec programu oraz od
wykorzystania swoich tygodni na zarobkowa or-
ganizacje rejsow. Przyktad: katamaran leopard 44
(Sunsail 444) kupujemy z wykorzystaniem leasingu.

Inwestor moze korzystaé z jachtu do 12 tygodni.

i korzystanie z jachtu w czasie, gdy jest dostepny
dla witasciciela — to wszystko pozwoli na osiggnie-
cie wysokiego zwrotu z inwestycji. Dodatkowe
dochody, ktére mozna osiggna¢ poprzez organi-
zacje rejsdw, sprawiaja, ze programy Ownership
sg idealne dla zeglarzy i oséb, ktére na swoim
jachcie chetnie spedza od 6 do 12 tygodni rocznie.
Kupujac jacht w programie Ownership, otrzy-
mujemy duzg znizke na optymalnie wyposazong
jednostke. Operator zobowigzuje sie do wyptat
wynoszacych 9 proc. fakturowej wartosci jachtu,

Woptata: 20 proc. Planujemy organizacje rejséw
tylko przez szes¢ tygodni w roku. Po pieciu latach
powinnismy mie¢ sptacong jednostke oraz dodat-
kowy zarobek ponad 150 tys. euro. Pamietajmy, ze
podstawowym wptywem jest comiesieczna optata
od firmy czarterowej (9 proc. ceny jachtu rocznie).
Warto tez zwrdci¢ uwage, ze w wypadku oferowa-
nych w programie jednostek notuje sie niski spadek
wartosci. Po pieciu latach mozna sprzeda¢ jacht za
55, 60 proc. ceny lub zostawi¢ go dla siebie i nadal
organizowac rejsy lub ptywac dla przyjemnosci.
Wiecej informacji na stronie
www.luxury-sails.pl, zaktadka: Ownership

SYMULACJA PROGRAMU OWNERSHIP

Jacht: Leopard 40. Zaktadamy samodzielne organizowanie rejséw lub sprzedawanie armatorskich
tygodni przez agencje zeglarskie. Kupujemy w petni wyposazong jednostke gotowa do pracy — na
przyktad w bazie na wyspie Tortola. Koszt zakupu: 445 000 dolaréw (nominalna cena takiej jednostki
to 500 tys. dolaréw). Firma Sunsail wyptaca nam 9 proc. wartosci jednostki rocznie w miesiecznych
ratach (40 050 USD : 12 = 3337,5 USD). tacznie przez piec i pot roku otrzymamy 220 275 dolaréw.

Rata miesieczna w piecioletnim leasingu finansowym wynosi 4700 dolaréw. W leasingu operacyjnym
(6 lat) — 4450 dolaréw. Wartos¢ jachtu po pieciu latach: okoto 250 000 dolaréw. Korzystajac z jachtu
przez szes¢ tygodni (z 12 dostepnych), mozemy sprzedawac¢ miejsca na poktadzie za okoto 800 dolaréw
za koje na tygodniowy rejs. Jezeli obsadzimy jacht w 50 procentach (6 oséb), to po szesciu tygodniach
otrzymamy kwote 28 800 dolaréw. Przez piec¢ i pot roku otrzymamy z tego tytutu 158 400 dolardw.

Podsumujmy. Koszt zakupu: 445 000 dolaréw. Wyptaty od firmy czarterowej: 220 275 dolaréw. Wptywy
z organizowanych rejsow w tygodniach armatorskich: 158 400 dolaréw. Koszt zakupu minus wptywy =
66 325 dolaréw. Jesli po zakonczeniu programu sprzedamy jacht za 250 000 dolaréw, zarobimy okoto
180 000 dolaréw. Kiedy w tygodniach armatorskich obsadzimy jacht liczniejszymi zatogami lub bedzie-
my wykorzystywac jednostke dtuzej niz przez sze$¢ tygodni w roku, jest szansa na wiekszy dochéd.
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TARG! BIZNES

Targi w Berlinie ze znizka dla Polakow

rupa Palme Marin oraz targi Boot
G & Fun zapraszaja polskich wod-

niakéw do Berlina na listopado-
wa wystawe. Impreza bedzie si¢ odbywaé
pod koniec miesigca — od 26 do 29 listopa-
da. Uwaga! Czytelnicy, ktérzy w targo-
wej kasie pokaza kupon z tego wydania
»Wiatru” — na papierze, na tablecie lub
w telefonie — otrzymaja 50 proc. znizki na
zakup biletow (kupon znajduje si¢ obok).
Przygotowano tez targowa promocje: fir-
ma Yachtcharter Palme oferuje znizke 15
proc. na czartery jachtéow motorowych
w Berlinie. Tylko dla polskich wodniakow
i tylko na targach Boot & Fun.

Berlinskie targi Boot & Fun sa jedna
z najwigkszych imprez poswigconych ze-
gludze s$rodladowej i przybrzeznej. Pro-
dukty i ustugi zaprezentuje prawie 700
wystawcow. Hale targowe Messe Berlin
znajduja si¢ w zachodniej czeSci stolicy
Niemiec (Messedamm 22, 14055 Berlin) —
potozone sa 180 km od Szczecina, 274 od
Poznania i 347 km od Wroclawia.

Targi rozpoczng si¢ Nocng Gala Lodzi 25
listopada. Az trzy targowe hale zajma produ-
cenci i dystrybutorzy motorowek (organiza-
torzy spodziewaja si¢ okoto 500 modeli). Zo-
baczymy jednostki takich marek, jak Abim,
Bavaria, Beneteau, Delphia, Galeon, Linssen,
czy Targa. W salonie e-Boot zacumujg no-
woczesne lodzie z napgdem elektrycznym
i hybrydowym. Bedzie tez sporo jednostek
zaglowych. Z duzym zainteresowaniem
czekamy na prezentacj¢ jachtow uzywanych
(Boot & Fun to najwigksza niemiecka giel-
da todzi uzywanych pod dachem). Poza tym
oczywiscie kajaki, wedkarstwo, nurkowanie,
oferty czarterowe oraz osprzet: elektronika,
silniki, przyczepy, odziez zeglarska i kami-
zelki. W dziale Fun prezentowane beda takie

PROMOCJA DLA
OBYWATELI POLSKI

50 % znizKi na bilet na targi
BOOT & FUN w Berlinie.

Pokaz w kasie ten kupon
i dowdd osobisty

od 26 do 29 listopada 2015 1.

sporty, jak surfing, kitesurfing, wakeboard
oraz bardzo ostatnio popularny SUP (wiosto-
wanie na stojaco). Bedzie migdzy innymi naj-
wigkszy w Niemczech basen, o powierzchni
tysigca metréow kwadratowych, wyposazo-
ny w instalacje do wakeboardu. Odbeda si¢
w nim spektakularne zawody mistrzow tej
dyscypliny. Z pewnosciag warto zaplanowac
wizyte w dziale warsztatowym Manufac-
tum poswigconym renowacji jachtow — tych
klasycznych i tych wspodtczesnych. Do hali
klasycznych todzi i zabytkowych samocho-
dow dofacza w tym roku dystrybutorzy spi-
rytualiow — zaprezentuja oni whisky i inne
alkohole. Odrgbng impreza bedzie AngelWelt
—wazny jarmark wedkarski i miejsce spotkan
(w samej Brandenburgii i Berlinie jest okoto
76 tys. wedkarzy).

Gosci z Polski zapraszamy na stoisko gru-
py Palme Marin o powierzchni ponad 580
m kw. (hala 3.2, stoisko 501). Zobaczymy tu
jachty motorowe Delphia Escape 1100 Soley,
Delphia Escape 1080, Delphia Escape 1350,
Delphia Nano oraz Holiday 1000.

Grupa Palme Marin laczy trzy firmy:
agencje czarterowa, dystrybutora jachtow
i producenta todzi. Yachtcharter Palme wy-
pozycza jachty motorowe na wodach Berli-
na, Brandenburgii oraz pétnocno-wschod-
nich Niemiec. Firma ma ponad 40 jednostek,
w tym 19 todzi wyprodukowanych w Polsce
(16 pochodzi ze stoczni Delphia Yachts). Sg
tez jachty zachodnich marek, migdzy inny-
mi Greenline, Linssen, Bavaria, Jeanneau,
Abim i Marex. Agencja Yachtcharter Palme
oferuje w swej podberlinskiej bazie w Wer-
der (Havel) peten serwis w jezyku polskim.
Mozemy wiec odkrywac¢ szlaki wodne stoli-
cy Niemiec na polskich jednostkach i z pol-
skojezyczng obstuga. Takze strona interne-
towa www.yachtcharterpalme.de/pl/ dziata
juz w naszym jezyku, jest tez profil na Face-
booku: Yachtcharter-Palme-Polska.

Druga firma grupy Palme Marin to stocz-
nia w Holandii, w ktérej powstaja tradycyj-
ne holenderskie konstrukcje (Holiday 1000,
Holiday 1300). Natomiast trzecia — Werde-
raner Yachthandel — jest glownym dealerem
Delphia Motoryachts w Niemczech. Pro-
muje todzie z polskiej stoczni na targach
i wystawach. W tym roku, z okazji 25-lecia
Delphia Yachts, zorganizowata w swej sie-
dzibie tydzien testow wszystkich todzi mo-
torowych z oleckiej stoczni. Po tej imprezie
jury nagrody Best of Boats nominowato
jacht Delphia Escape 1100 Soley do finato-
wej grupy w kategorii Best for Family (zwy-
cigzcoOw poznamy 26 listopada — pierwszego
dnia targéw Boot & Fun).

Wakacje na jachcie - Berlin, Brandenburgia
oraz Mecklemburgia-Pomorze Przednie

YACHT@%CHARTER
—PALME—

ABIM Classic 98 OK = Reline Classic 1225 AC : Delphia Escape 1050 Delphia Escape 1100s

Osoba kontaktowa: Dariusz Kasprzyk
Telefon +49 3327 565 70 34
Mobil +49 170 226 81 63

Serwis i obstuga

PALME X MARIN

Yachtcharter Palme GmbH - Otto-Lilienthal-Str. 16-18 - 14542 Werder (Havel) - Germany - info@ycpalme.de

w jezyku polskim!
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JACHTY PREZENTACJA

Nowy maxus dla Kowalskiego

Podstawowg wersje Maxusa evo 24 wyceniono na 76 900 zt netto.

axus evo 24, nowy jacht z we-
M gorzewskiej stoczni Northman,

zadebiutuje na rynku podczas
16dzkich targéw Boatshow (zapraszamy od
20 do 22 listopada). Producent zaprezentuje
na wystawie dwie jednostki w odmienne;j
kolorystyce i z roznym wyposazeniem. Co
ciekawe, zanim premierowe lodzie opu-
Scity lini¢ produkcyjna, stocznia przyjeta
juz zamowienia od armatoréw z Francji,
Niemiec i Polski, ktorzy widzieli jedynie
rysunki jachtu w internecie. To oznacza,
ze Maxus jest ceniong w Europie marka,
a stocznia i projektant ciesza si¢ zaufaniem
zeglarzy.

Po niedawnym debiucie jachtu Maxus 26,
ktory zdobyl uznanie klientow na wielu
rynkach i otrzymal nominacj¢ do nagrody
Europejski Jacht Roku 2016, stocznia wpro-
wadza do produkcji model o stopg krotszy,
prawie o 600 kg lzejszy oraz 0,27 m wez-
szy (szeroko$¢ dostosowana do przepiséw

drogowych). OczywiScie, mniejszy maxus
bedzie réwniez tanszy; podstawowa wersje
wyceniono na 76 900 zt netto. Z pewnos$cia
jacht tej wielkosci — idealny na Mazury,
akweny zatokowe, a nawet na wody przy-
brzezne — nawigzujacy do najnowszych
konstrukcji Jacka Daszkiewicza z linii evo,
znajdzie uznanie u amatoré6w nieduzych
i niedrogich todzi. — To jednostka w ideal-
nym rozmiarze na mazurskie jeziora, dosto-
sowana do transportu drogowego, 0 nowo-
czesnych liniach i niewygérowanej cenie.
Wierzeg, ze Maxus evo 24 bedzie przebojem
najblizszych lat, gdyz jest eleganckim i wy-
godnym jachtem dla Kowalskiego — mowi
Jacek Daszkiewicz.

Podobnie jak poprzednie modele ze stocz-
ni Northman, nowy maxus jest dostepny
w kilku wersjach. Podstawowa ma miecz
obrotowy i zapewne takie egzemplarze
beda si¢ cieszy¢ najwigksza popularnoscia
na polskich akwenach. Jacht mozna wypo-

MAXUS evo 24

Dtugosc¢ kadtuba 7,35m
Dtugos¢ catkowita 8,20 m
Szerokosé 2,55 m
Zanurzenie 0,32/1,35m
Wysokos$¢ masztu 9,5m
Powierzchnia zagli 29 m kw.
Grot 18 m kw.
Fok 11 m kw.
Masa 1750 kg
Balast 400 kg
Zatoga od 6 do 8 oséb
Koje 6+2
Wysokos¢ wnetrza 1,89/1,76 m
Moc silnika od 3 do 6 kW

sazy¢ takze w miecz szybrowy, w trady-
cyjny kil (konstrukcja na wody morskie)
oraz w popularny na wodach ptywowych
system twin keel umozliwiajacy tagodne
i bezpieczne osiadanie na dnie podczas
odptywow.

Na krawedzi poktadu Maxus evo 24 nie ma
charakterystycznego laminatowego stopre-
lingu, ktory znamy z modelu Maxus 26. Tu
poktad ptynnie przechodzi w powierzchnie
burtowe, a stoprelingi zostaly wykonane
z tworzywa nawigzujacego do drewna te-
kowego. Pionowa i catkowicie ptaska pawez
jest zatopiona w kotnierzu kadtuba. Pod po-
ktadem wysoko$¢ nad podlogg mesy wy-
nosi 176 cm, natomiast na obnizonej czgsci

Poktad ptynnie przechodzi w powierzchnie burtowe. Stoprelingi nawigzujg do drewna tekowego.

WIATR

Pionowa dziobnica oraz pionowa i ptaska pawez.
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STOCZNIA JACHTOWA

®
»
Czarter

NAJNOWSZA FLOTA JACHTOW

wkladki (w rejonie zejsciowki) — az 189 cm.
Wngetrze kryje podwdjng dwuosobowa koje
dziobowa, dwie petnowymiarowe koje bur-
towe w mesie oraz poprzeczng podwojng
koje w rufowej czesci. Dziobowka i koja
rufowa sa otwarte na salon. Ale za to na le-
wej burcie mamy wigkszy kambuz cofnigty
ku rufie oraz peltnowymiarowa koje.

KRZYSZTOF STEPNIAK
prezes i wlasciciel stoczni
Northman

Co wyréznia Maxusa evo 24?

Krzysztof Stgpniak: Walory mieszkalne,
fatwy transport drogowy dzigki odpowied-
niej szerokosci kadluba oraz funkcjonal-
nos¢ i stylistyka zapoczatkowana w modelu
Maxus 26. Nowa linia naszych produktow
zostata bardzo pozytywnie przyjeta przez
klientéw. NadaliSmy tej ,.kresce” nazwe
evo i rozwijamy ja takze w najnowszym
projekcie. Przygotowujac si¢ do produkcji
Maxusa evo 24, zastosowaliSmy nowe stan-
dardy projektowe pozwalajace osiagnac
najwyzsze parametry nautyczne i miesz-
kalne. Zatem stawiamy na dobra nauty-
ke, komfort wnetrza, wygodny transport
i oczywiScie na bezpieczenstwo.

Krzysztof Stepniak, prezes stoczni Northman.

www.wiatr.pl

n.pl www.nerthman.pl
, www.ahoj.pl

Czy model Maxus 24 Classic, ktory po-
wstaje w stoczni juz siedem lat, pozosta-
nie w ofercie?

Tak, popularno$¢ tego modelu jest bar-
dzo duza. Dotychczas sprzedalismy ponad
350 egzemplarzy i nadal przyjmujemy za-
moéwienia. To zupelnie inny produkt i ma
on liczne zalety. Niewatpliwie Maxus 24
Classic nadal bedzie popularng jednostka,
wybierang przez armatorow cenigcych bar-
dziej klasyczny wyglad i uktad wnetrza.

Jak sobie radzi na rynku poprzedni
model, nieco wickszy Maxus 26?

Ta konstrukcja stata si¢ przebojem naszej
produkcji i prawdziwym liderem sprze-
dazy. Lodz zdobywa prestizowe nagrody
na targach, a po serii niezaleznych testow
zostala nominowana do nagrody Europej-

Hale produkcyjne stoczni Northman w Wegorzewie.

ski Jacht Roku 2016. To dla nas ogromne
wyroznienie. Cho¢ w kazdej kategorii ry-
walizowato kilkadziesiat konstrukcji, po-
konalismy wiele $wiatowych koncernow
stoczniowych i przeszliSmy do S$cistego
finatu. To powdd do satysfakcji dla catego
zespotu firmy. Maxus 26 jest jedyna calko-
wicie polska konstrukcja (zaprojektowana
i zbudowang w naszym kraju), ktéra w tym
roku otrzymata to prestizowe wyrdznienie
w kategorii jacht rodzinny. Sukces Maxu-
sa 26 nie pozostat bez echa: model sprze-
daje si¢ na calym $wiecie, co potwierdza
dobry wybor stylistyki i doskonaty wspot-
czynnik jakosci do ceny. To dlatego kilka-
nascie egzemplarzy nowego Maxusa evo 24
sprzedali$my juz w chwili, gdy swa premie-
r¢ mial dopiero na papierze...

Northman produkuje okoto 150 jachtéw rocznie i ma 30 dealeréw — w Europie, Chile, Izraelu i Japonii. W produk-
cyjnym szczycie stocznia zatrudnia okoto 100 osdb.
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REJSY PRZEWODNIK

ROZAWIN
MARZENIA

czartery i rejsy
rodzinne

BLUE SAILS

ul. Olecka 23, Warszawa
tel. (22) 290 80 80
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Dokad wyruszyC w rejs?

ylwester w Chorwacji, majowka na
S Batltyku, marzec na Seszelach czy

moze karnawatl na Wyspach Ka-
naryjskich? Przedstawiamy rejsowe propo-
zycje polskich agencji zeglarskich na kilka
najblizszych tygodni i miesiecy.

Birma w wydaniu de luxe
Termin: 23.01.2016 — 29.01.2016
Zrédto: Blue-Sails

Odlegta i tajemnicza Birma wcigz jest
nieskazona masowsa turystyka. Egzotyka,
spokoj i1 poktad luksusowego jachtu, kto-
ry jest niczym pigciogwiazdkowy hotel na
wodzie. Do tego zegluga oraz wykwintne
lokalne jedzenie serwowane pod zaglami.
Czy juz si¢ pakujecie? Rejs odbedzie si¢
na picknym 25-metrowym keczu z czte-
roosobowa statg zatogg. Na poktad moze
si¢ zaokretowaé osiem osob. Cena za koje
w dwuosobowej kabinie: od 1900 euro (all
inclusive).

Martynika i Grenadyny de luxe
Termin: 20.02.2016 — 27.02.2016
Zrédto: Blue-Sails

Co powiecie na rejs z prywatnym kucha-
rzem? Positki bedg serwowane w scenerii
turkusowej wody i stonca §wiecacego nad
Karaibami. Lezenie, kapiele, opalanie i zero
obowiazkoéw — oto pomyst na lato zima. Rejs
odbedzie si¢ na potgznym luksusowym ka-
tamaranie Lagoon 620 ze statg dwuosobowg
zatoga. Na poktad moze si¢ zaokrgtowaé 12

0s0b. Cena za koje w dwuosobowej kabinie:
od 1440 euro (all inclusive).

Boze Narodzenie

na potudniowym Atlantyku
Termin: 14.12.2015 — 31.01.2016
Zrédto: Skiff

Michat Palczynski ptynie dookota §wia-
ta ze wschodu na zachdd na jachcie ,,Cry-
stal” (wyruszyl z Lizbony we wrzesniu
2013 roku). Za nim Atlantyk, Horn, Pacy-
fik i Ocean Indyjski. Michatl oferuje miej-
sca na swoim jachcie na dowolnym etapie.
W grudniu w Kapsztadzie rozpocznie si¢
jeden z najdtuzszych — siedem tygodni
przez potudniowy Atlantyk. Zatoga przez
sze$¢ tygodni pokona w pasatowych wia-
trach ponad 4500 mil. Zaplanowano sylwe-
strowy postoj na Wyspie Swietej Heleny.
,Crystal” odwiedzi tez brytyjskie Ascen-
sion i bajkowe brazylijskie wyspy archi-
pelagu Fernando de Noronha. Oceaniczna
odyseja zakonczy si¢ w poblizu delty Ama-
zonki w brazylijskim Belem. Cena za koje:
7900 zt. Na poktad moze si¢ zaokretowaé
siedem o0sob. Cena nie obejmuje transportu,
wyzywienia, optat portowych i paliwa.

Bornholm Express
Terminy: listopad i kwiecieh 2016
Zrédto: Quality Yachting

Firma Quality Yachting organizuje cztero-
dniowe rejsy stazowo-szkoleniowe na Born-
holm (trasa jest uzalezniona od pogody i pre-

Quality Yoekting

CZARTER © REJSY « EVENTY BIZNESOWE

tel. +48 606 932 307
www.QualityYachting.pl

22 WIATR

ferencji zatogi). Wyjscie w czwartek o 16.00,
powrdt w niedziele o 10.00. W rejsach moze
uczestniczy¢ od szesciu do siedmiu osob
(plus skipper). Cena: 800 zt. Zawiera ubez-
pieczenie oraz optaty portowe. Nie obejmuje
ustug skippera (250 zt za dzien), wyzywie-
nia, sprzatania i paliwa. Mozna tez zaméwié
krotki rejs w kierunku niemieckiej Rugii lub
wynajac caty jacht na tydzien.

Rejsy organizowane sa na jachcie ,,En-
terprise One” typu Sun Odyssey 49 DS ze
stoczni Jeanneau (dlugos¢: 15 metréw). Na
lodzi sa trzy tazienki z prysznicami, obszer-
ny elegancki salon oraz osiem koi w czterech
kabinach. Powierzchnia zagli wynosi ponad
100 metréw kwadratowych. Jacht wyposa-
zono miedzy innymi w odbiornik systemu
AIS, dwunastoosobowa tratwe ratunkowsg
oraz nowoczesne urzadzenia nawigacyjne.
Jednostka stacjonuje w kotobrzeskiej mari-
nie na Wyspie Solnej. W ofercie armatora
sg takze rejsy all inclusive, szkolenia, even-
ty firmowe, spotkania biznesowe, a nawet
udziat w regatach. Szczegétowe informacje
na stronie: www.qualityyachting.pl

Karaiby w listopadzie

czy w grudniu?

Terminy: 23.11. — 03.12.2015,
03.12. — 13.12.201

Zrédto: Globtourist

Kto by nie chcial zamieni¢ jesiennej plu-
chy na karaibskie stonce i temperature do
30 stopni Celsjusza? Tym bardziej, gdy
organizatorzy obiecujg stale wiatry, ciepla
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wode i niezwyktly podwodny §wiat. Uczest-
nicy rejsu poptyna katamaranem Lipari 41
z 2012 roku. Rejs rozpocznie si¢ na Marty-
nice. Do wyboru sa dwa kierunki: p6étnoc-
ny do Gwadelupy oraz potudniowy na To-
bago Cays. Cena: 3200 zt (rejs trwa 10 dni).
Cena obejmuje koje, ustugi skippera i ubez-
pieczenia. Nie zawiera wyzywienia, paliwa,
optat portowych, sprzatania koncowego i lo-
kalnych optat administracyjnych. Dodatkowe
koszty zatoga pokrywa ze wspolnej kasy jach-
tu (okoto 150 euro od osoby). Koszt transportu
wynosi okoto 3000 zt. Wigcej na stronie www.
globtourist.com (zaktadka: Rejsy zeglarskie).

Karnawat

na Wyspach Kanaryjskich
Terminy: 30.01.2016 — 6.02.2016,
6.02.2016 — 13.02.2016,
13.02.2016 — 20.02.2016

Zrodto: Globtourist

Dlaczego Wyspy Kanaryjskie? Podroz jest
dos¢ krotka, temperatury przyjemne, kra-
jobrazy zréznicowane, woda blekitna, ceny
przystepne, a wiatr niezawodny. Poza tym to
brama Atlantyku i przedsionek tropikalnych
klimatow. Archipelag skltada si¢ z siedmiu
duzych wysp (Teneryfa, Fuerteventura, Gran
Canaria, Lanzarote, El Hierro, La Palma i La
Gomera) oraz z sze$ciu mniejszych. Lezy za-
ledwie 95 km od Afryki. Stynie z niezwykle
fagodnego klimatu — prawie przez caly rok
jest tam stoneczna wiosna. Srednia maksy-
malnych temperatur wynosi od 18 stopni
Celsjusza zima do 24 stopni latem. Ruch tury-
styczny skupia si¢ glownie w stynnych kuror-
tach Teneryfy, Gran Canarii i Fuerteventury.

Podczas zimowych rejsow uczestnicy we-
zma udzial w jednej z najwigkszych zabaw
karnawatowych na §wiecie. Imprezy odby-
wajg si¢ na kazdej z wysp, ale najwigksza jest
w Santa Cruz na Teneryfie. Rejs odbedzie si¢

www.wiatr.pl

na jachcie jednokadtubowym. Cena: 1595 zt.
Obejmuje koje, ustugi skippera i ubezpiecze-
nia. Nie zawiera wyzywienia, paliwa, optat
portowych i lokalnych optat administracyj-
nych. Dodatkowe koszty zaloga pokrywa
ze wspolnej kasy jachtu (sktadka po okoto
120 euro na tydzien). Sprzatanie koncowe:
100 euro do podziatu na catg zatoge. Koszt
transportu to okoto 1600 zt. Wigcej na stro-
nie www.globtourist.com.

Wyspy Zielonego Przyladka
Termin: 23.02.2016 — 4.03.2016
Zrédto: Globtourist

Dlaczego warto odwiedzi¢ Cabo Verde?
Docieraja tam niewielkie grupy turystow.
Wyspy leza na uboczu gltéwnych szlakow
turystycznych. Rejs odbedzie si¢ na kata-
maranie Lavezzi 40. Cena: 3400 zi. Obej-
muje kojg, ustugi skippera i ubezpieczenia.
Nie zawiera wyzywienia, paliwa, oplat
portowych i lokalnych optat administracyj-
nych. Transport na wyspy kosztuje okoto
2500 zt.

Seszele w marcu
Termin: 9.03.2016 — 19.03.2016
Zrédto: Globtourist

Seszele to 115 wysp wulkanicznych i ko-
ralowych. Leza na Oceanie Indyjskim, na
poinocny wschod od Madagaskaru, cztery
stopnie na potudnie od réwnika i 1600 km
na wschod od wybrzezy Afryki — witajcie
w raju! Nie wszyscy moga tam trafi¢. Dla nie-
ktorych zeglarzy z Europy jest tam za daleko.
Dla wielu — za drogo. Jesli szukacie nocnych
zabaw, glosnych dyskotek, ekskluzywnych
restauracji i gwarnych portow, Seszele nie sa
dla was. Ale jesli marzycie o blogim wypo-
czynku, o plazy, ktora przez caly dzien be-
dziecie mie¢ tylko dla siebie — ruszajcie.

Py
Sa111ng
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GlobTourist

Rejs rozpocznie si¢ na wyspie Mahé ko-
lacja przyrzadzong z lokalnych produktow.
Zatoga odwiedzi migdzy innymi wyspeg
Curieuse (rezerwat gigantycznych z61-
wi) 1 Cocos Island (niezwykty podwodny
$wiat). Dziesigciodniowa wyprawa odbe-
dzie si¢ na katamaranie. Cena: 4400 zl.
Koszt transportu to okoto 3800 zt.

Rejs sylwestrowy w Chorwacji
Termin: 27.12.2015 — 3.01.2016
Zrédto: Punt

Sztormiak zamiast sukni balowej, a po-
ktad zamiast parkietu; czy spedzaliscie
kiedys$ sylwestra na jachcie? Moze warto
sprobowaé — firma Punt organizuje rejs P
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REJSY PRZEWODNIK

Jacht ,,Jam Session” (Delphia 47) czeka w Chorwacji. Zapowiada sie niezwykty sylwester.

sylwestrowy w Chorwacji na swoim ,,Jam
Session” (Delphia 47). Zatoga wyruszy
z Biogradu, odwiedzi Szybenik, Hvar,
Trogir i wroci do mariny w Biogradzie.
W cenie — 1290 zt — miejsce na jachcie,
ubezpieczenia, gaz do kuchenki i opiecka
skippera. Dodatkowo zaptacimy za dojazd,
optaty portowe, paliwo, transit log, sprza-
tanie po rejsie i wyzywienie (wspdlna kasa
poktadowa).

Jacht ma nowoczesny i elegancki design, 14
metrow dlugosci oraz 4,5 metra szerokosci.
Miesci pig¢ dwuosobowych kabin, przestron-
na mesg, dwie tazienki (w tym jedna z pryszni-
cem) oraz wygodny kambuz. Obszerny kokpit
z dwoma kotami sterowymi zapewnia miejsce
dla calej zatogi. Poza tym ,,Jam Session” ma
ciepla wodg oraz ogrzewanie.

Majowka na Battyku
Termin: 30.04. — 6.05.2016
Zrédto: Punt

Tygodniowy battycki rejs na pokladzie
jachtu Bavaria 38 Cruiser. Jednostka ma
ogrzewanie, plotter map, GPS, radar, instala-
cje cieptej wody oraz lodéwke. Cena: 1020 zt.
Obejmuje koje, ubezpieczenia, opieke skippe-

Fot. Mateusz Gil

ra i gaz. Nie zawiera wyzywienia, optat por-
towych 1 paliwa. Trasa rejsu zazwyczaj jest
ustalana w zaleznosci od pogody i kierunku
wiatru. Zaloga moze zawina¢ na uroczy dun-
ski Bornholm, do szwedzkiej Karlskrony po-
tozonej na 33 wyspach w prowincji Blekinge,
do litewskiej Ktajpedy lub totewskiej Lipawy.
Rabat na rejs wynoszacy 20 proc. otrzymaja
uczestnicy, ktorzy jednoczesnie zarezerwuja
szkolenie na jachtowego sternika morskiego
(liczba miejsc ograniczona).

Battyckie rejsy na Bavarii 38 Cruiser
agencja Punt organizuje réwniez w szczy-
cie letniego sezonu, kiedy dzien na naszym
morzu jest najdtuzszy. A takze na pozegna-
nie wakacji — na przetomie sierpnia i wrze-
$nia. Szczegdly na stronie www.punt.pl
(zaktadka: Rejsy morskie).

Karaibski sylwester na Dominice
Termin: 27.12. — 08.01.
Zrédto: Tropical Sailing

Rejs wygodnym katamaranem Nautitech
441. Podczas karaibskiej podrozy zatoga
pozna trzy wyspy: imprezowa Martynike,
dzika Dominike i stynaca z rajskich plaz
Gwadelupg. Nowy Rok uczestnicy przywi-

taja na Dominice — to skarb Karaibow, jed-
na z ostatnich autentycznych wysp regionu.
Porosnieta jest tropikalnym lasem skrywa-
jacym wodospady, kolorowe kwiaty i inne
tajemnice. Zaplanowano takze kulinarne
uczty petne owocow morza i §wiezych ryb.
Najkorzystniejsza cena (950 euro) obejmuje
zakwaterowanie oraz podstawowe szkolenie
z obstugi jachtu. Uczestnicy sktadajg si¢ do
kasy jachtowej, organizator pomaga w zna-
lezieniu wygodnego przelotu w dobrej cenie.

Plaze Brytyjskich

Wysp Dziewiczych

Terminy: 20.01. — 30.01.,
30.01. -10.02.,10.02. — 20.02.,
20.02. - 01.03., 01.03. — 11.03.
Zrédto: Tropical Sailing

Rejsy katamaranem Leopard 44 po archi-
pelagu BVI. Mate odleglosci migdzy wy-
spami pozwalaja zaplanowac plazowanie,
nurkowanie i smakowanie lokalnej kuchni.
Jednym z pigkniejszych miejsc na trasie jest
wyspa Virgin Gorda ze skalnym labiryntem,
zatoczkami i krystaliczng woda. Cena: 900
euro. Obejmuje zakwaterowanie na jachcie
oraz ustugi doswiadczonego skippera.

Rajskie Seszele
Termin: 02.03. — 12.03,,
12.03. — 22.03.

Zrédto: Tropical Sailing

Rejsy nowoczesnymi katamaranami (Le-
opard 44 i Leopard 48) pod opicka do-
$wiadczonego skippera. Organizator wybrat
najlepsze terminy gwarantujace idealne
warunki atmosferyczne. Rejs rozpocznie
si¢ na wyspie Mahé. Zaloga odwiedzi naj-
ciekawsze miejsca archipelagu, zatrzyma
si¢ na biatych plazach, zanurkuje w kry-
stalicznych wodach, by poptywaé wsrod
kolorowych ryb, z6twi morskich, delfinow
i raf koralowych. Bedzie mozna zasma-
kowa¢ w owocach morza, rybach i soczy-
stych owocach prosto z drzew. Cena: 1200
euro. Obejmuje zakwaterowanie na jachcie
i opieke skippera.

Terminarz

kalendarz ksigzkowy dla zeglarzy

Zeglarski 2016

20% kod promocyjny:

WIATR2016

\, dowykorzystania nax_
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www.terminarze.pl
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TECHNOLOGIE CZARTERY

Chorwacja: bezpieczny czarter z aplikacjg

( j oraz wigcej chorwackich firm czarterowych montuje na
jachtach urzadzenia pozwalajace $ledzi¢ trasg¢ jednost-
ki, a takze zawiadamia¢ zatoge i armatora w sytuacjach

awaryjnych. Oto technologia w stuzbie bezpieczenstwa.

Modem podtaczany jest do jachtowych baterii (serwisowej i sil-
nikowej). Armator oraz wszyscy czlonkowie zalogi pobieraja
darmowa aplikacje o nazwie Yacht-Pool Sentinel (www.sentinel.
hr) dostgpng na stronie www, w sklepach App Store (urzadzenia
z systemem i0S) oraz Google Play (androidy). Po zainstalowaniu
aplikacji na telefonach mozna $ledzi¢ jacht oraz monitorowaé dzia-
fanie poktadowych instalacji. Mozemy nie tylko sprawdzac, gdzie
znajduje si¢ jednostka i w jakim kierunku zmierza, ale takze kon-
trolowa¢ stan akumulatorow, ustawi¢ alarm pompy zezowej albo
bardzo przydatny podczas wakacyjnych rejsow alarm kotwiczny.

— Teraz zatogi moga i$¢ na kolacje w zacisznej zato-

ce i sprawdzac na telefonach, czy jacht bezpiecznie

miejscu. Jesli kotwica przestanie
o0dz wyjdzie poza wyznaczony
lkacja uruchomi sygnat, informu-
ocze$nie zeglarzy oraz armatora

1 Marek Stryjecki z firmy Odisej

1ting, ktory zainstalowat modemy

. wszystkich swoich jednostkach.

- Co wazne, z aplikacji mozna ko-

rzysta¢ w dowolnym miejscu,

wigc wlasciciele jednostek,
ktoérzy pracujg w Polsce lub
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w innym kraju, moga w kaz-
dej chwili sprawdzi¢, gdzie
si¢ znajduje ich jacht.

Marek  Stryjecki  otwie-
ra laptop i sprawdza. Jacht
Delphia 47 ,,Crynoline” stoi
w Szybeniku, stan akumu-
latora: 13,6 volt. Natomiast
16dz Delphia 31 ,,Gala” ze-
gluje w kierunku archipelagu
Kornaty, akumulator: 13 volt.
Czyli wszystko w porzadku...

Aplikacja Yacht-Pool Sentinel jest darmowa. Aby z niej korzystac,
wystarczy mie¢ internet w telefonie lub potaczy¢ aparat z dowol-
na sieciag Wi-Fi. — Chcac utatwic¢ klientom korzystanie z aplikacji,
w przysztym roku na wszystkich naszych jednostkach planujemy
udostepniac bezptatnie internet do 1 GB — mowi Marek Stryjecki.

Szef firmy czarterowej oraz wlasciciele jachtow moga dzigki apli-
kacji przesledzi¢ trase kazdego rejsu: wiedza na przyktad, w jakiej
zatoce zatoga rzucita kotwice i w ktorej stacji uzupetnita paliwo.
Natomiast uczestnicy rejsu moga udostgpniac trasy swych wy-
praw na portalach spoleczno$ciowych. Urzadzenie wspolpracujace
z aplikacja kosztuje 350 euro, ale jednostki ubezpieczone w firmie
Yacht-Pool otrzymuja oferte specjalna. Zarzadzajacy jachtem zy-
skuja doskonate narzedzie, a Yacht-Pool wspiera dzigki aplikacji
bezpieczenstwo zeglugi. Ustuga jest rowniez dostgpna dla wlasci-
cieli jachtow niekomercyjnych.

Po zainstalowaniu aplikacji mozna $ledzi¢
jacht i monitorowa¢ dziatanie poktadowych
instalacji.
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CZARTERY TAJLANDIA

Tajlandia pachngca przygoda

Archipelag Phi Phi—rejon, ktéry podczas pamietnego tsunami jesienia 2004 roku ucierpiat najbardziej.

a lotnisku w Phuket wita nas
N temperatura przekraczajaca 30

stopni Celsjusza i duza wilgot-
nos¢. Po wyjsciu z klimatyzowanego lot-
niska czym predzej wskakujemy do busa,
ktéry zawozi nas do mariny. W zatodze
doswiadczeni zeglarze, ale jest to nasz de-
biut na tutejszych wodach. Termin na rejs
nie jest moze najlepszy (koniec czerwca),
bo rozpoczyna si¢ pora deszczowa i stabo
wieje. Mamy za to nieco nizsze tempera-
tury, gdyz w sezonie letnim (od listopada
do stycznia) siegaja 40 stopni Celsjusza.
Poza tym w zatokach i marinach jest mniej
jachtow.

Katamaran Lagoon 450 wyczarterowany w Phuket Marina.

WIATR

W Phuket Marina poznajemy nasz ka-
tamaran Lagoon 450. Wydaje si¢ olbrzy-
mi. Jest idealny dla dziewigciu zeglarzy
i skippera — ma cztery dwuosobowe kabiny
z tazienkami i obszerna kabing glowna. Do
tego ogromny zacieniony kokpit z wygodna
kanapa, poktad dziobowy oraz dach. Licz-
ne zakamarki zapewniaja zalodze pewna
intymno$¢. Zbiorniki mieszcza tysigc li-
trow paliwa i 350 litrow wody.

Komunikacje migdzy portem a biurem
mariny znajdujagcym si¢ na wzgdrzu za-
pewnia bus — wszystko po to, aby nie tra-
ci¢ energii w upale. Zakupy dostarczane sa
z lokalnego marketu, gtéwnie napoje i prze-

kaski. Duza lodéwka w kabinie pozwala na
schowanie wielu produktow, ale w kokpicie
mamy jeszcze tajng bron: olbrzymia lodow-
ke turystyczna, do ktoérej wsypujemy trzy
ogromne worki lodu. Na kolacje bgdziemy
chodzi¢ do lokalnych restauracji i tawern,
bo chcemy poznac tajska kuchnig. Poza tym
z gotowania na pokladzie rezygnujemy ze
wzgledu na wysoka temperaturg. Dowoz
bagazy na jacht zapewniaja skutery z bocz-
nymi koszami, ktorych kierowcy dokonuja
cudéw, manewrujac po waskich pomostach.
Wiatr nie bgdzie naszym sprzymierzen-
cem. Teoretycznie powinno wia¢ z kie-
runkow potudniowych i zachodnich, ale
na razie cisza. W tym rejonie rzadko wieja
wiatry przekraczajace 25 weztow, ale za to
skoki ptywow wynosza od 1,5 metra do 3
metréow (na plytszych wodach ptywy two-
rzg silne prady i pokazne fale).
Wyptywamy. Przed nami uroki Morza
Andamanskiego — prawdziwa przygoda.
Zatoga liczna, ale skipper odchodzi od kei
samodzielnie. Patrzymy bezczynnie, z jaka
swoboda manewruje naszym wielkim kata-
maranem w dos¢ ciasnej marinie. Pierwszy
cel: wyspa Nakha Yai. To zaledwie kilka-
nascie mil. Nie wieje, wigc ptyniemy bez
zagli. Zatoga biega po poktadzie z aparata-
mi fotograficznymi — gdzie sig¢ cztowiek nie
obejrzy, tam egzotyka. Na plazy ladujemy
po dwoch godzinach. Komunikacje z ladem
zapewnia ponton, ale co odwazniejsi pty-
ng wptaw. Na wyspie wita nas miejscowa
ludno$¢, przyjazna i nienatarczywa. Spa-
cerujemy, zamawiamy obiad w plazowej
tawernie i czekamy na wiatr. A poniewaz
ten nie nadchodzi, ptyniemy dalej, korzy-
stajac z silnika. Po drodze zawijamy na
stynng Praya Nak, znang z filmu ,,Beach”

Skata Jamesa Bonda. Im blizej, tym wiekszy ruch todzi turystycznych.
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Czartery jachtéW na ciepti/ch morzach

z Leonardo DiCaprio. Miejsce czarowne
— warte zatrzymania i kapieli, ale wiedza
o tym takze inni, wigc jest sporo turystow.

Wieczorem, po pokonaniu 28 mil, ladu-
jemy w archipelagu Phi Phi. To ciekawe
miejsce, ale z uboga infrastruktura. Kolacja
w lokalnej niebogatej tawernie daje praw-
dziwy obraz miejscowej kuchni. Zapach je-
dzenia wabi nas z daleka, a w karcie kilka-
dziesiat pozycji. Przypadkiem zagladamy
na zaplecze, ktore nasz sanepid z pewnoscia
natychmiast by zamknat i opieczgtowat, ale
lokal jest peten gosci i nikt nie narzeka ani
na obstugg, ani na dania.

Miejscowe zwyczaje pozwalaja zama-
wia¢ wiele dan na stot i dzieli¢ si¢ nimi
z pozostatymi wspotbiesiadnikami. Dzigki
temu mozemy sprobowaé wiele potraw. Po-
wstaly z prostych skladnikow, ale czasem
sa podawane w sposob dos¢ zaskakujacy.
Stodko i ostro — to najkrotsza charaktery-
styka menu. Przypadt nam do gustu deser
sticky rice, czyli ryz gotowany w mleku
kokosowym z trzcinowym cukrem. Poda-
wany jest z owocem mango, ktorego soczy-
stos¢ bije na glowe te same owoce oferowa-
ne w Polsce.

Tajowie praktycznie nie gotuja w do-
mach. W nowych budynkach kuchnia
zwykle pozwala jedynie na przygotowanie
herbaty. Wszyscy zywia si¢ na ulicy, ktora
tetni zyciem cata dobe. Jedzenie jest wsze-
dzie i jest bardzo tanie — za 40 bahtow (4 z1)
mozna zamowic jedna z kilkudziesigciu eg-
zotycznych pozycji. Dania sa przygotowy-
wane na oczach konsumenta. Nasza kolacja
na dziewig¢ 0sob kosztuje 1000 bahtow,
czyli niewiele ponad 100 zt.

Phi Phi to rejon, ktéry podczas pamiet-
nego tsunami jesienig 2004 roku ucierpiat
najbardziej. Fala o wysokosci 10 metrow
spustoszyta lad i pochlongta setki ofiar. Ile
ich byto — do dzis$ nie wiadomo. Doktadnie

www.wiatr.pl

policzono jedynie zmarlych turystow za-
granicznych, a ofiary wsrod Tajlandczykow
zaledwie oszacowano. Domy o lekkiej kon-
strukcji zostaty zmiecione z powierzchni
ziemi, ocalaty tylko drzewa i pojedyncze
budynki. Do dzi$ widoczne sa $lady tamtej
tragedii, ale miejscowi niechgtnie do niej
wracajg. Nie chcg zy¢ przeszloscia.

W rankingach wyspa jest uznawana za
jedna z najpigkniejszych na §wiecie i trud-
no si¢ z tym nie zgodzi¢. Zadziwia czy-
sto$¢ wody i plaz. Piasek jest niemal bia-
ly, a woda przezroczysta nawet na duzej
glebokosci. Tutejsza Maya Beach to pono¢
najpigkniejsza plaza na §wiecie. Z zainte-

Obiad z czterech dar: stodko i pikantnie.

Phuket Marina lezy na p6tnocy wyspy o tej samej nazwie.

CZARTERY * REJSY * SZKOLENIA

Tajlandia, Seszele, Karaiby i wiele innych.

resowaniem ogladamy tez miejscowe tar-
gowisko. Duzy wybdr pamiatek, tkanin
i oczywiscie podrobki...

Rano wyruszamy do hotelu ,,Cubana”,
stynacego z wykwintnej kuchni i przepigk-
nie potozonego basenu. Lezy w najwez-
szym miejscu wyspy — jej szeroko$¢ wy-
nosi tu okoto 80 metréow. Z basenu widac
lagune wypelniong todziami i rysujace si¢
w oddali morze. Kusi nas kapiel w basenie
ze sztucznymi wyspami. Wspaniata woda,
az si¢ nie chce wychodzi¢ na upat panujacy
w miescie.

Po spacerze wracamy na jacht i ruszamy
ku nowym atrakcjom. Znang Mosquito P>

Tajlandia handlowo i kulinarnie.
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Panyee Island Village Floating Houses — wodna wioska z domami zbudowanymi na palach.

Island ogladamy z dystansu, bo wokoto
podobnych formacji jest wiele, z plazami,
lagunami i tropikalng roslinnoscia. Kolej-
na wyspa to Chicken Island. Urocza, ale
nie wyroznia si¢ sposrod sobie podobnych.
Ptyniemy do Nam Mao, skad przedostanie-
my si¢ ladem do Krabi.

Stawiamy zagle o powierzchni ponad 130
metrow kw. Rozpedzaja nasz 15-tonowy
wehikul do maksymalnej predkosci o$miu
weztdw. Rolowana na sztagu genua oraz
grot stawiany elektrycznie nie daja zbyt
wielu szans na aktywnos$¢ fizyczng. Do
tego elektryczne kabestany, lina kotwiczna
sterowana pilotem... po prostu nuda. Upat
jest niezno$ny, wigc doceniamy klimatyza-

cje. Jesli wychodzimy na zewnatrz, to zwy-
kle tylko do zacienionego kokpitu.

Port, w ktérym cumujemy, nie robi naj-
lepszego wrazenia. To typowa przystan
rybacka, ruch jest duzy, co chwilg dobijaja
todzie. Lapiemy taksowke i jedziemy do
Krabi, najwigkszego miasta w regionie li-
czacego 52 tysigce mieszkancow. Zaskaku-
je nas ttum ludzi na ulicach i spontaniczny
ruch. Nie mam pewnosci, czy obowiazuja
jakie$ przepisy drogowe, chyba raczej rza-
dzi chaos. Z Krabi jedziemy do Ao Nang
— znanego kurortu nadmorskiego. Po obie-
dzie w miejscowej restauracji opuszczamy
plaze i kierujemy si¢ do Hong — wyspy od-
legtej o 22 mile. Po drodze odwiedzamy

Katamaran Lagoon 450 ma ogromny zacieniony kokpit z wygodna kanapa.

WIATR

jedna z wysp, na ktorej jest fantastyczna
laguna z lasem namorzynowym. Dostepu
do niej broni waski przesmyk, przez kto-
ry mozna si¢ przecisnaé tylko pontonem.
Sciany o wysokosci kilkudziesigciu me-
trow robig niezwykle wrazenie. Po kapieli
ptyniemy w labiryncie skat wyrastajacych
z morza niczym maczugi. Przed zmrokiem
docieramy do Ko Yao Noi, kolejnej wyspy
o turystycznym charakterze, ktora zacho-
wata swoja dzikos¢. Kolacja w lokalnej
restauracji smakuje wy$mienicie, znowu
uczta kulinarna sktadajaca si¢ z kilkunastu
dan i rachunek wynoszacy niespeina 40 zt
na osobe. Czg$¢ zatogi ucieka na masaz,
reszta wraca na poktad. Nazajutrz czeka
nas dtuga droga.

Ptyniemy w kierunku najwigkszej atrak-
cji regionu — Tapu (wyspa Jamesa Bonda).
Krecono tu sceny do filmu o agencie 007
,,Czlowiek ze ztotym pistoletem”. Po drodze
mijamy kilka przepigknych wysp, na jednej
z nich rezydencj¢ ma Ronaldo. Najwigksze
wrazenie robi jednak Roi, przepigkna wy-
spa z czystymi plazami i majestatycznymi
skalami okalajacymi niewielka zatoke. Im
blizej skaty Bonda, tym wigkszy ruch todzi
turystycznych. Wycieczke do tego miejsca
maja w ofercie wszystkie tutejsze firmy.
Skata jest juz tak znanym symbolem regio-
nu, jak wieza Eiffla w Paryzu czy Koloseum
w Rzymie. Jednostki podptywaja kolejno,
tworzac korek na wodzie. Ale skata troche
rozczarowuje, bo otoczona jest wyzszymi
formacjami, by¢ moze nawet pigkniejszy-
mi, a z cala pewnos$cia bardziej okazatymi.
Nasz skipper mowi jednak, ze t¢ ,,celebryt-
ke” trzeba zobaczy¢.

Nieopodal lezy stynna wioska z domami
zbudowanymi na palach, atrakcja tury-
styczna, ale o zupetnie innym charakterze.
Panyee Island Village Floating Houses — tak
brzmi jej petna nazwa w lokalnych prze-
wodnikach. Miejsce rzeczywiscie jest nie-
zwykte. Jedynym solidnym budynkiem jest
meczet. Dwa tysigce osob, w tym pot tysia-
ca dzieci, ttoczy si¢ w tym wodnym §wie-
cie. Maja szkole, a nawet boisko. Utrzymu-
ja si¢ z rybotdéwstwa i handlu pamiatkami,
ale sadzac po stanie domow, biznes nie
idzie najlepiej. Ludzie odnosza si¢ do nas
zyczliwie, cho¢ z dystansem. Pozwalaja
zacumowac na kotwicowisku i zapraszaja
do restauracji. Zwiedzamy osadg. Dooko-
ta sklepy ze wszystkim i stoiska z rybami
pieczonymi na grillu. Trochg nam zal ludzi
zyjacych w tak trudnych warunkach. Ale
miejscowi wydaja si¢ pogodzeni z losem,
ich zycie toczy si¢ normalnie. Zamawiamy
rejs todzia w gore rzeki, na koncu ktorej jest
naturalny tunel pod gora. Mozemy z bliska
przyjrzec si¢ napedowi jednostki. Silnik na
obrotowym trzpieniu pozwala na swobod-
ne manewrowanie, ale bardzo dtugi wat
z wielka $rubg drzy niemilosiernie. Cigzka
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16dZ rozwija predkos¢ ponad 20 km/h, jest
glosna, ale do$§¢ sprawna.

Ostatni dzien to powrdt do Phuket. Pod-
czas rejsu przeptynglismy 160 mil. Wypra-
we warto polaczy¢ z wizyta do Bangkoku.
Miasto kusi. Jest ogromne i zréznicowane.
Ponad 12 milionéw mieszkancow (wedlug
oficjalnych danych) i pewnie jeszcze kilka
milionéw przybyszow. Mieszkamy w hotelu,
ktory jeszcze kilka lat temu byl na obrzezach
metropolii, dzi$ jest wchlonigty przez aglo-
meracj¢. Zadziwia komunikacja Bangkoku
— miasto ma sie¢ autobuséw, metro, kolej
napowietrzng (sky train), a poza tym stada
taksowek i tuk-tukow, czyli pojazdow z silni-
kiem motocykla i budkg dla czterech pasaze-
row. Nie jest to zbyt bezpieczny pojazd, ale za
to szybki i fatwo omijajacy korki. Ruszamy na
wycieczke do Patacu Krolewskiego, ktory za-
chwyca odmiennoscig architektury. Ttum tu-
rystow. Na dziedzincu Scisk jest tak wielki, ze
trudno unie$¢ w gore rece, by zrobi¢ zdjecie.
Po godzinie pora na rejs todzia po rzece Chao
Phraya. To gléwna magistrala wodna miasta.
Przed wiekami wraz z rozwinigtg siecig ka-
naléw tworzyla sprawny system komunika-
cyjny. Dzi$ drogi wodne nadal sa uzywane,
cho¢ ich znaczenie jest mniejsze. Wyprawa
odzig przez miasto jest kwintesencja przy-
gody. Zaniedbane stare brzegi kontrastuja
z nowoczesng zabudowa. Przeplywamy pra-
wie 30 kilometrow w dos$¢ szybkim tempie.
Wysiadamy w centrum finansowym, gdzie
w jednym z hoteli udajemy si¢ na obiad. Za-
skakujace jest poréwnanie taniej kuchni taj-
skiej, znanej nam z tawern na potudniu, z ta
wykwintng, serwowang w dobrych restaura-
cjach. Tutaj juz nie ma wspolnych potmiskow.
Zdecydowanie jednak wolimy proste dania
podane w atmosferze tawerny, w ktorej miej-
scowi tworzg niepowtarzalny klimat.

Tekst i zdjecia Marek Stodownik

www.wiatr.pl

Finansowe centrum stolicy Tajlandii. Miasto mozna zwiedzaé, ptywajac kanatami.
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Czartery nie tylko d

Jo€lem Llasem, managerem w fir-

z mie Dream Yacht Charter w Phu-

ket, rozmawia Marek Stodownik

Kiedy wybra¢ si¢ do Tajlandii?

Szczyt sezonu trwa od grudnia do mar-
ca. Sg wowczas najwigksze upaty, ale i naj-
lepsze wiatry. Pora deszczowa zaczyna sig
W czerwcu, a koficzy w sierpniu. Zaintere-
sowanie naszych klientow, zwtaszcza z Eu-
ropy, jest wtedy mniejsze. Temperatura po-
wietrza spada do 30, 33 stopni Celsjusza,
wiatru nie ma zbyt wiele, ale warunki do
zeglowania wcigz sg bardzo dobre.

Od lat pracujesz w tym biznesie. Czy Taj-
landia to najlepsze miejsce do zeglowania?

Kilka lat spedzitem na Nowej Kaledonii
(francuskie terytorium lezace na wschod od
Australii), p6zniej pracowatem w Brazylii
i na Seszelach — zeglowatem w wielu cie-
kawych miejscach o wspaniatych walorach
turystycznych. Moim zdaniem z Tajlandig
moze si¢ rownaé tylko Nowa Kaledonia, ze
wspaniatymi widokami i bogata faung mor-
ska. Kiedy tam nurkujesz, masz wrazenie,
Ze zanurzasz si¢ w akwarium.

Co jest najciekawsze w Tajlandii?

Przyroda. Niepowtarzalna, monumental-
na, wspaniata i zmienna — jej sekrety mozna
odkrywa¢ podczas kolejnych wypraw. Jej
niezwyklo$¢ zachwyca i zdumiewa. Dru-
gi element to ludzie. Niezwykle przyjazni,
nienatarczywi i mimo wielu przeciwnosci,
jakich doznali w przesztosci — pogodni.
Trzeci element to kuchnia; wspaniata roz-
norodno$¢ potraw bazujacych na prostych

Joél Llas z agencji Dream Yacht Charter.

sktadnikach. Warto tez nurkowaé. Mamy
znakomite miejsca, dobre bazy nurkowe
i niewygorowane ceny. Nie bez znacze-
nia sa réwniez tagodne warunki meteo;
W sezonie wiatry sg stabilne i przewidy-
walne, wigc mozna przyjecha¢ w gronie
rodzinnym.

W szczycie sezonu temperatury w Taj-
landii przekraczaja 33 stopnie Celsjusza.
Czy nie sa to zbyt trudne warunki dla
gosci z Europy?

Jest goraco, to prawda. Dlatego polecamy
jachty z klimatyzacja. To nie luksus, lecz
udogodnienie, ktore doceni kazdy zeglarz.

Jakie zalogi odwiedzaja was najczesciej?

Walory turystyczne Tajlandii sprawiaja,
ze u nas ptywaja nie tylko zeglarze. Bardzo
czesto na jachcie sg dwie, trzy osoby potra-
fiace zeglowac, a pozostali cztonkowie za-
togi to zwykli turysci. Dotyczy to szczegol-
nie ekip wynajmujacych 16dz ze skipperem.

INFORMACJE DLA PODROZNYCH

Jezeli szukacie ciekawego regionu o stabilnej pogodzie, atrakcyjnej przyrodzie i wspaniatej kuchni,
to warto pomyslec o Tajlandii. Wciaz jest mato znana, a oferuje wysoki poziom ustug czarterowych.
Poza tym jest stosunkowo niedroga. Dla oséb zbierajgcych godziny na wodach ptywowych moze by¢
alternatywa dla Morza Pétnocnego.

Waluta: baht (10 bahtow to réwnowartos¢ ztotdwki). Walute mozna naby¢ w bankach i kantorach
(kursy sa zblizone). Karty ptatnicze sg rzadko akceptowane, a sie¢ bankomatdw nie jest rozwinieta.
Podrézni muszg mie¢ paszport wazny co najmniej pdt roku od daty wjazdu. Wizy na krétkie pobyty
(do 30 dni) nie s3 wymagane.

Tajlandia nie jest krajem drogim. Zywno$¢, zwtaszcza w supermarketach, jest tania. Rybe mozna ku-
pi¢ juz za 18 bahtdw za kilogram. Tanie sa takze owoce morza, pieczywo, warzywa i lokalne owoce.
Na takséwke wydamy zwykle okoto 15 zt, a na przejazd rikszg — potowe tej kwoty. Przejazd metrem
to wydatek 2,5 zt. Wystawna kolacja kosztuje niecate 50 zt. Uliczni sprzedawcy oferujg mndstwo
szybkich dan za réwnowartosc 4 zt.

W Tajlandii s trzy pory roku: gorgca z temperaturg do 38 stopni (od marca do potowy czerwca),
deszczowa (od czerwca do pazdziernika) i chtodna. Temperatura wody nigdy nie spada ponizej 20
stopni. Najwiecej turystéw odwiedza Tajlandie w okresie naszej zimy.

W sezonie na rejs nie warto dzwigac sztormiaka, niepotrzebne bedg tez kalosze. Wiatr na ogot nie
wieje mocniej niz z sita 3, 4 stopni B. Przed wyjazdem warto zwrdci¢ uwage na sktad tkanin, ktére
zabieramy. Preferowana jest czysta bawetna lub len. Warto zabra¢ maske i ptetwy. Koniecznie trze-
ba pamietac¢ o kremach z wysokim filtrem. Nakrycie gtowy jest nieodzowne. Gniazdka elektryczne
(220 volt) pasuja do polskich wtyczek.
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a zeglarzy

Mamy tez wielu prawdziwych zeglarzy.
Prawdziwych, czyli znajacych swoje rze-
miosto, potrafigcych bezpiecznie obstuzy¢
jacht i dbajacych o jego stan. Niektorzy nie
czarterujg catych jachtow, ale wynajmuja
kabiny. Jesli nie zbierzesz o$miu czy dzie-
sigciu 0s0b na wspolny wypad do Tajlandii,
kupujesz miejsca na rejsie i zeglujesz z so-
bie podobnymi ludzmi.

Amerykanie nie dbajg o szczegoty — jacht
ma by¢ jak najwigkszy i jak najlepiej wypo-
sazony. Jednostka bez klimatyzacji ich nie
interesuje. Najczgsciej zegluja w trzy, cztery
osoby. Jesli jest wicksza grupa, zawsze bio-
ra drugi jacht. Francuzi dobrze zegluja, ale
rzadko wybieraja si¢ na dtuzsze wycieczki
ladowe, dla nich chyba najwazniejsze jest
ptywanie w pigknym otoczeniu. Wiosi to
chyba najtrudniejsi klienci, czesto dochodzi
z nimi do utarczek, sg hatasliwi, ale zarazem
stanowig bardzo kolorowa grupeg. Rosjanie
zwykle traktujg jachty bez sympatii, jak
zwykle wehikuty podrézne. Niekiedy po ich
czarterach mieli§my sporo zniszczen i strat
w wyposazeniu. Jednak od ubieglego roku,
kiedy w tym kraju zapanowat kryzys, Ro-
sjan jest mniej o okoto 90 proc. Stracilismy
klientoéw, ale za to mamy mniej problemow.
Od kilku lat ro$nie zainteresowanie klientow
z Europy $rodkowe;j i wschodniej, ale nie sg
to jeszcze zbyt liczebne grupy. Nie mielismy
dotychczas zbyt wielu zeglarzy z Polski, ale
zawsze byli to ludzie dobrze przygotowani,
zadawali konkretne pytania.

Czy honorujecie wszystkie uprawnie-
nia zeglarskie?

Oczywiscie, akceptujemy na przyktad
uprawnienia chorwackie i polskie.

Nie boicie si¢ powierza¢ drogich jachtow
bez skipperow?

Nie, wierzymy w umiejetnosci klientow.
Jachty sa ubezpieczone, na komputerze
$ledzg ich polozenie, mamy 24-godzinng
tacznosé telefoniczng ze wszystkimi jed-
nostkami. Ponadto w Tajlandii do$¢ duzo
ptywa si¢ bez zagli, a to zwykle stwarza
mniej ktopotow i jest tatwiejsze.

W ofercie macie stale trasy...

My tylko rekomendujemy trasy na tydzien
lub na dwa tygodnie. To wynika z naszego
doswiadczenia. Doskonale znamy akwen
i mozemy okresli¢, co jest najcickawsze.
W ten sposob oszczedzamy naszym gosciom
wpadek. Niemal wszyscy klienci korzysta-
ja z naszych rekomendacji. OpracowaliSmy
takze podrecznik, ktory taczy elementy na-
wigacji, locji, meteorologii i przewodnika
turystycznego. To bardzo cenne opracowanie
—bez niego jachty nie wychodza w morze.

Rozmawiat Marek Stodownik
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Somboon Usakarn:

,.W zatoce Phuket nie ma
wielu podwodnych niebez-
pieczenstw, wszystko jest
dobrze oznakowane. Jednak
bywaja miejsca o silnych
pltywach i pradach”.

Na poczatek warto wynajgc skippera

Somboonem Usakarnem, skippe-

2 rem w firmie Dream Yacht Char-

ter, rozmawia Marek Stodownik

Jak si¢ zostaje skipperem w Tajlandii?

W moim wypadku to byta droga dtuga,
nietatwa i petna nieoczekiwanych zwrotow.
Zanim zostatem skipperem, ponad 17 lat pra-
cowatem w marinach na rozmaitych stanowi-
skach. Chcialem by¢ w tym biznesie, zeglo-
wacé, poznawa¢ ludzi i mie¢ ciekawe zajecie.
A bycie skipperem jest zajgciem ciekawym.

Od czego zaczales?

Majac 13 lat, bylem pomocnikiem. Lado-
watem bagaze turystow, czyscitem jachty,
pomagalem w usuwaniu usterek. Z czasem
nabratem do$wiadczenia, wigc pozwolono
mi na wigcej. Pracowalem w dziale tech-
nicznym przy konserwacji sprzgtu i napra-
wach laminatow. Tak spedzitem kilka lat.
Pézniej poszedtem do wojska. Myslatem, ze
po powrocie bed¢ musiat poszukaé innego
zajecia, ale wrocitem do starej firmy. Nowe
umiejetnosci zdobyte w armii pozwolity
mi zaja¢ si¢ silnikami, agregatami, pom-
pami i instalacjami jachtéw. Praca cigzka,
ale wiele si¢ nauczytem. Doswiadczenie
pomoglo mi podzniej w zdobywaniu nie-
zbednych dokumentéw i pozwolen. Skon-
czylem szkolenie w Bangkoku i zdobylem
licencje. Za szkolenie i egzaminy musiatem
sam zaptaci¢ — tutaj nikt nikogo nie wysyta
na takie kursy.

Od poczatku pltywale$ na katamaranach?

Nie, na poczatku zawsze jest zeglowanie
na jachtach jednokadtubowych, poniewaz
sq prostsze w manewrowaniu. Z czasem do-
stawalem rejsy na coraz wigkszych jednost-

www.wiatr.pl

kach, teraz za$ ptywam niemal wylacznie
na katamaranach. Caty rok — poza przerwa
monsunowsg — spedzam na wodzie.

Rodzina to akceptuje?

Mam dziewczyng — ona rozumie i ak-
ceptuje. Bardziej chyba jednak rozumie...
Wiesz, ta praca jest nie tylko ciekawa, ale
takze stosunkowo dobrze ptatna.

Wielu klientow wynajmuje skippera?

Wigkszo$¢. Zatogi wolg miec¢ §wigty spo-
kdj podczas wypoczynku i skupi¢ si¢ na
przyjemnosciach.

Czy zatoka Phuket to trudny akwen?

Raczej nie. Nie ma wielu podwodnych nie-
bezpieczenstw, wszystko jest dobrze ozna-
kowane. Jednak bywaja miejsca o silnych
ptywach, szybkich pradach, a takze putap-
ki na kotwicowiskach. Ponadto zeglowanie
miedzy formacjami skalnymi wyrastajacy-
mi z morza wzbudza respekt. Moim zda-
niem, na poczatek warto wynajac skippera.

Somboon podnosi kotwice.

Dlaczego naklaniacie do zeglowania
wylacznie w dzien?

Chodzi o putapki, o ktérych wspomniatem.
Poza tym, ptywajac w dzien, mozna spokoj-
nie zrealizowa¢ proponowany program. Tutaj
morze nie jest pustym miejscem po horyzont.
Ciagle si¢ zmienia, z wody wyrastaja wyso-
kie skaty, czasem tworzac skomplikowane
labirynty. To bywa dla zeglarzy trudne, ale
tez przesadza o uroku zeglowania w Tajlan-
dii. Nie warto tego przeoczy¢, zeglujac noca.

Co nalezy do obowiazkoéw skippera?

Zajmuj¢ si¢ jachtem, utrzymaniem po-
rzadku, dbam o instalacje i wszystkie urza-
dzenia. Nie musze gotowac i zajmowac si¢
serwowaniem positkow — tym zajmujg si¢
inne osoby z obstugi lub bierze to na siebie
zaloga. Poza tym staram si¢ pokazaé go-
$ciom ciekawe rzeczy, ktorych na pierwszy
rzut oka moga nie dostrzec.

Rozmawiat Marek Stodownik
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Sklep Bakista, Szczecin, Przestrzenna 23, tel. (91) 469 23 24

AKZ Watcz, Zdobywcéw Watu Pomorskiego 10
Farbyjachtowe.pl, Szczecin, ul. Przestrzenna 11, tel. (91) 431 43 00
SMART Sp.z 0.0, Szczecin, Jana z Kolna 21A, tel. (91) 434 08 63

KS Orle Szczecinek, Mickiewicza 2, tel. (94) 37 434 03

Dom Zeglarski MILA, Szczecin, Przestrzenna 11

Restauracja Sailor, Kotobrzeg, Warzelnicza 1, tel. 728 922 226
Maritim Shop, Szczecin, Przestrzenna 11, tel. (91) 4613950

Sklep Aura, Szczecin, Przestrzenna 13, tel. (91) 461 39 92

0srodek Drawtur, Czaplinek, Pieciu Pomostow 1, tel. (94) 375 54 54
Sklep Bras, Swinoujécie, Wybrzeze Wiadystawa IV 27, tel. (91) 321 54 09
Port Jachtowy Kotobrzeg, Warzelnicza 1, tel. (94) 35 167 65

Sklep Neptun, Kotobrzeg, Sienkiewicza 17e, tel. (94) 35 40 696
Tawerna U Pirata, SEJK Pogon, Przestrzenna 3, tel. (91) 461 41 72
Tawerna Sailor, Trzebiez, Rybacka 16, tel. (91) 511 142 312
Centrum Zeglarskie, Szczecin, Przestrzenna 21, tel. (91) 46 00 319
JK AZS Szczecin, Przestrzenna 9, tel. (91) 461 27 34

Harcerski Osrodek Morski, Szczecin, Zaglowa 2, tel. (91) 460 08 52
JK Kamien Pomorski, Wilkow Morskich 4, tel. (91) 38 20 882

JK Kotwica Swinoujscie, Steyera 6, tel. (91) 324 25 35

OSW w Czaplinku, Nadbrzeze Drawskie 1, tel. 512 338 983

Tramp Mielno, Chrobrego 32, tel. (94) 318 93 33

Marina Hotele, Szczecin, Przestrzenna 7, tel. (91) 469 38 00

Marina Swinoujécie, Wybrzeze Wiadystawa IV, tel. (91) 321 91 77
JKM Joseph Conrad, Kotobrzeg, Warzelnicza 3

Szkuner Myjsliborz, Marcinkowskiego 5, tel. (95) 747 25 12
Tawerna Fiddler's Green, Kotobrzeg, Dubois 16¢/20, tel. (94) 35 460 73

POMORSKIE

Sklep Henri Lloyd, Gdynia, Klif, Al. Zwyciestwa 256, tel. (58) 78 150 70
Eljacht, Gdansk, towicka 13, tel. (58) 320 70 24
Decathlon Gdansk Kartuska, Szczesliwa 1, Gdarsk

Sklep Wind, Gdansk, Szafarnia 10, tel. (58) 301 66 30
Sklep Clipper, Gdynia, Jana Pawta Il 11, tel. (58) 661 60 85
Szkota Zeglarska Adkonis, Bobiecino 8, Miastko, tel. (59) 858 31 36
Biuro Mariny Gdynia, (58) 661 93 66

SMART Sp. z 0.0, Gdynia, Jana Pawta Il 5, tel. (58) 661 17 50
Sklep Neptun, Gdynia, Jana Pawta Il 11a, tel. (58) 621 68 00
Sklep Sail-Hol, Gdynia, Jana Pawta Il 9, tel. (58) 669 46 05
SKZ Hestia Sopot, Hestii 3, tel. (58) 555 72 00

Sklep Wimpel, Gdansk, Szafarnia 6/U3, tel. (58) 305 29 94
Tawerna Mistral, Puck, Lipowa 1, tel. 655 513 551

CHKZ, Charzykowy, Rybacka 1, tel. (52) 398 81 20
Harcerski Osrodek Funka, Charzykowy

GKM LOK, Gdarisk, Tamka 194, tel. (58) 305 04 50
Jachtklub Portowiec, Gdansk, Sniezna 1, tel. 602 157 607
LKS Charzykowy, Rybacka 8, tel. (52) 398 81 60

Port Jastarnia, Portowa 43, tel. (58) 673 59 60

NCZ, Gdansk, Stogi 20a, tel. (58) 322 26 03

Przystan COSA AZS, Gdansk, Stogi 20, tel. (58) 324 81 00
Marina Gdansk, Szafarnia, tel. (58) 301 33 78

Marina w tebie, Jachtowa 8, tel. (59) 866 29 73

Marina Sopot, bosmanat w budynku przy molo, tel. 500 696 588
Sklep wedkarsko-zeglarski Dorota Sarosiek-Sobczak,
Pitsudskiego 29, Chojnice

Sport-Sails Center, Rytel, Dworcowa 48, tel. 52 39 85 322
Yacht Klub Stal, Al. Jana Pawta Il 9, Gdynia

YK Potnocny, Gdarisk, Tamka 5, tel. (58) 305 05 07

JK Conrada, Gdansk, Przetom 26, tel. (58) 307 39 12

JK Stoczni Gdanskiej, Przetom 9, tel. (58) 30 73 115

WARMINSKO-MAZURSKIE

Sklep Aqua-Sport, Olsztyn, Lubelska 50, tel. (89) 532 03 02
Malajkino, Mikotajki, Plac Wolnosci 10, tel. (87) 421 61 60

Hotel St. Bruno, Sw. Brunona 1, Gizycko, tel. (87) 732 65 15
Przystan Hobby - Tawerna Zielony Wiatr, Stare Sady 6,

tel. (87) 42 16 743

Przystan na Ptasiej Wyspie i Hotel Mikotajki, aleja Spacerowa 11,
tel. (87) 420 60 00

Stanica Wodna Kietlice nad Mamrami, tel. (87) 427 51 30

Wrota Mazur, Pisz Imionek, tel. 605 455 950

Port Sztynort, Tiga Yacht

Przystan Sktodowo, Harsz-Sktodowo 60, tel. (87) 427 90 45
Centrum Promocji i Informacji Turystycznej, Gizycko, Wyzwolenia 2,
tel. (87) 428 52 65

Pod Czarnym tabedziem, Rydzewo, Mazurska 98, tel. (87) 421 12 52
Hotel Ro$, Pisz, Turystow 3, tel. (87) 423 49 60

KZ Ostréda, Sowinskiego 12, tel. (89) 646 21 64

Letni Ogrod, Wygryny 30a, tel. (87) 423 61 96

MOS ltawa, Chodkiewicza 5, tel. (89) 648 25 96

Miedzyszkolna Baza Sportow Wodnych, Gizycko, Nadbrzezna 15
MBSW Gizycko, baza Ryn (Zofiowka), Mazurska 19

Sklep Kopi, Mikotajki, Okrezna 12, tel. (87) 421 63 09

Sklep Raksa, Gronity, Olsztyriska 59, tel. (89) 527 19 18

Sklep Szekla, Mikotajki, Kowalska 3, tel. (87) 421 57 03

Tawerna Portowa, Mikotajki, al. Kasztanowa 6, tel. (87) 421 57 22
Sklep Szot, Mragowo, Nadbrzezna 9, tel. (89) 741 57 15

Nauticus Olsztyn, OSIR, Sielska 38

Neptun Club, Gizycko, Wojska Polskiego 35, tel. (87) 428 31 02
LOK Gizycko, Brunona 4, tel. (87) 428 14 08

Sklep Mazuria, Galiny 2, tel. (89) 761 21 65

Sklep Slam, Mikotajki, Plac Wolnosci 2, tel. 602 776 202
Stanica w Nadbrzezu, Tolkmicko, tel. 601 949 616

Pod Debem, Rucian Nida, Zeglarska 15, tel. (87) 423 66 21
Pod Omega, Itawa, Sienkiewicza 24, tel. (89) 648 40 93
Cicha Zatoka, Mikotajki, Spacerowa 1, tel. (87) 421 50 11

U Faryja, Ruciane Nida, Dworcowa 6g, tel. (87) 423 10 06
Port Keja, Wegorzewo, Ejsmontow 2, tel. (87) 427 18 43
Port Millennium, Gorkto 4c, tel. (87) 562 27 03

Port Sailor, Gizycko, tel. (87) 429 32 92

Korektywa, Piaski 2, tel. (87) 423 11 22

Sklep Zeglarz, Gizycko, Nadbrzezna 1a, tel. (87) 428 21 42
Port Wierzba, Wierzba 7, tel. (87) 423 16 19

Stanica Stranda, Pierkunowo, Gizycko

Hotel Amax, Mikotajki, Al. Spacerowa 7, tel. (87) 421 90 00
Statek Chopin, Mikotajki, Al. Spacerowa 7, tel. 600 890 838
Hotel Robert's Port, Stare Sady 4, tel. (87) 429 84 00
Hotelik Caligula, Mikotajki, Plac Handlowy 7, tel. (87) 421 98 45
Bar Bart, Mikofajki, Kowalska 2, tel. (87) 421 65 11

Marina Miko, Al. Spacerowa, tel. 501 54 18 26

Hotel Ognisty Ptak, Ogonki, Sztynorcka 6, tel. (87) 427 28 79

WIELKOPOLSKIE

Sklep Henri Lloyd, Poznan, Stary Browar, ul. Pétwiejska 42,

tel. (61) 67 039 59

Decathlon Swadzim, $w. Wincentego 5, Tarnowo Podgdrne
HKZ Navigare, Poznan, Wilkdw Morskich 10/11, tel. 515 186 315
JKW, Poznan, Wilkow Morskich 17/19, tel. (61) 848 26 81
Mosinski KZ, przystan nad Jeziorem Dymaczewskim,

tel. 730730 789

AZS Poznan, Nad Jeziorem 103, tel. (61) 848 29 40
Rzemieslniczy JK Poznarski, Kiekrz, Wilkow Morskich 45
LOK Boszkowo, Zeglarska 1, tel. (65) 537 11 45

PKM LOK, Poznan, Nad Jeziorem 120, tel. (61) 848 29 34

Klub Szkwat, Kiekrz, Ksiedza E. Nawrota

Regatta Hotel, Chojnicka 49, Kiekrz, tel. (61) 848 83 08

Sklep Hobby, Poznan, Weglowa 1/3, tel. (61) 842 71 70

Sklep Kada, Poznan, Dabrowskiego 1584, tel. (61) 847 45 55
Sklep Easy Surf, Poznan, Warszawska 39/41, tel. 513 020 570
ZLKS Kiekrz, Wilkow Morskich 2, tel. (61) 848 27 01

Szkota Zeglarstwa Morka, Kalisz, Fabryczna 1b, tel. (62) 767 18 67
ZMKS, Poznan, Wilkow Morskich 37/39, tel. (61) 852 97 03
Przystan Posnania, Krzyzowniki, Miedzyborska 1

Bumerang, Kiekrz, Chojnicka 72, tel. (61) 848 28 49

YKP Kalisz, Czestochowska 7 oraz port jachtowy Szate, Kaliska 82
Sklep Auto Zagiel Sport, Konin, Kolejowa 1, tel. (63) 242 46 69
Leszczynskie Towarzystwo Zeglarskie, Swietokrzyska 2
Przystan Boszkowo, Turystyczna 5

Sklep Sportinger, Pita, plac Zwyciestwa 16, tel. (67) 351 73 04
WKZ Wolsztyn, Niatek Wielki 60g, tel. (68) 347 35 84

WOZZ, Poznar, Wodna 8/9, tel. (61) 835 49 35

ZKZ 7baszyn, takowa 7, tel. (68) 384 60 60

MAZOWIECKIE

Tawerna Korsarz, Warszawa, Gostynska 45, tel. (22) 631 04 41
Sklep Henri Lloyd, Warszawa, Panorama, Al. Witosa 31,

tel. (22) 46 516 78

Parker Poland, Czgstkow Polski 171, tel. (22) 785 11 11

Decathlon Targowek, Warszawa, Geodezyjna 76

Decathlon Piaseczno, Putawska 37, Piaseczno

Osrodek AZS, Zegrze Potudniowe, Warszawska 45, tel. 500 022 277
Przystan Zostan Zeglarzem, Centrum Promenada, Spacerowa 35,
Biatobrzeg, tel. 669 900 600

AZS Srodowisko Warszawa, Szpitalna 5/19, tel. (22) 827 28 63

Port Nieporet-Pilawa, Nieporet, Wojska Polskiego 3

Sklep Wawer, Warszawa, Wat Miedzeszynski 377, tel. (22) 616 02 79
Sklep Musto, Warszawa, Prymasa 1000-lecia 76E, tel. (22) 883 00 48
Narodowy Osrodek Informacji Turystycznej Republiki Chorwacji,
Warszawa, Nowogrodzka 50, tel. (22) 828 51 93

Academia Nautica, Warszawa, Krzywickiego 34, biurowiec IMM,
lokal 14, tel. 22 651 90 35

Agencja Zeglarska Kubryk, Ksigzenice, Mtodosci 2A /5, tel. (22) 810 00 42
Marina WTW Zegrze, Warszawska 1, tel. (22) 793 02 72

OYA, Platanowa 2d, Michatéw-Grabina, tel. (22) 772 41 31

PZZ, Warszawa, Stadion Narodowy, tel. (22) 541 63 63

Port SWOS, Zegrze Potudniowe, Warszawska 21, tel. (22) 782 21 83
Sklep Kevisport, Warszawa, Biatowieska 7/9, tel. (22) 875 04 34
Sklep L&N farby do jachtow, Warszawa, Dzielna 15, tel. 604 500 102
Sklep Szekla, Warszawa, Wat Miedzeszyriski 377, tel. (22) 616 10 95
Sklep Zeglarz, Waryriskiego 3, tel. (22) 825 17 62

Spéjnia Warszawa, Wybrzeze Gdynskie 2, tel. (22) 839 59 89

Sklep Podrdznika i ksiegarnia, Warszawa, Kaliska 8/10,

tel. (22) 822 64 81

Sklep Podréznika, Warszawa, Grojecka 46/50, tel. (22) 668 66 08
Sklep Jaskkor - zywice, Warszawa, Lindleya 16, tel. (22) 243 29 10
Port Jadwisin YKP, Serock, Ksiecia Radziwitta 2, tel. 519 190 545
Osrodek WAT, Zegrze, Groszkowskiego 2, tel. (22) 688 32 65

Hotel 500, Zegrze Potudniowe, Warszawska 31a, tel. (22) 774 66 66
Szanta Cafe, Zegrze Potudniowe, Warszawska 47, tel. 509 288 201
Neptun, Warszawa, Wat Miedzeszynski 379

Wodnik Nieporet, Zegrzyniska 10, tel. (22) 774 87 60

YKP Warszawa, Roza Wiatrow, Wat Miedzeszyniski 377, tel. (22) 617 63 11
BMA Marine, Stare Babice, Warszawska 91, tel. (22) 753 91 04

KUJAWSKO-POMORSKIE

Sklep Henri Lloyd, Torun, PDT, Rynek Staromiejski 36/38,

tel. (56)62 11073

Sklep Adventure, Inowroctaw, Poznanska 265, tel. (52) 358 64 28

KZ Wind, Koronowo, Jachtowa 1

KS Zjednoczeni, Bydgoszcz, Huculska 9, tel. 601 68 47 62

Sailing Club, Bydgoszcz, Podwale 8, tel. 510 949 296

MKZ Znin, Szkolna 18, tel. 888 73 65 64

Port Tazbirowo, Koronowo, Biwakowa, tel. 606 770 843

Sklep Inter Sport Yachting, Bydgoszcz, Pomorska 25, tel. (52) 345 68 37
YC Anwil, Wioctawek, Uskok 5, tel. (54) 255 02 55

Torunskie Towarzystwo Tradycji Morskich, sekcja Zeglarska klubu
,Jantar’, Dziewulskiego 12, tel. 501 505 412

PODLASKIE

MOS Augustdw, Zarzecze 1, tel. (87) 643 32 04

Port Szekla, Augustow, Nadrzeczna 70a, tel. 609 083 601

Sklep Boatshop, Augustow, Wojska Polskiego 29, tel. (87) 643 35 55

LUBUSKIE

YC Stawa, Wschowska 23, tel. 601 401 388

Sklep Sorba, Skwierzyna, Gorzowska 29, tel. (95) 71 70 231
Lubuski YK ZHP, Zielona Gora, Bohateréw Westerplatte 27,

tel. 683 253 079

Lubuski 0ZZ, Zielona Géra, Al. Niepodlegtosci 7a

Tawerna Zeglarska, Zielona Gora, Batorego 126A, tel. 690 900 708

LODZKIE

Piotrkowski OZ7, Tomaszéw Mazowiecki, Zawadzka 77

JK Elektron, Befchatow, Kujawska 4, tel. 500 147 270

Sklep Bosman, t6dz, Rudzka 129, tel. (42) 681 79 57

Sklep Hals, £6dz, Gliniana 12, tel. (42) 676 33 58

Szkota Bluebingo, Tomaszéw Mazowiecki, Przeskok 3, tel. 663 567 514
Port Marus, Swolszewice Mate, Zeglarska 1, tel. (44) 710 86 82

LUBELSKIE

YC Politechniki, Lublin, Chrobrego 1, tel. 502 365 964
YKP Lublin, Juranda 7, tel. 663 93 32 66

Wodniczek, Dys 312 A, Ciecierzyn, tel. (81) 501 24 68

DOLNOSLASKIE

Sklep Henri Lloyd, Wroclaw, Renoma, ul. Swidnicka 40, tel. (71) 359 10 41
Sklep Hobby, Wroctaw, Nyska 59/61, tel. (71) 339 03 74
Decathlon Wroctaw Bielany, Francuska 2, Bielany Wroctawskie
JK AZS Wroctaw, Wyspianskiego 40, tel. (71) 328 23 25

Yacht Club Ktodzko, Plac Chrobrego 12, tel. 609 114 224

Sklep Hejszowina, Ktodzko, Plac Chrobrego 33, tel. (74) 867 02 53
Port Uraz, Brzeska 98, tel. (71) 310 83 83

Przystan KS Turéw, zbiornik Niedow (Witka)

KS Turow, Zgorzelec, Maratoriska 2

Zgorzelecki KZ, Zgorzelec, Bohateréw Getta 1a

Jeleniogorski OZZ, Jelenia Gora, Wojska Polskiego 18

SLASKIE

Sklep Hobby, Czeladz, Katowicka 109, tel. (32) 265 19 18
Sklep Dalpol Yacht, Siemianowice Slaskie, Hadamika 20,

tel. (32) 22950 46

Sklep Splot, Gliwice, Wielicka 30, tel. (32) 331 20 94

Marina Gliwice, Portowa 28, tel. 608 010 383

Charter.pl, Bielsko-Biata, Pitsudskiego 42/2, tel. (33) 497 10 57
Czestochowski OZZ, Broniewskiego 3

$KZ Halny, Bielsko-Biata, Grota Roweckiego 4, tel. 607 696 783
YC Opty, Chetm Slaski, Leonida Teligi 2, tel. (32) 225 75 38
$022, Katowice, Wojewddzka 16, tel. (32) 251 41 49

Garland LOK, Pyskowice, Nad Kanatem 7

JK Pogoria lll, Dgbrowa Gérnicza

TKZ Kabestan, Rybnik, Rudzka 240b, tel. 605 282 169

OPOLSKIE

Marina Lasoki, Kedzierzyn Kozle, Lasoki 1

KZ Nauta, Kedzierzyn Kozle, Skarbowa 3a, tel. 502 630 356
KZ Fala Brzeg, tel. 604 109 715

CSW Manta Extreme, Opole, Lesmiana 19, tel. 509 75 70 78
CSW Marina LOK, Turawa, Opolska 56

MALOPOLSKIE

Sklep Henri Lloyd, Krakow, Galeria Kazimierz, ul. Podgorska 34,
tel. (12) 43 301 36

Sklep Hals, Krakow, Jaskotcza 2, tel. (12) 294 06 70

Tawerna Stary Port, Krakdw, Straszewskiego 27, tel. (12) 430 09 86
YKP Krakdw, Przystan nad Wistg, tel. (12) 642 28 29

Horn Krakéw, Kozia 22, tel. (12) 653 05 08

PTZ Nowy Targ, Kluszkowce, Stylchyn 36, tel. 530 523 433

YC PTTK Beskid, Znamirowice, tel. (18) 443 74 57

PODKARPACKIE

YK Stalowa Wola, Watowa 1

Sklep zeglarski Afma, Rzeszéw, Langiewicza 30, tel. (17) 85 65 915
Tawerna Zeglarska, Rzeszow, Rynek 6, tel. (17) 862 02 39
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KANAL AUGUSTOWSKI SRODLADZIE

Sluza Gorczyca powstata w 1828 roku.

T ine
e
B

Powrdt na Kanat Augustowski

l : anal Augustowski zrekonstruowa-
no po latach prac hydrotechnicz-
nych. W ubiegtym roku oficjalnie

otwarto polski odcinek z Augustowa do gra-
nicy z Biatorusia, co pozwolito potaczy¢ go
z Niemnem. Dzi$, po latach zastoju, droga
budzi si¢ do zycia. Chcemy si¢ jej przyjrzeé
i zobaczy¢, jak duzo jeszcze trzeba zrobic,
by zyskala standard europejski. Pomyst bu-
dowy kanatu taczacego Wiste i Niemen zro-
dzit si¢ pod koniec XVIII wieku. Glownym
powodem byty pruskie restrykcje gospodar-
cze uniemozliwiajace sptawianie polskich
towaréow Wista do Gdanska oraz restrykcje
celne portu gdanskiego.

Chcemy dotrze¢ do samej granicy. Bez
pospiechu, delektujac si¢ przyroda i orga-
nizujac po drodze wycieczki rowerowe.
Planujemy trzymac¢ si¢ z dala od skupisk
turystow i cywilizacji — telefony komorko-
we zostawiamy w samochodzie.

Oferta czarterowa jest malo zréznicowa-
na. Mozna wynajaé barke za 3 tys. zl na
tydzien, ale to raczej nie dla nas. Decyduje-

www.wiatr.pl

my si¢ na 16dz typu Tango 730 przerobiona
na jacht motorowy. Kadtub bez takielunku
nie wyglada zbyt atrakcyjnie, ale zapewnia
wystarczajace wygody czterem osobom.
Zamiana jachtow zaglowych na motorowe
to czgsta praktyka na tutejszych wodach.

Startujemy z niewielkiego portu nieopo-
dal zabytkowego budynku dawnej poczty
(dzi$ miesci on szkote muzyczng). Ptynie-
my na jezioro Necko, by jak najszybciej
znalez¢ si¢ z dala od zgietku Augustowa
oraz jego tandetnego wystroju i ubogiej
oferty turystycznej. Przechodzimy pod mo-
stem taczacym ruchliwg droge prowadzaca
do granicy litewskiej i dopiero na Jezio-
rze Bialym Augustowskim mozemy ode-
tchna¢... Towarzyszy nam sporo kajakow
i t6dek wedkarskich, jest tez kilka motord-
wek. Pltyniemy w kierunku $luzy Przewiez
— teraz to wlasnie przeprawy $luzowe beda
odmierzatly rytm naszej zeglugi.

Sluza Przewiez (szosta na Kanale Au-
gustowskim, liczac od strony Biebrzy) po-
wstata w 1827 roku. Laczy Jezioro Biale

Augustowskie z Jeziorem Studzienicznym.
Zmian tu niewiele. Domek $luzowego za-
mieniono na elegancki dworek. Za przepra-
wa oaza spokoju — oddalamy si¢ od drog
i cywilizacji, po obu stronach rosna lasy,
a poniewaz brzegi porosnigte sa trzcing,
niewiele tu miejsc na biwaki, a te nieliczne
sa w sezonie zapchane chyba do ostatniego
miejsca. Na koncu jeziora lejek prowadzi
do kolejnej §luzy — Swoboda (nazwano ja
tak na cze$¢ chlopow pracujacych przy bu-
dowie, ktorzy w nagrode za trud uzyskali
wolno$¢ od panszczyzny). Budowe nad-
zorowal Jan Pawet Lelewel, brat historyka
Joachima. Obiekt nie zachowat si¢ w pier-
wotnym stanie, w latach 60. XX wieku
drewniane wrota wymieniono na stalowe,
przebudowano zwodzony most, a stary na-
ped korbowy zastapiono podwdjnymi dy-
szlami, co usprawnito obstugg.

Dalej waski odcinek (5,5 km) prowadzi
przez gesty las. Za Czarnym Brodem laczy
si¢ z Sucha Rzeczka, o ktorej Wanda Mi-
taszewska pisala, ze to dwa kilometry P>
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Przystan gondolowa. todzie wyruszajg w jednodniowe rejsy po kanale.

Szukacie barki na Kanale Augustowskim? todzie Haber 20 dla pieciu 0séb znajdziecie na stronie

www.kanal-augustowski.pl. Czartery od maja do pazdziernika. Ceny: od 350 zt za dobe.
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cudu. Rzeczka wyptywa z jeziora Serwy,
ktore jest naturalnym rezerwuarem wody
dla Kanalu Augustowskiego. To najwyzej
potozony punkt na szlaku: jestesmy 124,73
metra nad poziomem morza, 39,6 metra po-
wyzej Niemna i 31,2 metra powyzej Biebrzy.

Po kolejnych czterech kilometrach do-
ptywamy do $luzy Gorczyca zbudowanej
w 1828 roku. Ten obiekt nie miat w prze-
sztosci szczgscia: byl niszczony w powsta-
niu listopadowym oraz podczas I wojny
Swiatowej, kiedy to zostal trafiony poci-
skiem artyleryjskim. W 1944 roku party-
zanci AK spalili drewniane wrota, a nie-
szcze$¢ dopetnita przebiegajaca nieopodal
linia frontu. Sluze odbudowano w latach
40., ale do pierwotnego stanu przywrocono
dopiero pod koniec ubieglego wieku.

Przed nami jezioro Orle, nazywane tak nie
bez przyczyny. Znajduja si¢ tu siedliska tych
drapieznikow, ale tym razem nie udato nam
si¢ ich wypatrze¢. JesteSmy na bodaj naj-
pigkniejszym odcinku kanatu, do tego szlak
jest prawie pusty. Stajemy na noc przed §luza
Paniewo — najwigksza na polskim odcinku
drogi, zbudowana jeszcze przed powstaniem
listopadowym. Sciany o wysokosci 10 me-
trow robig wrazenie, tym bardziej ze §luza
jest niemal na pustkowiu — w okolicy jest
tylko kilka zabudowan i sklep. Sluza ma
za sobg do$wiadczenia wojenne — zostala
zniszczona przez partyzantow. Problemem
bylo tez przesigkanie wody wynikajace
z niestabilnos$ci gruntu. Wszystko to dopro-
wadzito budowle do ruiny. Nie pomagaly
iniekcje betonowe i inne prace stabilizujace.
Pod koniec lat 70. §luz¢ rozebrano niemal
catkowicie i zbudowano od nowa, rozpoczy-
najac od porzadnego odwodnienia.

Nazajutrz ptyniemy przez jezioro Krzy-
we. Cywilizacji nie wida¢. Po obu stronach
gesty las. Za jednym z zakretow wylania sig
$luza Perkué, pigknie usytuowana i wspa-
niale zrekonstruowana. Solidne wrota, ka-
nal prowadzacy do jazu, wokol zadbane
trakty dla pieszych i pozostatosci dawnej
drogi holowniczej. Domek §luzowego, kry-
ty gontem, zrekonstruowano na podstawie
planéw z 1921 roku. Gospodarz serdecznie
zaprasza na zimne mleko. Ruch jest nie-
wielki, §luzowy przeprowadza kilkanascie
operacji dziennie, na razie stoimy sami...
Wyprawa rowerowa utwierdza nas w prze-
konaniu, ze to najpigkniej potozona $luza
— wokot geste lasy, spokoj, turysci daleko,
dokuczaja jedynie wszedobylskie komary.

Ruszamy przez jezioro Mikaszewo. Biwa-
ki sg zatloczone, ale mimo to jest cicho (to
jednak nie Mazury, nawet zmotoryzowani
turysci sg tutaj inni). Po szesciu kilometrach
docieramy do $§luzy Mikaszowka, mato atrak-
cyjnej i potozonej na skraju niezbyt ciekawej
miejscowosci. Odkryte taki, duzy ruch samo-
chodéw — chcemy stad szybko uciec. Sporo
kajakarzy wplywa do $luzy, nie wszyscy
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Odnowiona $luza Mikaszéwka.

z nich wiedza, jak bezpiecznie si¢ sluzowac,
a réznica poziomow wynosi az 2,74 metra.
Nieopodal jest kilka wypozyczalni, wigc spo-
dziewamy si¢ sporego ruchu na szlaku.

Ptyniemy przez las do $luzy Sosnowka,
bardzo malo uczeszczanej przez turystow na
todziach motorowych, wszedzie kroluja ka-
jaki. Spadek o ponad trzy metry, przeprawa
odbywa si¢ w atmosferze gwaru i btyskaja-
cych fleszy. Selfie ze Sluzy —bezcenne, a gdy
kajak obroci si¢ prostopadle do wyjscia — ko-
ledzy pomoga wroci¢ na dobra droge.

Za $luza wody kanatu zasilane sg dopty-
wem Czarnej Hanczy. Silnie meandrujaca
rzeka co chwile wypluwa kolejnych kajaka-
rzy. Teraz zegluga wymaga wigkszej uwa-
gi, bo kajakarze czesto nie respektujg zad-
nych regut. Oprocz pojedynczych turystow
sg tez zorganizowane sptywy liczace nawet
20 jednostek. Gwar i tlok — szlak gwaltow-
nie zmienit charakter. Uciekamy stad jak
najszybciej, pltyniemy dalej, ku Tartakowi.
Teraz znowu zostajemy sami, szlak wije si¢
przez lasy i pola, widoczne sa starorzecza
— przez lata szlak nieco si¢ wyprostowat,
ale wcigz jest przepigkny. Na wodg¢ wraca
cisza przerywana odgtosami maszyn rolni-

Kurzyniec, ostatnia $luza po polskiej stronie.

czych. Sluza Tartak, odbudowana dopiero
w ubieglym roku, robi chyba najwigksze
wrazenie. Solidne wrota, zabudowania
Sluzowego, calo$¢ ogrodzona poteznymi
drewnianymi balustradami. Nazwa obiek-
tu pochodzi od istniejgcego tutaj tartaku,
dzigki ktéremu budowla mogta przybraé
nieco monumentalny charakter.

Nazajutrz mijamy niewielka $luz¢ Kudryn-
ki i wyptywamy do ostatniej §luzy po pol-
skiej stronie — Kurzyniec. Ciekawi jestesmy
granicy panstwa i Unii Europejskiej na wod-
nym szlaku. Przed §luzg jest rozlewisko, na
ktorym mozna si¢ zatrzymac przed przekro-
czeniem granicy. Ruch turystyczny jest jed-
nak niewielki, na przeszkodzie stoja przepisy
paszportowo-wizowe. Szkoda, ze nie popty-
niemy dalej, az do Niemna. Tym bardziej ze
pozostato niewiele kilometrow i tylko trzy
$luzy, w tym najwigksza na szlaku, czteroko-
morowa §luza Niemnowo. Graniczna §luza po
rewitalizacji robi duze wrazenie.

Czy warto wybraé¢ si¢ na Kanatl Augu-
stowski? Mimo luk w infrastrukturze i licz-
nych niedogodnosci — warto. Jesli chcecie
spedzi¢ aktywy urlop w ciszy, obcowac
z przyroda, ptywacé z dala od ludzkich sie-

dzib i cumowaé na biwakach (jak przed
laty na Mazurach) — kanat to wszystko
gwarantuje. Na szlaku mozna uzyskac spo-
ro materialow promocyjnych, map i ulotek,
spotkacie tez niezwykle zyczliwych miesz-
kancow chetnych do pomocy i stuzacych
informacjami. Mankamentem jest z pew-
no$cig staba sie¢ sklepéw spozywczych,
trudnosci z zakupem paliwa i brak serwisow
motorowodnych. Jesli nie jesteSmy pewni
todzi i jej napedu, lepiej zadbaé o wszystko
jeszcze w Augustowie, bo pozniej nikt nam
nie pomoze w naprawie.

Szlak tworzy 12 jezior, 45 km sztucznych
przekopoéw i 35 km uregulowanych koryt
rzecznych. Na kanale zbudowano 18 §luz,
z czego 14 w Polsce. Az dziewig¢ zachowa-
to si¢ w niezmienionym ksztalcie technicz-
nym. Kanatl z pewnosciag moze by¢ atrakcja
na skale europejska. Nalezy jednak uregu-
lowa¢ status przej$cia granicznego i stwo-
rzy¢ utatwienia wizowe dla turystow. Spo-
tkani przez nas Francuzi byli zachwyceni
bogactwem przyrody, dziko$cig regionu
i zyczliwoscia ludzi. Wspominali, ze za rok
wrocg do Augustowa. My zapewne takze...

Marek Stodownik

NETLINK czartery barek turystycznych

' na szlaku Kanatu Augustowskiego

16-300 Augustow
ul. ks. Skorupki 2
www.kanal-augustowski.pl

tel./faks 87 643 24 30
kom. 502 66 72 72

andrzej@kanal-augustowski.pl
)
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WejsScie smoka

gnieszka Skrzypulec i Irmina
A Mrézek-Gliszezynska zajely wy-

sokie szoste miejsce W mistrzo-
stwach $wiata klasy 470. Podczas regat
rozegranych w Izraelu Polki zdobyly olim-
pijska kwalifikacje¢ i w przysztym roku po-
jada do Rio de Janeiro.

Krzysztof Olejnik: Poczatek to praw-
dziwe wejScie smoka — wygralyscie dwa
pierwsze wyscigi.

Agnieszka Skrzypulec: Wszystko nam wte-
dy pasowato; sita wiatru, zmiany, wyso-
kos¢ fali... Zaskoczyty$my rywalki, trenera
i troche nawet same siebie. Ale mogly$Smy
si¢ spodziewaé dobrych rezultatow. Przed
regatami wiato 16, 17 weztow. Sprawdza-
ly$my nowe ustawienie i okazalo sig, ze
jesteSmy bardzo szybkie. Szwajcarki, od
ktorych do tej pory bylysmy zwykle jedy-
nie odrobing szybsze, tym razem podczas
treningdw wyraznie zostawaly z tylu.
Zarowno na halsowce, jak i na kursach
petnych. Podobne warunki panowaly na
wodzie pierwszego dnia regat. Byla fala,
ktorg mozna byto wykorzystaé¢ do poprawy
predkosci, mocno pracowaty$my zaglami,
dobrze startowaty$§my — tego dnia nasza
lodka byta najszybsza w stawce, spoglada-
fam przez rami¢ i widzialam, ze z minuty
na minut¢ nasza przewaga rosnie. W obu
pierwszych wyscigach po drugiej halséwce
byly$émy na prowadzeniu i zmierzaty$my
po zwyciestwo. Trener Zdzistaw Staniul
chcial sfilmowa¢ zatoge z Nowej Zelandii,
by przeanalizowaé ich prace na kursach

Agnieszka i Irmina dopiety swego i jadg do Rio.

petnych. Jednak gdy zobaczyl, Ze jestesmy
szybsze — uznat, Ze to nie mam sensu.

W kolejnych dniach nie bylo juz tak la-
two. MialysScie kilka niezlych wyScigow,
ale tez kilka stabszych.

Zmienity si¢ warunki. Wiatr ostabt do
6, 8 weztow — na halsowce jedna strona je-
chata, a druga walczyla o przetrwanie. Przy
stabym zmiennym wietrze i morskiej fali
do glosu doszty inne ekipy. I tak bylo wia-
sciwie do konca mistrzostw. Zalezato nam
przede wszystkim na tym, by zdoby¢ pozy-
cje gwarantujaca olimpijska nominacjg. Nie
byto to tatwe, bo podczas mistrzostw w Izra-
elu tylko trzy zatogi mogly awansowaé na
igrzyska. Przed regatami miejsce w pierw-
szej dziesiatce wzigtabym w ciemno, ale si¢
okazato, ze 10. lokata nie daje paszportow
do Rio. Awansowaly$my z szostego miej-
sca, Niemki z 6smego, a Australijki z dzie-
wigtego. Zawodniczki z kolejnych pozycji

— Hiszpanki (10.) i Szwajcarki (11.) — beda
musiaty walczy¢ o ostatnie miejsce podczas
mistrzostw Europy. Nie zazdroszcze.

Co teraz?

Ostre przygotowania do kolejnych mi-
strzostw $wiata, ktore juz w lutym odbe-
da si¢ w Argentynie, oraz do igrzysk. Nie
mamy nic do stracenia, wi¢c przykrgcamy
$rube i walczymy o wszystko. Nie interesu-
je mnie wycieczka do Brazylii po pamiat-
kowa koszulke, bo w regatach olimpijskich
bratam juz udzial w Londynie — mam wspo-
mnienia i akapit w dossier. Teraz chcemy
rywalizowa¢ o medal. Zrobity$my postepy,
nawigzaly$smy walke z najlepszymi zatoga-
mi §wiata, w Izraelu pokonaty$my miedzy
innymi Amerykanki, ktére wygraty tego-
roczne regaty przedolimpijskie — to wszyst-
ko daje nam sity i motywacje. Predkos¢ juz
mamy, teraz trzeba popracowaé nad techni-
ka i zegluga w stabszych wiatrach.

A co po igrzyskach?

Krotki odpoczynek, a pdzniej by¢ moze
powrdt na todke. Rozmawiaty$my z Irmina,
ze szkoda bytoby konczy¢ zaledwie po dwoch
sezonach wspolnych treningow. Jesli bedzie-
my si¢ utrzymywaé w $wiatowej czolowce
i sytuacja finansowa zalogi bedzie zadowala-
jaca, bierzemy pod uwage kolejng kampanig
olimpijska i walke o igrzyska w Tokio.

W Izraelu mistrzostwo §wiata obroni-
la zaloga z Austrii — Lara Vadlau i Polka
Jolanta Ogar, ktéra byla twoja zalogant-
ka podczas igrzysk w Londynie.

To wspaniaty sukces Joli. Dziewczyny
zeglowaly skutecznie i rowno, od poczatku
regat byly w czotéwce. Chyba juz nikt nie
powie, ze Polska si¢ nie liczy w tej konku-
rencji, skoro w pierwszej szostce mistrzostw
$wiata mamy az trzy zawodniczki...

Rozmawiat Krzysztof Olejnik

Nowa energia w polskim windsurfingu

gnieszka Pietrasik zostala nowym
A prezesem Polskiego Stowarzy-

szenia Windsurfingu (zastapita
na tym stanowisku Wojtka Brzozowskie-
go). Cztonkowie stowarzyszenia spotkali si¢
w siedzibie YKP Warszawa przy Wale Mie-
dzeszynskim.

— Chciatabym zadbac¢ o junioréw, dla kto-
rych brakuje szkolen w takich konkurencjach,
jak slalom, czy wave. Nie ma tez u nas zawo-
dow dla mlodszych grup wiekowych — warto
to zmieni¢. Poza tym myslg o zjednoczeniu
amatorow wokot ciekawych imprez wind-
surfingowych — powiedziata nam Agnieszka
Pietrasik. — Myslg miedzy innymi o festiwalu
windsurfingowym, ktory na Mierzei Helskiej
skupiatby w sezonie zawodnikow, instrukto-
row i amatorow, a takze szkoty windsurfingu
oraz sprzedawcow sprzetu. Gdzie mieliby-

WIATR

$my organizowac takie imprezy, jesli nie na
naszym potwyspie, ktory z pewnoscia nalezy
do najlepszych spotow w srodkowe;j i pétnoc-
nej Europie. Poza tym uwazam, Ze warto po-
szerzy¢ cykl zawodow zaliczanych do Pucha-

Agnieszka Pietrasik.

ru Polski oraz poszukaé¢ nowych ciekawych
akwenow, takze srodladowych.

W ostatnich latach windsurfing w Europie
przezywat kryzys. Wielu zawodnikow ode-
szto od tego sportu, zamknigto sporo skle-
pow, a mlodzi chetniej wybierali kitesurfing.
Agnieszka Pietrasik uwaza jednak, Ze najgor-
sze lata ten sport ma juz za soba. — Dzi§ wiele
0s6b wraca do plywania, deska z zaglem wy-
raznie zaczgta odzyskiwac site. Dziata sporo
preznych $rodowisk i ludzie coraz chetniej
zglaszaja si¢ do regat. Takze szkotki maja co
robi¢, obserwuje to z bliska, bo pracuj¢ jako
instruktor — dodata Agnieszka.

Agnieszka Pietrasik byla mistrzynia
$wiata (2012) oraz wicemistrzynia Europy
(2011) w klasie Formula Windsurfing. Wy-
grywata tez mistrzostwa kraju oraz rywali-
zacj¢ o Puchar Polski.
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Program obejmuje bezptatne zajecia zeglarskie dla dzieci w wieku od 7 do 9 lat...

...oraz treningi windsurfingowe dla dzieci w wieku od 9 do 11 lat.

Finat sezonu Energa Sailing

ikniki zeglarskie potaczone z re-
P gatami zakonczyly trzeci sezon

programu edukacyjnego Ener-
ga Sailing. Imprezy zorganizowane przy
okazji Dni Otwartych PZZ i Narodowego
Dnia Sportu odbyly si¢ w o§miu miastach
(Warszawa, Poznan, Gdynia, Sopot, Szcze-
cin, Olsztyn, Wroctaw, Krakéw). Dla naj-
mlodszych przygotowano wyscigi na wo-
dzie w randze regionalnych finatow, gry
i zabawy na ladzie, prezentacje sprzetu
regatowego oraz spotkania z kadrowiczami
z Energa Sailing Team Poland oraz daw-
nymi mistrzami zeglarstwa (na przyktad
w poznanskim Kiekrzu, na przystani Jacht
Klubu Wielkopolski, go$ciem byt Grzegorz
Myszkowski, uczestnik igrzysk olimpij-
skich Seul 1988). Trenerzy, koordynatorzy
programu Energa Sailing oraz rodzice
mtodych zawodnikow zadbali tez o pocze-
stunek, odrobing stodyczy z domowych

wypiekéw oraz napoje. To byt wyjatkowy,
bardzo aktywny i pouczajac weekend ze-
glarski wienczacy bogaty i pracowity sezon.

Juz wkrétce dziatacze PZZ oraz trenerzy
i przedstawiciele Grupy Energa rozpoczna
przygotowania do kolejnego naboru dzie-
ci oraz do czwartego sezonu z projektem
edukacyjnym. Przypomnijmy: bezptatne
zajecia organizowane w kilku o$rodkach
skierowane sg do dzieci w wieku od 7 do
9 lat (w przysztym roku beda to roczniki
2007, 2008 i 2009). Rekrutacja odbywa sig¢
na dwa sposoby: potowa uczestnikéw po-
chodzi z naboru otwartego (bezposrednie
zgloszenia u regionalnych koordynatoréw),
potowa pochodzi z naboru prowadzanego
przez wybrane szkoly podstawowe. Nowa
cze$cig programu jest edukacja windsurfin-
gowa — tu zajecia skierowane s3 do dzieci
w wieku od 9 do 11 lat (w przysztym sezonie
beda to roczniki 2005, 2006 i 2007). Warto

wigc $ledzi¢ strong internetowg www.edu.
energasailing.pl, na ktérej publikowane sa
aktualnosci oraz informacje o organizacji
zaje¢ 1 mozliwosci przystapienia do projek-
tu przez szkoty i osoby indywidualne.

W programie Energa Sailing, obejmuja-
cym bezplatng edukacj¢ zeglarska, cykl
regat i doposazanie klubéw w sprzet spor-
towy, przez trzy lata wzigto udziat ponad 3
tys. dzieci. Przez kilka miesigcy zorganizo-
wano okoto 6 tys. godzin lekcji teoretycz-
nych i zaje¢ na wodzie. Dzigki wspotpracy
Grupy Energa, Ministerstwa Sportu i Tury-
styki oraz PZZ do klubéw przekazano 70
optimistow z kompletem wyposazenia, 20
desek windsurfingowych oraz 100 kom-
pletow zagli, kamizelek asekuracyjnych
i materiatéw edukacyjnych. Grupa Ener-
ga wspiera rowniez reprezentantow Polski
przygotowujacych si¢ do igrzyskach olim-
pijskich w 2016 roku.

Grupa Energa partnerem strategicznym
zeglarskiej kadry narodowej PZZ
Energa Sailing Team Poland

l oraz programu edukacji zeglarskiej
-7 ENERGA SAILING

Kibicuj zeglarzom na EnergaSailing.pl

e

www.wiatr.pl
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istrzostwa Polski
#klas olimpijskich

Zofia Klepacka byta nie do zatrzymania — zwycigzata sze$¢ razy i dwukrotnie mijata mete na drugiej pozycji.

ofia Klepacka (klasa RS:X), Kacper

z Zieminski (Laser) oraz Agnieszka

Skrzypulec (470) obronili tytuly

mistrzow Polski podczas regat rozegranych

w gdanskich Gérkach Zachodnich — na wo-
dach zatoki.

Regaty zorganizowat Polski Zwigzek Ze-
glarski przy wspotpracy z urzedem miasta
Gdansk, Narodowym Centrum Zeglarstwa
AWFiS Gdansk oraz Centralnym Osrod-
kiem Sportu Akademickiego AZS. Zmaga-
nia mogli $ledzi¢ nie tylko obecni w Gorkach
Zachodnich, ale takze internauci — biezgce
informacje, zdjgcia i transmisje wyScigow
medalowych publikowano na stronie regat,
na Facebooku i Twitterze. Moglismy takze
$ledzi¢ wyscigi dzigki trackingowi GPS.

Agnieszka Skrzypulec i Irmina Mrozek-
-Gliszczynska zdominowaty klase 470, wy-
grywajac az osiem wyscigdw, w tym ostatni
bieg medalowy. Przed regatami odby? si¢ uro-
czysty chrzest nowej todki. Matkg chrzestng
szybkiego ,,Ambasadora” zostata Milena La-
chowicz, psycholog wspolpracujacy z kadra
narodowa naszych zeglarzy. — Nowy sprzet
spisuje si¢ bez zastrzezen, jesli dodamy do
tego dobre czucie wiatru, to jesteSmy nie
do zatrzymania” — méowila Agnieszka pod
koniec regat. To juz jej siodme zloto w mi-
strzostwach Polski klasy 470 (przed rokiem
zwycigzyla z zalogantka Natalia Wojcik).
Kobieca ekipa pokonata juniorska zatoge pa-
now — Macieja Sapiejke i Adama Kreffta oraz
ubiegltorocznych mistrzow — Karola Jaczkow-
skiego i Artura Baranowskiego.

Nie do zatrzymania byla takze Zofia
Klepacka, ktora zwycigzala sze$¢ razy
i dwukrotnie mijata mete na drugiej pozy-
cji. — Znakomicie wytrzymatam te regaty
pod wzgledem fizycznym, bo praktycznie
w ogoble nie odczuwatam zmeczenia — mo-
wila Zofia. — To zasluga mojego klubowego
szkoleniowca Witka Nerlinga oraz trenera

WIATR

przygotowania motorycznego Pawla Skrze-
cza, z ktorymi ¢wiczylam przez ostatnie
dwa miesigce. Srebro wywalczyta Matgo-
rzata Biatecka, a braz — Maja Dziarnowska.
We flocie panow z klasy RS:X zabra-
kto kontuzjowanego Pawta Tarnowskie-
go, wiec obserwowalismy walke starych
mistrzoOw — nieznacznie zwyciezyt Piotr
Myszka, ktory miat tyle samo punktoéw, co
drugi Przemystaw Miarczynski (decydo-
wata wicksza liczba wygranych wysScigow
— w czterech najszybszy byt ,,Myszek”,
a w trzech — ,,Pont”). — Uwazam, Ze oboje
powinnis$my otrzymac¢ zlote medale — mo-
wil Piotr. — Rywalizowali$my rowno przez
dziewig¢ wyscigow. Ciesze si¢ z trzeciego
tytutu wywalczonego w Gdansku. Zwtasz-
cza ze byly to jedne z najtrudniejszych mi-
strzostw, w jakich startowatem. Mtodzi za-
wodnicy, ktorzy nie mieli z nami nawigzaé
walki, podjeli rgkawice i niezle naciskali.
W Kklasie Laser emocjonowaliSmy si¢
walka Kacpra Zieminskiego (olimpijezyk
z paszportem do Rio de Janeiro) i 37-letniego
Macieja Grabowskiego, ktory ostrzyt sobie
zgby, by zndw wrdci¢ na najwyzsze miejsce
podium. Tym razem do$wiadczony ster-
nik zajal czwarte miejsce, a medale zdobyli
mtodsi — srebro Tadeusz Kubiak, a braz Jakub

Marciniak. — Zwycigstwo nie przyszto tatwo.
Musze przyznaé, ze byly to jedne z najtrud-
niejszych mistrzostw. Losy zlotego medalu
wazyly si¢ do konca. W ostatnim wyscigu,
ze wzgledu na niestabilny wiatr, wszystko si¢
mogto wydarzy¢ — mowit Kacper Zieminski.
Po mistrzostwach Maciej Grabowski napisat
migdzy innymi: ,,Regaty rozpoczalem zgod-
nie z planem, od dwdch zwycigstw i prowa-
dzenia po pierwszym dniu regat. Niestety nie
bylem w stanie powtorzy¢ tego w kolejnych
dniach, kiedy pojawity si¢ drobne niedogod-
nosci zwigzane z urazem, ktorego nabawitem
si¢ lata temu. Warunki zdawaly si¢ mi sprzy-
jac i nawet sobotnie wyscigi przebiegaly cal-
kiem niezle. Jednak falstart w przedostatnim
wyscigu serii podstawowej, kiedy to finiszo-
walem na trzeciej pozycji, oraz fatalny ostat-
ni bieg, kiedy z prowadzenia po pierwszym
okrazeniu spadlem na sidédma pozycje — to
wszystko zmniejszylo szanse na zwycigstwo.
Wrdce za rok, by podja¢ kolejng probe odzy-
skania tytutu, ktory po raz pierwszy zdoby-
fem 20 lat temu”.

W klasie Laser Radial mistrzynia Pol-
ski zostata Paulina Czubachowska, ktora
zgromadzita tyle samo punktow, co Aga-
ta Barwinska (o zwycigstwie decydowa-
ta wicksza liczba wygranych wyscigow).
Trzecie miejsce zajeta Magdalena Kwasna,
17-letnia brazowa medalistka tegorocznych
mistrzostw §wiata juniorek.

Wsérdd finnistow pierwsze miejsce zajat
Australijczyk Jake Lilley, doskonaty sternik
zajmujacy czwartg pozycje w miedzynaro-
dowym rankingu ISAF (prywatnie Jake jest
chlopakiem Mai Dziarnowskiej, polskiej
zawodniczki z klasy RS:X). Tytul mistrza
Polski wywalczyt drugi w klasyfikacji Mi-
kotaj Lahn. Srebro zdobyl obronca tytutu
Piotr Kula, a bragz — Mitosz Wojewski. — Zaj-
mowalem w regatach wysokie lokaty, ale
nie udato mi si¢ wygra¢ zadnego wyscigu.
Mimo to ciesze si¢ z mojego pierwszego mi-
strzostwa — powiedzial Mikotaj Lahn.

W mistrzostwach Polski nie wzigli udzia-
tu przedstawiciele klasy 49er, ktorzy o ty-
tuly rywalizowali w lipcu podczas regat
Volvo Gdynia Sailing Days — ztoto zdobyta
najlepsza polska zatoga: Lukasz Przybytek
i Pawet Kotodzinski.

TOMASZ CHAMERA, wiceprezes PZZ do spraw sportu

Mistrzostwa Polski w klasach olimpijskich potwierdzity dominacje sternikdw i zatég z kadry narodowe;j.
Bardzo ciekawa byta rywalizacja w klasie RS:X kobiet. Matgorzata Biatecka potwierdzita swa wysoka for-
me, zdobywajac srebrny medal, a Zofia Klepacka — zmuszona przez silng flote poscigowa do wyjatkowe;j
mobilizacji — ciezko pracowata na treningach i podczas mistrzostw pewnie wywalczyta ztoto. Wséréd pa-
néw, pod nieobecnosé mistrza Europy Pawta Tarnowskiego, ktory przewrdcit sie na rowerze i doznat nie-
groznej kontuzji, tytut wywalczyt Piotr Myszka. Niewielki postep zrobili juniorzy z klasy 470 — Maciej Sapiej-
ka i Adam Krefft zajeli drugie miejsce, a starsza zatoga — Karol Jgczkowski i Artur Baranowski (ubiegtoroczni
mistrzowie) — zakoriczyli regaty na trzeciej pozycji. Mam nadzieje, ze atak mtodych w tej konkurencji wpty-
nie wkrdtce na pozycje meskiej siedemdziesigtki na miedzynarodowych regatach. W klasie Laser doskona-
le zeglowat Kacper Zieminski, ktéry pewnie wywalczyt ztoto, a w klasie Laser Radial Paulina Czubachowska
nieznacznie wyprzedzita Agate Barwiriska. Regaty rozegrano w nietatwych warunkach zmiennego wiatru.
Warto tez zwréci¢ uwage na miedzynarodowy charakter naszych mistrzostw — startowali zeglarze z Au-
stralii, Meksyku, Kanady, Holandii, Danii, Czech, Szwecji, Norwegi, Biatorusi i Litwy.
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JACHTY MOTOROWE PLAYBOAT

Oto krol Marin

Gdyni zwodowano nowy jacht

s ;s / Skeiron D50 (o wdzigcznej na-

zwie ,Maraja”). Gdy tylko
stangt przy kei, zostal krolem mariny. To
pierwsza polska konstrukcja wzorowana
na klasycznych downeast boats — dzielnych
todziach uzywanych do potowu homaréw u
wybrzezy Maine, Nowej Szkocji oraz No-
wej Fundlandii i Labradoru.

Firma Skeiron czerpie pomysty z do-
$wiadczen zdobytych przy sprzedazy
jachtow (marka Sealine), obstudze czarte-
réw oraz organizacji szkolen motorowod-
nych. Skeiron D50, jacht o dtugos$ci 15 me-
trow, taczy wygode, luksus, przestrzen oraz
dzielnos¢ i stabilno$¢ podczas zeglugi. Jest
jednoczesnie domem na wodzie i statkiem
mogacym przemierzaé najtrudniejsze mo-
rza wzdluz i wszerz, opierajac si¢ sztor-
mom. Taka tajbg z pewnos$cig nie pogar-
dzitby kapitan Billy Tyne, czyli George
Clooney z filmu ,,Gniew oceanu”. W pod-
stawowej wersji jednostka kosztuje 520
tys. euro netto. Powierzchnia mieszkalna
wynosi az 90 m kw., natomiast gorny taras
(flybridge) ma az 30 m kw.

Downeast boats to fodzie budowane na
potwypornosciowych kadtubach. Znamy je
miedzy innymi z dokumentalnego serialu
Discovery Channel ,,Najniebezpieczniejszy
zawod $wiata” opowiadajgcego o polawia-
czach krabow. Od dziobu do $rdédokrecia
mamy kadlub nawiazujacy ksztalttem do
szybkich todzi §lizgowych, a dalej — ku ru-
fie — kadtub z zupetnie ptaskim dnem i bar-
dzo duzym kilem. Kil tradycyjnego ka-
dtuba typu downeast podobny jest do kila
jachtu zaglowego. Nie jest on obcigzony
balastem, ale spetnia dwie wazne funkcje:
po pierwsze — kil i skeg chronia ster oraz
srube napedowa w razie przypadkowego

SKEIRON D50 FLY

Dtugos¢ 14,98 m
Szerokosé 4,82 m
Zanurzenie 1,60 m
Wysokos¢ (z masztem) 5,57 m
Wysokos¢ (maszt ztozony) 4,22 m
Wysokos¢ w kabinie 1,94 m
Zatogi 16 oséb
Miejsca do spania 8
Zbiorniki paliwa 4x480|
Zbiornik wody 7001
Kategoria A

www.wiatr.pl

y Gdynia

Steréwke opuszczamy przez drzwi z prawej strony...

lub umyslnego wejscia na mielizng, po dru-
gie — kil pomaga w utrzymaniu jednostki
na kursie przy bocznej fali, ograniczajac
jednocze$nie kotysanie z burty na burtg.
Takie ksztalty Swietnie si¢ trzymajg wody
nawet w najtrudniejszych warunkach.
Chcac zbudowaé luksusowy mieszkalny
jacht, ktory bylby réownie dzielny jak jed-
nostki amerykanskich i kanadyjskich ryba-
koéw, nalezato zdoby¢ odpowiednie formy.
Andrzej Poptawski, szef firmy Skeiron, wy-
ruszyt po nie za ocean. Znalazt je w Nowej

Skeiron D50 ,,Maraja”

w Marinie Gdynia.

Pierwsza polska konstrukcja
wzorowana na klasycznych
downeast boats.

...i wchodzimy na duzy poktad dziobowy.

Szkocji. Kupit i przetransportowat do Pol-
ski nie tylko forme kadtuba, ale takze wielu
innych elementoéw todzi. Wszystkie dotarty
do wynajetego hangaru w Gdansku, gdzie
rozpoczgto konstruowanie pierwszego pol-
skiego downeast boat. Kilka miesigcy trwa-
ly prace projektowe, cata budowa zajeta
dwa lata, ale efekt jest imponujacy — mozna
si¢ o tym przekona¢, ogladajac zataczone
zdjecia, przegladajac galeri¢ na stronie in-
ternetowej www.skeiron.pl lub spacerujac
wzdhuz kei w gdynskiej marinie. >

Podczas zeglugi z predkosciag 5, 6 weztdw jacht Skeiron D50 spala zaledwie trzy litry ropy na godzine.

Zasieg: 3 000 mil. Rezerwa paliwa: 10 procent.
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Przesuwane tréjskrzydtowe drzwi prowadzg z salonu do zadaszonego kokpitu.

Dla kogo buduje si¢ takie jednostki? — Nie
wszyscy milo$nicy jachtow motorowych
czerpig rado$¢ z szybkiej Slizgowe] zeglugi
z predkoscia 30, 40 weztow, kiedy silniki spa-
laja 300, 400 litrow na godzing — méwi An-
drzej Poptawski. — Dla wielu wazniejsza od
predkosci jest dzielno$¢ w najtrudniejszych
warunkach oraz wygoda i niezaleznos$¢ ze-
glugi podczas dtugich morskich rejsow. Nasza
16dZ budowali$my pod nadzorem Polskiego
Rejestru Statkow. Jacht otrzymat oceanicz-
ng klas¢ A. Choc jest stusznych rozmiarow
iwazy 16 ton, podczas zeglugi z predkoscia 5,
6 weztow silnik spala zaledwie trzy litry ropy
na godzing, co daje imponujacy zasigg 3 000
mil (z zachowaniem rezerwy paliwa wyno-
szacej 10 proc.). Mozna by si¢ pokusi¢ o rejs
z Irlandii do St. John’s (portowe miasto w Ka-
nadzie, na wyspie Nowa Funlandia). Maksy-
malna predkos¢ ze standardowym silnikiem
Volvo Penta D6 435 KM to 14 wezlow.

Skeiron D50 ma cztery zbiorniki paliwa
— kazdy o pojemnosci 480 litrow. Projekt

Dwie polskie todzie w f

jachtow motorowych otrzy-
21 mato nominacje do nagrody

BOB - Best of Boats Awards
2015. Dziennikarze z 14 krajow Europy
prawie przez rok testowali 260 jednostek
z 19 panstw. Ptywali po jeziorach, rzekach
i morzach. Czasem przy picknej stonecznej
pogodzie, ale nickiedy w deszczu i w tem-
peraturach spadajacych do zera stopni
Celsjusza. Wickszo$¢ testow odbyla sie
w Europie, ale w kilku przypadkach ko-
nieczna byla wyprawa za ocean. Zwyci¢z-

WIATR

przewiduje montaz dwoch dodatkowych
zbiornikow. Tak wyposazony jacht moze po-
kona¢ bez tankowania, z prgdkosciag o$miu
weztow, 1 600 mil (takze zachowujac rezer-
we paliwa 10 proc.). Oprocz szesciocylin-
drowego silnika Volvo Penta D6 435 KM, sa
takze dwa stery strumieniowe — dziobowy
i rufowy. Dzigki nim parkowanie w marinie
jest dos¢ proste — do obstugi potrzeba dwoch
0s0b albo jednej osoby i rufowej kamery.
Na gérnym tarasie mamy odkryta sterow-
ke z szerokim fotelem i wygodnymi lezan-
kami dla pasazeréw. Przej$ciami z prawej
i lewej strony, pokonujac kilka stopni, mo-
zemy doj$¢ na obszerny poktad dziobowy
oraz do gigantycznej wewnetrznej sterowki,
w ktorej zamontowano spory owalny stot z
potokragta kanapa. Szerokie przejscie ku ru-
fie, ze schodami, prowadzi do salonu. Jest on
tak przestronny, ze mozna w nim urzadzié
party dla kilku lub kilkunastu oséb. Mamy
tu dwa stoly, dtugie i glebokie burtowe ka-
napy, obszerny kambuz z blatem w ksztalcie

cOw poznamy podczas targéw Boat & Fun
w Berlinie (www.boot-berlin.de). Ceremo-
ni¢ wreczenia nagrod zaplanowano na 26
listopada (pierwszy dzien wystawy).

Wsrdd finalistow sa dwie todzie polskich
marek: Delphia Escape 1100 Soley, ktora
ptywaliSmy na podberlinskich jeziorach,
oraz Parker 630 Sport testowany na wodach
Zatoki Gdanskiej. Wickszosc¢ z pozostatych
nominowanych todzi takze powstata w Pol-
sce —$wiadczy to o dobrej kondycji naszego
przemystu jachtowego.

FINALISCI
BEST OF BOATS 2015

Best for Beginners —tfodzie dla poczatkuja-
cych motorowodniakéw:

Beneteau Flyer 5

Jeanneau Merry Fisher 605

Parker 630 Sport

Silver Shark Bowrider 580

Best for Family — najlepsze jachty rodzinne:
Bavaria Sport 330
Brioni 44+
Delphia Escape 1100 Soley

Whnetrze jachtu miesci trzy dwuosobowe kabiny sypialne i trzy tazienki.

litery C, telewizor oraz duze okna otacza-
jace cale pomieszczenie. Przesuwane trdj-
skrzydtowe drzwi prowadza do catkowicie
zadaszonego kokpitu, ktéry z salonem two-
rzy jedna duza przestrzen. Na rufie jest jesz-
cze obszerna platforma kapielowa. Wnetrze
jachtu miesci trzy dwuosobowe kabiny sy-
pialne. Mieszkancy dwoch z nich majg wia-
sne tazienki, natomiast mieszkancy trzeciej
korzystaja z gtéwnej tazienki przy salonie.
Premierowy egzemplarz Skeirona D50,
luksusowy ocean cruiser, ma sze$¢ miejsc
sypialnych w kabinach oraz dodatkowe
miejsca w salonie. Jacht mozna zabudowacé
w wielu wersjach, takze w wersji czartero-
wej z dziesigcioma miejscami sypialnymi.
Na tym samym kadtubie firma oferuje row-
niez todzie typu fishing boat (profesjonalna
jednostka do petnomorskich potowow) oraz
ferry boat (maty prom dla 60 pasazerow).

Kontakt do producenta:
SKEIRON, 601 997 951, www.skeiron.pl.

Inale BOB

Fountaine Pajot MY 37
Jeanneau Leader 36
Nimbus 305 Coupé
Sealine S 330

Best for Fun —najlepsze do zabaw na wodzie:
Agapi 950
Axopar 28
Beneteau Flyer 7 Sportdeck
Invictus 270 FX
Sea Ray 21 SPX
X0 250 Open

Best for Fishing — najlepsze dla wedkarzy:
Boston Whaler 270 Dauntless
Chris-Craft Catalina 26
Jeanneau Merry Fisher 695
Quicksilver Captur 810 Arvor

Nagrody Best of Boats (BOB) zostanag
wreczone po raz drugi. Co wazne, wszyst-
kie jachty, ktore znalazly si¢ w finale, zo-
staty przetestowane przez 15 czlonkow
jury, wérod ktorych jest dwoch dziennika-
rzy z Polski: Arek Rejs (,,Wiatr”) oraz Sta-
nistaw Iwinski (,,Zagle”).

Arek Rejs

PAZDZIERNIK - LISTOPAD 2015


http://www.skeiron.pl/
http://www.boot-berlin.de/
http://www.bestofboats.com/
http://www.bestofboats.com/

wwuw.bandg.com

Czy kiedykolwiek zastanawiates sie
co jest przed Tobg?

NOWY ForwardScan® zapewni Ci spokoj ducha.

Poczuj sie pewnie wiedzgc co znajduje sie przed Tobg — ~
i W pelni ciesz sie dniem spedzonym na wodzie. '

B & G ForwardScan® wyraznie wyswietla obszar bezpieczny,
obszar zachowania ostroznosci oraz obszar niebezpieczenstwa

w postaci kolorowej (zielony, z6tty, czerwony) naktadki na mape,
ktéra pozwoli Ci unikng¢ najwiekszego koszmaru kazdego zeglarza
- uderzenia w niewidoczny obiekt lub przeszkode.

W pofgczeniu z wielokrotnie nagradzanym oprogramowaniem
B&G Zeus? pomoze Ci znaleZ¢ idealne kotwicowisko
lub odkry¢ nieznane i ptytkie woduy.

Dostepny wutgcznie w:

Zeus? |/ Zeus? Glass Helm
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e-mail: parker@parker.com.pl H P(]SSiOﬂ fOI' SGIIIﬂg

PARCER Juueokerons
P (=} L A N D


http://www.parker.com.pl
http://ww.bandg.com

1

e b 10

Uniwersalna i miekka kamizelka do
ochrony przed utonieciem, zimnem
i wiatrem. Umozliwia unoszenie sie
na wodzie, spetniajac norme 50N,
zapewniajac takze komfort i izolacje
termiczna klasycznej kamizelki.
Rozmiary:

S - 40-60 kg; M - 60-70 kg;

L > 70 kg; XL > 70 kg; XXL > 70 kg

Nr ref. 8309128, 8309013

OTRIBORD

DESIGNED BY WATER

1REKA
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DWUSTRONQIA

Nik
EN

wiatroszczelna
i wodoodporna membrana

membrana komdrkowa zapewniajaca
odpowiednia wypornos¢

hydrofobowa siatka z mikrowtékien

kompleks polietylenu scalajacy
mikrosfery wtokna

hydrofobowa siatka z mikrowtokien

membrana komdrkowa zapewniajaca
odpowiednia wypornos¢

wiatroszczelna
i wodoodporna membrana

KAMIZELKA IZEBER

199,99 21

PRODUKT DOSTEPNY NA ZAMOWIENIE W SKLEPACH m vavs decathlon.pl!
KUPUJ ONLINE
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