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Paszke ptynie na start

Roman Paszke zamierza wypty-
na¢ pod koniec listopada w sa-
motny rejs dookota swiata bez
zawijania do portéw. Wybrat naj-
trudniejsza droge — ze wschodu
na zachéd, dookota trzech przy-
ladkéw. To niezwykte wyzwanie.
Kapitan Paszke przygotowuje
sie do tego rejsu od kilku lat.

Poptynie na katamaranie ,,Gemi-
ni 3” (dawny ,Bioton” i ,Renault
eco®”). To najszybszy jacht zaglowy,
jaki kiedykolwiek ptywat pod polska
bandera. Na tej todzi mozna cia¢ fale
z szybkoscia ponad 30 weztow. Mak-
symalna predkos¢, jaka zanotowano na
poktadzie, to ponad 38 wegztow, czyli
70 km/h. Nawet krotka przejazdzka
takim ,,okretem” robi na pasazerach
wielkie wrazenie.

Lodz jest wielka jak boisko. Maszt
ma taka powierzchnig, ze podczas
silnych wiatréw z powodzeniem peini
funkcje zagia. Lezac pod poktadem

jednego z ptywakoéw, czujemy sig,
jakby postano nam kojg w wagonie
pociagu towarowego. Chcac przejsé
z jednej burty na druga, dajemy znak
sternikowi, ktory delikatnie zmie-
nia kurs, a nastgpnie przechodzimy
po siatce, trzymajac si¢ liny aseku-
racyjnej jak alpinista porgczowki.
Predkosé, woda uciekajaca pod siat-
ka taczaca dwa kadtuby i zegluga na
jednym plywaku (na jednej tyzwie
— jak mawia Roman) pozostaja w pa-
migci na zawsze. Kiedy pierwszy
raz ptynatem tym jachtem, mialem
w glowie jedna mysl: ,,Wolatbym nie
by¢ sam na sam z tym drapieznikiem
na $rodku oceanu”.

Paszke zbudowatswoj ogromny jacht
w szwedzkiej stoczni z zamiarem bi-
cia rekordow w rejsach oceanicznych.
Chce pobi¢ rekord w samotnej zeglu-
dze ,zla droga’, nazywana Global
Challenge, pod prady i wiatr. Sze$¢ lat
temu FrancuzJean-Luc VanDen Heede
pokonat tg trasg w 122 dni. Ptynat jed-

nokadtubowym jachtem ,,Adrien”. Do
dzi$§ nikt tego wyniku nie poprawit.
Nigdy tez nie podejmowano proby bi-
cia rekordu na tym szlaku zeglujac na
katamaranie.

Roman Paszke przeprowadzi jacht
do Francji w drugiej potowie pazdzier-
nika. Miesiac pdzniej bgdzie gotowy
do pierwszej proby bicia rekordu w sa-
motnym rejsie. Przedsigwzigcie zosta-
nie zgloszone do organizacji World
Sailing Speed Record Council.

Na jachcie zamontowano nowe aku-
mulatory i alternatory. We Francji ,,Ge-
mini 3” zostanie uzbrojony w baterie
sloneczne i generator wiatrowy. Pod-
czas rejsu routing pogodowy begdzie
przygotowywat i przesylal na jacht
Robert Janecki, ktory od lat wspot-
pracuje z Romanem Paszke. — To od-
powiedzialna praca, prawie przez cata
dobg. Mozna powiedzie¢, ze bgdziemy
ptynac razem, tylko ze ja zostajg na la-
dzie — mowi Robert.

Krzysztof Olejnik

Zamow magazyn ,Wiatr” do domu

Teraz magazyn ,Wiatr’ moze
trafia¢ co miesiagc do Waszych
domowych skrzynek poczto-
wych. Wystarczy zamoéwié¢ co-
miesieczng przesytke z gazeta.

Magazyn ,Wiatr”, pierwszy bezptat-
ny miesigcznik o sportach wodnych,
dostepny jest w sklepach zeglarskich,
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klubach, marinach, przystaniach, w ta-
wernach 1 wybranych hotelach. A tak-
ze w wersji elektronicznej, w formacie
PDF. Zeglarze, ktérzy chca otrzymy-
wac pismo do domowej skrzynki, maja
mozliwo$¢ zamoéwienia przesytki in-
dywidualnej.

m Prenumerata potroczna (6 numerow)
kosztuje 27 zt.

-

m Prenumerata roczna (12 numerdéw¥*)
kosztuje 54 zt.

*UWAGA! Magazyn ,Wiatr” ukazuje
sie 11 razy w roku. Numer $wiateczny
jestwydaniem datowanym na grudzien
i styczen. Zamawiajac prenumerate,
czytelnik otrzymuje 6 lub 12 kolejnych
numerow.
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Volvo Ocean Race
w telewizji

Podczas stynnych regat wo-
koétziemskich Volvo Ocean Race,
ktore rozpoczna sie w sobote 29
pazdziernika, zmagania zegla-
rzy bedzie mozna sledzi¢ na Fa-
cebooku, Twitterze i w serwisie
You Tube. Przekaz telewizyjny
z wyscigu trafi do 200 krajow.
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Na famach pazdziernikowego ,,Wia-
tru” sporo miejsca poswigcamy tym
regatom. Marek Stodownik publikuje
swoj raport o Volvo Ocean Race na stro-
nach 26-29. Zapraszamy do lektury.

Jachty klasy Volvo 70 pokonaja
39 000 mil. Odwiedza 10 portow eta-
powych. Regaty sa jedenasta edycja
imprezy, ktora pierwszy raz odbyla si¢
na przetomie 1973 1 1974 r. pod nazwa
The Whitbread Round World Race.

W Polsce najblizsza edycja regat Vol-
vo Ocean Race bgdzie dla fanoéw zeglar-
stwa wydarzeniem szczeg6lnym. Po raz
pierwszy relacje z wyscigu (od startu
w hiszpanskiej miejscowosci Alicante,
az po metg w Galway w Irlandii) pokaze
niekodowana stacja o zasiggu og6lno-
polskim (TV4). Przez dziewig¢ miesigcy
na antenie ,,Czworki” zobaczymy dwa-
nascie relacji z kolejnych etapow wysci-
gu oraz specjalny magazyn poswigcony
regatom. Pilnujcie wigc pilota, bo ina-
czej zobaczycie ,M jak mito$¢”.

CZARTER jachtéw zaglowych i motorowych na wodach catego Swiata. REJSY turystyczne. SZKOLENIA oficerskie
i kapitanskie na s/v Kapitan Borchardt. SAFARI nurkowe. PODROZE egzotyczne. UBEZPIECZENIA zeglarskie YACHT-POOL
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Trzeci Polak w regatach Transat 6.50. Radek Kowalczyk ptynie przez Atlantyk

= calby
|

18 cHarent-mog

— i
|8

Radek Kowalczyk podczas ostatnich prob na kilka dni przed startem.

francuskiego portu La Ro-

2 chelle wyptyneto 79 jach-
tow klasy Mini. Z nume-

rem 790, na jachcie ,Calbud”,

wystartowal Radek Kowalczyk
ze Szczecina.

Jednostki przekroczyly linig startu
minutg po sygnale — byt to hotd od-
dany pamigci Jean-Marca Allaire’a,
osiemdziesiatego zawodnika, ktory
powinien wyruszaé¢ w tg trasg, ale 12
wrzesnia tragicznie zginal na morzu.
Jego jacht ptynat samotnie, a ciato ze-
glarza odnaleziono tego samego dnia
na plazy. Przyczyny wypadku wciaz
pozostaja nieznane.

Regaty Transat 6.50 sa wyjatkowe.
Regulamin zabrania konsultacji me-

Zamow BEZ

teorologicznych, czyli tzw. routingu
pogodowego. Kazdy zawodnik pod-
pisuje przed startem o$wiadczenie,
w ktérym zobowiazuje sig przestrze-
gaé tej zasady. Niedozwolone jest tez
prowadzenie nawigacji elektronicznej
lub wspomaganej komputerem. Jacht
musi mie¢ radio UKF, ale uzycie go
w celu uzyskania wsparcia innego niz
medyczne jest zabronione. £.6dz musi
tez by¢ w stanie podnie$¢ si¢ samo-
dzielnie z przechytu, w ktérym maszt
i czg$¢ powierzchni zagli znajduja sig
pod woda (przy zawieszonym na topie
obciazniku wazacym 45 kg).

— Juz dotarcie do Brazylii na tak ma-
tym jachcie jest ogromnym sukcesem.
Zebrane doswiadczenia pozwola na
start w kolejnej edycji tych regat — mo-
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Fot. Tomasz Starmach

wil Radek Kowalczyk przed wyjsciem
w morze. Regaty Transat 6.50 to dla
wielu sternikow przepustka do profe-
sjonalnej kariery. Tu zaczynaly mig-
dzy innymi Isabelle Autissier i Ellen
MacArthur.

Transatlantycka tras¢ pokonuje
si¢ w dwoch etapach. Pierwszy li-
czy 1100 mil i prowadzi z Francji na
portugalska Maderg. Drugi ma 3100
mil — z Madery do Salvador de Ba-
hia w Brazylii. Start do drugiego eta-
pu zaplanowano na 13 pazdziernika.
W Brazylii zeglarze powinni si¢ po-
jawi¢ w pierwszych tygodniach li-
stopada. Tegoroczna trasa (4200 mil)
jest najdtuzsza w historii tych regat.
Radek Kowalczyk to trzeci Polak, po
Kubie Jaworskim (1977 r., jacht ,,Spa-
nielek™) i Jarostawie Kaczorowskim
(2007 ., ,,Allianz”) bioracym udziat
w tym wyScigu.

Z Radkiem Kowalczykiem
rozmawia Milka Jung

Czy jacht jest dobrze przygotowa-
ny do regat?

Po zaliczeniu wszystkich eliminacji
wymagat doktadnego przegladu i wie-
Iu drobnych napraw. Ale znam go jak
wiasna kieszen, w koncu sam go budo-
watem. Jest gotowy — na tyle, na ile to
byto mozliwe.

Jak moglbys opisa¢ zegluge na
jachtach klasy Mini?

Trudne jest samo przetrwanie na po-
ktadzie. Jacht bez przerwy zalewa stru-
mien wody, po kilkunastu godzinach

jest si¢ kompletnie przemoczonym.
W kabinie nie da sig¢ stanac, mieszcza
sig tam jedynie zagle i rzeczy absolut-
nie niezbgdne. Codziennie samodziel-
nie trzeba si¢ uporaé z tysigcem spraw
— poczynajac od wypadkow, a konczac
na uszkodzonym sprzgcie. Do tego do-
chodzi nawigacja, ustalenie wlasciwej
strategii, wypoczynek, czyli krotkie,
pigtnastominutowe drzemki przez caty
rejs 1 ciagta fizyczna praca przy zmia-
nie zagli. To jak pobyt na sitowni przez
calg dobe.

Samotnosé w wypadku tych regat
jest wyjatkowo dokuczliwa — prawie
miesiagc bez kontaktu z rodzing,
bez e-maila, telefonu... jeste$ na to
przygotowany?

Nie wiem. Jest to najwigksza zagad-
ka. Wierzg, ze dam radg, aczkolwiek
nie wyobrazam sobie miesigca bez sto-
wa do drugiej osoby.

Czy w wypadku powaznych klo-
potow mozesz liczy¢ na pomoc? Ja-
kie sa procedury wzywania pomocy
i kontaktu z ladem?

Nie wolno si¢ kontaktowa¢ z ladem,
nie mamy komputeréw, telefonow ani
internetu. Jedynym urzadzeniem do
wezwania pomocy jest satelitarna ra-
dioboja EPIRB, ktora po uruchomie-
niu nadaje sygnal wzywania pomocy,
a centrum koordynacyjne organizuje
akcje ratunkowa. Begdac na $rodku
Atlantyku, na pomoc mozna czekac ty-
dzien lub dtuzej. W tym czasie musimy
przetrwaé w najcigzszych warunkach.

Jak prowadzisz nawigacje, skoro
nie mozesz robi¢ tego elektronicznie?

Mam do dyspozycji jedynie mapy pa-
pierowe, bo niedopuszczalna jest zadna
inna forma nawigacji. Na jachcie jest
ponadto gtowny GPS, pokazujacy jedy-
nie pozycj¢ numerami, a takze zapaso-
wy GPS (na wypadek awarii) i sekstant
(gdyby zabrakto pradu), ktorego zna-
jomos¢ obstugi musiatem udowodnic¢
podczas rejsu kwalifikacyjnego.

Jaka jest atmosfera wirod zawod-
nikow z klasy Mini?

Wyjatkowo przyjacielska, kazdy za-
wodnik pomaga innym zaréwno na
ladzie, jak i na morzu, jesli jest taka
mozliwos¢. Kazdy z nas wie, jak trud-
ne jest przeptynigcie Atlantyku tak
matym jachtem.

Rozmawiata Milka Jung

Udzial Radka Kowalczyka w rega-
tach Transat 6.50 jest mozliwy dzieki
wsparciu wielu firm i instytucji. Radek
dziekuje bardzo sponsorowi glownemu
projektu, firmie Calbud, a takze miastu
Szczecin, firmom Extra Dach, Eljacht,
Smart, JawaYachts, Sailbook, Sailme-
dia, Ster, Mantra, AST, Henri Lloyd,
Sail Servis, Raft Service, Takielunek,
a takze cztonkom Klubu Zeglarzy Sa-
motnikow w Szczecinie oraz Yacht
Klubu Polski w Swinoujsciu za pomoc
w realizacji przedsiewziecia.

www.magazynwiatr.pl
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Ranny Cichocki ptynie do portu

mu na Oceanie Indyjskim zostat

uderzony w pletwe sterowa (praw-
dopodobnie przez przeszkode dryfuja-
ca w wodzie). L6dz stracita sterownos¢.
Kilka godzin pézniej, podczas proby
oszacowania strat i prowizorycznej na-
prawy, kolejna fala potozyta jacht na
burcie. Kapitan Cichocki stracit réowno-
wage i uderzyt gtlowa w jeden z elemen-
tow wyposazenia. Na kilka minut stracit
przytomnosé. Gdy ja odzyskat, zszyt so-
bie rane i zatozyt opatrunek na obolaty
bark.

J acht ,,Polska Miedz” w trakcie sztor-

Uszkodzenie pltetwy jest na tyle powazne, ze To-
masz Cichocki, zeglujacy samotnie dookota $wia-
ta, nie moze kontynuowac rejsu. Podjal decyzjg, by
zawrodcic 1 zawina¢ do Port Elizabeth w Republice
Potudniowej Afryki. Musi uszkodzonym jachtem
zeglowac¢ pod wiatr. W piatek 30 wrzesnia, gdy za-
mykali$my ten numer pisma, Cichocki miat do celu
az 1000 mil. Droga do RPA moze mu zajaé nawet
trzy tygodnie.

Plan jest taki. W porcie zostanie podjgta proba
naprawy pletwy sterowej. Jesli tylko to sig uda,
,Polska Miedz” niezwlocznie wrdci na trase rej-
su dookota $wiata. Czasu jest malo. Kapitan moze
nie zdazy¢ na tzw. okno pogodowe pozwalajace
w miarg bezpiecznie optynaé przyladek Horn.

4
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Nim zaczgly si¢ ktopoty, Tomasz Cichocki minat
Przyladek Dobrej Nadziei. I od razu wpadt w ob-
jecia pierwszego wielkiego sztormu. Wiatr osiggat
w szkwatach predkosé 60 weztow, a fale siggaly
dziewieciu metrow.

W sztormie Tomasz Cichocki ciagnat za rufa
230 m lin stabilizujacych. Ptynatl na skrawku foka
z predkoscia 7 weztow. Woda zalewata kokpit do
potowy zejéciowki. W takich warunkach, podczas
sztormowania z wiatrem, skarbem jest otwarta rufa,
przez ktora woda moze wroci¢ tam, skad przyszta.

Kiedy morze si¢ uspokoito, Cichocki podsumo-
wat ostatnie godziny: sprz¢t sprawny, sporo wody
w zgzie 1 w rufowych bakistach. No i goraca fasol-
ka po bretonsku wylana na klatg kapitana. Wiatro-
wy generator pradu trochg podtadowat akumula-
tory. Niestety drugi sztorm na Oceanie Indyjskim
spowodowat uszkodzenie jachtu i koniecznos$c
zmiany kursu.

Tomasz Cichocki bierze udzial w rejsie nazwa-
nym Around The World Delphia Project. Na po-
czatku lipca wyplynat z Francji. Po miesiacu minat
réownik. Po pokonaniu Oceanu Indyjskiego Cicho-
cki zamierza okrazy¢ przyladek Leeuwin, zmierzy¢
si¢ z Oceanem Spokojnym i Hornem, a nastg¢pnie
wroci¢ przez Atlantyk do francuskiego Brestu.

Pozycje ,,Polskiej Miedzi” mozna sprawdzaé na
stronie internetowej projektu:
www.kapitancichocki.pl

PAZDZIERNIK 2011 m MAGAZYN DLA ZEGLARZY WIATR
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Puchar Polski Jachtow Kabinowych

Podczas regat w Ilawie pieknie prezentowaty sie todzie klasy DZ.

ostatni weekend sierp-
nia uczestnicy Pucharu
Polski Jachtéw Kabi-

nowych spotkali sie w ltawie na
regatach organizowanych przez
firme Pod Omega. Impreza byta
ostatnia w sezonie eliminacja
cyklu PPJK. Trzy tygodnie p6z-
niej najlepsi sternicy rozegrali
finat w Wegorzewie.

Podczas regat O Zeglarski Puchar Ita-
wy na pojezierzu zapanowaty Karaiby.
Temperatura powietrza siggata 34 stopni
Celsjusza. Wiato z sita 6 stopni Beau-
forta. Takie warunki sprawily, ze regaty
byly wyjatkowo widowiskowe. Na star-
cie stangto 81 zatog z 10 klas. Rozegrano

f

sze$¢ wyscigow. Faworyci nie zawiedli,
ale walka byta zacigta od startu do mety.

W klasie T1 zwycigzyt Andrzej Keder
(jacht ,,Kredens”). W T2 najszybciej ze-
glowal Piotr Adamowicz (,,Neoprofil”),
a w T3 Maciej Lunitz (,,Neverin”). Po-
zostali zwycigzey: Krzysztof Zielinski
(klasa Omega Sport), Piotr Matecki
(Omega Standard), Marcin Celmerow-
ski (Micro), Maciej Bufal (Zagle 500),
Dorota Dajkowska (Nautica 450), Ra-
dostaw Jankowski (DZ) i Andrzej We-
gner (Skippi 650).

W sobotni wieczor organizator przy-
gotowal biesiadg zeglarska. Powody do
Swigtowania byly przynajmniej dwa.
Pozegnanie wakacji oraz trzydziesto-
lecie dziatalnosci firmy Pod Omega.

O Zeglarski Puchar Itawy rywalizowano w doskonalych warunkach pogodowych.

WIATR MAGAZYN DLA ZEGLARZY m PAZDZIERNIK 2011

Wegorzewski finat Pucharu Polski
Jachtow Kabinowych rozegrano na
jachtach Maxus 24 udostgpnionych
przez firm¢ Northman. Do finatu za-
kwalifikowato si¢ 16 zawodnikow.
W piatek i sobotg rozegrano elimina-
cyjne, a w niedzielg najlepsza 6semka
stoczyla walkg o glowne trofeum — pu-
char przechodni Pucharu Polski Jach-
tow Kabinowych. Ta nagroda juz po raz
szesnasty zmienita na rok wlasciciela.

Piatkowe eliminacje wygral Piotr Le-
wandowski, ktory do finatéw awanso-
wat zeglujac przez caly sezon w klasie
T3. Wyprzedzit Ryszarda Osmanskiego,
Macieja Lunitza i Krzysztofa Trze$niew-
skiego. Podczas sobotnich startow wy-
toniono kolejnych czterech finalistow.

Wygral Tymon Sadowski z klasy Omega
Sport. Drugie miejsce zajat Piotr Ada-
mowicz, trzecie — Marcin Celmerowski,
a czwarte — Lukasz Dziewigcki.

Niedzielne finaty byly niezwy-
kle zacigte, walka o czotowe lokaty
i zwycigstwo toczylta si¢ do ostatnie-
go wyscigu. Wygral Tymon Sadowski
z Lublina. Tyle samo punktow (11)
miat Piotr Lewandowski z Warsza-
wy, ktory w cyklu PPJK startuje na
jachcie Maxus 28 ,,Babooshka”. Bra-
zowy medal zdobyt Ryszard Osman-
ski z Itawy startujacy na co dzien
w klasie T2 na jachcie ,,Mitlomtyn”,
ktory stoczyl niezwykle zacigty po-
jedynek z Piotrem Adamowiczem
(T2, ,,Neoprofil”).

75 lat PKM LOK

Nad Jeziorem Kierskim uroczy-
$cie obchodzono 75-lecie Poznan-
skiego Klubu Morskiego LOK.

Klub powstat w 1936 r., kiedy to
Zarzad Okrggowy Ligi Morskiej i Ko-
lonialnej w Poznaniu zakupit hektar
gruntu na wschodnim brzegu Jezio-
ra Kierskiego, czyli w tym miejscu,
w ktorym PKM LOK dziata do dzis.

Zorganizowano wieczor kapitanski
w hangarze wyposazonym w rozkla-
dana sceng. Operacja wyglada tak:
klubowa zatoga wystawia to6dki na
plac przed hangarem, rozstawia sto-
ty 1 tawki, a scena przymocowana do
$ciany rozktada si¢ jak koja na jach-
cie. W ten sposob zwykty hangar za-
mienia sie¢ w mala sale widowiskowa.

Z okazji rocznicy rozegrano tak-
ze regaty o Puchar Poznanskiego
Klubu Morskiego LOK. A Michat
Korneszczuk z firmy Nautica Boats
przywiozt z Gdyni dwa testowe jachty
— Nautica 450 oraz Devoti One.

www.magazynwiatr.pl

Fot. Pod Omegq
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Polska w Cannes

W potowie wrzesnia odbyty sie
w Cannes kolejne targi nautycz-
ne. Dla jednych sg one sygnatem,
ze trzeba zacza¢ przeprowadzaé
jachty na cieplejsze wody, a dla
innych okazja do rozpoczecia
zakupo6w na kolejny sezon.

W tym roku zaprezentowano o wiele
wigcej nowych konstrukeji (173) w po-
réwnaniu z ubieglym rokiem (140).
Bardzo wyraznie zaznaczyly swoja
obecno$¢ jednostki z naszego kraju.

Ogromne zainteresowanie budzil naj-
wigkszy zaprezentowany na targach ka-
tamaran Sunreef 112 zbudowany przez
gdanska stocznig Sunreef Yachts. Nie
mogt zosta¢ na wystawie az do jej za-
konfczenia, poniewaz zostal wyczar-
terowany i musial wyruszy¢ w rejs do
Wenecji. Dzigki temu wzbudzit jeszcze
wigksze zainteresowanie, wyplywajac
dostojnie z przepetnionej mariny.
Stoisko stoczni Sunreef bylo tak
oblgzone, ze zabraklo miejsc dla
dziennikarzy. Zostali oni zaproszeni

na poktady prezentowanych jachtow.
Byla to najwigksza konferencja praso-
wa Sunreef Yachts, na jakiej goscitem
w Cannes.

Vis-a-vis katamaranow z Gdanska,
na koncu kei, cumowat najwigkszy
jacht stoczni Galeon (780 Crystal). Fir-
ma miata mozliwo$¢ zaprezentowania
swoich produktéow az w dwoch strate-
gicznych miejscach wystawy, w bezpo-
$rednim sasiedztwie stoczni Sunseeker
i tuz przy bardzo ruchliwym przejsciu
taczacym dwie przystanie.

W Cannes nie zabraklo tez polskich
przedstawicieli zagranicznych stoczni.
Na stoiskach Sessa Marine, Baia i Gru-
py Ferretti polskich klientow przyjmo-
wali przedstawiciele Winnico Boats,
Ellite Yachts Poland i Yachting Poland,
a bylo kogo podejmowacé, bo rozmowy
w naszym jezyku dato sig stysze¢ niemal
na kazdym kroku. Mimo tak nielicznej
obecnosci polskich producentéw, na tar-
gach goscito wyjatkowo duzo rodakow
poszukujacych jachtu dla siebie.

Arek Rejs

Firma Eljacht z Gdanska wpro-
wadza na polski rynek nowe,
wielofunkcyjne urzadzenie Ray-
marine e7, ktére wykorzystuje
technologie bluetooth i Wi-Fi.
Moze wspotpracowaé z iPadem
oraz iPhonem.

Wskazniki €7 to zaawansowane
urzadzenia z intuicyjnym menu po-
zwalajacym na tatwy dostgp do infor-
macji i kontrolg systemow na todzi.
Wskaznik ma siedmiocalowy ekran.
Mozliwa jest rozbudowa systemu do
kilku stanowisk oraz komunikacja
dzigki bezprzewodowej technologii
bluetooth. Za pomoca wskaznika €7
uzytkownik moze przesyta¢ obraz na
iPada (wersja 1 i 2) oraz na iPhona

HUNTER

MARINE CORPORATION
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Wa Go The Distance
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Nowe wskazniki Raymarine

(wersja 4 i wyzsze).
— Dzigki tej funkcji
mapy nawigacyjne,
obraz wideo, radar
i sonar moga by¢
dostgpne  prawie
z kazdego miejsca
na jachcie — moéwi
Tomasz  Jankow-
ski z firmy Eljacht
w Gdansku.

Przy wykorzysta-
niu technologii bluetooth i zastosowa-
niu opcjonalnego bezprzewodowego
sterownika RCU-3, ktéry mozna za-
montowa¢ na kole sterowym lub uzy-

r

Fi

/

waé jako nieza-
lezne urzadzenie,
dostepne sa funk-
cje zmiany skali
mapy, zaznacza-
nia punktéw na-
wigacyjnych czy
szybkiegodostgpu
do innych funkcji.
Sterownik RCU-3
eliminuje  takze
koniecznos¢ wyj-
mowania urzadzen MP3 z wnetrza
jachtu i zapewnia kontrolg odtwarza-
nia audio, zmian¢ utwordw, folderéw
oraz glo$nosci.

Nowe wskazniki wyposazone sa
w dwa procesory - gldéwny procesor
dwurdzeniowy oraz dodatkowy proce-
sor do obstugi grafiki. Zapewniaja one
wysoka jako$¢ obrazow w technologii
3D, ostre obrazy wideo i natychmia-
stowe od$wiezanie map. Urzadzenie
ma takze jasny ekran LCD z pod$wiet-
leniem diodami LED. Ekran potrafi
wykorzysta¢ $wiatlo z otoczenia (na
przyktad blask stonca), by jeszcze pod-
nies$¢ jasno$¢ wyswietlanego obrazu.

Model €7D moze by¢ wykorzysta-
ny przez wedkarzy. Wyposazony jest
w cyfrowy fishfinder HD, pozwalaja-
cy wyswietla¢ obraz dna oraz ryb. Oba
modele wyswietlaczy maja wbudowa-
ny 48 kanatowy odbiornik GPS wyso-
kiej czutosci.

15-22 Stép o the EDGE Zagléwka Motorowa e 27-38 Stép

MAAN Sp. z o.0.
Podole 9, 05-600 Groéjec
tel./fax. +48 48 664 50 56
tel.kom. 0-606-912-321

info@maan.pl
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nieruchomosci nad woda

WILLE NAD ZALEWEM

Pod Warszawg powstajg domy w sgsiedztwie najwiekszych portéw

Tuz obok portéw Nieporet i Pilawa nad Zale-
wem Zegrzynskim, 20 minut drogi od granic
Warszawy, powstaje osiedle 39 komfortowych
willi. Domy wyrastaja na lesnych dziatkach o po-
wierzchniach przekraczajacych 1000 m2. Budo-
we podzielono na dwa etapy. Pierwszy zostanie
ukoniczony jeszcze w tym roku.

Developer proponuje cztery rodzaje budyn-
kéw o powierzchniach od 215 m? do 340 m?
W pierwszym etapie inwestycji najwiecej po-
wstanie willi Tramontana (nazwa pochodzi od
chtodnego wiatru wiejgcego na zachodnim
wybrzezy Wtoch i Korsyki). W architekturze bu-
dynkéw wida¢ wyrazng inspiracje kulturg $réd-
ziemnomorska.

W elewacjach spora powierzchnie zajmuja
okna. O$ osiedla wytycza wewnetrzna droga ze
starodrzewem. Projektanci wykorzystali natu-
ralne uksztattowanie terenu tak, by kazdy budy-

Wi"el Inud Zalewem 28

170
210
220
250

Szczytno
Olsztyn
Mikofajki
Gizycko

nek miat optymalne naswietlenie, maksymalnie
duzy ogréd, a przyszli whasciciele jak najwiecej
prywatnosci.

Osiedle zaplanowano jako zamkniety i chro-
niony zespét podmiejski. Teren bedzie ogrodzo-
ny i monitorowany (z recepcja przy wjezdzie).
Dodatkowo w willach przewidziano podtaczenia
do systeméw alarmowych. Tuz przy wjezdzie na
osiedle, bezposrednio przy ul. Wojska Polskiego
(vis-a-vis wjazdu do Portu Pilawa) powstanie
pawilon ustugowy o powierzchni 250 m? z par-
kingiem. Ma w nim by¢ lokalny sklep, kafeteria
lub cukiernia. Na pietrze przewidziano lokale na
biura lub dwa niezalezne apartamenty.

Projekt Wille nad Zalewem realizowany jest
przez Invest Plan Group, poprzez spétke celowa
Dernet Enterprises Polska sp. z 0.0. Invest Plan to
grupa budujaca w Polsce nieruchomosci miesz-
kaniowe i komercyjne. Oprocz osiedla Wille Nad

www.willenadzalewem.pl

R 39 ekskluzywnych doméw o powierzchni od 215 do 451 m®

¥ Wygodny i szybki dojazd z/do Warszawy

¥ Duze zalesione dzialki

R Nad Zalewem Zegrzyriskim

(naprzeciw Portu Pilawa i Portu Jachtowego Nieporet)

® Inwestycja w poblizu pola golfowego

Zalewem spoétka przygotowuje sie do budowy
osiedla mieszkaniowego w Ozarowie Mazowie-
ckim oraz inwestycji w Krakowie. Wille nad Zale-
wem zaprojektowato Gomez Studio, pracownia
architektoniczna pod kierownictwem Hernana
Gomeza. Generalnym wykonawca jest firma Vis-
bauen, spétka powstata na bazie doswiadczen
firm Panorama Inwest oraz Eko-gips, ktore od
kilkunastu lat dziatajg na rynku budowlanym.

Mieszkancy osiedla zapewne pierwsze kroki
skierujg na Portu Nieporet, by odwiedzi¢ sklepy
zeglarskie i portowa tawerne. Dzieci namoéwiga ro-
dzicéw na wizyte w minizoo w Porcie Pilawa. To
miejsce zyje caty rok, bo basen portowy zamie-
niany jest zimg w lodowisko. Okoliczne przystanie
prowadza sekcje sportowe dla dzieci i mtodziezy,
wiec jesli ktos ma w domu matego mitosnika kla-
sy Optimist, dojazd na trening zajmie mu piec
minut. W takich miejscach zeglarstwo i sporty
wodne moga sie sta¢ codziennoscia.

e

i

!
s

wille
nad

zalcwem

Biuro Sprzedazy | 0 517 045 446

www.magazynwiatr.pl
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,Olander” rozwingt zagle

Zeglarze i szkutnicy ze Szczecina oraz Kotobrzegu uratowali piekny zaglowiec

Odbudowany dunski kuter , Olander” jest ozdobq przystani Kempingu Marina.

u
aglowiec ,Olander” wy-
glada jak holenderski

mebel, pachnie historig
i zdobi kazda keje, przy ktorej
sie zatrzymuje. Szczecin moze
by¢ z niego dumny.

Kilka lat lezal na burcie i gnit
na brzegu

szczecinskiej Regalicy

Eljachtmis temsnia

Dystrybutorzy: Sklep Zeglarski NEPTUN, Gdynia, tel. 58 621 68 00; SKAUT Sp. z 0.0., Szczecin, tel./fax 91 461 35 31; Sklep Zeglarski Bakista, www.bakista.pl, tel. 59 862 76 27

(wschodnie rami¢ [dry). Wreszcie
zostal podniesiony z mielizny, prze-
transportowany do Kempingu Marina
i odrestaurowany. W tym roku, w dniu
swoich 80. urodzin, pierwszy raz ptly-
nat pod polska bandera.

,Olander” to duniskikuter zbudowany
w 1931 r. Pierwsze proby przebudowy
statku na zaglowiec podjgto w latach

70. XX w. Ale dopiero dwadziescia
lat pozniej zamontowano maszty oraz
olinowanie stale. Kadtub kutra zaczat
jednak przecieka¢. Niemiecki arma-
tor zaplanowal remont. Postanowit
wyciagnac t6dz na lad w klubie SEJK
Pogon Szczecin. Dwa dzwigi nie zdo-
taly podnies¢ statku wazacego 70 ton.
Osiadt on na burcie na samym brzegu.

ELEGANCKA.
INTELIGENTNA.
TOWARZYSKA.

LY

b

WIATR MAGAZYN DLA ZEGLARZY m PAZDZIERNIK 2011

Eljacht, ul. towicka 13, 80-642 Gdansk
tel. 58 320 70 24, www.eljacht.pl

I lezat tak przez kilka lat. W tym czasie
skradziono sporo elementow, ztamaty
si¢ maszty, probowano tez podpali¢
statek. Na szczgscie nieskutecznie.

Kuter zostat podniesiony z brzegu
w 2008 r. Prace remontowe trwaty
ponad dwa lata. Odnowiono poszycie,
postawiono nowe drewniane maszty
i przywrocono tradycyjny wystrdj.
Pomieszczenia sa wygodne i bardzo
przestronne. Zamontowano trzy lo-
dowki, dwie zamrazalki i piekarnik.
W mesie jest tak obszerny stot, ze
mozna przy nim zorganizowa¢ mate
wesele.

Wyremontowano oryginalny silnik
pochodzacy z lat 70. Zamontowa-
no agregat pradotwodrczy, instalacje
cieptej i zimnej wody, akumulato-
ry o tacznej wadze 1,5 t i windg ko-
twiczna, ktora podnosi stara kotwice
wazaca 80 kg. Za rufa, na podnos-
niku, podwieszono ponton. Dzigki
wspotpracy armatora z firma Eljacht
z Gdanska zaglowiec otrzymat nowo-
czesne urzadzenia elektroniki jach-
towej marki Raymarine. Jacht zostat
wyposazony nawet w sonar. Resztg
wyposazenia ,,Olander” zawdzigcza
wspotpracy z domem wysytkowym
dla zeglarzy ,,Bakista”.

Kuter posiada gaflowe ozaglowanie,
dtugi bukszpryt i klasyczna, prosta
nadbudowke. W dtuzszym rejsie moze
zabra¢ pod poktad 12 oséb. ,,Olander”
odbyt juz kilka wypraw po Zalewie
Szczecinskim i Battyku, byl migdzy
innymi w Gdyni na wrzeSniowym
zlocie zaglowcow. Na co dzien cumu-
je przy potudniowym brzegu jeziora
Dabie Mate, na przystani Kempingu
Marina (ul. Przestrzenna 23).

Raymarine

www.magazynwiatr.pl
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stocznie jachtowe

Stocznie w magazynie ,\Wiatr”

rodzy czytelnicy, rozpo-
D czynamy cykl artykutow

o stoczniach jachtowych
i zaktadach szkutniczych. Je-
stesmy pewni, ze wielu poszu-
kujacych armatoréw po lektu-
rze kolejnych wydan magazynu
»Wiatr” znajdzie producenta
swej wymarzonej todzi.

Chcemy przybliza¢ czytelnikom
$wiat przemyshu stoczniowego i pre-
zentowaé jachty powstajace w Polsce.
Dlatego rozpoczynamy publikacjg ar-
tykulow o stoczniach produkujacych
cickawe todzie. Zajrzymy do hal du-

zych i matych zaktadow. Przedstawi-
my tworcow stoczni, historig firm, ak-
tualng oferte i plany na przysztos¢.
Polska jest stoczniowym zagle-
biem. Zaklady od Dzierzoniowa po
Augustow i od Goleniowa po Radom
wytwarzaja kilkaset jachtow rocznie.
W produkcji todzi o dtugosci do 10 m
zajmujemy drugie miejsce w §wiecie
(po Stanach Zjednoczonych). Polskie
stocznie sa podwykonawcami renomo-
wanych europejskich firm. Zdobywa-
ja tez rynek pod wiasnymi markami.
Nasz kraj opuszczaja jachty zaglowe
za 70 tys. zt netto oraz luksusowe
motorowki i katamarany warte kilka

milionéw euro. Stoczniowy przemyst
to jednak nie tylko cenniki, stoty kre-
slarskie, formy i tworzywa sztuczne.
To przede wszystkim ludzie z ogrom-
na wiedza i marzeniami. To ich de-
terminacja pozwala nam czarterowac
i kupowac coraz cickawsze i bardziej
nowoczesne jachty.

W pierwszej czgsci cyklu ,,Stocznie
jachtowe” przedstawiamy firme Jan-
mor Andrzeja Janowskiego. To naj-
starsza prywatna stocznia w Polsce.
W przysztym roku bedzie obchodzi¢
40. urodziny. Prezentujemy tez stocz-
ni¢ Balt Yacht Krystyny i Benedykta
Koztowskich. Firma z Augustowa za-

chwycita mitosnikéw jachtow wypor-
nosciowych zgrabna i funkcjonalna
todzig SunCamper 30, ktora opisywa-
liSmy w numerze z sierpnia ubiegltego
roku. Zapraszamy do lektury kolejnych
wydan , Wiatru”,
Krzysztof Olejnik
redaktor naczelny
We wszystkich sprawach zwiazanych
z projektem ,,Stocznie jachtowe” pro-
simy przysyta¢ informacje i zapytania
na adres ptocznie@magazynwiatr.pl.
Wszystkie  wydania  magazynu
,Wiatr” dostepne sa za darmo w wersji
elektronicznej PDF na stronie interne-

towej pisma www.magazynwiatr.pl.

40 |lat stoczni Janmor

Rozpoczynali od produkcji kajakow. Dzis wytwarzajg 230 jachtow rocznie

tocznia Janmor z Glow-
S na pod todzig jest naj-

starsza prywatng firma
szkutnicza w Polsce. W przy-
sztym roku bedzie obchodzi¢
czterdzieste urodziny. Andrzej
Janowski, zatozyciel i szef za-
ktadu, rozpoczynat od produk-
cji kajakéw. Dzi$ sprzedaje 230
jachtow zaglowych i motoro-
wych rocznie. Zatrudnia pra-
wie 60 osob. Najwiecej todzi
wysyta do Szwecji, Norwegii,
Witoch i Holandii.

Andrzej Janowski jest przedsigbiorca,
prezesem Polskiej [zby Przemystu Jach-
towego i Sportow Wodnych, komando-
rem cyklu regat Puchar Polski Jachtow
Kabinowych (PPJK), cztonkiem za-
rzadu PZZ, ale przede wszystkim jest
zeglarzem. Na wodzie spgdza nawet
200 dni w roku. Ptywa jako kapitan na
jachtach i zaglowcach. Od Karaibéw po
Indochiny. — Jestem zakochany w Dale-
kim Wschodzie. To niezwykty rejon do
uprawiania zeglarstwa — mowi. Od pig-
ciu lat wigcej czasu spedza na morzu,
niz w domu i firmie. Dlaczego? — Bo
lepiej by¢ szczesliwym niz bogatym —
przekonuje Andrzej Janowski.

Catujemy raczki pani Basi
Na poczatku lat 70., w czasach

,wczesnego Gierka”, dzialaty wy-
lacznie panstwowe stocznie jachtowe.

JANMS T

e e ww
BOAT YARD POLAND www.janmor.

www.magazynwiatr.pl

Nieduzy i zgrabny Janmor 25 Green.

W Szczecinie byla Morska Stocz-
nia Jachtowa im. Leonida Teligi.
W Gdansku Stocznia im. Josepha
Conrada. Jachty wytwarzaly tez za-
ktady w Chojnicach i Ostrodzie. An-
drzej Janowski rozpoczat w 1972 r. od
kajakow. — Robili$my okoto 350 kaja-
kéw rocznie — wspomina. — To byty
trudne czasy dla przedsigbiorcow.
W zakladzie sprzedajacym chemig
pytam panig Basi¢ o zywicg. Odpo-
wiedz jest krotka: ,,Nie ma”. Dopytu-
j§, dlaczego i styszg: ,,Producent nie
przysyta”. Jade wiec do producenta.
Pytam, dlaczego nie przysytaja. I do-
wiadujg sig, ze nie dostaja zamowien
od pani Basi. Gdyby dostawali, to
pani Basia bylaby zwykta sklepowa
i miataby duzo roboty. A tak stala sig
niemal obiektem kultu. Klienci wysy-
tali do niej suweniry i catowali ja po
rekach. Na szczgscie, te czasy mingty.
Mam nadziejg bezpowrotnie — mowi
Andrzej Janowski.

Sportina 595.
Kto jq jeszcze pamieta?

Firma potrzebowata coraz wigcej
materialow do produkcji, bo jej na-
stgpna jednostka w ofercie byty todzie
typu DZ. Jednak prawdziwy techno-
logiczny przetom w stoczni Janmor
zwigzany byl z produkcja todzi Spor-
tina 595 skonstruowanej przez An-
drzeja Skrzata. Pamigtacie ten pigkny
jacht z charakterystycznym $cigtym
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stocznie jachtowe

dziobem? W epoce turystycznych
orion6w wygladat jak regatowy bolid.
Miat szeroki kadtub, otwarty kokpit,
ptaska, niska nadbudowke, szybrowy
miecz i stosunkowo wysoki maszt.
Andrzej Skrzat swoja t6dz pomalowat
w paski. Z daleka wygladata jak zebra
z zaglem. Ostatni kadtub tego jachtu
stocznia Janmor wykonata pod ko-
niec lat 80. Przyjechat starszy zeglarz
z Poznania, zamowit todke i nazwat
ja ,,Moja Ostatnia”. Andrzej Janowski
oblicza, ze jego firma zbudowata oko-
o 670 jachtow tego typu. Wiele z nich
ptywa do dzi$.

Janmor zielony lub niebieski

Dzi§ stocznia Janmor posiada
sie¢ dilerska w zachodniej Europie.
Sprzedaje 230 jachtow rocznie. Naj-
wazniejsze modele w ofercie firmy
to Janmor 25 Green (75 tys. zt net-
to), Janmor 32 Blue (220 tys. zt netto)
oraz Janmor 33 (16dz motorowa typu
houseboat).

Janmor 25 Green to jacht dla
wszystkich. Posiada szes$¢ koi, kam-
buz z lodowka i kuchenka na karda-
nie, zamykana toaletg, bojler z ciepta
woda i miejsce na silnik stacjonarny.
Czy mozna to wszystko pomie$cic¢
na matym i niezbyt szerokim jach-
cie? Doswiadczony producent i mto-
dy projektant todzi Janmor 25 Green
udowodnili, ze wystarczy odrobina
determinacji i kreslarskiego sprytu,
by maty kadtub zamieni¢ w wygod-
na i dobrze wyposazona t6dz.

fot. Magdalgriﬁasoclm

PATRONAT HONOROWY  WSPOLPRACA

N
) Y
Polska Izba o

Przemystu Jachtowego i Sportow Wodnych

reklama

www.boatshow.pl

tédka szyta na miare

Andrzej Janowski chciat zbudowaé
turystyczny jacht, ktory mozna bez
przeszkéd transportowaé na przy-
czepie po catej Europie. To zatozenie
ograniczylo szeroko$¢ kadtuba, po-
niewaz w niektorych krajach swobodg
przewozenia jachtow szerszych niz
2,55 m ograniczaja przepisy. W in-
nych armatorzy po prostu z przyzwy-

Janmor 25 ma do$¢ pionowe burty
oraz szeroka wodnice, dzigki czemu
kadtub mimo ograniczonej szerokosci
jest stateczny i pojemny, zachowuje tez
zgrabna, klasyczna sylwetke. To zastu-
ga lekkiej, delikatnie wyniesionej nad-
budowki oraz ciekawych, drapieznych
w ksztalcie okien. Maszt o wysokosci
dziewigciu metrow niesie klasyczny,
smukty grot oraz genug. Szoty przed-
niego zagla sprowadzono do kokpitu,

Whnetrze Janmora 25 pomiesci nawet szescioosobowq zatoge.

czajenia chgtniej wybieraja niezbyt
szerokie jachty. Wymagaja jednak,
by 16dz o niewielkich gabarytach
nie stwarzala zbyt wielu ograniczen
podczas aranzacji wngtrza. To spore
wyzwanie dla producentow. Zresz-
ta w tym wypadku dlugos¢ kadtuba
(7,49 m) tez ma swoje uzasadnienie.
W wielu zachodnich marinach optaty
portowe dla jednostek majacych po-
nad 7,5 metra sa zazwyczaj wyzsze,
a w Polsce mozna ptywac na jachcie
tej wielkosci bez uprawnien.

ORGANIZATORZY:

INTERSERVIS

BIURO TARGOW

"_{.‘ ™\ Miedzynarodowe
Targi

W% Poznanskie
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wigc jacht bez problemu moze prowa-
dzi¢ nawet jedna osoba. Jesli wybierze-
my wersj¢ z silnikiem stacjonarnym,
na rufie zyskamy niewielka platformeg
kapielowa, ktora z pewnoscia przyda
sig podczas letnich rejsow.

Na Mazury lub na morze

Wysoko$¢ w kabinie sigga 175 cm.
Uktlad salonu jest klasyczny — po lewe;j
znajdziecie dwupalnikowa kuchnig
na kardanie, zamykany zlew oraz lo-

dowkg. Po prawej — drzwi do toalety.
Wzdtuz burt poprowadzono siedziska.
Koja dziobowa moze by¢ otwarta na
salon lub schowana za pelna grodzia
z drzwiami. Na rufie, pod kokpitem,
znajduje si¢ dwuosobowa wygodna
koja, ktora podczas zeglugi w mniej-
szym gronie moze petni¢ funkcjg po-
rgcznej garderoby i schowku na torby.
Jacht moze by¢ wyposazony w ster na
pawezy lub glgbinowy. Moze posiadaé
silnik stacjonarny albo przyczepny. Pro-
ducent oferuje typowo mazurska wersjg
mieczowa, wersj¢ mieczowa z falsz-
kilem spelniajaca kryteria kategorii
B oraz wersjg typowo balastowa, na
morze. — Kadtub z ptytkim falszkilem
powinien zainteresowaé armatorow,
ktorzy sporo czasu spgdzaja na Mazu-
rach, ale ciagnie ich takze na zatokg lub
morskie wody przybrzezne. Zanurzenie
tej wersji (po podniesieniu obrotowego
miecza) wynosi zaledwie 43 cm — mowi
Wojciech Spisak, konstruktor jachtu.

Krzysztof Olejnik

JANMOR 25 GREEN
Dtugos¢ 7,49 m
Szerokosé 2,52 m
Zanurzenie kadtuba 0,31 m
Zanurzenie z mieczem 1,34 m
Zanurzenie z kilem 1,30 m
Waga 1750-1900 kg
Wysoko$é w kabinie 1,75 m
Powierzchnia zagli 27,5 m kw.
Koje 6 (5+1)
Kategoria projektowa ClubB
Projekt Wojciech Spisak
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Fot. Quicksilver

stocznie jachtowe

Augustowskie moce

Stocznia Balt Yacht produkuje okoto 1,5 tys. todzi rocznie. Gtdwnie motorowych

odzie z Balt Yacht trafiaja
Lmiedzy innymi do Francji,

Angliii Norwegii. Giownym
odbiorca jest firma Brunswick
Marine. To wiasnie dla niej Balt
Yacht produkuje t6dz Quicksil-
ver Activ 675 Open, nagrodzo-
na na targach w Diisseldorfie
tytutem Europejskiej Lodzi Mo-
torowej Roku 2011 (jacht pre-
zentowalisSmy w kwietniowym
wydaniu magazynu ,Wiatr”).

Stocznia Balt Yacht jest firma ro-
dzinng. Wtascicielami sa Krystyna
i Benedykt Koztowscy, a dyrektorem
ich syn Marek. W halach o powierzch-
ni 6,5 tys. m kw. powstaje okoto 1,5
tys. todzi rocznie. Firma dysponuje
tez wilasna flota wyspecjalizowanych
samochod6éw z przyczepami do prze-
wozu jachtow.

Wozieli sprawy w swoje rece

Balt Yacht istnieje od 1990 r., ale tra-
dycje szkutnicze w rodzinie wtascicieli
si¢gaja okresu migdzywojennego, kie-
dy Bronistaw Bielawski, tes¢ i ojciec
Benedykta i Krystyny Koztowskich,
konstruowat i budowat fodzie w Augu-
stowie. W panstwowej stoczni PTTK
FOTO-PAM, ktéra dziatala w tym
miescie, Benedykt Koztowski praco-
wat jako gléwny technolog i szef pro-
dukcji, a pozniej petnit rolg dyrektora
do spraw technicznych. Wspotpraco-
wat migdzy innymi z Jackiem Cent-
kowskim, znanym projektantem.

Praca w tamtych czasach byla wy-
jatkowo cigzka. Benedykt Koztowski
wspomina pracownika, ktory po o$miu
miesigcach ciaglego szlifowania lami-
natu przyszedt z prosba o przeniesienie
na inne stanowisko. Szef wyrazit zgode
dopiero wowczas, gdy w progu stangta
zona pracownika i spojrzata btagalnym
wzrokiem. Poniewaz nie byto odpowied-
niego sprzgtu, laminat nakfadano wow-
czas pgdzlami, a po wyschnigeiu rgeznie
szlifowano papierem. Tak powstawaty
np. popularne jachty typu Bez. Po kil-
ku miesiacach szlifowania chyba kazdy
mialby dos¢. I to nie tylko roboty.

Po zmianach ustrojowych powstata
stocznia Balt Yacht, pierwsza pry-
watna firma w augustowskim zagle-
biu szkutniczym. Koztowscy mieli
kilka lat do$wiadczen w szkutnictwie
i zarzadzaniu firma, ale poczatki ,,na
swoim” nie byty fatwe. Byty problemy
z zaopatrzeniem, a takze ze zbytem.
Poza tym nie wszyscy szkutnicy po-
trafili si¢ przestawi¢ na wolnorynko-
we tory. Niektorzy odeszli zaktadajac
wlasne interesy, jednak znaczna czgs¢
zalogi pracuje w stoczni do dzi$.

Od poczatku stocznia byla podwy-
konawca duzych zagranicznych firm,
glownie francuskich. Obecnie najwaz-
niejszym odbiorca jachtow z Augusto-

www.magazynwiatr.pl
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Quicksilver Activ 675. Nagrodzony jacht z Augustowa.

wa jest Brunswick Marine. To wiasnie
dla tej firmy Balt Yacht wytwarza t6dz
Quicksilver Activ 675 Open. Jako$¢
projektu i wykonania zostaty docenio-
ne przez migdzynarodowe jury, ktore
przyznato jednostce tytut Europejskiej
Lodzi Motorowej Roku 2011. Tg¢ kom-
fortowa, prawie siedmiometrowa t6dz
mozna kupi¢ za 15,5 tys. euro brutto
bez silnika. Dostgpna jest tez wersja
sundeck, z niewielkg kabing mieszkal-
na pod poktadem dziobowym (19,9 tys.
euro brutto). To wcigz do$¢ atrakcyjna
cena, jesli szukamy jachtu tych roz-
miar6éw i takiej jakosci. Polskim dys-
trybutorem todzi Quicksilver jest fir-
ma Parker Poland z podwarszawskiej
miejscowosci Czastkow Polski.

SunCamper
sprawdzony na szlaku

Klientami Balt Yacht sa réwniez indy-
widualni armatorzy. Przy wspolpracy
z biurem projektowym Centkowski &
Denert Design Studio stocznia przygo-
towata wypornosciowy jacht motorowy
SunCamper 30, ktorego premiera odby-
fa sig¢ na poznanskich targach Boatshow
w 2009 r. Jest to pierwszy motorowy
jacht stoczni sprzedawany pod wiasna
marka. Wzbudzit duze zainteresowanie
armatoréw z Niemiec i Holandii. Spo-
re zaciekawienie wywotal tez podczas
migdzynarodowej wyprawy z Augu-
stowa do Ktajpedy, ktora byta prawdzi-
wym testem wytrzymatosci i zdolnosci
nautycznych jednostki.

Jacht napgdzany jest stacjonarnym
silnikiem o mocy od 20 do 40 KM.
Mozna zainstalowa¢ dodatkowy przy-
czepny silnik awaryjny o mocy do 10
KM. SunCamper 30 oferuje wygodny
nocleg szesciu osobom. Mozna podro-

zowac¢ kilka dni bez koniecznosci za-
wijania do portu po wodg czy paliwo.
Szczegodlnie cieckawym rozwigzaniem
jest gorny poklad stoneczny i przesu-
wany na rolkach dach kokpitu. Zaleta
lodzi jest ponadto przeszklony salon
i stosunkowo mate zanurzenie.

Dla wedkarzy i zeglarzy

W ofercie stoczni sa tez niewielkie,
wedkarskie t6dki wiostowe i motorowe
z réznymi rodzajami napgdu. Najmniej-
sza z wedkarskich todzi napgdzanych
stacjonarnym silnikiem jest Arvor 215.
Duzy otwarty kokpit zapewnia wygode
wedkowania, a kabina skromne warun-
ki noclegu. Wersja wzbogacona o do-
datkowe bakisty i uchwyty na wedki
jest model 215 AS. Stocznia wytwarza
takze jacht Arvor 280 AS. Kategoria B
uprawnia t¢ t6dZ do wypraw na morskie
towiska, a bogate wyposazenie ulatwia
potéw (wszystkie todzie Arvor takze

skieplzegla
wwwszopenen

HONDA
MARINE

lakiery, oleje do teaku, srodki czyszczqce

produkowane sa dla firmy Brunswick
Marine). Poza todziami motorowymi
Balt Yacht produkuje jednostki zaglowe
—niewielki Balt 17 Family oraz wigkszy
Balt 23 Armor.

Arek Rejs
Dtugos¢ 9,5m
Szerokos¢ 2,98 m
Zanurzenie 0,45m
Waga 3200 kg
Wysokos¢ max. 3,2m
Zatoga do 10 os6b
Koje 5-6
Zbiornik paliwa 851
Zbiornik wody 2001-4001
Kategoria C
Silnik stacjonarny 20 - 40 KM
Silnik przyczepny 10-30KM
Cena bez silnika od 149 tys. zt netto

/)

-pl

PAZDZIERNIK 2011 @ MAGAZYN DLA ZEGLARZY WIATR

reklama


http://www.szopeneria.pl

14

jachty

Na ryby | krotkie wycieczki

Solar 430 Sport. Lodka, w ktore] mozna sie zakochac

Solar 430 Sport — solidna 16dz za 8 tys. zi netto.

iedzy duzymi kabinowy-
M mi lodziami stojacymi

przy kei w Augustowie
wypatrzytem otwarto poktadowa
tupinke o dilugosci czterech me-
trow. Zanim wszedtem na poktad,
pomyslatem: ,Najpierw nas roz-
jada, a dopiero potem zauwazg”.

Na poczatku obawialem si¢ zeglu-
gi mata tédka ze sporym silnikiem.
Wyobrazatem sobie, ze bedg si¢ kiwat
jak na bujaku. Ale po kilku minutach
wpisalem ja na prywatna liste todzi,
w ktorych mozna si¢ zakocha¢. Podob-
nym uczuciem obdarzyli t¢ konstruk-
cje jurorzy Mazurskich Targéw Spor-
tow Wodnych w Gizycku, przyznajac
tej zgrabnej tupince gléwna nagrode
w kategorii Lodzie Wedkarskie. Solar
430 Sport to ulepszona wersja mniej-
szej Solar 360 Sport.

Lodka przeznaczona jest dla wedka-
rzy. To z my$la o nich zaprojektowano

u todzi wedkarskich

reklama

schowki wzdtuz burty, w ktoérych moz-
na przewozi¢ wedki oraz jaskolki i baki-
sty. Przewidziano tez schowek z odpty-
wem — najlepsze miejsce na wedkarskie
tupy. Uchwyty na napoje zaprojektowa-
no w taki sposob, ze mozna je napetnic¢
do potowy zimna woda, ktora bedzie
chtodzita wstawiony napo;.

Jesli wedkarz postanowi zabra¢ na
wodg znajomych lub rodzing, przyda-
dza sie duze materace, ktore na dziobie
tworza wygodne t6zko do wypoczyn-
ku. Jest tez sktadany daszek chroniacy
przed deszczem lub stoncem.

Na te 16dke mozna zabra¢ az 6 osob.
Kadtub zbudowany z dwoéch skorup,
wydtuzony kil i stosunkowo wysokie
burty zapewniaja todzi duza stabilno$¢
nawet na wysokiej fali. Bez najmniej-
szych trudnosci tnie ona fale i krgci
kotka. Podczas zeglugi mozemy bez-
piecznie sta¢ w kokpicie (o ile sternik
nie przesadzi z predko$cia na zakre-
tach i nie stracimy rownowagi). Lodka

WIATR MAGAZYN DLA ZEGLARZY ® PAZDZIERNIK 2011
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SOLAR 430 SOLAR 360
Solar-sky Augustow, tel. +48 87-643-67-27, +48 504-228-738, English spoken +48 501-274-244 www.solarsky.com.pl solarsky@solarsky com.pl

dobrze znosi przebalastowanie jednej
z burt. Podczas zeglugi zupelnie nie
reagowala na nasze przejscia z jednej
strony kokpitu na druga.

Stanowisko sterowania to poteczka
przed kulistym gniazdem kierownicy
wystajacym z prawej burty (nie jest
to 16dZ na dalekie wyprawy, wigc nie
musi mie¢ skorzanych foteli). Solar
430 oferowany jest takze w wersji Fish
— bez konsoli sterowniczej i siedziska
sternika, natomiast z szeroka tawka
wedkarska (sterujemy silnikiem). To
model przede wszystkim dla wedka-
rzy, chociaz oczywiscie takze w tej
wersji dostgpne jest dodatkowe wypo-
sazenie: ostona stoneczna i materace
wypetniajace poktad na dziobie.

Podczas testu nie przeprowadzatem
pomiardéw predkosci i hatasu. Myslg,
ze w jednostce tego typu predkos$¢ nie
ma duzego znaczenia, wazniejsza jest
wygoda i przyjemnie spgdzony czas.
Solar napgdzany byl silnikiem firmy

Seaking oferowanym przez stocznig
w zestawie z todzia.

Solar 430 Sport to konstrukcja na
ryby ina krotkie wycieczki. Jesli miesz-
kamy w poblizu wody lub odwiedzamy
domek letniskowy nad jeziorem, taki
,»okret” z pewnoscia sprawi frajde ro-
dzinie i przyjaciotom. Zaleta konstruk-
cji jest rowniez niska cena i mozliwo$¢
tatwego transportu na przyczepie, ktora
mozna zaméowi¢ wraz z todzia.

Arek Rejs

Dtugosé 4,30 m

Szerokos¢ 1,86 m

Waga 210 kg

Zatoga do 6 oséb

Moc silnika do 40 KM

Cena bezssilnika | 8 tys. zt netto
Producent Solar-sky

www.magazynwiatr.pl
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Wyobraznia bez granic

Maty jacht, ktéry robi duze wrazenie. W porcie | podczas rejsu

laza na dachu, kuchnia
P w kokpicie i lodéwka pod

schodami. Wyobraznia
konstruktoréw nie zna granic.
Przedstawiamy t6dz motorowa
inng niz wszystkie — Escapade
600.

Wyréznia si¢ bardzo nietypowym
rozwiazaniem — materace do opalania
i wypoczynku umieszczono na da-
chu sterowki. Znalazlty si¢ tam takze
uchwyty na napoje. Ten stoneczny po-
ktad nie budzit mojego zaufania. Zasta-
nawiatem sig, jaki ci¢zar moze udzwig-
na¢. Wreszcie zobaczylem dwie doroste
osoby wylegujace si¢ na dachu, podczas
gdy t6dz pedzita w petnym $lizgu. Wte-
dy uwierzylem, ze plaza w tym miejscu
wytrzyma prawie kazde obcigzenie.
Whasciciel todzi opowiadal mi, ze pod-
czas targdbw w Berlinie na dachu sie-
dziato siedmiu podobnych do mnie nie-
dowiarkéw. Siedzieli, krecili glowami
i weiaz nie mogli uwierzy¢ w solidnos¢
i stabilno$¢ tej konstrukeji.

Dach posiada dodatkowe wzmocnie-
nie stalowymi podporami w kokpicie.
Stuza one takze jako uchwyty podczas
szybszej jazdy. Mozna by jeszcze po-
mysle¢ o stopniu utatwiajacym zejscie
z dachu. Poza tym ten pomyst to, moim
zdaniem, strzat w dziesiatke. By osiag-
na¢ sukces, trzeba budowac jachty,
obok ktorych trudno przejs$¢ obojgtnie.

Poza plaza na dachu 16dz jest wypo-
sazona we wszystko to, co spotykamy
w wigkszych jednostkach. Jest prze-
stronny kokpit ze stolikiem, miejscami
dla pigciu osob, duzym toézkiem w tyl-
nej czgsci kadtuba i kuchenka. W kabi-
nie mamy dwuosobowa koj¢ i miejsce
na toaletg chemiczna. Znajdujemy tez
namiot pozwalajacy szybko ochronic¢
kokpit przed deszczem i wiatrem. To
wszystko udalo si¢ pomiesci¢ na nie-
wielkiej, sze§ciometrowej todzi.

Gdy jacht stoi, ma do$¢ niezwykla
sylwetkg. Dziob wyglada, jakby chciat
zanurkowa¢. To wrazenie poglgbia
dach steréwki zamontowany pod dosy¢
ostrym katem. Jednak kiedy t6dz rusza
i sternik dodaje mocy, dzidb unosi sig
i widzimy, ze wszystko jest jak nalezy.

Najwygodniejsze wejscie na poktad
prowadzi prze dzidb, gdzie znajduje
sig stopien utatwiajacy dobijanie do kei
czy podjgcie boi cumowniczej. W tym
miejscu mozna zamontowac sktadana
drabinkg.

W Escapade 600 materace do opalania i wypoczynku umieszczono na dachu sterowki.

Z niewielkiego poktadu dziobowego
otoczonego stalowymi relingami mo-
zemy wspiac si¢ na dach lub przejs¢ do
kokpitu, gdzie umieszczono trzyoso-
bowa kanapg w czgsci rufowej, lami-
natowy zlewozmywak na lewej burcie,
gniazdo stolika i dwa regulowane fote-
le (dla sternika i nawigatora). Migdzy
nimi znajduje si¢ wejscie do kabiny
mieszkalnej zamykane przesuwanymi
drzwiami z ciemnego przezroczystego
tworzywa.

W prawej burcie kokpitu sa otwie-
rane do dotu drzwiczki. To maty kam-
buz. Wystarczy pociagnac, a ukaze si¢
jednopalnikowa kuchenka gazowa. Za
nia jest miejsce na deski i noze przy-
mocowane sprytnie na magnes. Kolej-
naniespodziankg kryje rufowa kanapa.
Wystarczy zdja¢ materac, rozstawic¢
dwa wsporniki zamocowane pod sie-
dziskiem i roztozy¢ kanapg. Powstaje
szerokie dwuosobowe 16zko. W pawg-
zy jachtu ukryto namiot. Trzeba unies¢
drewniane oparcia, ktore znajduja sig
po obu stronach kokpitu. Pelnia one
takze funkcjg zabezpieczenia przed
przypadkowym otwarciem namiotu
podczas szybkiej jazdy. Odchylamy
do tytu klapg schowka i wyjmujemy
tent. Teraz wystarczy zapiaé zatrzaski,

eESCAPADE 600

Twoja todz, nasza pasja

zasuna¢ zamki i ani wiatr, ani deszcz
nie przeszkodzi w ptywaniu. Poza tym
jacht moze by¢ wyposazony w ogrze-
wanie z nawiewami wyprowadzonymi
do kokpitu. Chlodniejsze jesienne dni
nie musza oznacza¢ konca wodnia-
ckiego sezonu.

Kabina miesci szerokie t6zko w ksztat-
cie litery V. Jego centralna czg§¢ moze
by¢ na noc wypetniona dodatkowym
materacem. Powstanie wtedy ogrom-
ne, komfortowe loze. Pod zejsciowka
pozostawiono niewielka wolng prze-
strzen, gdzie mozna zamontowacé toale-
t¢ chemiczna albo lodowke w ksztatcie
szuflady. Poza duzymi schowkami pod
materacami kabina mieszkalna nie kryje
wigcej niespodzianek.

Testowana 10dz napgdzana byla za-
burtowym silnikiem Suzuki o mocy
150 KM. OsiagngliSmy maksymalna
predkosci 70 km/h, czyli prawie 38
weztow. Jacht przyspieszat réwno-
miernie, bez nieprzewidzianych sko-
kow i szarpnigcé, przy 3000 obrotach na
minutg tagodnie wszedt w $lizg.

Niezaleznie od tego, czy siedzimy
w fotelu, czy stoimy opierajac si¢ na
unoszonym siedzisku, widocznos¢ jest
bardzo dobra, takze przy ostrych skre-
tach. Escapade bez probleméw wcho-

dzi w bardzo ostre tuki, nawet przy
petnej predkosci. Koto sterowe daje
oczekiwany opor, ale bez problemu
operujemy nim jedna rgka w obie stro-
ny. £6dz jest bardzo zwrotna, takze na
biegu wstecznym. Manetka sprawuje
si¢ poprawnie.

Jezeli szukamy niewielkiego, wy-
godnego i szybkiego jachtu na ro-
dzinne kilkudniowe wycieczki — t6dz
Escapade 600 speilnia wszystkie te
warunki. Jej producentem jest fir-
ma Pegazus z Augustowa, ktora poza
dziatem produkcji posiada takze wtas-
ny dziat projektowy. Dzigki temu jest
niezalezna od konstruktorow i otwarta
na projektowe sugestie klientow. Esca-
pade 600 jest najwigksza todzia zbudo-
wana przez firmg Pegazus.

Arek Rejs
Dtugosé 5,98 m
Szerokos$é 2,54 m
Waga 1050 kg
Zatoga do 6 oséb
Moc silnika do 200 KM
Kategoria projektowa C
Cena 54,5 tys. zt netto

producent

PUS PEGAZUS
tel. 503 141 646, 87 644 92 35
biuro@pegazus.net.pl
wWww.pegazus.net.pl

www.magazynwiatr.pl
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Wygoda | sportowy temperament

Hanse 400 na dtugi rodzinny rejs lub morskie regaty

=

Hanse 400 — eleganci(i i szybki jacht za 113 tys. éuro netto.

o
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ter strumieniowy umoz-
Sliwia bezpieczne wypty-

niecie z malego portu.
Elektryczny kabestan utatwia
postawienie duzego grota. Na-
wet przy stabym wietrze po chwi-
li ptyniemy z predkoscia siedmiu
weztéw. Wyruszamy w testowy
rejs jachtem Hanse 400 (,Ho-
ryzont One”) sprowadzonym
do Szczecina przez polskiego
przedstawiciela niemieckiej fir-
my Hanse Yachts z Greifswaldu.

Pierwsze wrazenie? Cho¢ jestesmy
na 40-stopowym jachcie turystycznym
wazacym 8,5 t, niestychanie lekko,
a rownoczesnie bardzo ostro ptyniemy
do wiatru. L6dZ reaguje na kazdy sil-
niejszy podmuch i natychmiast przy-
spiesza. Ma sportowe rysy —duzy prosty
kokpit, dwa kota sterowe na kolumnach
odchylonych ku burtom i otwarta rufe
(w testowanym modelu konczy si¢ ona
otwierang platforma kapielowa). Maszt
jest dos¢ wysoki. Stosunkowo duzy grot
przymocowano do bomu tylko w dwoch
miejscach (przy rogu halsowym oraz na
noku bomu). Wszystko to sprawia, ze
jest to turystyczny jacht z regatowa du-
sza. Z powodzeniem moglby startowac
w zatokowych i morskich wyscigach.

Wspinaczka pod wiatr

Na todzi moga zeglowa¢ dwie osoby
lub nawet jedna. Przedni zagiel porusza
si¢ na szynie zamontowanej przed masz-
tem. Jesli bedziecie musieli halsowaé
w waskim przesmyku, z pewnoscia taka
wspinaczka pod wiatr bedzie przyjem-
noscia, a zatoga zamiast biega¢ z burty
na burte, moze si¢ delektowaé widokami
i poranna kawa. Szoty foka poprowadzo-
ne sa do bloczka poruszajacego si¢ na
szynie. Dalej ida do géry wzdtuz masz-
tu. Kilka metréw nad poktadem chowaja
si¢ wewnatrz masztu. Nastgpnie wracaja
na dot i po poktadzie zmierzaja do knag
umocowanych przy zejsciowce. Jesli wy-
bierzemy szoty foka, gdy jacht przecho-
dzi linig wiatru, wowczas przedni zagiel
bedzie wybrany najmocniej i todka po-
ptynie najostrzej. W ten sposob mozemy
wybraé fok prawie w osi jachtu.

Grot w poréwnaniu z przednim za-
glem jest stosunkowo duzy (fok jest
dos¢ krotki, bo podczas zwrotu musi
szybko przej$¢ przed masztem na dru-
ga burtg). Jesli ptyniemy na petnym
grocie (bez refow), srodek ozaglowania
jest przesunigty ku rufie. Dlatego, gdy
zaskoczy nas silniejszy szkwal, trzeba
lekko poluzowac¢ szoty grota, poniewaz
10dz zaczyna ostrzy¢ do linii wiatru.

Ascetyczna elegancja
Proste linie kadtuba i wyraznie zazna-

czone krawedzie sprawiaja, ze jacht jest
elegancki. Obszerny i wygodny kokpit

www.magazynwiatr.pl



pomiesci sze$¢ osob i sternika. Potpokta-
dy sa szerokie, zapewniajac doskonata
komunikacjg z przednia czgscia jachtu.
Stojac w kokpicie, patrzymy w kierun-
ku dziobu ponad ostona zejsciowki. Sie-
dzac, obserwujemy horyzont przez duze
okno w przedniej $cianie ostony.

Na rufie jachtu, przy stanowiskach
sternika, znajduja si¢ trzy schowki.
W prawym, najobszerniejszym, scho-
wana jest butla gazowa. W srodkowym
ukryto wlew paliwa. To praktyczne
rozwiazanie. Podczas tankowania nie
pobrudzimy poktadu paliwem. W le-
wej skrytce mozna schowa¢ drobiazgi,
na przyktad lornetkg¢ i okulary. Pod
siedziskami w kokpicie sa dwie duze
bakisty. Na prawej burcie bakista jest
ptytka, na lewej obszerna i glgboka.

Na dziobie zaskoczyla nas bardzo
obszerna komora na tafcuch ko-
twiczny. Jest tak wielka, ze mogtaby
pomiesci¢ dorostego cztonka zalogi.
Niektorzy zartuja, ze to jest karcer dla
niesfornych. Bez problemow schowali-
$my w nim wszystkie duze odbijacze,
ktore w porcie chronily burte.

Kabiny oszczedne
w formie i praktyczne

Pod poktadem sa trzy dwuosobowe
kabiny, tazienka z aneksem prysznico-
wym oraz salon z kuchnia. Mozna jed-
nak inaczej zaaranzowac tg przestrzen.
Armator moze zamowic jacht na przy-
ktad z dwiema kabinami i tazienkami.

Dziobéwka ma klasyczny uklad.
Trojkatne 16zko nie jest zbyt duze, ale
dwie doroste osoby bardzo wygodnie
si¢ wyspia. W kabinie znajduje si¢ kilka
szuflad oraz szafa na lewej burcie. Cie-
kawym rozwigzaniem jest umieszczenie
drugiego stotu nawigacyjnego na tylnej
Scianie kabiny dziobowej. Gdy wysunie-
my jedna z szuflad, znajdziemy fotelik,
pozwalajacy wygodnie przy nim usiasc.
Z lewej strony jest praktyczna tapicero-
wana tawka, ktora utatwia komunikacje
i korzystanie z kabiny w dzien.

Kuchnig w ksztatcie litery L zaplanowa-
no na prawej burcie, tuz przy zejsciowcee.
Po lewej stronie jest tazienka, a Srodkowa
czg$¢ salonu zajmuja biesiadna kanapa
oraz stot rozkladany z wyspa. Moze-
my tam trzymac rzeczy, ktore w trakcie
rejsu warto mie¢ pod rgka; przewodnik,
ksiazke lub napoje. W osi jachtu jest dos¢
szeroka alejka zapewniajaca dobra ko-
munikacjg. Obszerny stolik nawigacyj-
ny zaplanowano na lewej burcie. Mozna
z niego korzystac, siedzac na dwoch prze-
ciwlegtych fotelach. To idealne miejsce na
powazna naradg nawigacyjna.

HANSE 400
Dtugosc¢ catkowita 12,1m
Dtugos¢ kadtuba 11,99 m
Dtugos¢ w linii wodnej 10,8 m
Szerokos¢ 4,04 m
Zanurzenie 1,65 lub 2,05 m
Wysokosé powyzej liniiwody 19,52 m
Wypornos¢ 8,4t
Balast 2,681
Zbiornik wody 3251
Zbiornik paliwa 1401
Zagle 105,6 m kw.
Silnik 27,9 kW /38 HP
Kategoria CE A
Projekt Judel / Vrolijk & co
Cena: 113 tys. euro netto

www.magazynwiatr.pl
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W salonie znajduje sie rozktadany stol jadalny.

jachty

Kanapa przy duzym stole oraz fotele
przy stole nawigacyjnym tworzg catosc.
Zatoga moze zasia$¢ do wspolnej kolacji
i nie musi si¢ znajdowaé blisko siebie,
ramig w ramie na jednej burcie. Swiatto
wpada do salonu przez boczne okna oraz
przez dwa otwierane luki na suficie. Od-
powiednia temperaturg i wentylacjg za-
pewnia urzadzenie firmy Eberspécher.

W kuchni znajduje si¢ dwukomorowy
zlewozmywak oraz lodowka z dwoma
wejéciami—od gory (podnosimy drzwicz-
ki w blacie) i od przodu (gdy chcemy sigg-
nac po co$, co ukryliSmy w dolnej czgsci
komory chtodniczej). Aby odstoni¢ dwu-
palnikowa kuchenkg, unosimy fragment
blatu, a nastgpnie wsuwamy go za kuch-
ni¢. Dzigki temu osoba przygotowujaca
positek nie traci dostgpu do przesuwa-
nych szafek z przyprawami i wszystkim,
co niezbgdne do gotowania.

W rufowej czeséci jachtu znajduja si¢
dwie dwuosobowe kabiny z niewielkimi
przedsionkami i matymi garderobami.
Kabina z prawej stromy jest wigksza.
Na szerokim 16zku moga spa¢ nawet
trzy osoby albo na przyktad matzenstwo
z matym dzieckiem. Jest takze nieco
wyzsza, gdyz w kokpicie, wlasnie na tej
burcie, zaplanowano plytsza bakistg.

Naszkicuj wtasny jacht

Niemiecki producent kazdy jacht dopa-
sowuje do wymagan klienta. Nie chodzi
tylko o elektronikg, silnik czy urzadzenia
nawigacyjne. Mozna wybiera¢ kolory ta-
picerek, poduszek, a takze gatunek drew-
na do wykonczenia wngtrza (w testowa-
nym jachcie byta to amerykanska wisnia).
Na firmowej stronie internetowej znajduje
si¢ konfigurator umozliwiajacy poznanie
wszelkich oczekiwan armatora i skontak-
towanie go z najblizszym dealerem.

Krzysztof Olejnik
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rejsy

Szwedzi nie kryli tez

Pierwszy rejs zaglowca ,Kapitan Borchardt™ pod polskg banderg

ilka godzin w autokarze
Kz Warszawy do Gdan-

ska, 19 godzin promem
»Scandinavia” do Nyndshamn
i... jesteSmy na miejscu. Czeka
na nas trzymasztowy szkuner
o diugosci 45 m, ktéry Pola-
cy kupili od Szwedéw za 950
tys. euro. ,Kapitan Borchardt”
w ostatnich latach stuzyt szkole
morskiej w Sztokholmie, ptywa-
jac pod nazwa ,,Najaden”. Ma 10
zagli o tacznej powierzchni 600
m kw. Moze pomiesci¢ 49 osé6b
w 19 kabinach z tazienkami i kli-
matyzacja.

Do ostatniej chwili kapitanowie
Magdalena Noworolska i Jerzy Pu-
siak starali si¢ uporzadkowac¢ sprawy

Chrzest ,, Kapitana Borchardta” odbedzie si¢ 8 pazdziernika nad Mottawq

formalne, aby podczas pierwszego
rejsu (jeszcze z nazwa ,,Najaden” na
burcie) zaglowiec ptynat pod polska
bandera. Udato si¢. Po zaokrgtowa-
niu zatogi szwedzki kapitan oficjal-
nie przekazat stery. Szwedzka ban-
dera poszta w dot, a nasza w gore. Na
kei w zebrata si¢ grupa
mieszkancow. Wielu Szwedow nie
mogto powstrzymac tez.

»Scandinavia” pozdrowifa nas prze-
ciagla, nostalgiczna syrena. Ptyniemy.
Wérod zatogi wielu znamienitych go-
$ci. Zeglarze z ,,Pogorii”, przyjaciele
projektu i ekipa telewizyjna. Kapitan
Janusz Zbierajewski oglosit regulamin
obowiazujacy w trakcie rejsu: ,,Ma by¢
bezpiecznie, ma by¢ mito, koniec regu-
laminu”. Cata zaloga rzetelnie wypel-
niata wszystkie punkty.
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Pierwsze chwile na poktadzie po-
$wigcono na zwiedzanie. Na dziobie
znajduje si¢ wejscie do przedniej czgsci
mieszkalnej. W dét prowadza strome
krgte schody. Trzeba bgdzie uwazac na
falach, zeby z nich nie spas¢. Od scho-
dow w glab statku ciagnie si¢ waski
korytarz. Pierwsze pomieszczenie po
lewej to spizarnia. Dalej, po obu stro-
nach korytarza, mieszcza si¢ kajuty.

Na $rodokreciu najwazniejsze miej-
sce to obszerna mesa. Wyglada jak
wngtrze tawerny. Wieczorami mesa
byla miejscem spotkan i §piewow przy
gitarze. Cztery dtugie stoty z krzesta-
mi wypelniajq wigkszo$¢ przestrzeni.
Z mesy przechodzi si¢ do kambuza.
Jest tu lodéwka, ekspres do kawy i ser-
ce tego miejsca — kuchnia z sze$cioma
palnikami.

Z poktadu glownego prowadzi zejscie
do kolejnych kajut. Na rufie jest wejscie
do obszernej kajuty kapitanskiej i jed-
no z najwazniejszych miejsc na statku
— sterowka. Tworzy niewielkie, w pel-
ni zabudowane pomieszczenie z kotem
sterowym, radarem, zyrokompasem
iradiem. Jest niewielka. Brakuje tez sy-
stemu AIS, ale wszystko w swoim cza-
sie, nowy armator z pewnoscia zadba
o dodatkowe wyposazenie.

Pierwsza noc na zaglowcu spedzili-
$my przy dzwigkach silnika. Na morzu
rozbudowata si¢ spora fala. Pojawily
si¢ pierwsze ofiary kotysania. W $ro-
de, o godz. 7.00, pograzonych we $nie
zeglarzy przywitala muzyka z gloéni-
ka pod poktadem. Po chwili przemo-
wita kapitan. Dobre wiesci: zaczgto
wia¢. Stawiamy zagle. Wszyscy do lin.
Mimo ze pod kotdra ciepto, a fale do-
brze kotysza do snu, stawiania zagli na
nowym zaglowcu nie mozna przegapic.
Fok, grot, bezan i trzy sztaksle w gore.
Okoto 8.00 zaczgto wia¢ z korzystne-
go kierunku z sita 4 stopni Beauforta.
Stonice wyszto zza chmur, ptyneglismy
z predkoscia 7 weztow.

Pierwsze godziny na wigkszej fali
i pod zaglami daty mozliwo$¢ zaobser-
wowania, jak ,,Kapitan Borchardt” ra-
dzi sobie na wodzie. Zaglowcem lekko
sig steruje. Pod zaglami ptynie napraw-
d¢ szybko. Zaréwno kpt. Jacek Cza-
jewski, jak i bosman Ryszard Rajchel
stwierdzili, ze zaglowiec jest ,,migkki”,
czyli podatny na fale. Moze to oznaczaé
konieczno$¢ dobalastowania jednostki.
Trzeba jednak wigcej godzin spedzi¢ na
morzu przy silnym wietrze, by dobrze
pozna¢ mozliwosci statku. Nikt nie ma
jednak watpliwosci, pozyskanie tej jed-
nostki to bardzo dobry zakup.

Czwartek uptynat pod znakiem
wielkiego sprzatania. Statek musi 1$ni¢
podczas wejscia do portu w Helu. Uro-
czyste wplynigcie zaplanowane zosta-
o na 16.08. Z kazda mila przyblizajaca
nas do polskiego wybrzeza podekscy-
towanie na poktadzie rosto. Gdy tylko
wychylili$my si¢ zza poétwyspu i zbli-
zyli$my do portu, na spotkanie wypty-
nely dwa kutry wycieczkowe. Na pirsie
stal thum ludzi. To komitet powitalny
z burmistrzem Helu i minister Anna
Wypych-Namiotko, przyszta matka
chrzestna statku.

Dwa dni na pokladzie ,Kapitana
Borchardta” mingly szybko. Czy za-
glowiec odkryt swoja duszg¢? Z pew-
noscia stworzyt atmosferg zeglarskiej
wspoélnoty, co na morzu jest bardzo
wazne. Ta atmosfera przeniosta sig
na lad. Nowy polski zaglowiec ma juz
wielu przyjaciot, nie tylko w $rodo-
wisku zeglarskim. Portem macierzy-
stym ,Kapitana Borchardta” zostal
Gdansk. Statek zacumuje na Motla-
wie, przy hotelu ,,Hilton”.

Kamila Ostrowska
z poktadu ,, Kapitana Borchardta”
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abc czarterow

Wyspy Kanaryjskie jesienig

Kapitan Piotr Siedlewski proponuje przedtuzenie lata na atlantyckich wyspach

laczego warto zapla-
Dnowaé jesienny rejs na

Wyspach Kanaryjskich?
Poniewaz podréz jest dos¢ krét-
ka. Temperatury sa przyjem-
ne, krajobrazy zréznicowane,
woda btekitna, ceny przystepne,
a wiatr niezawodny. Poza tym to
brama Atlantyku i przedsionek
tropikalnych klimatow.

Wyspy Kanaryjskie to archipelag
sktadajacy si¢ z siedmiu duzych wysp
(Teneryfa, Fuerteventura, Gran Cana-
ria, Lanzarote, El Hierro, La Palma i La
Gomera) oraz z szeSciu mniejszych.
Leza zaledwie 95 km od Afryki. Styna
z niezwykle tagodnego klimatu. Prawie
przez caty rok jest tam stoneczna wios-
na. Srednia maksymalnych temperatur
wynosi od 18 stopni Celsjusza zima do
24 stopni latem. Ruch turystyczny sku-
pia si¢ gldownie w stynnych kurortach
Teneryfy, Gran Canarii i Fuerteventury.

Pie¢ godzin w samolocie
i jesteSmy na oceanie

Bezposrednie loty z Polski to dome-
na linii czarterowych. I trudno w tym
wypadku okresli¢ ceng lotu czy do-
stgpno$¢ miejsc. Dlatego proponujg
poszuka¢ miejsca w samolotach rej-
sowych tanich przewoznikow. Ko-
rzystajac z linii WizzAir, Raynair lub
Easylet, mozemy zaplanowac¢ podroz
z przesiadka w Londynie lub Madry-
cie. Zajmie nam ona od o$miu do 12
godzin. Bilet w obie strony kosztuje
srednio 300 euro. Jest jednak pewne
ryzyko. Gdy podrozujemy jesienia
i zima, zawsze moze nas zaskoczy¢
mgta lub zamieé $niezna, a wowczas
bywaja klopoty z dotarciem na czas
do portu przesiadkowego. Warto to
wzig¢ pod uwage przy planowaniu
wyjazdu.

Bezposrednie potaczenia z Wyspa-
mi Kanaryjskimi obstuguja samoloty
startujace z Berlina. Bilet do Las Pal-
mas na przetomie listopada i grudnia
kosztuje 340 euro (linie TUIfly, Air
Berlin). Lot trwa pigé i p6t godziny.
Podréz na trasie Berlin — Teneryfa
to wydatek 360 euro (linie Easylet).
Z Berlina mozna tez lecie¢ z prze-
siadka w porcie Londyn — Stansted
(Raynair, koszt: 250 euro). Podane
ceny biletow zawieraja wszystkie
optaty z wyjatkiem ubezpieczen.
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Klimat i nawigacja

Latem na Kanarach stonce moze
Swieci¢ 11 godzin, zima ponad szes¢.
Letni dzien trwa 14 godzin, natomiast
grudniowy — 12. Pada najczesciej od
listopada do marca, ale duzy wpltyw
na wystgpowanie opadow ma uksztal-
towanie i polozenie wysp. Lanzarote
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na druga moga nam zabra¢ 10 godzin
lub nawet wigcej. W niektorych ma-
rinach obstuga wymaga zgloszenia
przed wejsciem na kanale roboczym
lub telefonicznie. Czgsto nalezy stanaé
przy pirsie goscinnym w celu wypel-
nienia dokumentéw. Dopiero pdzniej
jestesmy kierowani na inne, wskazane
miejsce. Procedura ta nie zawsze jest

Na Wyspach Kanaryjskich catly rok trwa wiosna.

i Fuerteventura sa niskie i suche, nato-
miast Grand Canaria i Teneryfa otoczo-
ne sa wysokimi gérami, ktore zatrzymu-
ja masy powietrza. W efekcie pojawiaja
sig¢ chmury oraz opady gloéwnie od stro-
ny péinocnej. Potudniowa czg$¢ wysp
jest bardziej sucha i nasltoneczniona,
burze wystgpuja tam rzadko.

Wiatry najczgéciej maja site od 3
do 4 stopni Beauforta, ale trzeba by¢
przygotowanym na podmuchy nawet
dwa razy silniejsze. Staly kierunek
wiatru utrzymuje si¢ od 3 do 7 dni.
Najczgséciej] wieje z poinocy. Fale
przy wiatrach péinocnych i poétnocno
-zachodnich moga mie¢ od 3 do 4 m.
W okolicy przyladkéw staja sig niere-
gularne i strome, nie optaca sig ,,Scinac
zakretow”, zeglujac dookota wysp. Po
zawietrznych stronach jest spokojniej,
wiatr jest stabszy, a morze ptaskie.

Odlegtosci migdzy portami na Wy-
spach Kanaryjskich wynosza od 50
do 150 mil. Przeloty z jednej wyspy

———

przestrzegana przez zeglarzy, ale war-
to podporzadkowaé si¢ wewngtrznym
przepisom.

Wyspy Kanaryjskie to obszar pty-
wowy o charakterystyce potdobowe;.
Sredni skok wynosi ponad 1,5 m (rejs
wokot wysp moze byé zaliczony do
stazu na patent sternika morskiego
lub kapitana jachtowego). Prad przy
wyspach ma kierunek potudniowy,
jego predkos¢ wynosi okoto 0,5 wezta,
latem wzrasta do 2 weztéw. Problemy
z powodu ptywow i pradéw nie sa jed-
nak zbyt duze.

Oferta czarterowa

Glownymi o$rodkami czarterowymi
sg porty Las Palmas i Santa Cruz. Jesli
mamy zalogg nastawiong na wypoczy-
nek, warto szuka¢ wigkszych jachtow.
Odradzam tez czarterowanie lodzi
starszych. Wiele z nich co roku poko-
nuje trasg z Balear6w na Kanary i z po-
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wrotem, wigc moga bys$ trochg ,,zme-
czone”. Standardowym wyposazeniem
czarterowych jednostek jest radio VHF
z DSC, radioplawa EPIRB, tratwa ra-
tunkowa, niekiedy odbiornik MF.

Ile kosztuje rejs na Wyspach Kana-
ryjskich? Policzmy. Jacht Beneteau
Oceanis 50 (rocznik 2011) posiadajacy
pig¢ kabin dwuosobowych oraz osobna

kabing dla skippera kosztuje na dwa
tygodnie 4450 euro (z ubezpieczeniem
kaucji i koncowym sprzataniem). Jesli
na pokladzie bedzie 10 osob (nie liczy-
my skippera), to kazda begdzie musiata
wydac 445 euro za kojg, 350 euro za bi-
let lotniczy, dorzué¢my jeszcze 60 euro
za wynajem samochodu na ladowe wy-
cieczki, 80 euro na optaty portowe i pa-
liwo plus 150 euro za do§¢ wykwintne
wyzywienie na jachcie — razem dwu-
tygodniowa wyprawa dla jednej osoby
bedzie kosztowaé okoto 1100 euro (bez
optat za taksowki, za transport na lot-
nisko w Berlinie i za bilety wstgpu do
oceanarium czy parkéw narodowych).
Piotr Siedlewski

Piotr Siedlewski jest kapitanem jachto-
wym i instruktorem PZZ. Ptywa po Bat-
tyku, Morzu Egejskim, Adriatyku, Mo-
rzu Pétnocnym, Atlantyku, odwiedzit
takze Karaiby i Nowa Zelandie. Szkoli
zeglarzy w KS Navigare w Poznaniu.
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Medale dla faworytow

W Gorkach Zachodnich rozegrano mistrzostwa Polski w klasach olimpijskich

T rudno o niespodzianke pod-
czas mistrzostwach kraju
w klasach olimpijskich. We
wszystkich konkurencjach zwy-
ciezali faworyci. W regatach brato
udziat 115 zawodniczek i zawod-
nikoéw z siedmiu klas. Cztonkowie
Kredyt Bank Polish Sailing Team
zdobyli az 13 medali, w tym czte-
ry ztote (Zofia Noceti-Klepacka,
Piotr Myszka, Katarzyna Deberny
i Piotr Kula).

Pierwszego dnia wiatr z godziny na
godzing przybierat na sile. Czgsto zmie-
nial kierunek, co zaskakiwato zawodni-
kow. Momentami wiato z sitg ponad 20
weztow, ale fala bylta raczej niewysoka.
Drugiego dnia znoéw wiato do$¢ moc-
no, do pigciu stopni w skali Beauforta.
A w sobote dmuchata juz szosta. Fala
byla dtuzsza i do$¢ stroma. Ostatniego
dnia wiatr ostabt i zatoka zaczgla przy-
pomina¢ jezioro. Wyscigi finalowe naj-
lepszych 10 zawodnikéw z klas RS:X
mezczyzn, Laser i Laser Radial zorgani-
zowano na rozlewisku Wisty Smiatej.

W klasie RS:X megzczyzn wygrat
Piotr Myszka, mistrz $§wiata i Europy.
Piotr zwycigzyt w dziewigciu biegach.
Prawie za kazdym razem na drugiej

Medalisci z klasy Laser. Zwyciezyt Karol Porozynski.

pozycji doptywat do mety Przemystaw
Miarczynski. Braz wywalczyt Michat
Majewski.

Wsrod pan dominowata Zofia Noceti
-Klepacka, mistrzyni Europy, dwukrot-
na uczestniczka igrzysk, zdobywczyni
zlotego medali podczas tegorocznych
regat przedolimpijskich w Weymouth.
Zofia wygrata az osiem wyScigow.
W ostatnim nie musiata juz bra¢ udzia-
tu. Drugie miejsce zajgta Agata Brygo-
ta, a trzecie Maja Dziarnowska.

W klasie 470 pewnie zwycigzyta za-
toga Piotr Ogrodnik — Pawet Choroba.
Nastgpne miejsca zajmowaty panie
— drugie Agnieszka Skrzypulec i Jo-
lanta Ogar (zloto w kategorii kobiet),
a trzecie mtodsza zatoga Ewa Szczgs-
na — Irmina Gliszczynska.

Najbardziej zacigta walka toczyla si¢
w klasie Laser. Wygrat Karol Porozyn-
ski. Drugi byt Patryk Piasecki, ktory
jednym punktem wyprzedzit Kacpra
Zieminskiego. Maciej Grabowski, byly

olimpijezyk w tej konkurencji, ostatnio
zeglujacy w klasie Star, zajal czwarte
miejsce. Wszystko rozstrzygneto si¢ do-
piero w ostatnim, medalowym wyscigu.
Maciejowi zabraklo trzech punktow do
podium. Marcin Rudawski, mistrz §wiata
w klasie Laser Radial, zajal piata pozycje.
Chyba jedyna niespodzianka mistrzostw
bylta szosta lokata tegorocznego wicemi-
strza Europy Jonasza Stelmaszyka.

W klasie Laser Radial bezkonkuren-
cyjna byta Katarzyna Deberny, ktora wy-
grata dziewigc¢ wyscigow. Drugie miejsce
dla Anny Weinzieher, a trzecie dla Nata-
lii Szymezyk. Na finnie dominatorem byt
Piotr Kula, ktory nie dat szans rywalom,
zwycigzajac we wszystkich startach.
Srebro wywalczyt Jakub Dumara, a braz
Mitosz Wojewski (zloto w kategorii
mlodziezowcow). Lukasz Lesinski, byly
zatogant Macieja Grabowskiego z klasy
Star, zajat w klasie Finn szdste miejsce.
Zabrakto Rafata Szukiela, ktory pozostat
w domu z powodu rychtego przyjscia na
$wiat swojego dziecka.

Organizatorem regat byt AZS AWFiS
w Gdansku przy wspotpracy Narodo-
wego Centrum Zeglarstwa w Gorkach
Zachodnich. Petne wyniki regat oraz
zdjgcia znajdziecie na stronie interneto-
wej mistrzostw: www.mp2011.gda.pl

/toto dla Wtoch, srebro dla Polski

Mateusz Kusznierewicz i Dominik Zycki wicemistrzami Europy w klasie Star

olacy wywalczyli srebrny
P medal mistrzostw Europy

klasy Star. Regaty roze-
grano w Dublinie. Rywalizowato
27 zalog z 17 panstw. Mistrzami
kontynentu zostali Wiosi — Die-
go Negri i Enrico Voltolini.

W Irlandii rozegrano osiem biegow.
Mateusz i Dominik zeglowali bardzo
rowno. We wszystkich startach dopty-
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wali do mety w pierwszej dziesiatce,
cztery razy konczyli wyscigi na me-
dalowej pozycji. Dzigki temu w konco-
wej klasyfikacji mieli spora przewage
punktowa nad trzecia zatoga (Richard
Clarke i Tyler Bjorn z Kanady). Do
zdobywcow ztotego medalu Polacy
stracili osiem punktow. W regatach
brata udzial zatoga aktualnych mi-
strzow $wiata 1 dwukrotnych ztotych
medalistow olimpijskich (Iain Percy
i Andrew Simpson). Z powodu kon-
tuzji sternika Brytyjczycy ukonczyli
tylko dwa pierwsze biegi.

Pogoda w Dublinie nie rozpieszczala.
Najpierw wiato za mocno, by rozegrac¢
wyscigi, a pozniej strasznie lato. Mate-
usz byt ostabiony po chorobie, wigc przy
silnych wiatrach nie mogl pracowaé na
sto procent. Po regatach napisat: ,,Pole-
cialem do Irlandii z wysoka goraczka,
bardzo ostabiony. Leki, ktore przyjatem
po konsultacji z lekarzem kadry Wi-
toldem Dudzinskim, do$¢ szybko po-
stawity mnie na nogi, ale sity wracaty
powoli. Moje migsnie byly jak z waty.
W trudnych warunkach pracowatem
zaledwie na 60 proc. swoich mozliwo-
sci. Dlatego to, ze udato nam sig¢ zdoby¢
ten medal, jest niemal cudem. W Irlan-
dii poprawiliémy zegluge na kursach
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z wiatrem, z ktorymi mieliSmy wczes-
niej problemy. Po ostatnich regatach
w Anglii po$wigcili$my sporo czasu na
szczegoOlowa analizg naszego zeglowa-
nia. Powstata dtuga lista rzeczy, ktore
nalezato udoskonali¢. Codziennie przed
wyscigami czytaliSmy z Dominikiem te
notatki, a nastgpnie realizowaliSmy za-
lozenia na wodzie. Efekty bylo widaé.”

Nowy sponsor

Mateusz Kusznierewicz i Dominik
Zycki pozyskali nowego sponsora.
W drodze do igrzysk olimpijskich
w Londynie w 2012 r. Polakow bedzie
wspiera¢ producent odziezy zeglar-
skiej Marinepool. Umowg podpisano
w lipcu. Sponsor zobowiazatl si¢ do
wyposazenia teamu Kusznierewicz —
Zycki w stroje zeglarskie zaréwno na
wodg, jak i na lad.

Grabowski
wrécit do klasy Laser

Maciej Grabowski, ktory wspodlnie
z Lukaszem Lesinskim zeglowat na tod-
ce klasy Starirywalizowat z Mateuszem
Kusznierewiczem o prawo reprezento-
wania Polski na igrzyskach, wrocit na

swoja starg todke i z powodzeniem wy-
startowal w mistrzostwach Polski klas
olimpijskich (o imprezie piszemy obok).
Lukasz Lesinski, zalogant Macka, wy-
startowat w klasie Finn. To w praktyce
oznacza, ze zatoga Kusznierewicz — Zy-
cki zwycigzyta w krajowych kwalifika-
cjach olimpijskich klasy Star, poniewaz
stracifa jedynych konkurentow.

Z powodu braku pienigdzy na konty-
nuowanie zeglugi Grabowski i Lesin-
ski nie poleca na grudniowe mistrzo-
stwa $wiata do Australii. — Pozyczytem
t6dke od kolegi i zaczatem trenowaé
na laserze — opowiada Maciej Grabow-
ski. — Udzial w mistrzostwach Polski
traktowatem w kategoriach przygody,
towarzyskiego spotkania i dobrej za-
bawy. Ale, oczywiscie, jestem zawo-
dowcem i jak juz schodzg na wodg, to
,.cisng z catych sil”. Mam dzi$ najlep-
sza wagg na ten typ todzi, sporo si¢ na-
uczytem, zeglujac na jachcie kilowym,
w dogodnych dla mnie warunkach
wietrznych sta¢ mnie na niezte rezulta-
ty. Ale czy mogtbym odegrac znaczaca
rolg w regatach olimpijskich? Trudno
powiedzie¢. Jednego jestem pewien —
nie interesuja mnie role drugoplanowe.
Jesli jadg na regaty, to zawsze walczg
o czolowe miejsca.

www.magazynwiatr.pl
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Polska najlepsza w

sport

—urople

Cztery ztote medale dla Polski na mistrzostwach Europy klasy RS:X. Jestesmy krélami windsurfingu!

ofia Noceti-Klepacka i Piotr
2 Myszka, zawodnicy Kredyt
Bank Polish Sailing Team,
zdobyli ziote medale w klasie
RS:X podczas mistrzostw Europy
w Burgas (Butgaria). Oboje pierw-
szy raz staneli na najwyzszym
podium w tej imprezie. Przed ro-
kiem, podczas mistrzostw kon-
tynentu w Sopocie, wywalczyli
brazowe medale.

Pozostali Polacy tez spisali si¢ do-
brze. Maja Dziarnowska (SKZ Ergo
Hestia Sopot / Kredyt Bank) zajgta 7.
lokatg, a Agata Brygota (AZS AWFiS
Gdansk / Kredyt Bank) — 9. miejsce.
Wsérod mezezyzn Lukasz Grodzicki
(SKZ Ergo Hestia) byt 11., Michat
Majewski (YKP Warszawa / Kredyt
Bank) — 12., natomiast Maksymilian
Wojcik (SKZ Ergo Hestia Sopot) — 13.

Doskonale zeglowali takze juniorzy.
Pawet Tarnowski z Sopotu i Kamila
Smektata z Warszawy réwniez wy-
walczyli ztote medale. W sumie polska
ekipa (seniorzy i juniorzy) liczyta 36
zawodnikow oraz o$miu trener6w. Re-
gaty byty wielkim sukcesem polskiego
windsurfingu olimpijskiego.

Piotr Myszka (AZS AWFiS Gdansk /
Kredyt Bank) jest mistrzem $wia-
ta w klasie RS:X. W grudniu bedzie
bronit tytutu w Australii. Od pierw-
szych dni regat w Burgas Piotr zeglo-
wat w §cistej czotowcee. Juz po dwoch
dniach i szesciu wyscigach prowadzit
w klasyfikacji generalnej. — Najgroz-
niejszym rywalem okazat si¢ Bayron
Kokkalanis z Grecji, ale tylko na po-
czatku mistrzostw. Kazdego dnia po-
wigkszatem przewagg. Z 14 wyscigow
wygratem 10. Ztoty medal zapew-
nitem sobie juz dzien przed wysci-
giem medalowym, ktory zreszta tez
wygratem — opowiada Piotr Myszka.
— Ztoty medal mistrzostw Europy byt
ostatnim, jakiego mi brakowato. Ja-
dac do Burgas, wiedzialem, ze jestem
jednym z faworytow. Recepta na suk-
ces byla prosta: liczyt si¢ dobry start
w dobra strong, a reszta to predkosé
i unikanie btedoéw. Samo Burgas po-
zytywnie mnie zaskoczyto. To por-
towe, turystyczne miasto, w ktorym
sgq idealne warunki do uprawiania
windsurfingu. W wakacje jest tam
28 — 30 stopni Celsjusza i regularnie
przychodzi bryza wiejaca z predkos-
cia 15 — 20 wegztow. Tak tez byto pod-
czas mistrzostw — dodat Piotr.

Zofia Noceti-Klepacka.

Zofia Noceti-Klepacka (YKP War-
szawa / Kredyt Bank) takze przystg-
powata do wys$cigu medalowego, by
przypieczgtowac swoja dominacj¢ nad
rywalkami. W sierpniu Zosia zdobyta
ztoty medal podczas przedolimpijskich
regat w Weymouth. Tym samym wy-
grata krajowe kwalifikacje olimpijskie.
Igrzyska w Londynie beda jej trzecim
olimpijskim startem. W 2004 r. w Ate-
nach Polka zajeta 12. miejsce, a cztery
lata pézniej w Pekinie siodme.

Zofia Noceti-Klepacka i Piotr Mysz-
ka od stycznia 2011 r. sg zawodnikami
Kredyt Bank Polish Sailing Team. Kre-
dyt Bank rozpoczat w tym roku wspoét-

prace z Polskim Zwiazkiem Zeglarskim
i objat stypendialnym wsparciem 17
zawodnikéw kadry narodowej z klas
RS:X kobiet, RS:X megzczyzn, Laser
Standard, Laser Radial i Finn. Priory-
tetem dla obu stron jest profesjonalne
przygotowanie polskiej ekipy do igrzysk
olimpijskich w Londynie w 2012 r.

Pawet Kowalski,
trener kadry klasy RS:X

Na mistrzostwach Europy mielismy
rekordowa reprezentacj¢ — az 36 za-
wodnikéw. Pod tym wzglgdem moze
si¢ z nami réownac tylko Francja. We

Fot. Beata Zarach

wszystkich konkurencjach i katego-
riach Polacy zdobyli ztoto, co $wiadczy
0 tym, ze nasi trenerzy — w klubach
i w reprezentacji — dobrze wykonuja
swoje zadania. Poza tym chyba po-
trafimy z soba wspolpracowac, co nie
jest bez znaczenia. Mamy kilka silnych
osrodkow, w ktorych prowadzone jest
szkolenie windsurfingowe (Warszawa,
Dobrzyn, Mragowo, Szczecin, Kalisz,
Poznan i Sopot). Ogromny potencjat
obserwujg w grupie juniorek. Wsrod
tych dziewczyn z pewnoscia sa przyszle
gwiazdy olimpijskiego windsurfingu.
Oczywiscie, nie mozna spocza¢ na lau-
rach, bo $wiat idzie do przodu.

POLISH SAILING TEAM

www.magazynwiatr.pl
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ZACHODNIOPOMORSKIE

Sklep Bakista, Szczecin, Przestrzenna 23,

tel. (91) 469 23 24

AKZ Watcz, Zdobywcéw Watu Pomorskiego 10
Farbyjachtowe.pl, Szczecin, ul. Przestrzenna 11,
tel. (91) 431 43 00

Sklep Smart, Szczecin, Jana z Kolna 21a,

tel. (91) 488 33 53

KS Orle Szczecinek, Mickiewicza 2,

tel. (94) 37 434 03

Sklep Aura, Szczecin, Przestrzenna 13,

tel. (91) 461 39 92

Sklep Bras, Swinoujscie,

Wybrzeze Wtadystawa IV 27, tel. (91) 321 54 09
Sklep Neptun, Kotobrzeg,

Sienkiewicza 17e, tel. (94) 35 40 696

Tawerna U Pirata, SEJK Pogon, Przestrzenna 3,
tel. (91) 461 41 72

Tawerna Sailor, Trzebiez, Rybacka 16

COZ PZZ Trzebiez, Rybacka 26, tel. (91) 31 28 241
Centrum Zeglarskie, Szczecin, Przestrzenna 21,
tel. (91) 46 00 319

Tawerna Cutty Sark, Szczecin,

Bohateréw Warszawy 111, tel. 502 078 478

JK AZS Szczecin, Przestrzenna 9, tel. (91) 461 27 34
Harcerski Oérodek Morski, Szczecin, Zaglowa 2,
tel. (91) 460 08 52

Barnim Goleniéw, GMDS i przystari w Lubczynie,
tel. 693 134 838

JK Kamieri Pomorski, Wilkow Morskich 4,

tel. (91) 38 20 882

JK Kotwica Swinoujscie, Steyera 6, tel. (91) 324 25 35
Tramp Mielno, Chrobrego 32, tel. (94) 318 93 33
Marina Goctaw, Szczecin, Lipowa 5/6,

tel. (91) 423 06 56

Marina Hotele, Szczecin, Przestrzenna 7,

tel. (91) 469 38 00

Marina Swinoujscie, Wybrzeze Wtadystawa IV,
tel. (91) 32191 77

JKM Joseph Conrad, Kotobrzeg, Warzelnicza 3
Tawerna Fiddler’s Green, Kotobrzeg,

Dubois 16¢/20, tel. (94) 35 460 73

Szkuner Mysliborz, Marcinkowskiego 5,

tel. (95) 747 25 12

POMORSKIE

Sklep Henri Lloyd, Gdynia, KIif,

Al. Zwyciestwa 256, tel. (58) 78 150 70

Open Yachting Club, Ztota Géra, tel. 602 511 796
Sklep Wind, Gdarisk, Szafarnia 10, tel. (58) 301 66 30
Sklep Clipper, Gdynia, Jana Pawta Il 11,

tel. (58) 661 60 85

Biuro Mariny Gdynia, (58) 661 93 66

Sklep Smart, Gdynia, Jan Pawta I 5,

tel. (58) 661 17 50

Sklep Neptun, Gdynia, Jana Pawta Il 11a,

tel. (58) 621 68 00

Sklep Sail-Ho!, Gdynia, Jana Pawta Il 9,

tel. (58) 669 46 05

SKZ Hestia Sopot, Hestii 3, tel. (58) 555 72 00
Tawerna Mistral, Puck, Lipowa 1, tel. 655 513 551
Klub Bukszpryt, Gdynia, Morska 81-87,

tel. (58) 69 01 227

CHKZ, Charzykowy, Rybacka 1, tel. (52) 398 81 20
Harcerski Osrodek Funka, Charzykowy

GKM LOK, Gdarisk, Tamka 19a, tel. (58) 305 04 50
Jachtklub Portowiec, Gdansk, Sniezna 1,

tel. 602 157 607

LKS Charzykowy, Rybacka 8, tel. (52) 398 81 60
Port Jastarnia, Portowa 43, tel. (58) 673 59 60
NCZ, Gdansk, Stogi 20a, tel. (58) 322 26 03
Przystan COSA AZS, Gdansk, Stogi 20,

tel. (58) 324 81 00

Marina Gdansk, Szafarnia, tel. (58) 301 33 78
Marina w tebie, Jachtowa 8, tel. (59) 866 29 73
Przystan Kusznierewicza, Swornegacie,
Regatowa 1, tel. 515 034 904

Sklep JMB, Puck, Lipowa 1, tel. 601 631 957
PPHU Sobczak, Brzezno Cztuchowskie 30,

tel. (59) 397 25 69

YK P6tnocny, Gdansk, Tamka 5, tel. (58) 305 05 07
JK Conrada, Gdansk, Przetom 26, tel. (58) 307 39 12
JK Stoczni Gdanskiej, Przetom 9, tel. (58) 30 73 115
Szkota Zeglarska Adkonis, Bobigcino 8,

tel. (59) 858 31 36

WARMINSKO-MAZURSKIE

Sklep Aqua-Sport, Olsztyn, Lubelska 50,

tel. (89) 532 03 02

Malajkino, Mikotajki, Plac Wolnosci 10,

tel. (87) 421 61 60

Przystan Hobby — Tawerna Zielony Wiatr,
Stare Sady 6, tel. (87) 42 16 743

Wrota Mazur, Pisz Imionek, tel. 605 455 950
Przystan Sktodowo, Harsz-Sktodowo 60,

tel. (87) 427 90 45

Centrum Promocji i Informacji Turystycznej,
Gizycko, Wyzwolenia 2, tel. (87) 428 52 65
Czarter Korsarz, Ryn, Mazurska 10a,

tel. 512 086 887

Pod Czarnym tabedziem, Rydzewo,

Mazurska 98, tel. (87) 421 12 52

Hotel Ro$, Pisz, Turystow 3, tel. (87) 423 49 60
KZ Ostréda, Sowinskiego 12, tel. (89) 646 21 64
Letni Ogrod, Wygryny 30a, tel. (87) 423 61 96
MOS Itawa, Chodkiewicza 5, tel. (89) 648 25 96

Sklep Kopi, Mikotajki, Okrezna 12, tel. (87) 421 63 09
Sklep Raksa, Gronity, Olsztyriska 59,

tel. (89) 527 19 18

Sklep Szekla, Mikotajki, Kowalska 3,

tel. (87) 42157 03

Tawerna Portowa, Mikotajki, al. Kasztanowa 6,
tel. (87) 42157 22

Sklep Szot, Mragowo, Nadbrzezna 9,

tel. (89) 74157 15

Nauticus Olsztyn, OSIR, ul. Lotnicza,

tel. 606 783 413

Tawerna Tortuga, Olsztyn, Pienigznego 15
Neptun Club, Gizycko, Wojska Polskiego 35,
tel. (87) 428 31 02

LOK Gizycko, Brunona 4, tel. (87) 428 14 08
Sklep Magic Yacht, Ruciane Nida, Dworcowa 9
Pod Debem, Rucian Nida, Zeglarska 15,

tel. (87) 423 66 21

Pod Omega, Itawa, Sienkiewicza 24,

tel. (89) 648 40 93

Tawerna Kaper, Itawa, Sobieskiego 10,

tel. (89) 648 63 73

Cicha Zatoka, Mikotajki, Spacerowa 1,

tel. (87) 42150 11

Gniazdo Pirata, Mikotajki, Kowalska 3,

tel. 607 306 929

U Faryja, Ruciane Nida, Dworcowa 6g,

tel. (87) 423 10 06

Port Keja, Wegorzewo, Ejsmontéw 2,

tel. (87) 427 18 43

Port Millennium, Gérkto 4c, tel. (87) 562 27 03
Port Sailor, Gizycko, tel. (87) 429 32 92
Korektywa, Piaski 2, tel. (87) 423 11 22

Sklep Zeglarz, Gizycko, Nadbrzezna 1a,

tel. (87) 428 21 42

Port Wierzba, Wierzba 7, tel. (87) 423 16 19
Stanica Stranda, Pierkunowo, Gizycko

Hotel Amax, Mikotajki, Al. Spacerowa 7,

tel. (87) 421 90 00

Statek Chopin, Mikotajki, Al. Spacerowa 7,
tel. 600 890 838

Hotel Robert’s Port, Stare Sady 4, tel. (87) 429 84 00
Hotelik Caligula, Mikotajki, Plac Handlowy 7,
tel. (87) 421 98 45

Hotel Mazur, Mikotajki, Plac Wolnosci 6,

tel. (87) 421 69 41

Bar Bart, Mikotajki, Kowalska 2, tel. (87) 421 65 11
Marina Miko, Al. Spacerowa, tel. 501 54 18 26
Hotel Ognisty Ptak, Ogonki, Sztynorcka 6,

tel. (87) 427 28 79

WIELKOPOLSKIE

Sklep Henri Lloyd, Poznan, Stary Browar,

ul. Potwiejska 42, tel. (61) 67 039 59

HKZ Navigare, Poznan, Wilkéw Morskich 10/11,

tel. 515 186 315

Easy Surf Shop, Poznan, Mogileriska 4,

tel. (61) 653 3192

JKW, Poznan, Wilkéw Morskich 17/19,

tel. (61) 848 26 81

AZS Poznan, Nad Jeziorem 103, tel. (61) 848 29 40
Rzemieslniczy JK Poznarski, Kiekrz,

Wilkéw Morskich 45

LOK Boszkowo, Zeglarska 1, tel. (65) 537 11 45
PKM LOK, Poznan, Nad Jeziorem 120,

tel. (61) 848 29 34

Klub Szkwat, Kiekrz, Ksiedza E. Nawrota

Sklep Hobby, Poznan, Weglowa 1/3,

tel. (61) 842 7170

Sklep Kada, Poznan, Dgbrowskiego 158a,

tel. (61) 847 45 55

Sklep Szopeneria, Stomczyce 8f, tel. (63) 275 60 41
ZLKS Kiekrz, Wilkéw Morskich 2, tel. (61) 848 27 01
Szkota Zeglarstwa Morka, Kalisz, Fabryczna 1b,
tel. (62) 767 18 67

ZMKS, Poznan, Wilkéw Morskich 37/39,

tel. (61) 852 97 03

KZ UAM, Poznan, Nad Jeziorem 101

Przystan Posnania, Krzyzowniki, Miedzyborska 1
Bumerang, Kiekrz, Chojnicka 72, tel. (61) 848 28 49
YKP Kalisz, Czestochowska 7 oraz port jachtowy
Szate, Kaliska 82

Sklep Hi-Wind, Poznan, Korwetowa 6A,

tel. (61) 8 960 305

Sklep Auto Zagiel Sport, Konin, Kolejowa 1c,

tel. (63) 242 46 69

Sklep Funsport, Poznan, Gérecka 30,

tel. (61) 661 04 44

WKZ Wolsztyn, Niatek Wielki 60g, tel. (68) 347 35 84
Przystan Boszkowo, Turystyczna 5, tel. 601 564 334
ZKZ Zbaszyn, takowa 7, tel. (68) 384 60 60

MAZOWIECKIE

30 czytelni Biblioteki Publicznej w warszawskiej
dzielnicy Srédmiescie

Sklep Henri Lloyd, Warszawa, Panorama,

Al. Witosa 31, tel. (22) 46 516 78

Parker Poland, Czastkow Polski 171, tel. (22) 785 11 11
15 filii Biblioteki Publicznej w warszawskiej dzielnicy
Mokotéw

Osrodek AZS, Zegrze Potudniowe, Warszawska 45,
tel. (22) 7822035

AZS Srodowisko Warszawa, Szpitalna 5/19,

tel. (22) 827 28 63

Sklep Wawer, Warszawa, Wat Miedzeszynski 377,
tel. (22) 616 02 79
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Narodowy Osrodek Informacji Turystycznej
Republiki Chorwacji, Warszawa, Koszykowa 54,
tel. (22) 828 51 93

Academia Nautica, Warszawa, Lentza 35,

tel. (22) 651 90 35

Agencja Zeglarska Kubryk, Stara Wie$, Pigkna 21
oraz w sezonie na wszystkich jachtach agencji
Marina WTW Zegrze, Warszawska 1,

tel. (22) 793 02 72

Sklep Smart, Nieporet, Wojska Polskiego 3
OYA, Platanowa 2d, Michatéw-Grabina,

tel. (22) 772 4131

PZZ, Warszawa, ul. Ludwiki 4, tel. (22) 848 04 83
Port Nieporet, Wojska Polskiego 3,

tel. (22) 772 50 00

Port Pilawa, Biatobrzegi, Plazowa 1,

tel. (22) 772 33 10

Port SWOS, Zegrze Potudniowe, Warszawska 21,
tel. (22) 782 21 83

Sklep Szekla, Warszawa,

Wat Miedzeszynski 377, tel. (22) 616 10 95
Sklep Forsail, Warszawa, Nowolipki 27,

tel. (22) 654 32 61

Sklep Zeglarz, Warynskiego 3, tel. (22) 825 17 62
Spéjnia Warszawa, Wybrzeze Gdyriskie 2,

tel. (22) 839 59 89

Szanta Cafe, Zegrze Potudniowe, Warszawska 47,
tel. 509 288 201

Tawerna 10B, Warszawa, Ractawicka 139,

tel. 509 758 503

Tawerna Czarna Perta, Warszawa, Kolejowa 8/10,
tel. (22) 37475 11

Tawerna Gniazdo Piratéw, Warszawa,

Ogélna 5, tel. (22) 633 71 82

Neptun, Warszawa, Wat Miedzeszynski 379
Wodnik Nieporet, Zegrzyriska 10,

tel. (22) 774 87 60

YKP Warszawa, R6za Wiatrow,

Wat Miedzeszynski 377, tel. (22) 617 63 11

BMA Marine, Stare Babice, Warszawska 91,

tel. (22) 753 91 04

KUJAWSKO-POMORSKIE

Sklep Henri Lloyd, Torun, PDT,

Rynek Staromiejski 36/38, tel. (56) 62 110 73
Sklep Adventure, Inowroctaw, Poznariska 265,
tel. (52) 358 64 28

KZ Wind, Koronowo, Jachtowa 1

KS Zjednoczeni, Bydgoszcz, Huculska 9,

tel. 601 68 47 62

Sailing Club, Bydgoszcz, Podwale 8,

tel. 510 949 296

MKZ Znin, Szpitalna 18, tel. (52) 30 22 184
Port Tazbirowo, Koronowo, Biwakowa,

tel. 606 770 843

Pub Kubryk, Bydgoszcz, Podwale 3,

tel. (52) 3212701

Sklep Inter Sport Yachting, Bydgoszcz,
Pomorska 25, tel. (52) 345 68 37

YC Anwil, Wioctawek, Uskok 5, tel. (54) 255 02 55
Torunskie Towarzystwo Tradycji Morskich,
sekcja zeglarska klubu ,, Jantar”, Dziewulskiego 12,
tel. 501 505 412

PODLASKIE

MOS Augustdw, Zarzecze 1, tel. (87) 643 32 04
Port Szekla, Augustéw, Nadrzeczna 70a,

tel. 609 083 601

Sklep Boatshop, Augustéw, Wojska Polskiego 29,
tel. (87) 643 35 55

Przystan Czarna Perta, Augustow, Sportowa 1
Sklep M. Myszkiewicz, Biatystok, Sw. Rocha 10/1,
tel. (85) 744 56 96

Tawerna Ryczace 40, Biatystok, Orzeszkowej 15,
tel. (85) 732 30 30

LUBUSKIE

YC Stawa, Wschowska 23, tel. 601 401 388
Sklep Sorba, Skwierzyna, Gorzowska 29,

tel. (95) 71 70 231

Lubuski YK ZHP, Zielona Géra,

Bohateréw Westerplatte 27, tel. 683 253 079
Lubuski 0ZZ, Zielona Géra, Al. Niepodlegtosci 7a

+ODZKIE

Tawerna Gniazdo Piratéw, £t6dz, Zeromskiego 52,
tel. (42) 632 66 84

Piotrkowski 0ZZ, Tomaszéw Mazowiecki,
Zawadzka 77

JK Elektron, Betchatéw, Kujawska 4,

tel. 500 147 270

Sklep Bosman, £6dz, Rudzka 129,

tel. (42) 681 79 57

Sklep Hals, £6dz, Gliniana 12, tel. (42) 676 33 58
Tawerna Keja, £6dz, Kopernika 46, tel. 609 152 420
tKR Latajacy Holender, Bronistawéw,

tel. 605 737 787

Szkota Bluebingo, Tomaszéw Mazowiecki, Przeskok 3,
tel. 663 567 514

Port Marus, Swolszewice Mate, Zeglarska 1,

tel. (44) 710 86 82

SWIETOKRZYSKIE
Sklep turystyczno-zeglarski, Kielce, Warszawska 147,
tel. (41) 368 60 75

LUBELSKIE

YC Politechniki, Lublin, Chrobrego 1,
tel. 502 365 964

Wodniczek, Dys 312 A, Ciecierzyn,
tel. (81) 501 24 68

DOLNOSLASKIE

Sklep Henri Lloyd, Wroctaw, Renoma,

ul. Swidnicka 40, tel. (71) 359 10 41

Sklep Hobby, Wroctaw, Nyska 59/61,

tel. (71) 33903 74

JK AZS Wroctaw, Wyspianskiego 40,

tel. (71) 328 23 25

DOZZ, Wroctaw, Plac Sw. Macieja 5,

tel. (71) 343 56 65

Akademia Zeglarska Talar Sisters, Wroctaw,
Skrzetuskiego 68

Yacht Club Ktodzko, Plac Chrobrego 12,

tel. 609 114 224

Sklep Hejszowina, Ktodzko, Plac Chrobrego 33,
tel. (74) 867 02 53

Port Uraz, Brzeska 9B, tel. (71) 310 83 83

SLASKIE

Sklep Hobby, Czeladz, Katowicka 109,

tel. (32) 265 19 18

Sklep Dalpol Yacht, Siemianowice Slaskie,
Hadamika 20, tel. (32) 229 50 46

Sklep Splot, Gliwice, Wielicka 30, tel. (32) 331 20 94
Czestochowski 0ZZ, Broniewskiego 3

$KZ Halny, Bielsko—Biata, Grota Roweckiego 4,

tel. 607 696 783

YC Opty, Chetm Slaski, Leonida Teligi 2,

tel. (32) 225 75 38

$022Z, Katowice, Wojewddzka 16, tel. (32) 251 41 49
TS KuZnia Rybnik, Rudzka 394

Garland LOK, Pyskowice, Nad Kanatem 7

JK Pogoria lll, Dgbrowa Gérnicza

TKZ Kabestan, Rybnik, Rudzka 240b,

tel. 605 282 169

OPOLSKIE

Marina Lasoki, Kedzierzyn Kozle, Lasoki 1
KZ Nauta, Kedzierzyn Kozle, Skarbowa 3a,
tel. 502 630 356

KZ Fala Brzeg, tel. 604 109 715

CSW Mantra Extreme, Opole, Lesmiana 19,
tel. 509 757078

MALOPOLSKIE

Sklep Henri Lloyd, Krakéw, Galeria Kazimierz,

ul. Podgodrska 34, tel. (12) 43 301 36

Sklep Hals, Krakdw, Jaskotcza 2, tel. (12) 294 06 70
Tawerna Stary Port, Krakéw, Straszewskiego 27,
tel. (12) 430 09 86

YKP Krakéw, Przystar nad Wista, tel. (12) 642 28 29
Horn Krakéw, Kozia 22, tel. (12) 653 05 08

PTZ Nowy Targ, Kluszkowce, tel. 609 320 772

YC PTTK Beskid, Znamirowice, tel. (18) 443 74 57

PODKARPACKIE

YK Stalowa Wola, Watowa 1

Sklep Afma, Rzeszéw, Podkarpacka 71,
tel. (17) 854 34 69

Tawerna Zeglarska, Rzeszéw, Rynek 6,
tel. (17) 862 02 39
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Coraz wiecej optimistow

Kadtub zagraniczny albo polski. Gdzie szukac jachtow klasy Optimist?

Polsce rozpoczeto sprzedaz tédek ‘W
klasy Optimist produkowanych przez N

francuska firme Erplast. Ptywa na
nich cata kadra narodowa Francji. Czy tédki
o nazwie Fugu zdobeda uznanie polskich za-
wodnikéw i treneréow?

Do tej pory w Polsce moglismy kupowac importowa-
ne kadtuby marki Winner lub todzie produkowane przez
firmg Laser Performance, ktore zastapity popularne
niegdy$ amerykanskie vanguardy
bD. Doskonata renome maja wyroby krajowych produ-
centow. Liderem rynku jest stocznia Sport Sails Center
z Rytla (Www.blueblue pl). Bardzo dobre kadtuby pro-
dukuje w Poznaniu Stanistaw Sierocin
Eond). Na potudniu optimisty wytwarza firma Opticup
(www.opticup.com.p]), a w Sulechowie All-Carter Crafts

(www.optimist.p]). Teraz do floty najmniejszych todzi
regatowych dotacza Fugu. Lodki z francuskiej miejsco-

wosci Beauville oferuje od niedawna firma Excellent
z Gliwic (fwww.halsuj.pl).

Francuski producent wytwarza optimisty od 1983 r.
Rozpoczat od eksperymentu, produkujac kadtub z poli-
etylenu. Sternik pierwszej todki zbudowanej w tej tech-
nologii jest dzi§ menadzerem w firmie Erplast. Lodzie
z polietylenu, wytrzymate i tanie, wytwarzane sa do dzis.
Ciesza si¢ znacznie wigkszym zainteresowaniem klien-
tow niz klasowe optimisty, poniewaz przeznaczone sa dla
najliczniejszej grupy dzieci stawiajacych pierwsze kro-
ki w szkotkach zeglarskich. W Polsce francuski kadtub
z polietylenu kosztuje 3,6 tys. zt brutto, a t6dka z pelnym
wyposazeniem (gotowa do ptywania, z zaglem firmy Ga-
stra) — niecate 5 tys. zt brutto.

Klasowa todka o nazwie Fugu (produkowana od
1992 r.) jest najpopularniejszym optimistem we Francji
(firma z Beauville kontroluje okoto 90 proc. francuskie-
go rynku). W Polsce kilku zawodnikéw testowato w mi-
nionym sezonie pierwsze egzemplarze sprowadzone do
Polski. Kadtub wyposazony w opgtnik, pasy balastowe,
gumg miecza, okucie rufowe i stopg masztu kosztuje 5,6
tys. zt brutto. Na 16dke wyposazona dodatkowo w atesto-
wane balony wypornosciowe oraz w bloczki i kabestan
trzeba wydac 6,2 tys. zt brutto.

Fugu mozna zobaczy¢ i przetestowaé w klubie Garland
Gliwice (jezioro Dzierzno Matle). Na poczatku przysziego
sezonu nowe kadtuby beda prezentowane podczas niekto-
rych regat. Ciekawostka jest fakt, ze francuski producent
przyjmuje takze zamowienia specjalne na wykonanie do-
wolnego wzoru wewnatrz kadtuba. Dziewczynki moga
wigc zamawia¢ 10dki w stokrotki, a chtopcy z podobizna
Batmana.

HOBBY 2zbigniew Nowak

50-505 Wroctaw ul. Nyska 59/61

WROCLAWSKIE CENTRUM MARINE

www.sklepyzeglarskie.pl

wroclaw@sklepyzeglarskie.pl ODSNIEZARKI

www.magazynwiatr.pl
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Wzburzone tale Michigan

Polskie zatogi walczyty w finale Pucharu Narodow ISAF w match racingu

Zatoga Katarzyny Pic w pogoni za rywalami.

Sheboygan w USA, na
jeziorze Michigan, roze-
grano final Pucharu Na-

rodow ISAF (ISAF Nations Cup).
Zatoga Przemystawa Tarnackie-
go zajeta szoste miejsce. Zwy-
ciezyta nowozelandzka ekipa,
ktorej skipperem byt Laurie Jury.
Wsrod kobiet druzyna Katarzy-
ny Pic zajeta dziewiata lokate.
Wygraty Francuski dowodzone
przez Claire Leroy (czwarta za-
wodniczka w swiatowym ran-
kingu ISAF). Regaty mezczyzn
rozegrano na jachtach Sonar.
Panie scigaly sie na olimpijskich
todkach klasy Elliott.

Zatogg Tarnacki Yacht Racing two-
rzyli Przemystaw Tarnacki (skipper),
Lukasz Wosinski (trymer) i Maciej
Zieminski (dziobowy). Panie zeglowa-
ty w sktadzie: Katarzyna Pic (skipper),

Zatoga Pic Pol zeglowata
z kamera na rufie

Rozmowa z Katarzyna Pic, sternicz-
ka polskiej zatogi kobiecej

Jak oceniasz wasz start w gronie
najlepszych zalég z kobiecego match
racingu?

Z wyniku, oczywiscie, nie jestem
zadowolona. Sta¢ nas na wigcej. Ale
proszg pamigtaé, ze to byty dopiero na-
sze trzecie regaty na olimpijskich jach-
tach klasy Elliott. Na kursach ostrych
nie ustgpowaty$Smy rywalkom. Nasza
todka zeglowata szybko i potrafity$my
prowadzi¢ wyscigi z wyzej notowany-
mirywalkami. Tracity$my jednak pod-
czas zeglugi z wiatrem oraz w trakcie
manewrow ze spinakerem. W Polsce,
niestety, nie ma wielu jachtéow sporto-
wych wyposazonych w spinaker, czg$-
ciej zeglujemy z genakerami.

Fot. Robert Hajduk

ty, zgodnie z decyzja ISAF nie wolno
filmowaé regat meczowych klasy El-
liott z motorowek. Ale za to podpatry-
watySmy najlepsze zatogi na $wiecie,
ktore z mysla o igrzyskach w Londynie
Scigaja si¢ wylacznie na tych jachtach.
Dlatego juz wiemy, jakie blgdy trzeba
naprawi¢. Na jeziorze Michigan wiato
mocno 1 byla do$¢ spora, tamiaca sig
fala. Bardzo podobne warunki begda
podczas grudniowych mistrzostwach
$wiata w australijskim Perth. Pojedzie-
my tam z nadzieja na dobry wynik.

Mistrzostwa w Australii to pierwsza
eliminacja do igrzysk olimpijskich.
Jak oceniasz szanse swojej zalogi?

W Perth wystartuje okolo 30 zalog
z ponad 20 panstw. W regatach olimpij-
skich wezmie udziat zaledwie 12 ekip.
Jedno miejsce jest zarezerwowane dla
zalogi brytyjskiej (gospodarz igrzysk).
Walka toczy si¢ wigc o 11 pozostatych.
By zdoby¢ kwalifikacjg, w Australii trze-

W swiatowym rankingu ISAF World Match Racing Rankings
Przemystaw Tarnacki awansowat na 22. miejsce.
Zatoga Katarzyny Pic jest na 31. pozycji wsrod kobiet.

Monika Kordek (trymer) i Antonina
Zbttowska (zagle przednie).

Regaty rozegrano na niezwyklym
akwenie. Jezioro Michigan w najwgz-
szym miejscu ma 110 mil szeroko$ci.
Ale wyscigi meczowe oczywiscie od-
bywaty sig blisko portu. Lato skonczy-
to sig¢ dzien przed rozpoczgciem impre-
zy. Bylo do$¢ zimno, a wiatr osiagatl
predkosé 20 weztow.

Czy udzial w ISAF Nations Cup po-
zwolil wam bardziej pozna¢ l6dke?

Oczywiscie, dzi§ wiemy o wiele wig-
cej o klasie Elliott. Zamontowatam na
rufie jachtu kamerg z szerokokatnym
obiektywem rejestrujaca nasze mane-
wry podczas treningdw i wyscigow.
Miaty$my tez mozliwo$¢ ogladania
wyscigdw potfinatowych z motorowki,
z odlegtosci kilkunastu metroéw. Nieste-
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ba zaja¢ co najmniej 6sme miejsce w tak
zwanej relacji panstw (jesli w pierwszej
dziesiatce sa na przyklad dwie zatogi
amerykanskie i dwie australijskie, obie
ekipy zajmuja tylko po jednym miejscu).
Uwazam, ze do awansu moze wystarczy¢
12. lub 13. miejsce. Tylko tyle i az tyle.

Staé was na taki wynik?

Zrobimy wszystko, by sprawi¢ nie-
spodziankg. Planujemy treningi z Open

Yachting — Krzysztofem Rosinskim na
todkach klasy Delphia 24, nastgpnie
w Korei Potudniowej i w Sopocie, na
jachtach Diamant 3000 z floty Sopot
Match Race. Drugie i ostatnie elimina-
cje do igrzysk odbgda si¢ w pierwszej
potowie przysziego roku. Doktadna
data nie jest jeszcze znana. Nie wiado-
mo takze, na jakim akwenie rozegrane
zostang te regaty.

Z przyczyn finansowych twoja
zaloga o malo nie pojechala na final
Pucharu Narodéw. Czy start w Au-
stralii jest pewny?

Whisowe do regat w Stanach Zjed-
noczonych w wysokosci 500 dolaréw
optacitySmy z wlasnych funduszy.
Bilety lotnicze sfinansowatl klub AZS
Poznan. Bez jego wsparcia nie bytoby
polskiej zalogi kobiecej na jeziorze
Michigan. Na miejscu, dzigki pomocy
miejscowych zeglarzy, mieszkaty$Smy
w domu ksigdza, w bezposrednim sa-
siedztwie ko$ciota. Na przystan mo-
gly$my iS¢ pieszo, ale i tak organizator
codziennie przysytat po nas samochéd.
Wszystkim chcemy goraco podzigko-
wacé za pomoc.

Do regat w Australii jestesmy zgloszo-
ne od trzech miesigcy. Tu takze z wlas-
nych, a po czgsci pozyczonych pienig-
dzy optacitySmy wpisowe w wysokosci
9 tys. zt. Teraz szukamy pienigdzy na bi-
lety lotnicze. Nie biorg pod uwagg takiej
sytuacji, ze mogloby si¢ nie udac.

Rozmawiatl Krzysztof Olejnik

Katarzyna Pic wychowata sie w klubie
ZMKS Poznan, reprezentuje barwy po-
znarniskiego AZS. Zeglujgc na optymi-
Scie, zdobyta przez trzy lata komplet
medali ogdlnopolskiej olimpiady mto-
dziezy, a na mistrzostwach $wiata byta
6sma wsréd dziewczat. Wywalczyta
mistrzostwo Polski juniorek w klasie
Europa (2004). Rok pdzniej wygrata
mistrzostwa Polski w olimpijskiej klasie
Laser Radial. Za jednym razem wywal-
czyta trzy medale: w kategorii seniorek,
w kategorii juniorek oraz w kategorii do
lat 21. Trzykrotnie wygrywata meczo-
we mistrzostwa kraju w jednoosobo-
wych klasach olimpijskich (2004, 2006,
2007). W 2009 r. zostata mistrzynig Pol-
ski w match racingu kobiet.

W opublikowanym we wrzesniu $wia-
towym rankingu ISAF World Match
Racing Rankings zatoga Katarzyny Pic
zajmuje wsrod kobiet 31. miejsce.
Tarnacki Yacht Racing awansowata
na 22. miejsce i jest najwyzej skla-
syfikowang polska zatoga w gronie 2
tys. ekip. Polacy, dla ktérych jest to
takze najwyzisza pozycja w historii
zmagan w tej formule, zgromadzili
8351 punktow. Liderem rankingu jest
Brytyjczyk lan Williams z dorobkiem
11771 punktéw. Kolejnymi Polakami,
ktérzy awansowali, s3 Marek Stan-
czyk (30. pozycja) oraz Rafat Sawicki
(45. pozycja).

www.magazynwiatr.pl
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Finn ze skrzydtami | genakerem

Nowoczesna i widowiskowa klasa D-One. Oto przepis na wielkg frajde

Lodka D-One ma kadtub ze skrzydlami i genaker na wysuwanym bukszprycie.

toska firma Devoti Sai-
ling wprowadzita na ry-
nek jednoosobowy skiff

z genakerem. Swych sit probuja
na nim miedzy innymi sterni-
cy z klas Finn i Laser. W lipcu
pierwsza tédka D-One dotarta
do Polski. Czgsto mozna ja zo-
baczyé¢, jak wyptywa na zatoke
z gdynskiej mariny. We wrzesniu
jacht prezentowano w Poznaniu
i Warszawie.

Zeglujac pod wiatr, siedzisz na
skrzydtach wysunigtych poza burte.
Na kursach petnych pedzisz w $lizgu
jak na todce typu skiff. Ten jacht to
prawdziwa hybryda. Raz przypomina
dostojnego finna, a za chwilg, po mi-
nigciu gornej boi, wciela si¢ w skorg
nowoczesnej maszyny i pgdzi niemal
jak olimpijka toédka 49er. Gdy wybie-
ra si¢ podczas zeglugi fat genakera,
z dziobu automatycznie wysuwa si¢
dtugi bukszpryt. Dynamiczne zwroty
na kursach z wiatrem to najbardziej
widowiskowe momenty podczas tre-
ningow i regat.

Firma Devoti Sailing specjalizuje si¢
w produkeji olimpijskich todek klasy
Finn oraz popularnych jachtow regato-
wych typu Melges. Nowa konstrukcja
przeznaczona jest dla sternikow szu-

www.magazynwiatr.pl

kajacych predkosci, frajdy i sportowe;j
rywalizacji na l6dce jednoosobowe;j.

Jesli interesuja nas regatowe klasy
jednoosobowe, to w Polsce nie mamy
zbyt wielkiego wyboru. Najpopular-
niejsze sa lasery: standard dla sterni-
kow dobrze zbudowanych i mocnych
fizycznie, Laser Radial dla pan oraz
dla mezczyzn drobniejszej postury,
a Laser 4.7 dla mtodziezy. Popularna
jest klasa Europa, mata, zgrabna i bar-
dzo delikatna, wazaca niewiele wigcej
niz Optimist. Ze starszych konstrukeji
mamy klas¢ OK Dinghy. Niewielka
grupa regatowcow rywalizuje na fin-
nach. Klasa D-One moze przypas¢ do
gustu wszystkim, ktorzy oczekuja od
zeglarstwa czegos$ wigcej, ale nie chca
rezygnowac z wolnosci, jaka daje pty-
wanie na tédkach jednoosobowych.

Jachty D-One powstaja w pol-
skiej wytworni firmy Devoti Sailing
w Dzierzoniowie (Dolnoslaskie). Do-
tychczas wyprodukowano ich 130. Naj-
wigeej todek trafito do Wioch, Wielkiej
Brytanii, Niemiec i Czech. Kalendarz
na sezon 2011 obejmuje az 30 regat. We
Wioszech rozgrywany jest cykl Volvo
Cup. W styczniu w Anzio odbyty sig zi-
mowe mistrzostwa (Winter Champion-
ship). Sezon zamknie w tym roku High
Performance Grand Prix w hiszpanskiej
miejscowosci Murcia.

Pod koniec lipca na jeziorze Garda od-
byta si¢ druga edycja D-One Gold Cup.
Startowato 36 zawodnikow z 11 panstw.
Zwycigzyt Tom Slingsby, mistrz §wiata
w klasie Laser i zdobywca tytutu Ze-
glarz Roku (ISAF Rolex World Sailor of
the Year 2010). Natomiast w pierwszych
dniach wrze$nia rozegrano regaty na je-
ziorze Lipno w Czechach. Siodme miej-
sce zajat Michal Korneszczuk, ktorego
firma (Nautica Boats) zostala polskim
dystrybutorem jachtow D-One.

Nad Garda, w trakcie Gold Cup, wia-
to dos¢ mocno, wigc w czotdwce tych
regat znalezli si¢ zawodnicy wazacy od
80 kg do 98 kg. Aby umozliwi¢ rywa-
lizacjg¢ wigkszej grupie zeglarzy, pro-
ducent oferuje jacht D-One w dwoch
blizniaczych wersjach: z krotszym lub
dtuzszym masztem. Na krotszy maszt
wciggamy grot o powierzchni 9,5 m kw.
Na dtuzszym maszcie zagiel jest wigk-
szy o niecale dwa metry kwadratowe.
Genaker zawsze jest tej samej wielkosci
(13,2 m kw.). By utatwi¢ balastowanie,
skrzydta montowane do burt mozna
rozsuna¢. Dzigki temu zawodnik dopa-
sowuje ustawienie skrzydet do swojej
wagi i warunkow wietrznych.

Kadtub wykonano z zywic epoksy-
dowych. Niektore elementy wzmoc-
niono karbonem. Maszt i bom zrobiono
z wlokien weglowych, a przezroczysty
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Fot. Francois Richard

zagiel posiada wtokna kevlarowe. £.od-
ke mozna przewozi¢ na dachu wigksze-
go samochodu. Dwuczg$ciowy masz
po rozlozeniu miesci si¢ w kokpicie.
Na czas transportu demontowane sa

takze skrzydta mocowane do burt.
Szefowie firmy Devoti Sailing licza,
ze nowa todka juz w przysztym roku
uzyska status klasy migdzynarodowe;j
ISAF. Czy w przysztosci zastapi Finna

w programie igrzysk olimpijskich?
Krzysztof Olejnik

Wigcej informacji o klasie D-One

w Polsce na stronie internetowej

ww.d-one.sails.p

D-One (standard)

Powierzchnia zagli 24,6 m kw.
Grot 11,4 m kw.
Genaker 13,2 m kw.
Waga sternika 75-115 kg

D-One (small)

Powierzchnia zagli 22,7 m kw.
Grot 9,5 m kw.
Genaker 13,2 m kw.
Waga sternika 55-75 kg
Dtugos¢ kadtuba 4,23 m
Waga jachtu 75 kg

Cena 10 tys. euro netto
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erialowy MacGyver, byty
S agent stuzb specjalnych,

mogtby sie od nich uczyé¢.
Zeglarze z jachtéw klasy Volvo
70 potrafia zszywac¢ rany i na-
stawia¢ kosci. Wytycza najlep-
szy kurs i przewidza zmiane po-
gody. Zalepia dziure w burcie,
ugasza pozar, naprawig instala-
cje wodng i obstuza mate studio
telewizyjne znajdujace sie pod
pokladem. W sobote 29 paz-
dziernika szes¢ zalég wystar-
tuje z hiszpanskiego Alicante
do regat Volvo Ocean Race. To
najstarszy zeglarski wyscig do-
okota swiata.

Regaty Volvo Ocean Race 2011-
2012 sa jedenasta edycja imprezy,
ktoéra pierwszy raz odbyla si¢ na
przetomie 1973 i 1974 r. pod nazwa
The Whitbread Round World Race.
Pod wieloma wzglgdami bgda to regaty
wyjatkowe.

Jachty pokonaja 39 000 mil. Odwie-
dza 10 portow etapowych. Zmagania
zeglarzy bedzie mozna $ledzi¢ na Fa-
cebooku i Twitterze. Filmy z wysScigu
pojawia si¢ w serwisie You Tube. Roz-
poczna sig tez wirtualne regaty. Kazdy
internauta po zalogowaniu bgdzie mogt
sterowa¢ wlasnym jachtem. Wystarczy
Sledzi¢ prognozy meteorologiczne,
ustawiaé zagle i $cigac¢ sig¢ w rejsie
dookota §wiata. To bardzo wciagajaca
zabawa. Na $wiecie jest 300 tys. mitos-
nikow wirtualnych wyscigow. Przekaz
telewizyjny trafi do 200 krajow. Orga-
nizatorzy przygotowuja specjalny ma-
gazyn poswigcony regatom. W Polsce
relacje z Volvo Ocean Race bgdziemy
ogladac na kanale TV4.

Slalomem dookota swiata
Patrzac na mapg tatwo spostrzec, ze

trasa wyscigu jest nietypowa — prowa-
dzi przez Zjednoczone Emiraty Arab-

ey, —

Jachty klasy Volvo 70 potrafiag zeglowaé¢ z predkoscig
prawie 60 km/h. Moga pokonaé nawet 600 mil na dobe.
Pod poktadem warunki zycia sg bardzo spartanskie.
Prawie kazdy mazurski jacht oferuje wiekszy komfort niz

oceaniczne jachty regatowe.

www.magazynwiatr.pl
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skie i Chiny. To ukton organizatoréw
w strong zatég z tych krajow (Abu
Dhabi Ocean Racing i Team Sanya).
Ale ten uklon, niestety, kosztuje. Ze-
glarze bgda musieli przeptyna¢ przez
niebezpieczna Zatoke Adenska, gdzie
grasuja somalijscy piraci. Z tego powo-
du szefowie wyscigu postanowili utaj-
ni¢ przebieg drugiego i trzeciego etapu
(z Kapsztadu do Abu Zabi i z Abu Zabi
do chinskiego miasta Sanya). Zatogi
zakoncza drugi etap w bezpiecznym
porcie, ktorego nazwa nie jest podawa-

Team Telefonica to zatoga z duzym temperamentem i wolq zwyciestwa.
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na do publicznej wiadomosci. Stamtad
zostang przetransportowane w poblize
Abu Zabi. Podobna operacja zostanie
przeprowadzona w trzecim etapie.
Meta bedzie w ,,bezpiecznym porcie”,
a start — wedtug planu — w Chinach.

Transport jachtow droga morska,
lotnicza czy ladowa nie jest w tych
regatach czyms$ nadzwyczajnym. Wie-
lokrotnie uszkodzone na morzu jach-
ty naprawiono w pobliskich portach,
a pozniej pospiesznie przerzucano na
start kolejnego etapu. Wigksza ekstra-
wagancja jest wytyczenie trasy przez
Indonezjg. Jachty beda sig przeciskac
przez Ciesning Malakka oddzielaja-
ca Potwysep Malajski od Sumatry,
a pozniej, minagwszy lewa burta Sin-
gapur, skieruja si¢ na péinoc, do Chin.
Podczas tego etapu, w kaprysnych
i zmiennych wiatrach, wiele moze sig
wydarzyé. Liczy¢ si¢ beda nie tylko
mozliwos$ci jachtéw, ale takze umie-
jetnosci taktyczne zatog.

Analizujac trasg, warto zwroci¢
uwage, ze jachty zatrzymaja sig
w Nowej Zelandii, ale szerokim

tukiem oming Australig, gdzie ze-

glarstwo jest uznawane za sport
narodowy. Trudno
w to uwie-

Fot. Maria Muina / Team Telefonica

rzy¢, ale Australijczycy tylko dwukrot-
nie uczestniczyli w tych regatach. By¢
moze organizatorzy, pomijajac Austra-
lig¢ podczas wybierania portow etapo-
wych, chca zmobilizowaé tamtejszych
zeglarzy, by skompletowali zalogg do
Volvo Ocean Race.

Najdtuzszy etap — z nowozelandz-
kiego Auckland do Itajai w Brazylii
— liczy 6705 mil. To prawie 20 dni na
oceanie. Z kolei najkrotszy jest odci-
nek z francuskiego Lorient do Galway
w zachodniej Irlandii (485 mil mor-
skich). To zapewne bedzie juz etap
przyjazni, konczacy wielki wyscig.
Regaty zakoncza sig¢ w lipcu 2012 r.

Rumaki oceanéw

Budzety najbogatszych zespolow
siggaja 10 mln euro. Trzeba zaptaci¢ za
projekt, budowg jachtu i jego wyposa-
zenie, utrzymac 11-osobowa zalogg, ze-
spot techniczny i osoby odpowiedzialne
za logistyke. Wlasciciele teamow mu-
sza wynajmowac hotele w portach eta-
powych, placi¢ za transport konteneréw
migdzy portami i dba¢ o obstugg praso-
wa. Na to potrzeba sporych pienigdzy.

Jachty klasy Volvo 70 potrafig ze-
glowac¢ z predkoscia przekraczajaca 30
wezlow (prawie 60 km/h).

Rys. ericnorth.co.uk / botincarkeek.com
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Moga pokona¢ prawie 600 mil na
dobe. Lodzie waza s$rednio 14 ton,
z czego 7,4 tony to balast. Zanurze-
nie sigga 4,5 m. Kadluby i maszty
we wszystkich jachtach zbudowano
z whokien weglowych. Zagle powstaty
w technologii 3D. Wszystkie przednie
zagle moga by¢ rolowane, takze gena-
kery, co trochg utatwia ich obstlugg.
Kazdy zespot ma do dyspozycji grot,
trzy spinakery, sztaksel oraz dwie ge-
nuy lub code zero, czyli zagiel bgdacy
potaczeniem genuy i genakera. To ide-
alna bron na lekkie wiatry przeciwne.
Posiadaja ja wszystkie zespoly tego-
rocznej edycji regat, poniewaz bgda
one rozgrywane nie tylko w strefie
wiatrow wiejacych od rufy.

Manewry pokiadowe

Co najmniej jedna osoba z kazdej
ekipy musi zosta¢ przeszkolona me-
dycznie. Szycie ran, prowizoryczne
nastawianie kosci, dorazne leczenie
otar¢ i oparzen — to codzienno$¢ w ze-
glowaniu na jachtach Volvo 70. Wérod
zatogi musi by¢ zeglarz potrafiacy ob-
stuzy¢ mate studio telewizyjne znajdu-
jace si¢ na kazdym jachcie. Kompresja
sygnatu, transmisja danych czy obrob-
ka zdje¢ to skomplikowane zagadnie-
nia. Na pokladzie nie moze ponadto
zabrakna¢ specjalisty od kompozytow,
potrafigcego na $rodku oceanu napra-
wi¢ poszycie lub takielunek. Od jego
wiedzy 1 pomyslowo$ci moze zaleze¢
powodzenie rejsu. Jest takze miejsce
dla specjalisty od nawigacji i meteoro-
logii. To cztowiek znajacy tajniki stra-
tegii meteo. Jest jedyna osoba oprocz
skippera, ktora nie petni wacht. Ale
to nie znaczy, ze ptynie na wycieczkg.
Najlepsi kilkanascie godzin dziennie
spedzaja przy komputerze i analizuja
sytuacjg na trasie.

Kazda zatoga przeszta w tym roku
specjalistyczne szkolenie zachowan
w trudnych warunkach. Cwiczono
obstuge tratwy i kamizelek ratunko-
wych. Na basenie wywolano sztuczna
falg i wiatr, by zeglarze mogli treno-

/

SE—

wa¢ w warunkach zblizonych do tych,
jakie panuja w trakcie rejsu. Przepro-
wadzono takze szkolenie na morzu
oraz ¢wiczenia przeciwpozarowe.

Bez tazienki i wlasnej koi

Wachty na jachtach trwaja zwykle
trzy godziny. Ale pozniej nie zawsze
mozna odpoczaé. Trzeba naprawiaé
zagle, pracowac przy sprzgcie, wysytac
korespondencje i materiaty filmowe,
gotowa¢, konserwowac, uszczelniac,
dogladaé... Zeglarze $pia na zmiane,
wigc miejsc do spania jest mniej niz
cztonkow zatogi. Koje to weglowe
ramy oplecione tka-
ning syntetyczna.
Minimum intymno-
$ci zapewnia wiasny
$piwor. Zlozona w
kancik bluza lub po-
lar zastgpuja podusz-
ke. Przy takim 16zku
pociagowa kuszetka
jest luksusem.

Sypia sig¢ krotko.
Jesli  jest okazja,
warto si¢ zdrzemnac
na zapas. Ale jak tu
spa¢, skoro pod po-
ktadem todzi pgdza-
cej przez fale z predkoscia 20 weztow
jest taki hatas, jak w tunelu kolejowym.
Na jachcie nie ma zadnych elementéw
wygluszajacych. ,,Odchudzajac” kon-
strukcjg, zalogi rezygnuja nawet z ma-
lowania wngtrza, wige kabiny przy-
pominaja bardziej t6dz podwodna niz
wspotczesny jacht.

Dobytek zatoganta na o$miomie-
sigczny rejs musi si¢ zmiesci¢ w jed-
nej torbie. Sztormiaki suszone sa
w specjalnym pomieszczeniu. Kaz-
dy zeglarz ma wilasna miskg, kubek
i sztuéce. W menu znajduja si¢ wy-
tacznie potrawy liofilizowane, czyli
wysuszone w niskich temperaturach.
Trzeba je$¢ w biegu, nie ma czasu na
biesiady i morskie opowiesci. Zawod-
nicy czgsto potrzebuja ponad szesciu
tysigcy kalorii dziennie. Konieczne

RACE

Skipperem zespotu Sanya jest Mike Sanderson, zwyciezca wyscigu z lat 2005-2006.
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jest wzbogacanie diety produktami
wysokoenergetycznymi (batony i cze-
kolada) oraz zestawami witamin i soli
mineralnych w tabletkach, poniewaz
woda z odsalarki jest zdemineralizo-
wana, a organizm potrzebuje mikro-
elementow.

Toaleta znajduje si¢ w czgsci dzio-
bowej, za grodzia. Zazwyczaj zatogi
korzystaja z niej tylko podczas zeglugi
przez potudniowe wody (dla bezpie-
czenstwa). Lazienki nie ma. My¢ sig
mozna na poktadzie. Lepiej wigc za-
pusci¢ brodg, bo golenie si¢ w zimnej
morskiej wodzie nie nalezy do przy-
jemnosci.

Armia
w sztormiakach

Na poktadzie obo-
wiazuje hierarchia,
a zadania sa precy-
zyjnie  podzielone.
Skipper i nawigator
opracowuja  strate-
gi¢. Maja nienormo-
wany czas pracy, sa
na kazde wezwanie.
Oficerowie poktado-
wi kieruja jachtem
podczas wachty;
decyduja o ustawieniu i ewentualnej
wymianie zagli stosownie do warun-
kow. Sternikow jest zazwyczaj kilku.
To jedno z najwazniejszych stanowisk.
Kierowca oceanicznego bolidu ma
duzy wplyw na predkosé jachtu. Ste-
rowanie rozpgdzona lodzia wymaga
niezwyktej koncentracji, dlatego ko-
nieczne sa czgste zmiany za sterem.
Na poktadzie Groupamy jest czterech
sternikow, a piaty laczy t¢ funkcjg
z zadaniami nawigatora.

Zadaniem pozostalych czlonkow
zatogi jest obstuga zagli, kabestanow,
gotowanie i kazda inna cigzka praca,
amimo to ch¢tnych nie brakuje. O kaz-
de miejsce w zatodze ubiega si¢ wielu
zainteresowanych, gotowych ptynac
nawet za niewielkie wynagrodzenie,
byle zaistnie¢ w regatowym $wiecie.

El

Fot. Tim Stonton / Volvo Ocean Race

Flota Volvo Ocean Race

Za faworytow regat uznawani sa
zeglarze z Groupama Sailing Team.
Francuzi wracaja na tras¢ Volvo Ocean
Race po osiemnastu latach. Ostatnim
jachtem trojkolorowych byta t6dz ,,La
Poste” (edycja 1993-1994). Wowczas
na ostatnich etapach zaloga dowodzit
legendarny Eric Tabarly.

Zespoltem Groupama kieruje Franck
Cammas, znakomity strateg i niezwy-
kle doswiadczony zeglarz. Ostatnie 12
lat spedzit, ptywajac na wielokadtu-
bowcach. W 2010 r. ustanowit rekord
w zatogowym rejsie non stop dookota
$wiata (48 dni, 7 godzin i 44 minuty).
Groupama byl pierwszym zespotem,
ktory zgtosit si¢ do regat. Ma silnego
sponsora, $wietnie opracowang lo-
gistyke 1 wsparcie techniczne, a sam
skipper optymistycznie, cho¢ nieco po-
wsciagliwie, wypowiada si¢ na temat
swoich szans. ,,Na jednokadtubowcu
ptywa sig tak samo jak na trimaranie,
tylko wolniej i w wigkszym przechyle”
— powiedziat w jednym z wywiadow.
Na poktadzie beda zeglarze z pigciu
panstw. Migdzy innymi Thomas Co-
ville, Damian Foxall, Jacques Caraes
i Jean-Luc Nelias. Kazdy z nich byt juz
skipperem w wielkich oceanicznych
regatach i odnosit sukcesy.

Ciekawa ekipe stworzyli Hiszpa-
nie. Team Telefonica ma az trzech
zeglarzy, ktorzy brali udziat w wo-
kotziemskich regatach Barcelona
World Race — Iker Martinez, Xabi
Fernandez i Pepe Ribes. Dotaczyt do
nich Andrew Cape, australijski na-
wigator majacy w dorobku sze$cio-
krotne okrazenie Ziemi pod zaglami.
Jest jeszcze Neal Mc Donalds, (przed
dziesigciu laty skipper w regatach
Volvo Ocean Race). Team Telefonica
to zaloga z duzym temperamentem
i wola zwycigstwa. Ma spory budzet
i wsparcie zespotu brzegowego. Moze
powalczy¢ o najlepsze lokaty.

Amerykanski zespot Puma Ocean
Racing powstal na poprzednia edy-
cje regat. Start zalogi towarzyszylt

Klasa Volvo 70

Dtugos¢ do 21,70 m
Szerokos$¢ 570 m

Zanurzenie do 4,50 m
Wysokos¢ masztu 31,5m

Grot 175 m kw.
Genua 200 m kw.
Spinaker 500 m kw.

Rekordy szybkosci jachtéw Volvo 70

lle mil na dobe mogq pokona¢ zatogi
w Volvo Ocean Race? Przedstawiamy
rekordowe przebiegi dobowe.

2005, jacht ,,Movistar”

(Bouwe Becking), 530,19 mili

($rednia predkos¢ — 22,09 wezta).

2005, jacht ,ABN AMRO ONE”

(Mike Sanderson), 546,14 mili

(Srednia predkosc 22,75 wezta).

2006, jacht ,,ABN AMRO TWO”
(Sebastien Josse), 562,96 mili

(Srednia predkosc¢ 23,45 wezta).

2008, jacht ,Ericsson 4” (Torben Grael),
596,6 mili (Srednia predkosc 24,85 wezta).

www.magazynwiatr.pl
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debiutowi zeglarskiej odziezy firmy
Puma. Teraz Amerykanie wracaja na
tras¢ z tym samym skipperem (Keny
Read). O zwycigstwo bedzie jednak
trudno. W zespole nie ma gwiazd.
Jedna z glownych postaci jest Tony
Mutter, ktoéry w ostatnich dwoch
wyscigach startowal na zwycigskich
todkach, a do zespotu Pumy przeniost
si¢ niedawno. Amerykanie maja bodaj
najtadniejsza todke i chyba maja tez
szanse wiaczy¢ si¢ do walki o czoto-
we miejsca.

Ekipa bez wielkich szans na zwy-
cigstwo w koncowej klasyfikacji jest
Camper with Emirates Team New
Zealand. W zatodze dowodzonej przez
Chrisa Nicholsona przewazaja bardzo
mlodzi zeglarze. Najwigkszym skar-
bem Nowozelandczykow, czgsto wspo-
minanym przez zalogg i media, jest
kierownik zespotu Grant Dalton. Ale
on nie pojawi si¢ na poktadzie. A rega-
ty Volvo Ocean Race wygrat w 1994 r.,
czyli w innej epoce.

W zespole Zjednoczonych Emi-
ratdbw Arabskich (Abu Dhabi Ocean
Racing) skipperem zostal lan Walker,
ktory w ostatnich regatach zeglowat
bez powodzenia na jachcie ,,Green
Dragon”. W zatodze sa mlodzi zegla-
rze z szeSciu krajow, w tym dwoch
mieszkancow ZEA. Chinski Team
Sanya ma do dyspozycji jacht, kto-
ry w poprzednich regatach nazywat
sig ,,Telefonica Blue”. Skipperem jest
Mike Sanderson, zwycigzca wyscigu
z lat 2005-2006. Postgp technolo-
giczny w zeglarstwie oceanicznym
jest dzi$ tak szybki, ze kilkuletnia
jednostka powinna by¢ raczej todzia
treningowa.

Marek Stodownik

Faworyci regat z Groupama Sailing Team.
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Fot. Yvan Zedda / Team Groupama

Ciekawostki Volvo Ocean Race

* W pierwszej edycji regat, w latach
1973 — 1974, na starcie stangto 17 jach-
tow ze 167 zeglarzami na poktadach.

* Najwigcej jachtow  wystartowato
w 1981 r. Scigato si¢ 29 jednostek.
Do mety dotarto 20.

Polski ,Copernicus”
w regatach starych jachtow

W Alicante, gdzie zaplanowano
start regat Volvo Ocean Race,
zorganizowany zostanie zlot
jachtow z poprzednich dziesie-
ciu edycji imprezy.

Do udziatu w nim zaproszono wszyst-
kie zatogi. Poszukiwano nieco zapo-
mnianych jachtow, ktore lata regatowej
Swietno$ci maja za soba. Ambasado-
rami zlotu zostali Skip Novak, Tracy
Edwards, Magnuss Olsson oraz wdowa
po Peterze Blake’u, Philippa Blake. Nie-
stety, na starcie zobaczymy zaledwie
niewiele dawnych maszyn regatowych.
Wiele jednostek przebudowano i nie

przypominaja dawnych superjachtow.
Kilka todzi zatonglo, niektore sptongty,
o innych stuch zaginat.

W Hiszpanii zobaczymy osiem orygi-
nalnych jachtéw i jeden siostrzany, iden-
tyczny jak uczestnik wyscigu. W impre-
zie wezmie udziat polski ,,Copernicus”,
ktory do Hiszpanii poptynal dzigki sta-
raniom Marka Gatkiewicza z YKP Gdy-
nia i wsparciu stoczni Delphia Yachts.
Oprocz ,,Copernicusa” na starcie regat
weterandw zobaczymy ,,Great Britain
11", ,,Berge Viking”, ,,Rothmans”, ,,Char-
les Jourdan”, ,,Steinlager 2”, ,,Gauloises
11”7, ,Traité du Rome”, ,,Adventure /
Dasher” i ,,Tauranga”.

* Najdluzszym etapem byl rejs przez
przyladek Horn z chinskiego Qui-
ngdao do Rio de Janeiro (12300 mil).

* Pierre Fehlmann ze Szwajcarii byt

skipperem w regatach az pigciokrot-

nie. Nigdy jednak regat nie wygrat.

Cztery razy dowodzit jachtami Alan

Gabbay, trzykrotnie Giorgio Falck

oraz sir Peter Blake (zwycigzca

edycji 1989 — 1990) i Grant Dalton

(triumfowat cztery lata podzniej).

Najwigcej startow odnotowal Roger

Nilson. Szwedzki zeglarz uczestni-

czyt w regatach az siedmiokrotnie,

w tym dwukrotnie jako skipper.

Kiedy startowat po raz ostatni, miat

60 lat.

Zenska zaloga po raz pierwszy wy-

startowata w 1989 r. Ekipa 12 pan

dowodzita Tracy Edwards.

Pierwsza kobieta na stanowisku kapita-

na jachtu byta Claire Francis, dowodza-

catodzia,,ADC Acutrac” w edycji 1977

— 1978. W pierwszej edycji regat brata

udziat Polka Iwona Pienkawa. W ostat-

nich latach panie nie startowaty.

* Polacy uczestniczyli w regatach tyl-
ko raz. Jachtem ,,Otago” dowodzit

6 z 7 teamoéw Volvo Ocean Race
uzywa zagli North Sails

North Sails Polska
tel. 58 352 37 13
www.northsails.pl

www.magazynwiatr.pl

Juz od pazdziernika zimowe rabaty!

Zdzistaw Pienkawa, a ,,Copernicu-
sem” Zygfryd Perlicki. ,,Coperni-
cus” zegluje do dzis. ,,Otago” za-
tonat w 1976 r. u wybrzezy Wyspy
Niedzwiedziej. Plonem literackim
tych regat byly ksiazki ,,Zeglarski
maraton” Zdzistawa Pienkawy oraz
,,Otago, Otago na zdrowie” jego cOr-
ki, Iwony.

* Najstarszym skipperem podczas re-
gat byt Eric Tabarly, ktory dowodzit
jachtem ,,La Poste” w dwoch etapach
edycji z lat 1993 — 1994. Miat wte-
dy 62 lata. Natomiast najmtodszym
byt Matt Humphries (22 lata) kie-
rujacy jachtem ,,Dolphin & Youth /
Reebok™.

Zrédla:

Peter Johnson, ,, Whitbread Round
the World Race”. Bob Fisher i Barry
Picthall, , Faster and faster”. Adlard
Coles Nautical. Bob Fisher, , Great
yachtraces”, Steward Tabori & Chang.
Programy regat z lat 1985, 1989, 1993,
1997 i 2001.

Strona organizatora regat:
www.volvooceanrace.org.
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puchar ameryki

Test wytrzymatosci

10 tys. kibicow obserwowato drugie regaty cyklu America’s Cup World Series

Puchar Ameryki pod znakiem awarii jachtow i spektakularnych wywrotek.

ys$cigi rozegrano w an-
gielskim Plymouth. Emo-
cji nie brakowato. Wiatru

takze. Impreza stata pod znakiem
awarii jachtow i spektakularnych
wywrotek. Plymouth potozone
jest na wysokim klifie skad dosko-
nale wida¢ akwen regat. Regaty
obserwowat ttum kibicow.

Wyscigi America’s Cup World Se-
ries rozgrywane sa na katamaranach
klasy AC 45, ktore zamiast tradycyj-
nych grotow maja skrzydta. Na zato-
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ce powialo naprawd¢ mocno. Juz na
treningu chinski zespot nie opanowat
swego jachtu. Doszto do wywrotki,
a skrzydto porwalo si¢ na strzgpy ni-
czym papierowa ozdoba.

W serii treningowej najlepiej zeglo-
wala zaloga Oracle dowodzony przez
Russella Couttsa. Na drugim miejscu
Emirates Team New Zealand z De-
anem Barkerem. Na trzecim znéw
Amerykanie — ekipa Jamesa Spithilla.
Im nizej w tabeli, tym wigksze spusto-
szenie we flocie. Chinska zatoga po
wywrotce i zniszczeniu skrzydta byta
przygngbiona. Ksiggowy zespotu za-
pewne jeszcze bardziej, bo taka awaria
to ogromne koszty.

W regatach najlepiej zeglowali za-
wodnicy ze szwedzkiego zespotu Ar-
temis Racing. Na poktadzie wspierat
ich lain Percy, dobrze znany z regat
klasy Star. Artemis wygral az czte-
ry biegi. Drugie miejsce wywalczy-
li Nowozelandczycy. Zespdt Oracle
Russella Couttsa zajat trzecia lokatg,
co uznano za wynik niazadowalajacy.
Niezle radzita sobie francuska zatoga
Loicka Peyrona, ktéra z wyS$cigu na
wyscig pokazywata coraz lepsze zgra-
nie i szybko$¢ todzi. James Spithill
z zatoga, na drugiej tddce Oracle, byt
piaty. Chris Draper dowodzacy zespo-
tem Team Korea doptynat na szostej
pozycji. Reszta byta ttem.

WIATR MAGAZYN DLA ZEGLARZY ® PAZDZIERNIK 2011

Francuzi z zespotu Aleph pokazali
co moze si¢ zdarzy¢, gdy jacht zary-
je dziobami w falg. Zaloga stracita
panowanie nad swoja maszyna. Przy
predkosci ponad 40 km/h katamaran
zatrzymat si¢ niemal w miejscu. Tylko
tut szczgscia ocalit go od katastrofy.

Jachty zeglowaty na krawegdzi wy-
wrotki. Po wyscigach zespoty tech-
niczne czekajace na brzegu miaty spo-
ro pracy. Po raz pierwszy katamarany
klasy AC 45 zostalty poddane tak trud-
nemu testowi. Okazato sig, ze te jachty
wecale nie sa tak mocne, jak zapewnia-
no przed startami. Przy wietrze okoto
20 weztow, z najlepszymi zeglarzami
na §wiecie, katamarany ktadly si¢ na
wodzie jak tupinki.

W regatach meczowych pierwsza se-
ria nie przyniosta niespodzianek. Moze
poza wyeliminowaniem Jamesa Spithil-
la przez Team Korea. W potfinale od-
padt Russell Coutts, ktory nie sprostat
zatodze Emirates Team New Zealand.
W drugim pétfinale Koreaficzycy po-
konali ekipg Artemisa, co bylo duza
niespodzianka. W rywalizacji o miejsce
trzecie Artemis ograt Couttsa, a w fina-
le Nowa Zelandia po pasjonujacej walce
pokonata Team Korea.

W finalowym wyscigu flotowym
zwycigzyta zaloga Oracle Jamesa
Spithilla, przed Nowozelandczykami
i Amerykanami z zespotu Russella

=

~

[
.

Couttsa. Wiatr znéw postawil twarde
warunki. Lezal Artemis, przewrdcit
sig tez jacht Chinczykow, ktopoty miat
Aleph, a Green Comm w ogole nie wy-
szedt z portu po wczesniejszych spu-
stoszeniach na poktadzie.

Klasyfikacja po dwoch imprezach
America’s Cup World Series pokazuje,
ze dominuja faworyci. Na pierwszym
miejscu Nowa Zelandia. Cztery punkty
mniej zgromadzili Amerykanie z Orace
Racing Spithill. Na trzecim miejscu, ze
strata 10 punktow do liderow, jest dru-
ga ekipa USA — Oracle Racing Coutts.
Ostatnie miejsce Chinczykow trochg za-
skakuje, ale dwa wypadki podczas regat
moga ostabi¢ najsilniejszy zespot. Kolej-
ne regaty w San Diego w potowie listo-
pada. Oby aura byla taskawsza, bo nam
si¢ Puchar Ameryki rozsypie w drzazgi,
zanim zdota sig¢ na dobre rozpedzic.

Marek Stodownik

Klasyfikacja America’s Cup World
Series po dwdéch imprezach

. Emirates Team New Zealand

. Oracle Racing Spithill

Oracle Racing Coutts

. Artemis Racing

. Team Korea

. Aleph

Energy Team

. Green Comm Racing

. China Team
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ULATWISZ SOBIE ZYCIE.

Najbardziej satysfakcjonujqcym aspektem mojef pracy
jest projektowanie produktow, ktdre czyniq Zycie
fatwiejszym i przyjemniejszym takich jak nasze
nowe dotykowe urzqdzenie NS5 Sport.
To weadzente Zawiera whudowang kartografie, festmocne 1 s2ybkie,
wyposaione w NMEA 2000z funkciami sfeciow i | nfezwykle wrrazisty
wiswietlac , aby tmoZiwic pefng kot roke | integraciez fodzig.
Pezy tym wisgystkim fest miez wykfe proste w obsfudze. Macego? Poriewd?
spedzifiimy modstwo cZasu na profektowanie interfeisu, Wistaragy wirbrad
Sie do fokaiego dealera, aby doswiadizyd naszef nowej dotrkowref
technofogii Touch Sensible.
= Aaron{oleman,

Gidwmy Inynder Projektu
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