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Gutek, ptyn!

Zbigniew ,,Gutek” Gutkowski, pierw-
szy Polak w samotnych regatach oko-
loziemskich, ptynie przez Atlantyk na
potudnie. Miat awarie, wdrapywat si¢ na
maszt, opatrywal pokrwawiona glowg
— §ledzimy jego zmagania dzien po dniu
i trzymamy kciuki. Nie tylko za szczgs-
liwy rejs i dobry wynik. Takze za to, by
Gutek przetart szlaki innym polskim
zeglarzom.

Zbyszek swym udzialem w Velux 5
Oceans pokazuje, ze nie trzeba kupowac
jachtow za miliony, by realizowac¢ cieka-
we projekty. Wystarczy stara t6dz za 200
tys. euro, trochg pozyczonej gotowki na
remont i mozna rusza¢ na podbdj swia-
ta. Udowadnia, ze mecenasami wielkich
przedsigwzig¢ zeglarskich nie musza by¢
bogate banki lub towarzystwa ubezpie-
czeniowe. Sponsorem polskiego jachtu
jest wydawnictwo pedagogiczne Ope-
ron, o ktorym dotad styszato niewielu
z nas. To jest wlasnie drogowskaz dla
polskich firm zainteresowanych promo-
cja poprzez zeglarstwo. Wystarczy szes-
ciu odwaznych facetéw, sprawna agencja
PR i mozna robi¢ medialne show, ktore
trwa osiem miesigcy. Niewiele sportow
pozwala na kreacjg takich wydarzen.

Krzysztof Olejnik
,Wiatr” zacumowat w porcie Facebook.
Kapitanat portu przyjat nas ciepto. Sasie-
dzi i znajomi — goraco. Jesli zyjesz z wia-
trem — zapraszamy na poktad! Wpad-
nijcie dzi$, by podzieli¢ sie tym, co Was
interesuje, cieszy lub smuci. Wrzudécie
zdjecie lub film z ostatniego rejsu. Zapro-
ponujcie ciekawy temat do najblizszego
numeru magazynu ,Wiatr”.

Czarter Jachtow Morskich
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Targi | szanty

W listopadzie targujemy sie w Poznaniu, a na szanty jedziemy do Chorzowa. Na Boatshow bedzie mozna
zaplanowa¢ zakupy i wyprawy na przyszty sezon, a na festiwalu Tratwa — powspominaé¢ minione lato.

Targi Boatshow 2010

(12-14.11. Poznan) Targi zorganizowane zostana w pigciu ha-
lach. Na odwiedzajacych czekaja nagrody: kadtub jachtu Jan-
mor 25 Green, sprz¢t nawigacyjny i odziez zeglarska. Zapowie-
dziano nowosci i1 premiery (migdzy innymi jachtow Libra 44,
Focus 800, Laguna 30, Hornet 29 i Cobalt 243). Zaplanowano
warsztaty nawigacyjne oraz warsztaty meteo. Beda regaty mo-
deli sterowanych radiem oraz zawody w rollboardingu i skim-
boardingu. Rejestracja na stronie www.boatshow.pl. Wigcej
o poznanskiej imprezie na stronie 7.

Festiwal Piosenki Zeglarskiej Tratwa

(11-13.11. Chorzéw) XXVI Festiwal Piosenki Zeglarskiej
Tratwa”. Zagraja uczestnicy koncertu konkursowego oraz
gwiazdy polskiej sceny szantowej: Andrzej Korycki i Domini-
ka Zukowska, Ryczace Dwudziestki oraz Mechanicy Szanty.
Koncerty odbgda si¢ w Chorzowskim Centrum Kultury oraz
w tawernie Stary Port. Sprzedaz internetowa biletow na stro-

nie www.rezerwacje.hals.krakow.pl. Bilety mozna naby¢ takze
w Fundacji ,,Hals” (Krakow, ul. Straszewskiego 27), w sklepie
Hobby (Czeladz, ul. Katowicka 109) oraz w tawernie Stary Port
(Chorzéw, ul. Rynek 13). Karnety na wszystkie koncerty kosz-
tuja 50 zt. Koncert konkursowy jest bezplatny. Doktadny plan
festiwalu znajdziecie na stronie www.hals.krakow.pl oraz na
portalu magazynu ,,Wiatr” — www.magazynwiatr.pl.

Nagroda ,,Ztota Omega” i gala zeglarska

(13.11. Poznan) Przy okazji targbw Boatshow wielkopolskie $ro-
dowisko zeglarskie przyzna po raz pierwszy ,,Zlote Omegi” za
wybitne osiggnigcia. Wyrdznienia zostang przyznane w szes-
ciu kategoriach: osiagnigcie sportowe roku, morski rejs roku,
srodladowy rejs roku, regaty roku, impreza zeglarska — wyda-
rzenie roku oraz przystan zeglarska roku. Laureatow wybierze
kapituta powolana przez zarzad WOZZ. Ogloszenie wynikow
nastapi na Wielkopolskiej Gali Zeglarskiej, ktora odbedzie sig
13 listopada podczas targow Boatshow.

Rabat dla czytelnikow magazynu ,Wiatr”

Zaméw koje na jachcie Jam Session, ruszaj na
Wyspy Kanaryjskie i oszczedzaj 100 zlotych
na hasto ,,Wiatr”.

Masz dos¢ zimowej aury? Marza Ci sig stonecz-
ne i egzotyczne krajobrazy? Firma Punt zaprasza
na zimowe rejsy po Wyspach Kanaryjskich na
poktadzie nowoczesnego i komfortowego jachtu
Delphia 47. Tylko teraz wyjatkowa promocja dla czytelni-
kow magazynu ,,Wiatr”. Kazdy kto podczas dokonywania
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rezerwacji na rejs po Wyspach Kanaryjskich poda
hasto ,,Wiatr”, otrzyma znizke w wysokos$ci 100 zt.
Promocja trwa do konca listopada.

Firma Punt oglosita takze promocjg ,,Teraz locja
gratis”. Kazdy kto za po$rednictwem firmy dokona
rezerwacji jachtu w Chorwacji, Stowenii lub Czar-
nogoérze otrzyma przewodnik po Adriatyku ,,888
portow i zatok”. Jest to aktualne opracowanie za-
wierajace plany portéw i zatok. Oferta wazna jest do konca
listopada 2010. Szczegdty na stronie www.punt.pl.

Oddam Trzebiez w dobre rece

Polski Zwiazek Zeglarski poszuKkuje
nowego zarzadcy dla Centralnego
Osrodka Zeglarstwa w Trzebiezy.

Forma wspdtpracy z PZZ ma zostaé
uzgodniona w trakcie negocjacji i bg-
dzie uwzgledniata oczekiwania obu
stron. Przyszty zarzadca portu i o$rod-
ka bedzie musiat utrzymac dotychcza-
sowe funkcje Trzebiezy, ale bedzie
moégt rowniez prowadzi¢ inng dziatal-
nos$¢ gospodarcza (o ile nie bgdzie stata

D 40.2

w sprzecznos$ci z dziatalno$cig statuto-
wa PZ7).

Osrodek w Trzebiezy funkcjonuje
od sierpnia 1947 roku. Przez ponad 60
lat wyksztalcit setki zeglarzy, orga-
nizowat rejsy szkoleniowe i czartero-
we. Nieruchomos$¢ sktada si¢ z pigciu
dziatek oraz zabudowan. Czg$¢ terenu
jest whasnoscia PZZ, cze$é pozostaje
w uzytkowaniu wieczystym. Glowny
budynek o powierzchni 910 metréw
kwadratowych moze zosta¢ zaadopto-

DD OELPHIA

wany na dziatalnos¢ hotelowa i gastro-
nomiczna. Poza tym osrodek posiada
migdzy innymi duza halg szkutnicza,
zaplecze magazynowe i osiem jachtow
petnomorskich.

Dziatacze zwiazku prosza, by osoby
zainteresowane wspOtpraca kontak-
towaty si¢ z PZZ (ul. Chocimska 14,
00-791 Warszawa).

Dodatkowych informacji udziela Ry-
szard Nowakowski (tel. 22 541 63 40,
e-mail r.nowakowski@pya.org.pl).

tel/fax: (22) 420 35 05
czarte Iphiayachts.eu
www.delphiayachts.eu
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Olek Doba testuje swoj oceaniczny kajak na jeziorze Dgbie Male.

Kajakiem przez ocean

Aleksander Doba, podroéznik
z podszczecinskich Polic, wyru-
szyt w niezwykly rejs kajakiem
przez Atlantyk.

Specjalna, oceaniczna wersja kajaka
powstala w stoczni jachtowej Andrzeja
Arminskiego. Czy ta nietypowa kon-
strukcja zdota pokonac trasg z Dakaru do
Fortalezy w Brazylii? Czy Olkowi starczy
sit, by przewiostowac caty ocean?

Kadhub o dlugosei siedmiu metrow
i szerokosci jednego metra wazy razem
z zapasami okoto 550 kg. Zostal wykona-
ny z przektadkowego laminatu weglowo
-aramidowego. Pataki przypominajace
szkielet nadbudowki beda zapobiegac
dhugotrwalym przechytlom przekraczaja-
cym 75 stopni. Kajak podzielono na pig¢
wodoszczelnych przedziatow. Dwa z nich
wypetniono materialem wypornoscio-
wym. Ma to zmniejszy¢ ryzyko zatonig-
cia konstrukgji.

Na pokladzie zamontowano panel
stoneczny tadujacy akumulator. Ener-
gia z akumulatora wykorzystywana
bedzie do wytwarzania stodkiej wody i
zasilania o$wietlenia. W rufowej baki-
$cie Olek Doba bedzie przechowywat
zapasy zywnosci, a w zbiorniku znaj-
dujacym si¢ pod kokpitem zgromadzi
wode z odsalarki. Niewielka kabina
w czgscl dziobowej zapewni schronie-
nie, przestrzen do spania i dodatkowe
miejsce na zapasy i odziez.

Lokalizator satelitarny begdzie po-
dawat pozycjg jednostki co 10 minut.
Podroznik zabrat tez na poktad telefon

satelitarny oraz radioptawg EPIRB.
Do nawigacji postuzy mu system GPS
oraz zestaw kompasow. W razie po-
trzeby kontakt z pobliskimi jednostka-
mi zapewni radiostacja UKF.

Cho¢ wyprawa kajakiem przez oce-
an to spektakularne i bardzo $miate
przedsigwzigcie, Olek Doba nie za-
biegat od rozglos. W pazdzierniku,
tuz przed wyjazdem podréznika do
Dakaru, otrzymaliSmy informacjg
od Wiestawa Seidlera ze Szczecina,
ktory cytowat lakoniczny list Olka
Doby: ,,Wyjezdzam z Polic do Szcze-
cina w piqtek 22 pazdziernika, dalej
do Berlina jade busem, a z Berlina do
Dakaru lece samolotem, z przesiadkq
w Casablance. Powinienem by¢ w Da-
karze w nocy z piqtku na sobote o 04:10
i niezwlocznie po odebraniu kajaka
ze statku mam zamiar wyplynqé na
Transatlantyckq Wyprawe Kajakowq.
Po trzech miesiqcach okaze sie, czy
udato mi sie trafi¢ do Fortalezy. Czy
w ogole przeplyne Atlantyk?”

Aleksander Doba przeptynat kajakiem
ponad 60 tysiecy kilometréw, wiek-
szo$¢ samotnie. Ma w dorobku trzy
morskie, samotne wyprawy: dookota
Danii, wokot Battyku oraz do Narwiku.
Od lat przygotowuje sie do pokona-
nia kajakiem Oceanu Atlantyckiego.
Pierwszg, nieudang probe, podjat
w 2005 roku.

Wyprawe mozna sledzi¢ na stronie
www.aleksanderdoba.pl
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Potamane maszty ,,Chopina”

Na Atlantyku, okoto 160 km od Wielkiej Brytanii, przy wietrze o sile 9
stopni Beauforta, szkolny zaglowiec ,,Fryderyk Chopin” stracit masz-
ty i zaczat dryfowac. Przyczyna byto prawdopodobnie pekniecie i wy-

giecie w prawa strone bukszprytu.

Na poktadzie byli gimnazjaliSci wyruszajacy w rejs na Karaiby. Nikomu nic sig
nie stalo. Jednak martwi seria wypadkow na polskich zaglowcach. W lipcu ubie-
glego roku, w trakcie ,,The Tall Ships’ Races”, wszystkie maszty stracita Pogoria.

Po awarii bukszprytu zawodowa zatoga zaglowca wiedziata, ze konsekwencja
tego beda takie naprgzenie olinowania, ktore spowoduja ztamanie masztow. Mto-
dziez szybko zostata sprowadzona pod poktad, gdzie spedzita trzy dni w drodze
do portu schronienia. Zaré6wno rodzice ucznidw, jak i uczestnicy rejsu, w najlep-
szych stowach wypowiadali si¢ o kapitanie Ziemowicie Baranskim, dzigkujac mu

za opiekg 1 zapewnienie bezpieczenstwa.

,»Fryderyk Chopin” zostat odholowany do portu Falmouth w Kornwalii (Wielka
Brytania). Po drodze fragment jednego z masztow jacht ciagnat za rufa. 1 listopa-
da mlodziez u$miechnigta zeszta na lad i udzielita pierwszych wywiadow. Gim-
nazjalisci mocno wierza w to, ze po remoncie, ktory moze potrwacé trzy tygodnie
lub ponad miesiac, bgda mogli kontynuowac rejs na Karaiby.

Jacht na kazdg kieszen

W wielu krajach bardzo popu-
larna jest amatorska budowa
jachtow z gotowych elementéw
(wycietych komputerowo i do-
starczonych przez producenta).
Tak powstajq todzie mate i duze,
zaglowe i motorowe. Adam Klo-
skowski, znany zeglarz z Wielko-
polski, zaproponowat niedawno
budowe siedmiometrowej moto-
rowki Bonito. Gotowe sklejki do
samodzielnego montazu kosztu-
ja niespetna 20 tys. zt.

Przed miesiacem zwodowano pierw-
szy egzemplarz todzi wykonanej metoda
szycia i klejenia. Producent zapewnia, ze
zastosowana technologia pozwoli zbudo-
wac 10dz nawet osobom bez szkutniczego
doswiadczenia. — Ten jacht zlozy kazdy,
kto ma cho¢ odrobing zdolno$ci manu-
alnych. Kadtub moze powsta¢ w garazu,
hali, a nawet pod foliowym namiotem.
Elementy precyzyjnie wycigte przez plo-
ter CNC minimalizuja pomylki i niedo-
ktadnosci — méwi Adam Ktoskowski.

Przyszty armator otrzymuje tak zwa-

wieloletniej zeglugi. — Oblaminowanie
kadluba sklejkowego laminatem epok-
sydowym zapewni mu dtugowiecznos¢,
catkowita szczelno$¢ oraz wygodg przy
konserwacji — dodaje Adam Kloskowski.
Bonito posiada kabing z czterema
miejscami do spania, kambuz oraz to-
alete chemiczna. Duzy kokpit ostonig-
to tentem, dzigki czemu powigkszono
przestrzen bytowa dla zatogi. Na wodzie
10dz jest bardzo stabilna, dobrze utrzy-
muje kurs przy matej i duzej predkosci.
Latwo wchodzi w §lizg i nie ciagnie za
soba duzej fali. Najwyzsza zanotowana
predkos¢ (z silnikiem o mocy 50 KM)
to 34 km/h. Ekonomiczna, marszowa
predkos¢ to okoto 12 km/h (spalanie
wyniosto ponizej trzech litréw na go-
dzing). Wystarczajaca moc silnika
do zeglugi po plynacych rzekach to
25 KM. Niewielkie zanurzenie pozwala
na zegluge po plytkich wodach. Wigcej
informacji oraz zdjgcia jachtu z kolej-
nych etapéw budowy znajdziecie na
stronie  www.bonito.szkutnikamator.pl
(zaktadka: zestawy do montazu).

ny ,.kit” czyli zestaw wycigtych elemen- BONITO 700
tow potrzebnych do zlozenia kadtuba  Dtugos¢ k_a(_i_’fuba _ 7m
(W oparciu o zalaczong instrukcjg). Za-  Dfugosc linii wodnej 6,32 m
méwi¢ mozna takze ztozony kadiub do ~ S7€rokos¢ 26m
samodzielnego wykonczenia, a nawet Zanurzenie 30 cm

X ’ K L Wypornos¢ 1330 kg
gotowa i dowolnie wyposazona 10dZ.  ||o¢¢ koi 242
Elementy do skladania wycigto ze sklej-  zatoga do 6 0s6b
ki wyprodukowanej w Finlandii, ktéra  Wysoko$¢ w steréwce 19m
dzigki wysokiej jako$ci wytrzyma trudy  Silnik 10-200 KM
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Fot. Delphia Yachts (2)

stoczni Delphia Yachts
trwaja prace wykon-
czeniowe przy jachcie

Delphia 46cc (central cockpit).
To pierwsza t6dz z Olecka z kok-
pitem usytuowanym na srodok-
reciu. Nowy jacht bedzie miat
sSwiatowa premiere na targach
w Diisseldorfie (22-30 stycznia
2011). W Polsce po raz pierwszy
zostanie zaprezentowany na tar-
gach ,Wiatr i Woda” w Warsza-
wie (3-6 marca 2011).

Delphia 46cc to ekskluzywny model
przygotowany dla klientéw ceniacych
komfort i wygodg. Jacht dedykowany
jest raczej mniejszym, armatorskim za-
logom (maksymalnie sze§¢ osob). Do
budowy todzi uzyto materiatow najwyz-
szej jako$ci. Zastosowano najnowoczes-
niejsze rozwiazania elektroniczne.

Dlaczego centralny kokpit? Takie
rozwiazanie to nie tylko prestiz i moda,
ale rowniez bezpieczenstwo i wygoda
zeglowania. Zaloga, ktora w trakcie rej-
su przebywa w centralnej czgsci jachtu,
jest mniej narazona na kotysanie i cho-
robg morska.

Delphia 46¢c posiada duzy, tekowy
poktad z platforma kapielowa oraz
przestronne wngtrze. Deck saloon
z duzym stotem i kanapami begdzie
wyniesionym pomieszczeniem, ktore
pozwoli gosciom podziwia¢ widoki
za oknami podczas positku lub od-
poczynku wewnatrz jachtu. Nikt nie
bedzie musial stawaé na palcach, by
zobaczy¢ zachodzace stonce.

Delphia 46¢cc posiada dwie duze ka-
biny z tazienkami. Armatorska kabi-
na rufowa z duza tazienka, fotelami
i miejscami do wypoczynku pozwoli

peryskop

Delphia 46¢cc—

poczu¢ sig jak w domu. Kabing goscin-
na zlokalizowano w czg$ci dziobowe;.
W czgéci dziennej znajdzie sig trzecia
tazienka, usytuowano ja w narozniku
na lewej burcie. W pelni wyposazona
kuchnia umozliwi przygotowanie na-
wet najbardziej wykwintnych potraw.

Jacht zaprojektowat Andrzej Skrzat.
Autorem stylizacji wngtrza jest cenio-
na w branzy jachtowej Birgit Schnaase
ze studia projektowego Schnaase Inte-
rior Design.

Nowy jacht z Olecka
zadebiutuje w styczniu
na targach w Dusseldorfie.

DANE TECHNICZNE

Dtugosc catkowita 14,06 m
Szerokos¢ 4,48 m
Zanurzenie 2,25m
Wysokos$¢ masztu nad woda  20,15m
Ciezar 13050 kg
Balast 4630 kg
Silnik Volvo D
Moc silnika 110 KM
e

Zbiornik paliwa 350 litréw
Zbiornik wody 700 litréw
Grot 54,6 m?
Genua 60,5 m?
Projekt Andrzej Skrzat

Stylizacja wnetrza Birgit Schnaase
Schnaase Interior Design
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@ nowy jacht Delphia 47

yspy Kanaryjskie

ZIma:

@ egzotyczne rejsy i czartery ze skipperem
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Regaty Classic Cup
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Garstka zapalencéw zorganizowala tej jesieni etapowe regaty na tra-
sie Gdynia — Hel — Wiadystawowo — Gronhogen (Szwecja) — Wiadysta-

wowo — Hel — Gdynia.

Idea amatorskich regat Classic Cup
jest rywalizacja jachtow na petno-
morskiej trasie, bez stosowania elek-
tronicznych urzadzen nawigacyjnych
(GPS, radar, elektroniczny log, echo-
sonda, wiatromierz). Podstawowym
zadaniem imprezy jest przyblizenie
uczestnikom rejsu tajnikow zeglarstwa
morskiego. Tego typu zawody maja
swoje odpowiedniki w wielu krajach.

Pogoda dostarczyta w tym roku wie-
Iu emocji. Silny wiatr, wysokie fale i
choroba morska nie raz dawaty o sobie
znaé, ale wszyscy bezpiecznie wrocili
do Gdyni. — Najtrudniejsza byta nawi-
gacja nocg, podczas silnych wiatréw
i wysokich fal. Okreslenie doktad-

nej pozycji w takich warunkach nie
bylo tatwe, co sprawito, iz u brzegow
Szwecji zboczyliSmy cztery mile od
wlasciwego kursu i musieliSmy spo-
ro nadrabia¢. Ale si¢ udato! — mowi
uczestnik regat Michat Lukasiewicz,
prezenter programow ,,Pojechany Li-
kend” i ,Turbonet” w TVN Turbo.
Wigcej o regatach na stronie interneto-
wej www.classiccup.pl.

WYNIKI REGAT CLASSIC CUP

1. Pawet taskawski (Wars)

2. Artur Krystosik (Isfuglen)
3. Michat Uziak (Freya)

4. Piotr Seredynski (Syrenka)

Katamaran Gemini
ptynie dookota Atlantyku

Jak nas poinformowat kapitan
Roman Paszke, katamaran Ge-
mini 3 (dawny Bioton) wyrusza
w etapowy rejs z Gdanska do
Kapsztadu. Zatloga wraz z klien-
tami, ktérzy wykupia miejsce
na jachcie za okoto 10 tys. euro,
wezmie udziat w regatach Heine-
ken Cape to Rio Race.

W zalodze oprécz Romana Pasz-
ke i Roberta Janeckiego bgda osoby,
ktore zechca wystartowaé w regatach
lub zarezerwowac miejsce na jachcie

Najwieksze w Polsce
centrum sprzedazy

uzywanego sprzetu
zeglarskiego

podczas przeprowadzania katamaranu
na potudnie. Regaty Cape to Rio Race
w klasie wielokadtubowcow rozpo-
czynajq sig 22 stycznia 2011 roku. Po
ich zakonczeniu Gemini 3 wyruszy
w drogg powrotng do Europy. Roman
Paszke nie rezygnuje z samotnego rej-
su dookota §wiata trasa ze wschodu na
zachdd. — Planujg wystartowaé w przy-
sztym roku — powiedziatl nam kapitan
Paszke.

Wigcej informacji o planach jach-
tu Gemini 3 na stronie internetowej
www.race2000.eu.

> fodzie zaglowe

s katamarany

- skiffy

= przyczepy podiodziowe
m osprzet zeglarski

Powrot klasy Pirat

Zdzistaw Sieradzki, Charzykowianin, ktéry przez 30 lat mieszkat
w Hamburgu, chce przywréci¢ klase Pirat w Polsce. Posiada cztery
sprawne tédki (w tym dwa odrestaurowane ,,zabytki” z 1961 roku).
W przyszlym sezonie planuje zorganizowa¢ Miedzynarodowe Mi-
strzostwa Polski. Zagraniczni zawodnicy juz zgtaszaja swoj udziat

w tej imprezie.

Pirat to dwuosobowy slup o dtugos-
ci pigciu metréw. Konstruktorem klasy
jest Claus Martens, ktory w 1938 roku
opracowal ostateczny projekt todki.
Przez wiele lat byta ona narodowa kla-
sa w Niemczech, do dzi$ u naszych za-
chodnich sasiadow Piraty spotykamy
bardzo czgsto (zarejestrowanych jest
2,5 tys. egzemplarzy). Regaty rozgry-
wane sa nawet w grudniu (Regaty Mi-
kotajkowe w Berlinie). Na kazdej im-
prezie stawia si¢ okoto 60 zalog, takze
z Czech i Austrii. Mistrzostwa Europy
rozgrywane sa co dwa lata, osobno dla
junioréw i seniorow. Podczas ostatnich
mistrzostw junioréw w Berlinie sklasy-
fikowano 40 zalog. W ubieglym roku
decyzja ISAF Pirat zyskat status klasy
migdzynarodowej, co niezwykle pod-
nosi prestiz tej jednostki i dowartoscio-
walo zeglarzy startujacych w tej klasie.

W Polsce te jachty byty bardzo popu-
larne w latach szesédziesiatych. Biu-
letyn ,,Wiadomosci o jachtach zaglo-
wych” z 1963 roku informowat o 213
zarejestrowanych Piratach. Wielu ze-
glarzy zrzeszonych w ZHP, LOK czy
LZS stawialo swe pierwsze zeglarskie
kroki na tej wymagajacej todce. Jed-
nak wspoélczesne Piraty, wykonane
w profesjonalnych stoczniach, w ni-
czym nie przypominaja drewnianych
todek, ktore pot wieku temu produko-
wano w polskich klubach. Nowe todzie

sa pigknie wykonane, maja mnostwo
regulacji — to prawdziwe maszyny re-
gatowe.

Zdzistaw Sieradzki swa pasja zara-
zil Piotra Sottysinskiego, ktorego Pirat
robi ogromne wrazenie za kazdym ra-
zem, gdy pojawi sig¢ na jeziorze Cha-
rzykowskim. Ten pigkny, mahoniowy
»mebel” wyglada jak pianino z Kon-
kursu Chopinowskiego.

Podczas regat Migdzynarodowy
Chojnicki Tydzien Zeglarski na star-
cie stangly cztery zalogi (w tym jedna
z Niemiec). To dobry poczatek, ale do
odbudowy klasy w Polsce jeszcze daleka
droga. Dlatego w Charzykowach nie tyl-
ko zegluja na Piratach, ale tez organizuja
struktury stowarzyszenia. Dziata tam
Polskie Zrzeszenie Klasy Pirat, ktorego
prezesem jest Zdzistaw Sieradzki.

W przysztym roku prezes chce zor-
ganizowa¢ Migdzynarodowe Mistrzo-
stwa Polski w klasie Pirat w Charzy-
kowach, organizatorem bedzie CHKZ
Chojnice. Swoj start zapowiedzieli za-
wodnicy z Niemiec, Czech i Austrii. Po
wielu latach okazato sig, ze Piraty caty
czas zegluja w Bydgoszczy, Drawsku
Pomorskim i Kruszwicy, wigc organi-
zator liczy takze na udzial zawodni-
kow z tych osrodkow.

Kontakt z Polskim Zrzeszeniem Kla-
sy Pirat: pirat polska@wp.pl.

Wojciech Rolbiecki

T,

=

ul. Sw. Ducha 35, 63-200 Jarocin, tel. +48 503 034 907 oraz +48 502 687 663, email: biuro@wateraction.pl
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Btekitna Wstega

Te regaty maja prosta formulg: star-
tuje wszystko co unosi si¢ na wodzie
i posiada zagiel. W pazdzierniku roze-
grano 59 edycj¢ Bigkitnej Wstegi, naj-
starszej] w Gdyni cyklicznej imprezy
sportowej.

Na starcie staneta rekordowa liczba
jachtow. Do regat zgtosito sig¢ 100 jed-
nostek i ponad 450 zawodnikow, ale
formalnos$ci dopetnito 76 zatdg. Oprocz
tradycyjnych jachtow morskich i jach-
tow mieczowych wystartowaty deski
windsurfingowe (Malgorzata Biate-
cka, zwycigzczyni kategorii ,,First
Lady” oraz Przemystaw Miarczynski,
aktualny wicemistrz §wiata w olimpij-
skiej klasie RS:X). Do regat zgloszono
rowniez kite’a oraz jacht sterowany
radiem, jednak niekorzystne warunki
pogodowe sktonily zawodnikow do
wycofania si¢ z walki.

Wyscig przeprowadzony wedtug for-
muty australijskiej czyli bez przeliczni-
kow wygrata zatoga UKS Navigo So-
pot — Jacek Noetzel i Wojciech Kaliski
(katamaran Exploder 20). Zwycigzcy
otrzymali nagrodg pienigzna w wyso-
kosci 1 tys. z ufundowana przez firmeg
Delphia Yachts. Drugie miejsce zajgta
zaloga z gdynskiej ,,Stali” — Piotr Bary-
zewski 1 Jakub Kopytowicz (katamaran
Tornado). Trzecia lokatg wywalczyl team
Arkadiusz Piernicki — Rafat Sibiga.

POZOSTALE GRUPY | ICH ZWYCIEZCY
Grupa | (jachty o dtugosci powyzej 12
metrow): Zbigniew Skoczylas, Fujimo,
YKP Gdynia.

Grupa Il (jachty o dtugosci od 9 do 12
metréw): Stanistaw Sawko, Swallow,
YK Stal Gdynia.

Grupa IV (jachty o dtugosci do 9 metréw):
Pawet Boksa, Moonraker, JKM Gryf.
Grupa VI (jachty mieczowe):
Przemystaw Filipowicz, 29er, YKP Gdynia.
Grupa VII (Skippi 650):

Michat Czerwiak, Nawigator, KS Iskra.
Grupa D (jednostki do 4 m):

tukasz Grodzicki, deska, SKZ Sopot.

Crewsaver

www.magazynwiatr.pl

peryskop

Boatshow 2010 w Poznaniu

Dwunasta edycja targéw Boat-
show zorganizowana zostanie
w pieciu halach Miedzynaro-
dowych Targéw Poznanskich.
Na zwiedzajacych czeka wyjat-
kowa niespodzianka — kadtub
jachtu Janmor 25 Green. Wsréd
innych nagréod beda takze
sprzet nawigacyjny oraz odziez
zeglarska.

Zapowiedziano premiery jachtéw
(migdzy innymi Libra 44, Focus 800,
Laguna 30, Hornet 29 i Cobalt 243).
Zaplanowano warsztaty nawigacyjne
oraz warsztaty meteo. Beda regaty
modeli sterowanych radiem (radio-
jachting) oraz zawody w rollboardingu
i skimboardingu. Gos$cie wybierajacy
si¢ na targi moga dokonaé rejestracji
na stronie www.boatshow.pl

BOATSHOW 2010

12 listopada (pigtek) 10.00-18.00
13 listopada (sobota) 10.00-18.00
14 listopada (niedziela) 10.00-17.00

Skimboard
w piaskowej rynnie

W pawilonie dziewiatym mtodzi
mitosnicy skimboardingu wezma
udziat w imprezie ,,Pakalolo Indoor
Endless Summer Jam”.

To jedyna w Polsce impreza skim-
boardowa w hali. Piaskowa rynna
zabezpieczona folia zostanie wy-
petniona woda. Tor o dtugosci 30
metrow bedzie dostepny dla wszyst-
kich, ktorzy zechca sprobowacé jazdy
na drewnianej desce. Bedzie mozna
nawet wypozyczy¢ 1 przetestowac
sprzet. Na piatek zaplanowano tre-
ningi i pokazy, a na sobotg zawody
profesjonalistow. W niedzielg tor
znoéw bedzie otwarty dla wszystkich
targowych gosci.

Skimboarding to sport wymyslo-
ny w latach dwudziestych ubieglego
wieku przez ratownikow pracujacych
na plazach w Stanach Zjednoczonych.
Zawodnik biegnac rzuca deskg pod
nogi na ptytka wode, wskakuje na nia
i robi kilkudziesigciometrowy $lizg
oraz tricki.

=
o
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Dystrybucja

Windsurfing na deskorolce

W tym samym pawilonie odbgda sig
drugie zawody rollboardowe. Potgzne
wiatraki wyprodukuja wiatr, ktory po-
zwoli zawodnikom na wykonywanie
skomplikowanych manewréw na spe-
cjalnych deskorolkach z zaglem (dostgp-
ny bedzie sprzgt do testow). Rywalizacja
zostanie rozegrana w dwoch konkuren-
cjach: freestyle i slalom. Dodatkowo
najlepsi z najlepszych beda mogli zapre-
zentowac skok w konkurencji best jump.
Deska moze by¢ dowolna — wystarczy,
ze bgdzie wyposazona w cztery kotka.
Zagle moga byé réznej wielkosci. Uro-
czyste zakonczenie zawodow odbedzie
si¢ podczas After Party w klubie SQ
w Starym Browarze (sobota, 13 listo-
pada, godz. 21.30). Program zawodow:
Piatek, 12 listopada — rejestracja zawod-
nikéw, treningi, spotkania z instrukto-
rami. Sobota, 13 listopada — rejestracja
zawodnikow (do godz. 10.30), zawody
(do godz. 18). Osoby chcace wziac udziat
w zawodach moga si¢ zarejestrowac
wysylajac maila na adres diss@japp.pl.
Zawodnicy otrzymaja wejsciowki, ktore
odbiora w piatek, 12 listopada, przy wej-
Sciu gtownym. Niedziela — jazda rollbo-
ardowa dla wszystkich chgtnych.

Spotkanie
z mistrzami klasy RS:X

RS:e
2 TEam
P o] L A N D

W jakich dyscyplinach sportu Pola-
cy zdobywaja dwa pierwsze miejsca na
mistrzostwach $wiata? W tym roku to
tylko zuzel i windsurfing. Na regatach
rozegranych w Finlandii Piotr Myszka
zdobyt ztoto, a Przemystaw Miarczyn-
ski srebro. Nasze asy olimpijskiej de-
ski przyjada do Poznania, by spotkac
si¢ z kibicami. Bgdzie mozna zdoby¢
autograf, zrobi¢ sobie wspolne zdjecie

www.makanu.com.pl Tel./fax 52 348 50 78

oraz zapyta¢ o to, jak dwaj kumple
z Trojmiasta zamierzaja rozegraé bata-
lig o igrzyska olimpijskie. Sa dzi$ naj-
lepsi na §wiecie, ale do Londynu moze
pojechac tylko jeden. Spotkanie z Pio-
trem i Przemkiem oraz innymi zawod-
nikami z kadry RS:X zaplanowano na
sobotg (godz. 13.30, scena w pasazu
migdzy halami).

POLAND

A BOATSHOW

wana. boatshow.pl

Prelekcje i pokazy

Program tegorocznych targow bg-
dzie na tyle bogaty, ze warto jeszcze
przed przyjazdem do Poznania wybraé
najcickawsze dla siebie imprezy towa-
rzyszace. Zaplanowano migdzy innymi
prelekcje o Kanale Mazurskim. Wy-
ktady o turystyce rzecznej we Francji
i o0 zegludze w trudno dostgpnych re-
jonach $wiata. Stowarzyszenie Qbryg
bedzie zacheca¢ do ratowania drew-
nianych, zabytkowych todzi. A Michat
Korneszczuk opowie o najczgstszych
wypadkach z udziatem jachtow.

Na basenie w pawilonie siddmym
odbgda si¢ pokazy modeli jachtow
sterowanych radiem. Nie zadnych za-
bawek dla dzieci made in China, ale
profesjonalnych modeli regatowych
przystosowanych do rozgrywania mi-
strzostw $wiata i Europy. To naprawdg
bardzo wciagajacy sport.

Mirostaw Kukutka opowie o pneu-
matycznych i pirotechnicznych $rod-
kach ratunkowych, a Marcin Siwek
o kamizelkach. Mateusz Kuszniere-
wicz zaprezentuje nowy jacht dla mto-
dziezy RS Tera. A Grzegorz Pawlak
opowie o morskiej nawigacji elektro-
nicznej. W sobotnie potudnie Polski
Zwiazek Zeglarski wreczy nagrody
Blgkitny Spinaker 2010 (w kategoriach
srodladowy rejs roku, srédladowa im-
preza roku i srodladowe regaty roku).
Pelny program targéw Boatshow znaj-
dziecie na stronie internetowej www.
boatshow.pl.

www.crewsaver.pl
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KAMERY TERMOWIZYJNE RAYMARINE

Nawigacja noca wlasnie stata sig prostsza dzigki kamerom termowizyjnym serii T firmy Raymarine. Kamera termowi-
zyjna pozwala sternikowi bezpiecznie prowadzi¢ jednostke w ciemnosci. Pomaga omija¢ przeszkody oraz inne jednostki.
Kamera jest prosta w uzyciu, moze by¢ zintegrowana z nawigacyjnymi systemami Raymarine (E Seriag Wide lub G Serig).
Rozdzielczo$¢ obrazu 480 x 640 pozwala na obserwowanie namierzonych obiektow na chartplotterze. Kamera pracuje
w zakresie 360° oraz horyzontalnie w zakresie 90°. Sterowanie kamera mozliwe jest poprzez klawiaturg, joystick lub
z ekranu dotykowego wskaznika E serii Wide.

Zrédto: www.eljacht.pl.

KURTKA STR ZENITH
Kurtka marki Rossignol
Z nowoczesng membrang
R 20.000 (wodoodporna

lon (84 proc.) i elastane (16
proc.). Kurtka posiada odpi-
nany kaptur z regulacja 3D.
Doskonale sprawdzi si¢ nie
tylko na stoku. Producent
daje na ten produkt dwulet-
nig gwarancjg.

Zrédto: www.rossignol.pl

£ODZ NIE TYLKO DLA WEDKARZY

Stabilna 16dZ trzyosobowa na jesienne wycieczki i wedkowa-
nia, a takze jako podrgczna t6dz do cumowania jachtu przy boi.
Ze wzgledu na swoje niewielkie wymiary mozna ja tatwo trans-
portowac na bagazniku samochodowym. Cena: od 1,6 tys. zt.
Zrédlo: www.szopeneria.pl

KOMPAS COMMANDER
Urzadzenie moze pelni¢ funkcj¢ kompasu podstawowego
lub pomocniczego. Uchwyt do kompasu mozna zamonto-
wac na przyktad w poblizu zejsciowki. Sternik lub zatogant
zdejmuje namiar, a nast¢pnie moze zablokowac tarczg. Urza-
dzenie pracuje do przechytow kadtuba siggajacych 30 stopni.
Kiedy kompas jest zamontowany na uchwycie, pod$wietla
go lampa LED. Po zdjeciu z uchwytu fluorescencyjna tarcza
nadal pozwala odczytywac namiary w ciemnosci. Kompas
posiada pigcioletnia gwarancje firmy Suunto. Wystgpuje
w obudowie bialej i czarne;j.

Zrédlo: www.majer.com.pl

WIATR MAGAZYN DLA ZEGLARZY m LISTOPAD 2010

KOMPAS SUUNTO K95

Wysokiej klasy kompas taktyczny
z precyzyjna podziatka pozwalajaca
na tatwe odczytywanie zmian wiatru.
Moze by¢ montowany bezposrednio
na pokladzie, na szafce kompasowej
lub na maszcie i grodzi (za pomoca
dodatkowych akcesoriéw). Urzadzenie
posiada regulowany pierscien z po-
dziatka co pig¢ stopni, regulowang
kreske¢ kursowa, wodoodporna obu-
dowe, przykrywke, system stabilizacji
tarczy firmy Suunto, oswietlenie LED
(12-24V). Kompas wystepuje w kolo-
rach czerwonym, zielonym i czarnym.
Gwarancja: 10 lat.

Zrédto: www.majer.com.pl

i oddychajaca). Materiat: ny- KURTKA SPANISH LADY

Ten model damskiej kurtki firmy Descente to przede wszystkim
czystos¢ formy, dopasowany kroj i najnowsze technologie za-
pewniajace lekkosc¢ i catkowita swobodg ruchow w czasie jazdy
na nartach. Kurtkg wykonano przy uzyciu technologii laserowe-
go laczenia materiatow, dzigki czemu osiagnigto wigksza nie-
przemakalno$¢ i bardziej elegancki wyglad. Kurtka posiada pas
przeciwsniezny oraz odpinany kaptur.

Zrédto: www.sportofino.pl

www.magazynwiatr.pl
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LORNETKA NIKON EDG 7x42

Lornetka zaprojektowana z mysla o profesjonalistach oraz uzyt-
kownikach ceniacych jakos¢. Charakteryzuje si¢ doskonata
optyka, precyzyjnym wykonaniem oraz odpornoscia na
trudne warunki atmosferyczne. Nikon EDG 7x42
zapewnia doskonaty obraz. Oferuje zaawanso-

wany uktad optyczny wykonany ze szkla
ekologicznego, ktore nie zawiera ofowiu
iarsenu. Trojsoczewkowe obiektywy
wyposazono w szkta ED o niskiej
dyspersji. Skutecznie eliminuja

one aberracj¢ chromatyczna, co
bezposrednio wptywa na popra-

we ostrosci i kontrastu obrazéw

oraz wierniejsze oddanie kolorow.
Dodatkowo wszystkie soczewki
pokryte zostaty wydajnymi, wielo-
warstwowymi powlokami antyodbla-
skowymi, a pryzmaty — powloka dielek-

tryczna. Rozwigzanie to gwarantuje bardzo
jasny i wyrazny obraz, nawet w czasie obserwa-

cji prowadzonych w trudnych warunkach, na przyktad po zmroku.
Ponadto lornetka oferuje najwigksze w swojej klasie pozorne katowe
pole widzenia, wynoszace ponad 52 stopnie. Umiarkowane powigkszenie

7x dodatkowo utatwia szybkie ustawienie ostrosci, co jest bardzo pomocne,

zwlaszcza w przypadku obserwacji prowadzonych z kotyszacego si¢ poktadu.
W modelu zastosowano unikalny mechanizm korekcji wady wzroku wbudowany

ZEGAREK

NAUTICA YACHTIMER

Zegarek wyposazony w kopertg ze
szlachetnej stali o rozmiarze 44 mi-
limetréow. Mechanizm posiada funk-
cje¢ zeglarska Yachtimer, alarm oraz
chronograf. Dokrgcane elementy przy
kopercie nadaja zegarkowi morskiego
charakteru. Cena: 1,3 tys. zt.

Zrédto: www.timetrend.pl

LOCJA BALTYKU

Trzecia edycja locji ,,The Baltic Sea”
(wydanie 2010). Przewodnik zeglarski
po calym Battyku. Obejmuje wybrze-
za Niemiec, Danii, Szwecji, Finlandii,
Rosji, Polski, Litwy, Lotwy i Estonii.
Oprécz niezbgdnych informacji dla
skipperow (opisy wybrzezy i plany waz-
niejszych portow) ksiazka przedstawia
histori¢ kazdego z krajow, zwyczaje
oraz przepisy administracyjne.

Zrédto: www.mapy.na.allegro.pl

www.magazynwiatr.pl
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w pokretlo ustawiania ostrosci. Jest to bardzo wygodne rozwia-
zanie, wyrdzniajace si¢ znacznie lepsza
ergonomia, nizkonwencjonalne po-

kretto umieszczone na okularze.
Lornetkg wyposazono rowniez
w nowe muszle oczne o regu-
lowanym odsunigciu, umozli-
wiajace tatwe ustawienie ich

w pozycji odpowiadajacej in-
dywidualnym preferencjom
obserwatora. Dla szczegolnie
wymagajacych  uzytkowni-
kow przewidziano specjalne
muszle oczne w ksztalcie rogu.

Skutecznie chronia one oczy przed
niepozadanym $wiatlem mogacym wpa-

da¢ do okularow lornetki. Rozwiazanie to jest
szczegolnie przydatne podczas obserwacji przy
stonecznej pogodzie oraz w nocy. Bardzo sztywna,
wytrzymata i zarazem lekka struktura korpusu zabezpie-

cza urzadzenie przed uszkodzeniami mechanicznymi. Azot
wypelniajacy lornetke oraz pierscienie uszczelniajace skutecz-
nie chronia wngtrze przed zalaniem i zaparowaniem. Nawet peine
zanurzenie w wodzie do glgbokosci 5 metrow nie jest w stanie uszko-

dzi¢ lornetki. Niewielka masa, odpowiednie roztozenie srodka cigzkosci

Zrédto: www.nikon.pl

oraz gumowana obudowa sprawiaja, ze lornetka pewnie lezy w dtoni. Cena:

NAWIGACJA W ROZMIARZE XXL
Panoramiczna nawigacja BLOW GPS70iBT z duzym
ekranem (przekatna 7 cali) o rozdzielczosci 800 x 480
pikseli. Umozliwia dostgp do wszystkich funkcji na
jednym ekranie, co znacznie ulatwia sterowanie apli-
kacjami. Mozna takze ustawi¢ wiasne tto pulpitu przy
uzyciu dowolnego zdjecia lub grafiki zapisanej w pa-
migci urzadzenia. Nawigacja wykorzystuje najnow-
sze funkcje programu AutoMapa 6.6 — migdzy innymi
wizualizacj¢ natgzenia ruchu duzego obszaru drog.
Dzigki temu kierowcy tatwiej moga zaplanowac trasg.

Z serwera AutoMapa Traffic pobierane sa dane o ak-
tualnych utrudnieniach i blokadach na drodze. Dane
wykorzystywane sa do wyznaczania tras, pozwalaja
takze ograniczy¢ do minimum problemy wynikajace ze
zmienionej organizacji ruchu w okolicy zablokowanych
odcinkow.

Dzigki wyposazeniu urzadzenia w acze Bluetooth do
przesylania danych i glosu z telefonu, nawigacja moze nie
tylko pobiera¢ dane z serweréw monitorujacych sytuacj¢ na
drogach, ale tez petni¢ rolg systemu glo§nomoéwiacego i przegladarki interne-
towej, umozliwiajac obstuge zaimportowanej, petnej ksiazki adresowe;j telefonu i historii pota-
czen. BLOW GPS70iBT sprawdzi sig tez w roli odtwarzacza audio lub wideo. Szerokie spektrum obstugiwa-
nych plikéw umozliwia odtwarzanie najpopularniejszych filméw 1 muzyki, za§ wbudowane gniazdo kart microSD pozwala
korzysta¢ z pokaznej biblioteki multimediow zgromadzonych na kartach pamigei. Transmiter FM umozliwia transmisj¢ dzwigku do
samochodowego systemu nagtosnienia. BLOW GPS70iBT + AutoMapa Polska XL kosztuje 799 zt brutto.

Zrédto: www.blow.com.pl

GPS

£ Roc PLOTAGE FOUNDATION

PRZEWODNIK

PO WYSPACH
KANARYJSKICH

Seria ,,Praktyczny Przewodnik”
ma najwigksze tradycje w historii
wydawnictwa Pascal. Dzi§ prezen-
tujemy ,,Wyspy Kanaryjskie”, po-
niewaz wla$nie teraz zeglarze z Eu-
ropy planuja zimowe wyprawy do
krainy wiecznej wiosny. Kiedy juz
dobijecie swym jachtem do portu,
zerknijcie do przewodnika. Znaj-
dziecie w nim punkty gastrono-
miczne na kazda kieszen oraz przy-
datne numery kontaktowe i adresy.
Autorzy zdradza, gdzie i jak zna-
lez¢ najpigkniejsza plazg albo ja-
skini¢ wydrazona przez sptywajaca
lawg. Sporo kart pos§wigcono histo-
rii, geografii, kulturze i obyczajom
panujacym na wyspach.

Zrédto: www.ksiegarnia.pascal.pl

WYSPY
KANARYJSKIE

praktyceny preewodnik

3 The Baltic Sea

TULLY REVISED THIRD [HIMON
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| easing, kredyt lub gotowka

Jak polscy wodniacy kupujg jachty i motorowki?

Jacht Ferretti 620. Cena 1 750 000 euro netto.

ki pierwszego w Polsce badania nastrojow konsumenckich

Firma Raiffeisen-Leasing Polska S.A. udostepnita nam wyni-

w swiecie sportéw wodnych. Wynika z nich, ze jesteSmy opty-
mistami, marzymy o wiasnych jachtach i najchetniej kupujemy je za
gotowke. Popularne sa takze ustugi leasingu, ktére polskim zegla-
rzom oferuje juz kilkanascie przedsiebiorstw.

Badania przeprowadzono podczas
tegorocznych targow Wiatr i Woda
w Warszawie. Ankieterzy przeprowa-

dzili okoto 300 wywiadéw z osobami,
ktore okreslaty siebie mianem zegla-
rzy i motorowodniakow. Trudno wy-

obrazi¢ sobie bardziej reprezentatyw-
na probeg respondentow, wigc wyniki
badania mozna uzna¢ za wiarygodne.
Ankietowani byli zdania, ze sprze-
daz jachtow zaglowych i motorowych
bedzie rosnaé (43 proc. odpowiedzi)
Iub pozostanie na niezmienionym
poziomie (22 proc.). Co trzeci pytany
byl pesymista i prognozowatl spadek
sprzedazy. Co piata przebadana osoba

planowata zakup jachtu w tym roku,
najwigkszym zainteresowaniem przy-
sztych armatoréw cieszyly sig todzie
o dtugosci do 30 stop czyli okoto dzie-
wigciu metrow. Zakup jednostki tej
wielko$ci rozwazato ponad 70 proc.
ankietowanych gosci targowych. Zde-
cydowana wigkszo$¢ z nas planowata
zakup jachtu za gotéwke (78 proc.),
na drugim miejscu wsrdd zrodet fi-
nansowania znalazt si¢ leasing (13
proc.), a na trzecim kredyt bankowy
(8 proc.).

Co ciekawe czgsciej wskazywano
che¢ zakupu jachtu zaglowego. Wérod
kazdych pigciu respondentow trzech
bylo zainteresowanych jachtem zaglo-
wym, a dwoéch motorowym. Oferta
polskich stoczni oraz sprzgt prezento-
wany na targach ma raczej odwrotne
proporcje. Moze te wyniki $wiadcza
po prostu o tym, ze zeglarze chgtniej
odwiedzaja branzowe imprezy?

Autorzy opracowania pytali tez
pozostatych ankietowanych dlacze-
go nie planuja zakupu jachtu. Polowa
stwierdzita, ze nie planuje, bo juz jest
posiadaczem jachtu. Co czwarta osoba
oznajmita, ze woli wynajmowac sprzgt
ptywajacy. Okoto 16 proc. badanych
wskazato na problemy ze sfinansowa-
niem ewentualnego zakupu.

Nieco przy okazji zadano tez pytanie
dotyczace najwigkszych zagrozen jakie
stoja przed polskim rynkiem sprzgtu
wodnego. Tu respondenci byli zgodni, ze
najwigksza przeszkoda hamujaca rozwoj
przemystu zeglarskiego jest brak do-
stateczne] infrastruktury: przepetnione
mariny, brak planoéw ich rozbudowy oraz
brak konkurencji, co sprawia, ze koszty
przechowywania jachtow utrzymuja si¢
na wysokim poziomie.

Leasing sprzetu wodnego

W ostatnich latach sprzet wodny po-
jawialsie w portfelach 12 firm leasingo-
wych, przy czym w 2009 roku 80 proc.
rynku nalezalo do trzech pierwszych
firm. Laczna warto$¢ sprzetu wodne-
go wyleasingowanego w 2009 roku wy-
niosta blisko 57 mln zlotych i byla o 14
proc. nizsza, niz rok wczesniej, kiedy
warto$¢ rynku przekroczyla 66 min zi.
Jednak jak pokazuja dane statystycz-
ne (www.leasing.org.pl) nie wszystkie
firmy odczuly skutki kryzysu.

V' /

reklama

Warto$ciowy udzial leasingu sprzgtu
wodnego w rynku leasingu S$rodkow
transportu  pozadrogowego wynosit
w ostatnich latach od 7 do 13 proc.
Ogromne znaczenie dla rozwoju poszcze-
golnych segmentéw rynku ma wspotpra-
ca z dostawcami i producentami leasin-
gowanych przedmiotow i to zaréwno na
etapie zakupu przedmiotu, eksploataciji,
jak 1 przy zagospodarowaniu przedmio-
tu na rynku wtérnym. Dobra wspotpra-
ca wplywa na mozliwo$¢ uproszczenia

[ Il I

STOCZNIA JACHTOWA
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procedur, zmniejszenia oczekiwan co do
zabezpieczenia transakcji, jak rowniez
wplywa na poziom kosztow ryzyka, co
pozwala na zwigkszenie dostgpnosci tego
produktu. Przeprowadzone w ostatnich
latach badania marketingowe pokazuja,
iz te grupy dostawcow i producentow,
ktore polecaja ustugi leasingu, zwigkszaja
swoj poziom sprzedazy i udziat w rynku
leasingu. Dobrym przyktadem moze tu
by¢ branza motoryzacyjna i budowlana,
gdzie odpowiednio ponad 90 proc. i po-
nad 50 proc. dostawcow i producentow
poleca ustugi leasingu. Pierwsza z nich to
od lat lider na rynku leasingu ruchomosci

z 60 proc. udziatem. Druga —lider naryn-

ku maszyn i urzadzen, gdzie co czwarty

sprzgt jest leasingowany przez firmy bu-
dowlano-montazowe.

Andrzej Sugajski

Dyrektor Generalny

Zwiqzku Polskiego Leasingu

Zwigzek Polskiego Leasingu (ZPL) zrze-
sza 32 firmy leasingowe oraz Polski
Zwigzek Wynajmu i Leasingu Pojaz-
dow, ktéry ma specjalny status czton-
ka zbiorowego. Cztonkowie ZPL repre-
zentujg okoto 90 proc. polskiego rynku
leasingu.

www.magazynwiatr.pl

Fot. Ferretti Yachts
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Leasing operacyjny czy finansowy?

Leasing to cos$ posredniego mie-
dzy najmem, a kredytem. Firmy,
ktore oferuja zeglarzom ustugi
leasingowe, dziataja na polskim
rynku coraz aktywniej. Stocz-
nie zyskuja partneréw, dzieki
ktorym tatwiej moga znajdowac
klientéw na swoje jachty. Zegla-
rze, ktorych sta¢c na optacanie
rat leasingowych, otrzymuja po-
moc nie tylko w finansowaniu za-
kupu, ale takze w ubezpieczeniu
jachtu. A nawet pomoc w prze-
brnigciu przez nietatwe procedu-
ry zwigzane z rejestracja i dopo-
sazeniem jednostki.

LEASING OPERA-
CYJNY. Firma leasin-
gowa oddaje jacht swemu
klientowi w uzytkowa-
nie. Armator moze czer-
pa¢ z jachtu korzysci i
przyjemnos¢, a na ko-
niec umowy leasingowe;j
ma prawo do wykupu
jednostki za wczeéniej ustalong kwo-
t¢ (moze tez poprosi¢ o przedtuzenie
umowy leasingowej).

Armator na poczatku wplaca czynsz
inicjalny czyli optatg wstepna (udziat
wlasny). Zatézmy, ze w listopadzie
przedsigbiorstwo musi zaptaci¢ do urzg-
du skarbowego podatek VAT w wyso-

koscei 100 tys. zt. Ale prezes postanawia
wzia¢ jacht w leasing. Wybrat jednostke
warta 1 mln zt i zdecydowat si¢ na wpta-
t¢ wstgpna w wysokosci 40 proc. Czyli
armator wplaca do firmy leasingowej
400 tys. zI netto na poczet jachtu i cala
ta kwote ,wrzuca” w koszty swojego
przedsigbiorstwa czyli obniza wyso-
ko$¢ dochodu stanowiacego podstawe
do opodatkowania podatkiem docho-
dowym. VAT od wplaty wstgpnej (22
proc.) wynosi w tym przypadku 88 tys.
zt. Armator odlicza ta kwotg od kwoty
podatku VAT jaki musiatby wptaci¢ do
urzgdu skarbowego. Czyli zamiast odda-
wac¢ fiskusowi 100 tys. zt
VAT, oddaje 12 tys. zt.
Pézniej  comiesigczna
ratg leasingu netto armator
takze ,wrzuca® w koszty
swojej firmy, a nalezny
fiskusowi podatek VAT
pomniejsza o VAT doli-
czony do kazdej miesigcz-
nej raty. Zalozmy, ze rata
leasingowa wynosi 10 tys.
zt plus VAT. Armator zapisuje 10 tys. zt
po stronie kosztéow swojej firmy i obniza
podstawg do opodatkowania podatkiem
dochodowym. Natomiast VAT doliczony
do raty, ktory w tym wypadku wynosi 2,2
tys. zt, odejmuje od VAT-u, ktory w da-
nym miesigcu musi oddac fiskusowi. I tak
az do zakonczenia umowy leasingowe;j.

Cruiser 32 Cruiser 36 Cruiser 40 Cruiser 45 Cruiser 50 Cruiser 55

ZACHWYCAJACA JAK BEZKRES OCEANOW

BAVARIA CRUISER 45’

Prezentujemy najmniejszy z mozliwych jachtéw czterokabinowych: Cruiser 45". Nowoczesnie zaprojektowane wnetrze zachwyca
swojq obszernoscig. Zaréwno w wersji trzy- jak i czterokabinowej mamy trzy kabiny sanitarne i oddzielng kabing prysznicowg
- to nowos$¢ w jachtach w tym segmencie. Cruiser 45" — zréb sobie i swojej zatodze przyjemnos$¢.

Stworzony w kooperacji z Farr Yacht Design i BMW Group Designworks USA
Wigcej informacii na stronie www.armatoryachts.pl

Na koniec umowy armator moze
wykupi¢ uzytkowany jacht. Zapisa-
na w umowie warto$¢ wykupu znoéw
wlicza w koszty firmy, a podatek
VAT od kwoty wykupu odejmuje od
podatku VAT naleznego w danym
miesigcu fiskusowi.

LEASING FINANSOWY. W tym
przypadku obie strony (leasingobior-
ca i firma leasingowa) umawiaja sig,
ze po okresie obowiazywania umo-
wy czyli po zaptaceniu ostatniej raty,
jacht staje si¢ wilasno$cia armatora.
Na poczatku armator wptlaca udziat
wlasny, a nastgpnie uiszcza comie-

e

Bavaria Cruiser 40. Cena: 108 900 euro netto.

sigczne raty. Podatek VAT naliczany
jest z gory od wszystkich ptatnosci le-
asingowych (udziat wtasny plus suma
rat) i podlega odliczeniu od podatku
VAT naleznego urzgdowi skarbowemu
w miesigcu, w ktorym zostata wysta-
wiona faktura. Do kosztow dziatalno-
$ci przedsigbiorstwa zaliczy¢ mozemy
amortyzacj¢ jachtu oraz odsetkowa
czg$¢ raty leasingowej. W leasingu
finansowym klient ma na wstgpie
wigksze koszty do poniesienia, niz
w przypadku leasingu operacyjnego
(w tym przypadku firma leasingowa
moze udzieli¢ pozyczki na optacenie
22 proc. VAT).

Yagm "
 af the Year

Fot. Bavaria Yachts, Shutterstock.com

HOMINATED
SALON SPRZEDAZY SALON SPRZEDAZY
ARMATOR WARSZAWA: GROJEC, MIKOEAJKI: SLONECZNY PORT, POLAND
Podole 9, ul.Mragowska 20,
YACHTS POLSKA M gmn  wisin, BOATSHOW =ie= BAVARIA
www.armatoryachts.pl 728351219, 606912321 604 221292 e~ " WHAT A YACHT
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Raptort7

Oto polski jacht, ktérego wnetrze przypomina statek z ,Gwiezdnych Wojen®.

tocznia Galeon ze Stra-
S szynakoto Gdanskaprze-

szta dtugq droge. Kiedys
byta matym wytwoérca otwar-
topoktadowych todzi na wody
srodladowe. Dzis jest znanym
w swiecie producentem luksu-
sowych jachtéw motorowych.
Najnowszym dzietem Galeona
jest Raptor 700 Skydeck o dtu-
gosci niespetna 22 metréw. Na
niedawnych targach w Cannes
t6dz zostata laureatem dwéch
nagrod World Yacht Trophy.

Cudownie jest widzie¢ przy fran-
cuskiej kei pigkny i nowatorski jacht
z polska bandera na rufie. Raptor 700
Skydeck zwycigzyt w Cannes w kate-
goriach ,,najlepszy design“ oraz ,,naj-
bardziej innowacyjny jacht o dtugosci
do 24 metrow®.

Pierwszy jacht tej wielkoSci opuscit
stoczni¢ Galeon we wrze$niu ubiegte-
go roku. Byt to Raptor 700. Premiera
tego modelu miata miejsce na targach
w Genui. Natychmiast po zakoncze-
niu st't’:a'i;,.jgdnostka poptyneta do
wiloskiego armatora. W tym roku, pod
koniec maja, zwodowano jacht Raptor
700 Skydeck, czyli model wzbogacony
o niewielki flybridge (gorny poklad
wyposazony w stanowisko sternika).

=

y

B a

.

.

Ten jacht rowniez btyskawicznie zna-
lazt kupca, wigc myslalem, ze znow
nie uda si¢ poptywac najnowszym Ga-
leonem. Na szczgsce whasciciel zgodzit
sig, by stocznia zaprezentowata jego
16dz na targach w Cannes. Zezwolit
tez na ptywania testowe.

Po przyjezdzie do portu od razu umo-
witem si¢ na plywanie — nie mogltem
straci¢ by¢ moze jedynej okazji, by
chwycic za stery nowego Raptora. Jacht
przy kei wyrézniat si¢ smukta i drapiez-
na sylwetka, ktora nadaje ciemny, dtugi
pas okien w burtach. Zwracaly tez uwa-
ge spore przestrzenie — w kokpicie i na
duzej platformie kapielowe;.

Ruchoma platforma
i ponton dla Agenta 007

Platforma kapielowa i czg$¢ kokpitu
wygladaja trochg jak dodatkowy modut
dopigty do krotszej jednostki. Miatem
wrazenie, ze Raptor konczy si¢ na 16z-
ku stonecznym znajdujacym si¢ na ru-
fie. Ale p6zniej okazato sig, ze dopiero
w tym miejscu zaczynaja si¢ prawdziwe
atrakcje 1 niespodzianki. Platforma ka-

WIATR MAGAZYN DLA ZEGLﬁZY m LISTOPAD 2010

pielowa jest na tyle duza, ze bez prob-
lem6éw mozna na niej trzymac skuter
wodny. Jego wodowanie utatwi hydrau-
liczny mechanizm opuszczania platfor-
my. Pod rufowym tozkiem schowano
garaz na ponton oraz specjalny mecha-
nizm pozwalajacy zwodowaé RIB-abez
zanurzania stopy. James Bond, agent Jej
Krolewskiej Mosci, bytby zachwycony
tym patentem, bo system przypomina
rozwiazania znane z jego naj$miel-
szych pojazdow. Klapa garazu unosi si¢
do gory razem z tozkiem stonecznym.
Ponton wyjezdza na specjalnym wozku
slipowym poruszajacym si¢ na szy-
nach, niczym tramwaj. Zatrzymuje si¢
na platformie kapielowej i po chwili ra-
zem z nig opada powoli na wodg. W taki
sam sposob ponton powraca do garazu.
Prawda, ze pigkna zabawka?

00 Skydeck

W kokpicie znajdziemy dwie szero-
kie kanapy w ksztalcie litery L oraz
dwa stoliki. W tyle umieszczono spory
barek z grillem. Na jednym ze stolikow
mozna utozy¢ materace, ktore tworza
wygodne, szerokie 16zko. Kokpit jest
dosy¢ mocno zabudowany przyciem-
nianymi szybami znajdujacymi si¢
po obu burtach. Od goéry ostania go
przeszklony dach. Pod sufitem kokpitu
podwieszone sa schody. Opuszczamy
je hydraulicznie po naci$nigciu odpo-
wiednich przyciskéw na pilocie. W ten

www.magazynwiatr.pl


http://pl.wikipedia.org/wiki/Anakin_Skywalker

sposob rozwiazano odwieczny
lem lokalizacji schodow prowadzacyc
na gorny poktad.

W Raptorze 700 gorny poktad nie jest
typowym flybridgem znanym z todzi
typu fly. Jest to niewielka przestrzen
zabezpieczona relingami. Znajdziemy
tam wygodny fotel sternika, instrumen-
ty nawigacyjne, dwa materace stonecz-
ne i niski fotel. Dzigki takiej konstrukeji
gornego poktadu jacht zyskat dodatko-
we stanowisko sterowania, przydatne
zwlaszcza przy manewrach w porcie,

www.magazynwiatr.pl

jest mitosnikiem muzyki i filmu, dlate-
g0 na jego zyczenie salon zostal wypo-
sazony w rzutnik multimedialny i auto-
matycznie rolowany pod sufitem ekran
kinowy. Réwniez kabina armatora,
- znajdujaca sig na $rodokreciu i zajmu-
ca cata szeroko$¢ todzi, wyposazona
oddzielny sprzgt audio. Jest tu

oﬁwe 1041(0 ustawione na

051 todzi. Po

e éﬁ_owa sie pod poktadem.
it i salon stajg
arcia kanap

Na Raptorze trudno zna-lezc“ 1%
nic¢ miedzy kokpitem, a salo

Glowna tego przyczyna jest moz-.  przec
liwo$¢ catkowitego zlikwidowania = z barem. W M
szklanych $cian dzielacych kokpit  montowano duzy
od wnetrza. Wystarczy wdusi¢ je-
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test jachtu

na morze, ktory zapewniaja duze, po-
dtuzne okna burtowe. Za tylna $ciang
kabiny mieszcza si¢ garderoba i bogata
toaleta z kabina prysznicowa, wylozo-
ne ciemna mozaika.

Dziobowa kabina VIP moze nas
zaskoczy¢ o$wietleniem. Lamp jest
tyle, ze dostajemy zawrotu gtowy od
ilodci przetacznikow. Na szczgscie w
suficie kabiny jest dtugie, szerokie
okno, ktore wprowadza duzo natural-
nego §wiatla, a wieczorami zapewnia
wspanialy widok na rozgwiezdzo-
ne niebo. Wystarczy potozy¢ sig na
dwuosobowym 16zku znajdujacym
si¢ posrodku kabiny. Zaskakuja takze
spora garderoba oraz prywatna ta-
zienka. Migdzy kabing VIP, a kabing
armatora, jest dwuosobowa kabina
goscinna, z dwoma t6zkami i toaleta.
Na przeciwnej burcie swoje miejsce
znalazt kambuz z dwupalnikowa ply-
ta grzewcza, piekarnikiem, lodowka
i zlewozmywakiem.

Wigkszo$¢ tapicerki na todzi wyko-
nana jest z bardzo jasnego materiatu,

Kokpit ostoniety jest wysokimi scianami. Z sufitu wysuwa si¢ drabina prowadzqca na gérny poktad.

kontrastujacego z ciemnym drewnem
zabudowy wngtrza. Waznym elemen-
tem wykonczenia jest os$wietlenie
LED. Kolory i natgzenie moga by¢
zmieniane w zaleznosci od potrzeb
i naszego humoru. Jednak mimo im-
ponujacego systemu $wiatel wngtrze
sprawia wrazenie ciemnego i trochg
cigzkiego. Brakuje mi tu odrobiny lek-
kosci i przestrzeni.

Stanowisko sternika
jak z ,,Gwiezdnych Wojen“

Wyjécie z zattoczonego portu
w Cannes wolatem powierzy¢ kapi-
tanowi, ktory wczesniej miat okazje
dobrze pozna¢ ten jacht. Bez naj-
mniejszych probleméw manewro-
wal migdzy ogromnymi jachtami,
mijajac je dostownie o centymetry.
Kiedy wyszli§my na otwarte wody,
z przyjemnoscia chwycitem za stery.
Steroéwka po prawej stronie salonu
sktada si¢ z dwoch foteli regulowa-
nych elektronicznie. Ciemny, diugi

panel sterowania ozdobiony jest dys-
kretnymi $wiattami LED. Kierowni-
ca znajduje si¢ niemal w osi todzi,
a po jej prawej stronie znajdujemy
elektroniczna manetkeg, radio VHF
i rzedy dotykowych klawiszy obstu-
gujacych wszystkie systemy jachtu.
Powyzej, na lekko nachylonym pa-
nelu, umieszczono wielofunkcyjne
monitory urzadzen nawigacyjnych
oraz monitory pracy silnikow. Catos§¢
wienczy dtugi rzad analogowych
wskaznikéw. Jest tez pod§wietlony
kompas. Dodatkowo Skydeck wypo-
sazony zostal w noktowizor, ktory
utatwia manewrowanie noca. Posia-
da takze drzwi prowadzace zza steru
prosto na potpoktad na prawej burcie.
Dzigki nim sternik moze szybko zna-
lez¢ sig na poktadzie dziobowym.
Testowany Raptor 700 Skydeck na-
pedzany byt dwoma silnikami MAN
o mocy 1224 KM kazdy. £6dZ zosta-
ta wyposazona w specjalny system
interceptoréow firmy Humphree, au-
tomatycznie regulujacy ustawienia

Na rufie znajduje si¢ garaz na ponton. Salon z kokpitem tworzq zintegrowanq przestrzen.
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trymu, zapewniajac mozliwie tagodne
pokonywanie fal. Podczas naszego
testu korzystanie z tego systemu nie
byto konieczne. Przechodzac przez
kilka wigkszych fal, gtownie wywota-
nych kilwaterami innych jachtow, nie
odczuwali$my jakiegos rozkotysu czy
mocniejszych uderzen wody.

Testowana jednostka byla mocno
docigzona na rufie. Poza pontonem
schowanym w garazu mieliSmy na
platformie kapielowej skuter z pelnym
bakiem paliwa (czego rezultatem bylo
dosy¢ mocne zadzieranie dziobu i za-
lewanie platformy przez fale). Jednak
mimo takiego obciazenia jacht radzit
sobie bardzo dzielnie z pokonywaniem
fal i kreceniem tukow.

Pedzimy 57 kilometrow
na godzine

Na pokladzie znajdowato si¢ az 16
0sob, a mimo to bez problemow osiag-
nelismy predkosé 31 weztow czyli ponad
57 kilometréow na godzing. Oczywiscie
nie gubiac skutera. Zaskoczyla mnie
bardzo dobra widoczno$¢ nawet przy
ostrych skrgtach. Tg widoczno$é zapew-
niaja duze okna i przeszklenie dachu.
Réwniez hatas w salonie, po zamknigciu
drzwi, okazat si¢ zaskakujaco niski. Na-
wet przy pelnych obrotach silnikéw mo-
glismy swobodnie rozmawiac.

W drodze powrotnej po raz drugi
usiadtem za strerami Raptora. Test byt
juz zaliczony. Wszystkimi uwagami
podzieliliSmy si¢ z przedstawicielami
stoczni. Moglem wreszcie da¢ si¢ po-
nie$¢ tej niezwyktej todzi. Ptynglismy
z predkoscia okoto 25 weztow, pozniej
trochg wolniej. Wokoto bigkitna woda.
Tak czysta, ze wida¢ bylo podwodne
skaty. A wiatr rozwiewal wlosy (i nie
tylko) dziewczyn opalajacych si¢ na
przednim poktadzie. Czego mozna
chcie¢ wigeej? Chyba niczego. Ale
stocznia Galeon juz zapowiedziata
budowg jeszcze wigkszej jednostki.
Ma zosta¢ zwodowana w przysztym
roku, bedzie to Galeon 780 Crystal.
Mam nadziejg, ze znéw bedzie okazja,
by wyprobowac jacht marzen made in
Poland i podzieli¢ si¢ z Wami wraze-
niami z rejsu.

Arek Rejs
Dtugos¢ 21,74 m
Szerokos¢ 5,25m
Zanurzenie 1,16 m
Zbiorniki paliwa 35001
Zbiorniki wody 1000
Maksymalna liczba oséb 16
Kategoria projektowa B
Silniki 2 x MAN 1224KM
Cena netto 1,5 min euro
Obroty Predkosé Spalanie
silnika (wezty) (I/h)
600 6,7 7
800 7,9 17
1000 10,9 40
1200 12,2 71
1500 17,4 100
1800 23,3 135
2000 27,3 170
2200 29 212
2300 31 228

www.magazynwiatr.pl
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jachty

Laguna 30 na jeziora | morza

Na targach Boatshow stocznia ,Sutkowski” zaprezentuje nowy jacht z linii Laguna.

]
A

TTOCIMIA SREMTOW

- |

aguna 30 to zgrabna, ele-
Lgancka konstrukcja prze-

znaczona na jeziora lub
na morze. To jeden z niewielu
jachtow tej wielkosci oferujacy
dwie zamykane kabiny na rufie,
co moze zainteresowac nie tyl-
ko prywatnych armatoréw, ale
takze firmy czarterowe.

Projekt powstat na deskach kreslarskich
Wojciecha Spisaka i stoczni ,,Sutkowski”.

Juz podczas tworzenia dokumentacji

LAGUNA 30 W LICZBACH

Dtugos¢ catkowita 9,85 m
Dtugosc¢ kadtuba 8,85 m
Szerokos$¢ 2,97 m
Zanurzenie 0,42/1,62m
Wysokos¢ w kabinie 1,95 m

Masa catkowita 3200 kg
Masa balastu 900 kg

Grot 22 m?

Fok 16 m?

Koje 6-8

Kategoria projektowa Club B

uwzgledniono uwagi prywatnych arma-
torow i firm czarterowych. Dzigki temu
powstal jacht dostgpny w dwoch wersjach
zabudowy: z dwiema kabinami (dzio-
bowa i rufowa) oraz z trzema kabinami
(dziobowa i dwiema rufowymi). Dodat-
kowo w mesie, na obydwu burtach, znaj-
duja si¢ petnowymiarowe koje, dlatego
wngetrze moze by¢ przeznaczone nawet
dla 10 osob. Standardowo stocznia propo-
nuje sze$¢ lub osiem koi.

Liniami pokfadu Laguna 30 nawiazu-
je do mniejszej Laguny 25. Posiada duzy

Projekt W. Spisak / mgr inz. B. Sutkowski
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Wnetrze Laguny 30 jest przestronne i eleganckie.

kokpit zamknigty rozktadanymi tawka-
mi. To rozwiazanie daje zatodze poczu-
cie bezpieczenstwa, wigc jest cenione
przez prywatnych armatorow i firmy
czarterowe. Uwage zwracaja szerokie
potpoklady, profilowane fawki w kok-
picie oraz przettoczenie pod stopy w osi
kokpitu zapewniajace komfort siedzenia
i zeglowania. Przetloczenie stuzy takze
jako baza do ewentualnego montazu kota
sterowego. Aby maksymalnie uprosci¢
obstuge jachtu wszystkie faty sprowa-
dzono do kokpitu (Lagung 30 moze bez
probleméw zeglowaé jedna osoba). Na
poktadzie znajdziemy dwa kabestany
falowe, dwa kabestany szotowe zamon-
towane na burtach, stopery oraz szyny
szotow foka z wozkami. Jacht posiada na
poktadzie cztery bakisty — forpik, dwie
bakisty kokpitowe oraz obszerny achter-
pik —,,studni¢”, w ktérej mozna umie$cié
silnik przyczepny. £.6dZ moze by¢ tak-
ze wyposazona w silnik podwieszony
na pantografie lub w silnik stacjonarny.
Ster w Lagunie 30 montowany jest na
pawezy, ale mozna tez zastosowac ster
glebinowy.

Laguna 30 moze posiada¢ kadtub
z mieczem obrotowym i balastem we-
wnetrznym, z mieczem obrotowym
i balastem podwieszanym pod dnem
lub ze statym kilem (wersja petnomor-
ska). £6dZz moze nies¢ zagle o lacz-
nej powierzchni prawie 40 metrow
kwadratowych. Fok stawiany jest na
sztywnym sztagu z rollerem, nato-
miast pelnolistwowy grot wyposazono
w system lazy jack oraz dwa refy. Bom
znajduje si¢ na odpowiedniej wyso-
kosci, wigc cztonkom zatogi nie grozi
uderzenie.

Wnetrze jest przestronne, eleganckie
i jak twierdza pierwsi klienci — stworzo-
ne ze smakiem. W kabinie dziobowej
znajduja si¢ dwie szafy na ubrania oraz
porgczne jaskotki. Mesa wyposazona jest
w duza liczbg zamykanych szafek, dzigki
czemu wszystkie drobiazgi znajda swoje

miejsce. Rzeczy osobiste mozna zmiesci¢
w obszernych bakistach pod siedziskami
lub za oparciami materacy. Stot umiesz-
czony centralnie na skrzyni mieczowej
jest do$¢ obszerny, co pozwala calej za-
todze zasia$¢ do wspolnego positku. Blat
kambuza zostat wykonany z eleganckie-
go corianu. Miejsce to mozna wyposazy¢
w lodowkg 1 kuchenkg na kardanie z pie-
karnikiem. Nad blatem zamontowane sa
zamykane szafki — niezbgdne w kazdej
kuchni. W wersji z dwoma kojami na
prawej burcie umieszczono maly stot
nawigacyjny. Z mesy przechodzi si¢ do
duzej kabiny sanitarnej oraz do zamyka-
nych kabin rufowych (jednej lub dwoch).
W obydwu wersjach koje rufowe wypo-
sazone sa w wygodne przedsionki i szafy
na ubrania.

Podczas testow 1 pomiarow predkosci
przeprowadzonych na jeziorze Kisajno,
przy wietrze o sile 3 stopni Beauforta
jacht osiggat predkos¢ nawet do sied-
miu weztow. Zwrdcono uwagg na to, ze
Laguna 30 nie ma tendencji do ,,mocze-
nia pawezy - caly czas pozostawala
nad woda. Dzigki temu przeptyw wody
nie byt w zaden sposob zaklocony.

QA
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Jacht 'zaprojek_towanyr__sb.ecjalnie na Wis’re,mZu%awy Kanat Elblgski.

d poczatku swojej dziatal-
O nosci czarterowej Lukasz

Krajewski, zatozyciel ,,Ze-
glugi Wislanej”, szukatidealnego
jachtu na rzeki i kanaty. Wbrew
pozorom nie byty to tatwe poszu-
kiwania. Jedna t6dz byta za mato
komfortowa. Inna za ciezka. Cia-
gle co$ nie pasowalo. W koncu
zatoga firmy zrezygnowata z dal-
szych poszukiwan i postanowita
zbudowa¢ witasna tédz.

Jak powinien wyglada¢ czarterowy
houseboat na polskie rzeki? Na to pytanie
Lukasz Krajewski szukat odpowiedzi kil-
ka lat. Szukat zeglujac po $roédladowych
szlakach. Az wreszcie powstal przepis.
Jacht musiat by¢ komfortowy, bezpiecz-
ny, lekki, o niewielkim zanurzeniu. Powi-
nien gwarantowac sprawne nawigowanie
na wszystkich odcinkach rzeki. Niezbed-

zamOw BEZPLATNY katalog wejd?

reklama

ny bedzie bagaznik na kilka rowerdow.
Wazne sa takze koszty budowy. Lodz
powinna by¢ stosunkowo tania oraz wy-
posazona w silnik matej mocy pozwala-
jacy na czarterowanie jachtu osobom bez
uprawnien motorowodnych.

Pod koniec maja tego roku maty zaktad
szkutniczy z Krosna wyprodukowat Vi-
stulg Cruiser 30 — jacht uszyty na miare.
1.6dz wyruszyta w podréz przez pot Pol-
ski. Poznawata kraj z wysokosci przycze-
py cigzarowki, by ostatecznie zacumowac
w Gorkach Zachodnich i stamtad wyru-
szyé na szlak Zutaw Wislanych i Kanatu
Elblaskiego. Krotko po wodowaniu spg-
dzitem kilka dni na tym jachcie, pokonu-
jac migdzy innymi zabytkowe pochylnie.

Krélestwo katéw prostych

Vistula nie jest jachtem, ktéry ma za-
chwyca¢ nowoczesna linig i subtelno$cia

:L

na: WWW.bakista.pl
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ksztattow. To 16dz, ktora ma nas bez-
piecznie przeprowadzi¢ przez polskie
rzeki i kanaly. Proste, wysokie burty
obite sg trzema solidnymi listwami odbo-
jowymi. Maja zapewni¢ bezpieczenstwo
przy spotkaniach z niespodziewanymi
przeszkodami na szlaku lub z niskimi
polerami naprowadzajacymi na pochyl-
nie w Kanale Elblaskim. Moze nie jest
to patent, ktory dodaje kadtubowi urody,
ale doskonale sprawdza si¢ podczas rejsu.
Zaden zwykly odbijacz nie uchroni burty
tak skutecznie, jak gruba, gumowa listwa.
Nadbudéwka réwniez nie wygra konkur-
su pigknosci. To po prostu dluga skrzy-
nia z lekko zaokraglonymi krawegdziami
i wielkimi, prostokatnymi oknami. Bli-
zej dziobu znajduje si¢ maty, drewniany
maszt z o$wietleniem nawigacyjnym.
Dach nad kokpitem ochrania zatogg przed
deszczem i stoncem. To takze miejsce na
bagaznik dla siedmiu roweréw. W kokpi-
cie poza stanowiskiem sternika sa dwa
podtuzne siedziska z bakistami. Vistula
swa sylwetka trochg przypomina wodny
tramwaj, jednak pod poktadem zaskaku-
je wygoda i przestrzenia.

Na 16dz mozna wejs¢ tatwo i bez-
piecznie z kazdej strony. Na dziobie
jest wygodna drabinka, a zaraz za nig
duzy poktad z otwieranym swietli-
kiem prowadzacym do kabiny arma-
tora. Na rufie znajdziecie niewielka
platforme¢ kapielowa, ktora z dwoch
stron otacza zaburtowy silnik. Jezeli
jacht stoi burta do kei, to zyskamy naj-
dogodniejsza pozycjg do przeniesienia
pod poktad wszystkich bagazy. Na
wysokosci kokpitu, migdzy wysokimi
relingami, sa odpinane pasy. Mozna
tedy wtaszczy¢ nawet wielka walizg.
Bezpieczne poruszanie po catym po-

ktadzie gwarantuja relingi, szerokie
potpokiady, jest takze porgcz wzdiuz
calej nadbudowki.

Niech zyje bal
pod pokiadem

Pod poktadem zaskoczy Was nie tyl-
ko przestronno$¢ salonu, ale takze wy-
sokos¢ tego pomieszczenia. W pierw-
szej, prototypowej todzi, wynosita ona
dwa metry. W drugiej Vistuli podnie-
siono dach kabiny o kolejne 8 centy-
metrow. To oznacza, ze do wewnatrz
mozna zaprosi¢ gosci w cylindrach
i zorganizowac¢ bal kostiumowy. Albo
Sylwestra dla kilku osob, bo na todzi
sprawnie dziata ogrzewanie.

Zaraz przy zej$ciowce, na lewej burcie,
ulokowano otwarty kambuz, w ktorym
znajdziemy lodowke, zlewozmywak i
gazowa kuchenke z dwoma palnikami.
Jest tez niewielki blat roboczy. Dalej,
wzdtuz lewej burty, ulokowano wygod-
na kanapg dla trzech osob, ktora w nocy
moze petni¢ rolg jednoosobowej koi.
W lewym gérnym rogu zamontowano
telewizor z DVD, niestety dziatat tylko
przy podtaczeniu jachtu do zewngtrz-
nego zrodla pradu (na todzi przyda sig
inwerter przetwarzajacy prad z akumu-
latoréw na napigcie 220 V). W kabinie
dziobowej, oddzielonej od salonu prze-
suwanymi drzwiami, znajdziecie dwu-
osobowe 16zko w ksztalcie litery V. Na
prawej burcie salonu jest stot z dwoma,
dwuosobowymi kanapami. Po zlozeniu
stotu, powstaje w tym miejscu bardzo
wygodne, dwuosobowe 16zko, ktorego
umiejscowienie  szczegdlnie docenig
tasuchy lubiace noca podkras¢ cos z lo-
dowki bedacej na wyciagnigcie reki.

www.magazynwiatr.pl
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Ostatnia dwuosobowa koja znajduje sig
w zamykanej kabinie pod kokpitem. Nie
jest ona wysoka, ale przestronna i dobrze
doswietlona. No i oferuje chyba najwy-
godniejsze na todzi miejsce do spania,
prawdziwe gniazdko dla zakochanych.

Na jachcie nie moglo oczywiscie za-
braknaé¢ schowkoéw na ubrania. W kaz-
dym 16zku sa bardzo duze bakisty, w kto-
rych z latwo$cia pomiescimy rzeczy
osobiste oraz zapasy zywnosci. Migdzy
czgscia jadalniana, a toaleta jest gardero-
ba, w ktorej mozna powiesi¢ wyjSciowy
garnitur. Sa takze poteczki na podreczne
drobiazgi. Na prawej burcie, tuz przy
zejsciowee, znajdziecie przestronng to-
aletg. Laminatowa umywalkg zamonto-
wang na zawiasach mozna unie$¢ i zy-
ska¢ w ten sposob miejsce pozwalajace
wygodnie wziaé prysznic.

Zwrotnos¢
przede wszystkim

Stanowisko sternika znajduje si¢ na
prawej burcie kokpitu. Jest tu prosty,
obracany fotel z regulacja. Przed nim
mata, plastikowa kierownica. Po pra-
wej mamy manetkg, a powyzej echo-
sondg i analogowy wskaznik wychy-
lenia steru. Nie jest to sterowka moich
marzen, ale za to widoczno$¢ z tego
miejsca jest wrgez doskonala (chociaz
przydataby si¢ mozliwo$¢ podnosze-
nia fotela sternika). Wida¢ dostownie
wszystko i to w kazdym kierunku.

Od jachtu tego typu nie mozemy wy-
maga¢ duzych predkosci, tym bardziej,
ze testowana Vistula napgdzana byta
niespelna dziesigciokonnym silnikiem
umozliwiajacym prowadzenie todzi
osobom bez patentu. Tu od predkosci
wazniejsza jest zwrotnos$¢. Vistula nie
posiada steru strumieniowego, wigc
trochg obawiali$my sig, czy nasze umie-
jetnosci wystarcza, by jej nie zatopic
w pierwszym rejsie. Ku mojemu zasko-
czeniu ten dosy¢ wysoki jacht, sterowa-
ny jedynie ruchomym silnikiem zabur-
towym, reagowal na polecenia steru
i manetki lepiej, niz niejedna jednostka
Z mocnym sterem strumieniowym.
Zaskakujaco dobrze t6dz sprawdzata
si¢ takze podczas manewrow wstecz.
Przy gwattownych skrgtach jacht zata-
cza ciasne krggi, nie przechylajac si¢ na
burty. Ptynie stabilnie, bez rozkotysu w
czym znacznie pomagaja dwie niewiel-
kie ptetwy stabilizujace w dnie kadtuba.
Te pletwy i niemal ptaskie dno pozwa-

ZECLUC S

WIS

laja bezpiecznie osia$¢ na piaszczystej
plazy czy wozku pochylni. Podczas na-
szej wyprawy nie mieliSmy okazji, by
sprawdzi¢ jak 10dZ reaguje na silniejszy
boczny wiatr, gdyz plynglismy glownie
ostonigtymi szlakami, a na otwartych
przestrzeniach jezior pogoda rozpiesz-
czala nas stoncem i delikatng bryza.
Jedyna rzecz, ktora czasem utrudniata
nam zycie, to pokrywa silnika, majaca
go wygluszy¢ i poprawi¢ wyglad todzi.
Zdarzalo nam si¢ przeptywaé przez
trzcinowiska, co zmuszato nas do pod-
noszenia silnika i oczyszczania $ruby.
Przed kazdym takim zabiegiem ostong

VISTULA CRUISER 30

Dtugosc 9m
Szerokos¢ 2,92 m
Zanurzenie 0,45m
Liczba os6b 7

S.eu

KRAKOW | WARSZAWA | GDANSK

www.magazynwiatr.pl

Vistula 30 to jacht uszyty na miare. Nie jest ani za maly, ani za duzy.

i

trzeba bylo zdejmowaé, a pdzniej po-
nownie zaklada¢. Na szczgécie w nowej
jednostce producent zrezygnowal z tego
patentu.

Dom na wodzie
za 100 tys. zlotych

Jacht Vistula Cruiser 30 to spetnienie
marzen tukasza Krajewskiego i jego
zalogi o zbudowaniu idealnej todzi na
potrzeby firmy. Nie jest to moze pigkny
jacht, ale na pewno bardzo bezpieczny,
wygodny i funkcjonalny. A takze sto-
sunkowo tani. Wersja, ktora zostanie

Wysokos¢ w kabinie 2m
Silnik Yamaha High Trust 9,9 KM
Cena wers;ji

podstawowej 100 tys. zt netto

test jachtu

zaprezentowana na poznanskich targach
Boatshow kosztuje okoto 200 tys. zt net-
to. Ale w serwisie aukcyjnym Allegro
znalezliSmy najprostsza Vistulg (bez sil-
nika, ogrzewania, nawigacji i dachu nad
kokpitem) dostgpna juz za 100 tys. zt
netto. Nowa t6dz potrzebuje jeszcze kilku
poprawek, udogodnien i matych zabie-
gow kosmetycznych. Doswiadczenia ze-
brane przy tej konstrukeji przydadza sig
,Zegludze Wislanej” podczas kolejnych
wyzwan. Firma juz zapowiada budowe
jachtu Vistula Cruiser 40 ze stacjonarnym
silnikiem diesla o mocy 60 KM.

Arek Rejs

Vistula Cruiser 30

@ VISTULA CZARTERY JACHTOW MOTOROWYCH

(HAUSBOTOW) NA WSZYSTKICH ZEGLOWNYCH
RZEKACH | KANAtACH W POLSCE, m.in. WISLE,
ZULAWACH, KANALE OSTRODZKO-ELBLASKIM

e setki kilometréw bezpiecznych drég wodnych
e wynajem bez skipera i bez uprawnien ¢ kompleksowe szkolenie przed rejsem
e peten komfort i bezpieczeristwo ® nowoczesna flota hausbotéw

Infolinia: 784 017018

www.zeglugawislana.pl, e-mail: biuro@zeglugawislana.pl
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Polonus na krancu swiata

Letnia podrdz do ostatnie] osady przed biegunem potnocnym.

rtykut Krzysztofa Mrowi-
Ackiego zostat wyréznio-

ny w naszym konkursie
dla zeglarzy, ktorych ciagnie
nie tylko na wode, ale takze do
piora. Konkurs rozstrzygneli-
$my pod koniec czerwca. Dzis$
prezentujemy ostatni z nagro-
dzonych materiatéw. Tekst jest
wspomnieniem z polarnego
rejsu jachtem Polonus, na tra-
sie z Tromso, przez Spitsber-
gen, do Hammerfest.

Catly rejs ze Szczecina do Szczecina
miat dziewig¢ etapow 1 trwal lacznie
pig¢ miesigey. Kolejne ekipy zeglujac
na poinoc podziwiaty wyspy i fiordy,
a mile nawijaly si¢ na log. Wreszcie 10
lipca przyszedt czas na nas. Zatoga do
busa, a prowiant i wyposazenie do przy-
czepy. Przez Baltyk przewi6zt nas prom.
Niepostrzezenie przeciglismy krag po-
larny, wigkszo$¢ z nas po raz pierwszy.
Rozpgdzony bus wziat przeszkodg bez
problemu. Jeszcze tylko jeden nocleg
i kiedy licznik zaczat wybija¢ 2000 km,
Tromse bylo na wyciagnigcie reki.

Nasza zatoga miata w sumie przepty-
nigty dystans z Ziemi na Ksigzyc. Ra-

zem odbyliSmy wiele rejsow. Andrzej
— architekt z Gdanska, Blanka — biolog
z uniwersytetu, pozostali to inzynie-
rowie: Leszek z Puszczykowka, Ma-
ciek z Gdanska, Przemek z Poznania,
Mietek ze Sremu, Piotrek — armator
i piszacy te stowa Krzysiek — kapitan.
W sumie mamy okoto 400 lat. Ilez do-
$wiadczenia na tych 14 metrach pokta-
du... Wymiana zalog poszta sprawnie.
Zabrali$my si¢ za sztauowanie i prze-
glad jachtu. To i owo bylo do zrobienia,
winda kotwiczna nie moze si¢ zacinac.
Ale przeciez inzynieréw na poktadzie
nie brakowato.

Droga na pétnoc

Tromse, miasto wielorybnikéw i po-
larnikow, pigknie prezentowato sig
w niezachodzacym, lipcowym stoncu
polarnego dnia. Stad wyptywalo wiele
wielkich wypraw. Stad ruszat ,,Fram”
Fridtjofa Nansena, norweski statek,
ktory przed stu laty eksplorowal po-
larne wody. Stad tez wyplynal nasz
,,Polonus”. Droga na pétnoc zajeta kil-
ka dni. Staby, przeciwny wiatr, nie byt
nam straszny. Pobitem rekord w mar-
szu na silniku non stop (pig¢ dob). Sil-
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nik po remoncie palit ponizej czterech
litréw na godzing. To catkiem niezle
jak na popychanie 15 ton z predkoscia
pigeiu weztow.

Spedzalismy czas na nauce korzy-
stania z radaru, gdyz mgta, zgodnie
z zapowiedziami, schodzila nagle.
Raz trzymata kwadrans, innym razem
trzy dni bez przerwy. Niektorzy z nas
mieli wymagane uprawnienia, ale co
innego wiadomosci z kursu, a co in-
nego praktyka. ZajmowaliSmy si¢ tez
obserwowaniem przyrody. Spotkali-
$my wieloryby (na granicy szelfu).
Delfiny baraszkowaty podobnie jak
w tropikach (cho¢ wygladaty inaczej).
Ptaki potrafity ladowa¢ na poktadzie
i podrézowac na gape kilka dni.

Chtod byt coraz dotkliwszy, a pod
poktadem byto coraz wilgotniej. Naj-
cieplejszym miejscem na jachcie sta-
wato sig¢ wnetrze lodowki. Z doby na
dobg wachty ubieraty sig¢ coraz grubie;j.
Na szczg$cie positki byly regularne.
Technika dziatata. Nie tylko radar, ale
takze telefon satelitarny, ktory spra-
wial, ze niektérzy nawet na $rodku
Morza Barentsa nie mogli oderwac
si¢ od pracy. Wreszcie ujrzelismy lad
— skaty Przyladka Potudniowego. Pty-

natem do tego miejsca czterdziesci lat.
I wreszcie doptynatem!

Zatoka Bialego
Niedzwiedzia

Mingta jeszcze jedna doba i weszli-
$my do Hornsundu, aby stana¢ w za-
toce Biatego Niedzwiedzia, obok bazy
polarnej Polskiej Akademii Nauk.
Z pomocy pracownikow bazy korzy-
staliSmy juz na etapie przygotowan
do rejsu. Marek Szymocha, kierownik
zmiany, byl wyraznie zadowolony, ze
oprocz prysznicOw (wygodniejszych,
niz na jachcie) oraz kawy, oczekiwa-
lisSmy informacji. Oprowadzono nas
po okolicy, pokazujac przyrodg i $la-
dy dzialalnosci czltowieka. Baza nie
zawsze przyjmuje jachty. Ma ograni-
czone mozliwosci. Latem obstuguje
wiele okresowych dziatan naukowych.
W koncu jest placowka badawcza,
a nie schroniskiem turystycznym.

Baza PAN to jedna z dwoch sta-
tych polskich baz polarnych (www.
hornsund.igf.edu.pl). Doskonale wy-
posazona, catoroczna stacja, stuzy
nam od 1957 roku. Druga stata baza
to ,Arctowski” na Antarktydzie.

www.magazynwiatr.pl

Fot. Blanka Mrowicka, Krzysztof Mrowicki
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Ludzie sa tu wspaniali, otwarci, weseli
i do tego z ogromna wiedza. Wspania-
le jest oglada¢ niezwykte krajobrazy
Spitsbergenu stuchajac prawdziwych
znawcow. Na przyktad ich opinii do-
tyczacych globalnego ocieplenia, kto-
re mocno rozniag si¢ od komentarzy
przekazywanych przez media. Mogli-
$my pobawic si¢ z psami husky, ktore
ostrzegaja przed niedzwiedziami oraz
wysta¢ do znajomych zdjgcia i listy
korzystajac z szerokopasmowego tacza
satelitarnego.

W bazie poznaliSmy ciekawych lu-
dzi. Harald i Sylvia Paul (www.harald-
paul.com) porzucili zycie ladowe i od
lat tutajq sig¢ jachtem po $§wiecie w po-
szukiwaniu przygdd. Z pomoca spon-
sorow daja sobie radg. Uméwilismy sig
z nimi na wspélng wyprawe w tundre.
Wezeéniej jednak poptyngliSmy pod
czoto lodowca Hansa, w glebi Horn-
sundu. Przemek, ktory niczego si¢ nie
boi, postanowit uczci¢ nasz pierwszy
lodowiec kapiela. Jako$ nie znalazt na-
$ladowcow, mimo, ze woda byta ledwie
3 stopnie zimniejsza od powietrza.

Tundra czyli kwiaty
wieksze od drzew

Harald to le$nik, mysliwy i podroz-
nik. Z przyroda jest za pan brat. Spot-
kali$my si¢ w zatoce Calypso. Tam,
wspomagani przez dzielnego (cho¢
malenkiego) psa, poszliSmy na wielo-
godzinng wyprawg w tundrg. Blanka
(biolog) pokazywata stynne wierzby
i brzozy kartowate, umie je rozpoznaé
po ksztalcie lisci. Tundra Spitsbergenu
to tzw. tundra niska. Grzyby sa wyzsze
od kwiatow, kwiaty wigksze od drzew,
a drzewa wyrastaja najwyzej na cal.
Zaskakujace byto to, ze chodzilismy po
mokradfach. Na tej szerokosci geogra-
ficznej rozmarza tylko cienka warstwa

Jacht Polonus na zimnych wodach dalekiej potnocy.

ladzie porusza si¢ z predkoscia do 60
kilometréw na godzing. W wodzie mo-
zemy uciec jesli ponton begdzie ptynat
w §lizgu, a nasz silnik nie dawat takich
mozliwosci. Oprocz broni nosiliSmy
petardy hukowe i zwykle, czerwone
rakiety jachtowe. Na szczg$cie nigdy
nie trzeba byto tego sprzgtu uzyc.
Chodzac po tundrze mieliSmy wra-
zenie, ze cztowiek stanat tu pierwszy
raz. Te okolice na szczgécie nie sa
intensywnie eksplorowane przez tu-

lismy baz¢ Uniwersytetu Marii Curie
Sktodowskiej w Lublinie. Najpierw
stangliSmy kilka kilometréw od
bazy, w miejscu czgsto odwiedza-
nym przez jacht ,,Eltanin” Jurka R6-
zanskiego, statego goscia tych stron.
W tym miejscu mozna podejs¢ tak
blisko brzegu, ze wysiada si¢ z dzio-
bu na lad suchg stopa. Jednak pogoda
zrobila si¢ na tyle spokojna, ze jacht
zostatl przecumowany na kotwicowi-
sko tuz pod baza.

Chtéd byt coraz dotkliwszy, a pod poktadem byto coraz
wilgotniej. Najcieplejszym miejscem na jachcie stawato sie

wnetrze lodéwki.

gleby, glebiej jest wieczna zmarzlina.
Dlatego woda sptywajaca z lodowcow
ptynie po powierzchni. Trzeba miec
dobre, nieprzemakalne buty. A na lo-
dowcu przydadza si¢ raki. I oczywi-
$cie bron, ktdra stuzy do obrony przed
bialymi niedzwiedziami. Co prawda
kazde zabicie zwierzgcia jest przed-
miotem $ledztwa i bezwzglednie nie
wolno zabiera¢ trofeow, jednak bron
trzeba mie¢. Prawdopodobienstwo
spotkania biatego misia jest bardzo
duze. Latem bywaja one gtodne, bo-
wiem kiedy nie ma kry, trudniej im sig
poluje. W razie ataku szanse czlowieka
bez broni sa niewielkie. Niedzwiedz po

Kubryk

afgencja reglarska
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rystow. Tundra jest sSrodowiskiem nie-
zwykle wrazliwym. Nieopodal bazy
w Hornsundzie pokazywano nam §$la-
dy kot samochodu terenowego sprzed
40 lat!

Badania na Spitsbergenie sg grat-
ka dla geologow, glacjologéw i kli-
matologéw, bowiem tu ksztaltuja
si¢ atlantyckie nize wplywajace na
pogodg w Europie. Nad wyspa prze-
plywa tez strumien powietrza znad
kontynentu euroazjatyckiego, po-
zwalajacy w jednym miejscu badaé
zmiany w zanieczyszczeniach atmo-
sfery wielkiej czeg$ci §wiata. Bedac
w poblizu zatoki Calypso odwiedzi-

Polarnicy sg ludzmi niezwykle zycz-
liwymi. Natomiast polarnicy kresowi,
z prof. Jurkiem Melke, to w ogodle lu-
dzie nadzwyczajni. Lubelscy akademi-
cy opowiedzieli o swoich badaniach,
pokazali sprzgt i laboratoria. Na koniec
ugoscili istnie po krolewsku. Swiezo
upieczony chleb, przepyszne wedliny,
na deser prawdziwy sgkacz. Po prostu
niebo w ggbie.

Najwieksza osada
na Spitsbergenie

W koncu ruszyliémy dalej. Przed nami
Longyearbyen czyli stolica, najwigksza

rejsy

[ LIS

osada na Spitsbergenie. Kiedy$ byl
tu duzy osrodek wydobycia wegla ka-
miennego. Dzi$ dziata spory port. Moz-
na zatankowaé¢ paliwo, nabra¢ wody,
zrobi¢ zakupy w markecie, wpas¢ na
kaweg i co$ mocniejszego. Raz dziennie
laduje tu samolot z kontynentu, wigc
jest trochg turystow. To teren wiecznej
zmarzliny, wigc wszystkie budynki sto-
ja na palach. W zwiazku z tym mozna
zobaczy¢ chyba najciekawszy hotel sie-
ci Radisson na §wiecie.

W Longyearbyen zwiedziliSmy mu-
zeum Instytutu Polarnego pokazujace
w doskonaly sposob faung, florg i hi-
stori¢ Spitsbergenu. Niezwykte byty
ryciny prezentujace wyprawg Baren-
tsa — odkrywcy wyspy. Okazuje sig,
ze w XVI wieku ludzie Barentsa mogli
w swojej bazie wziaé goraca kapiel.

Zeglujac wérod niezwyktych krajo-
brazoéw podptynelismy pod kolejny lo-
dowiec. W pelnym stoncu widzielismy
jak si¢ kruszy. Widok niezwykty. Blg-
kit lodu powalajacy, a huk — jak ude-
rzenie pioruna. Ciekawe, ze mimo wie-
lu aparatéw na poktadzie, nie udato sig
zrobi¢ zdjgcia odrywania bryt od czota
lodowca. Tak niezwykte dla nas zjawi-
sko nie robito wigkszego wrazenia na
wygrzewajacych si¢ na lodzie fokach
— statych mieszkancach tych stron.

To bylo pigkne urozmaicenie drogi
przed nastgpnym celem. Zatoka Kawo-
wa (Kaffigyra) z dala przywitala nas

LISTOPAD 2010 ® MAGAZYN DLA ZEGLARZY WIATR


http://www.kubryk.pl

20

rejsy

Zatoga Polonusa petna inzynierow.

polska flaga. Nazwa jest nieprzypad-
kowa. Lad pokryty jest kamieniami
przypominajacymi ziarna kawy. Maja
wielko$¢ gruszki lub orzecha koko-
sowego, ale niestety nie dajg si¢ za-
parzyé. Wywotali§my bazg na kanale
16 1 zapowiedzieliSmy sig. Polarnicy
z Uniwersytetu im. Mikotaja Koperni-

ka w Toruniu szczyca sig tym, ze swoja
bazg wybudowali sami.

Stan polityczno-prawny archipelagu
Svalbardzkiego regulowany jest przez
Traktat  Spitsbergenski  podpisany
w 1920 roku. Takze przez odrodzone
panstwo polskie. W nastgpstwie tego
traktatu nadzor nad wyspa ma krol

Kurtki, polary

i inna odziez zeglarska
w super cenach'

. SZOpENnerie.:
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Norwegii reprezentowany przez gu-
bernatora.

Baza torunska jest przepigknie po-
tozona. Maty spacer doprowadza nas
na wzgorze, z ktorego widaé zatoczkg
z kolejnym lodowcem - przedmiotem
badan torunskich naukowcow. Prze-
mity prof. Marek Grzes, doswiadczo-
ny polarnik, wskazal nam na mapie
miejsce na drugim brzegu, gdzie cza-
sem widuje si¢ morsy. Populacja tych
zwierzat powoli odradza si¢ na Spits-
bergenie. Poptynglismy, nawet wysa-
dzilismy desant, ale niestety morséw
nie spotkali$my.

Dalej na p6tnoc
nikt juz nie mieszka

Ny Alesund to najdalej na pétnoc
wysunigta siedziba ludzka. Najdalej na
péinoc wysunigta kawiarnia, poczta,
stacja benzynowa, sklep. Kiedy$ byta
tu kopalnia, obecnie to wielka baza
naukowa wielu nacji. To takze miejsce,
gdzie wchodzac do sklepu zdejmuje
si¢ buty. Po prostu. Poza $ciezkami nie
wolno sig poruszac, a proba naruszenia
zakazu powoduje natychmiastowy atak
ptakéw broniacych gniazd lub mto-
dych. One tu rzadza. To miejsce, gdzie
mtodzi naukowcy pasa stada pisklat
ptakow, ktore badaja. Przy wyjsciu
poza osadg tabliczki przypominaja, ze
to krolestwo bialego niedzwiedzia.

To wreszcie miejsce, z ktorego Roald
Amundsen startowat w 1926 roku do
udanego przelotu sterowcem nad bie-
gunem. Stad takze wyruszyl w kolej-
ny, nieszczesny lot sterowcem Umber-
to Nobile. Po obu wyprawach do dzi$
pozostal maszt stuzacy kotwiczeniu
maszyn wzorowanych na niemieckim
sterowcu ,,Graf Zeppelin”.

Podczas naszej wizyty najwigksza
grupg naukowcow stanowili Chinczycy
badajacy mozliwos¢ uruchomienia pot-
nocno-wschodniej drogi morskiej, ktora
skrocitaby czas dowozu ich produktoéw
do Europy. Jest tu tez stacja badawcza

wyposazona w ogromng anteng sateli-
tarna. Oficjalnie — element systemu GPS.
Obecnos¢ stacji sprawia, ze nie wolno
tu uzywac zadnych $rodkéw tacznosci
radiowej, za wyjatkiem pracujacych na
specjalnie dobranej czgstotliwosci. Na-
tknac¢ tu si¢ mozna na biwakowiczow
poruszajacych si¢ kajakami. Spotkanie
jachtu pod zaglami, zar6wno zwyktego
jak 1 bedacego matym wycieczkowcem,
tez nie nalezy do rzadko$ci.

Czas na potudnie!

Tak osiagnelis$my najdalszy punkt na-
szegorejsu. Czas wracac. W potowie drogi
do kontynentu lezy Wyspa Niedzwiedzia.
Administracyjnie nalezy do Svalbardu.
Nie moglismy odmoéwic sobie proby lado-
wania na wyspie, gdzie zostat na zawsze
nasz s/y Otago, jacht klasy ,,140”, ktory
wstawit si¢ udziatem w pierwszych rega-
tach okoloziemskich Whitbread Round
The World Race 1973/74 (jacht zatonat
na kotwicowisku w zatoce Herwigshamn
29 sierpnia 1976 roku). Na blizniaczej
,.stoczterdziestce” (s/y Joseph Conrad)
w latach 1980/81 przeptynatem Atlantyk.
Dwoch kolegéw z tego rejsu bylo teraz
ze mna. A kapitanem byt wtedy Krzy-
siek (dzi$ szacowny profesor) od ktorego
odbierali$my jacht w Tromse. Swiat jest
naprawdg bardzo maty.

We mgle zrobila si¢ przerwa umoz-
liwiajaca bezpieczne podejscie do wy-
spy. Weszlismy w zatokg begdaca kiedy$
baza wielorybnikow. Zostalo po nich
trochg sprzetu, kotly do wytapiania tra-
nu, resztki maszyn (moze to windy do
wyciagania pletwali na brzeg?). Wie-
lorybie kosci. Stat tez ponton, ktorym
jakas ekipa badaczy przyptyngta do
pracy. Wyspa Niedzwiedzia byta przez
jaki$ czas zamieszkata. Ludno$¢ pew-
nej zimy polarnej wymarta na szkorbut.
Teraz na state mieszka tu tylko obsada
radiostacji na pétnocnym brzegu.

Stad bylo juz tylko kilka dni kursem
potudniowym do Norwegii. Doptyngli-
$my blisko Przyladka Pétnocnego, ktory
wecale nie jest najdalej na pétnoc wysunig-
tym przyladkiem Europy (jest nim Przy-
ladek Nozowy). Ale czego sig nie robi dla
promociji atrakgji turystycznych...

Krzysztof Mrowicki

ORGANIZACJA REJSU
Wyprawa byta sporym przedsiewzie-
ciem logistycznym. Caty rejs ze Szczeci-
na do Szczecina miataz dziewie¢ etapow
(w tym dwa na Spitsbergen). ,,Polonus”
zeglowat tacznie piec miesiecy, zatogi li-
czace razem blisko 70 os6b przejechaty
busem w sumie okoto 33 tys. kilome-
trow i przeptynety battyckim promem
1,2 tys. mil. Przed startem na pdtnoc
jacht przeszedt remont silnika, przebu-
dowe instalacji elektrycznej i demag-
netyzacje (dzieki pomocy Marynarki
Wojennej). Udoskonalono wyposazenie
nawigacyjne. Do radiotelefonu, ptawy
EPIRB, GPS-6w, echosondy i logu, doda-
no kompas satelitarny — bodaj pierwszy
na polskim jachcie, ploter, radar i tele-
fon satelitarny. Jacht wzbogacit sie tak-
ze o przenosny, ptywajacy radiotelefon,
kombinezony, kamizelki pneumatyczne
(dla zatég ptywajacych pontonem), pe-
tardy hukowe i bron gtadkolufowg (po-
zyczong ha miejscu).

www.magazynwiatr.pl
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Fot. Zabo Racing Team

reklama

sport

Relekta, polska 16dZ, zajmuje siédme miejsce w klasyfikacji mistrzostw swiata.

znanych i prestizowych
wyscigach motorowod-
nych Class 1 walczy

polski zespot majacy siedzibe
w Norwegii. Czy wkrétce na rufie
bolidu rodziny Zaborowskich za-
wisnie polska bandera?

Wyscigi Class 1 uznawane sg za do-
meng arabskich milionerow. Jednak
podczas tegorocznych zawodow roze-
granych we Wtoszech poznatem pasjo-
natow szybkich todzi rodem z Polski.
Christian Zaborowski i jego ojciec
Jan, ktory jest wlascicielem zespolu
Zabo Racing Team, majg bardzo silne
zwiazki z naszym krajem. Jan urodzit
si¢ w Oslo, ale jego ojciec pochodzi
z Wilna. Oboje bardzo chetnie opowia-

BIEC SHLEPOW ZEQOLARSKICH

CZELADZ 32 265-19-18
POZNAN 61 842-71-70
WROCLAW 71 363-27-01

www.sklepyzeglarskie.pl
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daja o swoich zwiazkach z ojczyzna
ojca i dziadka.

Jan po raz pierwszy byt w Polsce
kiedy miat 4 lata. Od tamtej pory przy-
jezdza regularnie, przynajmniej raz
w roku. Najczgsciej odwiedza Warmig
i Mazury, gdzie mieszka rodzina jego
taty, ale doskonale zna takze inne rejo-
ny kraju. Na dowdd swojego przywia-
zania do Polski przedstawit mi jedne-
go ze swoich mechanikow — Lukasza,
ktory z kolei powiedzial, ze w drugim
norweskim zespole (Welmax 90) réw-
niez mechanikiem jest Polak. Nagle
w $wiecie luksusowych bolidow po-
czutem sig jak w domu, otoczony przez
samych Polakow.

Jan Zaborowski przez ponad 10 lat
pracowal jako manager teamu Ugland
Offshore Racing Team. Przed trzema
laty postanowil przejs¢ na emeryturg
i catkowicie zawiesit swoja dzialalnos¢
zwiazang z wyscigami. Syn Christian,
majacy w dorobku 26 startow w Class
1 i tytut Mistrza Europy wywalczony
w 2005 roku, pozostat sam na froncie.
Ale Jan nie wytrzymat dtugo bez wy-
$cigdw 1 w tym roku postanowit wro-
ci¢ do sportu, ktory jest catym jego
zyciem.

Od australijskiego zespotu kupit
16dz Maritimo, ktora obecnie jest
jednym z najnowszych katamarandéw
startujacych w tej klasie. Wyposazyt ja
w silniki wlasnej konstrukeji (zmody-
fikowane motory Mercury V8) i stwo-
rzyt wlasny zespot Zabo Racing Team,
ktorego jest managerem. Za sterami
katamaranu zasiadt Brazylijczyk Paul

Gaiser. Za predkos¢ todzi odpowiada

Christian Zaborowski. Tegoroczny
sezon nie byl udany dla zespotu, ale
Jan zastrzega, ze w tym roku jego ce-
lem nie bylo podium, ale zaznaczenie
swojej obecnosci w stawce oraz zgra-
nie zespotu. Prawdziwa walka o trofea
rozpocznie si¢ W przysztym roku.

Na Grand Prix Wtoch 16dZ naleza-
ca do Zaborowskich (Relekta 91) po-
witano szczeg6lnie entuzjastycznie.
Migdzy innymi dlatego, ze podczas
wezesniejszych zawodéw w Szwecji
jednostka ulegla powaznemu wy-
padkowi, a jej zatoga cudem uszta
z zyciem. Na pierwszej boi zwrotnej
Relekta obrocita si¢ wokot wilasnej
osi. W tym momencie wpadta na nia
rozpgdzona 16dz Fazza 3, przelatujac
nad kokpitem i tnac go swoimi $ruba-
mi. Christian powiedzial, ze widziat
wirujacy koto jego gtowy naped todzi
z Emiratow Arabskich. Zniszczenia
jednostki Zabo Racing byly tak duze,
ze niewielu wierzylo w to, iz bedzie
ona w stanie wystartowa¢ w kolejnym
Grand Prix. Zaborowscy si¢ nie podda-
li. Od razu ruszyli do odbudowy todzi.
Postgpy prac relacjonowane byly na
portalach internetowych poswigco-
nych wysécigom motorowodnym. Pola-
cy zrobili wszystko, by na Grand Prix
Wtoch, w finalowych wyscigach o mi-
strzostwo Europy, nie zabrakto Relek-
ty. Warto byto, bo zespo6t po raz pierw-
szy w tym sezonie ukonczyl wyscig
bez niespodzianek, zdobywajac dodat-
kowe punkty bonusowe za doskonate
przygotowanie techniczne todzi.

Polacy w wyscigach Class 1

W Formule 1 mamy Kubice, a w wyscigach motorowych rodzine Zaborowskich.

W klasyfikacji generalnej mi-
strzostw $wiata Class 1 druzyna
Zabo Racing Team zajmuje siodme
miejsce. Przed nami jeszcze zawo-
dy w Abu Dhabi i Dubaju, ale Za-
borowscy raczej nie maja juz szans
na podium. Mimo to Jan jest bardzo
zadowolony ze swojej todzi i cate-
go zespolu. Obiecuje zacigta walke
w przysztym roku. Chcialby tez, aby
na kadtubie Relekty 91, obok flagi
Norwegii, zagoscita takze flaga Pol-
ski. Ma to nastapi¢ jeszcze w tym se-
zonie. Trzeba bylo Kubicy, by Polacy
oszaleli na punkcie Formuty 1. Moze
dzigki zatodze Zabo Racing Team
wzros$nie teraz zainteresowanie spor-
tami motorowodnymi.

Arek Rejs

skiep zeglarski

www.bd;man.sklep;pl

HH

HELLY HANSEMN

426817951
6046458 08

ul. Rudzka 129
93-438 todi

LISTOPAD 2010 ® MAGAZYN DLA ZEGLARZY WIATR

reklama

21


www.sklepyzeglarskie.pl
www.bosman.sklep.pl

VELUX-

OCEAN SPRINT 1
LA ROCHELLE-CAPE TOWN



http://www.velux5oceans.com

wa pierwszy etap regat
Velux 5 Oceans. Polak
zegluje na drugiej
pozycii.
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Amerykanin Brad Van Liew, faworyt wyscigu, 1 listopada mial 151 mil przewagi nad Polakiem.

zesciu zeglarzy, wsroéd
Snich gdanszczanin Zbi-

gniew Gutkowski, wy-
startowato 17 pazdziernika
w stynnym wyscigu samotni-
kéw Velux 5 Oceans. To jed-
ne z najtrudniejszych regat
oceanicznych. Jeszcze nigdy
takiego wyzwania nie podjat
Polak.

Zeglowanie przez potudniowe morza
to wyjatkowe wyzwanie. A zeglowanie
samotne jest jednym z najci¢zszych za-
dan dla skippera. Fale moga mie¢ wy-

sokos$¢ szesciopigtrowych budynkow.
Sita wiatru zblizy si¢ do 150 km na
godzing. Raz bedzie bardzo goraco,
a pozniej chwyci mréz. A samotny
sternik musi by¢ strategiem, meteoro-
logiem, zaglomistrzem, mechanikiem,
kucharzem, a nawet chirurgiem. Zbi-
gniew ,,Gutek” Gutkowski, podobnie
jak pozostata piatka zeglarzy, prze-
szedt szkolenie medyczne. Cwiczyt
zszywanie ran na $winskiej racicy.
Poza szkoleniem medycznym zegla-
rze musieli przej$¢ kurs ratownictwa
morskiego. Uczyli si¢ jak przetrwac
na oceanie, gdy 16dz si¢ przewrdci lub
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zatonie. Testowali tratwy ratunkowe.
Zgtebiali tajniki hipotermii. Wszystkie
te szkolenia mogg uratowac zycie albo
uchroni¢ zeglarza przed amputacja
nogi lub reki. Podczas wyscigu w 1998
roku Rosjanin Wiktor Jazikow prze-
prowadzil na sobie zabieg wycigcia
ropnia. Miat tylko skalpel i lusterko.
W innych regatach francuski samot-
nik Bertrand de Broc zszyt sobie roz-
cigty jezyk niémi i igta do naprawia-
nia zagli.

O trudno$ciach samotnej zeglugi
dookota §wiata moga Swiadczy¢ takze
liczby. Na Mont Everest wspiglto sig

ponad 2,7 tysigcy osob. W przestrzen
kosmiczna wzbito sie 500 $miatkow.
A samotny rejs dookota $wiata (wokot
trzech przyladkow!) odbyto niespetna
180 zeglarzy. Nie wszyscy startujacy
w etapowych regatach samotnikow
wrocili do portu.

Zaczelo sie przed 28 laty

Historia regat rozpoczgta sig¢ w 1982
roku. Siedemnastu zeglarzy wystar-
towalo w wyscigu BOC Challenge.
Sponsorem byt wowczas koncern Bri-
tish Oxygen Corporation. Trasg po-
dzielono na cztery etapy, a miejscem
startu i mety byt port na Goat Island
koto Newport w amerykanskim stanie
Rhode Island. Gwiazda regat byt Fran-
cuz Philippe Jeantot, nurek z platformy
wiertniczej. Wygrat caty wyScig oraz
wszystkie cztery etapy. Po tym wyczy-
nie rzucil robotg i zajat sig profesjonal-
nym zeglarstwem.

Na trzecim odcinku tamtych zmagan
jacht Francuza Jacques’a de Roux prze-
wrocit sig, stracit maszt i zaczat tonaé.
Sternik zdotat jednak postawi¢ jed-
nostkg i przez 59 godzin nieprzerwanie
wybieratl z kadtuba wodg. Zostat ura-
towany przez rywala z Wielkiej Bryta-
nii. Inny brytyjski zeglarz — Desmond
Hampton — zasnat w trakcie rejsu tak
gleboko, ze rozbil swoj jacht o skaty
u wybrzezy Australii. Cztery lata poz-
niej Jacques de Roux niezrazony nie-
powodzeniami zndw stanat na starcie.
Niestety zaptacit za to najwyzsza ceng.
Jego jacht odnaleziono w odlegtosci
czterech dni zeglugi od Sydney. Z 25
$miatkow, ktorzy rywalizowali w 1986
roku, z wyscigu wycofato sig¢ az dzie-
wigciu sternikow. Zwycigzyt obronca
tytutu Philippe Jeantot.

W 1990 roku do regat zglosita sig
kobieta Isabelle Autissier. W 1994
byta juz prawdziwa gwiazda, kiedy
na pierwszym etapie zostawita w tyle
najblizszego rywala o 1200 mil. P6z-
niej opuscito ja szczgscie. Na potu-
dniowych wodach stracita maszt. Na
prowizorycznym takielunku kontynu-
owata rejs. Jacht jednak zaliczyt druga
wywrotke i nie mogt juz zeglowa¢ da-
lej. Zeglarke z Francji uratowala frega-
ta australijskiej marynarki.

W 1998 roku regaty zmienily nazwe
na Around Alone. Znéw nie obylo sig
bez niebezpiecznych wydarzen. Jacht
Isabelle Autissier ponownie przewrd-
cit si¢ na potudniowych wodach. Mike
Golding wpadt na mielizng. Josh Hall
stracit maszt. Gwiazda regat byt Wtoch
Giovanni Soldini, ktory ustanowit
nowy rekord (116 dni) oraz uratowat
dryfujaca na swym jachcie Francuzke.

Cztery lata pdzniej rejs szczgsliwie
ukonczyta najmlodsza uczestniczka,
27-letnia Brytyjka Emma Richards.
W 2006 roku impreza przyjgla nazwe
Velux 5 Oceans. Uwaga $§wiata skupita
si¢ na dwoch brytyjskich sternikach.
Na Oceanie Poludniowym Mike Gol-
ding i Alex Thomson szli niemal burta
w burtg i gonili prowadzacego Bernar-
da Stamma. Nagle zniszczeniu uleglta
stgpka jachtu Thomsona i powaznie
uszkodzita cata konstrukcjg jednost-
ki. Golding przerwal wyscig i podjat
akcje ratunkowa, ale kilka godzin

www.magazynwiatr.pl
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pdzniej jego jacht zostal pozbawiony
masztu. Stamm tymczasem szczg$-
liwie doptynat do mety, zdobywajac
swoj drugi tytul zwycigzcy. 67-letni sir
Robin Knox-Johnston, pierwszy czto-
wiek, ktory samotnie optynal $wiat
bez zawijania do portow, takze dotart
do mety wyscigu. Przeszed? do historii
zeglarstwa jako najstarszy uczestnik
samotnych regat okoloziemskich, kto-
ry ukonczyt caty rejs.

Pie¢ etapow, szesciu
zeglarzy, osiem miesiecy
zmagan

W tym roku wyscig Velux 5 Oceans

podzielono na pieé odcinkow. Zeglarze
wyruszyli z francuskiego La Rochel-

OPERON

) Bvcnn ar &

= O b O e

CHALLENGE

OCEANS’

le. Po drodze zawina do Cape Town
w RPA, do Wellington w Nowej Zelan-
dii, do miasta Salvador w Brazylii i do
Charleston w USA. Ostatni etap, przez
Atlantyk, zakonczy si¢ w La Rochelle
na poczatku czerwca przyszlego roku.
Catla trasa to okoto 30 tys. mil mor-
skich. Pula nagréd wynosi p6t miliona
euro. Sternicy beda wynagradzani jak
kolarze — za zwycigstwa etapowe i suk-
ces w catym wyScigu.

Zbigniew Gutkowski (37 lat), pierw-
szy Polak, ktory podjal wyzwanie,
przed laty byt czlonkiem kadry naro-
dowej olimpijskiej klasy 470. Pozniej
wybral oceany. Dotad przeptynat pra-
wie 100 tys. mil. Brat udziat w wysci-
gu The Race na katamaranie dowo-
dzonym przez Romana Paszke. Byt

JACHT OPERON
Rok budowy 1991
Projekt Grupa Finot
Stocznia CDK (Port-La-Forét)
Dtugosé 18,28 m
Szerokosé 58m
Zanurzenie 3,96 m
Waga 10,95 ton
Maszt wtokna weglowe
Wysokos$¢ masztu 25m
Zagle w zegludze na wiatr 221 m?
Zagle w zegludze z wiatrem 460 m?
. Predkos$¢ na wiatr 11-13 weztéw
" Predko$¢ z wiatrem 30 weztow
Dotychczasowe  osiagniecia:

pierwsze miejsce w Vendée
Globe 2002/2003, drugie
miejsce w Transat Jacqu-
es Vabre 1993, 4 miejsce
w Vendée Globe 1996/7,
nie ukonczony rejs
TransatJacquesVabre
1997, nie ukoriczony

. rejs Vendée Glo-

', be 2000/2001, 9

" miejsce Transat
. Jacques Vabre
% 2001.

www.magazynwiatr.pl

skipperem trimaranu Bonduelle. Brat
udziat w probie bicia rekordu predko-
$ci w rejsie dookota $wiata na jedno-
kadtubowym jachcie klasy Volvo 60.
Od kilku lat marzyt o starcie w Velux 5
Oceans. — Przez rok biegatem od firmy
do firmy. W koncu znalaztem sponsora
— Wydawnictwo Pedagogiczne Operon
— mowi Gutkowski.

Samotnicy wystartowali na jach-
tach Eco 60 o dtugosci 18,5 metra.
To klasa oparta na jachtach Open 60
wyprodukowanych przed 2003 rokiem
(czyli stosunkowo tanich i sprawdzo-
nych w boju). Taka maszyna w rgkach
sprawnego sternika moze pgdzi¢ na-
wet 30 weztow czyli 56 km/h. ,,Gutek”
kupit 18-letni jacht warty okoto 200
tys. euro. Ale remont i doposazenie tej
jednostki niemal podwoito koszty. Na-
prawiono kil i zalozono nowy system
poruszajacy kilem w czasie przechy-
tow. Uszyto nowe zagle (na kazdym
jachcie moze by¢ maksymalnie osiem
zagli). Wymieniono czg$¢ olinowania
oraz prawie cala elektronike (poza
radarem). Wyremontowano silnik, ale
ta operacja chyba nie zostata przepro-
wadzona dobrze, bo z jego sprawnym
dziataniem wciaz sa klopoty. Na jach-
cie zainstalowano takze ekologiczne
zrodta energii. Na rufie jest miejsce
na generator wodny. Kiedy t6dz pty-
nie, Sruba generatora wprawiana jest w
ruch i urzadzenie taduje akumulatory.
W tylnej czgéci todzi zainstalowano
maszt z generatorem wiatrowym. A na
poktadzie — panele solarne. Aby ze-
glarz nie $lizgat si¢ na mokrym kadtu-
bie, caty poktad wytozono czerwonym
korkiem.

Na jachcie znajduje sig system tacz-
no$ci satelitarnej, ktory zapewnia
potaczenia telefoniczne, jak rowniez
mozliwo$¢ $ciagania plikow cyfro-
wych zawierajacych informacje o po-
godzie. Antena satelitarna odbierajaca
sygnat z satelity Satcom C umozliwia
transmisj¢ danych, zdje¢, filmow, pli-
kow multimedialnych, a takze wysyta-
nie i odbior poczty elektroniczne;j.

Oceany petne putapek

W rejsie kwalifikacyjnym, w kto-
rym polski zeglarz miat udowodnic¢
swoje przygotowanie do trudne-
go wyscigu, Gutek sprawdzil jacht
w kazdych warunkach wiatrowych
— od flauty, po silne szkwaty. Walczyt
z niesprawnym silnikiem. Miat tez
przygodg z wielorybem. — Byto jakies
pig¢ minut po zachodzie stofica. Po-
czatkowo myslatem, ze to 10dz pod-
wodna wylania si¢ z wody. Ale kiedy
zobaczylem mata fontanng tryskajaca
ku gorze, zrozumiatem, ze to wielo-
ryb. Byl wigkszy od mojego jachtu.
Ptynal kursem kolizyjnym. Przez
calta noc nie moglem przesta¢ mysle¢
o tym, co si¢ moze wydarzy¢ na oce-
anie, kiedy samotny zeglarz zasnie
—mowi Zbigniew Gutkowski.

Ocean to nie tylko wieloryby. To
takze gory lodowe dryfujace na da-
lekim potudniu. Kontenery zgubione
przez wielkie transportowce. Zderze-
nie z takim obiektem oznacza koniec
wyscigu i poczatek walki o przetrwa-
nie na zniszczonym jachcie. Dlatego
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Chris Stanmore-Major podczas ostatnich prac przed startem.

zeglarze samotnicy nawet plynac
w dobrych warunkach pogodowych
$pia najwyzej od czterech do pigciu
godzin na dobg, ale nie jednorazo-
wo, tylko w kilkunastominutowych
drzemkach. W trakcie sztormoéw nie
$pia prawie wcale. Ciagly brak snu
moze prowadzi¢ do dezorientacji,
a w skrajnych przypadkach moga po-
jawi¢ si¢ halucynacje objawiajace sig
przekonaniem, ze na poktadzie poza
sternikiem przebywaja jeszcze inni

cztonkowie zatogi. Ale nawet jesli
zeglarz pozostaje w dobrej kondycji,
to na potudniowych morzach sielan-
ki nie ma. Liofilizowana zywno$¢ nie
nalezy do specjalow i po kilkunastu
dniach trzeba si¢ zmusza¢, by wziac
ja do ust. Woda z odsalarki to nie to
samo co mineralna z butelki. A do
tego dochodzi jeszcze ciagle poczucie
zagrozenia — strach przed ztamaniem
masztu lub zmyciem z poktadu pod-
czas codziennych prac.
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Kto wygra
Velux 5 Oceans 20107

— Najwazniejsze bedzie utrzyma-
nie réwnowagi migdzy predkoscia,
a bezpieczenstwem — mowi Gutkow-
ski. — Tu nie mozna wyciska¢ z jach-
tu ile si¢ da. Ci, ktorzy przeszarzuja,
to daleko nie doptyna. Za faworyta
uznawany jest Amerykanin Brad Van
Liew, ktory ma chyba najlepszy jacht
i najwigkszy budzet. Ale to jest morze,

a nie boisko pitkarskie. Tu wszystko
moze si¢ zdarzy¢.

Brad Van Liew (42 lata) jest mitos-
nikiem sportow ekstremalnych. Szkoli
pilotéw i prowadzi firmg zajmujaca si¢
charterem samolotow. W 1998 roku
wygral wszystkie etapy wyscigu. Chri-
stophe Bullens (49 lat), byty dowddca
czolgu w belgijskiej armii, porzucit
mundur, by zajac si¢ czarterowaniem
jachtoéw i startami w wyscigach. Pty-
nie na jachcie o nazwie Ocean Usmie-
chow. Kanadyjczyk Derek Hatfield (57
lat) pracowat kiedy$ w policji konne;j.
W 2003 roku podczas wyscigu dooko-
ta $wiata uszkodzil maszt w poblizu
Hornu. Dobit do brzegu, gdzie przez
pig¢ tygodni naprawiatl uszkodzenia.
Wrécit na trasg i zajal trzecie miejsce.
Pochodzacy z Wielkiej Brytanii Gary
Golding (51 lat ) ptynie pod bandera
Australii. Byt szkutnikiem i brokerem
kredytow hipotecznych. Prowadzit
sklep video. Az wreszcie zostal za-
wodowym zeglarzem. To jego pierw-
sza proba w regatach oceanicznych.
Najmlodszym uczestnikiem Velux 5
Oceans jest 32-letni Brytyjczyk Chris
Stanmore — Major, ktory ptynie na jed-
nym z najbardziej zasluzonych jach-
tow, przed laty nalezacym do legendy
oceanicznych zmagan — Sir Robina
Knox Johnstona.

Sir Robin powiedziat, ze rejs jach-
tem w pojedynkg na takiej trasie to
najwigksze zeglarskie wyzwanie i chy-
ba najcigzsze zadanie w sporcie. Ale
to takze przygoda, ktora nie ma sobie
réwnych.

Krzysztof Olejnik

Atlantycki
dziennik
Zbyszka
Gutkowskiego
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Pierwsze dwie doby mingty bez po-
wazniejszych awarii. Po starcie musia-
tem doprowadzi¢ sprzet do uzywalno-
$ci, bo niestety t6dka nie byta w petni
przygotowana do ptywania. Nie mam
na poktadzie $piwora do spania! Cate
szczgscie, ze zblizam si¢ do tropikow,
tam juz nie bedzie potrzebny. Dzisiaj
musiatem si¢ zarefowac i zmieni¢ ge-
nakera na mniejszy. Rozwialo si¢ do
26 weztow. Na tym zestawie todka po
raz pierwszy nie szalata przez samo-
ster. Podstawa do samosteru jest wyro-
biona i potrzebna bgdzie nowa. Hydro-
generator dziatat dobrze, tylko krotko,
jarzmo zwinglo si¢ jak papier i chyba
juznic nie da si¢ z tym zrobi¢. Do fado-
wania baterii bedg potrzebowat diesla.
Jutro zrobig kalkulacje na jak dtugo
wystarczy mi paliwa. A nowy genaker
dziata tak, jak sobie zaplanowatem.

Jak doptywatem do przyladka Fini-
sterre wiatr bardzo si¢ wzmogt. Posta-
nowilem si¢ zarefowac i zmienic¢ zagiel
przedni na mniejszy. Cata operacja

www.magazynwiatr.pl
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mingta bez klopotéw. Operon przy-
spieszyt do 19 weztéw. Tak ptynatem
az do zmroku. Okoto godz. 12 urwal
si¢ fal genakera, udato mi si¢ $ciag-
na¢ zagiel do forpiku w catosci. Cata
operacja trwata godzing. Postawilem
zastgpczego solenta i tak plynalem
az do $witu. Rano postawitem calego
grota i zabieratem si¢ do postawienia
spinakera. Okazalo sig, ze spinaker
jest catkowicie rozlaczony od mecha-
nizmu podnoszenia (tak zwanej skar-
pety). Panowie, ktorzy malowali logo,
roztaczyli wszystko nie mowiac o tym
nikomu. Stracitem kolejne parg go-
dzin. W koncu postawitem spinakera!
Czekata mnie jeszcze wspinaczka na
top masztu, aby naprawi¢ fal urwa-
ny w nocy. Zabratem ze soba kamerg.
Wspinanie poszto sprawnie, naprawa
tez. Wszystko nagratem na wideo.

Przez prawie pig¢ minut musiatem
trzymac si¢ z catej sity masztu, bo
todka ptyngta pod pelnymi zaglami
i autopilot stracit kontrolg. Jacht stanat
do wiatru w bardzo duzym przechyle.
Rzucalo mna w kazda strong, az nabi-
tem sobie siniakéw nanogach. W koncu
l6dka sama wrocita na kurs i ustawita
si¢ w normalnej pozycji. Zszedtem na
dot zadowolony z udanej naprawy fatu
iz tego, ze nic mi si¢ nie stato.
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Wezoraj wieczorem stracitem malego
genakera. Ponownie urwal sig fat, ale
tym razem caly zagiel wpadt do wody.
Po dlugiej walce udato mi sig go wciag-
naé na poktad, normalnie jaki$ cud. Nie-
stety genaker byt podarty. W momencie
awarii wiato 28 weztéw. Na poczatku
bylem zatamany, bo nie wiedzialem
co mam zrobi¢ — bardzo mocno wieje,
todka na dwoch refach ptynie kilkana-
Scie weztow, a kawat szmaty ciagnie sig
wzdtuz burty. Probowatem go wyciag-
naé bez zmiany kursu, okazato si¢ to
niemozliwe.

Po zastanowieniu zrobilem zwrot
przez rufg i dopiero wtedy wyostrzy-
tem pod wiatr, aby genaker odptynat
od burty. Gdybym z kursu na jakim
si¢ to zdarzylo wyostrzyt bezposred-
nio pod wiatr, to bym miat ktopoty do
trzeciej potggi. Caly zagiel owinalby
si¢ wokot pletwy kilowe;j.
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Wezoraj nie pisatem, bo bylem bar-
dzo zmgczony. Po raz kolejny musiatem
odwiedzi¢ maszt. Tym razem fat topo-
wy genakera spadt z rolki na topie, wigc
nie mogtem zwlekac, bo grozito to stra-

na halsie (zamiast uzywac spinakera).
Wszystko za sprawa nizu tropikalnego,
ktory sig buduje 200 mil przed dziobem
Operon Racing. Oczywiscie mam plan
go ominaé, zeby nie wpas¢ w bardzo
silny wiatr przeciwny. Z pozycji jakie
nam przysyta komisja regatowa wyni-
ka, ze Brad ma podobna strategig.
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Jak sig nic nie dzieje, to zawsze co$
si¢ zdarzy. Na ster zlapalem jakie$
zielsko 1 poszedlem zobaczy¢ czy dam
radg to zdja¢ bez zmiany kursu. No i si¢
stato. Oberwatem w glowe wiatrakiem
od generatora pradu! Nie mam pojgcia
jak duze sa cigcia na glowie. Wiem na-
tomiast, ze krew leciata bardzo mocno.
Natychmiast zalozylem opatrunek,
by zatamowa¢ krwawienie. Nawet nie
moglem oceni¢ rany, poniewaz krew
zalewata mi oczy i w lusterku nic nie
widzialem. Zazylem paracetamol i wy-
pitem butelkg soli fizjologicznej, zagry-
zajac czekolada. Bardzo si¢ obawialem,
ze nie zdazg si¢ pozbiera¢ przed utrata
$wiadomosci (poprzez stratg krwi).
Jestem bardzo zly na siebie, ze datem
sig tak zrani¢. Z drugiej strony juz je-
stem pewny, ze generator nie moze stac¢

Zabratem sie do zakladania szwéw. Poszlo
catkiem szybko, ale wygladato to tak, jak
na filmie, w ktérym Terminator naprawiat
sobie oko przed lustrem.

ta kolejnego zagla. Co tu opisywac. Jak
zszedlem bolato mnie wszystko. Musia-
fem trzyma¢ si¢ masztu, by nie odle-
cie¢. Fale o wysokosci od 4 do 5 metrow
nie utatwiaja wycieczek na maszt.

Po raz piaty pltyng ta trasa, ale po
raz pierwszy w tym miejscu zegluje

www.magazynwiatr.pl

w tym miejscu. Od samego poczatku
wydawat mi si¢ zbyt nisko zamontowa-
ny. Skutecznie zagrodzit mi drogg do
steru na prawej burcie. Mam ogromna
nadziejg, ze warunki na wodzie si¢ nie
zmienia w najblizszych godzinach i nie
zmoczg rany stona woda.

=4 SN

Gutek rozbit glowe o wirujqcy wiatrak generatora prqdu. Na szczescie szybko doszedt do siebie.
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Niedawno moéwilem, ze si¢ nudzg.
No to proszg. Od rana zabratem sig¢ do
zabiegu oczyszczania ran i zakladania

v Wbudowana antena GPS

v Wbudowana kartografia Navionics

sport

szwow. Poszlo o dziwo calkiem szyb-
ko, ale wygladato to tak, jak na filmie,
w ktorym Terminator naprawiat sobie
oko przed lustrem. Z ta roznica, ze tu
jeszcze buja i rzuca na wszystkie strony.

UKRYTE DODATKI!

v Opcjonalna kartografia Jezior Mazurskich
v Wbudowany modut echosondy cyfrowej HD

v tatwa instalacja

Wskazniki wielofunkcyjne serii A wyposazone sa w wysokiej

jakosci ekrany LCD o przekatnych 5" 5,7" lub 6,4".

Wbudowana podstawowa kartografia Navionics

moze zosta¢ uaktualniona do wersji Gold lub Platinum.

Wskazniki serii A wspétpracuja z AIS/Navtex-em
oraz z silnikami.

SeriaA
Kompaktowa, szybka i petna dodatkéw

Dodatkowe informacje dotyczace wskaznikow serii A

mozesz uzyskac w firmie Eljacht, autoryzowanego

przedstawiciela Raymarine
www.eljacht.pl tel. 58 320 70 24

Dystrybutorzy

Skep Zeglarski NEPTUN, Gdynia, tel. 58 621 68 00

Skaut Sp. z 0.0, Szczecin, tel./fax 91 461 35 31

Sklep Zeglarski Bakista, www.bakista.pl tel. 59 862 76 27

Raymarine

e Toaders b Fuive el ek
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Gutek podczas sesji fotograficznej przed startem.

Nastepnie zabratem sig¢ do zlokalizowa-
nia przecieku wody na rufie. Znalaztem
i uszczelnitem go za pomocg butelki po
wodzie i sikaflexu. Przy okazji sam sig
dobrze obkleitem. Zobaczylem, ze chy-
ba dam radg postawi¢ genakera, wigc
szybko tak uczynitem i od razu wysiadt
samoster. Sitownik tak zblokowat ster,
ze todka zrobita rufe i dalej chciata
ptyna¢ pod wiatr. Jedyne, co mi w tej
sytuacji pozostato, to skoczy¢ przez luk

_—
%

do rufy i odlaczy¢ sitownik recznie. Od
razu zaczepilem samoster zapasowy
i wszystko wrocito do normy.
Rozpedzitem todkg do 15 weztéw
i tym razem zwariowat silnik. Zaczat
pracowac bez wiaczenia zaptonu, sruba
napgdowa zaczgla si¢ obracaé¢ od pgdu
todki i uruchomita motor, ktory po
chwili zaczat sig pali¢. Z tym tez sobie
poradzitem bez strat, tyle ze nie mam
pojgcia czy begdzie mozna go jeszcze

WIATR MAGAZYN DLA ZEGLARZY m LISTOPAD 2010

uzy¢ do fadowania akumulatorow.
Parg dni temu obmyslitem plan jak
uruchomi¢ generator wodny. Z maty-
mi trudno$ciami wlozylem go do za-
pasowego jarzma steru i przypiatem
do pawgzy. Na chwilg stanatem pod
wiatr, na czas montazu, zeby mnie nie
zabrato razem z tym cudem techniki.
Odpadtem z wiatrem, patrzg — dziata.
To teraz juz tylko podtaczy¢ kabelki
i znow mam prad na poktadzie. A ze
wczesniej obciatem kabel metr od
generatora, to teraz taczylem go pod
bryzgami wody. Napigcie co chwilg
przebijato sig¢ przez srubokret do mojej
reki. Nie do$¢, ze ranny, to jeszcze go

pradem czgstuja, wspaniale! Jarzmo
jest skonstruowane dla steru, a nie dla
generatora wodnego, wigc zostata duza
przestrzen w $rodku, przez ktora lecia-
ta woda do gory. Co$ takiego zwalnia
jacht i zwigksza sit¢ wyrywajaca jarz-
mo z pawgzy. Do zas$lepienia zuzylem
wieko od skrzynki plastikowej. Przy-
wiazatem sznurkiem od dotu jarzma
i dziata jak owiewka.

Chcialem jeszcze bardzo podzigko-
wa¢ moim rywalom za troske jaka mi
okazuja po spotkaniu z wiatrakiem!
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Zrobilo sig bardzo cieplo, fala mata,
zblizamy si¢ do rownika. Amerykanin
mi uciekt, ale ja na to nie jestem w sta-
nie nic poradzi¢, bo mam o trzy tony
cigzsza 1odkg. Wyglada na to, ze obaj
w miar¢ szybko przejdziemy przez
pas ciszy. Juz raz tak réownik prze-
chodzitem — nie bylo zadnej ciszy, po
prostu szlismy do przodu. Mogg liczy¢
na zmiang sytuacji, jezeli korzystny
uktad zbuduje sig za plecami Brada. To
bedzie moja szansa. Ale moze tez by¢
tak, ze to on si¢ zatapie z nizem. Tutaj
sa bardzo krotkie uktady i albo sig zda-
zy, albo nie.

Pojawity sig latajace ryby, nie tylko
na oceanie, ale i na poktadzie. Jedna
uratowatem, pozostatych nie zdazytem,
bo jak je znalaztem, byly juz suche.
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No i jestem w strefie wiatréw réwni-
kowych. Predkosé todki spadta do pig-
ciu weztow. Wszystko si¢ pozmieniato,
jak doptynatem do wielkiego cumulo-
nimbusa. Przyszedl szkwat (22 wgzly),
ktory nidst mnie w kierunku Wysp Ka-
raibskich, wigc szybko zmienitem za-
gle na ostrowiatrowe, zeby wroci¢ na
swoj kurs. Po paru minutach z 22 wg-
ztow zostato tylko pigé. Nawet deszczu
nie bylo. Szkoda, bo mégtbym wyko-
rzysta¢ go jako prysznic i zmy¢ z sie-
bie duze ilosci soli morskie;j.

Rany na gtowie lecza si¢ dobrze.
Zadnych zaczerwienionych miejsc nie
zauwazylem. Chyba bedzie dobrze.
Zobaczymy co przyniesie jutrzejszy
dzien.

pozdrawiam
Gutek
8°04°'N/27°34'W

Relacji Zbigniewa Gutkowskiego
z regat Velux 5 Oceans szukajcie na
stronie www.velux5oceans.com oraz
na portalu informacyjnym magazynu
Wiatr — www.magazynwiatr.pl.

Wydawnictwo z Gdyni
sponsorem polskiego jachtu

L6dz, na ktorej Zbigniew Gutkowski wystartowat w regatach Velux 5 Oceans,
przyjeta nazweg Operon Racing. Sponsorem jest Wydawnictwo Pedagogiczne
Operon. Dlaczego firma z branzy wydawniczej postawita wlasnie na zeglarstwo?
—Jestesmy wydawnictwem, dla ktorego edukacja to nie tylko podrgczniki, pojmu-
jemy ja duzo szerzej — mowi Marcin Biatek. — Ideaty zeglarstwa idealnie wpaso-
wuja si¢ w promowane przez nas wartosci. Popularyzuja wérod mtodziezy posta-
we odpowiedzialnos$ci i konsekwencji w dazeniu do celu. Pobudzaja do tworczego
i odwaznego dziatania, do brania steru w swoje rece.

www.magazynwiatr.pl
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Kapitanskie zycie

Wielkie kontenerowce i match racing — dwie pasje Krzysztofa Rosinskiego.

Zatoga Krzysztofa Rosinskiego podczas regat w Chicago.

a matych tédkach sciga sie
N wregatach meczowych. Na

wielkich statkach przewozi
po 10 tys. konteneréw. Ale jak go-
dzi te dwa swiaty — sport i prace
na oceanicznych potworach?

Magazyn Wiatr: Zeglujesz wraz
z zaloga w regatach meczowych. Sci-
gasz si¢ we Wloszech, w Rosji i w Sta-
nach Zjednoczonych, ale podzniej
gdzies znikasz na dlugie tygodnie...

Kapitan Krzysztof Rosinski: Pra-
cuj¢ jako kapitan na statkach handlo-
wych. Przewozimy tysiace kontene-
réw z kontynentu na kontynent. To
naprawdg fajna robota. Nie traktujg jej
jak cigzkiej pracy, po prostu ptywam
sobie po oceanach na trochg wigkszych
todkach. W sumie spgdzam na wodzie
okoto 300 dni w roku — raz w regatach,
innym razem na handlowym szlaku.

Co przewozisz w tych blaszanych
skrzyniach?

Wszystko. Ale niestety nie wiemy co
jest wewnatrz kontenerow. Jak ktos do-
wodzi tankowcem, to ma przynajmniej
jasna sytuacjg. Ptynie na bombie, wigc
musi zachowa¢ ostrozno$¢ na kazdym
kroku. A my wozimy skrzynie zagad-

www.magazynwiatr.pl

ki. Co wigcej — zdarza sig tak, ze na
liscie przewozowym jest napisane
»tekstylia z Chin”, a p6zniej kontener
wybucha, bo ma w $rodku fajerwer-
ki. Jeden z moich kolegéw prowadzit
statek, na ktorym wylecialo w po-
wietrze sze$¢ konteneréw. Lataly nad
poktadem w lewo i w prawo, jak by to
byty klocki lego. Wyobrazcie sobie jak
wielka musi by¢ sita wybuchu, ktory
rozrywa stalowe klapy kontenerowca
wazace 32 tony, a pozniej wyrzuca do
morza cigzkie tadunki.

Jak powszechne jest zjawisko gu-
bienia konteneréw na oceanach?

To po prostu codzienno$é. Kontene-
ry wypadaja za burtg, bo zostaty zle
przymocowane, albo po prostu dlate-
g0, ze szalejacy sztorm targa statkiem
na lewo i prawo. Jeden z kontenerow-
céw zgubit na poétnocnym Pacyfiku
1400 konteneréw. Wypadaty za burtg
jak piteczki. Czg$¢ pojemnikow ladu-
jacych w morzu szybko idzie na dno.
Inne dryfuja tygodniami. Wszystko
zalezy od tego jaki towar znajduje si¢
wewnatrz. Elektronika szybko znika
pod powierzchnia oceanu, ale przeciez
kontenery przewoza takze drewniane
meble, beczki z chemikaliami, moto-

NYSE LifE

rowki i jachty, a nawet gumowe ka-
czuszki dla dzieci. Pozycje, w ktorych
zostaty zagubione kontenery, powinny
natychmiast znalez¢ si¢ w systemie
NAVTEX (Navigational Text Messa-
ges), jednak nie wszystkie zalogi in-
formuja o takich zdarzeniach. Czasem
kapitan nawet nie ma §wiadomosci, ze
zgubit jakas$ przesytke.

Wro6émy do matych todek. Jak oce-
niasz tegoroczny sezon match racin-
gowy w Polsce?

Chyba nie byl najlepszy. Zorgani-
zowano najmniej imprez od czterech
lat. Regaty, ktore miata zorganizowac
moja ekipa (Open Yachting) zostaty
odwotane z przyczyn organizacyjnych
i finansowych. Jestem zdania, ze kry-
zys do$¢ mocna dotknal zeglarstwo
meczowe w Polsce.

A pod wzgledem sportowym? Czy
polscy zawodnicy pna si¢ do gory?

Najnowszy ranking ogloszony pod
koniec pazdziernika moze napawac op-
tymizmem. Z pierwszych 25 polskich
zalog, 23 zalogi zanotowaly awans.
Ale czy to oznacza, ze si¢ rozwijamy?
Trudno powiedzie¢. Chyba zbyt rzad-
ko rywalizujemy na zagranicznych
imprezach. By liczy¢ sig¢ w tym spor-

ROSINSKI

cie trzeba ptywac na réznych jachtach
i r6znych akwenach.

Jakie miejsca zdobywala w tym
roku Twoja zaloga?

Cztery razy zajmowaliSmy trze-
cie miejsce, raz piate. StartowaliSmy
w Rosji, dwukrotnie we Wloszech
i dwukrotnie w USA (Chicago). Za
oceanem nawiazaliémy ciekawe kon-
takty z Chicago Match Race Center.
Bedziemy rozwijaé wspotpracg z ta
firma, migdzy innymi wymieniajac
zawodnikéw 1 sedzidw. W Stanach
bardzo zaimponowat mi wysoki po-
ziom sg¢dziowania, do$¢ rzadko spoty-
kany w naszej czg$ci Europy.

Ile trzeba mie¢ pieniedzy, by zor-
ganizowa¢ w Polsce regaty meczowe
grade 2?

Jesli cheesz zrobi¢ to dobrze, to mu-
sisz dysponowac¢ budzetem w wysoko-
$ci 100 tys. ztotych. Im lepsi zawodni-
cy oraz sgdziowie, tym wyzsze koszty
imprezy. Tego nie da si¢ przeskoczy¢,
ani obej$¢ na skroty, bo match racing
to po prostu zawodowy sport. Jak
boks. Nawet walka na wodzie bardziej
przypomina pojedynek pigsciarski, niz
tradycyjne zeglarstwo flotowe.

Rozmawiat Krzysztof Olejnik
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osztuje 10 tys. zt. Wazy
Kniewiele wiecej, niz Op-

timist. Ma efektowny,
przezroczysty zagiel i smukty
kadtub. Oto jacht dla mtodziezy
wyprodukowany w angielskiej
stoczni RS Sailing, ktory w paz-
dzierniku zadebiutowat w Pol-
sce. W promocje nowej todki
zaangazowany jest miedzy in-
nymi Mateusz Kusznierewicz.

Pierwsze proby, z udziatem zawod-
nikow z réznych klas, przeprowadzono
w Mragowie na jeziorze Czos. Lod-
kg testowato ponad 50 zawodnikéw
o0 zréznicowanej masie i roznych umie-
jetnosciach. — Dzieciakom i mtodziezy
podobata si¢ szybko$¢ nowej todki,
a przede wszystkim to, ze po wywrot-
ce mozna ja fatwo postawic i nie trzeba
z niej wylewa¢ wody — mowi Franek
Badowski, opiekun klasy w Polsce.

Pierwsze regaty odbyly si¢ 17 paz-
dziernika na Zalewie Zegrzynskim.
Na starcie stangto 31 sternikow ze
Spojni Warszawa, WTW, YKP War-
szawa 1 klubu FIR Warszawa. Bylo
chlodno, rano na wodzie pojawila sig
cienka warstwa lodu, ale warunki wia-
trowe dopisatly. Byty idealne dla troche
cigzszych zeglarzy. Ze wzgledu na
ograniczong liczbg jachtow zawodnicy
zostali podzieleni na floty. Wyloniono
dziesigciu finalistow, ktorzy rozegrali

debiut klasy RS Tera

trzy wyS$cigi. Zwycigzyl Antoni Ba-
nach, przed Maxem Jableckim i Maty-
sem Kuderem. Wiktoria Wroblewska,
jedyna dziewczyna w finale, zajgta
O6sme miejsce.

ANDRZE)J PIASECKI
Trener do spraw szkolenia sportowe-
go dzieci i mtodziezy w Polskim Zwigz-
ku Zeglarskim.

Lodka RS Tera przeznaczona jest
dla mtodziezy w wieku od 13 do 15
lat. Jeszcze nie wiemy jaka powinna
by¢ optymalna waga zawodnika. Na
testach przeprowadzonych w Mrago-
wie zeglowali sternicy wazacy od 35
do 80 kilogramow. Jacht prezentuje
si¢ bardzo dobrze. Ma odpltywowy
kokpit i sprawny zagiel wykonany
z nowoczesnego materiatu. Poza tym
jest bardzo tatwy w obstudze. Taklo-
wanie jest banalnie proste. Kazdy
przecigtny zawodnik poradzi sobie
z ta t6dka juz na pierwszym trenin-
gu. A po wywrotce postawi ja bez
wielkiego wysitku. Poza tym RS Tera
jest po prostu tadna; ma kolorowy za-
giel, ciekawy ksztatt kadtuba, moze
si¢ podobac juz na pierwszy rzut oka.
W Mragowie mieliSmy do dyspozy-
cji siedem tédek. Zeglowato na nich
ponad 50 zawodnikow. Niektorzy nie
chceieli odda¢ swoich jachtow nastgp-
nym, wigc chyba mieli frajdg z zeglo-
wania.
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RS Tera moze by¢ ciekawa alterna-
tywa dla klasy Laser 4,7. Nie myslg
tu o konkurencji migdzy obiema kon-
strukcjami, ale o poszerzeniu oferty
zeglarskiej dla mtodziezy. Laser 4,7 nie
zniknie z systemu rywalizacji sporto-
wej dzieci i mtodziezy, ani z programu
Ogolnopolskiej Olimpiady Mtodziezy.
Z uwagi na popularnos¢ tej konstrukeji
w Polsce 1 na $wiecie mozna byc¢ raczej
spokojnym o jej przysztosé.

Kiedy 15 jachtow RS Tera z pigciu
klubow pojawi sig¢ na jednych regatach,
wowczas zyskaja one rangg ,,regat obser-
wowanych”. Dzigki takiej imprezie klasa
nabierze praw do organizowania mi-
strzostw polski PZZ. Kiedy zostana zor-
ganizowane regularne rozgrywki (szes¢
imprez w sezonie), wowczas RS Tera
moze zosta¢ wiaczona do systemu szkole-
nia sportowego dzieci i mtodziezy.

PIOTR WINKOWSKI
Prezydent Narodowego Stowarzysze-
nia Klasy Optimist.

W ostatnich latach probowano u nas
rozpropagowac kilka podobnych klas
(Splash, Zoom 8 czy nasza polska kon-
strukcjg ISA 407). Jednak zadna z tych
todek nie zyskata popularnosci. Za to
$wietnie przyjat si¢ Laser 4,7. Ta 1od-
ka ma oczywiscie wady. Ale sprzgtu
jest sporo. Dziata rynek wtorny, wigc
nie trzeba kupowa¢ nowego jachtu.
A imprezy zeglarskie w Polsce i za

granica sa licznie obsadzone. Dlatego
nie sadzg, by klasa RS Tera znalazta
dla siebie miejsce w Polsce. Koniecz-
ne byloby duze zaangazowanie, takze
finansowe, Polskiego Zwiazku Zeglar-
skiego. A takze szybkie wprowadzenie
todki do systemu rywalizacji sporto-
wej dzieci i mlodziezy. Bez tego trzeba
bedzie czekac kilka lat, nim flota tych
jachtow uro$nie do 40-50 sztuk. Wyda-
je mi sig, ze kluby majace do wydania
10 tys. zt na sprzgt, chgtniej kupia uzy-
wanego Lasera 4,7, niz nowa 6dkg¢ RS
Tera.

FRANEK BADOWSKI
Przedstawiciel firmy promujacej
w Polsce klase RS Tera.

Nowa todke¢ juz mozna u nas zama-
wia¢. Komplet gotowy do zeglugi (wraz
z pokrowcem i wozkiem slipowym)
kosztuje 9,9 tys. zt. W listopadzie za-
prezentujemy jacht na poznanskich
targach Boatshow. Obecnie pracujemy
nad utworzeniem stowarzyszenia kla-
sy RS Tera. Rozmawiamy z Polskim
Zwiazkiem Zeglarskim o wspotpracy.
Intensywnie poszukujemy sponsora,
ktory zechciatby dofinansowac¢ zakup
sprzgtu. Inspiracja jest dla nas program
Nivea Blgkitne Zagle. Wierzymy, ze
juz w 2012 roku nowa klasa znajdzie
si¢ w programie Ogodlnopolskiej Olim-
piady Mtodziezy.

Wypowiedzi zebrat Krzysztof Olejnik
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ZACHODNIOPOMORSKIE

Sklep Bakista, Szczecin, Przestrzenna 23,

tel. (91) 469 23 24

Sklep Smart, Szczecin, Jana z Kolna 21a,

tel. (91) 488 33 53

Sklep Aura, Szczecin, Przestrzenna 13,

tel. (91) 461 39 92

Sklep Bras, Swinoujscie,

Wybrzeze Wtadystawa IV 27, tel. (91) 321 54 09
Sklep Neptun, Kotobrzeg,

Sienkiewicza 17e, tel. (94) 35 40 696

Tawerna U Pirata, SEJK Pogon, Przestrzenna 3,
tel. (91) 4614172

COZ PZZ Trzebiez, Rybacka 26, tel. (91) 31 28 241
Centrum Zeglarskie, Szczecin, Przestrzenna 21,
tel. (91) 46 00 319

Tawerna Cutty Sark, Szczecin, Bohateréw
Warszawy 111, tel. 502 078 478

JK AZS Szczecin, Przestrzenna 9,

tel. (91) 461 27 34

JKHOM, Szczecin, Zaglowa 2, tel. (91) 460 08 52
Barnim Goleniéw, GMDS i przystan

w Lubczynie, tel. 693 134 838

JK Kamien Pomorski, Wilkéw Morskich 4,

tel. (91) 38 20 882

JK Kotwica §winoujécie, Steyera 6,

tel. (91) 324 25 35

Tramp Mielno, Chrobrego 32, tel. (94) 318 93 33
Marina Goctaw, Szczecin, Lipowa 5/6,

tel. (91) 423 06 56

Marina Hotele, Szczecin, Przestrzenna 7,

tel. (91) 469 38 00

Marina Swinoujécie, Wybrzeze Wtadystawa IV,
tel. (91) 3219177

JKM Joseph Conrad, Kotobrzeg, Warzelnicza 3
Tawerna Fiddler’s Green, Kotobrzeg,

Dubois 16¢/20, tel. (94) 35 460 73

Szkuner Myslibdrz, Marcinkowskiego 5,

tel. (95) 747 25 12

POMORSKIE

Sklep Wind, Gdansk, Szafarnia 10,

tel. (58) 301 66 30

Sklep Clipper, Gdynia, Jana Pawta Il 11,

tel. (58) 661 60 85

Biuro Mariny Gdynia, (58) 661 93 66

Sklep Smart, Gdynia, Jan Pawta Il 5,

tel. (58) 661 17 50

Sklep Neptun, Gdynia, Jana Pawta Il 11a,

tel. (58) 621 68 00

Sklep Sail-Ho!, Gdynia, Jana Pawta 11 9,

tel. (58) 669 46 05

Sklep Bakista, teba, Jachtowa 1, tel. (59) 866 47 50
SKZ Hestia Sopot, Hestii 3, tel. (58) 555 72 00
Tawerna Mistral, Puck, Lipowa 1,

tel. 655513 551

Klub Bukszpryt, Gdynia, Morska 81-87,

tel. (58) 69 01 227

CHKZ, Charzykowy, Rybacka 1, tel. (52) 398 81 20
Harcerski Osrodek Funka, Charzykowy

GKM LOK, Gdarisk, Tamka 1943, tel. (58) 305 04 50
Jachtklub Portowiec, Gdarisk, Sniezna 1,

tel. 602 157 607

KS Zatoka Puck, Lipowa 3a, tel. (52) 398 81 20
LKS Charzykowy, Rybacka 8, tel. (52) 398 81 60
Port Jastarnia, Portowa 43, tel. (58) 673 59 60
NCZ, Gdansk, Stogi 20a, tel. (58) 322 26 03
Plaza Piratow, Sopot, Mamuszki 14,

tel. (58) 555 30 31

Przystan COSA AZS, Gdarisk, Stogi 20,

tel. (58) 324 81 00

Marina Gdansk, Szafarnia, tel. (58) 301 33 78
Przystan Kusznierewicza, Swornegacie,
Regatowa 1, tel. 515 034 904

Sklep JMB, Puck, Lipowa 1, tel. 601 631 957
PPHU Sobczak, Brzezno Cztuchowskie 30,

tel. (59) 397 25 69

YK Pétnocny, Gdarisk, Tamka 5, tel. (58) 305 05 07
JK Conrada, Gdansk, Przetom 26.

tel. (58) 307 39 12

WARMINSKO-MAZURSKIE

Przystan Hobby — Tawerna Zielony Wiatr, Stare
Sady 6, tel. (87) 42 16 743

Centrum Promocji i Informacji Turystycznej,
Gizycko, Wyzwolenia 2, tel. (87) 428 52 65

Pod Czarnym tabedziem, Rydzewo,

Mazurska 98, tel. (87) 421 12 52

Hotel Ros, Pisz, Turystéw 3, tel. (87) 423 49 60
KZ Ostréda, Sowinskiego 12, tel. (89) 646 21 64
Letni Ogrdd, Wygryny 30a, tel. (87) 423 61 96
MOS Itawa, Chodkiewicza 5, tel. (89) 648 25 96
Sklep Kopi, Mikotajki, Okrezna 12,

tel. (87) 42163 09

Sklep Raksa, Gronity, Olsztyriska 59,

tel. (89) 527 19 18

Sklep Szekla, Mikotajki, Kowalska 3,

tel. (87) 4215703

www.magazynwiatr.pl

Tawerna Portowa, Mikotajki, al. Kasztanowa 6,
tel. (87) 42157 22

Sklep Szot, Mragowo, Nadbrzezna 9,

tel. (89) 74157 15

Nauticus Olsztyn, OSIR, ul. Lotnicza,

tel. 606 783 413

Tawerna Tortuga, Olsztyn, Pienieznego 15
Neptun Club, Gizycko, Wojska Polskiego 35,
tel. (87) 428 31 02

LOK Gizycko, Brunona 4, tel. (87) 428 14 08
Pod Debem, Rucian Nida, Zeglarska 15,

tel. (87) 423 66 21

Pod Omega, Itawa, Sienkiewicza 24,

tel. (89) 648 4093

Tawerna Kaper, Itawa, Sobieskiego 10,

tel. (89) 648 63 73

Cicha Zatoka, Mikotajki, Spacerowa 1,

tel. (87) 42150 11

Gniazdo Pirata, Mikotajki, Kowalska 3,

tel. 607 306 929

U Faryja, Ruciane Nida, Dworcowa 6g,

tel. (87) 423 10 06

Port Keja, Wegorzewo, Ejsmontdow 2,

tel. (87) 427 18 43

Port Millennium, Gérkto 4c, tel. (87) 562 27 03
Port Sailor, Gizycko, tel. (87) 429 32 92
Korektywa, Piaski 2, tel. (87) 423 11 22
Sklep Aqua, Olsztyn, Lubelska 50,

tel. (89) 532 03 02

Sklep Zeglarz, Gizycko, Nadbrzezna 1a,

tel. (87) 428 21 42

Port Wierzba, Wierzba 7, tel. (87) 423 16 19
Stanica Stranda, Pierkunowo, Gizycko
Hotel Amax, Mikotajki, Al. Spacerowa 7,
tel. (87) 42190 00

Statek Chopin, Mikotajki, Al. Spacerowa 7,
tel. 600 890 838

Hotel Robert’s Port, Stare Sady 4,

tel. (87) 429 84 00

Hotelik Caligula, Mikotajki, Plac Handlowy 7,
tel. (87) 421 98 45

Hotel Mazur, Mikotajki, Plac Wolnosci 6,
tel. (87) 421 69 41

Bar Bart, Mikotajki, Kowalska 2,

tel. (87) 42165 11

Marina Miko, Al. Spacerowa,

tel. 501 54 18 26

Hotel Ognisty Ptak, Ogonki, Sztynorcka 6,
tel. (87) 427 28 79

WIELKOPOLSKIE

HKZ Navigare, Poznan, Wilkéw Morskich
10/11, tel. 515 186 315

JKW, Poznari, Wilkéw Morskich 17/19,
tel. (61) 848 26 81

AZS Poznan, Nad Jeziorem 103,

tel. (61) 848 29 40

PKM LOK, Poznan, Nad Jeziorem 120,
tel. (61) 848 29 34

Klub Szkwat, Kiekrz, Ksiedza E. Nawrota
Sklep Hobby, Poznan, Weglowa 1/3,

tel. (61) 8427170

Sklep Kada, Poznan, Dabrowskiego 158a,
tel. (61) 847 45 55

Sklep Szopeneria, Stomczyce 8f,

tel. (63) 275 60 41

Sklep Hi-Wind, Korwetowa 6a, Kiekrz,
tel. (61) 896 03 05

ZLKS Kiekrz, Wilkéw Morskich 2,

tel. (61) 848 27 01

ZMKS, Poznan, Wilkéw Morskich 37/39,
tel. (61) 852 97 03

KZ UAM, Poznar, Nad Jeziorem 101
Przystan Posnania, Krzyzowniki,
Miedzyborska 1

Bumerang, Kiekrz, Chojnicka 72,

tel. (61) 848 28 49

Tawerna Mykonos, Poznan, Plac Wolnosci 14,
tel. (61) 853 34 36

Sklep Auto Zagiel Sport, Konin, Kolejowa 1c,
tel. (63) 242 46 69

Sklep Funsport, Poznan, Gérecka 30,

tel. (61) 661 04 44

WKZ Wolsztyn, Niatek Wielki 60g,

tel. (68) 347 35 84

Przystan Boszkowo, Turystyczna 5,

tel. 601 564 334

ZKZ Zbaszyn, takowa 7, tel. (68) 384 60 60

MAZOWIECKIE

30 czytelni Biblioteki Publicznej w warszawskiej
dzielnicy Srodmiescie

15 filii Biblioteki Publicznej w warszawskiej
dzielnicy Mokotéw

Osrodek AZS, Zegrze Potudniowe,

Warszawska 45, tel. (22) 782 20 35

AZS Srodowisko Warszawa, Szpitalna 5/19,

tel. (22) 827 28 63

dystrybucja magazynu wiatr

Narodowy Osrodek Informacji Turystycznej
Republiki Chorwacji, Warszawa, Koszykowa 54,
tel. (22) 828 5193

Academia Nautica, Warszawa, Lentza 35,

tel. (22) 651 90 35

Agencja Zeglarska Kubryk, Stara Wie$, Piekna 21
oraz w sezonie na wszystkich jachtach agencji
Marina WTW Zegrze, Warszawska 1,

tel. (22) 793 02 72

Sklep Smart, Nieporet, Wojska Polskiego 3
OYA, Platanowa 2d, Michatéw-Grabina,

tel. (22) 772 4131

PZZ, Warszawa, Chocimska 14, tel. (22) 848 04 83
Port Nieporet, Wojska Polskiego 3,

tel. (22) 772 50 00

Port Pilawa, Biatobrzegi, Plazowa 1,

tel. (22) 77233 10

Port SWOS, Zegrze Potudniowe,

Warszawska 21, tel. (22) 782 21 83

Sklep Szekla, Warszawa,

Wat Miedzeszynski 377, tel. (22) 616 10 95
Sklep Forsail, Warszawa, Nowolipki 27,

tel. (22) 654 32 61

Sklep Zeglarz, Warynskiego 3, tel. (22) 825 17 62
Sklep Skipper, Warszawa, Kobylarska 30,

tel. (22) 651 86 40

Spéjnia Warszawa, Wybrzeze Gdynskie 2,

tel. (22) 839 59 89

Szanta Cafe, Zegrze Potudniowe,

Warszawska 47, tel. 509 288 201

Tawerna 10B, Warszawa, Ractawicka 139,

tel. 509 758 503

Tawerna Czarna Perta, Warszawa,

Kolejowa 8/10, tel. (22) 374 75 11

Tawerna Gniazdo Piratéw, Warszawa,

Ogdlna 5, tel. (22) 633 71 82

Tawerna Tuz za Horyzontem, Warszawa,
Wioslarska 6, tel. (22) 625 04 10

Neptun, Warszawa, Wat Miedzeszynski 379
Wodnik Nieporet, Zegrzyniska 10,

tel. (22) 774 87 60

YKP Warszawa, R6za Wiatréw,

Wat Miedzeszyniski 377, tel. (22) 617 63 11
Radio OKO, Ostroteka, Korczaka 4,

tel. (29) 760 76 68

KUJAWSKO-POMORSKIE

Sklep Adventure, Inowroctaw, Poznariska 265,
tel. (52) 358 64 28

KS Zjednoczeni, Bydgoszcz, Huculska 9,
tel. 601 68 47 62

Sailing Club, Bydgoszcz, Podwale 8,

tel. 510 949 296

MKZ Znin, Szpitalna 18, tel. (52) 30 22 184
Port Tazbirowo, Koronowo, Biwakowa,
tel. 606 770 843

Pub Kubryk, Bydgoszcz, Podwale 3,

tel. (52) 3212701

Sklep Inter Sport Yachting, Bydgoszcz,
Pomorska 25, tel. (52) 345 68 37

YC Anwil, Wtoctawek, Uskok 5,

tel. (54) 255 02 55

PODLASKIE

MOS Augustdw, Zarzecze 1, tel. (87) 643 32 04
Port Szekla, Augustéw, Nadrzeczna 70a,

tel. 609 083 601

Sklep Boatshop, Augustéw, Wojska Polskiego 29,
tel. (87) 643 3555

Przystan Czarna Perta, Augustdw, Sportowa 1

Sklep M. Myszkiewicz, Biatystok,

Sw. Rocha 10/1, tel. (85) 744 56 96

Tawerna Ryczace 40, Biatystok,

Orzeszkowej 15, tel. (85) 732 30 30

LUBUSKIE

YC Stawa, Wschowska 23, tel. 601 401 388
LKZ Stawa, Odrodzonego WP 23,

tel. (68) 356 62 03

+ODZKIE

Tawerna Gniazdo Piratéw, £odz,
Zeromskiego 52, tel. (42) 632 66 84

JK Elektron, Betchatow, Kujawska 4,

tel. 500 147 270

Sklep Bosman, t6dz, Rudzka 129,

tel. (42) 68179 57

Sklep Hals, £6dz, Gliniana 12,

tel. (42) 676 33 58

Tawerna Keja, t6dz, Kopernika 46,

tel. 609 152 420

tKR Latajacy Holender, Bronistawdw,

tel. 605 737 787

Szkota Bluebingo, Tomaszéw Mazowiecki,
Przeskok 3, tel. 663 567 514

Port Marus, Swolszewice Mate, Zeglarska 1,
tel. (44) 710 86 82

$WIETOKRZYSKIE
Sklep turystyczno-zeglarski, Kielce,
Warszawska 147, tel. (41) 368 60 75

LUBELSKIE
YC Politechniki, Lublin, Chrobrego 1,
tel. 502 365 964

DOLNOSLASKIE

Sklep Hobby, Wroctaw, Nyska 59/61,

tel. (71) 33903 74

JK AZS Wroctaw, Wyspianskiego 40,

tel. (71) 328 23 25

DOZZ, Wroctaw, Plac Sw. Macieja 5,

tel. (71) 343 56 65

Akademia Zeglarska Talar Sisters, Wroctaw,
Skrzetuskiego 68

SLASKIE

Sklep Hobby, Czeladz, Katowicka 109,
tel. (32) 265 19 18

Klub Fregata, Dabrowa Gérnicza, Zeglarska 14,
tel. 50553 22 63

$KZ Halny, Bielsko—Biata,

Grota Roweckiego 4, tel. 607 696 783

YC Opty, Chetm Slaski, Leonida Teligi 2,
tel. (32) 22575 38

$022, Katowice, Wojewddzka 16,

tel. (32) 251 41 49

TS Kuznia Rybnik, Rudzka 394

Garland LOK, Pyskowice, Nad Kanatem 7
JK Pogoria lll, Dgbrowa Gérnicza

TKZ Kabestan, Rybnik, Rudzka 240b,

tel. 605 282 169

OPOLSKIE

Marina Lasoki, Kedzierzyn Kozle, Lasoki 1
KZ Nauta, Kedzierzyn Kozle, Skarbowa 3a,
tel. 502 630 356

CSW Mantra Extreme, Opole, LeSmiana 19,
tel. 509757078

MALOPOLSKIE

Sklep Hals, Krakow, Jaskodtcza 2, tel. (12) 294 06 70
Tawerna Stary Port, Krakow,

Straszewskiego 27, tel. (12) 430 09 86

YKP Krakéw, Przystan nad Wista,

tel. (12) 642 28 29

Horn Krakow, Kozia 22, tel. (12) 653 05 08

PTZ Nowy Targ, Kluszkowce, tel. 609 320 772
YC PTTK Beskid, Znamirowice, tel. (18) 443 74 57

PODKARPACKIE

YK Stalowa Wola, Watowa 1

Sklep Afma, Rzeszdw, Podkarpacka 71,
tel. (17) 854 34 69

Tawerna Zeglarska, Rzeszéw, Rynek 6,
tel (17) 862 02 39
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Radosé z jazdy

RADOSC WIE, ZE ROZUM
KIERUJE SIE PRZYJEMNOSCIA.

BMW serii 1 cieszy w kazdym szczegole. Jego piekna, dynamiczna sylwetka kryje rownie dynamiczny silnik. Z charakteru sportowe nadwozie
kryje eleganckie i wyjatkowo ergonomiczne wnetrze. Oto samochod doskonaty w swoim stylu, peten innowacyjnych rozwigzan, ktére pozwolg Ci
skupic¢ sie na doswiadczeniu radosci z jazdy. Modele BMW serii 1 dostepne sg z homologacja ciezarowg pozwalajacg na petne odliczenie 22% VAT.
Dodatkowo, w standardzie otrzymasz pakiet serwisowy BMW Service Inclusive 5 lat/100 tys. km. Juz dzis skieruj sie na jazde probnag

u Dealera BMW Olszowiec. Dowiedz sie wiecej na www.bmw.pl/serial

BMW SERII 1 Z PELNYM ODLICZENIEM PODATKU VAT.

BMW EfficientDynamics

Mniejsza emisja. Wieksza rados¢ z jazdy.

Dealer BMW
Olszowiec

ul. Ostrowska 330
61-312 Poznan

Tel.: +48 61 870 56 30
www.bmw-olszowiec.pl

Emisja CO2 i zuzycie paliwa w zaleznosci od wersji silnika w cyklu mieszanym wedtug normy ECE dla BMW serii 1 (5-drzwiowe): od 118 do 199 g/km oraz od 4,4 do 8,51/100 km


http://www.bmw-olszowiec.pl

