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Wiatr na ekranie

Przeglad Filmow Zeglarskich Jacht Film. Obieramy kurs na kino ,Wista”

Po obejrzeniu podczas war-
szawskiego przegladu filmow
gorskich ,,Dotkniecia pustki”
i ,Potnocnej $ciany”, pozazdros-
citem mitosnikom gor takiej im-
prezy. | zaczalem sie zastana-
wiac¢, dlaczego nie ma w Polsce
przegladu filméw zeglarskich.

Tak narodzit si¢ pomyst zorganizo-
wania Jacht Filmu. Dzi$, po kilku mie-
sigcach przygotowan, mogg was zapro-
si¢ do warszawskiego kina ,,Wista” na
niezwykte filmy o morzu i zeglowaniu
(19-20 listopada).

Przeszukatem archiwa Telewizji
Polskiej i Wytworni Filméw Doku-
mentalnych. Wytropitem informacje
o filmach marynistycznych w inter-
necie. Baza tytulow zaczgta systema-
tycznie si¢ powigksza¢. Odnalaztem
polskie filmy archiwalne nie poka-
zywane przez ostatnie kilkanascie

lat, migdzy innymi o kapitanie Kon-
stantym Maciejewiczu, o Leonidzie
Telidze, Mariuszu Zaruskim czy o za-
glowcach ,,Dar Pomorza” i ,,Zew Mo-
rza”. Udalo sie takze znalez¢ te, ktore
nakrgcili w ostatnich latach mtodzi
rezyserzy (,Morze twoimi oczami”
czy ,,W poszukiwaniu legendy”).

iucht“film

W trakcie przegladu zaprezentu-
jemy ponadto obrazy dotyczace wy-
darzen z historii $wiatowego zeglar-
stwa. Zobaczycie ,,Na gleboka wodg”
— dokument poswigcony tragiczne-
mu epizodowi z regat Golden Globe
1968 — a takze nagrodzony Oscarem
w 1951 r. film o wyprawie tratwa
,»Kon-Tiki” przez Pacyfik. Jednym

z najciekawszych wydarzen bedzie
premierowy pokaz filmu Macieja Cu-
skego ,,Kruzenshtern” (2009 r.).

Odbedzie sig takze spotkanie ,,Mo-
rze i film” po$wigcone robieniu zdjeé
i krgceniu filmoéw na morzu. Poprowa-
dzi je Andrzej Radominski, zeglarz,
rezyser oraz tworca filmow o tematy-
ce podrdzniczej i przyrodnicze;j.

Partnerem glownym Przegladu Fil-
méw Zeglarskich Jacht Film jest stocz-
nia Delphia Yachts z Olecka. Wspotor-
ganizatorem imprezy jest kino ,,Wista”
znajdujace si¢ przy Placu Wilsona,
w centrum Zoliborza (bezposrednio
przy stacji metra Plac Wilsona). Bilety
mozna juz kupowac¢ w kasie kina. Pa-
troni medialni: magazyn ,Wiatr”, ka-
nat telewizyjny Travel Channel, portal
Szantymaniak.pl.

Wigcej o imprezie na stronie interne-
towej fvww jachtfilm.p].

Andrzej Minkiewicz

Zamow magazyn ,Wiatr” do domu

Teraz magazyn ,Wiatr’ moze
trafia¢ co miesiagc do Waszych
domowych skrzynek poczto-
wych. Wystarczy zamoéwié¢ co-
miesieczng przesytke z gazeta.

Magazyn ,Wiatr”, pierwszy bezptat-
ny miesigcznik o sportach wodnych,
dostepny jest w sklepach zeglarskich,
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klubach, marinach, przystaniach, w ta-
wernach 1 wybranych hotelach. A tak-
ze w wersji elektronicznej, w formacie
PDF. Zeglarze, ktérzy chca otrzymy-
wac pismo do domowej skrzynki, maja
mozliwo$¢ zamoéwienia przesytki in-
dywidualnej.

m Prenumerata potroczna (6 numerow)
kosztuje 27 zt.

- —

m Prenumerata roczna (12 numerdéw¥*)
kosztuje 54 zt.

*UWAGA! Magazyn ,Wiatr” ukazuje
sie 11 razy w roku. Numer $wiateczny
jestwydaniem datowanym na grudzien
i styczen. Zamawiajac prenumerate,
czytelnik otrzymuje 6 lub 12 kolejnych
numerow.

—-—
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Tego nie mozna
przegapic

Cykl relacji z regat okotoziem-
skich Volvo Ocen Race zagosci
w listopadzie na antenie telewi-
zyjnej ,,Czworki”.

Stacja wyemituje seri¢ relacji po-
Swigconych kolejnym etapom rejsu.
Pierwszy odcinek obejrzymy 9 listopa-
da okoto potnocy (po filmie). Powtorki
zostang wyemitowane w sobotg, 12 li-
stopada, o godz. 10.30 oraz we wtorek,
15 listopada, o godz. 13.30.

Nastgpny odcinek cyklu bgdzie miat
premierowa emisjg w srodg 16 listopa-
da okoto potnocy (po filmie). Powtorki
zostang wyemitowane w sobotg, 19 li-
stopada, o godz. 10.30 oraz we wtorek,
22 listopada, o godz. 13.30. W kolej-
nym miesiacu cykl zostanie wznowiony
w §rodg 21 grudnia.

Regaty Volvo Ocean Race 2011-2012
sa jedenasta edycja imprezy, ktora
pierwszy raz odbyla si¢ na przetomie
1973 i 1974 r. pod nazwa The Whitbre-
ad Round World Race. Jachty pokonaja
39 000 mil. Odwiedza 10 portow etapo-
wych. Zmagania zeglarzy bedzie moz-
na $ledzi¢ na Facebooku i Twitterze,
a filmy z wyscigu pojawia si¢ w serwi-
sie You Tube.

CZARTER jachtéw zaglowych i motorowych na wodach catego Swiata. REJSY turystyczne. SZKOLENIA oficerskie
i kapitanskie na s/v Kapitan Borchardt. SAFARI nurkowe. PODROZE egzotyczne. UBEZPIECZENIA zeglarskie YACHT-POOL
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Wybieramy perty Chorwaci

Stworzmy razem polski ranking chorwackich atrakciji

tutowany ,,Szes¢ rzeczy, ktére nalezy zrobi¢ w Chorwacji”.

Ranking jest ciekawy, ale czy Polakéw fascynuje to samo co
Anglikéw? Oni preferuja wycieczki rowerowe, zachwycaja sie koron-
kami i drewnianymi zabawkami. Mamy wrazenie, ze polscy zeglarze
i turysci kochaja ten kraj za cos innego. Dlatego wraz z czytelnikami
»Wiatru” chcemy stworzyé wiasny ranking, bo przeciez zwiedzanie
wybrzezy Adriatyku to od lat polska specjalnosé. Prosimy, zgtaszaj-
cie swoje propozycje na stronie internetowej magazynu ,Wiatr” oraz
na naszym Facebooku — www.facebook.com/MagazynWiati. Autorzy
najciekawszych wpisow otrzymaja przewodniki wydawnictwa Pascal,
mapy turystyczne oraz najnowsze wydanie ksiazki ,,Szczesliwy po-
wroét” C.S. Forestera.

B rytyjski dziennik ,, The Daily Mail” opublikowat artykut zaty-

Od stycznia do wrzesnia 2011 r.
Chorwacj¢ odwiedzito ponad po6t mi-
liona polskich turystow. Byto wsérod
nich okoto 30 tys. polskich zeglarzy,
ktorzy plywali na chorwackich jach-
tach czarterowych. Gdzie zrobiliscie

najpigkniejsze zdjgcia? Dokad wraca-
cie wspomnieniami w jesienne wie-
czory? Co was najbardziej urzeklo
w Chorwacji?

Dubrownik, Kor¢ula, Hvar, Park Na-
rodowy Kornati (mate, skaliste, suro-

P~
.

we 1 bezludne skrawki ladu — niektore
jak szczyty piramid wystajace ponad
powierzchnig¢ morza) czy moze ktoras
z wysp lub miejscowosci z péinocne;j
czgdci kraju? Czasopismo National
Geographic polecito w tym roku Istrig
jako jeden z dziesigciu najbardziej
atrakcyjnych kierunkow turystycznych
na $wiecie. Brytyjski Telegraph wska-
zat na Solte, ktora zaliczyt do szesciu
najpigkniejszych mniej znanych wysp
w Europie, ktore nalezy odwiedzi¢.

A moze wyspa Bra¢ lezaca na potu-
dnie od Splitu, z drzewami oliwnymi,
plazami i $wietna kuchnia. Amerykan-
skie czasopismo ,,Islands” wpisato Bra&
na listg dziesigciu najbardziej atrakcyj-
nych wysp do zycia na $wiecie (obok
Big Pine Key z Florydy, greckiej Kre-
ty, nowozelandzkiej Waiheke, Curacau

z Antyli Holenderskich, hawajskiej wy-
spy Maui, malezyjskiej Langkawi, ka-
raibskich wysp Nevis i Grand Cayman
oraz Palau z Oceanu Spokojnego).

Zapewne wielu z was poleci dalma-
tynska wyspeg Vis, ktora pismo Finan-
cial Times zaliczylo do pigciu peret
Morza Sr(')dziemnego. Zdaniem dzien-
nikarzy brytyjskiego dziennika to
miejsce jest odpowiednie dla wszyst-
kich, ktorzy chca uciec od miejskiego
gwaru 1 szybkiego trybu zycia. Nato-
miast dziennik Guardian opublikowat
artykul, w ktérym zaprasza turystow
do odwiedzenia wysp Losinj, Korcula,
Pak, Vis i Hvar, piszac, ze sa to najlep-
sze wWyspy na wypoczynek.

W zestawieniu ,,The Daily Mail”
bezkonkurencyjne okazato si¢ zwie-
dzanie muréw miejskich Dubrownika.

I ZWAKACJE 2015 "7
I nIZka 2a WCZESn ]
I r GZerwaqg 2
Lo konca  9rudnia

Rodzinne zeglowanie na katamaranie
NOWOSC! Bogaty program dla dzieci!

) Blue-Sails

pOCzuj nasza pasje

(22) 2111545
info@blue-sails.com
Popradzka 17/57
04-979 Warszawa
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Taki wybor trudno kwestionowac. Au-
tor artykutu przypomnial, ze miasto
to zostato niedawno uznane w USA za
jedno z trzech najbardziej romantycz-
nych miejsc na $wiecie (oprocz Bue-
nos Aires i Bora Bora), wyprzedzajac
Paryz i Wenecjg. ,,Dubrownik znajdu-
je si¢ migdzy Adriatykiem i Gorami
Dynarskimi. Jest dobrze zachowanym
miastem kamienia i $wiatla, a jego
dtugie mury z XIV w. uznawane sa za
jedne z najpigkniejszych w Europie.
Starowka jest pelna zabytkow $rednio-
wiecznych, renesansowych i baroko-
wych oraz sklepow, restauracji i gale-
rii” — czytamy w dzienniku.

Drugie miejsce ex aequo zajgly tru-
fle i wycieczki rowerowe po Istrii,
ktora poréwnuje si¢ z Toskania (wy-
dawnictwo turystyczne Lonely Planet
uznato chorwacka czgs¢ potwyspu za
jedna z najciekawszych atrakcji tury-
stycznych w 2011 r.). Brytyjczycy po-
lecaja wybrzeze i zielona czg$¢ Istrii,
gdzie po waskich i stromych ulicz-
kach mozna doj$¢ do $redniowiecz-
nych miast i wsi. Zauwazaja, ze jest
to idealne miejsce dla rowerzystow
mogacych korzysta¢ z wielu dobrze
oznakowanych tras.

Na trzecim miejscu znalazty si¢ za-
darskie organy morskie i instalacja

Tour Salon 2011

Podczas odbywajacych sie od
19 do 22 pazdziernika Targéw
Regionow i Produktéow Turystycz-
nych Tour Salon 2011 wystawcy
wypetnili najwieksze hale Miedzy-
narodowych Targéw Poznanskich.
Dla mito$nikéw sportéw wodnych
przygotowano sporo atrakcji.

Imponujace bylo stoisko wojewodztwa
zachodniopomorskiego. O uwagg mi-
tosnikow sportow wodnych zabiegaty
Kotobrzeg, Szczecinek, Mysliborz,
Czaplinek z Pojezierzem Drawskim,
Stgpnica, Kamien Pomorski oraz
Szczecin. Na konferencji wojewodz-
twa przedstawiono raport z budowy
i renowacji marin tworzacych Zachod-
niopomorski Szlak Zeglarski. Jerzy
Raducha, kierownik Biura ds. Mor-
skich Urzedu Miejskiego w Szczeci-
nie, zaprezentowal histori¢ regat The
Tall Ships Races oraz film poswigco-

www.magazynwiatr.pl

ny finatowi imprezy w 2007 r., ktora
odbytla si¢ przy Watach Chrobrego. Je-
rzy Raducha zapowiedziat tez kolejny
szczecinski finat The Tall Ships Races
zaplanowany na sierpien 2013 r.

Na targach Tour Salon zaintereso-
wanie budzity rowniez stoiska Leby,
Sopotu, Pojezierza Kaszubskiego,
Pojezierza Kujawsko-Pomorskiego
i wojewodztwa pomorskiego. Pigknie
prezentowat si¢ Kanal Elblaski, cie-
kawe stoisko miaty Warmia i Mazury
oraz firma Roza Wiatréw organizujaca
rejsy dla mlodziezy.

Zeglarze mogli odwiedzi¢ stoiska
Norwegii, by dowiedzie¢ sig, co sty-
cha¢ w szkierach, Turcji, Grecji oraz
Chorwacji, gdzie dostgpne byly mapy
drogowe, przewodniki oraz wydaw-
nictwa poswigcone najwazniejszym
chorwackim marinom zeglarskim. Na
targach Tour Salon zaprezentowat si¢
takze magazyn ,,Wiatr’.

»Pozdrowienie dla stofica”, w ktorej
odbija sig jeden z najpigkniejszych za-
chodow. Autor podkresla, ze Zadar jest
pigknym i zabytkowym miastem, ta-
two dostgpnym, poniewaz mozna tam
dotrze¢ tanimi liniami lotniczymi.

Kolejne atrakcje w brytyjskim ran-
kingu zaskakuja. Czwarta pozycje
zajgty zabawki z miejscowosci Zagor-
je (lezacej na pdéinoc od Zagrzebia).
W majacych dlugg histori¢ manufak-
turach mistrzowie potrafia wystru-
ga¢ z roznych rodzajow drewna 50
zabawek, zdobionych ekologicznymi
farbami. Na piatym miejscu znalazty
si¢ koronki z Lepoglavy oraz wysp
Pag i Hvar. List¢ zamyka Split, miasto,
w ktérym zachowalo si¢ wiele pozo-
statosci rzymskich.

Ranking ,,The Daily Mail” jest do$¢
ciekawy, ale nam si¢ wydaje, ze w re-
dakeji brytyjskiego dziennika nie ma
zbyt wielu zeglarzy. Dziennikarze
wola oglada¢ drewniane zabawki niz

BAKISTA

A BOATSHOW

TARGI ZEGLARSTWA | SPORTOW WODNYCH

18-20 listopada
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zeglowa¢ jachtem wokol wysp Par-
ku Narodowego Kornati, ktory jest
przeciez perla Adriatyku? Przebierac
w koronkach, niz poptyna¢ na Korcu-
1¢? No co6z, trudno. Nasz ranking za-
pewne bgdzie zupelnie inny. Stworz-
my go razem.

Pascal

Zglaszajcie swoje propozycje na stro-
nie internetowej magazynu ,Wiatr”
— www.MagazynWiatr.p| oraz na na-
szym Facebooku —
MagazynWiat]. Autorzy najciekaw-
szych wpiséw otrzymaja przewodniki
wydawnictwa Pascal, mapy turystycz-
ne oraz najnowsze wydanie ksiazki
»Szcezesliwy powrdt” C.S. Forestera.

Zatoga magazynu ,, Wiatr”
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Nowe pomosty na przystani Jacht Klubu AZS w Szczecinie.

Powstaje niezwykty szlak — od Gryfina nad Odrg po Dartowo nad Battykiem

portéow stworzy wkrot-
1 7 ce Zachodniopomorski

Szlak Zeglarski. Dofi-
nansowana z dwoch programoéw
unijnych inwestycja pochtonie
prawie 186 min zt. Na pogtebie-
nie toréow wodnych trzeba zas
dodatkowo wydaé¢ 49,5 min zi.
Po zakonczeniu prac Pomo-
rze Zachodnie wraz z Zalewem
Szczecinskim i jeziorem Dabie
moze sie sta¢ drugim po Mazu-
rach najwazniejszym akwenem
zeglarskim w Polsce.

Do tej pory Pomorze Zachodnie byto
najbardziej niedocenianym i niedo-
inwestowanym regionem zeglarskim

T

skiep zeglarski

ey

it

www:bosméﬁ.sklep: plll

HH

HELLY MANSEN

426817951
6046458 08

ul. Rudzka 129
93-438 todi
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w kraju. Ale Odra, jezioro Dabie, je-
zioro Dabie Mate, Zalew Szczecin-
ski 1 Zalew Kamienski to niezwykle
akweny, rzucajace urok na wszystkich,
ktorzy z zattoczonych Mazur przyjez-
dzaja na nich pozeglowac.

Przez lata w regionie byto niewiele
inwestycji. Dzi$ szczecinscy zeglarze
wreszcie widza, ze co$ drgnglo. Na
przystani JK AZS Szczecin zakon-
czono budowg pomostow ptywajacych
o dlugosci 105 m (inwestycja za mi-
lion zlotych), przy ktérych powstato
50 nowych miejsc cumowniczych.
W najblizszych miesiacach rozpoczna
si¢ prace na przystani klubu SEJK
Pogon Szczecin. Basen portowy ma
by¢ przebudowany i powigkszony
az do Dabskiej Strugi, powstanie 59
nowych miejsc dla jachtow (kolejny
milion ztotych). W Wapnicy zostanie
wyremontowany stary basen rybacki,
zaplanowano budowg pomostow i za-
plecza. W przystani bgdzie 30 miejsc
postojowych (koszt przedsigwzigcia to
10 mln zt). Podobnej wielkosci bedzie
zmodernizowana przystan w Wolinie
(5,9 mln zt).

W  Kamieniu Pomorskim nowy
port wraz z falochronem i pomosta-
mi plywajacymi o lacznej dtugosci
600 m pozwoli wygospodarowaé az
240 miejsc dla jachtow (inwestycja
za 20,4 mln z1). Na zeglarskiej mapie
Polski pojawi si¢ Niechorze (gmina
Rewal), gdzie powstanie port dla 48
jachtow (37 mln zt). Nowy budynek
(na razie w stanie surowym) zostat

WIATR MAGAZYN DLA ZEGLARZY ® LISTOPAD 2011

wzniesiony w marinie w Kotobrzegu.
Zaplanowano przebudowg nabrzeza,
stang tez pomosty z miejscami dla 67
todzi (10,6 mln zt). Wykop pod basen
portowy dla 44 jachtow prowadzony
jest w Mielnie (inwestycja za niecalte
9 mln zt). Trwa przetarg majacy wy-
toni¢ wykonawce przebudowy basenu
rybackiego w Darlowie, gdzie bgdzie
67 miejsc przy pomostach (1,5 mln
zt). Sprawnie przebiega wielki remont
portu jachtowego w Basenie Poinoc-
nym w Swinoujsciu. Docelowo bedzie
tu 400 miejsc dla jachtow (18,6 mln zt).
Otwarto juz wyremontowany port na
Kanale Mtynskim w Stgpnicy. To bar-
dzo lubiane miejsce przez zeglarzy.
W Gryfinie, na prawym brzegu Odry
Wschodniej, przystan powstanie za
dwa lata (18 mln zt). Na mapg nowych
inwestycji powrdcita niedawno Lub-
czyna. Jesli zeglujemy ze Szczecina
na potnoc, przez Dabie Mate i Dabie,
Lubczyna jest pierwszym portem, do
ktorego mozemy zawinaé (inwestycja
za 8 mln zt).

Szczecin przygotowuje si¢ do wiel-
kiego przedsigwzigcia — budowy por-
tu jachtowego (32,2 mln zt). Marina
powstanie na Wyspie Grodzkiej, na-
przeciwko Walow Chrobrego. Z pew-
no$cia bedzie to jedna z najpigkniej
potozonych przystani na potudnio-
wym Baltyku. Pomiesci 150 jach-
tow cumujacych przy plywajacych
pomostach rozmieszczonych po obu
brzegach rzeki Dunczyca (pomigdzy
Wyspa Grodzka a Lasztownia). Przez

Fot. Andrzej Gedymin

rzekg przerzucona zostanie zwodzona
ktadka dla pieszych. W potudniowe;j
czgSci wyspy, porosnigtej dzika ro-
slinnos$cia, powstana amfiteatr, mate
boiska sportowe, kawiarnia, restaura-
cja oraz zaplecze sanitarne dla zatog z
toaletami, pralnia i suszarnig. W za-
chodniej czg$ci przewidziano bulwar
spacerowy z wypozyczalnig sprzgtu
wodnego oraz kilkoma miejscami
postojowymi dla jachtow i tramwaju
wodnego.

Wtadze Szczecina licza, ze port
przyciagnie zeglarzy ptywajacych po
Baltyku oraz przeptywajacych w dro-
dze z Berlina. Dzieki temu, ze marina
powstanie w poblizu centrum, go§ciom
tatwiej bedzie zwiedza¢ miasto.

AIR-TECH

J

REGENERACJA
SRUB NAPEDOWYCH
DO JEDNOSTEK
PLYWAJACYCH

AIR-TECH tel. 601 724 974
firma@air-tech.com.pl
www.air-tech.com.pl
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a Oceanie Indyjskim To-
N masz Cichocki zlamat

zebro, rozciat gtowe, nad-
wyrezyt bark, co w koncu dopro-
wadzito do utraty przytomnosci.
Jacht ,,Polska Miedz” miat uszko-
dzony ster po zderzeniu z dryfuja-
ca przeszkoda. Awaria byta na tyle
powazna, ze kapitan musiat zawi-
na¢ do Port Elizabeth w Republice
Potudniowej Afryki. Na miejscu
przywitata go brygada antynarko-
tykowa w kominiarkach.

Zeglarz, mimo bélu zebra i barku, mu-
sial halsowa¢ dwa tygodnie uszkodzo-
nym jachtem. W drodze do portu przebyt
ponad 800 mil. W tym czasie dopadty go
dwa sztormy. A kiedy zawinat do mari-
ny, powitaly go tresowane psy oraz ich
opiekunowie — postawni funkcjonariusze
z brygady antynarkotykowej. Zapytali:
,»Skad ptyniesz”. Cichocki odpowiedziat:
»Z Brestu”. ,,A gdzie jest Brest?” — dopy-
tywali mundurowi. ,,We Francji, to taki
kraj w Europie” — odpart polski zeglarz.
,No 1 co? I ty tak sobie z tej Francji po
prostu tu przyptynales, nie zatrzymujac
si¢ w innych portach”. ,,Po prostu” — od-
part lekko juz zirytowany Cichocki.

Miejscowi funkcjonariusze nie mogli
rozgryz¢ Tomka Cichockiego. Mysleli:
,»Ten facet to przemytnik, albo wariat”.
Wigc trzy razy zaciagali go na komi-
sariat. A w porcie, gdzie rozpoczynata
si¢ naprawa steru, nachodzili go jesz-
cze przez kilka dni.

Dzigki pomocy znanej zeglarki Mar-
ty Szilajtis-Obieglto, Tomkiem Cicho-
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Wariat albo przemytnik

Tomasz Cichocki, kapitan jachtu ,Polska Miedz”, wrocit na trase rejsu dookota $wiata

Tomasz Cichocki i jego ,, Polska Miedz” w Port Elizabeth (RPA).

ckim zaopiekowat si¢ Polak — miejsco-
wy lekarz. Jacht wyciagnigto z wody.
Oczyszczono dno. Za napraweg steru
zabral si¢ lokalny serwisant. Wymia-
na uszkodzonych elementéw zajeta
mu cztery dni. Wczesniej niezbgdne
czgSci zamienne dotarty ze stoczni
Delphia Yachts, ktora zbudowala dla
Cichockiego ,,Polska Miedz”. Nastep-
nie, po zwodowaniu todzi, kapitan

L~

odbyt probny rejs w okolicy portu, by
sprawdzi¢, czy wszystko dziata jak
nalezy. W piatek 28 pazdziernika ,,Ci-
chy” opuscit Port Elizabeth i wrocit na
trasg rejsu dookota $wiata.

Tomasz Cichocki bierze udziat w rejsie
nazwanym Around The World Delphia
Project. Na poczatku lipca 2011 r. wypty-
nat z Francji. Po miesiacu minat rownik.
Po pokonaniu Oceanu Indyjskiego zamie-

il

rza okrazy¢ przyladek Leeuwin, zmie-
rzy¢ si¢ z Oceanem Spokojnym i Hor-
nem, a nastgpnie wroci¢ przez Atlantyk
do francuskiego Brestu. Chcac optynac
przyladek Horn w sprzyjajacych warun-
kach pogodowych, Cichocki powinien
by¢ tam w lutym. Musi si¢ wigc spieszy¢.

Pozycje ,,Polskiej Miedzi” mozna
sprawdzaé na stronie internetowej pro-

jektu — lwww.kapitancichocki.pl.

_/

15-22 Stép o the EDGE Zagléwka Motorowa e 27-38 Stép

www.magazynwiatr.pl
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Najpieknie|sza gwiazda

Odrestaurowany jacht klasy Star ze Szczecina oczarowat regatowcow w Saint Tropez

Podczas regat w Saint Tropez zaloge ,,Rozpiora” tworzyli Marcin Raubo i Lukasz Lesinski.

rewniany jacht klasy Star
Dz 1935 r. przez lata gnit

w szczecinskim porcie.
Mozna go byto wrzuci¢ do og-
niska lub zainwestowa¢ kilka-
dziesiat tysiecy ztotych w od-
budowe. Wtasciciel przystani
Marina Hotele postanowit ura-
towac ,,Rozpioéra”.

Odbudowa zajgta si¢ firma Yacht
Planker Service. Prace trwaty cztery
miesigce. £6dz zwodowano pod ko-
niec sierpnia, a juz w pazdzierniku
w barwach Yacht Klubu Polski Szcze-
cin wzigta udziatl w regatach w Saint

Tropez zorganizowanych z okazji stu-
lecia klasy.

,Rozpiér” ma drewniany maszt,
drewniany bom, zagle w kolorze ecru,
stylizowane liny i stare okucia. Wygla-
da jakby przed chwila opuscit niemie-
cka stoczni¢ Abeking & Rasmussen
i zmierzal na olimpiad¢ w Berlinie
w 1936 r. Podczas regat w Saint Tropez
todka wzbudzata podziw. Pigknie pre-
zentowala si¢ na linii startu w ttumie
nowoczesnych starow. Amerykanie
stwierdzili nawet, ze jest to najpigk-
niej odrestaurowana t0dz tej klasy na
$wiecie. Zaloge ,,Rozpiora” tworzyli
we Francji Marcin Raubo i Lukasz Le-
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sinski, ktory do niedawna zeglowal na
starze z Maciejem Grabowskim. Pre-
zentowane powyzej zdjgcie wykonatl
Marek ,,Goty” Gatkiewicz przebywa-
jacy w Saint Tropez razem z teamem
Kusznierewicz — Zycki.

Podczas odbudowy ,,Rozpiora” uda-
1o sig uratowaé wigkszo$¢ oryginalne-
go drewna. Maszt byl w dobrym stanie,
gdyz przez wiele lat lezat w hangarze.
Bom jest nowy. Szkutnicy odnowili
wigkszo$¢ pierwotnych okué, takze
kil jest oryginalny. Powstala klasowa
todka, ma jedynie nieco nizszy maszt
i trochg krotszy bom niz wspolczesne
stary.

Fot. Marek ,,Goly” Gatkiewicz

Firma tak zapalita si¢ do renowacji
starych jachtow regatowych, ze obieca-
ta odrestaurowac takze drugiego stara,
ktory czeka na uratowanie w porcie
Marina Hotele. Powaznie mysli takze
o budowie nowych replik. Drewniana
todka klasy Star wykonana w podob-
nej technologii jak ,,Rozpior” koszto-
wataby okoto 100 tys. zl.

ROZPIOR - leszcz siny (siniec). Stod-
kowodna ryba z rodziny karpiowa-
tych. Wystepuje w jeziorach i dolnych
biegach wiekszych rzek Battyku, Mo-
rza Pétnocnego, Morza Kaspijskiego
i Morza Czarnego.

www.magazynwiatr.pl
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Pierwsza proba

Roman Paszke coraz blizej startu do samotnego rejsu po rekord

ostatnich dniach paz-
dziernika Roman Pasz-
ke szykowal porcje

zywnosci liofilizowanej firmy
Lyofood. Gromadzit lekarstwa,
nawet silne leki przeciwbélowe
dziatajace niemal jak morfina.
Zapakowal ponadto elektro-
niczne termometry oraz ortezy,
ktére w razie kontuzji pomoga
usztywni¢ stawy. W pierwszej
potowie listopada Paszke ma
doptyna¢ do Francji, gdzie za-
planowano ostatnie przygoto-
wania do pierwszej proby bicia
rekordu w samotnej zegludze
dookota swiata bez zawijania
do portow.

Na tylnej belce taczacej ptywaki ka-
tamaranu ,,Gemini 3" zesp6! brzegowy
zamontowal dwa wiatrowe generatory
pradu. — Dziataja $wietnie — ocenit Ro-
bert Janecki, najblizszy wspotpracow-
nik Romka. W ostatnich dniach paz-
dziernika prowadzono takze prace przy
instalacjach i oprogramowaniu nawiga-
cyjnym. Ponadto zgloszono probg bicia
rekordu do organizacji World Sailing
Speed Record Council, monitorujacej
oceaniczne rejsy i potwierdzajacej re-
kordy ustanawiane na réznych trasach.

Gdy jacht ,,Gemini 3” dotrze do
Francji, przeprowadzone zostang krot-
kie rejsy treningowe. Zaplanowano tez
sesj¢ zdjgciowa z mysla o glownych
sponsorach projektu (ENEA, Renault
Polska, 30ceans, miasto Sopot).

Roman Paszke chce wyplynaé
pod koniec listopada z miejscowosci
Falmouth nad Kanatem Angielskim
(La Manche). Sprobuje pobi¢ rekord
w samotnej zegludze ze wschodu na
zachdd, czyli ,,zta drogq’, nazywana
Global Challenge (pod prady i wiatr).
Szes¢ lat temu Francuz Jean-Luc Van
Den Heede pokonat tg trasg w 122 dni.
Ptynat jednokadtubowym jachtem
»Adrien”. Do dzi$ nikt tego wyniku
nie poprawil. Nigdy tez nie podejmo-
wano proby bicia rekordu na tym szla-
ku w zegludze na wielokadtubowcu.
Jesli Roman Paszke bedzie miat dobra
pogodg na oceanach, zapewne pokusi
si¢ w trakcie rejsu takze o ustanowie-
nie polskiego rekordu przebiegu dobo-
wego w samotnej zegludze.

W potowie listopada zostanie uru-
chomiona strona internetowa projektu

www.Paszke360.coml, gdzie bedzie

JANMS T

e e ww
BOAT YARD POLAND www.janmor.

www.magazynwiatr.pl

mozna $ledzi¢ pozycje jachtu. Telewi-
zja Polska zapowiedziata emisje pro-
gramu ,,Kronika rejsu” (TVP1, $rody,
godz. 17.25, emisje od 30 listopada).
W kazdy piatek (godz. 17.15) o rejsie
Romana Paszke opowiedza dzienni-

(N

Roman Paszke chce wyplyna¢ pod koniec listopada z miejscowosci Falmouth nad Kanatem Angielskim.

karze radiowej ,.Trojki”. Co tydzien
temat porusza takze prowadzacy po-
ranny program ,. Kawa czy herbata”.
,,Gemini 3” to najszybszy jacht jaki
kiedykolwiek ptywat pod polska ban-
dera. Na pokonanie 200 mil ze Swino-

ujscia do Gdyni potrzebowat zaledwie
8 godzin, 55 minut i 50 sekund. Na tej
todzi mozna zeglowaé z szybkosScia
ponad 30 weztéw. Maksymalna pred-
kos$¢ jaka zanotowano na poktadzie to
ponad 38 weztow czyli 70 km/h.
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Rownik Kowalczyka

adek Kowalczyk, trzeci Po-
R lak w wyscigu samotnikéw

Transat 6.50, zmagat sie
z oceanem i awariami jachtu. Ale
wciaz ptynat dalej. Pod koniec paz-
dziernika zblizat sie do réwnika.
Tegoroczna trasa jest najdluzsza
w historii tych regat (4200 mil).

Napoczatku pazdziernika Kowalczyk
musial przerwaé pierwszy etap regat,
by dokona¢ naprawy jachtu w porcie
Povoa de Varzim, 36 km od Porto. Miat
uszkodzony kil. ,,Tego dnia t6dka do-

Radek Kowalczyk na jachcie ,,Calbud”.

stownie leciata. Nagle jacht zatrzymat
si¢ w miejscu, poczutem jakby migkkie
uderzenie. Wiedzialem, ze co$ nie gra.
Natychmiast zrzucitem zagle i zacza-
tem si¢ rozgladaé, co moglem uszko-
dzi¢. Nurkowalem przez jakie$ pigc
godzin, by zabezpieczy¢ linami bulbg
kilu” — moéwit Radek Kowalczyk.

Gdy dokonano niezbgdnych napraw,
jacht ,,Calbud” wrécit na trase regat. Ko-
walczyk musial si¢ spieszy¢, by zdazy¢
na Maderg na start do drugiego etapu
(3100 mil do brazylijskiego Salvador
de Bahia). Doptynal w ostatniej chwili,

WIATR MAGAZYN DLA ZEGLARZY ® LISTOPAD 2011

dzien przed startem. ,,Jestem zmgczony
i niewyspany, ale tez bardzo szczgsliwy,
ze juz jestem na mecie. Koncowka byta
trochg nerwowa. Powitanie w porcie
bylo niesamowite, kompletnie si¢ tego
nie spodziewatem.” W porcie, mimo
p6zniej pory, Radka witali bliscy, czton-
kowie komisji regatowej, a takze wszy-
scy zawodnicy. Byl nawet szampan.
Jacht ,,Calbud” pomy$lnie przeszedt
badanie techniczne, nurek ogladat czgs¢
podwodna jachtu, a komisja sprawdzata
stan ogodlny jednostki. Rowniez Radek
musial przejs¢ szczegdtowe badanie le-

Fot. Marek Wilczek / Calbud Team

karskie. Nazajutrz flota 77 jachtow kla-
sy Mini wyruszyta na Atlantyk.

Kilka dni pdézniej Radek znéw miat
ktopoty techniczne. Zglosit awarig ge-
neratora pradu i postanowit zatrzymac
sig w porcie Mindelo na Wyspach Zie-
lonego Przyladka. Inni zawodnicy tez
zglaszali problemy ze sprzgtem (wiatr
osiagal w porywach predkos¢ 30 we-
ztow). Trzy jednostki ztamaty masz-
ty, kilka miato uszkodzone stery oraz
problemy z zasilaniem.

Radek zacumowal w Mindelo i ku
swojemu zdziwieniu spotkal tam wie-
Iu konkurentow. Niektore jachty miaty
uszkodzenia wykluczajace je z dalszej
rywalizacji. Z powodoéw zdrowotnych
wycofat si¢ dotychczasowy lider, Sé-
bastien Rogues. Kowalczyk po doko-
naniu naprawy wrocit na trasg¢ i obrat
kurs na potudnie.

Po kilku dniach przeprowadzono
pierwsze akcje ratunkowe w trakcie te-
gorocznego wyscigu. Jacht kierowany
przez Mathieu Claveau, po zderzeniu
z przeszkoda, zaczal szybko nabierac
wody. Zeglarz wezwal pomoc, ktorej
udzielit mu kontenerowiec zawrdcony
przez centrum koordynacji dziatan ra-
towniczych (MRCC — Maritime Rescue
Coordination Centre). W poblizu byta
takze 10dz asekuracyjna regat. Jacht do-
wodzony przez Scotta Cavanough stracit
maszt. Pomimo licznych prob zeglarzo-
wi nie udalo si¢ ustawi¢ takielunku awa-
ryjnego. Nacisnal wigc czerwony guzik
na nadajniku stuzacym do komunikacji
z organizatorami regat. Przez cala noc
poszkodowanemu zeglarzowi towarzy-
szyta Emma Creighton, ktéra na kilka
godzin przerwata wyscig 1 utrzymywa-
ta taczno$¢ radiowa z nadptywajacym
jachtem asekuracyjnym. Wrdcita na tra-
s¢ dopiero, gdy Scott byt bezpieczny.

Pod koniec pazdziernika, gdy zamy-
kali$my ten numer ,,Wiatru”, organiza-
torzy regat poprosili Radka Kowalczy-
ka, by uzyl nadajnika. Radek wcisnat
zielony przycisk. Czyli wszystko w po-
rzadku. Ptynie dale;j.

Milka Jung

Swigteczne wydanie
magazynu ,Wiatr”

Drodzy czytelnicy, kolejny numer
»Wiatru” ukaze sie w pierwszej po-
towie grudnia. Bedzie to swiatecz-
ne wydanie pisma datowane na
grudzien 2011 i styczen 2012.

Do $wiatecznego numeru przygotowu-
jemy reportaze opowiadajace o niezwy-
ktych postaciach polskiego zeglarstwa,
ktére nie trafiaja na pierwsze strony
gazet. Mamy nadziejg, ze grudniowy
Wiatr” wprawi was w $wiateczny na-
stroj i doda otuchy w mrozne dni. Zagla-
dajcie na strong www.MagazynWiatr.pl,
gdzie codziennie pojawiaja sig¢ newsy ze
$wiata sportow wodnych. Bez wzgledu
na aurg panujaca za oknem.

www.magazynwiatr.pl
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Fot. Tes Yacht

stocznie jachtowe

Jachty z charakterem

Tes Yacht buduje todzie o dos¢ odwaznych, czasem zaskakujgcych ksztattach

omasz Siwik, konstruktor
I i witasciciel stoczni Tes
Yacht, od najmtodszych
lat interesowal sie modelar-
stwem i zeglarstwem. Pierwsza
jego praca byta sklejkowa mo-
torowka, ktora zbudowal, bedac
nastolatkiem. Po skonczeniu
studiow na Politechnice War-
szawskiej projektowanie stato
sie jego pasja. Gdy wpadio mu
cos do glowy, szkicowal syl-
wetki kadtubéw, czasem nawet
na serwetkach w restauracji.

Az wreszcie, na poczatku lat 90.,
ustyszat od zony: ,,Skoro to jest two-
je zycie, zajmij si¢ tym powaznie”.
1 tak zrobil. Zrezygnowat z innych
zajeC 1 zaczal seryjna produkcjg jach-
tow o nazwie TES (skrot pochodzi od
pierwszych liter imienia i nazwiska
Te-eS).

W 1980 r. dobudowat kabing do drew-
nianej omegi. L.odke trzymat w Jachran-
ce nad Zalewem Zegrzynskim. Ptywal
na Mazury przez Narew i Pisg. — W tam-
tych czasach najpierw marzyliSmy, by
ptywaé. Obojetnie na czym. Pdzniej
chcieliSmy mie¢ jacht z kabing. A na-
stgpnie budowaé todzie z laminatu, by
mniej pracowac przy konserwacji kad-
tuba, a wigcej zeglowa¢ — mowi Siwik.
—Kazdy moj jacht robitem dla siebie. By-
fem przekonany, ze nowa 16dz bedzie ta
jedyna i ostatnia. Na resztg zycia.

By realizowac te pragnienia, Tomasz
Siwik sprzedat swoja omegg i1 kupit
skorupy lodzi Foka. Urzadzit jacht,
wyposazyt i poptynat w rejs. Potem
mial sporting 595. Jednak dostgpne na
rynku jachty nie spelniaty jego ocze-
kiwan. Zaczat wigc budowaé wiasne.
Z grupy kilku todzi typu TES najwigk-
sze uznanie armatoréw zyskata TES
660, pozniej udoskonalona i przemia-
nowana na t6dz TES 660 RT. Ten mo-
del cieszyt si¢ powodzeniem wiele lat.

W 1997 r. powstat przebojowy jacht
TES 678 BT, a w nastgpnym sezonie
niewielki futurystyczny TES 550 Ma-

www.magazynwiatr.pl

TES YACHT

TES 28 MAGNAM
TES MASTER

TES 678 BT-TES 720

TES 32 DREAMER

Stocznia TES-YACHT
05-079 Okuniew, ul. Akacjowa 21

=¥

" A £ ALY A

ster, uznany za najlepsza konstrukcjg
na wystawie ,,JJacht na wodzie”. To-
masz Siwik zaprojektowat tez na zle-
cenie firmy TIGA, wlasciciela portu w
Sztynorcie, jachty Fortuna i Optima,
ktore do dzi§ ptywaja po Mazurach.
W 2002 r. powstata todka TES 32
Dreamer z do$¢ niekonwencjonalna,
falujaca linia kadtuba, podkreslona
niebieska grafika biegnaca przez cala
burtg. Jest to jeden z najpopularniej-
szych jachtéow czarterowych na szlaku
Wielkich Jezior Mazurskich. W 2010
r. zostal wyrdzniony w plebiscycie in-
ternautow, otrzymujac Ztoty Pagaj Sail
Forum. Lodka otrzymata tez nagrodg
publicznosci na targach Boatshow.
Przed trzema laty Tomasz Siwik
zaprojektowal 10dz TES 28 Magnam,
nagrodzona Gwozdziem Targoéw Wiatr
i Woda. Nie jest tak futurystyczna, jak
niektore poprzednie projekty firmy,
ale Tomasz Siwik nie bytby soba, gdy-
by trochg nie pofantazjowal. Boczne
okna w nadbudowce w ksztalcie gro-
tow strzal przypominaja zmruzone
oczy dzikiego kota. W tylnej czgsci

TES 28 Magnam to jacht przeznaczony dla mniejszych armatorskich zatog.

p— -

linia kadtuba delikatnie rysuje falg,
to juz znak firmowy Tes Yacht. Na
zewngtrznej czgSci otwieranej rufy
zamontowano gustowne, owalne stop-
nie, ktore utatwia wejscie na jacht, gdy
stanie on rufa do niskiego pomostu.
Srodek kokpitu zajmuje spore koto
sterowe na solidnej kolumnie. Zatoga
podczas zeglugi moze wygodnie si¢
oprze¢ o wysokie oparcia dajace po-
czucie bezpieczenstwa.

Salon ma dos$¢ klasyczna aranza-
cje. Po lewej stronie jest duza kanapa
oraz obszerna toaleta z prysznicem.
Po prawej zamontowano nieco mniej-
sze siedzisko, a na §rodku, na skrzyni
mieczowej, rozktadany z dwoch stron
stol. Kambuz jest na prawej burcie.
Na dziobie i na rufie jachtu znajduja
si¢ dwuosobowe kajuty. Wszystkie
pomieszczenia na jachcie moga by¢
ogrzewane.

Co rozni TES 28 Magnam od todki
TES 32 Dreamer? To bardziej klasycz-
ny jacht przeznaczony dla mniejszych
armatorskich zatég. Jachtem moze
podrézowaé maksymalnie sze$¢ osob,

ale aranzacja wngtrza przypadnie do
gustu raczej czteroosobowej zatodze.

Firma Tes Yacht ma zaktady w Oku-
niewie (mazowieckie) i Drzewicy (16dz-
kie). Zatrudnia 30 osob. Posiada przed-
stawicieli handlowych w Niemczech,
Francji, Holandii, Hiszpanii, Turcji,
w Rumunii, na Ukrainie, w Kanadzie,
a nawet w Korei Potudniowej. Wytwa-
rza rocznie kilkadziesiat jednostek.

Dzi§ Tomasz Siwik przygotowuje
kolejny projekt, tym razem lodzi mo-
torowej. Mozemy by¢ pewni, ze znow
nas zaskoczy.

TES 28 Magnam

Dtugosé 8,68 m
Szerokosé 2,98 m
Waga 3700 kg
Balast 800 kg
Miecz 100 kg
Zanurzenie 0,36m-14m
Wysokos¢ w kabinie 1,87 m
Grot/fok 20/ 14,5 m kw.
Kategoria projektowa B/C

tel. kom. (+48) 602 346 392
tel/fax (+48 22) 783 73 77

i e i Tl

info@tes-yacht.pl
www.tes-yacht.pl
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stocznie jachtowe

Po plerwsze jakosc

Jak tradycja i nowoczesnosc¢ walczg z sobg w Stoczni Jachtowe] Sutkowski

Lule

TpiA JACHTO

Laguna 30 to elegancka todz na jeziora lub na morze.

C zy konflikt pokolen moze
by¢ twérczy? Na przykta-
dzie radomskiej stoczni
Sutkowski wyraznie widaé¢, ze
spory ojca z synem moga mieé¢
doskonaty wptyw na kondycje
rodzinnego przedsigebiorstwa.

Jerzy Sulkowski, zatozyciel fir-
my, najchgtniej budowalby jachty z
drewna, stara metoda szkutnicza.
Jego syn Bartosz, absolwent wydzia-
tu oceanotechniki i okrgtownictwa
Politechniki Gdanskiej, poszukuje
nowych technologii i innowacyjnych
rozwiazan. Jerzy prawie nie dotyka
komputera, natomiast Bartek potrafi
wyposazy¢ jacht, sprzeda¢ i wystaé
za granicg, nie odrywajac si¢ od in-
ternetu. — Wciaz sig¢ sprzeczamy.
Ale moze wtasnie dlatego jachty ze
stoczni Sutkowski trafiaja w gusta
klientow? W kazdej naszej lddce
jest trochg mnie i trochg ojca — mowi
Bartosz.

Od optimista do sasanki

Dziadek Sutkowski miat w Rado-
miu warsztat stolarski. Jego syn Jerzy
z zapatem pracowal w modelarni domu
kultury. Budowat modele redukcyj-
ne statkow 1 jachtow, a pdzniej nawet
prawdziwego, sklejkowego optimista.
— Tata opowiadal, ze gdy zbudowali tg
todke, to im kazali z nig i$§¢ na pochod
pierwszomajowy. Mlodzi modelarze
niesli nad glowami optimista, by po-
dzigkowac partyjnym towarzyszom za
pomoc w zdobyciu materiatow — opo-
wiada Bartosz Sutkowski.

Pierwszy jacht z laminatéw Jerzy Sut-
kowski zbudowat w 1978 r. Pozniej po-
wstawaly todzie Foka, Pegaz, Mikron,
az wreszcie pierwsza w Polsce Sasanka
660 Supernowa. Ten jacht to prawdziwy
przebdj polskiego przemystu stocznio-
wego. Minglo juz 14 lat od zwodowania
pierwszego egzemplarza, a sasanka wciaz
jest najczgsciej zamawianym jachtem
w stoczni Sutkowski. — Co druga 16dz

‘Sutkowski-

STOCZNIA JACHTOWA

dzielimy sie pieknem...
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opuszczajaca nasza firme¢ to Sasanka.
W Polsce kupuja je szkoly zeglarskie
i firmy czarterowe. Na zachod czgsciej
wysylamy wersje armatorskie, z bogat-
szym wyposazeniem. Wielu niemieckich
zeglarzy jest w tej todce po prostu zako-
chanych — moéwi Bartosz Sutkowski.

Prezent na urodziny

Pozniej stocznia wytwarzata jachty
Joker i Corveette, az rozpoczgla sig
produkcja todzi z linii Laguna. Naj-
pierw zwodowano mniejsza Lagung
25,aw 2010 r., na 30-lecie firmy — La-
gung 30. To elegancka todka na jeziora
lub na morze. Jest jednym z niewielu
jachtow tej wielkosci oferujacym dwie
zamykane kabiny na rufie. Projekt
powstat na deskach kreslarskich Woj-
ciecha Spisaka i stoczni Sulkowski.
Juz podczas tworzenia dokumentacji
uwzgledniono uwagi prywatnych ar-
matoréw i firm czarterowych. Dzigki
temu powstal jacht w dwoch wersjach

zabudowy: z dwiema kabinami (dzio-
bowa i rufowa) oraz z trzema kabinami
(dziobowa i dwiema rufowymi). Do-
datkowo w mesie, na obu burtach, znaj-
duja si¢ pelnowymiarowe koje, dlatego
wngtrze moze by¢ przeznaczone nawet
dla 8 osob. Standardowo stocznia pro-
ponuje szes$¢ lub osiem koi.

Laguna 30 ma duzy kokpit za-
mknigty rozktadanymi lawkami. To
rozwiazanie daje zatodze poczucie
bezpieczenstwa, wigc jest cenione
przez prywatnych armatoréw i firmy
czarterowe. Uwagg zwracaja szerokie
potpoktady, profilowane fawki w kok-
picie oraz przetloczenie pod stopy
w osi kokpitu zapewniajace komfort
siedzenia i zeglowania. Przettoczenie
stuzy takze jako baza do ewentualnego
montazu kota sterowego.

Aby maksymalnie uproséci¢ obstuge
jachtu, wszystkie faly sprowadzono do
kokpitu (t6dka moze bez problemoéw
zeglowaé jedna osoba). Na poktadzie
znajdziemy dwa kabestany fatowe,

www.magazynwiatr.pl
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dwa kabestany szotowe na burtach,
stopery oraz szyny szotow foka z woz-
kami. Na poktadzie sa tez cztery baki-
sty — forpik, dwie bakisty kokpitowe
oraz obszerny achterpik — ,,studnia”,
w ktoérej mozna umiesci¢ silnik przy-
czepny. £.6dz moze by¢ ponadto wypo-
sazona w silnik podwieszony na pan-
tografie lub w silnik stacjonarny. Ster
montowany jest na pawezy, ale mozna
réwniez zastosowac ster glgbinowy.

W zaleznos$ci od wersji 10dz oferowa-
na jest z mieczem obrotowym i balastem
wewngtrznym, z mieczem obrotowym
i balastem podwieszanym pod dnem lub
ze statym kilem (wariant petnomorski).
Moze nie$¢ zagle o lacznej powierzchni
prawie 40 m kw. Fok stawiany jest na
sztywnym sztagu z rollerem, natomiast
pelnolistwowy grot wyposazono w sy-
stem lazy jack oraz dwa refy. Bom znaj-
duje si¢ do$¢ wysoko, wigc cztonkom
zalogi nie grozi uderzenie.

Wngtrze jest przestronne, eleganckie
i — jak twierdza pierwsi klienci — za-
projektowane ze smakiem. W kabinie
dziobowej s dwie szafy na ubrania oraz
poreczne jaskotki. W mesie zamontowa-
no mnostwo zamykanych szafek, dzig-
ki czemu wszystkie drobiazgi znajda
swoje miejsce. Rzeczy osobiste mozna
zmiesci¢ w obszernych bakistach pod
siedziskami lub za oparciami materacy.
Stot umieszczony centralnie na skrzyni
mieczowej jest dos¢ obszerny, co pozwa-
la calej zatodze zasias¢ do wspolnego
positku. Blat kambuza zostal wykonany
z eleganckiego corianu. Nad blatem sa
zamykane szafki — niezbedne w kazdej
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Jacht pomiesci szes¢ lub osiem 0sob.

kuchni. W wersji z dwoma kojami na
prawej burcie umieszczono maly stot
nawigacyjny. Z mesy przechodzi si¢ do
duzej kabiny sanitarnej oraz do zamyka-
nych kabin rufowych (jednej lub dwoch).
W obu wersjach koje rufowe wyposazo-
ne sa w przedsionki i szafy na ubrania.

Podczas testow i pomiardéw predkosci
przeprowadzonych na jeziorze Kisaj-
no, przy wietrze o sile 3 stopni Beau-
forta, jacht osiagat predkos$¢ nawet do
siedmiu weztow. Zwrdcono uwage na
to, ze nie ma tendencji do ,,moczenia
pawezy” — caly czas pozostawata nad
woda. Dzigki temu przeptyw wody nie
byt w zaden sposob zaklocony.

L a
| 4
A

Laguna 30 w wersji standardowej
kosztuje 135 tys. zt netto, ale firmg
opuszczaly juz ,trzydziestki” z bogatym
wyposazeniem warte 250 tys. zt netto.

Rodzinna wizytowka

Stocznia w ubieglym roku wybudo-
wata nowa halg (1000 m kw.) w miej-
scowosci Milejowice pod Radomiem.
Stopniowo do tego obiektu przenoszo-
na jest produkcja. W firmie wytwarza-
jacej okoto 50 jachtéw rocznie pracuje
ponad 20 oséb. Zatoga jest stala i zgra-
na. Bartosz Sutkowski sam staje czgsto
przy kadlubie z watkiem, by popraco-

stocznie jachtowe

wac. — Nie mozna prowadzi¢ stoczni
tylko zza biurka. Jesli nie umiesz sam
zbudowa¢ jachtu, tracisz wiarygod-
no$¢ w oczach klienta — przekonuje.

By pokaza¢ szkutniczy kunszt pie-
lggnowany w rodzinie Sutkowskich,
firma wybudowala drewniany jacht
w stylu retro — Lagung 16 Classic. Ma
ona ozaglowanie z grotem gaflowym,
fokiem i kliwrem. Przekaz miat by¢
taki: ,,jak ktos$ potrafi zbudowac taki
mebel, poradzi sobie z kazda inna 16d-
ka”. Gtownym odbiorca tych jachtow
sa zeglarze z Niemiec.

— W naszej stoczni nie walczymy
oklienta cena. Najwazniejsza jest jako$¢
wykonania. Kazdy nasz jacht to r¢czna
szkutnicza robota. Kazdy jest trochg
inny. Czasem chcialbym co$ usprawnic,
przenies$¢ na maszyny, ale tata po prostu
kocha wykanczanie wngtrz listewka po
listewce — mowi Bartosz Sutkowski.

Krzysztof Olejnik

LAGUNA 30

Dtugos¢ catkowita 9,85 m
Dtugosc¢ kadtuba 8,85 m
Szerokos$¢ 2,97 m
Zanurzenie 042/1,62m
Wysokos¢ w kabinie 1,95m
Masa catkowita 3200 kg
Masa balastu 900 kg
Grot 22 m kw.
Fok 16 m kw.
Koje 6-8
Kategoria projektowa ClubB
Projekt W. Spisak / mgr inz. B. Sutkowski
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jachty

Komfort przede wszystkim

P

Delphia 46cc podczas zeglugi w silniejszym wietrze.

a tej todzi mozna miesz-
N kaé¢, pracowaé, przyjmo-

waé wytwornych gosci,
wydawaé niezwykle przyjecia
i zeglowa¢, dokad dusza za-
pragnie. Przedstawiamy jacht
Delphia 46cc (central cockpit).

Delphia 46c¢cc spelni oczekiwania
nawet najbardziej wymagajacych ze-
glarzy. Komfortowe wngtrza i wyso-
kiej jako$ci wyposazenie musi jednak
kosztowa¢ — Delphia 46¢cc jest drozsza
od poprzedniczki (Delphia 47) o 100

tys. euro i kosztuje 298 tys. euro netto.
To pierwszy jacht z Olecka z kokpi-
tem na $rodokrgciu. Cho¢ kadtub jest
obszerny, pomieszczenia mieszkal-
ne przygotowano zaledwie dla pigciu
os6b. Wynika to z chgci zapewnienia
zatodze najwyzszego komfortu.

Dlaczego centralny kokpit? Takie
rozwigzanie to nie tylko prestiz i moda,
ale rowniez bezpieczenstwo i wygoda
zeglowania. £0dz posiada takze deck
saloon (duzy owalny stot goscinny z ka-
napami znajduje si¢ na specjalnym pod-
wyzszeniu). Dzigki temu wypoczywaja-
ca zatoga moze obserwowac¢ maring lub
zatokg przez boczne okna, na przyktad
podczas wieczornego positku.

Stoczniowa przystan
w Gorkach Zachodnich

Jacht czekatl na nas w porcie Delphia
Marina. Firmowa przystan oleckiej
stoczni potozona jest nad brzegiem
Wisty Smiatej w Gorkach Zachod-
nich (pomigdzy Jachtklubem Stoczni
Gdanskiej a Jacht Klubem im. Conra-
da). Delphia Yachts od niedawna jest
wlascicielem tego uroczego kawatka
nabrzeza i systematycznie remontuje
kameralng przystan. Cumuja tu jed-
nostki czarterowe stoczni oraz lodzie
kilku rezydentow. Stary pomost zostat
odremontowany i przykryty mahonio-
wymi deskami. Podczas naszej wizy-
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ty na kej¢ dostarczono nowe polery
cumownicze. Wkrotce bedzie tu 20
miejsc postojowych. Glgbokos¢ basenu
portowego sigga 3,5 m, wigc Delphia
46¢cc moze wygodnie cumowac przy
brzegu, burta do betonowej kei. Na Ia-
dzie znajduje si¢ duzy dwukondygna-
cyjny budynek, ktéry po wyremonto-
waniu pomiesci sale wyktadowe, kilka
pokojoéw goscinnych, tazienki, bosma-
nat i mala tawerne.

Pierwszy obszerny artykul o nowej
konstrukeji stoczni Delphia Yachts
opublikowaliSmy w numerze z kwiet-
nia tego roku (tuz po krajowej premie-
rze jachtu na warszawskich targach
Wiatr i Woda). Wowczas skupilismy
uwagg na wystroju wngtrza i aranzacji
pomieszczen. Teraz zwiedzanie rozpo-
czgli$my od poznania elektroniki jach-
towej i urzadzen nawigacyjnych. Spo-
ro sprzgtu dostarczyta firma Eljacht
z Gdanska, ktora miata do$¢ duze pole
do popisu, gdyz stocznia nie oszczg-
dzala na wyposazeniu swej flagowej
jednostki.

Elektronika czai sie wszedzie

Nad stolem nawigacyjnym zawie-
szono panoramiczny wyswietlacz Ray-
marine E120W z ekranem dotykowym
(hybrid touch) ulatwiajacym obstuge
oraz z tradycyjna klawiaturg. Dwuna-
stocalowy ekran pozwala na komfor-

towe przegladanie map, odczytywanie
informacji z instrumentéw oraz obser-
wowanie wskazan radaru. Wskaznik
wyswietla informacje z systemu AIS
oraz mapy Navionics obejmujace obszar
catej Europy. Wyswietlanie mapy na
ekranie mozna w prosty sposob zmie-
nia¢ z 2D na 3D (zmieniajac perspekty-
we). Drugi wskaznik z tymi funkcjami
zamontowano przy kolumnie sterowe;.
Wskazania z wewngtrznego wskaznika
mozemy wyswietla¢ na kazdym z du-
zych telewizoréw zamontowanych pod
pokladem (w kabinie dziobowej, rufo-
wej oraz w salonie).

Obok wyswietlacza zamontowano
ekran urzadzenia, ktore nadzoruje
pracg prawie wszystkich jachtowych
urzadzen. Dziala jak elektroniczny
dozorca w inteligentnym domu. Mo-
zemy sterowaé o$wietleniem wngtrza
jachtu, praca $wiatel nawigacyjnych,
akumulatoréow, generatoréw pradu
(wiatrowego 1 pracujacego na ropg),
a ponadto sprawdzi¢ dziatanie instala-
cji elektrycznej i wszystkich urzadzen,
ktore z niej korzystaja. Skontrolujemy
réwniez zawarto$¢ zbiornikow oraz
dziatanie pomp zgzowych i wodnych.

W nawigacyjnej jest radiotelefon
Ray218E z DSC (dodatkowa stuchaw-
ka znajduje si¢ na kolumnie sterowej
w kokpicie). Taki zestaw pozwala na
komfortowa komunikacj¢ z innymi
jednostkami i stuzbami na ladzie. Do-
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datkowa funkcja pozwala sternikowi
wywotaé stacjg bazowa bez odrywania
rak od kota sterowego.

Na jachcie zainstalowano anteng
Raymarine STV45 do odbioru tele-
wizji satelitarnej, zaloga moze ogla-
da¢ programy dostgpne na platformie
cyfrowej ,,n”. Jest klimatyzacja z od-
dzielnym sterowaniem w kazdej kabi-
nie, ogrzewanie Webasto, zamontowa-
no takze odsalarkg, ktora przyda si¢ w
dtuzszych rejsach.

Nakolumnie kota sterowego urzadzen
jest tak duzo, ze osoba prowadzaca jacht
moze czu¢ si¢ panem w kazdej sytuacji.
Sternik rzuci okiem na mapg wyswiet-
lana na ekranie monitora, zmieni stacjg
w odbiorniku radiowym, wlaczy auto-
pilota i $wiatta nawigacyjne, uruchomi
windg kotwiczna i rozpocznie zwijanie
przedniego zagla na rolerze.

Powyzej zejsciowki zamontowa-
no dwa duze kolorowe wyswietlacze
ST70+ sterowane za pomoca klawia-
tury zainstalowanej przy stanowisku
sternika. Monitory widoczne sa z kaz-
dego miejsca w kokpicie. informuja
o sile i kierunku wiatru, prgdkosci to-
dzi, kursie i gtgbokosci pod dnem.

Jacht zostat takze wyposazony w hy-
drauliczny autopilot SPX-30 z koloro-
wym panelem kontrolnym ST70. Za-
montowano rowniez anteng radaru HD
4kW o érednicy 18 cali o maksymal-
nym zasiggu 48 mil morskich. Dzig-
ki technologii HD antena umozliwia
bardzo dobre rozroznianie obiektow,
wykrywanie stabych i dalekich celow,
potrafi tez eliminowac¢ zaklocenia
i szumy. Nadajnik i odbiornik anteny
automatycznie dostosowuja si¢ do wa-
runkow pogodowych i stanu morza.
Zamontowano tez system umozliwia-
jacy wyswietlanie informacji z silnika
Yanmar: prgdko$¢ obrotowa, ci$nienie
czy temperaturg oleju.

Stawiamy zagle i w droge

Prawie wszystkie kabestany na po-
ktadzie maja naped elektryczny. Za-

Centralny kokpit to nie tylko prestiz i moda, ale rowniez bezpieczenstwo i wygoda zZeglowania.

logant chcacy wybra¢ lub poluzowaé
ling ma do dyspozycji dwa przyciski
tuz obok kabestanu. Jeden uruchamia
szybki obrot (gdy chcemy pospiesznie
wybraé szot lub fat), drugi wtacza obrot
wolny (przydatny wowczas, gdy trzeba
delikatnie poprawic¢ trym zagli).

Po wptynigciu do Zatoki Gdanskiej
stawiamy grot i genug, odpadamy od
linii wiatru i rozpgdzamy jacht do szes-
ciu weztéw. Zeglujemy ostrym bajde-
windem. Delphia 46¢cc ptynie bardzo
stabilnie, mozna nawet powiedzie¢ —
dostojnie. Nie reaguje zbyt mocno na
szkwaty, ktore co kilka chwil docieraja
do nas od ladu. Jacht ma ster wspoma-
gany hydraulicznie, wigc koto stero-
we nie stawia oporéw. Da si¢ jednak
odczué, ze prowadzimy jacht wazacy
okoto 18 t. Po prostu czujemy sig jak

za kierownica duzego mercedesa nie
dajacego si¢ zepchnaé z drogi z byle
powodu.

Predkos¢ wiatru na kilka minut wzra-
sta do 15 weztow (4 stopnie Beauforta).
Na ptlaskiej wodzie (wciaz wieje od
ladu) jacht natychmiast przyspiesza do
o$miu, a po chwili, gdy odpadamy do
potwiatru, prawie do dziewigciu we-
ztow. Podczas innych rejsow, przy sil-
niejszych podmuchach, Delphia 46cc
zeglowata z predkoscia 12 weztow.

Lewy i prawy szot przedniego zagla
poprowadzono do bloczkéw przymoco-
wanych krotkimi fatami do dwoch szyn
ustawionych tuz przed masztem. Ten
patent pozwala dotrymowac genug na
kursach ostrych. Genaker stawiamy na
wytyku przymocowanym do poktadu,
ktéry mozemy wysunaé okoto 70 cm

przed dziob kadtuba. Szoty grota po-
prowadzono do solidnej szyny zamon-
towanej tuz za centralnym kokpitem.

Na poktadzie, w dziobowej czgsci,
sgq dwa obszerne luki. Pierwszy to luk
kotwiczny. Tuz za nim znajduje sig
grodz zderzeniowa. Jej zadaniem jest
ochrona czg$ci mieszkalnej kadtuba na
wypadek zderzenia.

Zmierzajac ku rufie, docieramy do
szerokich potpoktadow. Na krawedziach
nadbudowki zainstalowano dlugie re-
lingi ze stali kwasoodpornej. Wszystkie
liny zmierzajace od masztu i bomu do
kokpitu ukryte sa pod laminatowa osto-
na. W kokpicie jest sze$¢ duzych kabe-
standw, stolik rozktadany z dwoch stron
i wiele uchwytéw na napoje. Rufa jachtu
to dwupoziomowy poktad z otwiera-
na hydraulicznie platforma kapielowa.

i70 to nowoczesna rodzina instrumentéw, wyposazona
w nowy interfejs uzytkownika, doskonate ekrany z szerokim
wyborem palet kolorystycznych, natychmiastowy dostep
do potrzebnych danych nawigacyjnych, bezstresowo...

o Najwieksze ekrany oraz wielkos¢ cyfr w instrumentach tej wielkosci.

o 0 40% mniejsze zuzycie energii niz kolorowe instrumenty poprzedniej generaciji.
o Wyswietlanie obiektow AlS.

® Super jasne podswietlenie ekranu LED z powtoka anty-refleksyjna.

o Wybor zrédet danych dla integracji z siecia.

o tatwa konfiguracja danych przez uzytkownika.

e Bezproblemowa integracja z siecig SeaTalk ng oraz NMEA 2000.

Dostepne s3 takze
nowe jednostki kontrolne
autopilota p70R.

23 Emee - E3K)

Elektronika i Elektrotechnika

Eljacht v Raymarine

Dystrybutorzy: Sklep Zeglarski NEPTUN, Gdynia, tel. 58 621 68 00; SKAUT Sp. z 0.0., Szczecin, tel./fax 91 461 35 31; Sklep Zeglarski Bakista, www.bakista.pl, tel. 59 862 76 27

=

I go cruising

Eljacht, ul. towicka 13, 80-642 Gdarisk
tel. 58 32070 24 www.eljacht.pl

reklama
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Kabina rufowa przypomina maizenski apartament w dobrym hotelu.

Kiedy zaloga stanie na kotwicy w zatoce
skapanej w stoncu, bedzie to najprzy-
jemniejsze miejsce na relaks.

Przemyslane
i stylowe wnetrza

Pod poktadem, w czgsci dziobowej,
zaplanowano prysznic z drewnia-
na taweczka oddzielony od toalety
i umywalki przezroczystymi drzwia-
mi. Mozna wzia¢ dtuga kapiel z dala

podczas rejsu pozwola starannie se-
gregowa¢ drobne czgsci garderoby.
Po lewej zbudowano rozktadang toa-
letkg z lustrem i szafg trzydrzwiowa.
Na przedniej grodzi zainstalowano
telewizor. Koja dziobowa jest na-
prawde przestronna.

Tuz za ,,dziobowka” znajduje sig nie-
wielki korytarz. Na lewej burcie usytu-
owano druga lazienkg z toaleta, umy-
walka i prysznicem (przewidziano tu
takze miejsce na pralkg). Vis-a-vis sa

drzwi do kabiny skippera. To niewiel-
kie pomieszczenie gwarantuje wy-
godny nocleg jednej osobie. Przednia
czgs$¢ kajuty jest wysoka, tylna znacz-
nie nizsza. Kabina nieco przypomina
koje rufowe, ktére znamy z mniejszych
i skromniejszych todzi.

Zmierzajac ku rufie, docieramy do
salonu. Na lewej burcie znajduje si¢
stot nawigacyjny z szerokim fotelem.
W prawej czgsci jachtu usytuowano
duzy owalny stot jadalny. Z trzech

Komfortowe wnetrza i wysokiej jakosci wyposazenie musi kosztowac
— Delphia 46cc jest drozsza od poprzedniczki (Delphia 47)
o 100 tys. euro i kosztuje 298 tys. euro netto.

od mesy i pozostatych cztonkow
zatogi. Z dziobowej tazienki beda
korzysta¢ wylacznie osoby zamiesz-
kujace sasiednig kabing. Na prawej
burcie ,,dziobowki” jest wygodna,
szeroka koja oraz nieco nizsza pufa
do siedzenia. Dookota peino schow-
koéw. Nad tozkiem sg trzy szafki,
a pod koja az sze$¢ szuflad, ktore

DELPHIA 46¢cc

Dane techniczne

testowanego egzemplarza
Dtugos¢ catkowita 14,48 m
Dtugos¢ kadtuba 14,03 m
Szerokos¢ 4,48 m
Zanurzenie 2,30 m
Ciezar 18 000 kg
Balast 4500 kg
Silnik 110 HP
Zbiornik paliwa 400 litrow
Zbiornik wody 490 litréw
Grot 56,65 m?
Genua 62,4 m kw.
Kategoria CE A (6 0sbb)
Projekt Andrzej Skrzat
Stylizacja wnetrza
Birgit Schnaase / Schnaase Interior Design

W salonie dominuje duzy owalny stél. Na srodku jest obracany fotel na stalowej nodze.
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stron jest otoczony sofsg. Moze przy
nim zasiag$¢ do kolacji nawet sze$¢
osob. Od strony kambuza zainstalo-
wano dodatkowy obracany fotel. To
miejsce z pewnoscia zajmie osoba od-
powiedzialna za dogladanie potraw.
Kuchnia znajduje si¢ dwa stopnie po-
nizej deck saloon. Wyposazona jest we
wszystkie przydatne sprzg¢ty — dwu-
komorowy zlewozmywak, lodowke
z zamrazalka, zabudowana kawiarkg,
kuchenke mikrofalowa, kuchnig gazo-
wa z piekarnikiem, szafki i szuflady,
oczywiscie kran z ciepta i zimna woda,
blat z corianu oraz szafki na naczynia.
W $rodkowej czgsci jachtu nie bra-
kuje estetycznych uchwytow ze stalo-
wych rurek, ktore pozwola bezpiecz-
nie poruszac si¢ pod pokladem przy
silniejszym wietrze. Uwagg zwraca
takze podloga z bardzo oryginalnych
desek zdobionych ciemnymi smugami.
Z kuchni przechodzimy koryta-
rzem do kabiny rufowej. Otwieramy
drzwi i zaskakuje nas przestrzen tego
miejsca. Rufowa kabina wyglada jak
drugi salon. Mozna w niej zorganizo-
wac¢ podwieczorek dla kilku osob lub
zaprosi¢ przyjaciot na mecz. Ta kabina
jest wlasciwie osobnym mieszkaniem.
Srodkowa cze$é zajmuje obszerne po-
dwojne toze zwienczone konstrukcja
przypominajaca baldachim. W tylnej
czg$ci ustawiono sofg w ksztatcie pot-
ksigzyca. Jest takze toaletka, sze$¢ za-
mykanych szafek i stolik do pracy.
Olecka stocznia musiala przebyc
dtuga drogg, by zbudowac tak nowo-
czesny 1 dobrze wyposazony jacht.
Wymagalo to ponad 20 lat pracy. Od
matych sportin produkowanych przez
rodzinna firmeg po luksusowa Delphig
46¢cc zbudowana przez stocznig znanag
na wszystkich kontynentach. I przy tej
okazji zastanawia nas jedno: zalozy-
ciele Delphia Yachts wlasnie dotarli do
wymarzonego celu czy jedynie posta-
wili kolejny krok w rozwoju stoczni?
Krzysztof Olejnik

www.magazynwiatr.pl

Fot. Delphia Yachts (2)
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Technologia i przyjemnosc

Twincat 15 — pierwszy katamaran zbudowany z materiatu Twintex®

Pletwy sterowe mozna podnosic¢ i opuszczac¢ automatycznie, wystarczy zdecydowany ruch rumplem do gory.

wa plywaki, dwa trapezy
D (dla sternika i zatoganta)

oraz podwodjna przyjem-
nos¢ zzeglugibardzo lekkim kata-
maranem zbudowanym z niezwy-
kiego materiatu. Przedstawiamy
konstrukcje miodej francuskiej
firmy 2-Win z miejscowosci Pe-
rigny (okolice La Rochelle).

Tworzywo Twintex® zostalo prze-
testowane podczas produkcji rur ka-
nalizacyjnych o bardzo duzych $red-
nicach. Material opatentowala firma
Saint-Gobain eksportujaca innowa-
cyjne produkty dla budownictwa do
64 krajow. Twintex® (wiokno szklane
modyfikowane termicznie) zapewnia
kadtubom wytrzymatos¢, sztywnosc
i stosunkowo niewielka wagg. Pierw-
sza 10dz z tego materiatu powstata pod
koniec 2006 r. To wiasnie katamaran
Twincat 15.

Ptywaki maja na dziobach uchwyty
ulatwiajace podnoszenie i wodowa-

Wytaczny importer:

nie. Siatke rozpigta migdzy kadtubami
i dwoma poprzecznymi belkami kon-
strukcyjnymi wykonano z mocnego
tworzywa antyposlizgowego. Pletwy
sterowe mozna podnosi¢ i opuszczaé
automatycznie, wystarczy zdecydowa-
ny ruch rumplem do gory. Takie roz-
wigzanie utatwia bezpieczne dobijanie
do plazy. System unoszenia ptetw jest
autorskim projektem firmy 2-Win. Zo-
stal przez stoczni¢ opatentowany, by
chroni¢ pomyst na skuteczne i nieza-
wodne dziatanie mechanizmu.

Ptywaki katamaranu maja pod dnem
przypominajaca falszkil dtuga ptetwe,
ktorej zadaniem jest minimalizowanie
dryfu todzi. Na spodzie ptetwy zain-
stalowano stalowe okucie chroniace te
czg$¢ kadluba przed uszkodzeniem,
dlatego bez obaw mozemy wyciagac
16dke na piasek.

Firma 2-Win specjalizuje si¢ w pro-
dukcji katamaranow. Buduje $rednio 150
odzirocznie. Sprzedaje je narynku fran-
cuskim oraz w 14 innych krajach. Prawie

na kazdej francuskiej plazy mozna zoba-
czy¢ todzie 2-Win. Pod wzgledem popu-
larnosci w tym segmencie rynku jachty
2-Win ustgpuja miejsca jedynie jachtom
firmy Hobie Cat — liderowi branzy.
Katamarany 2-Win sprzedawane sa
gtoéwnie do szkotek i wypozyczalni we
Francji, ale klienci indywidualni z roku
na rok staja si¢ coraz liczniejsza grupa
odbiorcow. Oprocz modelu Twincat 15
(dostgpnego w wersji bialej i czarnej —
z motywem Batmana) firma produkuje
mniejszy jacht Twincat 13. Oba modele
dostepne sa w wersjach standard, sport
i xtrem. Roznia si¢ powierzchnia zagli,
materiatem, z jakiego zostaty wykona-
ne, oraz liczba trapezéw do balastowa-
nia. Lodzie standard i sport maja zagle
dakronowe, natomiast xtrem — mono-
filmowe. Wersja standard, do rekrea-
cyjnej zeglugi, ma patent do refowania
grota, natomiast wersje sport i xtrem
moga by¢ wyposazone w spinaker.
Wszystkie modele maja przedni za-
giel na rolerze. Podczas podrozy todka

Przedstawiciel marek:

moze by¢ przewozona na przyczepie —
w cato$ci lub po rozmontowaniu stalo-
wych belek taczacych ptywaki.
Katamaran Twincat 13 kosztuje w Pol-
sce od 29,1 tys. zt do 34,3 tys. zl, nato-
miast Twincat 15 —od 40,2 tys. zt do 50,3
tys. zt (wszystkie ceny brutto). 2-Win
buduje ponadto katamarany dla dzieci
(Tyka Sonic oraz Tyka Sport). Wigcej
informacji o francuskich dwukadtubow-
cach znajdziecie na stronie internetowej
producenta: 2-win.fr. Polskim przedsta-
wicielem stoczni 2-Win jest firma Excel-

lent z Gliwic (www.halsuj.pl).

TWINCAT 15

Dtugosé 4,6 m
Szerokos¢ 2,3m
Waga 125-130 kg
Maszt 6,5-73m
Grot i fok 11,4 - 15,6 m kw.
Spinaker 11,5- 13 m kw.
Waga zatogi do 320 kg

Fot. 2-Win

- OPTIFARTS)|  Tsrrerr hik,
dhal suj.pl 2ARTS z"K.
M 'ElF.lﬂ.l".‘
Crewsaverr HARKEN  Geronimo
tel. 601 444 335 www.halsuj.pl e-mail: halsuj@gmail.com
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targi boatshow 2011

Targl

Soatshow w Poznaniu

Szkolenia, konferencje i prezentacje jachtow. Wielkopolska czeka na Boatshow

Jednym z wzekszych Jjachtow na targach Boatshow bedzie Hanse 400.

koto 130 firm zaprezen-
Otuje swoje  produkty

i ustugi na Xlll Targach
Zeglarstwa i Sportéow Wodnych
Boatshow (18 — 20 listopada). Im-
preza po raz czwarty odbedzie
sie w stolicy Wielkopolski — na
Miedzynarodowych Targach Po-
znanskich. Na zwiedzajacych
czekaja niezwykte nagrody, mie-
dzy innymi dwa kadtuby jachtu
otwartopoktadowego Sigma 600.

W tym roku wystawcy zajma hale
o numerach 6 i 6A, o lacznej po-
wierzchni 9 tys. m kw.

Organizatorzy (Interservis i MTP)
zapowiadaja sporo atrakcji. Na targowej
scenie wystapi Jerzy Porgbski (w piatek
i sobotg). Beda warsztaty nawigacyjne

SZT BBMMK! Pl

i meteorologiczne. Zaproszenie od or-
ganizatorow przyjat Aleksander Doba,
ktory przeplynat Atlantyk oceanicz-
nym kajakiem zbudowanym w stoczni
Andrzeja Arminskiego. Zaplanowano
spotkanie Federacji Szkot Zeglarskich
ISSA  zrzeszajacej prywatne szkoty
i stowarzyszenia zajmujace si¢ szko-
leniem i wychowaniem pod zaglami.
Gizycko, miasto partnerskie targow
Boatshow, zaprezentuje migdzy innymi
Ekomaring, nowa miejska przystan nad
Niegocinem. Zapowiedziano spotkania
srodowisk zwiazanych z klasami Ome-
ga, Micro i Skippi 650. Zapraszamy
takze na podsumowanie cyklu Pucharu
Polski Jachtéw Kabinowych. Tegorocz-
ni zwycigzcy PPJK otrzymaja w Pozna-
niu wyrdznienia. W targowej tawernie
bedzie muzyka na zywo, a na basenie
odbeda sig pokazy i regaty jachtow ste-
rowanych radiem (z tej okazji w tym nu-
merze ,,Wiatru” publikujemy obszerny
materiat o polskim radiojachtingu).

Jachty i motorowki

Na targach zaprezentowanych zosta-
nie kilkadziesiat jachtow zaglowych
i motorowych, w tym sporo miejsca
zajma te, o ktorych w ostatnich mie-
siacach pisali$my na tamach ,,Wiatru”.
Begdzie mozna obejrze¢ m.in. 16dz
Hanse 400, skandynawskie motorowki
sprowadzane do Polski przez firm¢ Ho-
ryzont ze Szczecina, jachty ze stoczni
Janmor Andrzeja Janowskiego i t6dz
Shine 30, zaprojektowana i wykona-
na przez firmg Fourth Yacht. Stocznia
Sutkowski pokaze model Laguna 25,

WIATR MAGAZYN DLA ZEGLARZY m LISTOPAD 2011

a Sobusiak Yacht Yard Focus 800. Dal-
pol Yacht zaprosi na poktad todzi Pho-
bos 21. Centrum motorowodne Coral
Yacht przedstawi t6dz Coral 690, za$
Antila Yachts modele Antila 24 i 27.
Zaktad szkutniczy Mawamed zapre-
zentuje sigmg¢ active. Poza jachtami
kabinowymi zobaczymy w Poznaniu
takze rower wodny z silnikiem spali-
nowym, poduszkowiec i katamarany.
Po raz pierwszy zaprezentowana
bedzie barka Omega — Buster. Ten cie-
kawy, stylizowany jacht kilka tygodni
temu zwodowano w [tawie. PoZniej wy-
ruszyt na niemieckie targi Hanseboot.
Laminaty jachtu wykonano w Inowroc-
tawiu, a zabudowy wngtrza podjgta sig
firma Pod Omega. Barka pomiesci szes-
cioosobowa zatogg. W kabinach i ste-
réwce mamy zapewniong odpowiednia

sk<|ep zeglansiki

wysokos¢ (1,9 m) oraz wygodne koje.
Pod poktadem znajduja si¢ dwie kabiny
mieszkalne (na dziobie i rufie), natomiast
srodkowa czg$¢ wypelnia salon z kuch-
nig. Na prawej burcie jest duza wygodna
kanapa oraz stot dla calej zatogi. Po ob-
nizeniu stotu powstaje miejsce noclego-
we dla dwoch dodatkowych osob.

Medialnos¢
zeglarstwa w Polsce

Bardzo wazny punkt targowego pro-
gramu to piatkowa konferencja ,,Medial-
nos$¢ zeglarstwa w Polsce”. Uczestnicy
spotkania beda wspolnie poszukiwaé
odpowiedzi na pytania, dlaczego zeglar-
stwo tak rzadko gos$ci na antenie pol-
skich stacji telewizyjnych, dlaczego ist-
nieje tak wielka dysproporcja pomigdzy

/)

HONDA

ARG MARINE

www.magazynwiatr.pl
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Fot. Hanse Yachts
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Najbardziej satysfakcjonujgcym aspektem mojej pracy
jest projektowanie produktow, ktore czyniq zycie
fatwiejszym i przyjemniejszym takich jak nasze

nowe dotykowe urzqdzenie NSS Sport.

To urzqdzenie zawiera whudowang kartografie, jest mocne i szybkie,
wyposazone w NMEA 2000 z funkcjami sieciowymi i niezwykle wyrazisty
wyswietlacz, aby umozliwic pefng kontrole i integracje z fodzig.

Przy tym wszystkim jest niezwykle proste w obstudze. Dlaczego? Poniewai
spedzilismy mndstwo czasu na projektowanie interfejsu. Wystarezy wybrac
sie do lokalnego dealera, aby doswiadczyd naszej nowej dotykowej
technologii Touch Sensible.

www.parker.com.pl
www.simrad-yachting.com

- Aaron Coleman,
Gldwny Iniynier Projektu

*
W Ko
* European *

POWERBOAT
of the Year

PROMOCJA
NAWYBRANE MODELE

tel. +48 22 785 11 11
fax +48 22 785 09 99 Parker Poland Sp. z o.0.

parkerfdparker.com.pl PARCER Czastkow Polski 171,
www.parker.com.pl e AL v 05-152 Czosnow
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WILLE NAD ZALEWEM

Pod Warszawa powstajg domy w sasiedztwie najwiekszych portow

Tuz obok portdw Nieporet i Pilawa nad Za-
lewemn Zegrzynskim, 20 minut drogi od granic
Warszawy, powstaje osiedle 39 komfortowych
willi. Domy wyrastaja na lesnych dziatkach o po-
wierzchniach przekraczajacych 1000 m’. Budo-
we podzielono na dwa etapy. Pierwszy zostanie
ukonczony jeszcze w tym roku,

Developer propanuje cztery rodzaje budyn-
kiow o powierzchniach od 215 m? do 340 mé.
W pierwszym etapie inwestycji najwiece] po-
wstanie willi Tramontana (nazwa pochodzi od
chlodnego wiatru wiejacego na zachodnim
wybrzezy Whoch i Korsyki). W architekturze bu-
dynkdw widad wyraing inspiracje kulturg srod-
ziemnomorska.

W elewacjach spora powierzchnig zajmuja
okna. 0% osiedla wytycza wewnetrzna droga ze
starodrzewem. Projektanci wykorzystali natu-
ralne uksztattowanie terenu tak, by kazdy budy-

Wille _nud Zalewem 28

Szczytno 170
Olsztyn 210
Mikolaiki 220
Gizycko 250

Cefagloss od camtrum Warszawy

Duze zalesione dzialki

» B B B

Nad Zalewem Zegrzynskim

nek miat optymalne naswietlenie, maksymalnie
duzy ograd, a przyszli wlasciciele jak najwiecej
prywatnosci,

Osiedle zaplanowano jako zamkniety i chro-
niony zespot podmiejski. Teren bedzie ogrodzo-
ny i monitorowany (2 recepcjg przy wjeidzie).
Dodatkowow willach przewidziano podlaczenia
do systemow alarmowych, Tuz przy wjezdzie na
osiedle, bezposrednio przy ul. Wojska Polskiego
{vis-a-vis wjazdu do Portu Pilawa) powstanie
pawilon ustugowy o powierzchni 250 m* z par-
kingiem. Ma w nim by¢ lokalny sklep, kafeteria
lub cukiernia. Na pietrze przewidziano lokale na
biura lub dwa niezalezne apartamenty.

Projekt Wille nad Zalewem realizowany jest
przez Invest Plan Group, poprzez spoltke celows
Demet Enterprises Polska sp. z .o, Invest Plan to
grupa budujaca w Polsce nieruchomodci miesz-
kaniowe i komercyjne. Oprocz osiedla Wille Nad

Zalewem spotka przygotowuje sie do budowy
osiedla mieszkaniowego w Ozarowie Mazowiec
kim oraz inwestycji w Krakowie. Wille nad Zale-
wem zaprojektowalo Gomez Studio, pracownia
architektoniczna pod kierownictwem Hernana
Gomeza, Generalnym wykonawca jest firma Vis-
bauen, spotka powstala na bazie doswiadczen
firm Pancrama Inwest oraz Eko-gips, ktdre od
kilkunastu lat dziataja na rynku budowlanym.

Mieszkancy osiedla zapewne pierwsze kroki
skierujg na Portu Nieporet, by adwiedzic sklepy
zeglarskie | portowa taweme. Dzieci namdwia ro-
dzicow na wizyte w minizoo w Porcie Pilawa. To
miejsce Zyje caly rok, bo basen portowy zamie-
niany jest zima wlodowisko, Okoliczne przystanie
prowadza sekcje sportowe dla dzieci i mtodziezy,
wiec jesli ktos ma w domu malego milosnika kla-
sy Optimist, dojazd na trening zajmie mu piec
minut. W takich miejscach zeglarstwo i sporty
wodne moga sie stad codziennosda.

www.willenadzalewem.pl

39 ekskluzywnych doméw o powierzchni od 215 do 451 m®
Wygodny i szybki dojazd z/do Warszawy

(naprzeciw Portu Pilawa i Portu Jachtowego Nieporet)

® Inwestycja w poblizu pola golfowego

wille
nao
zalcwem

Biuro Sprzedazy | 0 517 045 446



www.willenadzalewem.pl

HANSE

400

www.hanseyachts.com

Zeglarstwo z Han S € poznaj to uczucie!

Regatowa jakosc w armatorskim wydaniu

Beatshow Xl Targi Zeglarstwa i Sportow Wodnych

Foznar) 18-20.11.2011 Z A
Mowy dealer na teranie Polskil A

Horyzont Sp. z 0.0. | Szczecin | Phone +48 508331633 | info@hansayacht.pl BREAKING RULES . SETTING TRENDS


www.hanseyachts.com
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WATERTOYS

D>
Harris
FloldBolc

Firma WaterToys, wylgczny
na polskim rynku dystrybutor
amerykanskiego producenta
Harris Flole Bale.

telefon: 22 640 27 06/07
telefon kom.: + 48 606 710 954
www. watertoys.pl

www. harrisflotebote.pl
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Fot. Pod Omegq

popularnoscia zeglarstwa a jego obec-
no$cia w mediach, a takze, co trzeba
zrobi¢, by tematyka sportow wodnych
zyskata uznanie nadawcow. Czy zeglar-
stwo nie jest sportem telewizyjnym? Do
dyskusji zostang zaproszeni dziennika-
rze z réznych mediow, przedstawiciele
agencji marketingowych zajmujacych
si¢ sponsoringiem sportowym, organi-
zatorzy imprez i zawodnicy.
Konferencjg¢ poprowadzi Pawel Po-
chwata, znany dziennikarz telewizyjny
i zawodnik z klasy Laser Radial. Udzial
w spotkaniu zapowiedzieli m.in.:
Zbigniew Gutkowski, skipper jachtu
,»Operon Racing”, kapitan Krzysztof
Baranowski, zeglarz, dziennikarz, pro-
motor zeglarstwa i tworca Szkoty pod
Zaglami, oraz Piotr Tarnacki, zeglarz
i organizator regat zeglarskich w Sopo-
cie. Konferencja odbgdzie si¢ w pawilo-
nie WTC, w bezposrednim sasiedztwie
hal wystawowych targow Boatshow
(ul. Bukowska 12, I pigtro). Organizato-
rzy prosza, by uczestnicy potwierdzili
swoj udziat do 10 listopada (konferen]

Ela@gmail.con, tel. 505 158 438).

Polska nad woda

Podczas targow Boatshow odbgdzie
si¢ takze konferencja ,,Polska nad
wodg’, adresowana do przedstawicieli
samorzadow zainteresowanych roz-
wojem infrastruktury oraz drog wod-
nych na $rédladziu. Uczestnicy bgda
rozmawia¢ migdzy innymi o wpltywie
inwestycji w infrastrukturg na rozwoj
regionalnej turystyki.

targi boatshow 2011

Na Boatshow po raz pierwszy zaprezentowana bedzie barka Omega — Buster.

Swiat lornetek

Na ciekawe spotkanie zaprasza firma
Nikon, producent markowych urzadzen
optycznych, m.in. lornetek dla zeglarzy.
Podczas szkolenia kazdy z targowych
gosci begdzie mogl pozna¢ budowg i
mozliwosci nowoczesnych lornetek
przeznaczonych dla mito$nikoéw spor-
tow wodnych. Spotkanie stanie sig¢
rowniez okazja do obejrzenia i przete-
stowania najnowszych urzadzen oraz
wystuchania ciekawych wyktadéw

ORGANIZATORZY:

INTERSERVIS

BIURO TARGOW

A Miedzynarodowe
c a Targi
» Poznanskie

www.boatshow.pl

PATRONAT HONOROWY  WSPOLPRACA

of
ﬁ‘ Polska Izba "-Ef

Przemystu Jachtowego i Sportow Wodnych

www.magazynwiatr.pl

PATRONAT MEDIALNY

\/] Zagle

POLSKI ZWIAZEK ZEGLARSKI  POLSKI ZWIAZEK MOTOROWODNY

I NARCIARSTWA WODNEGO

dotyczacych podstawowych zagadnien
z zakresu sprzgtu obserwacyjnego.
Uczestnicy bgda mogli indywidualnie
porozmawia¢ ze szkoleniowcami, kto-
rzy ch¢tnie wyjasnia niuanse technicz-
ne i pomoga w wyborze odpowiedniej
lornetki, w zaleznosci od potrzeb.

Ztote Omegi i bal kapitanski
Targom Boatshow begda towarzy-

szy¢ takze dwie lokalne imprezy —
Wielkopolska Gala Zeglarska oraz

bal kapitanski. Gala odbegdzie sig
w hali nr 15 Migdzynarodowych Tar-
goéw Poznanskich (restauracja ,,Sma-
ki i Aromaty”, sobota, 19 listopada,
godz. 17). Podczas gali zostana oglo-
szone wyniki konkursu ,,Ztote Ome-
gi 20117, Laureaci zostang wyroznie-
ni w sze$ciu kategoriach: Osiagnigcie
Sportowe Roku, Morski Rejs Roku,
Srédladowy Rejs Roku, Regaty Roku,
Wydarzenie Roku i Przystan Zeglar-
ska Roku. Bal kapitanski rozpocznie
si¢ o godz. 20.00.
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Morze, film | cztowiek

Jak filmowac i robi¢ zdjecia na morzu — opowiada Andrzej Radominski

odczas warszawskie-
Pgo Przegladu Filmoéw

Zeglarskich Jacht Film
(19-20 listopada) odbedzie sie
spotkanie ,,Morze i film” po-
swiecone robieniu zdje¢ i kre-
ceniu filmow na morzu. Popro-
wadzi je Andrzej Radominski,
zeglarz, rezyser oraz tworca
reportazy i filmow o tematyce
podrézniczej i przyrodniczej.
W rozmowie z Kamilg Ostro-
wska opowiada o poczatkach
swojej pracy, o wspétczesnych
filmach morskich i o przygo-
dach pod zaglami.

Kamila Ostrowska: Czy gdyby ope-
rator newsowy znalazl si¢ na pokla-
dzie zaglowca, to by sobie poradzil?

Andrzej Radominski: Ja sobie pora-
dzilem. Bylem takim operatorem. Od
urodzenia chciatem i$¢ do szkoty mor-
skiej, ale miatem okulary. W tamtych
latach to dyskwalifikowato.

Miatem, na szczgscie, plan awaryj-
ny. Pomyslatem, ze zostang dziennika-
rzem. Bedg podrozowal, robit zdjgcia
i dzigki temu roéwniez ptywat. To sig¢
sprawdzito. Zmienilo si¢ tylko to, ze
aparat szybko zszedt na drugi plan.
Moj przyjaciel fotografik pracowat jako
asystent operatora w Patacu Kultury
w Zaktadzie Produkcji Filmow Tele-
wizyjnych. Nosit walizki za mistrzem.
Akurat byla potrzebna kolejna osoba
do pomocy. Gdy plan ze szkota morska
upadl, skonczylem studia i ze $wie-
zym dyplomem prawnika poszediem
nosi¢ te walizki. Poniewaz szybko sig¢
uczytem, przydzielili mnie do dobrych
operatoréw. Byli im potrzebni znajacy
si¢ na fotografii pomocnicy, nie tylko
do noszenia cigzkiego sprzgtu, ale i do
ustawiania $wiatla, czy krecenia druga
kamera tzw. przebitek. To byta dobra
szkota. Dos$¢ szybko przyznano nam
uprawnienia najnizszej kategorii ope-
ratora. Biegali$my i kreciliSmy newsy.
Tak zaczatem. Pisalem tez artykutly,
robitem fotoreportaze. Dos¢ tatwo za-
czglo mi sig to ukltada¢ w opowiastki
filmowe.

Pamigta pan pierwsze zlecenia?

W latach 70. wystano mnie upal-
nym latem nad Zalew Zegrzynski.
Miatem zrobi¢ weekendowy reportaz
o tym, jak ludzie spgdzaja czas na tej
warszawskiej riwierze. Zblizajac sig
do brzegu, zauwazytem kilkoro ludzi
rozktadajacych todke typu Mewa. To
taka gumowa zaglowka z drewnianym
szkieletem. Przywitatem sig, przedsta-
wilem i zapytatem, czy mogg ich na-
kreci¢. To byta przezabawna historia.
Korpulentna mamusia, tatu§ w obci-
stych slipach z kilkoma patykami w rg-
kach i czterema pod pacha. Ttum dzie-
ci. Harmider. Wszyscy maja absolutna

pustke w oczach. Matka czyta instruk-
cj¢. Ojciec nie rozumie ani stowa. Je-
den patyk nie pasuje do drugiego. Sko-
rupa nie da si¢ naciagnac na szkielet.
Spedzitem z nimi chyba godzing. Nie
nakrecitem konca, tylko zjechatem ka-
merg z ich zatamanych twarzy w gtab
todki, w czern. Potem pojechatem
dalej. Nakrgcitem dziewczyny na pla-
zy, motocyklistow, kajakarzy, dzieci
chlapiace si¢ w wodzie i zmontowatem
taka histori¢. Zaczyna si¢ dzien. Wsta-

Andrzej Radominski

je stonce. Na plazy rodzinka rozpako-
wuje mewg. Mamusia zaczyna czytaé
instrukcjg. My jedziemy dalej. Rowe-
ry, kajaki. Lodka jak taktometr wraca-
ta przez caty film. Koniec byt taki, ze
jak zjechatem kamera w t¢ czern todki,
zrobitem przenikanie na zachodzace
stofice. W tle kontynuacja rozmowy
o skladaniu zaglowki. Ten materiat
bardzo si¢ spodobat. Natychmiast do-
stalem kolejne zlecenia.

Jaka dalby pan rade¢ poczatkuja-
cym?

Nie ma lepszej szkolty niz montowa-
nie wiasnych materialow. Moim pierw-
szym zadaniem bylto zrobienie przebi-
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tek 16-milimetrowa kamera. Zamiast
nakregci¢ kilka nieruchomych ujgc,
jezdzitem kamera, bo wszystko mi si¢
podobato. Pdzniej montazystka przej-
rzata moje ujgcia, krgcone jak pijany
waz. Puscila w jedna, potem w druga
strong i spytata, czy kamera spadta ze
schodow. W ten sposob si¢ nauczylem,
jak sig robi przebitki.

Jakie sa najpowazniejsze proble-
my techniczne podczas filmowania
na morzu?

Fot. Michat Przybylski

Wilgo¢ isdl. Dzisiaj pewnie jest juz ta-
twiej, bo aparaty sa mniejsze. Ja pierw-
sze obrazki robitem aparatem Pentacon
6. Obiektyw wazyt chyba 5 kg, a korpus
okoto 3 kg. Sprz¢t moglem uzywac tyl-
ko wtedy, kiedy bylem w stanie uchro-
ni¢ go przed bryzgami. Stona wilgo¢
jest wszedzie na morzu. Jesli aparat
umie$cimy w wodoszczelnej obudowie,
robi si¢ armata, ktora ciezko zatadowaé
na jacht. Tak bylo kiedys. Teraz istnieja
malenkie, wodoszczelne kamerki, ktore
tatwiej zabra¢ na poklad.

W filmie ,,Deep water” z regat Gol-
den Globe jest parg zdje¢ fal z potu-
dniowego oceanu. To sg ujgcia wkle-

jone, a krgcone z niszczycieli, statkéw
ratowniczych, duzych okrgtow. Nie
z jachtu. Wida¢ to, bo morze jest da-
leko. Nie da sig tego tak nakrgci¢ z ni-
skiego poktadu. W fabule zazwyczaj
ujgcia sztormowe robi si¢ w specjal-
nym basenie, z uzyciem modeli.

Jak pan sobie radzit z tymi utrud-
nieniami?

Myslg, ze to nie techniczne problemy
sa najwazniejsze. Podstawowym prob-
lemem jest to, ze trzeba wiedziec¢, co sig
chce sfotografowac. Ja nie wierzg w tak
zwane zdjgcia fapane, bo takie udaje sig
jedno na 10 tysigcy. Kazda tworczosé
jest przekazem komunikatu. Zeby ten
przekaz si¢ wypetnil, to z punktu A
musi dotrze¢ do punktu B w takich sa-
mych wartos$ciach logicznych.

Ludzie czgsto sobie wyobrazaja,
ze filmy dokumentalne robi si¢ w ten
sposob, ze bierze si¢ kamerg, kilka
zlotych, jedzie si¢ w ciekawe miejsce
i krgei. Potem sig to skleja i wszyscy sa
zachwyceni. To nie jest prawda. Takie
obrazy w komisjach kolaudacyjnych
nazywamy ,,ulicznikami”.

Czyli?

W PRL istniata agencja szkolaca
dziennikarzy, ktorzy wyjezdzali za
granicg. Dostawali jaka$ sprezynowa
kamerg, np. typu Bolex. Stawiali ja na
ulicy i krecili: ulica, Manhattan, pigtro-
wy autobus, Statua Wolnosci. Do tego
muzyka i komentarz. Stad ,,uliczniki”.

Robitem kiedy$ na zaproszenie ar-
gentyniskich wspotpracownikéw serial
na Ziemi Ognistej. Spedzitam tam 1,5
roku, a przygotowywatem si¢ 3 lata.
Mialem poptyna¢ z nimi do Ushuaia
i porobi¢ filmy. Juz wtedy mialem
szkice scenariuszy, ale nie wierzylem,
ze uda mi si¢ tam doptyna¢. To byto
w latach 80.

Jak wygladala ta praca?

Najpierw przez pot roku zbieratem
materialy. Nie bylo internetu, wigc
wszystko dluzej trwalo. Kiedy poje-
chalem podpisywa¢ kontrakt, kole-
zanka z biura handlowego prowadzita
negocjacje. Ja tymczasem siedziatem
w bibliotece tamtejszej Akademii Nauk
i studiowatem pisma XIX-wiecznych
misjonarzy. Potem wrocitem do Polski
i wszystko przetrawilem. Napisalem
scenariusze ze §wiadomoscia, ze wca-
le nie musi to byc¢ to, co ja zrobig. Miat
to by¢ krggostup, ktory pozwoli mi sig
utrzymac w ciekawej opowiesci.

O czym byly te filmy?

Pierwsza historia opowiadata o pro-
bie rekonstrukcji canoe z kory drzew.
Dla nas Horn to pozeracz dusz maryna-
rzy. Tymczasem majacy 1,5 m wzrostu
Indianie Alakalufowie czy Yamana,
nazywani przez Darwina brakujacym
ogniwem, ptywali tam od 9 tys. lat 6-,
7-metrowymi toédeczkami. Byly one
zrobione z kory spreparowanej podob-
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nie jak skora bydlgca. Ptywali wokot
Hornu codziennie, jak my idziemy do
kiosku po gazetg.

Chciatem odbudowa¢é flotyllg tych
lodek i poptynaé¢ nimi jak Thor Hey-
erdahl na ,,Kon-Tiki”. Matka natura
data mi jednak nauczke. Nie udato sig.
Gdy dotarli$my na miejsce, trzy ostat-
nie Indianki plemienia Yamana, ktore
znaty technologi¢ budowania canoe,
juz nie zyty.

Jak wybrneliScie z tej sytuacji?

Zrobilismy film o tym, jaka to byta
dla nas nauczka. Chcialem zwrécié
uwage widza na bogactwo kulturowe
plemion. Z takim pomystem jechatlem
i to mnie kierunkowato, nawet gdy nie
wszystko szto po mojej mysli. Miatem
zrobi¢ 5 filmoéw, a zrobilem 7. Dwa
dodatkowe to szczgsliwy przypadek.
Spotkatem fantastycznego archeo-
loga, Ernesto Piana. Zrobilem z nim
opowies¢ pod tytutem ,,.Dymy Ziemi
Ogniste;j”. Niespodziewanie spotkatem
tez Marcela Bardiaux, niezyjacego juz,
jednego z najwigkszych zeglujacych
samotnikow. Nie mogltem wigc odpus-
ci¢ i zrobitem réowniez film o nim.

Jak filmuje si¢ na pokladzie jach-
tu, na morzu?

Morze jest fascynujace, jednak na
zimnym obrazku fotograficznym, nie
przestrzennym, robi si¢ ptaskie, cho¢by
nie wiem jak potworne bylo w rzeczy-
wistosci. Podstawowy problem polega
na tym, ze trzeba zrdznicowaé pla-
ny. Tam nie ma linii wyznaczajacych
perspektywe. Perspektywa to jest dal
i nieostry horyzont. Na jednym z fe-
stiwali we Francji grand prix otrzymat
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obraz o samotnym zeglarzu w dlugim
rejsie. Autor pokazywat siebie w ko-
lejnych wejsciach, jak co$ dtubie, cos,
co jest zupetnie nietypowe na jachcie.
Dopiero pdzniej wypuszcza kamerg na
lince i wida¢ efekt pracy. Jedna kamerg
przytwierdzit sobie do ramienia. Druga,
z szerokim obiektywem, umiescil w zej-
Scidwce, a trzecig wypuscit na latawcu!
Liczy si¢ pomystowo$¢. Wspolczes-
nie kazdy moze zabra¢ kamer¢ czy
aparat na poklad. Czy to nie splaszcza
efektu, nie pomniejsza wartosci foto-
grafii czy filmu dokumentalnego?
Absolutnie nie. To bardzo dobrze, ze
kazdy moze mie¢ dostep do sprze¢tu. Ale
jesli mozna co$ doradzié, to najwazniej-
szym jest, aby zaczyna¢ od pomystu.
Trzeba wiedzie¢, co sig chee przekazac.
W jakich najtrudniejszych sytua-
cjach pan filmowal? Jakie byly naj-
ciekawsze panskie przygody?
Naprawdg trudne sytuacje na ogoét
Zle si¢ koncza. Przygody to za$ te sy-
tuacje, z ktorych nam si¢ udato wy-
slizgnaé. Wracalismy do Polski z Ka-
zimierzem ,,Kubg” Jaworskim po jego
udziale w Ostar 80. Odnidst ogromny
sukces. W Anglii musieli$my napra-
wia¢ maszt. Po dwoch tygodniach re-
montu w stoczni, pod koniec listopada,
wyszliSmy w morze. Spieszyli$my si¢
do domu, bo wyptynglismy na 6 tygo-
dni, a nie byto nas juz trzeci miesiac.
Poza tym chcielisSmy przygotowac
jacht do nastgpnych regat. W Kana-
le Angielskim napotkaliémy ostry
sztorm, 10 w skali Beauforta. Stwier-
dzilismy, ze wieje z zachodu, wigc dla
nas w plecy, czyli dobrze. Jacht jest

Swietny, mocny, takielunek wyremon-
towany przez stocznig, wigc jedziemy,
bo trzeba sig spieszy¢. ZapomnieliSmy
tylko o jednej rzeczy. Nie chodzi nawet
o to, ze byli$my bardziej wrazliwi na
chorobg morska. Po prostu nie powin-
no si¢ wyplywac w taki silny sztorm,
chyba ze sig jest ratownikiem i trzeba
i$¢ na pomoc. My jednak wyptyneli-
$my. ,,Kuba” wyszedt na wachte, a ja
miatem schodzi¢. Jachtem juz mocno
wozilo. Miatem jeszcze zrobi¢ klar pod
pokfadem. ,,Kuba” byt wielkim inno-
watorem tamtych czaséw. Zamontowat
na ,,Spanielu” fotele rajdowe — takie
jak w samochodach. Stwierdzit, ze to
bedzie $wietne bezpieczne siedzisko.
Jeden fotel byt w kokpicie, a drugi pod
poktadem przy stole nawigacyjnym.
Gdy sig¢ na nim usiadto, stot nawiga-
cyjny dociskat jeszcze siedzacego do
oparcia. Wydawalo sig, ze nie da si¢
z tego wypas¢. Usiadlem w tym fotelu
i zaczatem robi¢ porzadki. Nie przej-
mowatem si¢ tym, co si¢ dzieje na ze-
wnatrz. Jednak t¢ jedna interferencyj-
na falg uslyszatem. Nagle poczutem,
ze frung. Wyladowatem mostkiem na
kancie szafki kambuzowej. Leciatem
przez 4,8 m szeroko$ci jachtu. Od-
kleitem si¢ od szafki z cmoknigciem.
Nie bardzo wiedziatem, co sig¢ dzieje.
Pierwsze, co zrobitem, to zawotatem
,Kube”. Odpowiedzial, ze u niego
wszystko w porzadku i spytat, co to za
tomot. Mowig, ze jestem na podtodze
i nie mogg si¢ podniesé. Poczatkowo
myslal, ze si¢ wygtupiam. Zszed} na
dot, a ja mu mowig, zeby mi skrgcit
grubego gauloise’a, bo nie wytrzy-
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mam. Nad ranem ,,Kuba” wszedt do
Calais. Przyszto na jacht dwoch czy
trzech strazakow z zelaznymi noszami.
Zapakowali mnie na te nosze, przypig-
li pasami jak belkg i wyciagngli na ze-
wnatrz. W tym momencie o malo nie
umartem ze strachu. Okazalo sig, ze
stoimy Jlongside chyba do trzydziestej
jednostki. Na dodatek nie w basenie za
$luza, tylko w ptywowym. W zwiazku
z tym czekata mnie droga przez te 30
poktadow, az do pionowe;j, 8-metrowe;j
$ciany portu, gdzie bytly mate, strome
i $liskie schodki. Na szczgscie, jako$
mnie doniesli i zawiezli do szpitala.
., Kuba” zaczat dzwoni¢ do PZZ, infor-
mowac, pyta¢ o ubezpieczenie. Prosit,
zeby nie udziela¢ informacji prasie.
Niestety, jeden z tamtejszych dzienni-
karzy podtapat temat i napisat artykut

SIEC SKLEPOW ZEGLARSKICH

CZELADZ 32 265-19-18
POZNAN 61 842-71-70
WROCLAW 71 363-27-01
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Andrzej Radominski. ,, Najciekawszq rzeczq na morzu do sfilmowania jest cztowiek i jakas prawda o nim.” Fot. Michal Przybylski

o tym, ze ,Spaniel” roztrzaskat sig
podczas sztormu, a jeden z zeglarzy
zginal. Te brednie nie miatyby wigk-
szego znaczenia, gdyby nie to, ze do-
tarty do mojego ojca, ktory byt wtedy
w stanie przedzawatowym, w szpitalu.
Ojciec ledwo uniknat $mierci. I chyba
to wilasnie bylo dla mnie tym najgor-
szym przezyciem. Ale tak wlasnie
wyglada dziennikarstwo dla dzienni-
karstwa. Zawsze trzeba mysle¢ o tym,
jakie beda konsekwencje naszego dzia-
tania. Morze uczy, zeby przewidywac,
co jest za rogiem.

Co pan sadzi o wspélczesnych
wielkich produkcjach, ktérych ak-
cja rozgrywa si¢ na morzu, laczy si¢
z morzem i zeglarstwem? Na przy-
klad takich jak ,,Pan i wladca na
krancu Swiata” czy ,,Piraci z Kara-
ibéw”?

»Pan i Wiadca” to jeden z najlep-
szych morskich filmow, jakie widzia-
tem. Jest $§wietnie zrobiony w sensie
werystycznym. Jest prawdziwy, na-

brzmiaty, bolesny. Pokazuje bardzo
autentyczny problem. Jest tylko jeden
minus, bardzo stabo przettumaczony
tytut. ,,Master and Commander” to ka-
pitan i dowddca wojskowy. Rozdarcie
kapitana, ktory kocha swoj statek i za-
togg, catym sercem pragnie ich chro-
ni¢, a obowiazkiem dowoddcy ktory
musi wykona¢ rozkaz bez wzgledu na
konsekwencje, ukazane zostalty w tym
filmie mistrzowsko. A podkreslone
jeszcze wspaniale zawieszona pointa.

A ,,Piraci z Karaibow”?

Nastgpuje popularyzacja, a wige
i pauperyzacja wysokiej kultury. Za-
czyna sig liczy¢ nie jako$¢, lecz ilos¢.
Dlatego powstaje tak wiele popular-
nych produkcji. Nie ma wielu filméw
pirackich, w ktorych tematyka bytaby
ujgta w inny sposob, niz komediowy.
Myslg, ze tematyka piratow czy kor-
sarzy z definicji ma by¢ dla rozrywki.
Wedtug mnie, w ,,Piratach z Karai-
bow” efekty specjalne sa przesadzone.
Johny Deep gra $§wietnie, ale ja jestem
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przywiazany do szczegotow, do tej
werystyki. Jestem pewien, ze i w tych
historiach mozna by znalez¢ sporo
bardzo ciekawych i nieco glgbszych
problemow...

Czy ,,N6z w wodzie” to film ze-
glarski?

Na to pytanie reaguj¢ impulsywnie.
To, ze akcja dramatu dzieje sig¢ pod
zaglami, nie znaczy, ze to jest film
zeglarski. Przeciez dramat rozgrywa
si¢ migdzy trojgiem ludzi. I nie ma
znaczenia, czy to si¢ dzieje na nartach,
czy na saniach zaprzg¢zonych w psy, na
Alasce, czy w Himalajach, czy akurat
tu, gdzie bylo wygodniej, na ,,Reki-
nie”, na Mazurach.

Nie rozumiem takich pytan. Andrzej
Minkiewicz zdecydowal si¢ pokazac
podczas Przegladu Filméw Zeglar-
skich moj film ,,Slady na wodzie”. Bo-
hater jest kapitanem, ktory przeszedt,
po czterdziestu paru latach pracy na
statku, na emeryturg i znalazt si¢ w sy-
tuacji muchy migdzy dwoma szybami.

Nie wejdzie na lad, bo nie przywykt
zy¢ w zgietku miasta i nie wrdci na mo-
rze, bo zabronita mu komisja lekarska.
Poza tym, ze bohater czasami przecho-
dzi brzegiem morza i zostawia tam §la-
dy, obraz prawie nie ma nic wspolnego
z morzem. Nie dzieje si¢ na morzu. On
sig dzieje w jego glowie i duszy.

Dla ludzi zeglujacych film, w kté-
rym pozornie nic si¢ nie dzieje, gdzie
jest tylko morze, i tak bedzie fascy-
nujacy. Czy dla kogos$, kto nigdy nie
zeglowal, moze ta tematyka by¢ inte-
resujaca i magiczna?

To nie jest jedynie kwestia filmu.
Jesli ,,Lorda Jima” czyta kto$ interesu-
jacy sig etyka, moralnoscia i uczciwos-
cia, nie musi by¢ zeglarzem, zeby go
ta ksigzka zafascynowata. Czy w ogole
tam jest jaki$ zagiel? Moze gdzie$ na
horyzoncie. Podziwiam Andrzeja Waj-
de, ze odwazyt sig zrealizowa¢ ,,Smu-
ge cienia”. To jest piekielnie trudny
temat, poniewaz akcja dzieje si¢ we-
wnatrz czlowieka. W najczarniejszej
jego pieczarze. Czy to byt poktad, czy
monsun, czy obwiste zagle, to nie ma
znaczenia.

Czyli kazdy film o morzu jest tak
naprawde filmem o czlowieku?

Oczywiscie. Tu mnie pani przestrze-
lita pointa. Najciekawsza rzecza na mo-
rzu do sfilmowania, do pokazania, jest
cztowiek i jaka$ prawda o nim. Morze
jest wspaniala materia jako obraz, czy-
li bardziej dla malarzy.

Pod koniec listopada odbedzie si¢
Przeglad Filméw Zeglarskich. Czy
ten pomysl ma szans¢ rozwoju jako
impreza cykliczna?

Chcielibysmy wroci¢ do formy fe-
stiwalu. Sam kiedy$ wygratem Grand
Prix I Festiwalu Filmoéw Zeglarskich
w Katowicach. To byt 1981 r. Wezes-
niej byl Migdzynarodowy Festiwal
w Szczecinie, gdzie zdobytem nagrode
za film ,,Szyper”.

W 2007 r. w Szczecinie na The Tall
Ships Races Mira Urbaniak, zeglarka
i dziennikarka, wymys§lita pokaz fil-
moéw zeglarskich. W kinie ,,Pionier”
pokazaliSmy dokumenty, a filmy fa-
bularne w wielkim namiocie. Okazato
sig, ze mieliSmy ttum ludzi, nie tylko
z Polski. Seanse konczyly si¢ pézno
w nocy. Czesto widzowie zostawali
u nas, rezygnujac z ,,Piratow z Karai-
bow”. Czyli potrzeba jest.

Czy sa mlodzi twoércy zeglarskich
filméw dokumentalnych?

Powstalo kilka dobrych filmow.
W trakcie przegladu pokazemy ,,Mo-
rze twoimi oczami”. Obraz opowiada
o eksperymencie Janusza Zbierajew-
skiego. Zeglowal on z niewidomymi.
To tez jest film o cztowieku. Zmaga-
nie z samym soba, do jakiego zmusza
morze, to wazny przekaz. Jestem zda-
nia, ze nie nalezy walczy¢ z morzem.
Mozna probowac si¢ z nim zmagac, ale
ono zawsze wygra. Na pigknym statku
szkolnym ,,Kri Dewaruci”, ktory kie-
dy$ spotkalem w Osace, nad szturwa-
tem umieszczono przepigkna maksy-
mg: ,,walcz z soba, pomagaj stabszym,
nie ulegaj przeciwnosciom”. Morze
jest wspanialtym tego nauczycielem,
ale i katalizatorem, ktory lepiej niz
rentgen pokazuje wngtrze cztowieka.

Rozmawiata Kamila Ostrowska

www.magazynwiatr.pl
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Szczesliwy powrot

Nowe wydanie powiesci Forestera. Na zimowe wieczory i na prezent

la doswiadczonych ze-
Dglarzy i mitosnikow li-

teratury marynistycz-
nej powrot kapitana Horatio
Hornblowera nie bedzie zasko-
czeniem. Ten bohater znany
ze wspaniatej serii autorstwa
Cecila Scotta Forestera wraca
na potki w ksiggarniach, aby
przypomnie¢ o swoich przygo-
dach dotychczasowym fanom.
Powies¢ ukazuje sie w nowym
przektadzie i szacie graficznej.

»Szezesliwy powrdt” (,Happy Re-
turn”) jest szosta czeScia przygdd
kapitana Hornblowera, lecz powie$¢
ta zostala napisana jako pierwsza.
Opublikowano ja w 1937 r. O autorze
»Szczesliwego powrotu” Ernest He-
mingway powiedzial: ,,Polecam Fo-
restera wszystkim znajomym, ktorzy
umieja czytaé”.

W pierwszych latach wojen napo-
leonskich Wielka Brytania walczyta
jednoczesnie z Hiszpania i Francja,
swoimi dawnymi wrogami. Jednym
ze sposobow zadania ciosu Hiszpa-
nom bylo wzniecenie rebelii w da-
lekim zakatku ich wielkiego kolo-
nialnego imperium. Dlatego wiasnie
Horatio Hornblower, mtody ambitny
dowddca angielskiej fregaty, zostaje
wystany na druga strong globu, by
dokonal morskiej blokady hiszpan-
skich posiadtosci w Ameryce Srod-
kowej i wsparl lokalne sity walczace
z Hiszpanami.

Jego ,Lydia”, mala fregata, musi
przeciwstawi¢ si¢ okretowi liniowemu
,,Natvidad” o sze$édziesieciu dziatach,
opanowanemu przez rebeliantow. Tej
dysproporcji sily ognia Hornblower
moze przeciwstawi¢ swoje doswiad-

czenie zeglarskie i zahartowana zato-
ge¢, ktora w ciggu kilkumiesigcznego
rejsu z bandy wytapanych przestgpcow
portowych stata si¢ sprawnie dziataja-
ca jednostka bojowa. Kapitan Horn-
blower wywiazuje si¢ ze swojego za-
dania znakomicie, zdobywajac jedyny
okret hiszpanski, ktory mogt zagrozié
buntownikom.

Potem jednak w powieéci nastgpu-
je wspaniaty i nieoczekiwany zwrot
akcji: Hiszpania zostaje sojusznikiem
Wielkiej Brytanii. Nagle staje si¢ ko-
nieczne udawanie, ze Anglicy wcale
nie popierali rebelii w Ameryce Potu-
dniowej. Sojusznik w postaci rebelian-
ta staje si¢ wrogiem...

Niezwykle realistyczne opisy wojny
morskiej 1 znajomo$¢ arkanow zeglar-
stwa, w polaczeniu z charyzmatycz-
nym bohaterem i wartka akcja w eg-
zotycznych czg$ciach $wiata, wciagaja
czytelnika do ostatniej strony.

Mamy wigc wspaniala opowiesé
0 niesamowitym bohaterze negatyw-
nym, lecz przede wszystkim poznaje-
my w niej kapitana Hornblowera i inne
postacie, ktore beda pojawialy sig
w nastgpnych czgéciach cyklu: Bush to
pierwszy porucznik na okrgcie Horn-
blowera, w pdzniejszych powiesciach
odegra niezwykle wazna rolg. Lady
Barbara Wellesley to siostra ksigcia
Wellingtona. W rzeczywistosci Wel-
lington nie mial siostry, lecz Forester
wpadl na genialny pomyst, stawia-
jac naprzeciwko siebie niezrgcznego,
niesmiatego Hornblowera i elegancka
czarujaca damg, lady Barbarg. Autor
dodatkowo skomplikowal sytuacje
faktem, iz w Anglii na Hornblowera
czeka zona Maria, i to ona byla naj-
bardziej poszkodowana. Jest opisana
jako ,,niska i korpulentna, czgsto tra-

piona pryszczami na swej twarzy’.
Jakie miata szanse przy powabnej lady
Barbarze? Jej maz okazal si¢ jednak
cztowiekiem honoru, co daje jej w tym
starciu duze szanse.

Cecil Scott Forster urodzit sie
w 1899 r. w angielskiej rodzinie
mieszkajacej w Egipcie. Wychowat sig
w Anglii, gdzie jako dziecko stat si¢
namigtnym czytelnikiem, co zwykle
jest pierwszym krokiem do kariery
pisarskiej. Nie dostat si¢ do armii bry-
tyjskiej, gdyz badanie lekarskie ujaw-
nilo, ze ma niebezpiecznie stabe serce.
Poza tym byl szczuptym i wysokim
krotkowidzem.

Zamiast zosta¢ zolnierzem, Forester
rozpoczat studia medyczne — bez suk-
cesu. Jego mysli juz kierowaty sig ku
pisaniu. Pierwsze proby okazaly sig
nieudane, lecz wytrwale je ponawiat,
az w 1924 r. odnidst pierwszy sukces
powiescia ,,Odroczona zaptata”. Jej
ekranizacja wprowadzita Forestera do
Swiata Hollywood.

Podczas drugiej wojny $wiato-
wej pisarz przeniost sig¢ do Stanow
Zjednoczonych na prosbg rzadu bry-
tyjskiego, by pisac¢ artykuly i opo-
wiadania zachgcajace Amerykanow
do popierania brytyjskiego wysitku
wojennego. Byl to rodzaj subtelnej
propagandy i Forester bardzo dobrze
wywiazal si¢ z zadania. Polubit row-
niez zycie w Ameryce. Wigkszo$¢
powiesci o kapitanie Hornblowerze
powstata w Kalifornii, gdzie Fore-
ster mieszkal wraz z druga zona, az
do swojej $mierci w 1966 r. Do tego
czasu opublikowat okoto 60 powiesci
i stat si¢ jednym z najbardziej popu-
larnych pisarzy. Nawet gdyby nigdy
nie stworzyl postaci Hornblowera,
bylby znany jako autor ,,Afrykan-

skiej krolowej”, ,,Dumy i namigtno-
$ci” czy ,,Polowania na Bismarcka”.
Ekranizacja powiesci ,,Kapitan Horn-
blower” byta czg$ciowo oparta na fabu-
le powiesci. Doskonaty w tym filmie
byt dobor aktorow. Virginia Mayo
zagrata lady Barbarg, a Gregory Peck
doskonale wecielit si¢ w Hornblowera,
cho¢ wydaje sig, ze byt zbyt przystoj-
ny. Hornblower w powiesci Forestera
jest siwiejacym mezczyzna z tysina,
podczas gdy Gregory Peck byt... coz,
Gregorym Peckiem.
Bernard Cornwell
www.hornblower.pl

Szanta Claus Festiwal

Gwiazda grudniowego festiwalu bedzie zespdt Mechanicy Szanty

Festiwal piosenki zeglarskiej
Szanta Claus jest jedyna tego
typu impreza w stolicy wielko-
polski i jedynym w kraju festi-
walem szantowym odbywajacym
sie w grudniu.

Przed nami szosta edycja impre-
zy. Organizatorzy (Maciej Olszewski
i Wielkopolski Okrggowy Zwiazek
Zeglarski) zapraszaja w piatek, 2 grud-
nia, na Biesiade Zeglarska w piwnicy
restauracji ,,Feniks” (Stary Rynek 77,
poczatek o godz. 19.00). Wystapia
Waldek Mieczkowski, Jacek Jaku-
bowski, Jacek Ronkiewicz i Mieszko
Osiewicz (bilety kosztuja 25 zt). Kon-

www.magazynwiatr.pl

cert bedzie miat charakter zeglarskie-
go spotkania przeplatanego morskimi
opowiesciami.

W sobotg, 3 grudnia, odbgdzie sig
koncert glowny w teatrze ,,Scena na
pietrze” (ul. Masztalarska 8). W tej sali
przeprowadzono niedawno kapitalny
remont — przebudowano widownig,
wymieniono fotele i zainstalowano
klimatyzacje. ,,Scena na pigtrze” to
miejsce wyjatkowe, klimatyczne i lu-
biane przez widzoéw oraz artystow.
Koncert szant rozpocznie si¢ o godz.
19.00 (bilety kosztuja 35 zt). Wystapia
Marta Sliwa (solistka z Rakoniewic,
laureatka ubieglorocznego konkursu),
zespoty Formacja, Mohadick oraz

Mechanicy Szanty. Okoto godz. 23.00
uczestnicy festiwalu ponownie zawi-
taja do pobliskiej piwnicy restauracji
,Feniks”, gdzie zorganizowana bedzie
festiwalowa tawerna.

Gwiazda tegorocznego Szanta Claus
Festiwal sa Mechanicy Szanty, legen-
darny zespot dzialajacy juz 26 lat,
laureat wigkszosci polskich festiwali.
Spiewaja szanty, piosenki zeglarskie,
chetnie siggaja po utwory z pogranicza
folku irlandzkiego, muzyki bluegrass
i country. To bedzie pierwszy i dtugo
oczekiwany wystgp tej grupy na Szan-
ta Claus Festiwal.

Patronem medialnym VI Szanta
Claus Festiwal jest magazyn ,,Wiatr”.

Wymien ksigzke
W marinie

W Marinie Gdansk rozpocze-
ta w pazdzierniku dziatalnosé
»SailBookArnia”. Zeglarze moga
sie wymienia¢ ksigzkami o tema-
tyce marynistyczne;.

Mieszczaca sig w biurze mariny
,»SailBookArnia” jest czynna przez
cala dobg. By wzia¢ jedna z ksiazek
stojacych na potkach, trzeba oddacé ja-
kas ze swojego ksiggozbioru. Pierwsze
czterdziesci wolumindéw podarowali
tej oryginalnej bibliotece Rafat Grad,
Katarzyna Roznerska, Jerzy Wasowicz
(s/y ,,Antica”) oraz inicjator projektu
Jacek Zielinski.

W kazdej publikacji znajduje sig ta-
belka. Czytelnicy moga wpisywac tam
swoje dane, a takze rejsy, podczas kto-
rych korzystali z danej ksiazki.
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ZACHODNIOPOMORSKIE

Sklep Bakista, Szczecin, Przestrzenna 23,

tel. (91) 469 23 24

AKZ Watcz, Zdobywcéw Watu Pomorskiego 10
Farbyjachtowe.pl, Szczecin, ul. Przestrzenna 11,
tel. (91) 431 43 00

Sklep Smart, Szczecin, Jana z Kolna 21a,

tel. (91) 488 33 53

KS Orle Szczecinek, Mickiewicza 2,

tel. (94) 37 434 03

Sklep Aura, Szczecin, Przestrzenna 13,

tel. (91) 461 39 92

Bracia Ludwiriscy, Szczecin, Wiosenna 99,

tel. (91) 46 44 855

Sklep Bras, Swinoujscie,

Wybrzeze Wtadystawa IV 27, tel. (91) 321 54 09
Sklep Neptun, Kotobrzeg,

Sienkiewicza 17e, tel. (94) 35 40 696

Tawerna U Pirata, SEJK Pogon, Przestrzenna 3,
tel. (91) 461 41 72

Tawerna Sailor, Trzebiez, Rybacka 16

COZ PZZ Trzebiez, Rybacka 26, tel. (91) 31 28 241
Centrum Zeglarskie, Szczecin, Przestrzenna 21,
tel. (91) 46 00 319

Tawerna Cutty Sark, Szczecin,

Bohateréw Warszawy 111, tel. 502 078 478

JK AZS Szczecin, Przestrzenna 9, tel. (91) 461 27 34
Harcerski Oérodek Morski, Szczecin, Zaglowa 2,
tel. (91) 460 08 52

Barnim Goleniéw, GMDS i przystan w Lubczynie,
tel. 693 134 838

JK Kamier Pomorski, Wilkow Morskich 4,

tel. (91) 38 20 882

JK Kotwica Swinoujscie, Steyera 6, tel. (91) 324 25 35
Tramp Mielno, Chrobrego 32, tel. (94) 318 93 33
Marina Goctaw, Szczecin, Lipowa 5/6,

tel. (91) 423 06 56

Marina Hotele, Szczecin, Przestrzenna 7,

tel. (91) 469 38 00

Marina Swinoujscie, Wybrzeze Wtadystawa IV,
tel. (91) 3219177

JKM Joseph Conrad, Kotobrzeg, Warzelnicza 3
Tawerna Fiddler’s Green, Kotobrzeg,

Dubois 16¢/20, tel. (94) 35 460 73

Szkuner Myslibérz, Marcinkowskiego 5,

tel. (95) 747 25 12

POMORSKIE

Sklep Henri Lloyd, Gdynia, KIlif,

Al. Zwyciestwa 256, tel. (58) 78 150 70

Open Yachting Club, Ztota Géra, tel. 602 511 796
Sklep Wind, Gdansk, Szafarnia 10, tel. (58) 301 66 30
Sklep Clipper, Gdynia, Jana Pawta Il 11,

tel. (58) 661 60 85

Biuro Mariny Gdynia, (58) 661 93 66

Sklep Smart, Gdynia, Jan Pawta 11 5,

tel. (58) 661 17 50

Sklep Neptun, Gdynia, Jana Pawta Il 11a,

tel. (58) 621 68 00

Sklep Sail-Ho!, Gdynia, Jana Pawta Il 9,

tel. (58) 669 46 05

SKZ Hestia Sopot, Hestii 3, tel. (58) 555 72 00
Tawerna Mistral, Puck, Lipowa 1, tel. 655 513 551
Klub Bukszpryt, Gdynia, Morska 81-87,

tel. (58) 69 01 227

CHKZ, Charzykowy, Rybacka 1, tel. (52) 398 81 20
Harcerski Osrodek Funka, Charzykowy

GKM LOK, Gdarisk, Tamka 19a, tel. (58) 305 04 50
Jachtklub Portowiec, Gdansk, Sniezna 1,

tel. 602 157 607

LKS Charzykowy, Rybacka 8, tel. (52) 398 81 60
Port Jastarnia, Portowa 43, tel. (58) 673 59 60
NCZ, Gdansk, Stogi 20a, tel. (58) 322 26 03
Przystan COSA AZS, Gdarisk, Stogi 20,

tel. (58) 324 81 00

Marina Gdanisk, Szafarnia, tel. (58) 301 33 78
Marina w tebie, Jachtowa 8, tel. (59) 866 29 73
Przystan Kusznierewicza, Swornegacie,
Regatowa 1, tel. 515 034 904

Sklep JMB, Puck, Lipowa 1, tel. 601 631 957
PPHU Sobczak, Brzezno Cztuchowskie 30,

tel. (59) 397 25 69

YK Pétnocny, Gdarnsk, Tamka 5, tel. (58) 305 05 07
JK Conrada, Gdansk, Przetom 26, tel. (58) 307 39 12
JK Stoczni Gdanskiej, Przetom 9, tel. (58) 30 73 115
Szkota Zeglarska Adkonis, Bobigcino 8,

tel. (59) 858 31 36

WARMINSKO-MAZURSKIE

Sklep Aqua-Sport, Olsztyn, Lubelska 50,

tel. (89) 532 03 02

Malajkino, Mikotajki, Plac Wolnosci 10,

tel. (87) 421 61 60

Przystan Hobby — Tawerna Zielony Wiatr,
Stare Sady 6, tel. (87) 42 16 743

Wrota Mazur, Pisz Imionek, tel. 605 455 950
Przystan Sktodowo, Harsz-Sktodowo 60,

tel. (87) 427 90 45

Centrum Promocji i Informacji Turystycznej,
Gizycko, Wyzwolenia 2, tel. (87) 428 52 65
Czarter Korsarz, Ryn, Mazurska 10a,

tel. 512 086 887

Pod Czarnym tabedziem, Rydzewo,

Mazurska 98, tel. (87) 421 12 52

Hotel Ros, Pisz, Turystow 3, tel. (87) 423 49 60
KZ Ostréda, Sowinskiego 12, tel. (89) 646 21 64
Letni Ogrod, Wygryny 30a, tel. (87) 423 61 96

MOS Itawa, Chodkiewicza 5, tel. (89) 648 25 96
Sklep Kopi, Mikotajki, Okrezna 12, tel. (87) 421 63 09
Sklep Raksa, Gronity, Olsztyriska 59,

tel. (89) 527 19 18

Sklep Szekla, Mikotajki, Kowalska 3,

tel. (87) 42157 03

Tawerna Portowa, Mikotajki, al. Kasztanowa 6,
tel. (87) 42157 22

Sklep Szot, Mraggowo, Nadbrzezna 9,

tel. (89) 741 57 15

Nauticus Olsztyn, OSIR, ul. Lotnicza,

tel. 606 783 413

Tawerna Tortuga, Olsztyn, Pienigeznego 15
Neptun Club, Gizycko, Wojska Polskiego 35,
tel. (87) 428 31 02

LOK Gizycko, Brunona 4, tel. (87) 428 14 08
Sklep Magic Yacht, Ruciane Nida, Dworcowa 9
Pod Debem, Rucian Nida, Zeglarska 15,

tel. (87) 423 66 21

Pod Omega, Itawa, Sienkiewicza 24,

tel. (89) 648 40 93

Tawerna Kaper, Itawa, Sobieskiego 10,

tel. (89) 648 63 73

Cicha Zatoka, Mikotajki, Spacerowa 1,

tel. (87) 42150 11

Gniazdo Pirata, Mikotajki, Kowalska 3,

tel. 607 306 929

U Faryja, Ruciane Nida, Dworcowa 6g,

tel. (87) 423 10 06

Port Keja, Wegorzewo, Ejsmontéw 2,

tel. (87) 427 18 43

Port Millennium, Gérkto 4c, tel. (87) 562 27 03
Port Sailor, Gizycko, tel. (87) 429 32 92
Korektywa, Piaski 2, tel. (87) 423 11 22

Sklep Zeglarz, Gizycko, Nadbrzezna 1a,

tel. (87) 428 21 42

Port Wierzba, Wierzba 7, tel. (87) 423 16 19
Stanica Stranda, Pierkunowo, Gizycko

Hotel Amax, Mikotajki, Al. Spacerowa 7,

tel. (87) 421 90 00

Statek Chopin, Mikotajki, Al. Spacerowa 7,

tel. 600 890 838

Hotel Robert’s Port, Stare Sady 4, tel. (87) 429 84 00
Hotelik Caligula, Mikotajki, Plac Handlowy 7,
tel. (87) 421 98 45

Hotel Mazur, Mikotajki, Plac Wolnosci 6,

tel. (87) 421 69 41

Bar Bart, Mikotajki, Kowalska 2, tel. (87) 421 65 11
Marina Miko, Al. Spacerowa, tel. 501 54 18 26
Hotel Ognisty Ptak, Ogonki, Sztynorcka 6,

tel. (87) 427 28 79

WIELKOPOLSKIE

Sklep Henri Lloyd, Poznan, Stary Browar,

ul. P6twiejska 42, tel. (61) 67 039 59

HKZ Navigare, Poznan, Wilkéw Morskich 10/11,

tel. 515 186 315

Easy Surf Shop, Poznan, Mogileriska 4,

tel. (61) 653 31 92

JKW, Poznan, Wilkéw Morskich 17/19,

tel. (61) 848 26 81

AZS Poznan, Nad Jeziorem 103, tel. (61) 848 29 40
Rzemieslniczy JK Poznariski, Kiekrz,

Wilkéw Morskich 45

LOK Boszkowo, Zeglarska 1, tel. (65) 537 11 45

KS Pocztowiec, Poznan, Nad Jeziorem 105

PKM LOK, Poznan, Nad Jeziorem 120,

tel. (61) 848 29 34

Klub Szkwat, Kiekrz, Ksiedza E. Nawrota

Sklep Hobby, Poznan, Weglowa 1/3, tel. (61) 842 7170
Sklep Kada, Poznan, Dgbrowskiego 158a,

tel. (61) 847 45 55

Sklep Szopeneria, Stomczyce 8f, tel. (63) 275 60 41
ZLKS Kiekrz, Wilkéw Morskich 2, tel. (61) 848 27 01
Szkota Zeglarstwa Morka, Kalisz, Fabryczna 1b,
tel. (62) 767 18 67

ZMKS, Poznan, Wilkéw Morskich 37/39,

tel. (61) 852 97 03

KZ UAM, Poznan, Nad Jeziorem 101

Przystan Posnania, Krzyzowniki, Miedzyborska 1
Osrodek Exploris, Poznan, Nad Jeziorem 105,

tel. (61) 848 29 01

Bumerang, Kiekrz, Chojnicka 72, tel. (61) 848 28 49
YKP Kalisz, Czestochowska 7 oraz port jachtowy
Szate, Kaliska 82

Sklep Hi-Wind, Poznan, Korwetowa 6A,

tel. (61) 8 960 305

Sklep Auto Zagiel Sport, Konin, Kolejowa 1c,

tel. (63) 242 46 69

Sklep Funsport, Poznan, Gérecka 30,

tel. (61) 661 04 44

Sklep Sportinger, Pita, plac Zwyciestwa 16,

tel. (67) 351 73 04

WKZ Wolsztyn, Niatek Wielki 60g,

tel. (68) 347 3584

Przystan Boszkowo, Turystyczna 5, tel. 601 564 334
ZKZ Zbaszyn, takowa 7, tel. (68) 384 60 60

MAZOWIECKIE

30 czytelni Biblioteki Publicznej w warszawskiej
dzielnicy Srédmiescie

Sklep Henri Lloyd, Warszawa, Panorama,

Al. Witosa 31, tel. (22) 46 516 78

Parker Poland, Czastkéw Polski 171,

tel. (22) 785 11 11

15 filii Biblioteki Publicznej w warszawskiej dzielnicy
Mokotéw
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Osrodek AZS, Zegrze Potudniowe, Warszawska 45,
tel. (22) 7822035

AZS Srodowisko Warszawa, Szpitalna 5/19,

tel. (22) 827 28 63

Sklep Wawer, Warszawa, Wat Miedzeszynski 377,
tel. (22) 616 02 79

Narodowy Osrodek Informacji Turystycznej
Republiki Chorwacji, Warszawa, Koszykowa 54,
tel. (22) 828 51 93

Academia Nautica, Warszawa, Lentza 35,

tel. (22) 65190 35

Agencja Zeglarska Kubryk, Stara Wie$, Piekna 21
oraz w sezonie na wszystkich jachtach agencji
Marina WTW Zegrze, Warszawska 1,

tel. (22) 793 02 72

Sklep Smart, Nieporet, Wojska Polskiego 3

OYA, Platanowa 2d, Michatéw-Grabina,

tel. (22) 7724131

PZZ, Warszawa, ul. Ludwiki 4, tel. (22) 848 04 83
Port Nieporet, Wojska Polskiego 3, tel. (22) 772 50 00
Port Pilawa, Biatobrzegi, Plazowa 1,

tel. (22) 77233 10

Port SWOS, Zegrze Potudniowe, Warszawska 21,
tel. (22) 7822183

Sklep Szekla, Warszawa,

Wat Miedzeszynski 377, tel. (22) 616 10 95

Sklep Forsail, Warszawa, Nowolipki 27,

tel. (22) 654 32 61

Sklep Zeglarz, Warynskiego 3, tel. (22) 825 17 62
Spdjnia Warszawa, Wybrzeze Gdynskie 2,

tel. (22) 839 59 89

Hotel 500, Zegrze Potudniowe, Warszawska 31a,
tel. (22) 774 66 66

Szanta Cafe, Zegrze Potudniowe, Warszawska 47,
tel. 509 288 201

Tawerna 10B, Warszawa, Ractawicka 139,

tel. 509 758 503

Tawerna Czarna Perta, Warszawa, Kolejowa 8/10,
tel. (22) 374 75 11

Tawerna Gniazdo Piratéw, Warszawa,

0gélna 5, tel. (22) 633 71 82

Neptun, Warszawa, Wat Miedzeszynski 379
Wodnik Nieporet, Zegrzyriska 10,

tel. (22) 774 87 60

YKP Warszawa, R6za Wiatrow,

Wat Miedzeszynski 377, tel. (22) 617 63 11

BMA Marine, Stare Babice, Warszawska 91,

tel. (22) 75391 04

KUJAWSKO-POMORSKIE

Sklep Henri Lloyd, Torun, PDT,

Rynek Staromiejski 36/38, tel. (56) 62 110 73
Sklep Adventure, Inowroctaw, Poznariska 265,
tel. (52) 358 64 28

KZ Wind, Koronowo, Jachtowa 1

KS Zjednoczeni, Bydgoszcz, Huculska 9,

tel. 601 68 47 62

Sailing Club, Bydgoszcz, Podwale 8,

tel. 510 949 296

MKZ Znin, Szpitalna 18, tel. (52) 30 22 184
Port Tazbirowo, Koronowo, Biwakowa,

tel. 606 770 843

Pub Kubryk, Bydgoszcz, Podwale 3,

tel. (52) 3212701

Sklep Inter Sport Yachting, Bydgoszcz,
Pomorska 25, tel. (52) 345 68 37

YC Anwil, Wtoctawek, Uskok 5, tel. (54) 255 02 55
Torunskie Towarzystwo Tradycji Morskich,
sekcja zeglarska klubu ,,Jantar”, Dziewulskiego 12,
tel. 501 505 412

PODLASKIE

MOS Augustdw, Zarzecze 1, tel. (87) 643 32 04
Port Szekla, Augustéw, Nadrzeczna 70a,

tel. 609 083 601

Sklep Boatshop, Augustéw, Wojska Polskiego 29,
tel. (87) 643 35 55

Przystan Czarna Perta, Augustdw, Sportowa 1
Sklep M. Myszkiewicz, Biatystok, Sw. Rocha 10/1,
tel. (85) 744 56 96

Tawerna Ryczace 40, Biatystok, Orzeszkowej 15,
tel. (85) 732 30 30

LUBUSKIE

YC Stawa, Wschowska 23, tel. 601 401 388
Sklep Sorba, Skwierzyna, Gorzowska 29,

tel. (95) 71 70 231

Lubuski YK ZHP, Zielona Géra,

Bohateréw Westerplatte 27, tel. 683 253 079
Lubuski 0ZZ, Zielona Géra, Al. Niepodlegtoici 7a

+ODZKIE

Tawerna Gniazdo Piratéw, £6dz, Zeromskiego 52,
tel. (42) 632 66 84

Piotrkowski 0ZZ, Tomaszéw Mazowiecki,
Zawadzka 77

JK Elektron, Betchatéw, Kujawska 4,

tel. 500 147 270

Sklep Bosman, £6dz, Rudzka 129,

tel. (42) 681 79 57

Sklep Hals, £6dz, Gliniana 12, tel. (42) 676 33 58
Tawerna Keja, £6dz, Kopernika 46, tel. 609 152 420
tKR Latajacy Holender, Bronistawéw,

tel. 605 737 787

Szkota Bluebingo, Tomaszéw Mazowiecki, Przeskok 3,
tel. 663 567 514

Port Marus, Swolszewice Mate, Zeglarska 1,

tel. (44) 710 86 82

SWIETOKRZYSKIE
Sklep turystyczno-zeglarski, Kielce, Warszawska 147,
tel. (41) 368 60 75

LUBELSKIE

YC Politechniki, Lublin, Chrobrego 1,
tel. 502 365 964

Wodniczek, Dys 312 A, Ciecierzyn,
tel. (81) 501 24 68

DOLNOSLASKIE

Sklep Henri Lloyd, Wroctaw, Renoma,

ul. Swidnicka 40, tel. (71) 359 10 41

Sklep Hobby, Wroctaw, Nyska 59/61,

tel. (71) 33903 74

JK AZS Wroctaw, Wyspianskiego 40,

tel. (71) 328 23 25

DOZZ, Wroctaw, Plac Sw. Macieja 5,

tel. (71) 343 56 65

Akademia Zeglarska Talar Sisters, Wroctaw,
Skrzetuskiego 68

Yacht Club Ktodzko, Plac Chrobrego 12,

tel. 609 114 224

Sklep Hejszowina, Ktodzko, Plac Chrobrego 33,
tel. (74) 867 02 53

Port Uraz, Brzeska 9B, tel. (71) 310 83 83

SLASKIE

Sklep Hobby, Czelad?, Katowicka 109,

tel. (32) 265 19 18

Sklep Dalpol Yacht, Siemianowice Slaskie,
Hadamika 20, tel. (32) 229 50 46

Sklep Splot, Gliwice, Wielicka 30, tel. (32) 331 20 94
Czestochowski 0ZZ, Broniewskiego 3

$KZ Halny, Bielsko—Biata, Grota Roweckiego 4,

tel. 607 696 783

YC Opty, Chetm Slaski, Leonida Teligi 2,

tel. (32) 225 75 38

$022Z, Katowice, Wojewddzka 16, tel. (32) 251 41 49
TS KuZnia Rybnik, Rudzka 394

Garland LOK, Pyskowice, Nad Kanatem 7

JK Pogoria lll, Dagbrowa Gérnicza

TKZ Kabestan, Rybnik, Rudzka 240b,

tel. 605 282 169

OPOLSKIE

Marina Lasoki, Kedzierzyn Kozle, Lasoki 1
KZ Nauta, Kedzierzyn Kozle, Skarbowa 3a,
tel. 502 630 356

KZ Fala Brzeg, tel. 604 109 715

CSW Mantra Extreme, Opole, Le$miana 19,
tel. 509 757078

MALOPOLSKIE

Sklep Henri Lloyd, Krakéw, Galeria Kazimierz,

ul. Podgoérska 34, tel. (12) 43 301 36

Sklep Hals, Krakdw, Jaskétcza 2, tel. (12) 294 06 70
Tawerna Stary Port, Krakéw, Straszewskiego 27,
tel. (12) 430 09 86

YKP Krakéw, Przystari nad Wista, tel. (12) 642 28 29
Horn Krakéw, Kozia 22, tel. (12) 653 05 08

PTZ Nowy Targ, Kluszkowce, tel. 609 320 772

YC PTTK Beskid, Znamirowice, tel. (18) 443 74 57

PODKARPACKIE

YK Stalowa Wola, Watowa 1

Sklep Afma, Rzeszéw, Podkarpacka 71,
tel. (17) 854 34 69

Tawerna Zeglarska, Rzeszéw, Rynek 6,
tel. (17) 862 02 39
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Odkrywac, uczyc¢ sie, dziatac...

Zegluja po $wiecie niezwyktym jachtem, by poznadé i ocalié planete

rzemierzajaca oceany
Plédi, bedaca domem dla

mtodziezy ze wszystkich
zakatkow swiata i zachecajaca
mtode pokolenie do ochrony
srodowiska. To spetnienie ma-
rzen Mike’a Horna, podroznika
i odkrywcy z RPA.

Lata doswiadczen i obserwacji
uzmystowily Mike’owi, ze sa miejsca,
ktore wkrotce mozemy utraci¢ —niepo-
wtarzalne krajobrazy, niezbadane eko-
systemy 1 wyjatkowe kultury. Wierzac,
ze to wlasnie nastolatkowie sa sita i na-
dzieja $wiata, postanowil umozliwi¢
im odkrycie tych miejsc.

Mike Horn postanowit stworzy¢
16dz, na ktérej mogliby si¢ spotykac
mtodzi z calego $wiata. Jacht zbudo-
wano w Sao Paolo (Brazylia), gdzie
dostgpne bylo aluminium pozyskane
z recyklingu, material, z ktorego wy-
konany zostat 35-metrowy kadtub.
Aluminium to trwaty surowiec, po-
trafi sprosta¢ trudnym warunkom sta-
wianym przez najdalsze zakatki morz
i oceanow.

L6dZ miata by¢ odzwierciedleniem
misji projektu, czyli dazenia do po-
szanowania S$rodowiska naturalnego.
Dlatego na poktadzie zainstalowano
baterie sloneczne, generator pradu
wykorzystujacy site wiatru, oswietle-
nie typu LED oraz dwa silniki Diesla
(konieczne do zeglugi w regionach po-
larnych) z elektronicznym systemem
wtrysku paliwa oraz kontroli emisji
spalin. Na poktadzie tego niezwyktego
krazownika moze przebywac 30 osob.

Glownym motorem napgdowym
jachtu sa zagle o powierzchni ponad
600 m kw., oparte na dwoch masztach
(kazdy ma wysoko$¢ 27 m). Oprocz
kabin sypialnych, tazienek, kuchni,
magazynu i garazu na lodzi zaplano-
wano rowniez pokoj konferencyjny
z myS$la o panelach dyskusyjnych,
w ktorych biora udziat naukowcy i na-
stolatkowie.

Budowa todzi trwala ponad rok.
Data pracg i dochod 200 brazylijskim
rodzinom. Nazwa ,,Pangaea” (w jezy-
ku greckim oznaczajaca ,,Wszechzie-
mi¢”) symbolizuje jedno$é¢ dzisiejsze-
go $wiata w postaci wielokulturowe;j
zalogi.

Jacht rozpoczat rejs dookota $wiata
w 2008 r., wraz z otwarciem migdzy-
narodowego projektu Pangaea Young
Explorers Program stworzonego przez
Mike’a. Podréznik wytypowat 12 pigk-
nych i odlegtych miejsc na $wiecie,
ktoére chce pokaza¢ mlodym ludziom.
Wyjatkowych nie tylko ze wzgledu na
to, ze wydaja si¢ nieosiagalne dla zwy-
ktych $miertelnikow, ale i dlatego, ze
wkrotce mozemy je utracic. Projekt za-
planowany zostat na cztery lata. Kaz-
dego roku odbywaja sig trzy wyprawy.

Poprzedza je proces selekcji uczest-

www.magazynwiatr.pl

nikow, ktorzy sktadaja internetowa
aplikacjg, odpowiadajac na 10 pytan
o sobie, na temat swoich przekonan
i marzen, a takze dotychczasowej dzia-
talno$ci na rzecz $rodowiska. Zgtosic¢
moze si¢ kazda osoba w wieku 15-20
lat ptynnie postugujaca si¢ jezykiem
angielskim i chcaca co$§ zrobi¢ dla
ochrony Ziemi. Sposrdod chetnych wy-
tonionych zostaje 16 kandydatow, kto-
rzy otrzymuja zaproszenie do Chateau
d’Oex w Szwajcarii, gdzie odbywa sig
10-dniowy obdz selekcyjno-trenin-

Jacht ,,Pangaea” zbudowano z aluminium pozyskanego z recyklingu.

gowy. Podczas obozu organizatorzy
oceniaja otwartos¢ uczestnikéw, ich
umiejgtnos$¢ pracy w grupie, chgé na-
uki i odkrywania $wiata, poznawania
roéznych kultur, wnikliwie sprawdzana
jest takze sprawnos$¢ fizyczna przy-
sztych mieszkancow jachtu ,,Pangaea”.
Do udzialu w ekspedycji kwalifikuje
si¢ o$miu nastolatkow.

Do tej pory odbylo si¢ dziewigé
wypraw do zagrozonych miejsc. Ze
wzgledu na cele, jakie postawit Mike
Horn, nie wszystkie one mogty si¢ od-
by¢ na jachcie.

Na Potwyspie Antarktycznym mie-
rzono zasolenie, temperatur¢ wody
i obserwowano zycie pingwinow.
W Nowej Zelandii zatoga zeglowata
przez Fiordland National Park, po-
znajac zycie delfindow i zglebiajac za-
gadki klimatu. W Malezji, u wybrze-
zy Borneo, miodzi ludzie pracowali
w rezerwacie zolwi morskich, obser-
wowali orangutany i badali stan raf
koralowych. W Indiach sprawdzano
wplyw dynamicznego rozwoju tego
kraju na faung i flor¢ u wybrzezy An-
damanow. W Himalajach uczestnicy
programu uprawiali trekking na lo-
dowcu Baltoro, by pozna¢ wptyw czto-
wieka na jeden z najczgsciej odwiedza-
nych szlakow w najwyzszych gorach

$wiata. W Mongolii poznawano ekosy-
stem pustyni Gobi i badano gleby. Na
Kamczatce zaloga Mike’a odkrywata
potudniowa czgs¢ poétwyspu, poznajac
zroznicowana przyrode¢ i prowadzac
badania termalnych zrdédet i wulka-
néw. Na magnetycznym biegunie pot-
nocny prowadzono obserwacje zmian
klimatycznym w tym rejonie. Dzie-
wiata ekspedycja to rejs przez ostatni
odcinek przejscia pdinocno-zachod-
niego. Mialam szczg$cie uczestniczy¢
w tej niezwyktlej wyprawie.

Krajobraz Arktyki zmienia si¢ z kaz-
dym rokiem. Wiaze sig to gtéwnie z za-
nikaniem pokrywy lodowej na Oceanie
Arktycznym. Tego lata ,,Pangaea” byla
pierwsza todzia, ktora pokonala przej-
$cie potnocno-zachodnie w czasie krot-
szym niz dwa tygodnie. Nie spotykajac
na drodze niemal zadnych przeszkod,
doptyngta z Wyspy Ksigcia Patryka do
Clyde River, niewielkiej miejscowosci
w kanadyjskim regionie Nunavut na
Ziemi Baffina, ponad 500 km powy-
zej kota podbiegunowego. Uczestnicy
ekspedycji dotarli na miejsce z opdz-
nieniem, co spowodowane bylo zla
pogoda, ktora w tym regionie jest wy-
starczajacym powodem do odwotlania
lotu. Ale po tygodniach przygotowan
i nauki o przyrodzie Nunavut, wresz-
cie znalezli$my si¢ na miejscu. Kazda
chwila byla niepowtarzalna, a kazdy
widok zapierat dech w piersiach. Jed-
nak za jeden z najbardziej poruszaja-
cych momentéw uwazam ten, kiedy po
raz pierwszy wspdlnymi sitami posta-
wilismy zagle. Byt to symboliczny wy-
raz naszego wkladu w projekt — dzigki
zjednoczonym sitom osiagneli$my za-
mierzony cel.

Nie mingto nawet 15 minut zeglugi,
a natura odslonita przed nami swo-
je pickno: zobaczylisSmy pierwsze-

go niedzwiedzia polarnego. Innuici,
rdzenni mieszkancy Nunavut, wierzyli,
ze sukces polowania, a zatem i prze-
trwanie rodziny, zalezy od zwierzgcia,
ktore odda si¢ mysliwemu tylko wtedy,
gdy zostanie potraktowane z nalezytym
szacunkiem. By¢ moze wiasnie dzigki
podejsciu, jakie nasza grupa prezen-
towatla wobec otaczajacego $wiata,
jeszcze nieraz ogladalismy niezwykte
rzeczy...

Odkrywali$my Nunavut poprzez zdo-
bywanie gorskich szczytow, przekracza-
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nie lodowca pomigdzy dwoma fiordami,
wspinaczke po pionowej $cianie i pobyt
w mijanych miejscowos$ciach. Sprobo-
wali$my kapieli w wodzie o temperatu-
rze 0,7 stopni Celsjusza, w towarzystwie
dryfujacych bryt lodu. Obserwowalismy
biatuchy oraz foki. Udalo nam sig¢ nawet
stana¢ na gorze lodowej, by poczué, jak
dryfuje po wodzie.

Ekspedycja byla jednak przede
wszystkim okazja do poznania wias-
nych ograniczen i Igkow. Ekstremalne
chwile, takie jak zegluga przez ocean
przy wietrze dochodzacym do 50 we-
ztow, gdy lodowata woda wdziera sig
na poktad, a z nieba sypie $nieg, to naj-
lepszy sprawdzian przyjazni nawiaza-
nej migdzy cztonkami zatogi. Kazde
z nas miato silny charakter i osobo-
wos$¢. PochodziliSmy z roznych krajow
i kultur. Nie zawsze zgadzaliSmy sig
ze sposobem myslenia innych. Jednak
na morzu polaczyta nas wigz, ktora —
mamy nadziej¢ — przetrwa lata. I po-
zwoli wspolnie dazy¢ do celu, jakim
jest ochrona Ziemi.

Zuzanna Ltukasik
z poktadu jachtu ,,Pangaea”

Wigcej o projekcie Pangaea Young
Explorers Program na stronie interne-

towej www.mikehorn.co
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Battyk bywa taskawy

Nasze morze potrafi by¢ twardg szkotg. Ale czasami zamienia sie w Adriatyk

Zaloga przygotowana na trudne warunki. Dookota Battyk i horyzont.

watygodnie dlugo wycze-
D kiwanego urlopu. Jak je

wykorzysta¢? Nurkowaé
w Egipcie, objada¢ sie goframi
w Juracie czy pi¢ piwo na Mazu-
rach? A moze przeptynaé¢ ponad
700 mil morskich po Battyku?
Wybieramy ostatni wariant.

Wyczarterowali$my jacht w Gorkach
Zachodnich. Chcielismy odwiedzi¢
sze$¢ portow. WiedzieliSmy jednak,
ze Baltyk bywa kaprysny, a zmien-
ne wiatry moga pokrzyzowac nasze
plany. Kilka dni przed wyptynigciem

e o S T ¥

W Allinge warto zobaczy¢ Hammershus, najwieksze w Skandynawii ruiny Sredniowiecznego zamku.

utrzymywata si¢ pogoda sztormowa.
Z niepokojem przegladaliSmy progno-
zy. Gdansk przywital nas deszczem.
Na szczgscie, ostrzezenia o sztormie
ucichty i mogli$my odda¢ cumy zgod-
nie z planem. Cel? Na morzu nigdy nie
mozna by¢ go pewnym. Najwazniej-
sze, ze plyniemy.

Zagle postawilismy krotko po wpty-
nigciu do Zatoki Gdanskiej. To $wietny
akwen na rozgrzewke dla tych, ktorzy
pierwszy raz beda na morzu (na pokta-
dzie jest pigciu battyckich debiutan-
tow). Trasa z Gdanska na Bornholm
jest cigzka i dtuga. Przeciwne wiatry

i o, R L
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potrafia da¢ w kos$¢. Czasem kto$ z za-
togi juz na wysokos$ci Wiadystawowa
prosi, by go wysadzi¢. Ale to nas tylko
mobilizowalo. MieliSmy ambitny plan
i tylko ptynac bez marudzenia, mogli-
$my go zrealizowac. A zatem zadnych
przystankow. Nastepny lad to dopiero
Bornholm.

Pierwszej nocy na morzu wiatr miat
w porywach do 6 stopni Beauforta.
Na szczgscie wiato od rufy. Z rados-
ciag patrzyliSmy, jak szybko zmienia
sig¢ nasza pozycja na mapie. Niestety,
spora baksztagowa fala nie data spac.
Wreszcie pierwszy wschod stofica na

e g
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morzu. Chmury odpltyngly daleko.
Nad nami biekit nieba. Gdzie$ za lewa
burta majaczyly jeszcze piaski pol-
skich plaz. Temperatura w ciagu dnia
podniosta si¢ na tyle, ze sztormiaki,
polary i czapki wyladowaly pod pokta-
dem. My na zewnatrz. W ruch poszty
kremy z filtrem. Morze robito si¢ co
raz bardziej ptaskie. Wiatr przycicht
i w koncu zgast.

Kolejna noc spedzilismy przy dzwig-
kach silnika. Drugiego dnia nad ranem
naszym oczom ukazat si¢ lad. Szyb-
ko zblizylismy si¢ do dunskich wysp.
PrzeptyngliSmy migdzy Christiansg,
a Bornholmem, podziwiajac wybrze-
za o$wietlone porannym stoncem.
Podejscie do portu Allinge jest ruchli-
we. Krazy duzo promow, a z zachodu
na wschod wiedzie migdzy wyspami
marszruta statkow handlowych. Krot-
ko moéwiac, trzeba uwazac i czeka¢ na
swoja kolej.

Po dwoch dobach na morzu wylado-
walismy w urokliwym miescie Allinge.
Wreszcie mozna si¢ zrelaksowac. Po
krotkim odpoczynku szybki prysznic
i wyprawa do miasta. W Allinge war-
to zobaczy¢ Hammershus, najwigksze
w Skandynawii ruiny $redniowieczne-
go zamku. Zabytek potozony jest na
wysokim wzgorzu, z ktorego, przy do-
brej widocznosci, mozna dojrzeé brzeg
Szwecji.

Nastgpnego dnia po potudniu wyru-
szyliSmy w strong Christianse. Prze-
plynigcie na sasiednia wyspg trwato
okoto dwoch godzin. Christianse to
swego rodzaju oaza na Morzu Bat-
tyckim, gdzie czas si¢ zatrzymal. Na
zwiedzanie tej matej wyspy wystarczy-
ty cztery godziny, po czym ruszyliSmy
dalej. Przed nami jeszcze kilka cieka-
wych miejsc. Do kolejnego portu, czyli
do Karlskrony, zeglowali$my cata noc.
Whplynigcie do przystani przez szkiery
wymaga duzej czujnosci i doktadnej
mapy podejsciowej. Nikomu z nas nie
przeszto przez mysl, ze podej$cie do
Karlskrony bgdziemy musieli pokonac
dwukrotnie.

Kolejny punkt na mapie to Kalmar
w Cies$ninie Kalmarskiej oddzielaja-
cej lad od wyspy Olandia. Ptynac tedy
pierwszy raz, trzeba uwaznie przesle-
dzi¢ trasg na mapie. Wzdtuz brzegow
ciagna si¢ kamieniste plycizny. Na
szczgScie, Szwedzi doskonale ozna-
czaja takie przeszkody. Nawet noca,
dzigki btyskajacym znakom kardy-
nalnym, mozna bezpiecznie zeglowac.
Przy silnym wietrze w cie$ninie moga
pojawi¢ si¢ lekkie prady, ktore trzeba
uwzglednic, prowadzac nawigacjg.

Gotowi na wyzwania ruszyliSmy
w strong¢ Kalmarsundu. Z godziny na
godzing wiatr si¢ wzmagat i odkregcat
na p6inocny. Mieli$my jeszcze nadzie-
j&, ze ciesnina bgdzie nieco ostaniata
nas od wiatru i uda si¢ halsowaé. Nie-
stety, nawet w do$¢ szerokim przejsciu,

www.magazynwiatr.pl
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jakim jest Kalmarsund, utworzyta si¢
dysza. Dmuchngto nam prosto w dzidb
ponad 30 weztéw. Prawie dwumetro-
wa fala zatrzymywata jacht w miejscu.
Po zalozeniu dwoch refow na grocie
i pomniejszeniu foka do rozmiaréw
chustki, t6dka nadal utrzymywala sig¢
w niebezpiecznym przechyle (na po-
ktadzie nie bylo zagli sztormowych).
Nie mielismy wyjscia. Zawrdcilismy
do Karlskrony.

Ten odwrot oznaczal, ze trzeba be-
dzie pomina¢ jeden z zaplanowanych
portow. Ale ktory? Gdy pogoda sig
psuje, atrakcyjno$¢ danego miejsca
przestaje by¢ priorytetem. Wazne jest,
gdzie wiatr pozwoli doptynaé i bez-
piecznie zacumowac. Oprocz Kalmaru
mieli$my w planach wyspg Faro i Visby
na Gotlandii. Ale z czego$ trzeba byto
zrezygnowa¢. Kazdy czlonek zatogi
mial inne zdanie. Ostatecznie uznali-
$my, ze w zaleznosci od kierunku i sity
wiatru albo poptyniemy prosto na Got-
landig, albo sprobujemy pokona¢ Kal-
marsund, pomijajac wyspg Faro.

Kolejnego dnia wiatr nieco ostabtiza
pomoca silnika udato nam sig przepty-
nac cie$ning w nocy. Do portu wcho-
dzili$my juz za dnia. Miasto ogladane
z morza robi duze wrazenie. Wielkie
portowe hangary i wptywajace w glab
ladu dtugie tankowce to niesamowity
widok. Blizej przystani jachtowej po-
jawiaja si¢ zabudowania miejskie, cho¢
weciaz industrialne. Sama marina Kal-
maru jest nowa, czysta i przestronna.

W mie$cie warto sig¢ przejs¢ ulicami
starowki oraz zwiedzi¢ zamek kalmar-
ski. Historia tych zabudowan sigga XII
w. Zamek ma rowniez kawatek pol-
skiej historii. Na przetomie XV i XVI
w. byl w rgkach Zygmunta III Wazy.
Noca wybralismy si¢ na poszukiwania
zamkowych duchéw, a juz nastgpne-
go dnia przed potudniem oddaliSmy
cumy. Czekata nas zmudna droga pod
wiatr, w gorg Cie$niny Kalmarskiej.
Jedna z wigkszych atrakcji tego akwe-
nu jest dlugi i wysoki most przerzuco-
ny migdzy Kalmarem a Olandia. Wi-
dok zapiera dech.

Droga do Visby zajgla dobg. Gdy
podchodzilismy do portu, wiatr zgast.
Nie zdazyl przetrze¢ mgty, ktora za-
kryta szczelnie wejscie do mariny. Jed-
noczes$nie stonce wspigto sig juz wyso-
ko. Sprawiato to wrazenie, jakby$my
znalezli si¢ w innym, tajemniczym
$wiecie. Po przekroczeniu linii glo-
wek portu wszystko wrocito do normy.
Zaczgty dobiega¢ odglosy zeglarskiej
krzataniny. Marina w Visby byta bar-
dzo zattoczona. Ostatecznie na ziemig
sprowadzita nas cena za postoj. To byt
najdrozszy port w trakcie rejsu. Zapta-
ciliémy 450 szwedzkich koron, czyli
okoto 216 zt. Gdy pracownik z obstugi
portowej ustyszat, ze na jachcie o dtu-
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Waskie uliczki miasta Visby.

gosciniecatych 11 m znajduje sig osiem
0sob, byt w szoku. Dopytywat, czy na
pewno dobrze zrozumiat. W Szwecji
na wigkszych jachtach czgsto ptywaja
zaledwie dwie osoby.

W Visby skosztowalismy lokalnego
piwa. Doznania smakowe nie byly jed-
nak poréwnywalne z cena. ZjedliSmy
tez chyba najdrozsza pizz¢ w zyciu.

Gotlandia byta ostatnim zagranicz-
nym ladem, do ktérego przybilismy.

—= i,

e g 2

Zamek Kalmarski, warownia potozona w Sredniowiecznej czesci miasta Kalmar.
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Nadszedt czas powrotu. Droga na po-
tudnie okazata si¢ dtuga i bezwietrz-
na. Plynac wzdtuz Gotlandii, nie mo-
glisSmy wyzby¢ si¢ wrazenia, ze nie
jestesmy na Baltyku. Czy tajemnicza
dziura czasoprzestrzenna przeniosta
nas do Chorwacji? Tafla wody idealnie
gtadka. Niebo bezchmurne. Ciepto...
Dwie i pot doby pdzniej osiagng-
lismy gtéwki portu w Goérkach Za-
chodnich. Nasz rejs pokazat, ze Battyk

| J

Fot. Michat Przybylski

bywa taskawy, nawet odrobing $rod-
ziemnomorski. SpedziliSmy na morzu
ponad 176 godzin. Pigcioro debiutan-
tow spisato si¢ dobrze. Kapitan, dla
ktorego byt to pierwszy samodzielny
rejs morski, prowadzit jacht sprawnie
i bezpiecznie. Czy Battyk byt dla nas
taskawy? Patrzac na ilo$¢ zuzytego pa-
liwa — az za bardzo.
Kamila Ostrowska
z poktadu jachtu ,, Delphia 11"

\/' 22 810 00 42
810 000 942

info@kubryk.pl
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Przez

Rzeka Narew — blisko i pi¢knie.

rzez Pise i Narew pty-
Pwam od kilkunastu lat.

To naprawde ciekawa
przygoda - mowi Tomasz Jani-
szewski, kapitan oriona ,Les-
ny Dziadek”. — W tym roku na
Zalew Zegrzynski wrocitem
pod koniec sierpnia. Pokona-
nie szlaku zajeto mi dwa i pét
dnia. Kolejny dzien to przepra-
wa z Zegrza do Warszawy.

Szlak z Pisza do stolicy ma okoto
250 km. Wiedzie przez bardzo ma-
lownicze tereny. — Pierwszy odcinek
to Puszcza Piska, gdzie trzebauwazaé
na zwalone drzewa i podwodne kar-
py (pozostato$ci po $cigtych pniach).
Ale do tej pory nigdy nie musiatem
przerywaé rejsu, by usuwaé prze-
szkodg tarasujaca szlak — opowiada
Janiszewski. — To najpigkniejszy
i najbardziej dziki fragment trasy —
dodaje Michat Koztowski, szkutnik
z Warszawy, ktory drogg z Mazur
do stolicy pokonat juz kilkadziesiat
razy, ostatnio w pierwszej potowie
wrzeénia, ptynac dziewigciometro-
wym jachtem motorowym.

Pise | Narew do stolicy

Czy warto wraca¢ z Mazur do Warszawy drogg wodng?

Jakie wyzwania czekaja nas na tym
odcinku? Na Pisie maszt oczywiscie
powinien by¢ potozony. Najlepiej prze-
suna¢ go do przodu todzi, by zmniej-
szy¢ ryzyko zahaczenia topem o pnie
znajdujace si¢ nad samym brzegiem.
Pamigtajmy tez, ze pierwszenstwo
maja jednostki ptynace z pradem (czy-
li ku Warszawie). Sterujac z pradem,
o wiele trudniej zwalnia¢, jednoczes-

byta ptycizna. DaliSmy gaz do dechy,
whbili§my si¢ w piach, weszlismy do
wody, trochg pobujaliSmy kadlubem
i10dz zeszta z mielizny.

Po wplynigciu na Narew, mozna po-
stawi¢ maszt. Niektorzy nawet probuja
ptyna¢ na zaglach (czg$ciej mozna to
zrobi¢, zeglujac pod prad, w kierunku
poéinocnym). Narwia docieramy do Os-
troleki, gdzie byt kiedy$ osrodek PTTK,

matych jachtow moga go pokonaé, nie
ktadac masztu). Ostatnia przeszkoda
przed Jeziorem Zegrzynskim znajduje
si¢ w Nowogrodzie.

Na koniec mamy przeprawg do sto-
licy przez prawie 20-kilometrowy Ka-
nat Zerafiski. Duzym przezyciem jest
przeplynigcie przez $§luze na Zeraniu,
jedna z wigkszych tego typu budowli
na $rodladziu, z imponujacymi piono-
wymi $cianami. Ostatnie kilometry to
zegluga w gorg Wisty przez Warszawe.

Podréz z Pisza do Warszawy nie
powinna zaja¢ wigcej niz trzy dni
(w przeciwng strong mozna ptynac¢ na-
wet dwa dni dtuzej). Ruch jest niewiel-
ki. Zazwyczaj spotyka si¢ jeden, dwa
jachty dziennie. Na Pisie raczej nie ma
problemow ze stanem wody (jest regu-
lowany za pomoca jazoéw), za to Na-
rew bywa kaprys$na. Stany wod warto
sprawdzi¢ przez wyruszeniem w rejs,
np. na hydromapie serwisu pogodowe-
go Instytutu Meteorologii i Gospodarki
Wodnej ([www.pogodynka pl, zaktadka
,.rzeki”). Problemem bywa oznaczenie
rzeki, przy niskich poziomach trzeba
by¢ naprawdg czujnym. Poza tym po
ulewnych deszczach rzeke ,,czyta sig”
o wiele trudniej i nielatwo zauwazy¢
podwodne przeszkody. Oczywiscie,
warto pamigtaé, ze dobija¢ zawsze po-
winni$my pod prad.

Na podroéz z Mazur do stolicy zuzy-
jemy od 10 do 15 I paliwa. Tankowac¢
mozna wygodnie m.in. w Ostrolgce,
Puttusku i Nieporgcie. Zeglujac na
poinoc, zuzyjemy okoto 25 1 paliwa. Po
drodze nie ma problemow z zaopatrze-
niem, w poblizu rzek jest wiele skle-
péw, niekiedy trzeba do nich podejsé¢

Podréz z Pisza do Warszawy nie powinna zajg¢ wiecej niz trzy dni.
Ruch jest niewielki. Zazwyczaj spotyka sie jeden, dwa jachty dziennie.

nie utrzymujac zdolno$¢ do mane-
wréw. Przy matej predkosci pojawiaja
si¢ problemy ze sterownoscia, a przy
wigkszej mozna si¢ zagalopowaé
i wpas¢ na przeszkodg.

— Czasem mamy dobra widocznos¢,
do 200 m na wprost. Ale za chwilg jest
ona ograniczona do 50 m — ostrzega
Michat Koztowski. I wspomina: — Wy-
chodzac zza zakrgtu, nagle zobaczy-
tem zatopione drzewo. Pien zostawit
przesmyk o szerokosci niecatych czte-
rech metréw, ale akurat w tym miejscu

SAVAT CIRENCTION

Centrum sprzedazy
uzywanego sprzetu
zeglarskiego.

m lodzie zaglowe

- katamarany

S skiffy

= przyczepy podiodziowe
m osprzet zeglarski

p6zniej zamieniony na hotel o nazwie
,Titanic” (Narew zatapiata go regular-
nie kazdej wiosny). Dzi$ hotel nazywa
sie ,,Pod Narwia’. Kilkadziesiat metrow
za nim jest hangar, szumnie zwany
przystania PTTK. W poblizu znajduje
sig¢ rowniez placowka WOPR.

Na Narwi trzeba przeptyna¢ pod
kilkoma mostami, migdzy innymi
w Wierzbicy, w Pultusku (rurociag,
most drogowy i ktadka dla pieszych),
trzema konstrukcjami w Ostrolece,
a takze mostem w Rozanie (armatorzy

kilkaset metrow. Niektorzy armatorzy
korzystaja na szlaku z tzw. rzecznych
ptetw sterowych, sa one krotsze, ale
szersze. OczywiScie, problemy beda
mialy lodzie z mieczem szybrowym,
ale wszystkie pozostate, nawet wigk-
sze jachty, powinny sobie poradzi¢. Tg
trasg¢ pokonywaty juz jednostki maja-
ce nawet metrowe zanurzenie. Ptynac
pierwszy raz, warto wybraé tatwiejszy
i bezpieczniejszy kierunek, czyli ze-
gluge pod prad.

Maciej Mitosz

ul. Sw. Ducha 35, 63-200 Jarocin, tel. +48 503 034 907 oraz +48 502 687 663, email: bluro@wateractlon pl
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Polski radiojachting

Regaty jachtow sterowanych radiem. Wielka przygoda dla mtodych i starszych

—

Modele sterowane radiem na trasie regat.

alsuja i zegluja z wia-
H trem. Okrazaja boje. Wy-

bieraja szoty i krzycza
sprawy”, gdy na kursie jest
rywal ptynacy przeciwnym hal-
sem. Maja wtasne kluby, rega-
ty, rankingi, kadre narodowa
i odnoszg sukcesy na mistrzo-
stwach $wiata. Co ich rézni
od sternikéw matych i duzych
tédek sportowych? Tylko to,
ze zamiast siedzie¢ na burcie
z nogami zaczepionymi o basy
balastowe, stoja na pomoscie,
trzymajac w dioniach aparatu-
re radiowa sterujaca zaglowym
modelem. Zawodnicy w sku-
pieniu obmyslaja taktyke, a ich
todzie samotnie zmierzaja do
mety.

Regatowiec klasy Optimist czy La-
ser lub sternik todzi kabinowej, pa-
trzac na zawody w radiojachtingu,
moze pomysle¢ ,ale nuda”. Tez tak
sadzitem. Az pewnego dnia pozyczy-
fem model, zawiesitem na szyi apara-
turg i zglositem sig do lokalnych regat.
Przed startem, gdy sedzia odliczat
sekundy do ostatniego dzwonka, nogi
trzgsty mi si¢ z nerwow. Palce drzaly
na delikatnych joystickach. Gdy flota
wystartowata, szukalem najlepszego

www.magazynwiatr.pl

wiatru i najkrotszej drogi do boi nu-
mer jeden. Uwierzcie, to trudniejsze
niz halséwka za sterem omegi. Juz po
pierwszych dwoch wyscigach czutem
spore zmgczenie. Emocje zwiazane
z rywalizacja, odrobina stresu przed
startem, walka o najlepsza pozycje
przed okrazeniem znaku kursowego
i delikatny model reagujacy na kazda,
nawet najmniejsza zmiang sity i kie-
runku wiatru — to wszystko sprawia,
ze uprawiajacy radiojachting czuja si¢
po zawodach jak po calym dniu regat
na duzych todziach.

57 lat tradycji

Pierwsze w Polsce regaty modeli za-
glowych odbyty si¢ w 1954 r. na Jezio-
rze Maltanskim w Poznaniu. Nie bylo
wowczas aparatur radiowych, wigc
modelarze organizowali wyscigi 1odek
wolnoptywajacych. Dwoch zawodni-
kow rownoczesnie puszczato swoje
konstrukcje na wodg (niczym wianki
w noc $wigtojanska), po czym jednym
halsem zmierzaty one na lini¢ mety.
Tak rywalizowano przez kilka lat.

Gdy pojawity si¢ pierwsze aparatu-
ry radiowe, zawodnicy wytyczali tra-
sy w ksztalcie trojkata. Lodki ptywaty
na czas, poniewaz owczesne radia za-
ktécaly wzajemnie swdj sygnat, wigc

na trasie mogt zeglowa¢ tylko jeden
jacht. Zdarzalo sig¢ tak, ze pierwszy
ptynal w slabym wietrze, a ostatni
w silniejszym. By wyréwnaé szanse,
starano si¢ przeprowadzi¢ jak najwig-
cej startow.

Pod koniec lat 70. pojawity si¢ udo-
skonalone aparatury, ktore mogty pra-
cowa¢ rownoczesnie blisko siebie. To
byl przetom. Modelarstwo zblizyto si¢
do prawdziwego zeglarstwa regato-
wego. Zaczgto organizowal wyscigi
flotowe. Wreszcie sternicy stojacy na
pomoscie mogli poczué prawie takie
same emocje, jak zeglarze za sterem
prawdziwych todzi.

ISAF albo NAVIGA

Dzi$ dziataja dwie migdzynarodowe
organizacje zrzeszajace modelarzy re-
gatowcow. Jedna z nich jest Migdzy-
narodowa Federacja Zeglarska ISAF,
druga World Organisation for Mo-
delshipbuilding and Modelshipsport
NAVIGA. ISAF ma wigcej cztonkow,
glownie spoza Europy. Imprezy tej or-
ganizacji odbywaja si¢ czgsto w dale-
kich zakatkach §wiata. Regaty sedziujq
dobrze optacani profesjonalni arbitrzy,
a wpisowe wynosi od 50 do 100 USD.
W Europie bardziej popularna jest NA-
VIGA. Udzial w imprezach tej orga-

Fot. Jerzy Przybysz

nizacji jest tanszy. Zawody odbywaja
si¢ glownie na starym kontynencie. Za
start w migdzynarodowych regatach
trzeba zaptaci¢ zwykle okoto 20 euro.
Wtasnie do NAVIGA naleza polscy
modelarze zrzeszeni w Centralnej Ko-
misji Modelarstwa LOK.

Jaka klase wybrac?

Grupg modeli zaglowych sterowa-
nych radiem okresla si¢ symbolem F5.
W tej kategorii sa trzy klasy: klasa
jednego metra oznaczona symbolem
E, klasa Marblehead (M) i klasa Ten-
rater (10). Lodki klasy 10 sa najwigk-
sze. Kadtub moze mie¢ nawet 145 cm
dtugosci, a maszt do 220 cm wysoko-
$ci. Klasa M jest prawie monotypo-
wa, kadtuby moga mie¢ maksymalna
dlugo$¢ 129 cm, a maszt nie wigcej
niz 208 cm nad poktadem. Klasa E to
modele posiadajace metrowy kadiub
i maszt o wysokosci 174 cm. To naj-
mniejsza, najtansza i najbardziej popu-
larna todka. Jest idealna dla poczatku-
jacych i junioréw. W rankingu Polski
tej konkurencji sklasyfikowano prawie
80 sternikow, wigc na zawodach krajo-
wych i lokalnych obsada w tej grupie
jest zwykle najliczniejsza.

W klasie E kadtuby musza by¢ wy-
konane ze zwyktych zywic i tkaniny
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Model klasy E podczas zeglugi w silnym wietrze.

szklanej. Budujac pozostale todzie,
mozna wykorzystywac takze wiok-
na weglowe. W klasie E operujemy
tylko ptetwa sterowa i szotami zagli
(wybierajac lub luzujac). W pozosta-
tych konkurencjach mozna dodatkowo

klei si¢ dwustronnymi ta§mami, wy-
korzystywany jest takze dakron samo-
przylepny. Niektdrzy oznaczaja grot
lub fok kolorem, by tatwiej odnalez¢
swoj jacht wsrod kilkudziesigeiu mo-
deli walczacych o miejsce na starcie.

Fot. Jerzy Przybysz
Gdzie szuka¢ klubu?

W Polsce dziala kilka klubow po-
siadajacych sekcjg radiojachtingu.
W Wejherowie jest najsilniejszy
klub ,,Bliza”, ktory organizuje re-

Kto sie bawi w radiojachting? Dzieci, dorosli i emeryci. W regatach
Scigajg sie morscy turysci, zeglarze srodlgdowi, jest nawet dwoch
bojerowcow i zawodnik uprawiajgcy windsurfing.

wypycha¢ foka na kursach petnych,
wybiera¢ achtersztag oraz regulowac
glebokosé obu zagli fatem poprowa-
dzonym wzdtuz bomoéw (w modelar-
stwie takze przedni zagiel posiada
bom zwany rejka fokowa). Wszystkie
te czynnosci wykonuje si¢ za pomoca
aparatury radiowe;j.

Jak zdoby¢é model zaglowy?

Chcac sprobowac sit w radiojachtin-
gu, musimy mie¢ regatowy model. Naj-
lepiej uda¢ si¢ do najblizszego klubu
prowadzacego sekcjg¢ modelarska. Tam
starsi zawodnicy pomoga zbudowac
todke lub zaoferuja sprzedaz ktoregos
z wlasnych modeli. Kompletna toédka
klasy E gotowa do startow kosztuje
zwykle od 1,5 do 2 tys. zt. Aparaturg
mozna naby¢ na wtéornym rynku lub
w specjalistycznych sklepach mode-
larskich (koszt: od 800 zt do 1,2 tys.
zt). Musimy jeszcze mie¢ akumulatory
do czg$ci nadawczej (radio zawieszone
na szyi sternika) oraz do czg$ci od-
biorczej znajdujacej si¢ pod poktadem,
pod specjalnym lukiem. Samodzielnie
z tatwo$cia mozemy wykona¢ prosty
drewniany stojak, na ktéorym jachty
czekaja na wodowanie, oraz pokrow-
ce na zagle. Przyda si¢ takze mata
skrzynka na drobiazgi i narzgdzia.
Pézniej wystarczy dokonaé pomiaru
jachtu u przeszkolonego arbitra i moz-
na zgtaszac si¢ do regat.

Zagle zawodnicy wykonuja whasno-
recznie. Kleja bryty z folii odpornej na
wilgo¢ i promienie stoneczne. Bryty

Jak sie nauczy¢
przepiséw?

Jesli ktos ptywat w regatach na du-
zych todkach, to prawie nie musi sig
uczy¢, bo przepisy w radiojachtingu sa
niemal identyczne jak w tradycyjnym
zeglarstwie. Wazna réznica jest brak
protestow rozpatrywanych po wysci-
gach. W modelarstwie sgdzia znaj-
dujacy sig na pomoscie natychmiast
wydaje werdykt (jak w match racingu)
i zawodnik jest zobowiazany do wyko-
nania kary. Druga do$¢ istotna roéznica
jest taka, ze zwykle instrukcja zeglugi
zezwala na dotkniecie jachtem znaku
kursowego.

gaty w Bieszkowicach 1 Wiezycy.
Akwenem zawodnikéw UKS Czarni
Pieszcz jest jezioro Wicko. Cztonko-
wie LOK ze Znina ptywaja na Jezio-
rze Znifiskim Matym. A silna zatoga
Poznanskiego Klubu Morskiego LOK
organizuje treningi i regaty na Jezio-
rze Kierskim. W Szczecinie zegluja
na Matym Dabiu, w Szczecinku na
Jeziorze Szczecineckim, a w Wa-
growcu (klub Ogniwo) na Jeziorze
Durowskim.

Modelarze najbardziej lubia mate
akweny $rodladowe, z dobrym dostg-
pem do wody i w miarg rownymi wia-
trami. Kiedy$ zorganizowano mistrzo-
stwa $§wiata w Gdyni, jednak jachtowa

elektronika zainstalowana w kadlu-
bach zle znosi wptyw stonej wody.
Przez caty sezon polscy modelarze
organizuja od 12 do 14 imprez central-
nych oraz kilkanascie lokalnych regat.
Na koniec tworzony jest ranking we
wszystkich klasach, takze w konkuren-
cjach juniorow (do lat 18) i mtodzikéw
(do lat 15). Kalendarz imprez, wyniki
regat, rankingi, regulamin oraz galerie
zdjg¢ 1 filmoéw znajdziecie na stronie
internetowej Radiojachting Polska —

Wwww.f5leszno.p-net.pl.

Polskie sukcesy

Nasi modelarze od lat odnosza suk-
cesy w regatach migdzynarodowych.
W organizacji NAVIGA Polacy na-
leza do czotowki, a w konkurencjach
juniorskich tworza najsilniejsza flotg.
Na tegorocznych mistrzostwach $wia-
ta rozegranych w Austrii ztoto w kla-
sie M seniorow wywalczyt 23-letni Jan
Springer z Wagrowca. To dzi$§ najbar-
dziej utytulowany polski zawodnik
i najlepszy sternik mtodego pokolenia.

Kto sie bawi w radiojachting?

Modelami steruja dzieci, dorosli
i emeryci. Prawie potowa polskich za-
wodnikow jest zwigzana z tradycyjnym
»duzym” zeglarstwem. W regatach $ci-
gaja si¢ morscy turysci, zeglarze $rod-
ladowi, jest nawet dwoch bojerowcow
i zawodnik uprawiajacy windsurfing.
Niektorzy sternicy pierwszy kontakt
z wiatrem i zaglami maja wlasnie w ra-
diojachtingu, a dopiero pdzniej, zara-
zeni ptywaniem, wsiadaja na todki.
Kiedy begdziecie mie¢ okazjg obser-
wowacé regaty lub treningi modelarzy
(na przyktad podczas najblizszych
targdéw Boatshow w Poznaniu), zwroc-
cie uwage na zachowanie sternikow.
Podczas prawdziwych regat duzych
todek, gdy robi sig tlok przed startem
Iub przy boi, mozna ustyszec¢ takie
wyrazy, ze uszy wigdna. Nawet dzieci
z klasy Optimist czgsto nie przebiera-
ja w stowach. A podczas regat modeli
zaglowych mamy prawdziwy Wersal.
Nieraz ustyszycie zdanie: ,,Drogi kole-
g0, nie ustapiles mi na prawym, proszg
wykrecié koteczko”.
Krzysztof Olejnik
Konsultacja: Romuald Albrecht, POL 90

Poznan kontra Warszawa

Podczas mistrzostw Polski
klas nieolimpijskich, ktére YKP
Gdynia zorganizowat na Zato-
ce Gdanskiej, najwiecej lauréw
zdobyly zatogi z Poznania i War-
szawy. Rywalizacja medalowa
zakonczyta sie remisem — 5:5.

W klasie Laser Radial Mateusz
Hanke (AZS AWFiS Gdansk) pokonat
dwoma punktami mistrza §wiata Mar-
cina Rudawskiego (AZS UW). Trze-
cie miejsce zajat Michat Gryglewski
(SEJK Pogon Szczecin). W tej konku-
rencji rywalizowato 51 zawodnikow.

W klasie 420 (38 jachtéw) prym
wiodla stolica. Wygrata zatoga Julia
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Rokosz — Joanna Szopinska (KS Spoj-
nia Warszawa). Drugie miejsce zajgly
Olga Jedrzejewska (YKP Warszawa)
i Katarzyna Goralska (YKP Gdynia).
Trzecia lokatg w klasyfikacji general-
nej wywalczyli Filip Florek i Robert
Szputa (CHKZ Chojnice).

We flocie todzi 505 (10 t6dek) bez-
konkurencyjni byli Jakub Pawluk
i Michal Redmerski (AZS PW),
ktorzy wygrali osiem wyscigow i w
ostatnim dziewiatym nie musieli
uczestniczy¢é. Srebro wywalczyli
Bartosz Makata i Lukasz Skrzycki,
a braz — Mirostaw Majcher i Piotr
Juckiewicz (obie zalogi z YK Stal
Gdynia).

W klasach Europa i OK Dinghy
dominowali sternicy w Wielkopol-
ski. W pierwszej grupie (40 t6dek na
starcie) ztoto zdobyt Jan Pic (ZMKS
Poznan), srebro Marek Kaczmarek
(JKW), a braz Blazej Przygorzew-
ski (AZS Poznan). W pierwszej
dziesiatce klasyfikacji generalnej
zawodnicy z Wielkopolski (Poznan
i Wolsztyn) zajgli az siedem miejsc.
Podobnie byto w klasie OK Dinghy
(siedem miejsc w pierwszej dziesiat-
ce dla Wielkopolan). Wygrat Tomasz
Gaj (MOS Dwojka Warszawa). Dru-
gie miejsce zajal Antoni Pawlowski
(AZS Poznan), a trzecie — Pawet
Pawlaczyk (JKW).

www.magazynwiatr.pl
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Polacy w drodze do

sport

Perth

lle medali przywiozg nasi zawodnicy z mistrzostw Swiata klas olimpijskich?

polskich kadrowiczow,
w tym jedenastu ze-
glarzy z Kredyt Bank

Polish Sailing Team, bedzie re-
prezentowac nasz kraj podczas
mistrzostw swiata w Perth (po-
tudniowo-zachodnie wybrzeze
Australii). U nas rozpocznie sie
goraczka przedswiatecznych za-
kupéw. W Perth polskich zegla-
rzy rozgrzeje temperatura powie-
trza (27 stopni Celsjusza) i walka
o medale. Trzymajmy kciuki!

Plan maksimum to, naszym zdaniem,
trzy medale deskarzy i jeden w klasie
Star. A plan minimum? On nas nie in-
teresuje, wigc ten temat pomijamy.

W klasie RS:X (deska z zaglem) Piotr
Myszka bedzie bronit tytulu mistrza
$wiata zdobytego przed rokiem. Prze-
mek Miarczynski zamierza zakonczy¢
zwycigsko krajowe kwalifikacje do
igrzysk w Londynie. ,,Pont” ma nad
Piotrem spora przewagg punktowa i jest
prawie pewnym uczestnikiem przyszto-
rocznych regat olimpijskich. — Sytuacja
Piotra Myszki nie jest tatwa, ale w ze-
glarstwie moze si¢ zdarzy¢ tyle niespo-
dzianek, ze lepiej nie dzieli¢ skory na
niedzwiedziu. Wyscig zawsze konczy
si¢ na mecie — mowi Tomasz Chamera,
dyrektor sportowy Polskiego Zwiazku
Zeglarskiego. Pozostali nasi reprezen-
tanci w tej konkurencji to Michat Ma-
jewski i Maksymilian Wojcik.

Wsrod pan faworytka jest Zofia
Noceti — Klepacka, ktora juz w sierp-
niu, zwycigzajac w regatach przed-
olimpijskich w Weymouth, zapewnita
sobie pierwsze miejsce w krajowych

Jonasz Stelmaszyk podrywa sie do lotu.

Co nam przywioza z mistrzostw $wia-
ta? Ostatnie miesiace pokazaty, ze ta za-
loga ptywa w czolowce prawie zawsze,
cho¢by gromy leciaty z nieba. Przeciw-
nicy moga im wjechaé¢ dziobem w burte
i niemal zatopi¢ kadtub (jak podczas
regat przedolimpijskich w Weymouth —
czwarte miejsce). Mateusz moze zeglo-
wac ostabiony po chorobie (jak podczas

Tomasz Chamera: ,W zeglarstwie moze sie
zdarzyc tyle niespodzianek, ze lepiej nie dzieli¢
skory na niedzwiedziu. Wyscig zawsze konczy

sie na mecie.”

kwalifikacjach do igrzysk. Mozna tez
liczy¢ na dobre wyniki pozostatych
dziewczat: Mai Dziarnowskiej i Agaty
Brygoty. Szlaki do kariery beda w Au-
stralii przeciera¢ dwie zawodniczki
mtodego pokolenia: Hanna Zembrzu-
ska i Agnieszka Bilska.

W Australii o czotowe miejsca bgdzie
walczy¢ polska zatoga klasy Star — Ma-
teusz Kusznierewicz i Dominik Zycki.

mistrzostw Europy w Irlandii — srebr-
ny medal). Wydaje sig, ze nawet zrzut
stonki ziemniaczanej nie zdota zatrzy-
mac polskiego stara. A mowiac powaz-
nie — ta zatoga to prawdziwy fenomen.
Nie zegluje zbyt czgsto. Starannie wy-
biera regaty i terminy na zgrupowania.
Poza tym zawodnicy maja sporo obo-
wiazkow poza sportem. Wielu zeglarzy
pracuje bardzo cigzko i nawet nie zbliza

si¢ do tych wynikow, ktore Mateuszowi
i Dominikowi przychodza stosunkowo
tatwo. Dlatego w Perth Polacy zapewne
zndéw powalcza o najwyzsze miejsca.
Przygotowania ida petna para. — W paz-
dzierniku byli$my tydzien nad jeziorem
Garda, p6zniej w Saint Tropez (treningi
i regaty z okazji 100 lat klasy Star). Pod
koniec miesigca wyruszyliSmy na kolej-
ne zgrupowanie do Francji, tym razem
w St. Raphael — méwi Mateusz.

W klasie Laser wystartuje pigciu pol-
skich zawodnikow: Kacper Zieminski,
Patryk Piasecki, Karol Porozynski,
Jonasz Stelmaszyk (tegoroczny wice-
mistrz Europy) oraz Marcin Rudawski
(mistrz $wiata w klasie Laser Radial).
Na finnie poptynie Rafat Szukiel,
ktory miat niedawno krotka przerwe
w treningach, gdyz wspdlnie z zona
oczekiwatl narodzin dziecka. Rafat
jest doswiadczonym zawodnikiem,
wigc jesli nie stracit formy, z pewnos-
cig bedzie walczyt o wysokie pozycje.
W klasie Laser Radial do rywalizacj
przystapia Paulina Barwinska i Kata-
rzyna Deberny, najlepsza polska ster-
niczka, pigciokrotna mistrzyni kra-

Fot. Kredyt Bank

ju. W lutym tego roku wrocitam na
wodg po pigtnastu miesiacach przerwy
spowodowanej macierzynstwem. Na
przetomie lutego i marca wyjechatam
z synem na zgrupowanie do Hiszpa-
nii. Gdy trenowalam, Andrzej zosta-
wat pod czujnym okiem opiekunki.
Ten pierwszy wyjazd dodat mi wiary.
Uwierzytam, ze z pomoca PZZ i Kre-
dyt Banku, a takze rodziny, uda mi sig
doj$¢ nawet na koniec $wiata. Teraz je-
stem w polowie tej podrézy. Rok olim-
pijski bedzie jeszcze ciekawszy. Liczg,
ze bedzie to czas wspaniatych przezy¢
i wynikow, dzigki ktorym moj syn be-
dzie ze mnie dumny” — napisata Kasia,
podsumowujac letni sezon.

Pozostali nasi reprezentanci to Piotr
Ogrodnik i Pawet Choroba (klasa
470 mezczyzn), Agnieszka Skrzypu-
lec i Jolanta Ogar (klasa 470 kobiet),
Marcin Czajkowski i Jacek Piasecki
(klasa 49er) oraz zaloga Katarzyny
Pic (match racing). Zdobycie dobrego
miejsca w tych konkurencjach nie bg-
dzie tatwe, ale tym mocniej trzymamy
za wszystkich kciuki.

Krzysztof Olejnik

POLISH SAILING TEAM

www.magazynwiatr.pl

Zeglujemy z zasadami

Kredyt Bank wspiera przysztych olimpijczykow

LONDYN 2012
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Zamienit fortepian na todke

Franck Cammas nie zrezygnuje, dopoki nie osiggnie celu. Poznajcie kréla oceanow

-

-

Zeglarstwo po prostu go urzekio. Kojarzylo mu sie z pieknem, spokojem, wolnosciq i pasjq.

ranck Cammas urodzit
Fsie w Aix-en-Provence,

miasteczku nieopodal
Marsylii. Jako maty chtopak
nie chciat by¢ zeglarzem. Bie-
gat z kolegami za pitka, czytat
poezje, interesowat sie muzyka
i grami wideo.

Jako dziecko uczyt si¢ gry na for-
tepianie. Nie mial wyjscia, bo zain-
teresowania muzyczne przejawiali
jego rodzice, a swoje niezrealizowane
marzenia przelali na syna. — Gratem
codziennie po kilka godzin, ¢wiczy-
lem uporczywie pasaze, az wreszcie
zaczgla si¢ wylania¢ z tego muzyka.
Lubitem grac, ale bez przesady.

Franck uczyt si¢ w normalnej szkole
oraz w muzycznej. W obu byl prymu-
sem. Taki juz jest, ambitny i uparty.
Nie zrezygnuje, dopdki nie osiagnie
celu. Trudny przypadek.. W szkole
Cammas lubit takze poezjg. Uwiel-
bial Guillaume’a Apollinaire’a, wiel-
ka zagadka pozostawal dla niego Paul
Valéry. — Pociggata mnie w tej postaci
tajemnica i przyczyna prawie dwu-
dziestoletniego milczenia poety wsku-
tek przezycia burzy. To mnie fascyno-
walo — mowit.

Co mu w duszy gra?

Urodzit si¢ pod koniec grudnia, wigc
w klasie zawsze byt najmlodszy i sta-
wat si¢ obiektem zartow starszych ko-
legéw. A celem byt wymarzonym; za-
wsze grzeczny i kulturalny, schludnie
ubrany, uczesany na boczek, z zapigty-
mi pod szyj¢ guzikami.
I zawsze przygotowany
do lekcji. — Nie miatem
spokoju w szkole, bo
oprocz tego, ze bytem
dobrym uczniem, to
jeszcze pozostawalem
nieco na uboczu grupy.

VOLVO
OCEAN

lii. Tam zeglarstwo po prostu go urze-
kto. Kojarzyto mu si¢ z pigknem, spo-
kojem, wolnos$cia i pasja. Zapragnat
$ciga¢ sig jak inni. I jak oni wchodzi¢
do portowego baru w mokrym stroju.
Przekonywat rodzicow, by fortepian
zamienili na 16dke. Protestowali, ale
w koncu dostrzegli, ze zeglarstwo to dla
syna powazna spra-
wa. Szybko stali
si¢ jego kibicami.
Franck bobrze ra-
dzit sobie na matych
t6dkach, bo niski
wzrost 1 zwinno$¢
byly jego wielkimi

Tolerowano mnie, ale
nie lubiano. Bylem po-
trzebny wowczas, gdy

RACE

2011 - 2012

atutami. Na wiek-
szych sig¢ gubit, nie
starczalo mu sity

trzeba bylo zglosi¢ sig
na ochotnika do odpo-
wiedzi albo da¢ zeszy-
ty do spisania prac domowych.

Z zeglarstwem zetknal si¢ przypad-
kiem. Kolega ze szkoly imponowat
wszystkim swoimi umiejgtno$ciami
i sukcesami. Z lokalnych regat przy-
wozil medale i nagrody. Na dziewczy-
ny to dziatato, a Franckowi pozwolito
si¢ zetkna¢ z zupelnie innym $wiatem.
Parg razy pojechal na regaty do Marsy-
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fizycznej. Poniewaz

byt typem odludka,

stato si¢ oczywiste,
ze bedzie zeglowat samotnie. Musiat jed-
nak wybrac taka t6dke, na ktorej drobna
budowa nie bedzie przeszkoda.

Abstynent
w portowym barze

Kiedy przeszedt wszystkie szczeble
w klubie, zrozumial, ze to nie koniec,

Fot. Ivan Zedda

lecz dopiero poczatek pracy. — Kie-
dy$ poszedtem do ksiggarni i kupitem
wszystkie ksiazki, ktore mnie inte-
resowaty. Bylo ich tyle, ze musialem
wracaé taksowka, nie dalem rady ich
unie$¢ — wspomina. Uczy? si¢ nawiga-
cji, meteorologii, duzo czytat o kom-
pozytach, ktére wowczas wciaz byty
nowoscig. Chcial by¢ najlepszy, a to
nie jest tatwe w kraju o tak silnych tra-
dycjach zeglarskich.

Zapisal si¢ do szkoly zeglarskiej
i wykorzystywat kazda okazje, by po-
szerzy¢ wiedzg. Coraz cz$ciej jezdzit
do Bretanii, bo tam dziato si¢ o wiele
wigeej niz w Marsylii. — Zaskoczylo
mnie to, jak ogromna wiedzg zdoby-
tem w barze w Port la Foret, gdzie spo-
tykaja si¢ wszyscy, ktorzy o zeglowa-
niu maja cos$ do powiedzenia.

W koncu zrezygnowat z wyjazdow
nad Atlantyk. Cieple prowansalskie
miasteczko bez wahania zamienit na
szare niebo Bretanii. Wynajal pokoj
w miejscowym hotelu, a pozniej prze-
niost si¢ blizej klubu. Z czasem stat
si¢ cztonkiem lokalnej spotecznosci.
Nawet niemal catkowita abstynencja
nie byta wielka przeszkoda, by zyskaé
sympati¢ nowego Srodowiska. Poznali
go jako cztowieka, ktory duzo umie,

www.magazynwiatr.pl
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zawsze jest doskonale przygotowany
i nigdy nie narzeka.

Spotkanie z legenda

— Kiedy po raz pierwszy poptyna-
fem na morskie regaty w roli skippera,
miatem dziewigtnascie lat, a wygla-
datem moze na pigtnascie. Smiechom
i zartom nie byto konca — ze junior, ze
mleko pod nosem, ze moja zaloga pty-
wa z dzieckiem za sterem. To nie byto
mile, musiatem wygra¢. I wygral.

W kolejnym sezonie Eric Tabarly, le-
genda §wiatowego zeglarstwa, zaprosit
go na obiad. Mtody Franck czut sig
wyrdzniony. — To byto do$wiadczenie
niemal mistyczne. Eric mowil, ja stu-
chalem, bojac si¢ odezwac. Zjedlismy
przystawke i zupg, a pozniej juz tylko
gadali$my. On ttumaczyt i objasnial, ja
wtracalem zdawkowe zwroty. Chcia-
fem z tego spotkania wynie$¢ jak naj-
wigcej. Przesiedzieli$my w restauracji
chyba cztery godziny, drugie dania
zostaty niemal nietknigte, ale zapisali-
$my chyba wszystkie serwetki ze stotu
naszego i wszystkich sasiednich. Po-
czulem si¢ wowczas spetniony...

Tajemniczy e-mail z Paryza

W 1994 r. kariera Francka nabrata
rozmachu. Wygral pierwsze powazne
ponadlokalne regaty. Zostal zauwa-
zony przez media. Trzy lata pdzniej
zwycigzyl w znanym wyscigu Solita-
ire du Figaro. To znaczace regaty, bo
obserwuja je wazne osoby ze $wiata
biznesu, kandydaci na sponsorow.
Kiedy zwycigzyt, poznal odpowied-
nich ludzi, ktérzy znaja tych najwaz-
niejszych... Ktérego§ dnia otrzymat
e-mail. Ta wiadomo$¢ zmienita cate
jego zycie.

— Miatem stawi¢ si¢ w Paryzu, by
niezobowiazujaco porozmawia¢ na
temat dalszej kariery. Nie podano
zadnych szczeg6low, nie wiedziatem
nawet, czy mam zabra¢ z soba kom-
puter z prezentacja, czy tylko zjemy
obiad. Moimi rozméwcami byli dwaj
przedstawiciele agencji marketingo-
wej. SpedziliSmy mite popotudnie, ale
konkretow zabrakto.

Trzy tygodnie poézniej przyszio
kolejne zaproszenie do Paryza, tym
razem na spotkanie z potencjalnym
sponsorem. Nie wiadomo bylo, kto
nim jest ani nawet, jaka reprezentuje
branze. Ze spotkania z przedstawicie-
lem Groupamy, jednej z najwigkszych
we Francji firm ubezpieczeniowych,
Franck wyszed! niemal pewny podpi-
sania kontraktu. — Doskonale zdawa-
tem sobie sprawg, jak wielka jest to dla
mnie szansa. Dwuletni kontrakt gwa-
rantowal przygotowania na najwyz-
szym poziomie, starty z najlepszymi,
budowg jachtu i spokdj w codziennych
sprawach.

Dajcie mi jacht,

a zdobede wszystko
Zbudowano pierwsza Groupamg,

60-stopowy trimaran majacy starto-

wa¢ w cyklu ORMA (Ocean Racing
Multihull Association). Uruchomio-

www.magazynwiatr.pl

Jacht Groupama podczas treningu przed Volvo Ocean Race

no ogromng maching, zbudowano od
podstaw zespot techniczny, doskona-
le zorganizowano sprawy zwiazane
z logistyka. Najwazniejsza postacig
teamu zostat Franck. Czut duza odpo-
wiedzialnos$¢. Zrozumial, ze od niego
zalezy kariera kilkudziesigciu osob.
Juz w pierwszym sezonie staréw
cyklu Grand Prix (rok 2000) Franck
wygral. Podobnie bylo rok pozniej
ijeszcze w kolejnym sezonie. Szefowie
zespotu zdecydowali o budowie nowe-
go jachtu, ktory miat spetniaé wszyst-
kie wymagania mlodego skippera.
Zbudowano Groupamg 2. Nowa t6dz
wygrata we wszystkich swoich star-
tach. To byt wynik bez precedensu.

Kiedy skonczyly sig regaty cyklu
ORMA, zbudowano trimaran Groupa-
ma 3, narzedzie do bicia rekordow.
Nowy jacht okazal si¢ wspanialy, wy-
grywat wszystko, co bylo do wygra-
nia. Po drodze oczywiscie zdarzaty sig
zakrgty oraz chwile, gdy zespot brze-
gowy i kibice wstrzymywali oddech.
Podczas proby bicia rekordu Jules Ver-
ne Trophy jacht wywrocit si¢ do gory
dnem. Na szczg$cie, do wypadku do-
szto nieopodal Nowej Zelandii, gdyby
zdarzyt si¢ dwa tygodnie pdzniej, na
Oceanie Spokojnym, akcja ratownicza
mogtaby trwa¢ bardzo dtugo, a jej po-
wodzenie do konca byloby niepewne.
Jacht przetransportowano do Francji

Franck Cammas za sterem jachtu Groupama.
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Fot. lan Roman / Volvo Ocean Race

statkiem. Po odbudowie wydawat si¢
jeszcze lepszy niz przed wywrotka.
W trakcie kolejnej proby francuska za-
loga optyngta $wiat w siedem tygodni,
poprawiajac rekord prawie o tydzien.
Teraz Franck Cammas startuje w re-
gatach Volvo Ocean Race. Jest fawo-
rytem. — Mamy szansg wygrac, ale
przeciez kazdy ja ma. Volvo Race to
test na odpornos¢ ludzi i niezawodno$é¢
sprzetu. Taktyka jest na drugim planie
— mowi. W przysztym roku Franck
Cammas skoficzy 40 lat. Na razie nie
zabiera si¢ do pisania pamigtnikéw. —
Mam jeszcze parg rzeczy do zrobienia
na wodzie — méwi.
Marek Stodownik

Fot. Yann Riou / Groupama Sailing Team
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Jestem perfekcjonistg

Oceaniczne zeglarstwo nie jest bardziej ryzykowne niz jazda samochodem

Z Franckiem Cammasem, gwiaz-
da sSwiatowego zeglarstwa, roz-
mawiaja Milka Jung i Will Carson

Milka Jung, Will Carson: Wiele lat
spedziles na wielokadtubowcach. Czym
si¢ od nich rézni jacht klasy Volvo 70?

Franck Cammas: Jezeli chodzi
o wrazenia w trakcie zeglugi, ptywa si¢
podobnie jak na katamaranach i trima-
ranach. To po prostu najszybszy jed-
nokadtubowiec na $wiecie. Z powodu
przechytéw oraz wody zalewajacej po-
ktad jest mniej wygodny niz moje po-
przednie jachty. Nawet kiedy wieje tyl-
ko 15 weztow, woda caty czas wdziera

Franck Cammas

sig na poktad. Trzeba przerzucac balast
z jednej burty na druga, a to oznacza
sporo pracy dla zatogi. Musimy by¢
silni fizycznie i psychicznie, by podo-
ta¢ wielogodzinnemu wysitkowi. Ale
ekipa jest liczna, wigc dajemy rade.
Moim zdaniem, w klasie Volvo 70 zna-
leziono kompromis pomigdzy wygoda
zeglowania, liczebno$cia zalogi, roz-
miarem jachtu oraz jego obciazeniami.
Zapowiada sig $wietny wyscig.

Poza tym, jeden kadlub czy wigcej
— sport pozostaje ten sam. JestesSmy
zeglarzami oceanicznymi, zmieniaja
si¢ tylko todzie. Droga do zwycigstwa
oraz przygotowania sg podobne, to nie
sg inne $§wiaty.

Dlaczego zdecydowales si¢ na start
w Volvo Ocean Race?

Chcialem wystartowa¢ w presti-
zowym migdzynarodowym wyscigu
oceanicznym. Wybor byt wigc dosc
prosty. Mialem tez szczg$cie, poniewaz
wsparl mnie dotychczasowy sponsor —
Groupama. Przez 17 lat nie bylo fran-
cuskiej zalogi w Volvo Ocean Race. To
dodatkowy powdd, by moj team podjat
wyzwanie. Mam nadziejg, ze na morzu
bede myslat tak samo.

Czy odczuwasz presje¢ swoich kibi-
céw? Czy masz poczucie narodowej
misji?

To nie presja, lecz szansa, by zain-
teresowa¢ wyscigiem mnoéstwo ludzi.
Dzigki temu potrafimy daé z siebie wig-
cej. Wazna jest $wiadomo$¢, ze kibice
sa z nami. Francuzi przede wszystkim
startuja w regatach samotnikow, a na
$wiecie to niezbyt popularna dyscypli-
na. Jezeli chcemy wigc reprezentowac
nasz kraj w regatach zatogowych, mu-
simy edukowac publicznos¢.

W zeszlym roku kierowany przez
Ciebie trimaran Groupama 3 pobil
rekord w zalogowym rejsie non stop

dookola $wiata (48 dni, 7 godzin, 44
minuty) i zdobyl nagrode Jules Verne
Trophy. Czy mozna to poréwna¢ z re-
gatami Volvo Ocean Race? Wolisz bi¢
rekordy czy walczy¢ z przeciwnikami?

Oczywiscie, ze wolg rywalizacjg
jachtoéw i zalog. Mamy t¢ samg trasg,
ptyniemy blisko siebie, otrzymujemy
t¢ sama prognoze¢ pogody. Bawimy si¢
na tym samym podworku. Kazdy etap
to sprint. Prawie wszystko zaczynamy
od poczatku. Mozna powiedzie¢, ze
Volvo Ocean Race to dziewigé wysci-
gow, wigc na pewno bedzie trudniej,
szczegblnie dla zespotu brzegowego.
Dla mnie bardzo ciekawy jest start
z tyloma innymi jachtami i rywalami.
Jesli chodzi o trasg, odkryjemy nowe
rejony — Abu Zabi w Zjednoczonych
Emiratach Arabskich, Singapur i chin-
skie miasto Sanya. Ciekawe, co nas tam
czeka. Wiele dni spedzimy na Oceanie
Potudniowym. To begdzie bardzo trud-
ny etap, ale jednoczesnie dajacy duzo
radosci. Tam trzeba plynaé naprawde
szybko.

Marzysz, by podczas Volvo Ocean
Race ustanowi¢ nowy rekord prze-
biegu dobowego?
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Oczywiscie, to jest mozliwe, bo
jachty sa bardzo szybkie, moze nawet
szybsze niz kiedykolwiek wczesnie;j.
Ale rekord nie jest naszym celem.
Wazniejsze jest bycie pierwszym na
mecie. Zobaczymy, czy si¢ uda.

W wyscigu wezma udzial trzy jach-
ty, ktore zaprojektowal Juan Kouy-
oumdjian z firmy Juan Yacht Design.
To Puma, Telefonica i twoja Groupa-
ma. Czym roéznig si¢ te jednostki?

Doktadnie nie wiemy. Nad kazdym
projektem pracowat inny zespot w biu-
rze Juana. Lodzie réznia sie nieco
ksztattem poktadow. W réznych miej-
scach maja $rodek cigzkosci — w zalez-

Fot. Paul Todd / Volvo Ocean Race

nosci od tego, gdzie jest usytuowany
kil. Takze takielunek dla kazdego jach-
tu projektowany byt osobno. Tak wigc
moga si¢ rozni¢. Glownie z powodu
pozyciji kila, jego pochylenia oraz cof-
nigcia bulby.

Uwielbiam mysle¢ o projekcie jach-
tu i rozumie¢, jak to wszystko dziala.
Mam bardzo dobry zespdt, z ktorym
pracuj¢ juz 10 lat. Skupiamy si¢ na
wielu detalach. Czgsto sig ktocimy, ale
moim zdaniem, z tych rozméw wycho-
dzimy madrzejsi.

Jak przygotowujesz si¢ do wokol-
ziemskich regat? Rzucasz alkohol?
Cwiczysz joge? Medytujesz?

Podczas przygotowan najwazniejsza
rzecza jest to, by zespot byl razem.
Pracujac w druzynie, zdobywamy
wzajemne zaufanie. Musimy tez ufaé
ekipie brzegowej. Nie ma innej moz-
liwosci. Jezeli chodzi o ¢wiczenia fi-
zyczne — codziennie o godz. 7.30 idg
na trening z Santi Casanova, ktory dba
o kondycjg zespotu. To nie jest przy-
jemne, bo nie lubig sali gimnastycz-
nej. Wolg by¢ na zewnatrz, jezdzi¢
na rowerze lub biega¢. Nie utrzymujg
specjalnej diety. Nie odmawiam sobie

stodyczy. Nie rezygnuj¢ z wina, bo we
Francji picie wina jest obowiazkowe.

W jaki sposob wypoczywasz
w trakcie przygotowan do startu?

Kiedy jestem zmgczony — $pig. Lubig
kino i muzyke, ale wszystko zalezy od sy-
tuacji. Przyjemnosc¢ sprawia mi chodzenie
po gorach, duzo wspinam si¢ w Alpach.
Gdybym nie byl zwigzany z oceanem,
chyba miatbym dom w gérach.

Masz dwie cérki. Czy one zmieni-
ly twoje podejscie do podejmowania
ryzyka?

Zeglarstwo nie jest bardziej ryzy-
kowne niz jazda samochodem. Thais
ma 8 lat, Jade 6. Nie mam dla dzieci
zbyt duzo czasu, tym bardziej ze nie
mieszkamy razem. Teraz dziewczynki
chodza do szkoty, wigc nie bgdzie ich
na starcie. Ale mozemy przesylac sobie
filmy i listy, to jest rOwniez sposob na
odkrywanie §wiata.

Od dziecinstwa marzyles, by zo-
staé¢ zawodowym Zeglarzem?

Kiedy poznatem ten §wiat, mys$latem
juz tylko o zeglowaniu. W moim wy-
padku wykonywanie biurowej pracy
bytoby bardzo trudne.

Od 13 lat masz tego samego spon-
sora — firm¢ Groupama. Wygrales
w tym czasie 73 regaty. Jak stworzy¢
tak wyjatkowa relacje miedzy za-
wodnikiem a sponsorem?

Sadzg, ze sponsor bardzo dobrze rozu-
mie nasz cel oraz wysitek zwiazany ze
sportem. My z kolei musimy zrozumieé¢
ich potrzeby zwiazane z komunikacja
i funduszami zaangazowanymi w pro-
jekt. Ufamy sobie i mam nadziejg, ze
mozemy wspolpracowac jeszcze dtugo.

Czy kryzys finansowy sprawil, ze
Groupama ograniczyla wydatki na
zeglarstwo? Czy wplywa to na wasz
budzet?

Podobnie jak wszyscy w firmie, mu-
simy dba¢ o ekonomiczna strong na-
szych projektow.

Jakim jeste$ kapitanem?

Chcg pracowac jak najlepiej i dbam
o detale. Chcg wszystko rozumiec
i dazg do perfekcji. Podczas wyscigu
skupiam si¢ na swoim zadaniu, pra-
cuj¢ nad strategia. Jestem tacznikiem
migdzy zespotem brzegowym i zatoga
poktadowa. Odpowiadam za wszyst-
kich i muszg to bra¢ pod uwage przy
podejmowaniu decyzji, ale jesli komus
ufam, na przyktad oficerom wachto-
wym, jestem w stanie powierzy¢ mu
bardzo duzo odpowiedzialnosci.

Chorujesz na morzu?

Kiedy jestem zmegczony i na poczat-
ku rejsu. Pozniej juz nie. Jezeli kto§
choruje, powinien to przespac.

Myslisz, ze wygracie Volvo Ocean
Race?

Trudno powiedzie¢. Na pewno mamy
szanse.

Rozmawiali
Milka Jung i Will Carson

www.magazynwiatr.pl
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Zeglarskie lornetki marki Nikon z pewnoscia odmienia Twoje zycie pod zaglami.

Zobaczysz z bliska zadziwiajacy swiat, ktorego nie byto dane dostrzec nawet najwiekszym podréznikom.
Optyka z wielowarstwowymi powtokami da Ci jasny obraz, a wodoszczelnosé i pewny chwyt pozwola korzystac z tych
lornetek w kazdych warunkach. Zanim wiec rozpoczniesz wiasna odyseje, wybierz odpowiedni model lornetki
Z wbudowanym kompasem?

Model Stabileye z funkcja redukeji drgan, skuteczna nawet na petnym morzu?

A moze model serii Action?

Cokolwiek wybierzesz, homerowscy bogowie pochwaliliby te decyzje.

Zapraszamy na warsztaty “Lornetki w zeglarstwie” podczas
Targow Boatshow w Poznaniu.
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