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10 sposobdw na przetrwanie zimy

ajlepiej byloby chyba rzu-
| \ | ci¢ wszystko i wyplynaé
na ciepte wody. Na Kara-
iby, Wyspy Kanaryjskie lub gdzies
dalej, w jeszcze bardziej egzotyczne
miejsca. Szymon Kuczynski, armator
pigciometrowej drewnianej lajby ,,Lil-
la My”, na ktorej dwukrotnie przepty-
nat Atlantyk, postanowil nawet rzucié¢
cate ladowe zycie zawodowe i przejs¢
na peten etat zeglarski. ,,Ptywac caly
rok i zarabiaé, to jest ideal” — mowi
w rozmowie z Kamilg Ostrowska.
Zima mozna otaklowac¢ bojer, jesli mroz zetnie jeziora. Poswigci¢
wieczory na remonty todzi i jachtéw. Przygotowac si¢ do zakupoéw
nowych zagli dla naszych najmtodszych sternikéw... byle jako$
dobrze wykorzystac ten czas. Mozemy kibicowa¢ Zbyszkowi Gut-
kowskiemu i Maciejowi Marczewskiemu, ktorzy na poczatku li-
stopada wyruszyli na trasg regat Transat Jacques Vabre. Mozna tez

www.magazynwiatr.pl

10 634 czytelnikow™ pobiera bezptatne e-wydania
,Wiatru”. Na tabletach szukaj aplikacji w Apple
Store i Google Play, a na komputerach
1 smartfonach — plikow PDF.
www.magazynwiatr.pl

odwiedzi¢ zeglarskie targi, by pomarzy¢ o nowych jachtach i zapla-
nowac¢ zimowy lub wiosenny rejs. Pamigtajcie, by w trzeci weekend
listopada spotkac si¢ z nami w Lodzi na targach Boatshow.

Mtodzi moga przetrwac zimg, biorac udziat w konkursie dla gim-
nazjalistow ogloszonym przez Fundacjg STS ,,Fryderyk Chopin™.
Zwycigzcy otrzymaja bezplatne zaproszenie na rejs Niebieskiej
Szkoty. Dobrym pomystem na zimowe wieczory sa zeglarskie spot-
kania przy szantach. W tym numerze ,Wiatru” Andrzej Korycki
opowiada o piesniach zeglarskich, rosyjskich balladach, niezwyktej
publicznosci i o tym, dlaczego nie lubi, gdy kto$ go zmusza do $pie-
wania. W listopadzie duet Andrzej Korycki i Dominika Zukowska
zagra migedzy innymi we Wroctawiu, Starachowicach, Piszu, Bia-
tymstoku, Warszawie, Koninie i Rzeszowie. Wpadnijcie, by poze-
glowa¢ z marzeniami i balladowa nuta. W grudniu w Poznaniu od-
bedzie sig jak zwykle Szanta Claus Festiwal. A p6Zzniej nasze mysli
skierujemy juz do Krakowa, bgdziemy czekaé na wydarzenie lutego
— 33. Migdzynarodowy Festiwal Piosenki Zeglarskiej Shanties 2014.

Krzysztof Olejnik,
redaktor naczelny

L Available on the
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*Srednia liczba pobran aktualnego wydania (dane wydawcy za okres VIIT 2013 — X 2013).
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PERYSKOP WYZWANIA

Jak sie robi zeglarskg telewizje

elacje z regat o Puchar Ameryki
R ogladali telewidzowie z 203 kra-

jow. Internetowy kanal America’s
Cup w serwisie You Tube zanotowat prawie
28 mln wejs¢. Te liczby $wiadcza o tym, ze
kibicujac zeglarzom, bylismy $wiadkami
niezwyktego wydarzenia medialnego o glo-
balnym zasiggu. Dla nas, milosnikow regat,
to wspaniala wiadomo$¢: nasz sport jednak
moze by¢ medialny! Szczegélnie wtedy, gdy
jest pokazywany w taki sposob i komento-
wany na takim poziomie jak ostatni Puchar
Ameryki. Sprobujmy wige zajrze¢ za kulisy
zeglarskich produkcji telewizyjnych, ktore
tak bardzo nas oczarowaty.

Transmisj¢ realizowano za pomoca 23
kamer (w $wiecie relacji sportowych ta
liczba nikogo nie zaskakuje). Dwie z nich
ulokowano na dwoch helikopterach. Poza
tym producenci korzystali z 13 mikrofonow
zamontowanych na kazdym z jachtow. To
wazny element widowiska, bo przeciez te-
lewizja to nie tylko obraz, ale takze dzwigk
przekazujacy widzom niezwykle emocje.
Jesli dodamy do tego trzy wozy transmisyj-

Pawet Pochwata, dziennikarz TVP i producent telewizyjny,
zaglqda za kulisy Pucharu Ameryki. I kresli scenariusz regatowej
telewizji na miare polskich realiow.

ne oraz woz satelitarny wysylajacy sygnat
do telewizji i internetu — zrozumiemy, jak
wielkie byto zaangazowanie amerykanskiej
stacji NBC, ktora produkowata transmisje.

Ekipa dotozyta wszelkich staran, aby na-
wet laik mogt zrozumie¢ zasady regat. Do-
skonale spisali si¢ komentatorzy Gary Job-
son i Todd Harris, w przystgpny i fachowy
sposob opowiadajac o tym, co si¢ dzieje na
wodzie. Swietnie sprawdzita sie telewizyjna
grafika pomagajaca w ogladaniu wys$cigow.
Widzieli$my linie dzielace trasg¢ i pozwa-
lajace tatwo sig zorientowacd, jaki dystans
dzieli rywalizujace zatogi (widzowie z USA
mogli patrze¢ na zatokg jak na boisko do
futbolu amerykanskiego). Jachty zostawiaty
na wodzie kolorowe $lady, ktore zaznaczaty
przebyta drogg. Realizatorzy informowali
o predkosciach obu jednostek. ,,Rysowali”
na wodzie kierunek i sit¢ wiatru. Zaznaczali

nawet zaktocenia wiatru wytwarzane przez
skrzydta i zagle katamaranow.

Warto zaznaczy¢, ze specyfika regat me-
czowych o Puchar Ameryki (niezmienna
trasa i tylko dwa jachty w jednym wyS$cigu)
sprzyjata realizatorom. Nie mam watpliwo-
$ci, ze transmisje z regat olimpijskich ro-
zegranych rok wczeéniej w Londynie byly
jeszcze wigkszym wyzwaniem — mieliSmy
przeciez wyscigi flotowe na kilku arenach
i jednoczesne starty kilku klas. Nie zmienia
to jednak faktu, ze w kazdym momencie
transmisji spod Golden Gate widzieliSmy
mistrzostwo specow od sportu z telewizji
NBC. Pracowali dla nas fachowcy doskona-
le znajacy sig¢ na zeglarstwie i dramaturgii
relacji telewizyjnej na zywo.

Mitoénicy regat, ktorzy nie mieli dostgpu do
programéw NBC, ogladali Puchar Ameryki
w internecie. Na ekranach naszych kompu-

Transmisje z Pucharu Ameryki realizowano za pomocg 23 kamer.

...i zkilku miejsc na poktadzie.
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Kamery obserwowaty regaty ze Smigtowcdw...

Pawet Pochwata — dziennikarz, producent, rezyser i regatowiec z klasy Laser.

LISTOPAD 2013

FOT. ROBERT HAJDUK, RICARDO PINTO (2), GILLES MARTIN-RAGET (2)



RABATY FIRST MINUTE DO 25% NA SEZON 2014

MAJOWKA 2014 W SUPER CENIE

DO KONCA LISTOPADA

DO KAZDEGO CZARTERU JACHTU NA ADRIATYKU
LOCJA CHORWACJIW PREZENCIE!

ODWIEDZ NAS NA TARGACH
BOATSHOW W tODZ1 15-17.1% _
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terow, laptopow i tabletow moglismy $ledzi¢
zmagania w jakosci HD. Poza tym mieli-
$my dwa oddzielne sygnaly live z kazdego
jachtu oraz sygnatl bez obrdbki rezyserskiej.
Trzeba jednak wyraznie zwroci¢ uwagg, ze
nie byloby tych relacji, gdyby nie tradycyj-
na telewizja. Fani internetowych transmisji
(sam si¢ do nich zaliczam), zafascynowani
mozliwosciami sieci, muszg pamigtaé, ze
sportowa relacja na zywo tylko w internecie,
wyprodukowana na takim poziomie jak rela-
cje z Pucharu Ameryki, bytaby niemozliwa.
Nie chodzi tu o organizacje transmisji czy jej
realizacjg, ale o koszty produkcji. W interne-
towych telewizjach po prostu nie ma jeszcze
pienigdzy, ktore pozwolityby na sfinansowa-
nie takiego przedsigwzigcia. Pod tym wzgle-
dem sie¢ wciaz jest daleko za klasyczng te-
lewizja. Kiedy$ pewnie si¢ to zmieni, ale na
razie telewizja rzadzi.

Mimo to, a moze wiasnie dlatego, interne-
towe relacje z Zatoki San Francisco pobudzi-
ly nasza wyobraznig. Organizatorzy regat,
dziennikarze i producenci zaczgli zadawac
sobie pytanie: ,,A gdyby tak zrobi¢ co$ na
miare naszych krajowych mozliwosci?”.
Czy byliby$Smy w stanie wyprodukowac re-
lacje na zywo z duzych ogdlnopolskich re-
gat i wpusci¢ ja do internetu? Niestety, bez
tradycyjnej telewizji bedzie to trudne do
wykonania. A proba zainteresowania kogo-
kolwiek z telewizji relacjami live z regat ze-
glarskich jeszcze si¢ nikomu nie powiodta.

www.magazynwiatr.pl

Co zatem mogliby§my zrobi¢, by mimo
wszystko postawi¢ pierwszy krok ku ze-
glarskiej telewizji? Oczywiscie schodzimy
na ziemig i zapominamy o dwudziestu ka-
merach, $migltowcach, rozbudowanej grafi-
ce, animacjach i statym dzwigkowym kon-
takcie z jachtami. MoglibySmy natomiast
pomysle¢ o studio w porcie z dwiema ka-

Dean Barker i oko kamery.
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merami, z ktérego dwa razy dziennie nada-
jemy relacjg na zywo. Pierwsza — gdy jach-
ty schodza na wodg. Druga — kiedy wracaja
z wyscigow. Dziennikarz prowadzacy za-
prasza gosci i zapowiada krotkie filmy za-
rejestrowane na wodzie kamerami z dwoch
pontonéw. Taki sygnat wpuszczony do sieci
mogltby sig pojawi¢ na dowolnych stronach
internetowych: w witrynie organizatora re-
gat, na portalach informacyjnych i stronach
klubowych. Jakie sg zalety takiej relacji?
Po pierwsze, jest stosunkowo niedroga. Po
drugie, daje nieograniczone mozliwosci
zaprezentowania zawodnikow, trenerow,
organizator6w regat i Sponsorow.

By wyprodukowac taka relacjg, potrzebu-
jemy sprzgtu wideo (mikser, cztery kame-
ry, urzadzenia pomocnicze i okablowanie),
sprz¢tu audio, komputeréw streamingo-
wych, grafika komputerowego, redaktora
transmisji, opiekuna scenografii, realizato-
réw wizji i dzwigku oraz operatoréow kamer
i prowadzacego. Wedlug moich obliczen,
budzet takiego przedsigwzigcia w wypadku
trzydniowych regat powinien wynie$¢ okoto
25 tys. zl netto. Zaktadajac, ze organizator
udostgpnia pontony z obstuga i bierze na sie-
bie koszty zwiazane z pobytem ekipy reali-
zacyjnej na zawodach. Taka mala zeglarska
telewizja internetowa bylaby nowoscia nie
tylko na skalg krajowa i zapewne podniosta-
by znaczaco rangg imprezy.

Pawetl Pochwala
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Korycki skazany na ballade

Bez Andrzeja Koryckiego i Dominiki Zukowskiej
trudno sobie wyobrazic polskq scene szantowq. Gdyby
ich nie byto, musielibysmy ich wymyslic.

Andrzej Korycki podczas pazdziernikowego koncertu w poznariskim teatrze Scena na Pietrze.

aja wierng publiczno$é. Nie-
M ktorzy, jezdzac od miasta do

miasta, stuchaja ich na zywo
kilka razy w roku. Bilety na ich koncerty
rozchodza sig jak ciepte buteczki. Fani rzu-
caja Dominice pod nogi roze, a Andrzejowi
przynosza whisky. Trudno byloby powie-
dzie¢, ze Korycki i Zukowska to zwykty
muzyczny duet. To raczej zjawisko i sce-
niczny fenomen. O balladowym muzyko-
waniu i rosyjskich piesniach rozmawiamy
z Andrzejem Koryckim.

Magazyn ,,Wiatr”: Coraz wigcej w wa-
szym repertuarze rosyjskich ballad.
Whlatacie miedzy piosenki Zzeglarskie
utwory Bulata Okudzawy, Wlodzimie-
rza Wysockiego, takze Zanny Biczew-
skiej. Ostatnio nawet zapraszacie shucha-
czy na koncerty poswigcone rosyjskiej
poezji. Jak rozpocz¢la si¢ przygoda
z tymi utworami? Czy byliScie juz troche
zmeczeni szantami?

Andrzej Korycki: Nie, takie zmgczenie
chyba nam nie grozi. Po prostu zawsze
$piewamy to, co lubimy, a nie to, co wypa-
da $piewac lub to, co wymyslit rezyser kon-
certu. Rosyjskie ballady sa mi bliskie od
dawna, miaty duzy wptyw na ksztalttowa-
nie mojej muzycznej wrazliwosci. A dzi$,

WIATR
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zwrd¢ uwagg, prawie nikt ich nie $piewa.
Kiedy 30 lat temu wystano mnie na festi-
wal piosenki radzieckiej do Zielonej Gory,
utwory Okudzawy byly moja tarcza, jedy-
nym sposobem na to, jak wyj$¢ obronna
reka z uczestnictwa w tym wydarzeniu. Po
latach od czasu do czasu $piewatem te pio-

Al srodziemng.pl
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senki dla siebie lub najblizszych znajomych.
Czasem Jurek Porgbski rzucil: ,,Andrzej,
zagraj co$ z tych twoich ruskich piosenek”.
I tak sobie po cichu pod$piewywatem...

I w koncu, jakie$ dziesig¢ lat temu, wiesc¢
o tym dotarta do Kanady. W Toronto or-
ganizowano festiwal piosenki zeglarskiej
»Knaga”. Graly Stare Dzwony, byl tez
Waldek Mieczkowski. Organizator zapytat
mnie przed wyjazdem za ocean, czy nie
zagram koncertu z rosyjskimi piesniami.
Zgodzitem si¢ troch¢ na odczepnego, bo
nie bardzo wierzytem, ze takie wydarzenie
moze dojs¢ do skutku. I kiedy dotartem do
Toronto, zdgbialem. Zobaczylem plakaty
zapowiadajace moj koncert z hastem: ,,An-
drzej Korycki $piewa ballady Okudzawy
i Wysockiego”. Nie spatem cala noc. Uczy-
tem si¢ nowych utworow i dopracowywa-
tem te, ktore miatem w pamigci. Nazajutrz
sala byta petna. Przyszli nie tylko polonijni
zeglarze, ale takze Rosjanie tgskniacy za
ojczyzna. Wtedy po raz pierwszy spostrze-
glem, jak doskonale wspotgraja nasze szan-
towe piosenki z rosyjska poezja.

Zeglarze znaja te utwory i raczej chet-
nie shluchaja rosyjskich ballad, szczegél-
nie wasi sluchacze. A co z tymi, ktérzy
przychodza na Koryckiego i Zukowska,
by shuchaé¢ Okudzawy? Czy probujesz
zarazac ich piosenka zeglarska?

Na poczatku przemycatem rosyjski re-
pertuar podczas koncertow szantowych.
Dlatego na koncu $wiata, w Sztynorcie,
mogly obok siebie wybrzmie¢ nuty ,,Pies-
ni gruzinskiej” i utworu ,,Gdzie ta keja?”.
Teraz, gdy gramy rosyjskie ballady dla no-
wych stuchaczy, na przyktad w Filharmo-
nii Kaliskiej lub w Filharmonii Opolskiej
(oba koncerty odbyty si¢ w marcu), stara-
my sig zaprezentowac nasz zeglarski §wiat.
Czasem, niestety, niektorzy troche krgca
nosami, bo piosenka zeglarska kojarzy im
si¢ z prymitywnymi biesiadnymi przy-
$piewkami i podchmielonymi facetami
zdzierajacymi gardlo w knajpie. Wydaje
im si¢, ze szanty to jedynie utwory w sty-
lu: ,,Hej ho, kolejke nalej”. Dopiero kiedy
za$piewamy piosnke ,,Pisane piang” Janu-
sza Sikorskiego albo ,,Gdzie$ tam” z re-
pertuaru Porgby, okazuje sig, ze mitos$nicy
rosyjskich ballad i zeglarze maja t¢ sama
muzyczng wrazliwo$é. Czasem nawet sty-
szymy glosy zdziwienia: ,,To tak tez szanty
brzmia?”.

Moze powinniScie si¢ pokusi¢ o stwo-
rzenie wlasnego repertuaru poezji Spie-
wanej, aby rosyjskie ballady nie byly
jedyna alternatywa dla zeglarskich
piosenek.

LISTOPAD 2013
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W najblizszym czasie chcialbym wtasnie
napisa¢ ballady traktujace o zyciu w ogole,
a nie tylko o zyciu zwigzanym z morzem
i zeglowaniem. Pierwsze proby mam juz
za soba. Musisz jednak pamigtac, ze nie je-
stem ani wielkim kompozytorem, ani poe-
ta. Piosenki pisz¢ pod wplywem impulsu,
kiedy mi co$ wpadnie do glowy. Zawsze
sa one okupione sporym wysitkiem. Jesli
ten impuls nie jest wystarczajaco mocny
albo po prostu brakuje mi czasu, woéwczas
rozpoczgta kompozycja lezy i czeka. Mija
kilka dni. Czasem kilka tygodni. I wtedy
coraz trudniej wroci¢ do rozpoczgtej mysli
i nuty. Nie potrafitbym napisa¢ utworu na
zamOwienie, jak mistrzowie Jacek Cygan
czy Wojciech Mtynarski. Dlatego, czeka-
jac, az nadejdzie nowy impuls, siggamy po
pigkne, czasem zapomniane i rzadko wyko-
nywane pie$ni rosyjskie.

Co jest dla ciebie najwazniejsze pod-
czas waszych koncertéw: sala, naglo$nie-
nie, scenografia, Swiatlo, nastrgj...

Najwazniejsi sa stuchacze. To oni w duzej
mierze sg rezyserami naszych wystgpow.
Nigdy nie mamy scenariusza, nie uktada-
my listy utwordw, wigc czasem sig ktocimy,
co zagra¢. Wstuchujemy sig w salg, staramy
si¢ poczu¢ klimat i poptynac razem z ludz-
mi tym samym kursem. Zawsze pamigtam
o tym, ze ci, ktorzy przyszli na koncert,
poswigcili nam co$ bardzo cennego — swoj
czas. Staramy si¢ wigc z catych sit, zeby
nie zalowali. JestesSmy przy tym trochg nie-
okietznani, wigc nie lubi¢ wyrezyserowa-
nych wystgpow.

Czasem na nasze koncerty przychodza
wptywowi ludzie majacy kontakty w me-
diach. Obiecuja nam kontrakty i chca nas
uszczgsliwi¢ wystepami w telewizji. Ale
my nie tylko nie chcemy tam trafi¢, ale
nawet robimy wszystko, by nie pasowac
do produkcji emitowanych na antenie. To

nie nasza tawerna. Nie mogg patrze¢ na
ptaczacych na zawotlanie juroréw, na wy-
rezyserowane spektakle, w ktorych glos
ze studia jest wazniejszy niz glos ze sce-
ny. Ani na wykonawcoéw z nastroszonymi
piorkami. Cieszg si¢, ze nie muszg w tym
uczestniczy¢. Mozemy zy¢ w swoim §wie-
cie — ubierac sig, jak chcemy, siedzie¢, jak
chcemy oraz gadac i $§piewac, co chcemy.
Jestem prostym czlowiekiem z malej miej-
scowosci, wychowalem sig na wsi, gralem
na gitarze marki Defil i nie ciagnie mnie
do wielkiej kariery. Dobrze jest, jak jest.
Nie chcemy grac¢ wigcej koncertow, bo i tak
mamy ich za duzo. Nie chcg tez mie¢ wigcej
pienigdzy, bo to, co mam dzi§ — wystarcza.
Jestem szczgsliwy, mam swoja publicznosé
i na nic nie mogg narzekaé. No, moze poza
ciaglymi podrozami. Czasem w weekend
robimy 1500 kilometrow po polskich dro-
gach, by zagra¢ dwa lub trzy koncerty.
Piatek w Krakowie, sobota w Szczecinie,
niedziela jeszcze w innym miejscu. W sa-
mochodzie olej wymieniam réwnie czgsto
jak zawodowi kierowcy cigzarowek... Dla-
tego lubig swigta. W $wigta wypoczywa-
my. Ale oczywiscie juz po trzech dniach
w domu, przy §wiatecznym stole, zaczyna
mnie ciagnac. Juz bym gdzie§ wyruszyt
i zaspiewal. Scena jest moim zywiolem
i dziala jak narkotyk. W jakim$ sensie je-
stem skazany na muzyke. Na szczgscie tyl-
ko na taka, ktora naprawdg lubig.

Czy po tych wszystkich koncertach
i podrozach masz jeszcze sily, by zagraé
czasem gdzie$§ w kubryku lub w kokpicie
przy wieczornej kolacji? Tak po prostu —
dla siebie, zalogi i dobrego nastroju...

Jesli mam ochotg, to zagram. Ale biada
tym, ktorzy zechca mnie namawia¢ na sitg.
W takich sytuacjach stajg okoniem i nawet
wolami mnie nie zaciagna do gitary. Kiedy
kto§ mnie zmusza do grania, przypomina
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mi si¢ dziecinstwo. Bywajac z rodzicami
w gosciach lub przyjmujac ich w naszym
domu, tylko czekatem z przerazeniem, az
nadejdzie ta chwila i kto§ w koncu powie:
,,No, Andrzejku, a teraz tadnie co$ zaspie-
waj cioci”. Po prostu nie cierpialem tego.
I teraz tez nie lubig, gdy kto$ mnie do cze-
g0$ zmusza.

Muzykowanie jest nasza pasja, przyjem-
noscia zycia, wlasciwie trochg niechcacy
stato si¢ naszym drugim zawodem. Na co
dzieni jestem instruktorem w domu kultury
w Zyrardowie. Dominika jest moja uczen-
nica, jej gldwne zajgcie to praca w przy-
chodni uzaleznien na etacie psychologa
(niektorzy z tego czasem zartuja, bo mo-
wia, ze rano opowiada pacjentom o niebez-
piecznych uzywkach, a wieczorem $piewa
,,Hej, Johnnie Walker”). Poniewaz nasze
muzykowanie jest naturalne, $piewamy
tam, gdzie chcemy, dla kogo chcemy i jak
chcemy, nikt nas do niczego nie zmusi.

Dos¢ dlugo czekamy na wasza nowa
plyte.

Powinna juz by¢ na rynku od kilku mie-
sigcy. Niestety, spadkobiercy Wysockiego
gdzie$ si¢ przeprowadzili i wydawca nie
moze uzyska¢ zgody na wydanie na ptycie
utworow Wotodii. Trwaja intensywne po-
szukiwania. Poza rosyjskimi balladami na
krazku zarejestrowano stare, czasem trochg
zapomniane piosenki, niektore z poczat-
kow mojej przygody ze scena. NagraliSmy
migdzy innymi ,,Trzy zycia” oraz piosenke
,,Robimy Ciechocinek”.

Widzimy si¢ w lutym na krakowskim
festiwalu Shanties?

Oczywiscie, jak co roku. Juz wypatruje-
my zaproszenia od organizatorow. Ciekaw
jestem, jaki temat bedzie tym razem mo-
tywem przewodnim lutowych koncertow
w ,,Rotundzie”.

Rozmawiat Krzysztof Olejnik
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HOV3d

* i NEINEI

WIATR 7/


http://www.charternavigator.com

FOT. FOTOGREGINS

reklama

PERYSKOP KULTURA

Zapraszamy do Krakowa

=

Jerzy Porebski podczas Shanties bedzie swigtowat 75. urodziny.

rakowska Fundacja Zeglarstwa,
B Sportu i Turystyki ,,Hals” zapra-
sza do Krakowa na 33. Migdzy-
narodowy Festiwal Piosenki Zeglarskiej
Shanties 2014. Impreza odbedzie si¢ od 20
do 23 lutego. Temat przewodni koncertéw
brzmi bardzo ciepto: ,,Zeglarze potudnio-
wych morz”.

Mirek Kowalewski poprowadzi kon-
cert ,,Ciechocinek na kotwicy”. Tego dnia
w Centrum Kultury ,,Rotunda” odbedzie
si¢ prawdziwa parada gwiazd polskiej sce-
ny szantowej — oprocz prowadzacego ,,Ko-
wala” wystapia Andrzej Korycki i Domi-

nika Zukowska, Waldemar Mieczkowski,
Jerzy Porebski, EKT Gdynia, Klang i Ry-
czace Dwudziestki.

Na drugi dzien festiwalu zaplanowano
koncert dla dzieci oraz koncert wspotczes-
nej piosenki zeglarskiej. Wystapia mig-
dzy innymi Atlantyda, Banana Boat, EKT
Gdynia, Stara Kuznia oraz Marta Sliwa.
A pdéznym wieczorem czeka nas wydarze-
nie, na ktorym takze nie moze was zabrak-
naé: koncert ,.Cztery piwka..”, czyli 75.
urodziny Jerzego Porgbskiego. Rezyserem
wydarzenia i prowadzacym bgdzie Marek
Szurawski, oprocz niego zagraja Korycki,

na Shanties

Zukowska, Klang, Ryczace Dwudziestki
i Ryszard Muzaj.

Trzeciego dnia w potudnie najmtodszych
wezma pod opieke Mirek ,,Kowal” Kowa-
lewski i Zbigniew Murawski. Na popotudnie
zaplanowano koncert ,,Portowa tawerna’.
Ustyszymy tradycyjne piesni kubryku z meg-
skim chérem szantowym ,,Zawisza Czarny”’.
Wieczorem zapraszamy na dwudziestolecie
zespotu Shannon. Oprocz jubilatéw wysta-
pia Ryczace Dwudziestki, Mechanicy Szan-
ty, Mietek Folk i Orkiestra Samanta.

Ostatni dzien festiwalu to koncert szan-
ty klasycznej. Zagraja i zaspiewaja Brasy,
Cztery Refy, Mechanicy Shanty, Marek
Szurawski, Ryszard Muzaj, chor ,,Zawisza
Czarny”, chor Akademii Marynarki Wojen-
nej oraz The Exmouth Shanty. Zaplanowano
réwniez popotudniowy koncert finatowy.
Wystapia nanim Banana Boat, Cztery Refy,
Mietek Folk, Orkiestra Samanta, Prawdzi-
we Perty, Stare Dzwony, Zejman i Gra-
kumpel oraz chéor Akademii Marynarki
Wojenne;.

Szanta Claus Festiwal 2013

grudniu zeglarze spotkaja si¢

\’s/ w Poznaniu na o6smej edycji
Szanta Claus Festiwal. Impre-

za odbedzie si¢ 6 i 7 grudnia. Podobnie jak
przed rokiem, szanty zabrzmia w sali teatru
,,Scena na pietrze” przy ul. Masztalarskiej 8,
zaledwie 100 metréow od Starego Rynku.
Wieczorami uczestnicy beda si¢ spotykac
w festiwalowe]j tawernie (goScinna piwnica
restauracji ,,Feniks” przy Starym Rynku 77).

Szukasz jachtu na rejs po Baltyku?
A moze chcesz wynajac swaj jacht

zaglowy lub motorowy?
Zréb tona

www.yacht-booking.pl!

WIATR

,»Scena na pigtrze” to wyjatkowe miejsce
na kulturalnej mapie Poznania. Wystgpowali
tu najwigksi polscy aktorzy, migdzy innymi
Henryk Machalica, Gustaw Holoubek, Leon
Niemczyk i Roman Wilhelmi, a takze Anna
Seniuk, Krystyna Janda i Jerzy Stuhr. Przed
kilku laty salg gruntownie przebudowano —
odnowiono widowni¢ i wymieniono fotele.
Dzi$ teatr czgsto odwiedzaja wielkopolscy
zeglarze — uczestnicy koncertow z cyklu

Szantowy Poznan. Organizatorem Szanta
Claus Festiwal jest Wielkopolski Okrggowy
Zwiazek Zeglarski. Pierwsza edycja miko-
fajkowej imprezy odbyta si¢ w 2006 roku,
z okazji 80-lecia zeglarstwa w Wielkopol-
sce. — Zeglarze, wodniacy, mitosnicy ak-
tywnego wypoczynku, towcy przygdd oraz
fani piesni morza i kubryku przyjeli festi-
wal entuzjastycznie. Od tego czasu co roku
w grudniu spotykamy si¢ z szantowa piesnig
— méwi Maciej Olszewski, prezes WOZZ.
Na pierwszy dzien Szanta Claus Festiwal
(piatek) zaplanowano koncert zatytutowa-
ny ,,Hej, me Battyckie Morze” (poczatek
o godz. 19.00). Wystapia zespoty EKT
Gdynia, Szantaz oraz Grupa Trzymajaca
Ster. W sobot¢ w potudnie rozpocznie si¢
przeglad konkursowy. Koncert gtowny za-
tytutowany ,,Northwest Passage” zaplano-
wano na godz. 18.00. Zagraja i zaSpiewaja
GooRoo Band, Za Horyzontem, Marta Sli-
wa, Trzecia Milo$¢ oraz laureaci konkursu.

LISTOPAD 2013
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Terminarz Zeglarski 2014

kalendarz ksigikowy dla z'egll'arzy ‘E

Znizki dia zwiazkow

i organizacji zeglarskich

tel. 67 255 85 83, fax 67 255 85 B2

Rekrutacja na rejs ,,Chopinem”

Fundacja STS ,, Fryderyk Chopin” oglosita konkurs dla gimnazjalistow.
Zwyciezcy otrzymajq bezplatne zaproszenie na rejs Niebieskiej Szkoly.

l I czniowie zainteresowani rekru-
tacja musza przepracowa¢ 30
dni jako wolontariusze. Kazdy

z nich przedstawi opini¢ opiekuna projektu

potwierdzajaca wykonanie pracy. Oryginat

pisma nalezy przesta¢ do biura fundacji (do

8 grudnia — decyduje data stempla poczto-

wego), a kopi¢ e-mailem na adres fundacja@

fryderykchopin.pl. Drugi etap rekrutacji to
rozwigzanie testu (25 pytan z wiedzy ogodl-
nej na poziomie gimnazjum). Test dostgpny
jest online po zalogowaniu na stronie www.
fryderykchopin.org.pl. Nalezy go rozwiazac
do dnia 8 grudnia (na zapisanie odpowiedzi
uczniowie maja 30 minut). Takze do 8 grud-
nia nalezy zrobi¢ trzeci krok: przygotowac
autoprezentacj¢ zawierajaca odpowiedZ na
pytanie: ,,Dlaczego powinienem poptynaé
na rejs Niebieskiej Szkoty”. Autoprezentacje

nalezy przesta¢ e-mailem lub poczta (decy-
duje data stempla pocztowego).

Rekrutacja trwa do 8 grudnia. Jej wyni-
ki zostana ogloszone 20 grudnia. Wybrani
uczniowie otrzymaja miejsce na poktadzie
,,Chopina”, ktory przez dwa miesiace poko-
na szlak z Martyniki do Szczecina (od 1 lu-
tego do 1 kwietnia 2014 roku).

Rejsy edukacyjne na poktadzie ,,Frydery-
ka Chopina” adresowane sa do mlodziezy.
Projekt Niebieskiej Szkoty to sprawdzone
i skuteczne potaczenie nauki prowadzo-
nej wedtug programu szkolnego z zegluga
oceaniczna. W kazdym rejsie moze wziaé
udziat 25 uczniéw. Mlodziez ma zajgcia
lekcyjne, poznaje nawigacje, pracuje przy
zaglach, a odwiedzajac zagraniczne porty
— odkrywa $wiat. Rejs to takze lekcja od-
powiedzialnosci za siebie i innych, uczaca

wspolpracy w grupie i pokonywania sta-
bosci. Fundacje STS ,,Fryderyk Chopin”
powotano w 2011 roku. Wigcej informacji
znajdziecie na stronach: www.fryderyk-
chopin.org.pl, www.niebieskaszkola.pl.

,Fryderyk Chopin” to statek o dtugosci ponad
55 metréw z ozaglowaniem typu bryg. Niesie
zagle o powierzchni 1200 m kw. Moze osigg-
nac¢ predkosé 16 weztdw. Zabiera na poktad
53 osoby (w tym siedem oséb statej zatogi).
Zaglowiec powstat w Gdyni na poczatku lat
90. ubiegtego wieku. Swe oceaniczne rejsy
rozpoczat od startu w atlantyckich regatach
Columbus w 1992 roku. Portem macierzy-
stym ,,Chopina” jest Szczecin, a armatorem —
firma 30ceans. Kolejne trzy rejsy Niebieskiej
Szkoty odbeda sie w maju, bedg to tygodnio-
we wyprawy po Morzu Battyckim.

Fryderyk Chopin na Karaibach
06.01 - 20.01.2014



http://www.niebieskaszkola.pl
http://www.terminarze.pl
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Marzenia Szymona Kuczynskiego

Szymon Kuczynski: ,,Jesli praca przeszkadza ci w Zeglowaniu, to rzuc
prace. A najlepiej ptywaj i zarabiaj. To jest ideatl. Robota w biurze nie jest
dla mnie — raz wytrzymatem za biurkiem tydzien i podziekowatem.”

Lo ="

Szymon Kuczynski: ,,Chciatbym ptywac caty rok i zarabia¢ w ten sposéb na zycie”.

zymon Kuczynski i Dobrochna
S Nowak zbudowali wspdlnie mata

drewniang t6dz typu Setka. Byt
to ich szkutniczy debiut. Na jachcie nazwa-
nym ,,Lilla My” Szymon przeptynal ocean
w wyscigu samotnikow ,,Setka przez Atlan-
tyk”. Kiedy na Karaibach dotaczyla do niego
Dobrochna, zatoga rozpoczgla widczgge po
wyspach. Nastegpnie razem pozeglowali z po-
wrotem do Europy. Ponad rok od rozpoczgcia
przygody Szymon opowiada o zakoficzonym
projekcie, o planach na przysztos¢, o zarabia-
niu na zeglarstwie i o Igku przed mediami.

,Lilla My” na Karaibach.

WIATR

Fot. T. Bednarczyk / pro-skippers.pl

Kamila Ostrowska: Dwa starty w re-
gatach ,,Poloneza”. Dwa rejsy przez At-
lantyk. Zeglowanie po Karaibach. I po-
wrot do Polski. Jak twoja drewniana
lajba wytrzymala tak intensywny sezon?
W jakim stanie jest ,,Lilla My”?

Szymon Kuczynski: Weiaz moze ptywac.
Musimy tylko trochg wyremontowa¢ pod-
wozie. Farba na pletwie balastowej zaczgta
schodzi¢ i pojawila sig rdza — prawdopodob-
nie popetnilem btad technologiczny. Przez
zimg poprawimy aranzacj¢ wnetrza i kilka
elementow na poktadzie. Poprowadzimy

olinowanie do kokpitu. Zrobimy tez minia-
turke szprycbudy, ktéra ostoni zejscidwke
przed falami. Bgdziemy mogli czgsciej ply-
wacé z otwarta kabina i wentylowaé wne-
trze naszej setki. Zamontujemy tez dluzszy
rumpel, a baterig stoneczna przeniesiemy na
rufe. Wszystkie te zmiany poprawia wygo-
de¢ zeglowania. Przy slabym wietrze wieja-
cym od rufy ,,Mala” ptynie powoli nawet na
dwoch fokach, dlatego testowatem genaker,
ktory bardzo nam sig przyda.

Jak po swych rejsach oceniasz przydat-
nos$¢ waszych urzadzen elektronicznych?

Na 1ddce miatem odbiornik AIS, na kto-
rym najbardziej mi zalezalo. Automatic
Identification System umozliwia wymiang
danych migdzy jednostkami. Jego zadaniem
jest zwigkszenie bezpieczenstwa zeglugi —
przede wszystkim zapobieganie kolizjom.
Urzadzenie zapewnialo komfort zeglugi,
szczegolnie w Europie. Dzigki niemu na-
sza matla 16dz byta widoczna na monitorach
statkow. My takze mogliSmy obserwowac
ruch innych obiektow: widzielismy, jakim
kursem ptyna i z jaka predkoscia. Pewnego
dnia w poblizu naszej setki bylo okoto 400
jednostek, a kilkadziesiat z nich zmierzato
kursem kolizyjnym. W takich sytuacjach re-
flektor radarowy to za mato. Podczas regat
»Poloneza” AIS byl moim gtownym przy-
rzadem, ustawilem sobie waypointy i nie
musialem sigga¢ po odbiornik GPS. Mieli-
$my takze telefon satelitarny, ktory pomagat
zdobywa¢ prognozy pogody i przekazywac
informacje najblizszym.

Po kilku tygodniach w tropikach czas na mycie dna.

LISTOPAD 2013
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Czy na tak malej I6dce w ogéle mozna
si¢ czu¢ bezpiecznie?

Mozna. W czasie rejsow sprawdzilismy
10dz prawie w kazdych warunkach. Nie
mieli$my jedynie wiatrow o sile przekra-
czajacej 10 stopni Beauforta, nie byto tez
sztormowania pod wiatr. Przez te wszyst-
kie tygodnie nie miatem sytuacji, ktora
powodowalaby strach. Trzeba bylo tylko
dobrze si¢ przygotowaé. Sztormowe za-
gle czesto lezaly na poktadzie gotowe
do postawienia. Do siédemki plywali-
$my z fokiem marszowym, ewentualnie
zrzucali$my grot albo dostawialismy do
niego trajsla, ktory niestety nie ciagnie
tak dobrze i jest sporo zabawy przy jego
stawianiu. Trzeba pamigtaé, by na grocie
byty trzy refy. My mieliSmy tylko dwa.
Teraz grot jest juz u zaglomistrza i bedzie
przerabiany.

Do kazdego czarteru:

warsztaty kapitanskie GRATIS

\Szkoia Zeglarstwa kpt. Piotra Lewandowskiego i kpt. Bartfomieja Czarcifskiego

| Szkota Zeglarstwa

. MORKA

Ponad 10 lat na wodzie!

- ksigzeczki zeglarskie dla wszystkick yakow zate!

-
-

Byly trudne momenty?

Dos¢ cigzki byt etap na Teneryfe. Tydzien
ptynatem w wietrze przekraczajacym siedem
stopni Beauforta. Spod chmur wiato nawet
z sifa 10 stopni. Fale miaty do o$miu metrow,
bo siggaly topu masztu. Zaskoczyta mnie
dtugos¢ tego sztormu. Zazwyczaj wszystko
trwa dwa, trzy dni i wiatr zaczyna siadac.
Tym razem niz nie chciat sig ruszy¢. Nietatwe
byly pierwsze godziny rejsu, gdy uczytem si¢
todki i jej odglosow. Nie spatem dwie noce ze
wzgledu na sztormowe warunki i z powodu
dzwigkow, ktore wydawaty mi si¢ podejrza-
ne. Drzenie masztu stychaé¢ w $§rodku bardzo
wyraznie. Kadtub jest lekki, sklejkowy, wigc
dziata jak pudlo rezonansowe gitary. Nawet
chlupnigcie fali o burt¢ wydawato si¢ groz-
ne, dlatego poczatki nie byly tatwe. Trudna
byla tez zegluga wzdtuz europejskiego wy-
brzeza. Przy szesSciu stopniach Beauforta

www.morka.pl / biuro@morka.pl / facebook.com/morka.sailing.school

ptynelismy pod wiatr i prad, co dla setki bez
silnika jest duzym wyzwaniem. Rowniez
na Karaibach mieliémy z ,,Brozka” przygo-
de, gdy spod chmur powiato mocniej niz si¢
spodziewalismy.

Ale chyba najgorsza byta noc pod Cher-
bourgiem, kiedy przywialo z sita siedmiu
stopni. Na dodatek byt silny przeciwny prad.
Utworzyly si¢ strome nieprzyjemne fale,
ktore si¢ zatamywaly i przestawiaty jacht.
Poza tym byto gesto od statkow. Trzeba byto
siedzie¢ za sterem i walczy¢. Ale w takich
warunkach chyba na kazdym jachcie zeglu-
ga bylaby podobna. Warto zwrdci¢ uwagg,
ze duze fale wynosza setkg wysoko do gory.
W czasie regat ,,Poloneza”, gdy wialo po-
nad 35 weztoéw, halsowatem pod wiatr i fale
na samym foku. Ta todka to potrafi. Krotka
setka wspina sig¢ na szczyt dtugiej fali, a poz-
niej, korzystajac z predkosci nabieranej >

Czartery na Brytyjskich Wyspach Dziewiczych |
==

Przestronne, komfortowe, w petni wyposazone
jachty i katamarany
w najpiekniejszym miejscu na Ziemi.
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www.dziewiczewyspy.pl

www.sailingincaribbean.com
Kanada tel: +1 604 803 1424 Skype PL: 71 735 6777
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Dryfkotwa jachtu ,Lilla My”.

podczas zjezdzania w dot, mozna nawet
zrobi¢ zwrot przez sztag. Na duzym jachcie
byloby to trudne do wykonania. Trzeba tez
powiedzie¢, ze na matej todce sztormowanie
zaczyna si¢ wezesniej. Podczas zeglugi set-
ka pierwszy raz tak czgsto uzywatem dryf-
kotwy, ktéra pozwalata stabilizowa¢ kurs.
Nie chodzito o spowolnienie todki, ale wtas-
nie o sterownos¢. Z dryfkotwa za rufg pred-
ko$¢ spadala nieznacznie, ale zyskiwalismy

,Brozka” z telefonem satelitarnym. Co stycha¢ w domu?

spok¢j na pokladzie — moglem na przyktad
p6js¢ na dzidb lub wejsé pod poktad.

Niektérzy twierdza, ze twdj oceaniczny
samotny rejs byl przedsigwzigciem lek-
komys$lnym. Wiele firm ubezpieczenio-
wych w ogéle nie ubezpiecza tak malych
jachtéw na Atlantyk.

Czytam wlasnie ksiazkg Richarda Kon-
kolskiego, w ktorej opisuje pierwsze regaty
atlantyckie samotnikoéw. Startowaly wtedy

todki o dtugosci 5, 6 metrow, czyli takie jak
setka lub trochg wigksze. Mowimy o dosc
odlegtych czasach. Warunki zeglowania
i zycia na morzu byly wtedy o wiele trud-
niejsze niz te na naszym jachcie. ,,Lilla My”
jest szczelna, powstata z dobrych materia-
16w i ma niezbgdne wyposazenie. Oczywi-
$cie w warunkach ekstremalnych wszystko
mogtloby si¢ zdarzy¢. Ale o ilu jachtach
mozna powiedzie¢, ze przy wietrze po-
wyzej 10 stopni w skali Beauforta spraw-
dza si¢ w stu procentach? Przed regatami
,Poloneza” zapowiadano trudne warun-
ki. Ale wyruszylem w morze pozytywnie
nastawiony, bo wiedzialem, ze nawet przy
wietrze o sile 40 wegzlow mogg ptynac¢ bez
wielkiego kozakowania.

Jakie trzeba mieé¢ umiejetnosci, by wy-
ruszy¢ samotnie przez ocean na malej
lodce?

Moje dos$wiadczenie nie jest wielkie,
bo w koncu tylko Atlantyk przeptynalem.
Ale mogg powiedzie¢, ze trzeba by¢ troche
omnibusem. Musisz si¢ zna¢ na nawigacji,
musisz wiedzie¢, jak naprawié¢ pewne rze-
czy na tddce, bo przeciez w razie klopotow
trudno bez przerwy wydzwania¢ do ser-
wisu. Poza tym trzeba wiedzie¢, jak todka
si¢ zachowuje w danych warunkach i jakie
zagle mozemy postawi¢. Na przyktad na
setce, przy bardzo silnym wietrze, nigdy
nie zeglujemy z gotym masztem. Zawsze
mamy postawiony cho¢by kawatek zagla,
bo wtedy todka lepiej stucha steru, szybciej
ptynie i mniej si¢ buja. Na poktadzie trze-
ba reagowac szybko, bo zdarzy¢ si¢ moga
rézne rzeczy. Pewnym problemem jest pra-
ca na poktadzie w zegludze samotnej. Jak
idziesz na dziob, t6dka od razu inaczej sig
zachowuje, zaczyna ostrzyé, wigc trzeba
szybko wracac.

Czy pasatowy szlak przez Ocean At-
lantycki rzeczywisScie jest az tak latwy?
W jednym z wywiadéw powiedziale$ na-
wet, Ze to trasa emerycka...

Szymon naprawia samoster.
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To opinia wigkszos$ci 0sob, ktore przepty-
nety Atlantyk szlakiem pasatowym. To nie
jest wielkie wyzwanie; wieje w plecy, raczej
stabilnie, najczgsciej od czterech do pigciu
stopni Beauforta, czasem dmuchnie szost-
ka. Mocniej przywia¢ moze spod chmur,
ale takze wtedy ptyniemy z pradem i dtuga
atlantycka fala. Nawet sztormowanie, po-
wiedzmy do 6semki, nie jest straszne. Robi
si¢ tylko mokro. Oczywiscie zawsze moga
si¢ przytrafi¢ niespodziewane sytuacje, na
przyktad Arek Pawelek, ptynac na ponto-
nie, napotkat bardzo cigzkie warunki, ale to
byta raczej pogodowa anomalia.

Gdzie lepiej ci si¢ zegluje, po Baltyku
czy po odleglych akwenach?

Na Karaibach zegluje si¢ spokojniej. Jest
mniejszy ruch statkow, pogoda jest bardziej
przewidywalna, jest tez wiele bezpiecznych
miejsc, w ktorych mozna si¢ schronié. Pol-
skie wybrzeze pod tym wzgledem jest dos¢
wymagajace, szczegélnie dla jachtéw bez
silnika. Najprzyjemniej jest na Atlantyku,
daleko od brzegéw, ruchliwych szlakow,
szybko zmieniajacej si¢ pogody i mecza-
cych stromych fal. Moim zdaniem, zde-
cydowanie lepiej sztormowaé na Atlanty-
ku niz na Baltyku czy gdzie§ w Europie
w strefie przybrzezne;j.

W trakcie rejsu spotykales wielu zegla-
rzy, takze z Polski. Jak wspominasz te
kontakty?

www.magazynwiatr.pl

MAAN Sp. z o0.0.

Podole 9, 05-600 Grojec

tel./fax. +48 48 664 50 56
tel.kom. 0-606-912-321
info@maan.pl

Mam bardzo dobra opinig o polskich
zeglarzach. Gdy spotykaliSmy rodakow,
zawsze bylo sympatycznie. Wszyscy ofe-
rowali pomoc, szczegdlnie gdy zobaczyli,
jaka todka ptyniemy. Pytali, czy czego$
nam trzeba, czy chcemy zjes¢ co$ cieptego,
bo nie wierzyli, ze na setce mozna normal-
nie gotowac. Czgsto korzystalismy z obcych
lodoéwek, by schtodzi¢ napoje. Gdy statem
na kotwicy przy Tobago, wptywat do portu
katamaran z polska bandera pod salingiem.
Zawotali ,pozdrawiamy setke!”. Okaza-
o sig, ze przyptyneli specjalnie do mnie,
bo chcieli zjes¢ ze mna kolacjg. Strasznie
byto mito. Kontakty z tej wyprawy zostana
z nami na dtuzej. Znajomych z Karaibow
spotykamy teraz w innych zakatkach, tak-
ze w polskich portach — §wiat jest bardzo
maly, a ten zeglarski jeszcze mniejszy.

Czy zeglarstwo stanie si¢ teraz twoim
zawodem?

Dotychczas prowadzitem kursy na Ma-
zurach i morskie rejsy. Teraz chcialbym
przejs¢ na peten etat, ptywac caty rok i za-
rabia¢ w ten sposob na zycie. To oczywiscie
wymaga ciagtych podrézy. Po powrocie
Z oceanicznej wyprawy jeszcze nie byltem
w domu, z mama widziatem si¢ tylko dla-
tego, ze witata mnie w Swinoujéciu. Poz-
niej regaty ,,Poloneza”, praca przy jachcie
w Gorkach Zachodnich, tak to si¢ kreci...
Naglosnienie projektu Zew Oceanu spra-

NOWY

wilo, ze teraz latwiej zdobywam ciekawe
oferty. A wlasciwie to same one do mnie
przychodza. 1 wilasnie o to chodzito. Za-
wsze mialem problem z chodzeniem do
normalnej pracy. Kiedys$ spedzitem tydzien
w biurze i stwierdzitem, ze to nie dla mnie.
Podzigkowatem. Poza tym wyznajg zasadg:
,.jesli praca przeszkadza ci w zeglowaniu,
to ja rzuc”.

Co myslisz o polskich przepisach doty-
czacych patentow i szkolen?

Uwazam, ze im mniej papierow, tym le-
piej. Sytuacja w Polsce zmierza w dobra
strong, ale powoli. Sadze jednak, ze i tak
zawsze najwazniejszy bedzie zdrowy roz-
sadek. Raczej nikt powazny nie wsiada na
jacht zaglowy, jesli nie ma podstawowych
umiejgtnosci. Aby wynaja¢ mala 1od-
ke, nie trzeba juz mie¢ papieréw, a ludzie
i tak zapisuja si¢ do szkot zeglarskich, bo
po prostu chca si¢ uczy¢. Nie musimy ich
zmuszaé¢ do odpowiedzialnoéci. W wigk-
szosci krajow nie trzeba mie¢ dokumentow,
by prowadzi¢ 16dz dla wtasnej przyjemno-
$ci (co innego, jesli zeglujemy zawodowo),
a mimo to szkoty zeglarskie Swietnie funk-
cjonuja. Na przyktad angielskie papiery
maja najwigksza renome na $wiecie, cho¢
sa nieobowiazkowe.

Jakie macie plany na nastepny sezon?

W przysztym roku chcemy poptynaé setka
na Islandig. Wyruszymy prawdopodobnie >

WIATR

13


http://www.maan.pl

ORGANIZATORZY

G INTERSERVIS'

PERYSKOP TARGI

ze Swinoujscia, potem przez Kanat Kilonski
i dalej do Holandii. Bgdzie okazja, by tro-
che pozwiedzaé, poznac Szkocjg, odwiedzié
Szetlandy i Wyspy Owcze. Chcemy ptynaé
etapami po 250 mil (trzy, cztery dni w mo-
rzu). A jak pogoda si¢ pogorszy, bedg sobie
stal na tych Wyspach Owczych tak dtugo, az
si¢ poprawi.

A jakie$ inne wyzwania, moze regatowe?

Chcialbym sprobowaé sit w regatach
Mini Transat. Ale to juz oczywiscie duzo
powazniejsze przedsigwzigcie — pracuje-

my nad pozyskaniem sponsorow. Pdzniej
chcieliby$my wyruszy¢ dookola $wiata,
oczywiscie matym jachtem, w koncu to
nasza specjalno$¢. Zobaczymy, czy ktos
zechce udzwigna¢ finansowo nasze nowe
pomysty.

Czy projekt Zew Oceanu sprawil, Ze
stales si¢ znanym zeglarzem?

Ludzie w portach znaja nasza 16dz i za-
toge. Czasem dzwonia dziennikarze. Ale
kontakty z mediami mnie krepuja. Nie lu-
big by¢ na §wieczniku, w $wietle reflekto-

Kurs na Boatshow

trzeci weekend listopada spo-

s ’s / tykamy si¢ w Lodzi na targach

Boatshow. Warto odwiedzi¢

halg przy ul. Politechniki 4, by zobaczy¢

nowe jachty z polskich i zagranicznych

stoczni. Ale to oczywiscie tylko czgsé
atrakcji.

Wystawey zaprezentuja migdzy innymi
jachty Maxus 22 i Maxus 24 (wersja z mie-
czem szybrowym). Zobaczymy tez lodzie
Sedna 24 i Cosinus Janmor 33. Sporo bg-
dzie jednostek motorowych: Elan Power 30
(jacht nominowany do nagrody European
Powerboat of the Year 2014), Balt 818 Ty-

PATRONAT

AN Migdzynarodowe /)
E‘n"' Targi ‘POLSKIEJACHTY
& Poznanskie s ——

tan, Galia 600 Hardtop, Galia 750 Hardtop,
Galia 630 Sundeck, Calipso 23 (o tej space-
rowej fodzi piszemy w tym numerze ,,Wia-
tru”), Bayliner Elements, Pegazus 460,
Laguna 700 Cruiser i Joyboat (jacht space-
rowy z napgdem elektrycznym). Bedzie tez
katamaran spacerowy Holiday Boats Sun
Deck bedacy luksusowym dwupoziomo-
wym matym statkiem pasazerskim.
Spotkamy si¢ z przedstawicielami PZZ
i opiekunami projektu Energa Sailing. Oka-
zate stoisko zaprezentuja gminy i organiza-
cje promujace szlak wodny Wielka Pgtla
Wielkopolski. Poznamy ofertg Zachodnio-

réow — nie radzg sobie z tym. Wizyty w stu-
diu radiowym lub telewizyjnym zupelnie
mnie nie krgca. Ale zalezy mi na tym, by
zeglarstwo stato si¢ moim zawodem, wigc
trzeba co$ robi¢, nie wystarczy by¢ instruk-
torem. Poniewaz mamy do$¢ ambitne pla-
ny, muszg¢ wychodzi¢ do ludzi i mediow, by
zwigkszyé nasza rozpoznawalno$¢ i tym
samym szanse na pozyskanie sponsorow.
Ale wolatbym, aby to wszystko robit kto$
inny. Ja mogtbym tylko ptywac.
Rozmawiala Kamila Ostrowska

pomorskiego Szlaku Zeglarskiego. Zapla-
nowano tez prezentacje portow i przystani
oraz akwenow i miast: Kanatu Augustow-
skiego, Pojezierza Krajenskiego, Jeziora
Solinskiego i Gizycka. Warto zaplanowac
udzial w warsztatach i wyktadach: nawi-
gacja tradycyjna i elektroniczna, meteoro-
logia, ABC radiooperatora, ubezpieczenie
i odpowiedzialnos$¢ skippera (prezentacje
przygotowala firma Yacht-Pool), morskie
i §rodladowe przepisy zeglugowe oraz teo-
ria zeglowania.

Targi Boatshow bedziemy mogli zwie-
dza¢ od piatku 15 listopada do niedzie-
li 17 listopada — od godz. 10.00 do godz.
18.00 (w niedzielg do 16.00). Po wypelnie-
niu formularza rejestracyjnego goscie tar-
gow beda mogli zakupié bilet w cenie 18 zt.

POLAND

1 BOATSHOW

Targi Zeglarstwa
i Sportow Wodnych

todz, 15—17 listopada 2013
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YACHT-POOL: Niemcy, Szwajcaria, Austria, Francja, Dania, Finlandia, Czechy, Chorwacja, Stowacja, Slowenia, Hiszpania i Polska

Zapraszamy na

BOATSHOW

.11.2013

UBEZPIECZENIA
CZARTERU

odpowiedzialno$¢ cywilna skippera
ubezpieczenie od NNW
ubezpieczenie kaucji za czarter
ubezpieczenie od anulowania czarteru
iinne.

il
tOD2Z,

YACHT-POOL
UBEZPIECZENIA

...to wiecej, jak tylko ubezpieczenie

UBEZPIECZENIA
JACHTU

NAJLEPSZE AGENCJE CZARTEROWE POLECAJA YACHT-POOL
Agantrus, Azymut, Blekitny Piotrus, charter.pl, Globtourist, Kubryk, Master Yachting, Otago Yacht, People Experience, Punt, Skaut

www.yacht-pool.pl

YACHT-POOL Polska | Agencja: Daniel Prusinski | tel: 0048 22 398 6061 | faks: 0048 22 398 6069 | info@yacht-pool.pl
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horwacja podsumowata udany
‘ sezon. Eurolot zaprosil zeglarzy

na poklady swych samolotow.
A wielkopolskie samorzady i organiza-
cje promowaly swodj szlak — wielka petle.
W Poznaniu odbyty sig targi Tour Salon, na
ktorych obecny byt takze magazyn ,,Wiatr”.

e ettt i
\(DLPSALON

Fair of Regions and Tourist Products :“ , 1,3
gy

Turystyczny

Na okazalym stoisku Warmii i Mazur
promowano migdzy innymi atrakcje po-
wiatu gizyckiego, oferty lokalnych orga-
nizatorow wodnej turystyki oraz Kanat
Elblaski. Byli tez wystawcy reprezentuja-
cy potudniowe Mazury. Przedstawiciele
Pomorza Zachodniego opowiadali o wod-
nych atrakcjach Swinoujécia, Szczecina
i Kotobrzegu. Na stoisku wojewddztwa
pomorskiego zapraszano do Gdanska i na
pétnocne Kaszuby. Akweny tego regionu
promowala tez Lokalna Organizacja Tu-
rystyczna Serce Kaszub. Nie mogto oczy-
wiscie zabrakna¢ stoiska wojewddztwa
kujawsko-pomorskiego. A w sasiedniej
hali MTP goscie targéw odwiedzali mig-
dzy innymi Chorwacj¢, Grecjg, Hiszpanig
i Turcje — popularne kierunki naszych ze-
glarskich wypraw.

Pierwszego dnia wystawy zeglarzy
i wodniakow zainteresowaly dwie konfe-
rencje. Narodowy Osrodek Informacji Tu-
rystycznej Republiki Chorwacji zaprosil na
lampke chorwackiego wina i podsumowa-
nie bardzo udanego sezonu. W tym roku
(do wrze$nia) Chorwacj¢ odwiedzito ponad
640 000 turystow z Polski. To az o 100 tys.
gosci wigeej niz rok wezesniej. — Przez pigé
ostatnich lat liczba polskich turystow w na-
szym kraju si¢ podwoita — zauwazyt Bojan
Baketa, dyrektor NOITRCH.

www.magazynwiatr.pl

Atrakcje targéw Tour Salon

Spotkanie  zorganizowano  wspolnie
z przedstawicielami linii lotniczych Eurolot,
ktore w minionym sezonie wysylaly tury-
stow do Chorwacji z Warszawy, Krakowa,
Gdanska i Poznania (10 lotow tygodniowo).
Zapowiedziano, ze w przyszlym sezonie
tych potaczen bedzie az 12. — Nasze maszy-
ny ladowaty w Dubrowniku, Zadarze i Spli-
cie. Duzym zainteresowaniem cieszyly si¢
nowe polaczenia z Poznania — powiedziala
Agnieszka Rostanowska reprezentujaca
linie Eurolot. Pasazerowie udajacy si¢ do
Chorwacji z tym przewoznikiem moga za-
bra¢ bagaz gtowny o wadze 15 kg oraz pod-
reczny o wadze do 8 kg. Bilety sprzedawa-
no w cenie od 269 zt. Podczas poznanskiej
konferencji zapowiedziano, ze w przysztym
sezonie ceny beda utrzymane na podobnym
poziomie.

Targi Tour Salon goscity tez Wielkopol-
ska Organizacjg Turystyczna, ktora zapro-

sifa na konferencj¢ poswigcona Wielkiej
Petli Wielkopolski. To szlak wodny o dtu-
gosci 690 km. Na spotkaniu zaprezentowa-
no nowq strone internetowa www.wielka-
-petla.pl. Portal zawiera migdzy innymi
planer podrozy. Pozwala on wyszukiwaé
atrakcyjne obiekty wedtug wlasnych zainte-
resowan, planowac trasg i udostgpniaé swo-
je wycieczki znajomym na portalach spo-
fecznosciowych. Przedstawiono tez nowe
aplikacje na urzadzenia mobilne dziatajace
w systemach iOS i Android, ulatwiajace
wodniakom zegluge i zwiedzanie najbliz-
szych okolic Wielkiej Petli Wielkopolski.
Tworcy aplikacji w dwa tygodnie optyngli
lodzia motorowa cala petle, tworzac tzw.
slad GPS. Aplikacje zawieraja przystanie,
obiekty turystyczne, bazg noclegowa, szla-
ki piesze i rowerowe oraz zdjgcia. Nastgpne
spotkanie z Wielka Petla Wielkopolski juz
podczas targow Boatshow.

W tym roku (do wrze$nia) Chorwacje odwiedzito ponad 640 000 turystéw z Polski. Na zdjeciu park przyrody Telas¢ica.

WIATR
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PERYSKOP WYDARZENIA
sierpniowym wydaniu ,,Wia-
tru” obszernie pisaliémy o tra-

‘ ~ gedii 116-letniego zaglowca ze

Stavanger, ktory zatonat podczas pierwszego
etapu regat. Zmierzat z dunskiego Aarhus do
stolicy Finlandii — Helsinek. Podczas silnego
wiatru zaczal szybko nabiera¢ wody. Zatoge
podjeta na $migtowiec ekipa ratownikow, ale
w trakcie akcji majacej na celu uratowanie to-
nacego zaglowca zginat Koen van Gogh z ho-
lenderskiego jachtu ,Wylde Swan”. Norweski
kecz osiadl na glgbokosci 50 metrow pomig-
dzy potudniowymi krancami szwedzkich
wysp Gotlandia i Olandia. Wkrotce po kata-
strofie sympatycy ,,Wyverna” zaczeli zbiera¢
pieniadze na jego wydobycie.

Zadanie podniesienia zaglowca otrzymat statek ,Island Constructor” nalezgcy do firmy Island Offshore.

Zaglowiec ,Wyvern” wydobyto z Battyku

Pieé dni trwata akcja podniesienia jachtu,
ktory zatongt w lipcu podczas The Tall Ships Races.

Na efekty nie trzeba bylo dlugo czekac.
Po kilku dniach powotano grupg robocza
majaca zorganizowaé akcje. W jej sklad
weszli pracownicy Muzeum Morskiego ze
Stavanger. Gloéwny cigzar finansowania
operacji wzigly na siebie firmy zajmujace
si¢ wydobyciem ropy i gazu, ktdre odpo-
wiedziaty na apel organizatoréw akcji.

Pod koniec lipca zaczely powstawac pierw-
sze scenariusze akcji wydobywczej. Zadanie
podniesienia zaglowca otrzymat statek ,,Is-
land Constructor” nalezacy do firmy Island
Offshore. Na co dzien uzywany jest migdzy
innymi do wykonywania odwiertow w dnie
morza. Na poczatku sierpnia zawinat do Sta-
vanger, skad zabrat specjalny stojak na kad-
tub ,Wyverna”. Wkrotce dotart na miejsce
zatonigcia i rozpoczat operacjg zaplanowana
na 80 godzin. Nils Olav Roaldsey, kieru-
jacy akcja z poktadu ,,Island Constructor”,
o$wiadczyt reporterowi dziennika ,,Aften-
blad”, ze zadanie jest niecodzienne i cieka-
we, ale raczej nieskomplikowane. Do zalogi
statku dotaczyli kapitan ,Wyverna” Ingeir
Fossan oraz szkutnik Sverre Naustvik.

Operacja trwata az pi¢¢ dni. Najpierw do-
konano ogledzin kadtuba przy uzyciu dwoch
zdalnie sterowanych matych todzi podwod-
nych. Zespo6t chciat si¢ upewnié, ze zaglo-
wiec nie rozpadnie si¢ podczas podnoszenia.
Kadtub spoczywat stgpka na dnie, z masz-
tami w pionie i nieuszkodzonymi postawio-

nymi zaglami. Nastgpny etap to zalozenie
pasow, na ktorych ,,Wyvern” miat byé pod-
noszony. W dnie morza, pod stgpka, wywier-
cono dwa tunele i przeciagnigto przez nie
pasy, ktore objety kadtub. Zadanie byto trud-
ne, bo kamieniste i gliniaste podloze okazato
si¢ oporne. Czlonkowie zespotu zartowali
z przekasem, ze Neptun nie chce wypuscié
swej ofiary. W koncu jednak wszystkie prace
na dnie zakonczyly si¢ pomyslnie i po zamo-
cowaniu pasoéw podniesiono ,,Wyverna” na
powierzchnig. Nim wciagnigto go na rufowy
poklad ,,Island Constructor”, z wnetrza za-
glowca wypompowano okoto 100 ton wody.
Zajeto to az 10 godzin.

Na wies¢ o szczg§liwym zakonczeniu
akeji, sympatykow ,Wyverna” ogarneto
wzruszenie. Bitten Bakke, dyrektor muze-
um ze Stavanger, ze tzami w oczach odpo-
wiadata na pytania dziennikarzy. W trakcie
trzech dni podrozy do Norwegii dokonano
ogledzin kadtuba, wstgpnych napraw, zdo-
tano nawet wyremontowa¢ silnik. Kadtub
jest nienaruszony, ale odkryto nieszczel-
nos$ci w wyprowadzeniach watéw napedo-
wych na $ruby. Cho¢ konstrukcja jachtu
nie ucierpiata, morska woda zaszkodzila
wnetrzom.

J ,

W Stavanger uratowany zaglowiec witato
okoto 1500 osob. Jachty lokalnych zeglarzy
utworzyly powitalny orszak. A statek ratow-
niczy oraz samego ,,Wyverna~ udostgpniono
do zwiedzania. Na nabrzezu pokazano zdje-
cia i filmy prezentujace histori¢ zaglowca
oraz dokumentujace przebieg operacji pod-
niesienia z dna. Pozniej poktadowy dzwig
statku zwodowat zaglowiec. Uruchomiono
silnik i ,,Wyvern” o wiasnych sitach poply-
nat do stoczni remontowej. Zarzad muzeum
zamierza ukonczy¢ remont do regat The
Tall Ship Races w 2014 roku. Kapitan Ingeir
Fossan sceptycznie odnosi sig do tak krotkie-
go terminu, ale dotychczasowa determinacja
milo$nikow zaglowca napawa optymizmem.

~Wyvern” nie jest pierwszym zaprojekto-
wanym przez Colina Archera jachtem, ktory
zostal podniesiony z dna. W 1999 roku wy-
dobyto z 500-metrowej glebi jacht ,,Chri-
stiania”, ktory zatonat u wybrzezy Norwegii
i czekal na podniesienie 20 miesigcy. Dzigki
rozwojowi techniki takie akcje przeprowa-
dzane sa coraz czgsciej. We wrzesniu pod-
niesiono holenderski zaglowiec ,,Astrid”
(bryg o dlugosci 42 metréw), ktory zatonat
24 lipca u potudniowych wybrzezy Irlandii.

Marcin Pituta

FOT. ISLAND OFFSHORE
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FOT. PANTAENIUS

Dbajmy o jachty po sezonie

Zimq nasze todzie sq bardziej narazone
na powazne uszkodzenia niz podczas zeglowania.

pecjalisci od ubezpieczen z firmy
S Pantaenius obliczyli, ze 40 proc.

odszkodowan wyplacanych przez
to towarzystwo jest rezultatem zdarzen
zwiazanych z zimowym przechowywa-
niem sprzetu. — Najcze$ciej notujemy poza-
ry prowadzace do calkowitej utraty jachtu
— moéwi Michat Korneszczuk, polski przed-
stawiciel firmy Pantaenius.

Dwa lata temu pozar strawil doszczet-
nie hangar portowy w niemieckim Wil-
helmshaven nad Morzem Pétnocnym. Pigé
jachtow sptonglo, a jeden zostal powaznie
uszkodzony. W Hamburgu przyczyna wiel-
kich szkod byl huraganowy wiatr, ktory
zniszczyl hangar — dach budynku przy-
gniétt 40 zimujacych pod nim todzi. Dla-
tego ubezpieczenia powinny chroni¢ jachty
przez caly sezon, a nie tylko wtedy, gdy
wyruszamy w rejs lub cumujemy w mari-
nie. A sumy ubezpieczen powinny pokry-
waé utratg jednostki, czyli jej doszczgtne
zniszczenie.

Niektorzy armatorzy polegaja na ubez-
pieczeniu OC wykupionym przez firme
oferujaca ustugg zimowania na portowym
placu lub w hangarze. Oczywiscie, wigk-
szo$¢ profesjonalnych przedsigbiorstw
zajmujacych si¢ zimowym przechowy-
waniem sprzgtu posiada odpowiednig
ochrong ubezpieczeniowa. Ale mniejsi

ustugodawcy, ktorzy udostgpniaja swo-
je dziatki lub hale, czgsto dziataja bez
polisy. A nawet gdy maja ubezpieczenie,
nigdy nie mozemy by¢ pewni, jaki jest
jego zakres, nie znamy tez szczegétowych
warunkéw umowy. Nie wiemy réwniez,
czy armatorzy jednostek sasiadujacych
z naszym jachtem przez cala zimg wyku-
pili ubezpieczenia OC. A przeciez todzie
moga by¢ niedbale przygotowane do zimo-
wania — zle utozone na tozach lub posta-
wione na nieodpowiednich, zbyt stabych
lub przegnitych albo przerdzewiatych
podporach. Poza tym armatorzy moga pro-
wadzi¢ na swych jachtach prace remonto-
we, na przyklad spawalnicze, ktore takze
bywaja przyczyna zniszczen na sasiednich
jednostkach. Dlatego zawsze najlepiej po-
lega¢ na wlasnej polisie.

Pamigtajmy tez o wilasciwym dostoso-
waniu sumy ubezpieczenia do inwestycji
prowadzonych zima na poktadzie. Niektore
prace moga znaczaco zwigkszy¢é warto$é
naszego jachtu. Gdy na przyktad odnawia-
my poktad z drewna tekowego, wowczas
nastgpuje jedynie ochrona wartosci todzi.
Ale kiedy inwestujemy w elektronike,
montujemy wysokiej jakosci plotery map
i systemy nawigacyjne, warto$¢ jachtu
wzrasta 1 przewyzsza sume wczesniej za-
wartego ubezpieczenia.

Whtasciciel jachtu zwykle nie wie, czy armatorzy sasiednich jednostek wykupili ubezpieczenia OC.

www.magazynwiatr.pl
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PERYSKOP JACHTY
krzydta wodne do lasera to dzieta
dwoch entuzjastow: lana Warda

S i Petera Stephinsona. Ward, dok-

tor nauk technicznych w dziedzinie obrobki
metali, zbudowat pierwsza todke klasy Moth
(Cma) ze skrzydtem wodnym w osi kadtuba.
Zeglowat na niej w 1999 roku, a nastepnie
przez dziesig¢ lat byl prezydentem stowarzy-
szenia tej klasy. Peter Stephinson od lat pty-
wa na laserze (obecnie w kategorii masters),
zeglowal tez na popularnej w Australii dwu-
osobowej klasie NS 14. Zachecit lana Warda
do opracowania skrzydta dla lasera i pomagat
mu w realizacji zadania.

Projektowanie, a nastgpnie testowanie
konstrukeji zajeto ponad pig¢ lat. Pierwszy
egzemplarz ze skrzydlem Ward i Stephin-
son zwodowali w 2009 roku. Wykorzystali
1odke, na ktorej Michael Blackburn dzie-
wigé lat wczesniej zdobyl brazowy medal
igrzysk w Sydney. Pierwsze proby pokazaty,
ze zadanie nie jest proste. Laser jest bowiem
dwa razy cigzszy od jachtu klasy Moth i ma
mniejsza powierzchni¢ ozaglowania. Poza
tym nie chciano ingerowa¢ w konstrukcje
kadtuba. Oczekiwano rowniez, ze montaz
skrzydet bedzie stosunkowo tatwy. Kon-
struktorzy nie mogli wigc skopiowa¢ wezes-
niejszych rozwiazan, cho¢ poczatkowo pro-
bowano uzy¢ skrzydet od klasy Moth.

Cho¢ laser ze skrzydlem wodnym nie jest
tak szybki jak ¢ma, jest bardziej stabilny,
pewniejszy w prowadzeniu i latwiejszy
do postawienia po wywrotce. Zegluga jest
przyjemna, a wzrost predkosci po wynu-
rzeniu kadtuba z wody robi duze wrazenie.
Dzigki zmniejszeniu oporéw zwroty moz-
na wykonywac szybciej. Zaleznie od wagi
zeglarza 10dz unosi si¢ przy wietrze o sile
od 8 do 12 weztéw. Jednostka nie traci przy
tym dotychczasowych wlasnosci i przy
stabszych podmuchach moze zeglowa¢ jak

-
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Latajgcy laser

Australijski producent laserow wprowadzit do sprzedazy skrzydta
wodne przystosowane do montazu w kadtubie tej popularnej todki.
Dzieki nim ciezka todz unosi sie nad wodq i szybuje.

tradycyjny laser. Takze przy zbyt mocnych
szkwatach skrzydto mozna zluzowac i po-
wroci¢ do zeglugi wypornosciowe;.

Konstruktorzy zastosowali rozwiazanie
zwane bifoil — dwa skrzydta zamontowano
jedno za drugim, w osi jednostki. Glow-
ne skrzydlo mocowane jest na mieczu i za
pomoca specjalnego mechanizmu moze
by¢ zwalniane, by nie zwigkszato oporow
podczas plywania wyporno$ciowego. Ca-
to$¢ montuje si¢ w skrzynce mieczowej za
pomoca wkladki i bolca blokujacego. Na
pletwie sterowej znajduje si¢ skrzydto sta-
bilizujace, ktore takze wytwarza silg nosna.
Glowne skrzydto wyposazone jest w czujnik
kata natarcia, ktory automatycznie reguluje
ustawienie urzadzenia. Ster i miecz przygo-
towuje si¢ na ladzie i nastgpnie zaklada na
ptytkiej wodzie. Operacja zajmuje kilka mi-
nut i nie wymaga przykrgcania $rubek.

W 2010 roku Ian Ward i Peter Stephinson
zatozyli firm¢ Glide Free Design. Dopra-
cowali konstrukcje i nawiazali wspotprace
z producentem laserow, firma Performance
Sailcraft Australia. Obecnie PSA prowadzi
sprzedaz wysytkowa urzadzenia. W zesta-
wie otrzymamy miecz i ster o nieco zmo-
dyfikowanych ksztattach oraz wszystkie
akcesoria potrzebne do montazu i uzytko-
wania skrzydet. Cato$¢ zapakowana w po-

krowce ochronne kosztuje 5220 dolarow
australijskich netto (15 300 z1). PSA obie-
cuje dostawg w dowolne miejsce na §wiecie
w ciagu 6, 8 tygodni. Australijczycy twier-
dza, ze maja juz sporo zamoéwien.

Do najbardziej znanych konstrukeji za-
glowych ze skrzydlem wodnym naleza ka-
tamarany z Pucharu Ameryki (AC72), kata-
marany klasy C, trimaran "'Hydroptere oraz
wspomniane todki klasy Moth. Skrzydta
montowano tez w deskach windsurfingo-
wych, a ostatnio takze w deskach do kite-
surfingu. Dotychczas dominowaty dwa roz-
wiazania: skrzydta w ksztalcie odwroconego
T lub litery L umieszczano jedno za drugim
w osi kadtuba lub na planie trojkata (w jego
naroznikach). Wariant trojkatny stosowano
najczegsciej na wielokadtubowcach. Seryj-
ne trimarany Hobie Trifoiler i Windrider
Rave (wycofane z produkcji) miaty jednak
powazny minus: dtugi czas montazu skrzy-
det. Rozmieszczenie skrzydet w osi kadtuba
wyproébowano w latach osiemdziesiatych
ubieglego wieku, m. in. w deskach z zaglem.
Przetom przyniosto wprowadzenie skrzydet
w klasie Moth. Po kilku latach do grona jach-
tow ze skrzydlem wodnym dolaczyta klasa
RS600FF, a w tym roku takze klasa Laser —
najpopularniejsza 16dz regatowa §wiata.

Marcin Pituta

Skrzydta zamontowane na ptetwach mieczowej i sterowej unoszg lasera ponad wode.

LISTOPAD 2013
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FOT. DUFOUR YACHTS, BAVARIA YACHTS

Dufour 560 Grand Large ma przestronny kokpit z grillem, barem i garazem na ponton.

Dufour 560 Grand Large

Prezentacjg jachtu Dufour 560 Grand Large — najwigkszego w hi-
storii francuskiej firmy — zapowiedziano na koniec lutego 2014 roku.
Ma to by¢ komfortowa i bezpieczna 16dz o §wietnych wiasciwosciach
nautycznych. Design opracowali projektanci pracujacy dla stynnej
stoczni Grand Soleil (liderem zespotu projektowego jest Umberto
Felci). Takielunek umozliwi postawienie trzech rolowanych przed-
nich zagli. Wigkszos¢ regulacji poprowadzono do stanowiska skip-
pera, co umozliwi prowadzenie jachtu jednej osobie.

Dufour 560 Grand Large bedzie mie¢ przestronny kokpit z pokta-
dowym grillem, zewngtrznym barem i wygodnymi siedziskami,
atakze garaz na ponton. Aranzacja wngtrza bgdzie dopasowywana
do oczekiwan armatora: mozemy mie¢ trzy kabiny w réznych kon-
figuracjach lub nawet pigé¢ kabin i dodatkowa kabing dla skippera.
Ciekawym rozwiazaniem jest przeniesienie czg$ci kambuzowej
w glab jachtu. Wngetrze bedzie dobrze doswietlone dzigki duzym
panoramicznym oknom.

Bavaria Cruiser 51 dotgczyta do floty

Stocznia Bavaria Yachts zaledwie w rok odmtodzita lini¢ po-
pularnych todzi Cruiser. Zyskaly na szlachetno$ci dzigki nowym
rozwiazaniom technicznym i zastosowaniu materialow wysokiej
klasy. Wszystkie jachty, poczawszy od Bavarii Cruiser 33, przez
modele 37, 41, 46, 51, po Bavarig Cruiser 56, zostaty zaprojekto-
wane przez renomowane biuro Farr Yacht Design, znane migdzy
innymi z realizacji regatowych jachtow uczestniczacych w Volvo
Ocean Race i Pucharze Ameryki. O aranzacj¢ wnetrz zadbata ce-
niona brytyjska firma Design Unlimited. Nowa Bavaria Cruiser 51,
podobnie jak pozostate modele, oferuje komfort, bezpieczenstwo,
dobre wlasciwosci nautyczne i korzystny stosunek jakosci do ceny.

L6dZ dostgpna jest w cenie od 215 900 euro netto. Zobaczymy ja na
styczniowych targach w Diisseldorfie.

Nowa Bavaria Cruiser 51 kosztuje 215 900 euro netto.

www.magazynwiatr.pl
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Suzuki oferuje szeroka game
silnikow zaburtowych do celow
wypoczynkowych, sportowych

| komercyinych

W naszej ofercie s silniki, ktére beda
pasowaly do wszystkich zastosowan,
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PORADNIK OGRZEWANIE NA JACHCIE

Problem z ogrzewaniem. Co robic?

Po sezonie przypominamy sobie, ze nasze jachty, kampery,
przyczepy kempingowe i busy majq ogrzewanie postojowe. Co zrobi¢, jesli przed jesiennym
rejsem lub wyjazdem na narty urzqdzenie odmawia wspotpracy?

wizyta w serwisie i tak bedzie niezbg¢dna.
Stanowczo odradzamy jakiekolwiek proby
samodzielnej naprawy urzadzenia — jest to
zwykle mato skuteczne i niebezpieczne.
Czgsci do urzadzen grzewczych sa dosé
kosztowne, dlatego spora grupa uzytkow-
nikéw decyduje si¢ na regeneracjg zuzytych
lub uszkodzonych elementéw. Regeneracja
zajmuje si¢ migdzy innymi znana zegla-
rzom firma Kotpol (Migdzyrzec Podlaski
— www.kotpol.pl). Serwisy z catego kraju
zajmujace si¢ naprawg ogrzewan Webasto
i Eberspaecher zwykle wysytaja do Kotpolu
wymontowane elementy systemu, natomiast
indywidualni uzytkownicy najczgsciej do-
starczaja cale urzadzenia. — Po otrzymaniu
przesytki szukamy usterek, wyceniamy na-
prawg, informujemy klienta o kosztach i po
dwoch, trzech dniach nadawca odbiera na-
prawione urzadzenie. Podzespoty regenero-
wane sg tafnsze od nowych nawet o 50 proc.

Ogrzewanie na jachcie sprawdza sie od Mazur i Battyku po Antarktyde (na zdjeciu Lemaire Channel).
grzewania firm Webasto i Eber-
spaecher powinny pracowac

O bezawaryjnie kilka lat. Jesli sa

uzytkowane intensywnie, pierwsze usterki
moga si¢ pojawi¢ po dwoch sezonach. Ich
niewielkie, ale do$¢ skomplikowane me-
chanizmy moga si¢ rowniez zablokowacd,
gdy nie korzystamy z urzadzenia przez kil-
ka miesigcy. Dlatego producenci zalecaja,
by ogrzewanie od czasu do czasu wlaczy¢
takze latem. Niektore systemy montowane

w nowszych samochodach cigzarowych
wyswietlaja komunikat przypominajacy
o okresowym wlaczeniu ogrzewania.

Ale co robi¢, jesli urzadzenie si¢ nie
wilacza? Lampka kontrolna wyswietla kod
bledu, ale bez pomocy fachowego serwisu
mozemy jedynie sprawdzié, czy przewody
paliwowe oraz powietrzne i wydechowe sa
drozne. Pamigtajmy tez, ze po kilku nie-
udanych probach wlaczenia ogrzewania
urzadzenie samo si¢ zablokuje i wowczas

—moéwi Anna Kot z firmy Kotpol.

Profesjonalna regeneracja czgsci firma
Kotpol zajmuje si¢ od 9 lat. Najczgsciej re-
generuje dmuchawy, palniki i sterowniki,
ktore sa dos¢ skomplikowanymi technicz-
nie elementami systemu. Do napraw uzywa
czescei firm Webasto i Eberspaecher, a tak-
ze elementow wilasnej produkcji (uszezelki,
sitka §wiec). Na stronie internetowej znaj-
dziecie spis czg$ci regenerowanych wraz ze
zdjeciami: www.kotpol.pl.

FOT. SHUTTERSTOCK.COM

OFERUJEMY: s

e regeneracje czesci zamiennych b
do ogrzewan firm Webasto i Eberspécher

* dostawe czesci zamiennych nowych
po konkurencyjnych cenach

ogrzewan czesciami
| i regenernwﬂnyml = =

s naprawy ogrzewan dcstarczunyci?ﬁﬁéyikq
kurierska - po weryfikacji uszkodzen

i uzgodnieniu ceny uslugiogrzewanie
jest naprawiane i odsylane

Na oferowane wyroby udzielamy rocznej gwarancji!
Cena podzespoféw regenerowanych to ok. 50% ceny nowych
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NARTY PORADNIK

tiard)

Zle dobrane buty narciarskie mogq popsu¢ najlepiej zaplanowany trening
na stoku. Zanim wyruszymy w gory, zapytajmy fachowcow, jak uniknqc btedow.
Przedstawiamy krotki poradnik przygotowany przez ekspertow Intersportu.

nymi obcasami, musi by¢ dobrze dopasowa-
na do plyty wiazania)lIstotnym elementem
to _jest wewnetrzna wkladka skorupy, ma bo-
1a,  wiem wptyw na przekazywanie impulsow

vac M - na ddczasgjazdy i thumienie drgan.
Musza 1 rmowany termicznie
ajwyzszej jakosci,

B uty narciar ie_ “musza byéll_wy,-
godne, e dopasowane; do
Sto’ nie .__ - enrawiadé

tow podczas

poza tym po

i chroni¢ narciarz

tez doktadnie przekaz

etrzny, for:

ty podczas jazdy. Oczy € \ ze skorupy, ideal-
mialy takze nowoczesny desig N i1 p 0 "

Najpopularniejsze sa buty czterok . rol '4.
we (klamry moga by¢ z kompozytiu alu- = - czesto ‘mamy dodatkowq WaI'S'[WQ ocieplaja-
minium, karbonu lub tytanu). Ich' sk upy " ca (polar, kaczy puch lub welna). Tworzywa
podczas zapinania nachodza na siebie rzy’' butow wewngtrznych odprowadzaja nad-
1 ol-  miar wilgoci. W okolicach palcéw mamy
wigcej luzu. Aby but odpowiednio spetniat
swoje funkcje, powinni$my uzywac skarpet
narciarskich nazywanych strefowymi.

W wielu modelach mozemy regulowac
boczne nachylenie buta (canting). Dzigki
y.funkcji pochylamy but do wewnatrz lub

.

i mikroregulacji). Zwykle w gornej C
cholewki mamy jeszcze tasmg zabezpiecza-
jaca na rzep (zwana piata klamra).

Buty z grupy freeride wykonane sa z 1zej-
szych materiatow. Maja trzy klamry, szero-
ki rzep, regulowana cholewke oraz migk-
ka podeszwe umozliwiajaca chodzenie.
Skorupa butow dla juniorow jest lzejsza
i bardziej migkka. Dla dzieci stawiajacych
pierwsze kroki na stoku mozemy dopaso-
wac buty z odchylana tylna czg$cia cho-
lewki. Taka konstrukcja utatwia wktadanie
i zdejmowanie.

Buty narciarskie sa narazone na duze wa-
hania temperatur (na stoku mozemy mie¢
na przyklad minus 10 stopni Celsjusza, a za
chwilg w schronisku plus 20 stopni). Dla-
tego material, z ktorego sa wykonane, nie
moze si¢ odksztalca¢ i musi zachowywaé
twardo$¢. Zewngtrzna podeszwa, z ochrong
przed nadmiernym $cieraniem lub wymien-

Buty z czterema klamrami i tasma na rzep.

www.magazynwiatr.pl

na zewnatrz i tym samym dopasowujemy
go do naszych wymagan. Spoiler w tylnej
czegsei cholewki utatwia przybieranie wias-
ciwej pozycji podczas jazdy (ugigcie nog
w kolanach).

Aby dobra¢ odpowiednie buty narciar-

_skie, bierzemy pod uwage przede wszyst-
kim

imie Qtngﬁ_:_ styl jazdy oraz budowe
] . Twardo$¢-skorupy

em flex-index (mode-

vage

stopy a
OZnaCZOHa _] [ nume

le o tym samym indek51e ro6znych producen-

tOW moga nieznacznie si¢ rozni¢). Im wyz-
szy wskaznik, tym skorupa jest twardsza,
a wigc but jest bardziej sportowy, przezna-
czony dla silniejszych, cigzszych i bardziej
doswiadczonych narciarzy. Poczatkujacy
wybieraja modele z niskim indeksem.

W sklepie najpierw mierzymy dtugosé
i szerokos$¢ stop. Sprawdzamy, czy but we-
wnetrzny prawidlowo lezy w skorupie.
Wkiadamy skarpety strefowe i zaktadamy
buty. Odchylamy jezyk, by but wewngtrzny
dobrze dopasowat si¢ do stopy. Zapinamy
druga klamre, by stopa w bucie byla sta-
bilna. Nastepnie dopinamy kolejne klamry,
a na koncu rzep. Buty mierzymy w typowej
narciarskiej poi{cji — z lekko ugigtymi kola-
nami. Podczas pierwszej prz'ymiarki nalezy
je mie¢ na nogach ¢o najmnigj’' 15 minut.

W sklepach Intersport w c?!le-] Polsce (fir-
ma ma 33 sklepy w centrach handlowych od
Szczecina po Rzeszow) otrzymamy: ulotke"

=

e

z bardzo przejrzysta tabela doboru butow. .

narciarskich. Przygotowano ja ‘specjalnie
przed nadchodzacym sezonem. Ulotka uta-
twia wyszukanie modeli odpowiednich do .

naszych umiejetnoscei i dla naszych stop. b

Mozna tez zapytac o poradg sprzedawcé_v,y. "
Ay
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FOT. KRYSTIAN TRELA

W Basenie Rybackim, na prawym brzegu rzeki, zbudowano pomosty ptywajace. Powstat tez budynek, w ktérym znajduja sie biura, toalety, prysznice i pralnia.

Nowa przystan w Dartowie

arfowo to najdalej na wschod
D wysunigty port Zachodniopo-

morskiego Szlaku Zeglarskiego.
Lezy prawie doktadnie posrodku polskiego
wybrzeza — miedzy Swinoujéciem a Helem.
Nowa przystan otwarto w maju — powstata
w Basenie Rybackim na wschodnim brzegu
Wieprzy. Zamontowano nowe odbojnice oraz
dwa pomosty ptywajace wyposazone w przy-
facza wody i pradu. W marinie moze cumo-
wac 67 jachtow. Najobszerniejsze stanowiska
pomieszcza jednostki o dhugosci 17 metrow.
Glebokos¢ w basenie wynosi 4 metry. Zbu-
dowano tez budynek, w ktorym znajduja sig
biura zarzadu portu, toalety, prysznice, pral-
nia i hol wypoczynkowy (koszt inwestycji to
3,2 milionéw ztotych). — Zeglarze zmierzaja-
cy ze wschodniego wybrzeza na zachdd, po
opuszczeniu Wiadystawowa czy Leby, nie
musza gna¢ az do Kotobrzegu, bo po drodze
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moga zawina¢ do bezpiecznej i dobrze osto-
nigtej mariny w Dartowie — moéwi Waldemar
Smigielski, dyrektor zarzadu portu.

Pierwszy sezon pracy nowej przystani za-
konczyt sig sukcesem. Do Dartowa zawingto
niemal 500 jachtow, ponad dwa razy wigcej
niz w poprzednich latach. Najwigcej bylo
jednostek z Polski i Niemiec, ale cumowaty
takze jachty z banderami Holandii, Szwecji,
Danii, Litwy, Norwegii, Wielkiej Brytanii,
Szwajcarii, a nawet St. Vincent. Dwukrotnie
miasto odwiedzit zaglowiec ,,Pogoria”. Poza
tym z portu korzystaja inne jednostki — stat-
ki handlowe, statki pasazerskie kursujace na
Bornholm, jednostki wyruszajace na krotkie
wycieczki po redzie, kutry rybackie oraz tu-
rystyczne todzie wedkarskie.

Wejscie do portu o szerokosci 38 metrow
tworza dwa falochrony. W dos¢ obszernym
awanporcie moga si¢ obraca¢ statki o dtu-

Do Dartowa moga zawija¢ jednostki o zanurzeniu do 4 metréw. Pétnocna czes¢ portu to falochrony, awanport,

most i Basen Rybacki.
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gosci 120 metrow. Caly dartowski port
obejmuje prawie trzykilometrowy odcinek
Wieprzy. Moga tu zawija¢ jednostki o dtu-
gosci 75 metrow 1 zanurzeniu do czterech
metrow. PéInocna czg$¢ portu to falochrony,
awanport, Basen Rybacki i most. Potudnio-
wa cz¢$¢ znajduje si¢ okoto 2,3 kilometra od
gtowek. Statki korzystaja tam z obrotnicy
i Basenu Przemystowego. Dtugos¢ wszyst-
kich nabrzezy wraz z falochronami to ponad
6 kilometroéw. Zarzad portu administruje 21
nabrzezami o dtugosci 3,6 kilometra.

W listopadzie zostang oddane do uzytku
wyremontowane nabrzeza Skarpowe i Parko-
we (w potudniowej czgsei portu, na wschod-
nim brzegu rzeki) o dtugosci 1,3 kilometra.
Zatogi chcace zatrzymacé sig blisko centrum
Dartowa moga zacumowaé przy Nabrzezu
Skarpowym znajdujacym si¢ najdalej na po-
tudnie, za obrotnica i wejsciem do Basenu

LEGENDA

F+| most

E‘ slip

miejsca postojowe
prawa gtéwka portu
lewa gtéwka portu
bosmanat

bar / restauracja
punkt medyczny
poczta

prysznice
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RYS. DELPHIA YACHTS

PORTY POLSKIEGO WYBRZEZA BALTYK

Przemystowego. Poza tym w miescie trwa
budowa basenu dla todzi rybackich. Powsta-
nie on u ujscia rzeki Grabowa (lewy doptyw
Wieprzy). Bedzie dwa razy wigkszy od Base-
nu Rybackiego, w ktorym powstata marina.
Wiasnie tutaj przeprowadza sig wszystkie
lokalne kutry. Otwarcie tego portu zaplano-
wano na wiosng przyszlego roku.

Zeglujmy po Battyku

W ramach cyklu , Zeglujmy po Battyku” pub-
likujemy artykuty zachecajgce do turystycz-
nej zeglugi po naszym morzu. Opisujemy
porty i inwestycje. A w relacjach z rejsow
przedstawiamy ciekawe trasy i miejsca, kto-
re warto odwiedzi¢ podczas morskiej po-
drézy. Wspdlnie z portalem Sailing Poland
opisujemy zeglarskie przystanie polskie-
go wybrzeza. Odwiedzilismy juz Szczecin,
Trzebiez, Stepnice, Swinoujécie, Dziwndw,
Kamien Pomorski, Kotobrzeg, Mrzezyno,
Ustke i Jastarnie. W nastepnych wydaniach
bedziemy prezentowac kolejne porty.

SAILING POLAND

Zeglujcie z ,Wiatrem” po Battyku i zagladaj-
cie na portal Sailing Poland, ktéry udostep-
nia e-locje marin od Szczecina po Gdansk
i Zalew Wislany. W serwisie znajdziecie inter-
aktywne plany 80 portéw i 40 miast. Roczny
dostep do wszystkich e-locji kosztuje 29 zt.
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DARLOWO

54°26,5'N 16°22,3'E

wskazéwki nawigacyjne

e Do portu prowadzi tor w linii nabieznika 115° utworzonej przez latarnie morska Dartowo 54°26,4’N 16°22,7'E
— LFI(2) W15s 20m 15M oraz wschodnig gtowice falochronu 54°26,5’N 16°22,3’E — Iso R4s 10m 6M.

o Pot mili przed gtéwkami kierujemy sie na srodek wejscia — latarnie powinnismy widzie¢ doktadnie pomiedzy
gtowicami falochronéw. Wejscie jest trudne przy silnych wiatrach z kierunkéw od SW do NE. W czasie

sztormow tworza si¢ wysokie fale.

e Po wptynieciu do awanportu trzymamy sie wschodniej strony. Po prawej pozostawiamy ostroge z dwoma
Swiattami. Okoto 600 metréow od wejscia znajduje sie rozsuwany most (otwierany o petnych godzinach).
Marina znajduje sie na wschodnim brzegu, w Basenie Rybackim. Dalej kanat prowadzi w kierunku
potudniowo-wschodnim do Dartowa. Zacumowaé tam mozemy przy wschodnim brzegu rzeki, w poblizu
Basenu Przemystowego. Traffic: catodobowo na kanale 12 VHF.

W potudniowej czesci portu mozemy zacumowacd na prawym brzegu rzeki, za wejsciem do Basenu Przemystowego.

Dwa nowe jachty z Olecka

tocznia Delphia Yachts z Olecka
S przygotowuje dwa nowe jachty na
mazurski rynek. Oba modele zapro-
jektowat Andrzej Skrzat. Pierwsza jednostka
to meczowa Phila 900 o dtugosci 9 metrow
(zastapi produkowana 16dz Phila 880). Drugi
jacht, o dtugosci 10 metréw, to mieczowo-
-balastowa Delphia 33 Mazury Concept (za-
stapi Delphig 33.3). — Obie konstrukcje sa od-
powiedzia na zapotrzebowania mazurskich
zatdg — mowi Maciej Kot ze stoczni Delphia
Yachts. — Odbylismy kilka dtugich spotkan
z szefami znanych firm czarterowych. Wy-
stuchali$my ich opinii. I stworzyli$émy jachty
niejako na zamowienie mazurskich zeglarzy,
firm czarterowych i prywatnych armatorow.
Jednostki sprawdza si¢ oczywiscie takze na
innych §rodladowych akwenach, a nawet na
wodach zatokowych i przybrzeznych.
Delphia 33 MC i Phila 900 beda dos¢ ta-
twe w obstudze. Lodzie bgda miaty atrak-
cyjny design, obszerne wygodne wngtrza,

www.magazynwiatr.pl

Mieczowo-balastowa Delphia 33 Mazury Concept.

zamykane kabiny, kota sterowe, proste
takielunki z rolowanymi przednimi zagla-
mi oraz systemy do opuszczania masztow.
Wigksza jednostka otrzyma maszt o wyso-
kosci 12 metrow, mniejsza — o wysokosci
11 metrow. Zamontowane zostang zbiorniki
wody czystej i brudnej. Delphia 33 MC bg-
dzie mie¢ zanurzenie 0,5 metra, a Phila 900
— zaledwie 40 centymetrow.

Wnetrza jachtow zostaly zaplanowane
w tradycyjny sprawdzony sposob: dwie kabi-
ny na rufie, mesa z centralnym rozktadanym
stotfem i dwoma podtuznymi kojami, dzio-
bowa kabina z trojkatna podwdjna koja oraz
toaleta i kambuz na przeciwnych burtach, tuz
przy zejsciowce (kambuz bedzie wyposazony
w dwupalnikowa kuchenke, zlew i lodowke).

Premier¢ obu jachtow zaplanowano na
przysztoroczne targi Wiatr i Woda w War-
szawie — wystawa odbgdzie sig¢ na Stadionie
Narodowym w dniach od 3 do 6 kwietnia.

KO

WIATR

FOT. KRYSTIAN TRELA
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ZACHODNIOPOMORSKIE

Sklep Bakista, Szczecin, Przestrzenna 23, tel. (91) 469 23 24

AKZ Watcz, Zdobywcédw Watu Pomorskiego 10

Farbyjachtowe.pl, Szczecin, ul. Przestrzenna 11, tel. (91) 431 43 00
Sklep Smart, Szczecin, Jana z Kolna 21a, tel. (91) 488 33 53

KS Orle Szczecinek, Mickiewicza 2, tel. (94) 37 434 03

Dom Zeglarski MILA, Szczecin, Przestrzenna 11

Maritim Shop, Szczecin, Przestrzenna 11, tel. (91) 4613950

Sklep Aura, Szczecin, Przestrzenna 13, tel. (91) 461 39 92

Osrodek Drawtur, Czaplinek, Pieciu Pomostow 1, tel. (94) 375 54 54
Sklep Bras, Swinoujscie, Wybrzeze Wtadystawa IV 27, tel. (91) 321 54 09
Port Jachtowy Kotobrzeg, Warzelnicza 1, tel. (94) 35 167 65

Sklep Neptun, Kotobrzeg, Sienkiewicza 17e, tel. (94) 35 40 696
Tawerna U Pirata, SEJK Pogon, Przestrzenna 3, tel. (91) 461 41 72
Tawerna Sailor, Trzebiez, Rybacka 16, tel. (91) 511 142 312

COZ, Trzebiez, Rybacka 26, tel. (91) 312 82 94

Centrum Zeglarskie, Szczecin, Przestrzenna 21, tel. (91) 46 00 319
Tawerna Cutty Sark, Szczecin, Bohaterow Warszawy 111, tel. 502 078 478
JK AZS Szczecin, Przestrzenna 9, tel. (91) 461 27 34

Harcerski Osrodek Morski, Szczecin, Zaglowa 2, tel. (91) 460 08 52
Barnim Goleniow, GMDS i przystan w Lubczynie, tel. 693 134 838

JK Kamienrt Pomorski, Wilkow Morskich 4, tel. (91) 38 20 882

JK Kotwica Swinoujécie, Steyera 6, tel. (91) 324 25 35

Tramp Mielno, Chrobrego 32, tel. (94) 318 93 33

Marina Goctaw, Szczecin, Lipowa 5/6, tel. (91) 423 06 56

Marina Hotele, Szczecin, Przestrzenna 7, tel. (91) 469 38 00

Marina Swinoujécie, Wybrzeze Wiadystawa IV, tel. (91) 321 91 77

JKM Joseph Conrad, Kotobrzeg, Warzelnicza 3

Szkuner Myslibdrz, Marcinkowskiego 5, tel. (95) 747 25 12

Tawerna Fiddler's Green, Kofobrzeg, Dubois 16¢/20, tel. (94) 35 460 73

POMORSKIE

Sklep Henri Lloyd, Gdynia, Klif, Al. Zwyciestwa 256, tel. (58) 78 150 70
Open Yachting Club, Ztota Gora, tel. 602 511 796
Eljacht, Gdanisk, towicka 13, tel. (58) 320 70 24

Sklep Wind, Gdarisk, Szafarnia 10, tel. (58) 301 66 30
Sklep Clipper, Gdynia, Jana Pawta Il 11, tel. (58) 661 60 85
Biuro Mariny Gdynia, (58) 661 93 66

Sklep Smart, Gdynia, Jan Pawta Il 5, tel. (58) 661 17 50
Sklep Neptun, Gdynia, Jana Pawta Il 11a, tel. (58) 621 68 00
Sklep Sail-Ho!, Gdynia, Jana Pawta Il 9, tel. (58) 669 46 05
SKZ Hestia Sopot, Hestii 3, tel. (58) 555 72 00

Sklep Wimpel, Gdarisk, Szafarnia 6/U3, tel. (58) 305 29 94
Tawerna Mistral, Puck, Lipowa 1, tel. 655 513 551

Klub Bukszpryt, Gdynia, Morska 81-87, tel. (58) 69 01 227
CHKZ, Charzykowy, Rybacka 1, tel. (52) 398 81 20
Harcerski Oérodek Funka, Charzykowy

GKM LOK, Gdarisk, Tamka 19a, tel. (58) 305 04 50
Jachtklub Portowiec, Gdarisk, Sniezna 1, tel. 602 157 607
LKS Charzykowy, Rybacka 8, tel. (52) 398 81 60

Port Jastarnia, Portowa 43, tel. (58) 673 59 60

NCZ, Gdansk, Stogi 20a, tel. (58) 322 26 03

Przystan COSA AZS, Gdansk, Stogi 20, tel. (58) 324 81 00
Marina Gdarisk, Szafarnia, tel. (58) 301 33 78

Marina w tebie, Jachtowa 8, tel. (59) 866 29 73

Marina Sopot, bosmanat w budynku przy molo, tel. 500 696 588
Sklep wedkarsko-zeglarski Dorota Sarosiek-Sobczak,
Pitsudskiego 29, Chojnice

Yacht Klub Stal, Al. Jana Pawta Il 9, Gdynia

YK Pétnocny, Gdansk, Tamka 5, tel. (58) 305 05 07

JK Conrada, Gdarsk, Przetom 26, tel. (58) 307 39 12

JK Stoczni Gdanskiej, Przetom 9, tel. (58) 30 73 115

WARMINSKO-MAZURSKIE

Sklep Aqua-Sport, Olsztyn, Lubelska 50, tel. (89) 532 03 02
Malajkino, Mikotajki, Plac Wolnosci 10, tel. (87) 421 61 60
Hotel St. Bruno, Sw. Brunona 1, Gizycko, tel. (87) 732 65 15
Przystan Hobby — Tawerna Zielony Wiatr, Stare Sady 6,

tel. (87) 42 16 743

Stanica Wodna Kietlice nad Mamrami, tel. (87) 427 51 30
Wrota Mazur, Pisz Imionek, tel. 605 455 950

Port Sztynort, Tiga Yacht

Przystan Sktodowo, Harsz-Sktodowo 60, tel. (87) 427 90 45
Centrum Promodji i Informacji Turystycznej, Gizycko, Wyzwolenia 2,
tel. (87) 428 52 65

Czarter Korsarz, Ryn, Mazurska 10a, tel. 512 086 887

Pod Czarnym tabedziem, Rydzewo, Mazurska 98, tel. (87) 421 12 52
Hotel Ro$, Pisz, Turystow 3, tel. (87) 423 49 60

KZ Ostréda, Sowiriskiego 12, tel. (89) 646 21 64

Letni Ogréd, Wygryny 30a, tel. (87) 423 61 96

MOS ltawa, Chodkiewicza 5, tel. (89) 648 25 96
Miedzyszkolna Baza Sportéw Wodnych, Gizycko, Nadbrzezna 15
MBSW Gizycko, baza Ryn (Zofiowka), Mazurska 19

Sklep Kopi, Mikotajki, Okrezna 12, tel. (87) 421 63 09

Sklep Raksa, Gronity, Olsztyriska 59, tel. (89) 527 1918

Sklep Szekla, Mikotajki, Kowalska 3, tel. (87) 421 57 03
Tawerna Portowa, Mikotajki, al. Kasztanowa 6, tel. (87) 421 57 22
Sklep Szot, Mragowo, Nadbrzezna 9, tel. (89) 741 57 15
Nauticus Olsztyn, OSIR, Sielska 38, tel. 608 772 662

Tawerna Tortuga, Olsztyn, Pienieznego 15

Neptun Club, Gizycko, Wojska Polskiego 35, tel. (87) 428 31 02
LOK Gizycko, Brunona 4, tel. (87) 428 14 08

Sklep Mazuria, Galiny 2, tel. (89) 761 21 65

Pod Debem, Rucian Nida, Zeglarska 15, tel. (87) 423 66 21

Pod Omegg, Ifawa, Sienkiewicza 24, tel. (89) 648 40 93
Tawerna Kaper, ltawa, Sobieskiego 10, tel. (89) 648 63 73
Cicha Zatoka, Mikotajki, Spacerowa 1, tel. (87) 421 50 11

U Faryja, Ruciane Nida, Dworcowa 6g, tel. (87) 423 10 06
Port Keja, Wegorzewo, Ejsmontéw 2, tel. (87) 427 18 43

Port Millennium, Gorkio 4c, tel. (87) 562 27 03

Port Sailor, Gizycko, tel. (87) 429 32 92

Korektywa, Piaski 2, tel. (87) 423 11 22

Sklep Zeglarz, Gizycko, Nadbrzezna 1a, tel. (87) 428 21 42
Port Wierzba, Wierzba 7, tel. (87) 423 16 19

Stanica Stranda, Pierkunowo, Gizycko

Hotel Amax, Mikotajki, Al. Spacerowa 7, tel. (87) 421 90 00

WIATR

Statek Chopin, Mikotajki, Al. Spacerowa 7, tel. 600 890 838
Hotel Robert’s Port, Stare Sady 4, tel. (87) 429 84 00

Hotelik Caligula, Mikotajki, Plac Handlowy 7, tel. (87) 421 98 45
Hotel Mazur, Mikofajki, Plac Wolnosci 6, tel. (87) 421 69 41

Bar Bart, Mikotajki, Kowalska 2, tel. (87) 421 65 11

Marina Miko, Al. Spacerowa, tel. 501 54 18 26

Hotel Ognisty Ptak, Ogonki, Sztynorcka 6, tel. (87) 427 28 79

WIELKOPOLSKIE

Sklep Henri Lloyd, Poznan, Stary Browar, ul. Potwiejska 42,

tel. (61) 67 039 59

HKZ Navigare, Poznan, Wilkéw Morskich 10/11, tel. 515 186 315
JKW, Poznan, Wilkoéw Morskich 17/19, tel. (61) 848 26 81
Mosinski KZ, przystar nad Jeziorem Dymaczewskim,

tel. 730730 789

AZS Poznan, Nad Jeziorem 103, tel. (61) 848 29 40
RzemiesIniczy JK Poznanski, Kiekrz, Wilkdw Morskich 45

LOK Boszkowo, Zeglarska 1, tel. (65) 537 11 45

KS Pocztowiec, Poznan, Nad Jeziorem 105

PKM LOK, Poznan, Nad Jeziorem 120, tel. (61) 848 29 34

Klub Szkwat, Kiekrz, Ksiedza E. Nawrota

Sklep Hobby, Poznan, Weglowa 1/3, tel. (61) 842 71 70

Sklep Kada, Poznar, Dabrowskiego 1584, tel. (61) 847 45 55
ZLKS Kiekrz, Wilkow Morskich 2, tel. (61) 848 27 01

Szkota Zeglarstwa Morka, Kalisz, Fabryczna 1b, tel. (62) 767 18 67
ZMKS, Poznan, Wilkow Morskich 37/39, tel. (61) 852 97 03
Przystan Posnania, Krzyzowniki, Miedzyborska 1

Osrodek Exploris, Poznan, Nad Jeziorem 105, tel. (61) 848 29 01
Bumerang, Kiekrz, Chojnicka 72, tel. (61) 848 28 49

YKP Kalisz, Czestochowska 7 oraz port jachtowy Szate, Kaliska 82
Sklep Auto Zagiel Sport, Konin, Kolejowa 1c, tel. (63) 242 46 69
Leszczynskie Towarzystwo Zeglarskie, Swietokrzyska 2
Przystan Boszkowo, Turystyczna 5

Sklep Sportinger, Pita, plac Zwyciestwa 16, tel. (67) 351 73 04
WKZ Wolsztyn, Niatek Wielki 60g, tel. (68) 347 35 84

ZKZ Zbaszyn, takowa 7, tel. (68) 384 60 60

MAZOWIECKIE

Sklep Henri Lloyd, Warszawa, Panorama, Al. Witosa 31, tel. (22) 46 516 78
Parker Poland, Czastkow Polski 171, tel. (22) 785 11 11

Osrodek AZS, Zegrze Potudniowe, Warszawska 45, tel. 500 022 277
Akademia Kusznierewicza, Warszawa, Merliniego 9, tel. (22) 844 77 99
Przystan Zostan Zeglarzem, Centrum Promenada, Spacerowa 35,
Biatobrzegi, tel. 669 900 600

AZS Srodowisko Warszawa, Szpitalna 5/19, tel. (22) 827 28 63

Sklep Slam, Centrum Blue City, Warszawa, tel. (22) 311 71 61

Urzad Dzielnicy Biatoteka, Warszawa, Modlifska 197, tel. (22) 676 66 03
Biatotecki Osrodek Sportu, Warszawa, Swiatowida 56, tel. (22) 676 50 72
Multicentrum Biblioteki Publicznej Biatoteka, Warszawa, Porajow 14,
tel. (22) 614 60 70

Sklep Wawer, Warszawa, Wat Miedzeszynski 377, tel. (22) 616 02 79
Sklep Musto, Warszawa, Prymasa 1000-lecia 76E, tel. (22) 883 00 48
Narodowy Os$rodek Informacji Turystycznej Republiki Chorwacji,
Warszawa, Nowogrodzka 50, tel. (22) 828 51 93

Academia Nautica, Warszawa, Krzywickiego 34, biurowiec IMM,

lokal 14, tel. 22 651 90 35

Agencja Zeglarska Kubryk, Stara Wies, Piekna 21

Marina WTW Zegrze, Warszawska 1, tel. (22) 793 02 72

Sklep Smart, Nieporet, Wojska Polskiego 3

OYA, Platanowa 2d, Michatéw-Grabina, tel. (22) 772 41 31

PZZ, Warszawa, ul. Ludwiki 4, tel. (22) 848 04 83

Port Nieporet, Wojska Polskiego 3, tel. (22) 772 50 00

Port Pilawa, Biatobrzegi, Plazowa 1, tel. (22) 772 33 10

Port SWOS, Zegrze Potudniowe, Warszawska 21, tel. (22) 782 21 83
Sklep Kevisport, Warszawa, Biatowieska 7/9, tel. (22) 875 04 34

Sklep L&N farby do jachtéw, Warszawa, Dzielna 15, tel. 604 500 102
Sklep Szekla, Warszawa, Wat Miedzeszyriski 377, tel. (22) 616 10 95
Sklep Zeglarz, Waryniskiego 3, tel. (22) 825 17 62

Spéjnia Warszawa, Wybrzeze Gdyriskie 2, tel. (22) 839 59 89

Sklep Podréznika i ksiegarnia, Warszawa, Kaliska 8/10, tel. (22) 822 64 81
Sklep Podréznika, Warszawa, Grojecka 46/50, tel. (22) 668 66 08
Tawerna Przechyty, Warszawa, Cieszyniska 6, tel. 502 073 200

Sklep Jaskkor — Zywice, Warszawa, Lindleya 16, tel. (22) 243 29 10

Port Jadwisin YKP, Serock, Ksiecia Radziwitta 2, tel. 519 190 545
Osrodek WAT, Zegrze, Groszkowskiego 2, tel. (22) 688 32 65

Hotel 500, Zegrze Potudniowe, Warszawska 31a, tel. (22) 774 66 66
Szanta Cafe, Zegrze Potudniowe, Warszawska 47, tel. 509 288 201
Tawerna 108, Warszawa, Ractawicka 139, tel. 509 758 503

Tawerna Gniazdo Piratéw, Warszawa, Ogélna 5, tel. (22) 633 71 82
Neptun, Warszawa, Wat Miedzeszynski 379

Wodnik Nieporet, Zegrzyniska 10, tel. (22) 774 87 60

YKP Warszawa, Roza Wiatrow, Wat Miedzeszynski 377, tel. (22) 617 63 11
BMA Marine, Stare Babice, Warszawska 91, tel. (22) 753 91 04

KUJAWSKO-POMORSKIE

Sklep Henri Lloyd, Torun, PDT, Rynek Staromiejski 36/38, tel. (56) 62 110 73
Sklep Adventure, Inowroctaw, Poznarska 265, tel. (52) 358 64 28

KZ Wind, Koronowo, Jachtowa 1

KS Zjednoczeni, Bydgoszcz, Huculska 9, tel. 601 68 47 62

Sailing Club, Bydgoszcz, Podwale 8, tel. 510 949 296

MKZ Znin, Szkolna 18, tel. 888 73 65 64

Port Tazbirowo, Koronowo, Biwakowa, tel. 606 770 843

Sklep Inter Sport Yachting, Bydgoszcz, Pomorska 25, tel. (52) 345 68 37

YC Anwil, Wioctawek, Uskok 5, tel. (54) 255 02 55

Toruniskie Towarzystwo Tradycji Morskich, sekcja zeglarska klubu
,Jantar’, Dziewulskiego 12, tel. 501 505 412

PODLASKIE

MOS Augustow, Zarzecze 1, tel. (87) 643 32 04

Port Szekla, Augustdw, Nadrzeczna 70a, tel. 609 083 601

Sklep Boatshop, Augustow, Wojska Polskiego 29, tel. (87) 643 35 55
Przystan Czarna Perfa, Augustow, Sportowa 1

Sklep M. Myszkiewicz, Biatystok, Sw. Rocha 10/1, tel. (85) 744 56 96
LUBUSKIE

YC Stawa, Wschowska 23, tel. 601 401 388

Sklep Sorba, Skwierzyna, Gorzowska 29, tel. (95) 71 70 231

Lubuski YK ZHP, Zielona Gora, Bohaterow Westerplatte 27, tel. 683 253 079
Lubuski OZZ, Zielona Gora, Al. Niepodlegtosci 7a

+ODZKIE

Tawerna Gniazdo Piratow, t6dZ, Zeromskiego 52, tel. (42) 632 66 84
Piotrkowski OZZ, Tomaszow Mazowiecki, Zawadzka 77

JK Elektron, Betchatow, Kujawska 4, tel. 500 147 270

Sklep Bosman, +6dz, Rudzka 129, tel. (42) 681 79 57

Sklep Hals, £6dz, Gliniana 12, tel. (42) 676 33 58

Tawerna Keja, £t6dz, Kopernika 46, tel. 609 152 420

LKR Latajacy Holender, Bronistawow, tel. 605 737 787

Szkota Bluebingo, Tomaszoéw Mazowiecki, Przeskok 3, tel. 663 567 514
Port Marus, Swolszewice Mate, Zeglarska 1, tel. (44) 710 86 82

SWIETOKRZYSKIE
Sklep turystyczno-zeglarski, Kielce, Warszawska 147, tel. (41) 368 60 75

LUBELSKIE

YC Politechniki, Lublin, Chrobrego 1, tel. 502 365 964
YKP Lublin, Juranda 7, tel. 663 93 32 66

Wodniczek, Dys 312 A, Ciecierzyn, tel. (81) 501 24 68

DOLNOSLASKIE

Sklep Henri Lloyd, Wroctaw, Renoma, ul. Swidnicka 40, tel. (71) 359 10 41
Sklep Hobby, Wroctaw, Nyska 59/61, tel. (71) 339 03 74

JKAZS Wroctaw, Wyspiafiskiego 40, tel. (71) 328 23 25
Akademia Zeglarska Talar Sisters, Wroctaw, Skrzetuskiego 68
Yacht Club Ktodzko, Plac Chrobrego 12, tel. 609 114 224

Sklep Hejszowina, Ktodzko, Plac Chrobrego 33, tel. (74) 867 02 53
Port Uraz, Brzeska 98, tel. (71) 310 83 83

Przystan KS Turéw, zbiornik Niedow (Witka)

KS Turéw, Zgorzelec, Maratoniska 2

Zgorzelecki KZ, Zgorzelec, Bohaterow Getta Ta

Jeleniogérski OZZ, Jelenia Géra, Wojska Polskiego 18

SLASKIE

Sklep Hobby, Czeladz, Katowicka 109, tel. (32) 265 19 18
Sklep Dalpol Yacht, Siemianowice Slaskie, Hadamika 20, tel. (32) 229 50 46
Sklep Splot, Gliwice, Wielicka 30, tel. (32) 331 20 94

Marina Gliwice, Portowa 28, tel. 608 010 383

Charter.pl, Bielsko-Biata, Pitsudskiego 42/2, tel. (33) 497 10 57
Czestochowski OZZ, Broniewskiego 3

SKZ Halny, Bielsko-Biata, Grota Roweckiego 4, tel. 607 696 783
YC Opty, Chetm Slaski, Leonida Teligi 2, tel. (32) 225 75 38
8022, Katowice, Wojewddzka 16, tel. (32) 251 41 49

Garland LOK, Pyskowice, Nad Kanatem 7

JK Pogoria lll, Dagbrowa Gérnicza

TKZ Kabestan, Rybnik, Rudzka 240b, tel. 605 282 169

OPOLSKIE

Marina Lasoki, Kedzierzyn KoZle, Lasoki 1

KZ Nauta, Kedzierzyn Kozle, Skarbowa 3a, tel. 502 630 356
KZ Fala Brzeg, tel. 604 109 715

CSW Mantra Extreme, Opole, Lesmiana 19, tel. 509 75 70 78

MALOPOLSKIE

Sklep Henri Lloyd, Krakow, Galeria Kazimierz, ul. Podgdrska 34,
tel. (12) 43 301 36

Sklep Hals, Krakow, Jaskotcza 2, tel. (12) 294 06 70

Tawerna Stary Port, Krakow, Straszewskiego 27, tel. (12) 430 09 86
YKP Krakow, Przystar nad Wista, tel. (12) 642 28 29

Horn Krakow, Kozia 22, tel. (12) 653 05 08

PTZ Nowy Targ, Kluszkowce, tel. 609 320 772

YC PTTK Beskid, Znamirowice, tel. (18) 443 74 57

PODKARPACKIE

YK Stalowa Wola, Watowa 1

Sklep Zeglarski Afma, Rzeszow, Langiewicza 30, tel. (17) 85 65 915
Tawerna Zeglarska, Rzeszow, Rynek 6, tel. (17) 862 02 39
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Widowiskowe jesienne regaty klasy Dragon przy molo.

Smoki

aloga Karola Jabtonskiego wy-

2 walczyla trzecie miejsce w rega-

tach Sopot Baltic Dragon Cup.

Wyscigi rozegrano w pazdzierniku przy

sopockim molo. Po raz drugi walczono

w Polsce o punkty do szwedzkiego pucharu
Audi Dragon Cup.

Polski Team Audi Q7 zeglowat w sktadzie:
Karol Jablonski, Przemystaw Tarnacki i Ro-
bert Gwozdz. Przez dwa dni w zmiennych
warunkach wietrznych rozegrano az dzie-
wigé wyscigow. Polacy, ktorzy na co dzien

Polacy (na zdjeciu Karol Jabtoriski i Przemystaw Tarnacki) zajeli trzecie miejsce.

Fot. Robert Hajduk

zndw w Sopocie

nie zegluja w klasie Dragon, musieli stawi¢
czoto siedmiu zalogom ze Szwecji.
Pierwszego dnia rywalizowano przy sil-
nym potudniowym wietrze (do 6 stopni
w skali Beauforta). Niedzielne finaly ro-
zegrano przy lekkich i zmiennych podmu-
chach. Podobnie jak przed rokiem, zwycig-
zyla szwedzka zaloga Martina Palssona.
Polacy pierwszego dnia starali si¢ odpo-
wiednio ustawi¢ do$¢ skomplikowanag tech-
nicznie t6dke. Po zwycigstwie w ostatnim
niedzielnym wyScigu zajeli trzecie miejsce.

Regaty klasy Dragon w Sopocie to inicja-
tywa szwedzkiej firmy Pro Marina, ktora jest
operatorem przystani zeglarskiej przy sopo-
ckim molo. By¢ moze w przysztosci w Zatoce
Gdanskiej odbedzie si¢ impreza rangi pucha-
ru §wiata. Dragon to dawna t6dka olimpijska,
niezwykle elegancka klasyczna jednostka
zaprojektowana w 1929 roku. Nazywana jest
krolewska klasa, gdyz na poktadach drago-
now czgsto zeglowali przedstawiciele krolew-
skich rodzin. W mistrzostwach $wiata klasy
Dragon startuje ponad 100 jachtow.

W sopockich regatach rywalizowato siedem zatdg ze Szwecji.

Klasa Dragon. Krélewska i majestatyczna.

AT

8t
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FOT. ROBERT HAJDUK (2)

FOT. ROBERT HAJDUK (2)
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SPORT BMW SAIL RACING ACADEMY

Akademia dla regatowcow

Flota akademii — jachty Elan 210. Na poktadzie pracuje czterech zawodnikéw.

WIATR

stowenskim miescie Portoroz
zaprezentowano szkole zeglar-
stwa regatowego BMW Sail

Racing Academy. Uczestnikiem prezentacji
iregat byl niezwykty jacht ,,Esimit Europa 2”.

Akademia BMW przygotowuje oferty
dla zaawansowanych zeglarzy. Trzydnio-
we szkolenia regatowe odbywaja si¢ na
jachtach typu Elan 210. Instruktorami sa
zawodowi zeglarze. Czteroosobowe zatogi
uczestnicza w wyktadach i codziennych
treningach, a na koniec rywalizuja w re-
gatach. Udzial w szkoleniu kosztuje 1100
euro. Zeglarze nocuja nad brzegiem za-
toki w pigciogwiazdkowym hotelu, maja
zapewnione wyzywienie, jachty, transport
samochodami BMW, a na koniec nagrody
i pamiatki. Poza tym moga zwiedzi¢ Piran,
Triest i Portoroz (region nazywany Mata
Toskania). Wyktady prowadzone sa w jg-
zyku angielskim, ale dla wigkszych grup
z Polski zamawiany jest ttumacz.

Podczas niedawnej prezentacji akademii
w miasteczku Muggia we Wtoszech (30 km
od Portoroz) przedstawiono jacht , Esimit
Europa 2”. Armatorem tej jednostki jest
stoweniski biznesmen Igor Sim¢i¢. Miesz-
kajac w Stowenii i pracujac po drugiej stro-
nie Adriatyku we Wloszech, postanowit
sfinansowac projekt zeglarski, ktory bytby

—

Codziennie odbywajg sie wyktady.
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FOT. ANDREA CARLONI (4)



FOT. IAN ROMAN, VICENT BOSCH (2) / ESIMIT EUROPA

BMW SAIL RACING ACADEMY SPORT

symbolem Europy bez granic. Przewodni-
czacy Parlamentu Europejskiego udzielit
mu przywileju ptywania pod flaga unii.
W 2010 roku zakupiono jeden z najszyb-
szych i najbardziej zaawansowanych tech-
nologicznie jachtow: ,,Esimit Europa 2”
(wczesniej ta jednostka nosita nazwe ,,Alfa
Romeo 1I”). Czlonkami zalogi zostali ze-
glarze z o$miu europejskich krajow — me-
dalisci olimpijscy, uczestnicy Volvo Ocean
Race i regat o Puchar Ameryki.

Jacht o dtugosci 30 metréw, wyposazony
w balast wodny na rufie, w calosci jest wy-
konany z widkien weglowych. Wszystkie
jego kabestany obstugiwane sa hydraulicz-
nie (nie ma mlynkéw). Lodz wazy 26 ton.
Potowe catkowitej masy jachtu stanowi
bulba pod uchylnym kilem. Na maszcie
0 wysokosci 44 metrow, wyzszym o siedem
metréow od masztow zaglowca ,,Fryderyk
Chopin”, jacht niesie zagle o powierzchni
820 m kw. Zalogge stanowi 18 0sob — dzigki
ich pracy ,,Esimit Europa 2” potrafit osiag-
na¢ predkosé 35 weztow. Podczas spotka-
nia nad Adriatykiem zeglarze opowiadali,
ze przy wietrze o sile pigciu weztow ich
jacht ptynie z szybkoscia 15 weztéw (trzy
razy szybciej od wiatru).

Zespot ktadzie duzy nacisk na pobijanie
rekordow — nawet kosztem straty punktow
za uzywanie niedozwolonego w niekto-
rych regatach balastu wodnego. Jednostka
byta najszybsza wsrdd jednokadtubowcow
w Rolex Fastnet Race. W pazdzierniku,
podczas regat Bernetti Cup, odniosta swe
27. zwycigstwo z kolei. W wyScigu Bernetti
Lombardini Cup, ktory byt gltéwna atrak-
cja prezentacji akademii regatowej BMW,
,,Esimit Europa 2” nie dat zadnych szans
pozostalym uczestnikom, zdeklasowat na-
wet jednostke klasy Maxi 80.

Michat Przybylski

Aby ztozy¢ aplikacje do BMW Sail Racing
Academy, nalezy wejs¢ na strone inter-
netowa www.bmw.pl, nastepnie w gor-
nej belce trzeba otworzy¢ zaktadke Swiat
BMW i wybra¢ link BMW Yachtsport.

Na regatowym poktadzie porzadek w linach jest niezbedny.

www.magazynwiatr.pl

,Esimit Europa 2” potrafi osiggna¢ predkosé 35 weztow.

Fot. Michat Przybylski

EAZPRDM

WGP o SR

Stowenski jacht wyposazono w urzadzenia elektroniczne firmy B&G.


http://www.bmw.pl/
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SPORT PUCHAR AMERYKI

Zespot Oracle zapowiedziat obrone pucharu podczas kolejnych regat w 2017 roku. Do walki stanie tez australijski zespdt Boba Oatleya.

TR TEAM S

Fot. Abner Kingman / ACEA

Emocje jeszcze nie opadty

racle Team USA pokonat Emi-
O rates Team New Zealand 9:8.

W Nowej Zelandii rozgorzat spor,
czy zrobiono wszystko, aby zdoby¢ puchar.
Zeglarstwo w tym kraju jest sportem naro-
dowym. Wyscigi rozgrywane w Zatoce San
Francisco ogladal co trzeci mieszkaniec,
wigc po porazce prasa uderzyla w podnio-
sty ton. ,,The New Zealand Herald” obwinit
Granta Daltona i Deana Barkera. Wypo-
mniano im, ze nie zdotali osiagnac sukcesu,
cho¢ rzad Nowej Zelandii przez dziewig¢ lat
wydal na przygotowania do ostatniej kam-
panii 36 milionéw dolarow.

Regaty wielkich pieniedzy

Kiwis uczestnicza w tych rozgrywkach od
1987 roku. Po raz pierwszy siggneli po trofe-
um w 1995 roku, a pigé¢ lat p6zniej obronili
puchar. Od tamtej pory zwycigstwo wymy-
kalo im sig z rak, cho¢ zesp6t dwa razy wal-
czyt w finale. Kilka tygodni po wrze$niowej
porazce komentarze ztagodnialy, a Dalton
i Barker zadeklarowali gotowos$¢ podjgcia
kolejnej proby. Niektorzy jednak postuluja

WIATR

Zeglarski Swiat weiqz zyje finatem Pucharu Ameryki, o ktérym
obszernie pisaliSmy w pazdziernikowym wydaniu ,, Wiatru”. Dzis
oprocz pytania ,,dlaczego?” stawiane jest pytanie ,,co dalej?”.

zmiany personalne. Najczesciej wymieniani
sa trzej potencjalni liderzy: Russell Coutts
i Ben Ainslie, cztonkowie zespotu Oracle
Team USA, oraz Brad Butterworth. Prob-
lemem jest jednak to, ze Russell zapewne
pozostanie w zespole amerykanskim. Ben
Ainslie marzy o wlasnej brytyjskiej ekipie.
A Brad na razie nie jest zainteresowany kie-
rowaniem zespotu.

Kiwis majq tez inny problem. To nie oni
Sciagaja ludzi do siebie, ale to najlepsi ze-
glarze z Nowej Zelandii wybieraja pracg
dla konkurencyjnych ekip. Aby ratowaé
team, nowozelandzki rzad zadeklarowat
przekazanie pigciu milionéw dolaréw na
pensje. Dalton obliczyl, ze potrzebuja wig-
cej o pottora miliona dolaréw. I to pomimo
zredukowania ekipy o 40 proc. Temat po-
ruszyl Nowozelandczykow. Jedna z funda-
cji oglosita narodowa zbiorke pienigdzy na

utrzymanie zespotu. W godzing zebrano 10
tysigcy dolaréw nowozelandzkich, a tacz-
nie na konto wplynglo ponad 100 tysigcy
dolaréw nowozelandzkich. Przy okazji ob-
liczono, ze gdyby kazdy podatnik wylozyt
co miesiac osiem centow, zespol miatby za-
gwarantowany budzet.

Ktopoty finansowe towarzyszyty ekipie
Nowej Zelandii juz przed regatami w Za-
toce San Francisco. Ujawniono, ze zaloga
zmuszona byla zainstalowa¢ na nowym
jachcie kabestany z jednostki treningo-
wej, co uniemozliwito prowadzenie testow
w ostatniej fazie przygotowan. ,,Nie zdoby-
wa sie Pucharu Ameryki bez kabestanow”
— grzmial komentator ,,The New Zealand
Herald”. Daltonowi zabraklo pono¢ 50 mi-
lionow dolarow. Czy gdyby je mial, rezultat
bylby inny? Dzi$ Dalton odwiedza firmy
zainteresowane przedtuzeniem kontraktow
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sponsorskich (Omega, Nespresso, Camper). Media w Nowej Zelan-
dii pisaly rowniez o tajemniczym rosyjskim koncernie zaintereso-
wanym wsparciem zespotu (prawdopodobnie chodzi o Gazprom).
Na razie sa to jednak spekulacje.

W tegorocznych zmaganiach o puchar najwigkszy budzet mieli
Amerykanie — ponad 250 milionéw dolaréw. Szwedzi mieli 160
milionéw dolarow, Wtosi — 100 milionéw, a Nowozelandczycy
— 96 milionow dolaréw. Larry Ellison, wihasciciel Oracle Team
USA, jeden z najbogatszych Amerykandw, rzucit na szalg bardzo
duze pieniadze, co moze by¢ demotywujace dla innych zespotow.
W amerykanskiej prasie dominuje poglad, ze to droga donikad.
Jesli Ellison chee, by w regatach brato udziat co najmniej 12 ze-
spolow oraz trzy amerykanskie w eliminacjach obroncow, nalezy
pomysle¢ o ograniczeniu kosztow. Na tamach ,,The New York Ti-
mes” napisano, ze wzrost zainteresowania uczestnictwem w rega-
tach bylby znaczacy, gdyby koszty obnizono do 30 milionéw dola-
row. Dzi$§ wydaje si¢ to nierealne. Jane Eagelson z zespotu Oracle
powiedziala, ze rozwazane jest zmniejszenie wymiardéw lodzi, ale
oszczgdnoscei szuka sig takze w organizacji pracy. Obecnie naj-
wigkszy koszt to utrzymanie cztonkow zespotdow. Stanowi on po-
towe budzetow. Amerykanska ekipa liczyta 202 osoby, pozostate
teamy mialy okoto 150 cztonkow.

Niezadowolenie z ostatnich regat wyrazano na tamach prasy fran-
cuskiej. Firma Louis Vuitton wytozyta 20 milionéw euro na regaty
pretendentow, ale w zamian otrzymata produkt wysoce niesatysfak-
cjonujacy. Wyscigi trzech zespotéw byly nudne, a liczba uczestni-
kow najmniejsza od poczatku tej imprezy, czyli od 1983 roku.

Nowe rozdanie

Po spektakularnym zwycigstwie Oracle Team USA wiele mo-
wiono o tajemniczych rozwiazaniach technicznych zastosowanych
przez gospodarzy regat. Amerykanom zarzucono uzycie niedo-
zwolonych $rodkow. Ich kluczem do sukcesu miaty by¢ zyrosko-
powe urzadzenia ulatwiajace trym skrzydta. Dzigki nim jacht
mial zeglowac optymalnie w kazdych warunkach. Sternik James
Spithill zaprzeczyt tym doniesieniom. Przekonywatl, ze codzien-
ne inspekcje techniczne wykluczaty stosowanie niedozwolonych
rozwiazan.

Zespo6t Oracle zapowiedzial obrong pucharu podczas kolejnych
regat w 2017 roku. Do walki stanie tez australijski zespot Boba Oa-
tleya (wlasciciel jachtu ,,Wild Oats X1”, ktory regularnie wygrywa
regaty Sydney — Hobart). To wlasnie te dwa zespoty ustala reguty
rywalizacji — ich porozumienie bedzie kluczowe dla przysztej for-
mutly regat. Zainteresowani sg oczywiscie rowniez Nowozeland-
czycy 1 Whosi, a takze Skandynawowie (zespot Artemis Racing).
Brytyjska prasa postuluje stworzenie narodowego zespolu z Be-
nem Ainslie w roli gtownej. Klimat na wyspach dla tego przedsig-
wzigcia jest bardzo przychylny. Przy okazji przypomniano, ze Ben
jest pierwszym brytyjskim zeglarzem od 110 lat, ktory byt na zwy-
cigskiej todzi. Poprzednim byt Charlie Barr, trzykrotny zdobywca
pucharu. Nie wiemy, czy w kolejnej edycji regat zobaczymy zesp6t
francuski. Franck Cammas deklarowatl wczesniej cheé startu i in-
tensywnie trenuje na mniejszych katamaranach, ale jego sponsor
na razie ograniczyt znaczaco fundusze na kolejne projekty. Franck
wierzy jednak, ze zdota zbudowac¢ konsorcjum i Francuzi powalcza
wsrod pretendentow.

Nie wiadomo tez, czy w kolejnych regatach zatogi wystartuja na
jachtach jednokadtubowych, czy na katamaranach. Coraz wigcej
mediow wyraza poglad, ze warto wroci¢ do tradycji, ale czgsciej
pada teza, ze wielokadtubowce odmienity wizerunek Pucharu
Ameryki. Z pewnoscia mata jest szansa, bySmy na starcie kolejne;j
edycji zobaczyli katamarany AC72. Grant Dalton juz zapowiedziat
przekazanie jachtu z ostatnich regat do muzeum.

Marek Stodownik

www.magazynwiatr.pl

Kontrola autopilota poprzez
nowe wskazniki wielofunkcyjne (MFD)

p70R jednostka kontrolna z pierécieniem obrotowym
p70 jednostka kontrolna z przyciskami

Automagic™

Nowe autopiloty Evolution EV-1 oraz EV-2 zapewniaja najwyzszy
poziom kontroli sterowania. Evolution rozpoznaje warunki na morzu
i nastepnie btyskawicznie wydaje komendy do steru, optymalizujac
trase. Doskonate trzymanie kursu niezaleznie od predkosci fodzi czy
stanu morza.

EV-1— mechaniczne i hydrauliczne systemy sterowania

EV-2 dla systemdw sterowania Drive-by-Wire

Ulepszona sprawnos¢

tatwa instalacja

Automatyczna kalibracja — bez koniecznosci wykonywania préb morskich

autopilots

- ®
Raymarine
INNOVATION ¢ QUALITY e TRUST
Zapraszamy na POLAND
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Lista dystrybutoréw i partneréw handlowych dostepna jest na stronie: www.eljacht.pl

Eljacht

Gdansk 80-642, ul. Lowicka 13
tel. 58 320 70 24, www.eljacht.pl
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FOT. RICK TOMLINSON / TEAM SCA (2)
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Nowa tédz ma 19,8 metra dtugosci oraz zagle o tgcznej powierzchni 550 m kw.

Nowy jacht na regaty Volvo Ocean Race

ierwsza 10dz zaprojektowana spe-
P cjalnie na regaty Volvo Ocean

Race (Ocean Race 65) juz pty-
wa. Jacht zbudowano dla zenskiej zalogi
Team SCA. Przeszedl proby stateczno-
$ci i dotart do bazy zespotu na Wyspach
Kanaryjskich. Nowa 16dz wazy zale-
dwie 12,5 tony, ma 19,8 metra dtugosci
i zagle o tacznej powierzchni 550 m kw.

Rekordowy Joyon

Francuski zeglarz Francis Joyon zo-
stal laureatem nowej nagrody 1’Ultimate
Trophy. To wyrdznienie za ustanowienie
czterech najwazniejszych rekordow w oce-
anicznym zeglarstwie regatowym: w ze-
gludze dookota $wiata (2004), w zegludze
24-godzinnej, (2012) oraz w zegludze na
trasach Nowy Jork — przyladek Lizard
(2013) i Kadyks — San Salvador (2013).

Frangois Gabart nie weZmie udziatu w nastepnej edycji regat Vendée Globe.

W 40-letniej historii Volvo Ocean Race
tylko cztery razy startowaty zenskie eki-
py, po raz ostatni w latach 2001 i 2002 na
jachcie ,,Amer Sports Two”. Kobiecy ze-
spot tworzy 11 zalogantek, mgskie zatogi
beda zeglowa¢ w o$mioosobowym skta-
dzie. Poczatek regat w hiszpanskim Ali-
cante za niecaly rok (pazdziernik 2014).
Na razie udzial potwierdzity dwie zatogi:

Samantha Davies, uczestniczka Vendée Globe.

dziewczyny oraz Abu Dhabi Ocean Ra-
cing. Partnerem kobiecego zespotu zostata
firma Helly Hansen, norweski producent
odziezy zeglarskiej i obuwia. Strony pod-
pisaty trzyletni kontrakt. Rozpoczgto tez
prace nad stworzeniem specjalnej linii
produktéw zwiazanych z Volvo Ocean
Race i zespotem SCA. Czg$¢ z nich bedzie
dostgpna w sprzedazy.

Trimaran ,,Geronimo” dla Coville’a

Thomas Coville otrzyma w przysztym sezonie nowy jacht ,,Sodebo”. Szefowie zespotu ku-
pili 35-metrowy trimaran ,,Geronimo” zwodowany w 2002 roku. Przed laty $cigat si¢ na nim
Olivier de Kersauson. Jednostka zostanie przystosowana do samotnej zeglugi — wodowanie
zaplanowano na wiosng przyszlego roku. Przy tej okazji podkreslono, ze bedzie to juz pigt-
nasty sezon firmy Sodebo w oceanicznym zeglarstwie. Dotychczas finansowatla jachty klasy
IMOCA 60, 60-stopowy trimaran, 105-stopowy trimaran oraz 10-metrowy jacht rywalizujacy
w tym sezonie w lokalnych francuskich imprezach. Thomas Coville przygotowuje si¢ do proby
pobicia rekordu w samotnej zegludze dookota $wiata. Jego celem jest optynigcie ziemi w 55 dni.
Obecny rekord nalezy do Francisa Joyona i wynosi 57 dni, 13 godzin, 34 minuty i 6 sekund.

Fot. Vincent Curutchet

Trimaran dla Gabarta

Frangois Gabart, zwycigzca ostatnich
okoloziemskich regat samotnikéw Vendée
Globe, nie wezmie udzialu w nastgpnej edy-
cji wyscigu. Na jachcie klasy IMOCA 60
Francuz bedzie zeglowatl tylko do konca
2014 roku, a w nastgpnych sezonach na
zaprojektowanym niedawno trimaranie
,»Macif”. Nowy jacht przystosowany do sa-
motnej zeglugi bedzie miat 30 metrow diu-
gosci, 20 metrow szerokos$ci, maszt 0 wyso-
kosci 35 metrow oraz zagle o powierzchni
700 m kw. Gabart chce si¢ zmierzy¢ z naj-
wazniejszymi oceanicznymi rekordami.

LISTOPAD 2013

KOLUMNE OPRACOWAL MAREK SEODOWNIK



FOT. NORTH SAILS

KLASA OPTIMIST SPORT

North Sails dla klasy Optimist

Firma North Sails Polska przygotowata promocyjnq oferte na zakup zagli
do todek klasy Optimist. Do konca grudnia rodzice zawodnikow otrzymujq
rabat w wysokosci 15 procent, a kluby — w wysokosci 20 procent.

kejg promocyjna zorganizowano
A z okazji trzeciej rocznicy utwo-

rzenia w Polsce przedstawiciel-
stwa zaglowni North Sails. Rodzice otrzy-
muja rabat przy zamoéwieniu jednego zagla,
natomiast kluby chcace skorzystaé¢ z upustu
w wysokos$ci 20 procent musza zamowic co
najmniej trzy zagle. Oferta obowiazuje do
konca roku. Zainteresowani moga si¢ kon-
taktowa¢ z Marcinem Rymerem z North
Sails Polska (tel. 58 350 8595 lub 660 431
974). Zrolowane zagle wraz z pokrowcami
wysylane sa kurierem — przesytka zapako-
wana jest w podtuzny karton.

North Sails jest liderem w produkcji zagli
do klas monotypowych. Dostarcza tez zagle
do katamaranow z Pucharu Ameryki oraz
do jachtow rywalizujacych w oceanicznych
regatach. A dzigki zaangazowaniu polskie-
go przedstawiciela — takze do jachtow klas
Delphia 24, Omega i Nautica 450. Firma ma
63 oddziaty w 29 krajach. Rozpowszechni-
ta technologig 3DL oparta na laminowaniu
zagli na formie. Wprowadzita tez na rynek
zagle 3Di, ktore podczas zeglugi wygladaja
jak stalowe platy albo potgzne szare tuski.

Sternicy optimistow maja wyjatkowo
bogaty wybor. North Sails proponuje im
zagle z brytami horyzontalnymi X-Cut
w trzech krojach: dla lekkich zawodnikow
(XMO08), dla sternikow o $redniej wadze
(DZ6) oraz dla cigzszych zeglarzy (CZS5).
Sa tez modele o kroju radialnym zapro-
jektowane przez fachowcow z japonskiego
oddziatu North Sails (oddzial znany jest
z produkcji doskonatych zagli do matych
klas monotypowych). Dla Izejszych za-
wodnikow Japonczycy przygotowali zagiel
P4, a dla ciezszych — PS. Zagle radialne sa
szybkie, ale wymagaja dokladnego trymu.
Zagle horyzontalne sg bardziej elastyczne,
wybaczaja wigcej niedoktadnosci. Dodat-
kowo w listopadzie zostanag wprowadzone
do sprzedazy nowe zagle wyprodukowane
w Nowej Zelandii: V4 oraz V6.

Podczas projektowania zagli zaloga North
Sails wykorzystuje nie tylko wieloletnie
doswiadczenia, ale takze programy kom-
puterowe, tunele aerodynamiczne i wyniki
wilasnych testow. Firma stworzyta autorski
system do pomiaréw i porownywania wias-
nosci zagli do optimista. System wykorzy-
stuje kamery i odbiorniki GPS. Sktada sig
z dwoch zestawow pomiarowych zamon-

www.magazynwiatr.pl

Radialny zagiel North Sails o symbolu P5. Rado$¢ z jazdy.

towanych na dwoch identycznych todkach.
Trzecim elementem jest motorowka ze sta-
cja meteo i komputerem analizujacym dane.
Kamery zamontowane na topach masz-
tow pozwalaja migdzy innymi analizowaé
ksztalty zagli, pozycje sternikow i ustawie-
nia boméw. By usprawni¢ badania, firma
powolata grupg North Team Blue zrzeszaja-
cg najlepszych zawodnikéw z USA, Nowej
Zelandii i Australii. W testach brali udziat
migdzy innymi Duncan oraz Christopher
Williford — blizniacy o podobnych umiejgt-
nosciach i warunkach fizycznych.

Holender Stijn Paardekooper, mistrz Europy 2012.

Fot. Sommers Cooper

Na polskiej stronie internetowej North
Sails (www.northsails.pl) znajdziecie in-
formacje dotyczace ustawienia optimista.
W tabelach trymu dla poszczegolnych mo-
deli zagli przedstawiono doktadne wytycz-
ne. Dzigki nim mlodzi zawodnicy moga
poprawnie przygotowa¢ todke do zeglugi
w aktualnych warunkach. Opublikowano tez
poradnik wyjasniajacy dziatanie regulacji.
Dzigki niemu sternicy moga si¢ uczy¢ mig-
dzy innymi ustawiania masztu, mocowania
zagla do masztu i bomu, napinania rozprza
i trymowania zagla w czasie zeglugi.
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Sternicy YKP Gdynia zajmowali czotowe miejsca w regatach cyklu Energa Sailing Cup.

Przepis na sukces YKP Gdynia

tegorocznym rankingu grupy
\ ’s / A reprezentanci YKP Gdynia
zajeli miejsca pierwsze, trze-
cie i czwarte. W rankingu grupy B (mlod-
si i mniej do$wiadczeni zawodnicy) YKP
jest na pierwszej i trzeciej pozycji. Podczas
Ogodlnopolskiej Olimpiady Mlodziezy ster-
nicy tego kluby wywalczyli trzy medale:
ztoto zdobyli Mikotaj Staniul i Aleksandra
Melzacka, a braz — Michat Sawicki. W lipcu
reprezentanci YKP zajeli cate podium pod-
czas regat Puchar YKP Gdynia, a Tytus Bu-
towski wywalczyl na Wegrzech mistrzostwo
Europy. Oczywiscie w krajowej klasyfikacji
klubow zawodnicy YKP takze zajgli pierw-
sze miejsce. Dominowali ponadto w cyklu
Energa Sailing Cup. — Trenerzy z Gdyni
$wietnie pracuja z mtodzieza i to sa wlasnie
rezultaty tej roboty. To bezsprzecznie naj-
lepszy dzi$ polski klub w klasie Optimist —
mowi Marek Karbowski z MOS Itawa. Jaki
jest przepis na sukces YKP Gdynia?

W klubie dziataja dwie szkotki — jedna
prowadzi Dariusz Wojtowicz, druga — Pa-
wel Nowakowski. Zawodnikéow z grupy B
(okoto 28 sternikow) szkoli Dariusz Dote-
ga. Trenerem grupy A, starszych i bardziej
doswiadczonych zeglarzy, jest Przemystaw
Strus, wiceprezydent Polskiego Stowarzysze-
nia Klasy Optimist. Darek i Przemek Scisle
z soba wspolpracuja, organizujac wyjazdy
i treningi, ale ich styl pracy, a nawet styl by-
cia, jest odmienny. Dolgga stosuje nieco su-
rowsza metod¢ dowodzenia, potrafi trochg
unies$¢ glos na swych podopiecznych. Jednak
oni sa w niego zapatrzeni — stuchaja trenera
i cenia. Strus jest fagodniejszy, woli prosi¢ niz
kategorycznie zadaé. Kilka lat temu spedzi-
fem z nim cale regaty na trenerskiej motorow-
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Fot. Arek Komorowski / Energa Sailing

Zdobyli w tym roku trzy medale olimpiady mtodziezy,
ztoto mistrzostw Europy i czolowe miejsca w krajowych rankingach.
Jak pracujq na sukces sternicy YKP Gdynia?

ce 1 spostrzegltem, ze jest dla swej grupy nie
tylko szkoleniowcem, ale i dobrym wujkiem:
pozartuje, poplotkuje i pomoze zapia¢ suchy
sztormiak. Dzieciaki Igna do jego pontonu po
kazdym wyscigu i buzie im si¢ nie zamykaja.

Na pensje treneroéw sktadaja si¢ rodzice
zawodnikéw. Sekcja regatowa korzysta
z klubowych przyczep, pontonéw, samo-
chodow, wiaty na sprzgt oraz sali wykta-
dowej z projektorem wideo, w ktorej od-
bywaja si¢ odprawy. Otrzymuje tez dotacje
od lokalnych wtadz. Ale zakup paliwa do
motorowek, bojek czy sprzgtu osobistego
(sztormiaki, kamizelki) trenerzy musza sfi-
nansowac z wlasnych funduszy.

Poza 16dkami dla poczatkujacych ster-
nikéw ze szkotek sekcja nie ma wilasnego
sprze¢tu regatowego. Zakup kadtubow, zagli,
masztow, sterow, mieczy i drobnego wypo-
sazenia spoczywa na barkach rodzicow. Oni
tez finansuja wyjazdy na zgrupowania i re-
gaty. Przez caty rok zawodnicy YKP Gdynia
uczestnicza w kilku zagranicznych obozach.
Przemystaw Stru$ obliczyl, ze jego pod-
opieczni spedzaja na zajgciach okoto 200
dni w roku. Szkolenie sternika z klasy Opti-
mist kosztuje od 10 do 15 tys. zt rocznie (nie
liczac inwestycji w sprzet). O tym, na co te
fundusze saq przeznaczane oraz o organiza-
cji szkolenia w YKP Gdynia, rozmawiamy
z trenerem Przemyslawem Strusiem.

Magazyn ,,Wiatr”: Jak wyglada kalen-
darz pracy w waszej sekcji?

Przemystaw Strus: W styczniu spotykamy
si¢ na treningach dwa lub trzy razy w tygo-
dniu. Chodzimy na basen, biegamy w tere-
nie i jezdzimy na stacjonarnych rowerach
(spinning). W zimowe ferie jedziemy na dwa
tygodnie za granicg. W Chorwacji nawiazali-
$my wspotprace z bardzo goscinnym klubem
Uskok Zadar. Korzystamy z tamtejszej mari-
ny i trenujemy z miejscowymi zawodnikami.
W poprzednich sezonach na catg zim¢ zo-
stawiali$my t6dki na Majorce. W przysztym
roku prawdopodobnie wrocimy do lubianego
przez polskich regatowcow Palamoés — to hi-
szpanskie miasto lezy 119 km na péinocny
wschod od Barcelony i 47 km na potudniowy
wschod od Girony, gdzie znajduje sig popu-
larne lotnisko. Niektore polskie ekipy w lu-
tym spedzaja za granica trzy tygodnie, ale
my zawsze wyjezdzamy na dwa, poniewaz
chcemy, by po feriach dzieci mogly wroci¢
do szkoty bez zalegtosci.

Weczesna wiosna to zapewne pobyt nad
jeziorem Garda...

Oczywiscie, to staly punkt w kalendarzu.
Od lat nie spedzam $wiat Wielkiej Nocy
w domu, poniewaz to tradycyjny termin
regat w Riva del Garda (najpopularniejsza
impreza dla klasy Optimist na $wiecie —
okoto 800 uczestnikdow). Przewaznie star-
tuje tam 50 Polakow. Jest to dla nas sym-
boliczny poczatek sezonu letniego, cho¢
czasem temperatura na todce ledwo prze-
kracza zero stopni Celsjusza.
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W kwietniu schodzimy na wode w kraju
— trenujemy i startujemy w Pucku. Od maja
do sierpnia rywalizujemy o punkty w kra-
jowych imprezach pucharowych i elimina-
cyjnych, walczymy tez o medale mistrzostw
Polski podczas Ogolnopolskiej Olimpiady
Mtodziezy. Po krotkim odpoczynku w dru-
giej polowie sierpnia, rozpoczyna sig jesien:
migdzynarodowe regaty w Kamieniu Pomor-
skim, druzynowe mistrzostwa PSKO, w paz-
dzierniku startujemy w niemieckim Schweri-
nie (silna obsada, duze regaty dla 350 t6dek)
i ponownie jedziemy do Wiloch nad Gardg.
Listopad i grudzien to znow basen, sala, zajg-
cia w terenie i wyktady. Czasem skusimy si¢
jeszcze na ostatni wyjazd do Chorwacji (rega-
ty mikotajkowe w miejscowosci Pula).

Jak dzieci godza to wszystko ze szkolg?

Daja radg. Zdecydowana wigkszo$¢ moich
podopiecznych ma $wiadectwa z czerwonymi
paskami. Kiedy jesteSmy na zagranicznym
zgrupowaniu, prawie codziennie jest czas na
nauke. Pilnuje tego i gonig ich do lekcji. Nie
ma z tym zadnego klopotu, bo zawodnicy
wiedza, ze jesli nie beda si¢ dobrze uczy¢, to
nie beda trenowacé i wyjezdzaé. Maja z soba
laptopy lub tablety, tacza si¢ z internetem,
otrzymuja od swych kolegéw ze szkoty in-
formacje o przerobionym materiale i pracu-
ja. Czasem starsi pomagaja mtodszym — to

Trener Przemystaw Strus, zdobywca pucharéw.

mity widok, bo grupa musi by¢ zgrana zatoga
réwniez na ladzie. P6Zniej takze inne rzeczy
wykonuja sprawnie i bez stowa. Dobrym
przykladem jest rozpakowywanie sprzgtu
z przyczepy. Zawodnicy sami przydzielaja
sobie zadania i wtedy wygladaja jak oddziat
wojska. Kazdy wie, co do niego nalezy: jeden
rozwiazuje pasy, drugi montuje wozki, trzeci
wyciaga rury. Nikt nie marudzi i nie méwi,
ze to nie jest jego. Po chwili przyczepa jest juz
pusta i mozna si¢ zaja¢ swoja odka.

A jak pracujecie w Gdyni?

Spotykamy si¢ cztery razy w tygodniu:
we wtorek, w piatek oraz w weekend.
W maju czasem zeglujemy codziennie — po
lekcjach. Dzieciaki dopasowuja do trenin-
gbéw inne swoje zajegcia: angielski, starty

www.magazynwiatr.pl

w olimpiadach naukowych, jeden z moich
sternikow uczy sig gry na perkusji i juz nie-
zle daje czadu. Kiedy nie ma wiatru, odwo-
tuje zajecia, by niepotrzebnie nie ciggnac
zawodnikoéw do mariny. Trening na wodzie
zwykle trwa od trzech do pigciu godzin, bo
musimy do$¢ daleko wyjs¢ w zatoke. Kiedy
startujemy w krajowych regatach, zawod-
nicy czesto opuszczaja piatkowe lekcje.
Czasem nie ma ich tego dnia w szkole kilka
tygodni z kolei.

Czy mozna osiaggac sukcesy i wychowy-
wa¢é dobrych zeglarzy bez tych wszyst-
kich zagranicznych zgrupowan i regat?
Przeciez kiedy$ dzieci zima odpoczywa-
ly, jezdzily na nartach, niekiedy lataly
na bojerach, a l6dki wyciagaly z hangaru
dopiero w kwietniu...

Dobre wyniki bez zagranicznych wyjaz-
dow mozna osiagaé, cho¢ jest to niezwykle
trudne, bo przeciez rywale z najsilniejszych
polskich klubow ptywaja prawie caty rok.
Jesli ktos chee czegos$ wigcej, nie mysli tyl-
ko o zabawie, ale o prawdziwej sportowe;j
rywalizacji, musi by¢ gotowy na wyjazdy —
nie ma innej mozliwo$ci. Droga na skroty
w zeglarstwie nie istnieje. Jeden z zawod-
nikdw ostatnio $wietnie ptywal w kraju,
zdobyl nawet medal olimpiady mlodziezy
i awansowal do reprezentacji na mistrzo-

cy, ktorzy z roznych wzgledow podrozuja
rzadziej i tez maja dobre wyniki. Tytus
Butowski, ktory zdobyt w tym roku zloty
medal mistrzostw Europy, niezbyt czgsto
uczestniczy w zagranicznych zgrupowa-
niach, wlasciwie wyjezdza z nami tylko
w zimowe ferie. Ale kiedy juz jest w Chor-
wacji czy w Hiszpanii, pracuje za dwoch,
jest niezwykle skupiony, bo kazdy trening
chce wykorzysta¢ maksymalnie.

Przez te wszystkie wyjazdy szkole-
niowcy prowadza troche cyganskie zy-
cie. Ale kto$ mniej zorientowany mégiby
pomysleé, ze taki trener to ma wieczne
wakacje: odwiedza ciekawe miejsca, ply-
wa sobie motorowka, weigz jest opalony
i osmagany wiatrem, po prostu zy¢, nie
umierac...

Oczywiscie! Nasza praca to sielanka.
Niedawno wziatem §lub, ale z zawodni-
kami spedzam wigcej czasu niz z zona.
Wspdlna sobota lub niedziela w sezonie
jest czym$ nierealnym. Kazdy dtugi week-
end to dlugie zgrupowanie — nie ma mowy
o realizacji innych rodzinnych planéw. Na
motorowce tez jest jak w bajce. Szczegdl-
nie nad Garda, gdy marzniemy w bezruchu
po kilka godzin dziennie. Albo na zatoce
wczesng wiosna i jesienia. A do tego za-
wodnicy; sa przeciez samowystarczalni,

AW

Aleksandra Melzacka wywalczyta ztoto Ogdlnopolskiej Olimpiady Mtodziezy.

stwa Europy. Ale te regaty byly jego pierw-
szym startem za granica. I niestety byto to
wida¢. Jesli dziecko zobaczy inny $wiat,
nowy trudny akwen, rywali méwiacych
w réznych jezykach, to ma prawo si¢ zagu-
bi¢. Dlatego warto wyjezdzac. Nie tylko po
to, by zeglowad, ale takze po to, by nabierac
obycia w zeglarskim $wiecie. Zdobywaé
przydatne umiejgtnosci, podpatrywac ster-
nikéw z innych krajéw i uczy¢ sig sporto-
wego sprytu, ktory w naszej dyscyplinie
jest szczegoblnie przydatny. Jesli dziecko gra
w pitke tylko na podworku, to nawet jesli
$wietnie drybluje, nie podota zadaniu w ka-
drze rywalizujacej na wielkim stadionie...
Ale oczywiscie nie trzeba wyjezdzac
wszedzie i co miesigce. Sg zdolni zawodni-

wecale nie musimy si¢ nimi opieckowacé, nie
jestesmy za nich odpowiedzialni, mozemy
rozstawi¢ trzy bojki, dmuchnaé¢ w gwizdek
i si¢ polozy¢ twarza do stonca na pot go-
dziny. Jesli kto$ naprawdg uwaza, ze tak to
wyglada, zapraszam do pracy — niech spro-
buje. Oczywiscie jest wielu szkoleniowcow,
ktorzy ida po linii najmniejszego oporu
i ograniczaja swoja robotg do rzucenia bo-
jek na wodeg. W futbolu takie podejscie do
pracy trenerskiej okreslane jest stowami
,.zajecia na macie — macie pitke i gracie”.
To zjawisko niestety jest bardzo powszech-
ne w zeglarstwie dzieci i mtodziezy. I dla-
tego w krajowej czolowce wciaz dominuja
zawodnicy z tych samych klubow.
Rozmawial Krzysztof Olejnik

WIATR

FOT. AREK KOMOROWSKI / ENERGA SAILING (2)
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Co oznacza stowo ,,sukces’

’

Jak z mtodego cztowieka zrobic Zeglarza?
Jak sprawi¢, by Zegluga na pierwszej todce byta poczqtkiem,
a nie koncem przygody ze sportem?

rzepis wydaje si¢ prosty. Prowa-
P dzimy siedmiolatka do Kklubu.
Wspieramy go przez kilka lat nau-
ki. Nastepnie oddajemy dziecko pod opieke
szkoleniowca, ktéry juz nie uczy wybie-
rania wody czerpakiem i przechodzenia
z burty na burtg przy zwrotach, lecz wpro-
wadza mlodego sternika w §wiat strategii
i taktyki regatowej, techniki szybkiego
zeglowania, walki w morskich warunkach
i trudnej sztuki ptywania z wiatrem. Jesli
dziecku na tym etapie nie brakuje determi-
nacji i ma odrobing smykalki, jest szansa,
ze znajdzie wlasng droge do dorostego, by¢
moze nawet olimpijskiego zeglarstwa.
Sukcesy sportowe sa wazne, ale w tym
momencie jeszcze wazniejsze jest to, by
mtody czlowiek pozostat w zeglarskim
Swiecie na lata. By ten sport stat si¢ jego
pasja i sposobem na zycie. By z dziewczy-
na lub chtopakiem z uczelni spgdzatl stu-
denckie wakacje na Mazurach. By za jakis$
czas przyprowadzil do klubu wiasne dzieci
w przekonaniu, ze nie ma pigkniejszego
sportu, lepszego sposobu na rekreacjg, po-
znanie ciekawych ludzi i przygodg...

Niestety, dzi§ w Polsce ten prosty scena-
riusz coraz trudniej zrealizowaé. Dlaczego?
Kluby borykaja si¢ z ktopotami finansowy-
mi. Trenerskie pensje sa niskie. Cztonkowie
zarzadow czesciej mysla o tym, jak optacié
wywoz $mieci, prad, ogrzewanie i remont
hangaru, niz o tym, skad wzia¢ pieniadze na
dobrego trenera, nowe todki lub zgrupowanie
w Pucku. Caly cigzar finansowania zeglar-
skich szkotek spoczywa na rodzicach, ktorzy
ptaca juz nie tylko klubowe sktadki i optaty
trenerskie (nawet 400 zt miesigcznie), ale po-
nosza wydatki na transport todek, noclegi,
wyzywienie, paliwo do motoréwek, opicke
treneréw, zgloszenia do regat, czarter klubo-
wych jachtow i zakup prywatnego sprzetu. Za
zagraniczne zgrupowania rodzice ptaca nawet
3 tys. zt. Wyjazd na trzydniowe regaty rozgry-
wane w Pucku, Gdyni czy w Warszawie to
wydatek kilkuset ztotych. Moze si¢ wigc oka-
zaé, ze rok zabawy w sekcji sportowej klasy
Optimist kosztuje kilkanascie tysigcy ztotych.
Albo nawet wigcej. [lu rodzicow jest w stanie
to wszystko udzwignac?

Mozna oczywiscie powiedzieé, ze tak
jest na catym $wiecie, bo zeglarstwo to dro-

Rzgdowa t6dz po remoncie

Szczecinie zwodowano Kkla-

s’s/ syczna wloska motorowke

Riva Super Florida, ktéra na
zlecenie kancelarii premiera wyremonto-
wata stocznia Marina Yachting. Uroczy-
sto$¢ i pierwszy test przeprowadzono na
przystani Marina’Club.

Riva Super Florida to mahoniowa t6dz
z 1963 roku. Pochodzi z linii stynnych
motorowek marki Riva znanych z wyjat-
kowego stylu. Te jednostki staty si¢ legen-
da $wiata todzi motorowych — pozadana

Riva Super Florida to mahoniowa t6dz z 1963 roku.

i kupowana przez gwiazdy i biznesmenow.
Whascicielami todzi Riva byli migdzy in-
nymi Brigitte Bardot, Sophia Loren, Henry
Ford II, Sean Connery i Brad Pitt.

Polska t6dZ Urzad Rady Ministrow kupit
za czasoOw Wiadystawa Gomulki. Stacjono-
wata w osrodku wypoczynkowym kancela-
rii premiera w Lansku (powiat olsztynski).
Byl to wowczas tajny osrodek dygnita-
rzy — gos$cit migdzy innymi Chruszczowa
i Brezniewa. Renowacja todzi trwata pot
roku. Cho¢ motoréwka ma doktadnie 50

gi i elitarny sport. To prawda. Ale niestety
ta sytuacja ma pewne konsekwencje: do
sportowych sekcji nie szukamy juz dzieci
zdolnych i chgtnych do nauki, ale jedynie
takich, ktorych rodzice zdotaja udzwignaé
koszty szkolenia. Niektorzy moéwia wprost:
,»Nie potrzebujemy zdolnych pierwszokla-
sistow z wiejskiej szkoty, ale dzieci, ktore
pomoga nam przetrwaé”. Nawet jesli po
kilku latach odejda z klasy Optimist i od-
wrocg si¢ od zeglarstwa. Pojawia si¢ prze-
ciez nastgpni nowicjusze i jako§ wszystko
bedzie si¢ krecic...

Taka polityka jest oczywiscie droga do-
nikad. Przegrywaja kluby, rodzice i dzieci.
Przegrywa tez zeglarstwo, bo produkujemy
zastepy mlodych ludzi zniechgconych do
tego sportu na dtugie lata. Dlatego szkole-
niowe sukcesy powinny by¢ mierzone nie
tylko liczba medali wywalczonych w klasie
Optimist, ale tez liczba dzieci, ktore pozo-
staja przy zeglarstwie po optimiscie. I nadal
chca ptywaé. Wstaja rano i zerkaja przez
okno na czubki drzew, by oceni¢ sil¢ wia-
tru. Licza dni do pierwszych wiosennych
regat. Poleruja dno swej nowej 10dki z takim
zapatem, ze mozna si¢ w nim przejrze¢. Po
treningach nie uciekaja czym predzej do
domoéw, ale zostaja w klubie, bo tu jest ich
$wiat, tu czuja si¢ dobrze, tu sa wsrod swo-
ich. I w kolejny weekend znéw z usmiechem
biegna na klubowa przystan. Kazdy trener,
ktory ma takich wychowankow, moze po-
wiedzie¢, ze osiagnat prawdziwy sukces.

Krzysztof Olejnik

lat, licznik wskazuje zaledwie 90 motogo-
dzin. Silnik marki Chris Craft o mocy 177
KM byt w pelni sprawny, ale kadtub wy-
magal sporych prac. — MusieliSmy migdzy
innymi wymieni¢ przegnite dno pod silni-
kiem — méwi Witomierz Witkowski, szkut-
nik Marina’Club. Z wtoskiej stoczni Riva
SciagneliSmy nowa kierownicg, stamtad
tez pochodzi uzyty przez nas oryginalny
lakier. Elementy chromowane zostalty wy-
konane w Polsce.

Rzadowa riva wréci teraz do osrodka
w Lansku. Bedzie wielka atrakcja, bo te
lodzie to cenione klasyczne oldtimery. Od-
restaurowywane jednostki osiagaja ceny
ponad 100 tysigcy euro.

Marcin Raubo, szef Marina’Club, za sterem legendarnej todzi.

FOT. MARINA’CLUB (2)
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Lobster boat z Polski

W Gdansku powstaje todz, jakiej jeszcze nikt u nas
nie skonstruowat. Stocznia Skeiron buduje pierwszy polski jacht
rekreacyjny nawiqzujqcy liniq do klasycznych lobster boats.

Skeiron D50 Flybridge

Dtugos¢ 15,40 m
Szerokosé 4,95m
Waga 17 350 kg
Zanurzenie 1,60 m
Zbiorniki paliwa 27001
Zbiorniki wody 9901
Liczba oséb 26
Kategoria CE A
Silniki: Yanmar 8LV (370 KM),

Yanmar 6LY3AM (440 KM lub 480 KM),
Yanmar 6CX530 (530 KM), Volvo Penta D6
(435 KM), Volvo Penta D9 (500 KM).

rawler Skeiron D50 Flybridge
I o dtugosci ponad 15 metrow bedzie
si¢ r6zni¢ od stynnych lobsterow
ze stanu Maine zabudowa poktadu. Zamiast
fadowni i koszy na homary przewidzia-
no luksusowe kabiny, przytulng sterowke
i wszystkie wygody, jakich si¢ spodziewamy
po komfortowej jednostce rekreacyjne;.
Wrhasciciel firmy Skeiron, majacy doswiad-
czenie w sprzedazy jachtow, obstudze czar-
terow i organizacji szkolen, bedac w USA
i Kanadzie, poznat ludzi pracujacych przy
potowach homaréw (bohaterowie programu
telewizyjnego ,,Najniebezpieczniejszy zawod
$wiata”). Zauroczony lobster boats, ktore
stuza do potowow, postanowit zbudowac
podobny jacht w Polsce. Skontaktowat sig
z producentem profesjonalnych kanadyjskich
lobsterow, przez 12 miesigcy w roku pracu-
jacych na wzburzonym morzu, i kupit forme
kadtuba. Kanadyjczycy byli trochg zaskocze-
ni, ze kto$ z Polski jest zainteresowany budo-
wa tego typu jednostek. Luksusowe lobstery
sa bardzo popularne we Wloszech, Francji
i Wielkiej Brytanii, ale w Polsce?

<

/ey . |

Lobster boat Stoczni Skeiron powstaje w Gdarisku.

www.magazynwiatr.pl

+6dz Skeiron D50 Flybridge bedzie mie¢ luksusowe kabiny, przytulna steréwke i gérny poktad wypoczynkowy.

Po dtugiej podrozy forma szczgsliwie do-
tarta do Gdanska. Kadtub zostanie wzboga-
cony o nowoczesne wyposazenie. Przy pra-
cach projektowych starty si¢ dwa zespoty:
meski i zeniski. Mgski chee funkcjonalnosci
i prostoty, zenska czg$¢ upiera si¢ przy do-
borze kolorow, materiatdow wykonczenio-
wych i o§wietlenia. W hali stoi juz gotowy
kadtub ze zbiornikami wody i paliwa. Gdy
odwiedzitem firmg¢ w pazdzierniku, mon-
towano grodzie. Trwaly tez ostatnie dysku-
sje nad kolorem drewna i tapicerki.

Jacht bgdzie napgdzany motorami Diesla
firmy Yanmar lub Volvo Penta o mocy od
370 do 500 KM, z tradycyjnym napgdem
na wat (jak w oryginalnych lobster boats).
W ofercie dostgpne beda cztery modele:
Ocean Cruiser, Dive Special, Fishing Vessel
i Ferry Boat. Ocean Cruiser to komfortowa
jednostka ekspedycyjna z duzym salonem,

W pazdzierniku rozpoczeto montaz grodzi.

wygodna sterowka i przestronnymi sypial-
niami. Przystosowana zostanie do daleko-
morskich podrézy (zasigg: ponad tysiac mil).
Dive Special zbudowano natomiast z mysla
o turystycznych wyprawach nurkowych
i wedkarskich. Dwie pozostale wersje to je-
dnostki dla profesjonalistow. Fishing Vessel
bedzie todzia do petnomorskich potowow,
za$ Ferry Boat to maly prom pasazerski.
Pierwszy egzemplarz D50 bedzie jednost-
ka uniwersalna aczaca cechy Dive Special
i Ocean Cruiser. Jacht bedzie miat komforto-
we kabiny, przestronny kokpit i opuszczana
platforme kapielowa mogaca podjac z wody
dwoch nurkéw z petnym osprzetem. Wodo-
wanie zaplanowano na wiosng przysztego
roku. £.6dz od razu rozpocznie stuzbe w jed-
nej ze szkot nurkowych, bedzie wige podda-
wana doktadnym testom.

Arek Rejs

Wodowanie zaplanowano na wiosne 2014 roku.

WIATR
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Podczas pierwszych testéw przy obrotach 5000 rpm jacht osiggnat maksymalng predkosé 40 weztow.

Parker 800 Pilothouse

Na wrzesniowych targach w La Rochelle zaprezentowano nowq
todz firmy Parker Poland. Pierwszy egzemplarz modelu 800 Pilothouse
nie wrocit do kraju — od razu znalazt we Francji nabywce.

irma Parker Poland oferuje specja-
F listyczne todzie typu RIB, silniki
marek Mercury i Vetus, osprzet do
jachtow, wysokiej klasy elektronike morska
(wyposazyla ,,Energe” Zbigniewa Gutkow-
skiego w urzadzenia B&G), pontony, mniej-
sze lodzie rekreacyjne i specjalistyczne, a na-
wet kamizelki ratunkowe. Ale Parker Poland
to takze producent znanych w Europie tury-
stycznych jachtow motorowych.
Model 800 Pilothouse zbudowano na ba-
zie sprawdzonego kadtuba todzi Parker 800

Weekend, ktora jest kabinowym jachtem na
rodzinne wyprawy — ma duza nadbudowke
z wygodna kabina sypialna, jadalnia i to-
aleta. Pilothouse zaprojektowano z mysla
o jednodniowych wyprawach wedkarskich.
Obie jednostki roznig si¢ zabudowa pokta-
du. Kabina na todzi wedkarskiej jest znacz-
nie mniejsza, tu przede wszystkim liczy si¢
przestrzen w kokpicie i tatwa komunikacja
na poktadzie. £6dz ma bardzo wysokie
burty, gleboki kokpit i solidne stalowe re-
lingi — te elementy zapewniaja bezpieczen-

Zewnetrzne stanowisko sterowania.

WIATR

Toaleta przy dziobowej kabinie sypialnej.

stwo podczas podrozy. Bez obawy mozemy
tez ptywaé z dzie¢mi.

W przeszklonej kabinie wzdtuz rufowe;j
Sciany zamontowano czteroosobowe sie-
dzisko. Kryje ono maty kambuz ze zlewo-
zmywakiem i przeno$na kuchenka. Przed
tawa, na lewej burcie, znajduje si¢ niewiel-
ki stolik, a przed nim stanowisko nawiga-
tora. Fotel sternika umieszczono po prawej
stronie. Posrodku jest wejscie do dziobowej
kabiny sypialnej. Moze ona mie¢ jedno lub
dwa miejsca do spania. Jesli zdecydujemy
si¢ na jedna kojg, po prawej stronie znaj-
dzie si¢ osobne pomieszczenie z toaleta
i umywalka.

Whnetrze modelu Pilothouse mozna 1a-
two wietrzy¢. L6dz ma szklany szyber-
dach, przesuwane okna w rufowej $cianie
nadbudowki oraz duze przesuwane drzwi
z prawej strony, przez ktére wychodzimy
do kokpitu. Dwuskrzydtowe szklane drzwi
otwieraja si¢ niemal na cala dtugos¢ kabiny.
Nadbudoéwka jest przesunigta na lewa bur-
tg. Dzigki temu przejscie z rufy na dziob
jest szerokie. Armatorzy moga zamowic

LISTOPAD 2013
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Parker 800 Pilothouse

Dtugos¢ 79m
Szerokos$é 29m
Waga bez silnika 2200 kg
Zanurzenie bez silnika 0,44 m
Zbiornik paliwa 3301
Zbiornik wody 401
Kategoria B/C
Maksymalna liczba oséb 6 (B) lub 8 (C)
Silniki: max 2x150 KM lub 1x300 KM

Cena bez silnika: od 45 350 euro brutto

dodatkowe drzwi w tylnej $cianie, ale na-
wet bez tego elementu komunikacja na
jachcie jest doskonata.

Na todzi wedkarskiej zaloga najwigcej
czasu spgdza w kokpicie. Dlatego musi on
by¢ przestronny, funkcjonalny i oczywiscie
wygodny. Wchodzac na poktad modelu Pi-
lothouse, widzimy duzy otwarty kokpit bez
tawek, stotu i zbednych ozdobnikéw. Do-
piero po chwili odkrywamy gleboki scho-
wek z odptywem zamontowany w pawgzy
(miejsce na przynete i wedkarskie zdoby-
cze). Szeroki blat, ktory przyda sig na przy-
ktad do oprawiania ryb, dodatkowy duzy
schowek, miejsce na stot oraz trzy siedzi-
ska schowane w burtach. Kanapy zamoco-
wane sg na specjalnych zawiasach — po zto-
zeniu znikaja w $cianach kokpitu. Na todzi
prezentowanej we Francji zamontowano
takze dodatkowe zewnetrzne stanowisko
sterowania, dzigki ktéremu osoba prowa-
dzaca 16dz moze uczestniczy¢é w potowach
i poktadowym zyciu towarzyskim.

Firma wzmocnita pawez todzi, wigc
bez problemu mozemy zamontowaé dwa
silniki o maksymalnej mocy 150 KM (zy-
skamy poczucie bezpieczenstwa podczas
morskich rejséw). Jezeli nie planujemy pel-
nomorskich wypraw, mozemy si¢ zdecydo-
wac na jeden silnik o maksymalnej mocy
300 KM. Daje on lepsze osiagi, ale w wy-
padku awarii bedziemy musieli oczekiwac
na pomoc. Oczywiscie, mozemy zainstalo-
wac mniejsze jednostki napgdowe, 300 KM
to maksymalna dopuszczalna moc dla tego
jachtu.

Model prezentowany we Francji, wy-
posazony w dwa silniki o mocy 150 KM,
przy obrotach 3000 rpm osiagnat predkosé
20 weztdw, a przy obrotach 3500 rpm — 25
wezlow. Byta to dos¢ spokojna cruisingo-
wa zegluga. Przy obrotach 5000 rpm jacht
osiagnat maksymalna predkosé 40 weztow.
Debiut todzi Parker 800 Pilothouse byt
w La Rochelle bardzo udany. Z pewnoscia
ta jednostka bedzie silng konkurencja dla
wielu wedkarskich produktow francuskich
marek.

Arek Rejs

www.magazynwiatr.pl

Stanowisko sternika znajduje sie na prawo od wejscia do kabiny sypialnej.

Na lewej burcie znajduje sie niewielki stolik, a przed nim — stanowisko nawigatora.
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Dom na wodzie Calipso 23

Wygodny i niedrogi jacht spacerowy Calipso 23 zakonczyt pierwszy
sezon zeglugowy. Czy ten dom na wodzie, tanszy niz kawalerka w centrum
duzego miasta, zdobedzie uznanie armatorow w kolejnych latach?

Dzieki swej uniwersalnosci Calipso 23 jest todzig dla prywatnych armatordw i firm czarterowych.

irma Calipso Yacht Roberta Gzary
F od poczatku dziatalno$ci koncen-

trowala si¢ na budowie jachtow
wyporno$ciowych dostepnych prawie dla
kazdego. Lodzie maja by¢ wygodne, tatwe
w prowadzeniu, takze dla poczatkujacych
wodniakow bez uprawnien, oraz niedrogie.
Od premiery pierwszej jednostki (Calipso
750) mingly 3 lata. Sprzedano ponad 60
fodzi. Drugim jachtem firmy jest wlasnie
Calipso 23.

Katalog 2013

na:www.bakista.pl
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Nowa jednostka charakteryzuje sig¢ no-
woczesniejsza linia, obnizonymi burtami
i nieco wyzsza nadbudéwka. Wnetrze ma
prawie dwa metry wysokosci i jest dobrze
doswietlone naturalnym $wiatlem. Na
jachcie wygodnie moze podrézowac szesé
0sOb. Dwa miejsca do spania znajduja si¢
w cze$ci dziobowej, dwa kolejne w tyle,
pod kokpitem. Sa tez dwa miejsca w cen-
tralnej czgSci mieszkalnej (po obnizeniu
stolu w salonie i potaczeniu go z dwoma
dwuosobowymi kanapami).

Kabina jest otwarta, jasna i przestronna.
Czgsci sypialne oddzielono jedynie niskimi
sklejkowymi §ciankami. Toaleta i kambuz
znajduja si¢ na lewej burcie. W kambuzie
mamy zlewozmywak, dwupalnikowa ku-
chenkg gazowa, lodowke i kilka szafek.
W toalecie, jedynym zamknigtym po-
mieszczeniu, zamontowano chemiczne WC
i umywalke ze stuchawka prysznicowa. Na
prawej burcie ulokowano jadalni¢ z duzym
stotem i dwoma kanapami.

Stanowisko sternika znajduje si¢ na
zewnatrz, w kokpicie (na prawo od zej-
sciowki). Regulowany fotel zamocowa-
no na podwyzszeniu — osoba prowadzaca
jacht ma z tego miejsca dobra widocznos¢.
Kokpit ostonigto laminatowym dachem,
a stanowisko sternika dodatkowo owiew-
ka taczaca nadbudowke z dachem kokpitu.
Dzigki tej owiewce sternik prowadzacy
jacht moze roztozy¢ mapy na dachu kabiny

bez obawy, ze zwieje je wiatr czy zamoczy
deszcz. W kokpicie mamy takze kanapy
z wygodnymi oparciami wytozone wodo-
odpornymi materacami. Pomieszcza si¢ na
nich wszyscy pasazerowie. A pod matera-
cami, wzdtuz burt, znajduja si¢ pojemne
bakisty.

16dz jest napgdzana silnikiem zewngtrz-
nym ukrytym w otwieranej studzience
(mozliwy jest rowniez montaz silnika na
pawezy). Mozemy zamontowaé maty sil-
nik, nawet o mocy 8 KM (zgodnie z prze-
pisami osoby nie posiadajace uprawnien
motorowodnych moga prowadzi¢ 16dz z sil-
nikiem o mocy do 13,6 KM). Wazna cecha
todzi Calipso 23 jest bardzo mate zanurze-
nie — zaledwie 20 cm. To dobra wiadomos$¢
dla 0sob zeglujacych po nieuregulowanych
polskich szlakach rzecznych.

Dzigki swojej uniwersalnosci Calipso 23
jest todzia nie tylko dla prywatnych ar-
matorow lubiacych komfort i wygodg, ale
tez dla firm czarterowych, pensjonatow,
osrodkow wypoczynkowych i instytucji
zajmujacych si¢ organizacja wypoczynku
na wodzie.

Arek Rejs
Dtugosé 7,3 m
Szerokos¢ 2,8m
Waga 1500 kg
Zanurzenie 0,20 m
Zbiornik wody 160 |
Liczba os6b 6
Silnik od 8 KM do 20 KM
Cena 98 000 zt netto

u AF
»

Calipso 23 z ostonietym kokpitem.
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RAZEM TWORZYMY STANDARDY.

System nawigacyjny Zeus Touch, pierwszy taki ploter stworzony dla zeglarzy.

Wykorzystujac nasze wieloletnie do$wiadczenie stworzylismy produkt, ktéry sprawi,
ze zeglowanie stanie sie jeszcze przyjemniejsze. Dotykowy ekran LED, mozliwos¢
B&G rozbudowy o radar, autopilot, bezprzewodowe sterowanie GoFree i wiele wiecej.
@ Advantage www.bandg.com Unikalny ekran SailSteer automatycznie obliczy punkty zwrotu oraz optymalny kurs,
abys$ mogt skupic sie na tym co kochasz najbardziej- zeglowaniu.

et Farker Foland Sp.Z0.0.
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NA POLSKE e N D 05-152 Czosnow:

tel. +48 22785 11 11, fax +48 22 785 09 99, parker(dparker.com.pl, www.parker.com-pl
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JEZELI POTRZEBUJESZ
POKAZE NAWET CZAS

CASIO PRO TREK PRW-3000 MOUNT ROLLESTON

Funkcje:
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