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W sezonie 2017 w Marinie Delphia mamy
przyjemnosc¢ zaproponowac Panstwu czarter
jachtéw motorowo-spacerowych:

2> NAUTIKA 1150 V 2> NAUTIKA 1100 R

HORIZON 1150

REZERWACJA:

BARBARA GRZEMPCZYNSKA
T +48 224203505

M +48 668 868 226

E czarter@delphiayachts.pl

MARINA DELPHIA
Przetom 24, 80-643 Gdarsk
T +48 58 303 62 53

Wiatr i Woda w Katowicach na dobry poczatek.
Zapraszamy na spotkanie z Bartkiem Czarcinskim

¢j jesieni zeglarze i motorowodniacy po raz pierwszy spo-

I tkaja si¢ w Katowicach — w piatek 4 listopada zadebiutu-

ja Slaskie Targi Sportow Wodnych Wiatr i Woda. Jakie

beda? Hala imponujaca, powierzchnia targowa niemal w catosci

zarezerwowana, najwigksze polskie stocznie na liscie wystawcow,

Henri Lloyd sponsorem, TVP3 Katowice patronem medialnym —

jesli nie zabraknie zwiedzajacych, impreza bedzie najwazniejszym
wydarzeniem jesiennego sezonu.

Na stronie internetowej targdw (www.wiatriwoda.pl) znajdziecie
liste wystawcOw oraz harmonogram wydarzen. Juz pierwszego
dnia, w piatek 4 listopada, magazyn ,,Wiatr” zaprosi targowych
gosci na spotkanie z Bartkiem Czarcinskim, 29-letnim zeglarzem
z Kalisza, ktory na poczatku pazdziernika przerwat samotny rejs
dookota §wiata bez zawijania do portow. Z targowej sceny Bartek
opowie o wypadku jachtu ,,Perta” oraz o akcji ratowniczej na da-
lekich wodach potudnia. Odpowie tez na pytania stuchaczy. Takiej
okazji nie mozna przegapi¢! Relacja Bartka takze w tym wydaniu
»Wiatru™: , Kil patrzyt w niebo. Maszt ztamany tuz nad bomem.
Pod poktadem obraz negdzy i rozpaczy. Dryfkotwe wyrzucitem
z rufy — 16dz ustawita si¢ z fala i wiatrem. Zanim zabratem si¢ za
stawianie takielunku awaryjnego, wrocitem do s$rodka walczy¢
z woda. Ale to byta syzyfowa praca. Wszystko wskazywato na to,
ze mam dziur¢ w kadtubie”.

www.wiatr.pl

11 205 czytelnikoéw™ pobiera bezptatne
e-wydania ,,Wiatru”. Na tabletach szukajcie
aplikacji Wiatr w App Store i Google Play,

a na komputerach — plikow PDF.

W programie katowickich targow sa
takze inne cickawe wydarzenia. Mi-
chat Korneszczuk poprowadzi semi-
narium o trymowaniu zagli. Krzysztof
Baranowski begdzie zachecat do lektu-
ry swej nowej ksigzki. Piotr Tarnacki
opowie o zegludze katamaranem ze
skrzydtami wodnymi. Jerzy Radu-
cha zaprosi do Szczecina na The Tall
Ships’ Races 2017. A Pawet Kowalski,
trener kadry polskich deskarzy, pod-
sumuje wystep naszych zawodnikow
w Rio de Janeiro.

Zaledwie tydzienh po katowickiej
wystawie, odbedg si¢ targi Boatshow w Lodzi — poczatek imprezy
w pigtek 11 listopada. Organizator obiecal, ze zobaczymy ponad
100 jachtow zaglowych i motorowych. Wspdlnie z przedstawicie-
lami firm odziezowych przygotowal strefe mody — rabaty na wy-
brane modele odziezy zeglarskiej moga sigga¢ nawet 60 proc. Co
dalej? Prosto z Lodzi jedziemy do Amsterdamu, gdzie juz we wto-
rek 15 listopada rozpoczng si¢ targi METS — najwigksza na $wiecie
wystawa promujgca osprzet, technologie i trendy.

Krzysztof Olejnik, redaktor naczelny

www.wiatr.pl

ANDRDID APP ON

#  Available on the

@& AppStore P> Coogle play

*Srednia liczba pobran aktualnego wydania (dane wydawcy — wydania VI-VII 2016, VIII 2016, IX 2016).
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Tanguy De Lamotte testuje odziez i kamizelke ratunkowa z Decathlonu przed wyscigiem Vendée Globe.

Kamizelki z Decathlonu
na kazdg okazje

rojektanci marki Tribord nie za-
P pominaja o bezpieczenstwie na
poktadzie i nad wodg — w sklepach
Decathlon oraz na www.decathlon.pl znaj-
dziecie kamizelki ratunkowe i asekuracyj-
ne w dobrych cenach. Dla dorostych i dzie-
ci. Dla zeglarzy oceanicznych oraz dla
poczatkujacych sternikow. Przedstawiamy
przyktadowe produkty (na wszystkie pro-
ducent udziela dwuletniej gwarancji).
Automatyczng kamizelke ratunkowa
z uprzegza Tribord LJ900 (150 N) testo-
wat Tanguy De Lamotte, francuski skipper,
partner techniczny Decathlonu, ambasador
organizacji charytatywnej Initiatives Ceeur,
uczestnik okotoziemskich regat Vendée Globe
i Barcelona World Race oraz wyscigu zatog
dwuosobowych Transat Jacques Vabre. Kami-
zelka (399,99 zt) ma wbudowang uprzaz oraz
pas krokowy. Kroj gwarantuje duzg swobode
podczas zeglugi i prac poktadowych. W chwi-
li zamoczenia, pastylka solna rozpuszcza si¢
w wodzie i uwalnia wyzwalacz, ktory przebija
nabdj ze sprezonym CO.. Gaz w kilka sekund
wypelnia pomaranczowa komore powietrzna,
zapewniajac wypornos¢ 150 N.
Aby przygotowa¢ kamizelke do ponow-
nego uzycia, nalezy wypusci¢ powietrze,
ztozy¢ komorg, zapia¢ zewngtrzng powloke

Kamizelka asekuracyjna dla najmtodszych sternikdw.

oraz wymieni¢ nabdj i pastylke solng (in-
strukcje znajdziecie w zestawie zamien-
nym — 39,99 zt).

Na mate to6dki sportowe, do regat i rekre-
acyjnej zeglugi, a takze na kajaki i deski
SUP, polecamy wyjatkowo lekka kamizel-
ke asekuracyjng BA 50 N (cena: 54,99 zt)
Iub model o wigkszej wypornosci BA 100
70 N (119,99 z1).

Z kolei na Mazurach, na trenerskiej mo-
torowce oraz podczas zatokowej i przy-
brzeznej zeglugi, doskonale sprawdzaja
si¢ nowatorskie uniwersalne kamizelki
asekuracyjne Izeber — teraz dostgpne tak-
ze w rozmiarach dziecigcych. Wygladaja,
jak pikowane kurtki puchowe bez rekawow
— sg eleganckie, doskonale odszyte i nie-
drogie (199,99 z1). Izeber to bez watpienia
najbardziej wszechstronna kamizelka ase-
kuracyjna, jaka kiedykolwiek zaprojekto-
wano — spelnia norme SON, ale jest takze
dwustronng kurtka z zamkiem, chroniaca
przed wiatrem i chtodem.

Kamizelka ma wygodna stojke przylega-
jaca do szyi oraz kieszenie: po stronie po-
maranczowej sa dwie boczne zapinane na
suwak, natomiast po drugiej — dwie boczne
zapinane na zatrzask oraz piersiowa z pio-
nowym zamkiem. Migkkie wypelnienie

Kamizelka ratunkowa z uprzezg Tribord LJ900.

wypornosciowe wykonano z polietylenu.
Mieszanka tworzywa z ptytek i mikrogra-
nulek zapewnia tez ochrong termiczng. Ma-
teriat zewnetrzny umozliwia zeslizgiwanie
si¢ wody z powierzchni tkaniny. Podobnie
jak wszystkie kamizelki asekuracyjne, Ize-
ber wymaga od uzytkownika umiejetnosci
ptywania i ustabilizowania pozycji z glowa
ponad woda. Po starannym wyptukaniu
kamizelki w stodkiej wodzie i wysuszeniu,
nalezy ja przechowywa¢ w suchym i ciem-
nym miejscu. Do czyszczenia mozemy
uzy¢ pralki (temperatura: 30 stopni Celsju-
sza). Nie nalezy suszy¢ kamizelki w suszar-
ce automatycznej, a jedynie na wieszaku.
45 sklepéow Decathlon oferuje sprzet
i odziez do ponad 70 sportoéw. Ideg firmy jest
dostarczanie technicznych produktéow w do-
brych cenach. Wiecej informacji o kolekeji
zeglarskiej na stronie www.decathlon.pl.

Najtanszy model na kazdg okazje.

FOT. DECATHLON (4)
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Setki prawie gotowe do startu

,Igus” na targach Wiatr i Woda w Gdyni.
rwaja ostatnie przygotowania do
I regat Setka przez Atlantyk. Do wy-
$cigu zgloszono az 35 todzi, jednak
do startu zakwalifikowano zaledwie pigciu
samotnikéw oraz dwie zalogi dwuosobo-
we. Ponadto w rejs przez Atlantyk, ale poza
klasyfikacja, wyrusza cztery kolejne jachty.
Pozostali nie zdazyli zbudowac¢ todzi lub nie
wypehili wymogéw regulaminu. Start za-
planowano na 11 listopada. Czy kto$ poprawi
rezultat Szymona Kuczynskiego, ktory czte-

Pakowanie przed daleka podréza.

WIATR

Szkolenie z ratownictwa w zatoce.

ry lata temu ptynal z portugalskiej miejsco-
wosci Sagres na Martynike 44 dni? Zeglarze
podkreslaja, Ze miejsce na mecie nie jest spra-
wa najwazniejsza. Liczy si¢ przede wszyst-
kim udzial i bezpieczna zegluga na Karaiby.
W sierpniu todzie klasy Setka prezen-
towano na targach Wiatr i Woda. Wielu
uczestnikow spotkato si¢ takze w Gorkach
Zachodnich, gdzie mogli sprawdzi¢ sprzet
konkurentow. Do konca wrze$nia naleza-
to wykona¢ ostatnie poprawki i odby¢ rejs

Fot. Marek Stodownik (2)

kwalifikacyjny. Wsrod uczestnikow sa ze-
glarze, dla ktorych wyscig bedzie pierwsza
atlantycka proba. Sa tez doswiadczeni ster-
nicy: Arek Pawetek przed laty przepltynat
Atlantyk pontonem ,,Cena strachu”, a Olek
Hanusz sklejkowa todzia z otwartym pokta-
dem ,,King of Bongo” (teraz poptynie w pa-
rze z Adamem Hamerlikiem).

Z pomoca setkowiczom pospieszyta stocz-
nia Dephia Yachts, ktora zorganizowala
transport jachtow do Portugalii i pokryta
jego koszty. Przez Europe pojedzie szes¢
todzi zakwalifikowanych do wys$cigu oraz
dwie towarzyszace.

Lista startowa: samotnicy — Arkadiusz Pa-
welek (,,Quark™), Piotr Czarniecki (,,Atom”),
Lech Stoch (,,Giga”), Michat Sacharuk (,,Aus-
sie”), Robert Puchacz ,,Atinna”, zatogi dwu-
osobowe — Adam Hamerlik i Aleksander
Hanusz (,,Still Crazy 11”"), Kacper Kania i Zbi-
gniew Kania (,,Nerwus”).

Marek Stodownik

TOrgeeog

STARNBERG.GERMANY

ELEKTRYCZNE

www.profishing.com.pl

9 tel. kom. 601 279 805 D
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WYDARZENIA PERYSKOP

Wypadek ,,Perty” Bartka Czarcinskiego

artek Czarcinski, 29-letni zeglarz
B z Kalisza, przerwal na poczatku

pazdziernika samotny rejs dooko-
fa $wiata szlakiem Henryka Jaskuty, czyli
z Polski do Polski, bez zawijania do portow.
Do wypadku ,,Perty” doszto u progu Oceanu
Indyjskiego. Przedstawiamy relacj¢ Bartka
spisang po powrocie do kraju oraz artykut
wystany do redakcji z potudniowego Atlan-
tyku, w ktorym zeglarz dzieli si¢ swymi
wrazeniami z 85 dni morskiej zeglugi.

sesksk

To byta jedna ze spokojniejszych nocy na
pokladzie ,,Perty”. Wieczorem 3 pazdzier-
nika wiato 25, 30 wezlow i z kazdg godzing
podmuchy stabty. Wigc to nie wiatr byt moim
przeciwnikiem, cho¢ wiat ze wschodu, czy-
li w dziob. Na Atlantyk chcial mnie cofnaé
prad Agulhas. Zeglowatem daleko na potu-
dniu, by mozliwie najmniej mi przeszkadzal,
ale i tak jego predkos¢ dochodzita do czte-
rech weztow. Ptynatem wige pod prad i pod
wiatr z predkoscia okoto trzech weztéw (nad
dnem). Rozwazatem kilka wariantow. Posta-
nowitem stang¢ w dryfz dryfkotwsa. Cofatem

ik

—~

Bartek Czarcinski na poktadzie ,Perty”.

si¢, ale przynajmniej wolno. Kto§ moze po-
mysle¢, ze pozbawianie todzi predkosci ma-
newrowej jest nierozsadne, jednak gdy fala
powoli maleje, a wiatr stopniowo traci site,
nic nie przemawia przeciw tej metodzie.
Nastata gleboka noc. Czytalem i pisalem
do okoto 22.00. Przez cztery godziny ob-
serwowalem, jak 16dz zachowuje si¢ na fali.
Zadne bryzgi nie wpadaty do kokpitu i zadna
fala nie urzadzita sobie spaceru po poktadzie.
Lodka utrzymywata kurs okoto 50 stopni do
kierunku fal. Wezesniej kilka razy testowa-

fem rézne ustawiania todki wzgledem fal.
Na Atlantyku, gdy wiato ponad 50 weziow,
wysokie fale nie robity na ,,Perle” wielkiego
wrazenie. Co pot godziny sprawdzalem, czy
warunki si¢ nie zmieniajg. Wschodni wiatr
miat stabna¢, a pdzniej miato wiac z zachodu.
Prognoza si¢ sprawdzata — z kazda godzing
wiatr byt spokojniejszy, a fale wydawaty si¢
mniejsze. Gdy okoto 5.45 kolejny raz wsta-
fem, zdazytem tylko zerkna¢ przez okno. No
i stato si¢. Niespodziewany huk i okna nad-
budowki zamienily si¢ w akwarium. Jacht
si¢ przewrocit. Katuza pod nogami zaczeta
sie¢ powigksza¢. Woda dostata si¢ do $rodka
wywietrznikami pokladowymi, ktére byly
otwarte, bo przeciez na poktad przez cala noc
nie weszla ani jedna fala. Zastanawialem sig,
dlaczego 16dz nie chcee si¢ odwrocic. Postano-
witem wyj$¢ na zewnatrz — zabratem kurtke,
torbe ewakuacyjng i kamizelke. Kil patrzyt
w niebo, a dookota nie byto duzych fal.
Wreszcie jacht si¢ odwrdcil. Maszt ztamany
tuz nad bomem. Pod poktadem obraz n¢dzy
i rozpaczy. Zaczatem pompowaé wode. Po
kilku chwilach membrana pompy zg¢zowej
pekta, wigc chwycitem wiadro. Ale wody nie
ubywato. | 4

HENRI LLOYD

NOWOCZESNA A ZARAZEM KLASYCZINA
ODIZIEZ NA KAZDA OKAZJE

Zapraszamy do naszych sklepdw firmowych :

Kontakt: Brodnica, ul.Mazurska 9, tel. (56)49 822 64,
e-mail:hlbiuro@henrilloyd.com.pl

Torun, PDT, ul. Rynek Staromiejski 36/38,
Gdynia, C.H. KIlif, Al. Zwyciestwa 256,
Krakéw, Galeria Kazimierz, ul. Podgdrska 34,
Poznan, Galeria Malta, ul.Maltanska 1,
Sochaczew, ul. Warszawska 33 ¢,
Szczecin ul. Przestrzenna 11,
Warszawa, MODO, ul. topuszanska 22,
Wroctaw, D.H. RENOMA, ul. Swidnicka 40

WWW . HENRILLOYD.PL
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PERYSKOP WYDARZENIA

Przy pomocy fatu i kabestanu, wciagnatem
maszt na poklad i przywigzatem do relingu.
Dryfkotwe wyrzucitem z rufy —10dz ustawi-
fa si¢ z falg i wiatrem. Zanim zabralem si¢ za
stawianie takielunku awaryjnego, wrocitem
do $rodka walczy¢ z woda. Ale to byta syzy-
fowa praca. Wszystko wskazywato na to, ze
mam dziur¢ w kadtubie. Co dalej? Zaczalem
analizowa¢ prognozy pogody. Przez najbliz-
sze kilkanascie godzin wiatr mial stabnac,
az do zera. A p6zniej miato wia¢ z zachodu
z sitg do 40 weztow. Nie cheac ryzykowac zy-
cia i angazowac stuzb ratowniczych w trakcie
sztormu, podjatem decyzje o ewakuacji. Do
Kapsztadu zabral mnie statek, ktory przepty-
wal nieopodal. Musiat zboczy¢ z kursu i nad-
tozy¢ okoto 160 mil.

85 dni na poktadzie

Ocean Atlantycki bez dwoch zdan wy-
grywa ze wszystkimi morzami, po ktérych
ptywalem. Woda ma tu powalajacy kolor i to
bez wzgledu na to, czy $wieci stonce, czy
mamy pelne zachmurzenie. Jest po prostu
niebieska. Jak w katalogach biur podrézy
reklamujacych wakacje w cieptych krajach.
Zanim jednak trafilem na Atlantyk, w trzy
miesigce przeptyneliSmy z ,,Perty” kawatek
Baltyku, Sund, Kattegat, Skagerrak, Morze
Potnocne i Kanat Angielski.

Wody europejskie

Zacznijmy od trudnosci, jakie napotka-
fem po starcie ze Swinoujicia. Zmeczenie,
ktopoty ze snem, stabe wiatry, silne prady,
mgty, duzy ruch statkow... Gdy patrze na to
z perspektywy Atlantyku, gdzie zaledwie co
kilka, kilkanascie dni widywatem inng jed-
nostke, mozna powiedzieé, ze wody poinoc-
nej Europy to Marszatkowska w godzinach

NA WODZIE
JUZ NIGDY NIE BEDZIE
ZIMNO | SZARO.

POZNAJ MARKE

@ ROOSTER

WYLACZNY DYSTRYBUTOR

Prowave

WWWwW.prowave.eu

szczytu. Ruch jest duzo wigkszy niz 37 lat
temu, gdy ta trasg plynat ,Dar Przemysla”
Henryka Jaskuty, ale za to jest dobrze zor-
ganizowany. Statki plywaja po ustalonych
trasach i tatwo przewidzie¢ ich ruch. Do
tego mamy odbiorniki AIS, ktore w wielu
przypadkach rozwiewaja nasze watpliwosci.

AIS jednak nie ochroni nas przed kolizja,
gdy nie bedziemy go monitorowac. Cho¢ od-

biorniki systemu, oraz coraz dokladniejsze
radary, znacznie zwigkszyly bezpieczen-
stwo matych jednostek, to i tak wcigz naj-
wazniejszy w tej ukladance jest czlowiek.
No, wigc jak tu spaé? Jak zy¢ w samotnym
rejsie? Nie jest to tatwe zadanie. Na Baltyku
droge szybkiego ruchu spotykamy w ciesni-
nie Sund, ale Kattegat to juz autostrada. Sg
tam dwa glowne tory, a dookota wcale nie
ma zbyt duzo miejsca do halsowania. Gdy
dochodzg mgty, robi si¢ jeszcze ciasnie;j.
Nigdy wczesniej nie przeptywatem jed-
nocze$nie cie$nin, Morza Pdinocnego
i Kanalu Angielskiego. Dotad robitem to
w roéznych rejsach i w odstgpach czasu. Tym
razem moglem poréwna¢ trudnosci w ze-
gludze po obu tych ruchliwych akwenach.
Z perspektywy matego jachtu bez silnika,
trudno$ci akwenoéw stopniowalbym tak
(od najtatwiejszego do najtrudniejszego):
Atlantyk, Battyk, Morze Potnocne, Kanat
Angielski, Sund, Kattegat i Skagerrak oraz
Ciesnina Kaledonska (Strait of Dover).
Dlaczego okolice Dover okazaty si¢ dla
mnie najtrudniejsze? Wszystko przez brak
wiatru 1 bezlitosne prady ptywowe. Gdy do-
okota jest duzo miejsca, prady — nawet silne —
nie sg straszne. Gdy wieje wiatr, to ptyniecie
tam, gdzie zaplanowaliscie. Jedynie zeglujac
pod wiatr, przy silnym przeciwnym pradzie,
krecicie si¢ potwiatrami przez sze$¢ godzin.
Problemy zaczynaja si¢ wtedy, gdy zagle —
jedyny naped (nie liczac pagaja) — przestaja
dziata¢. W dzien sprawnie udato mi si¢ do-
ptyna¢ pod port Dover i przejs¢ wszystkie
trasy promow kursujacych tu praktycznie bez
przerwy. Plan byl prosty: przeciac ten caty
galimatias i rzuci¢ kotwicg za Dover, pod
angielskim brzegiem. Jednak trzeba miec
na czym doptyna¢ pod ten brzeg, a tu kto$
wylaczyt wiatr i prad zaczatl mnie cofa¢ na
pozarcie promom. Nawet nie potraficie sobie

dz autoryzowang szkote na
www.issa.com.pl
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wyobrazi¢, jak bylem na siebie wsciekty. Tak
dobrze szlo z wiatrem i pradem, ale zachtan-
nos¢ w koncu doprowadzita do stresujacych
sytuacji. Trzy razy przecinalem trasy pro-
mow, w tym dwa razy bez wiatru, niesiony
pradem z predkoscia do czterech weztow.

Bezsennos¢

Na europejskich wodach spalem na dwa
sposoby. Jak bylo miejsce i warunki, sta-
watem w dryf i spatem dwie, trzy, niekiedy
cztery godziny, budzac si¢ co pot lub co go-
dzing, by sprawdzi¢ sytuacje. W dryfie ,,Per-
a” nie przekraczata predkosci dwoch, trzech
weztow 1 byla przewidywalnym obiektem
do minigcia przez innych uzytkownikow
morza. Stawanie w dryf byto jedynym sen-
sownym rozwigzaniem na tak ruchliwym
akwenie. Tracilem mile, ale w mniejszym
stopniu ryzykowatem zdrowie i zycie. Kil-
kunastominutowe drzemki mozna stosowac
na krétszych rejsach, ale majac przed soba
tygodnie i miesiace — ta metoda nie dziata.
Jedynie przy bardzo stabych wiatrach, gdy
predkos¢ nie przekraczala trzech weztow,
pozwalatem sobie na krotkie drzemki. Nig-
dy jednak nie robitem tego dwie noce z kolei.

Po bezsennej nocy pod Dover, ratowatem
si¢ kilkuminutowymi drzemkami. Jednak
nie w koi, tylko w kokpicie, siedzac. Gdy-
bym si¢ polozyt na migkkim materacu, to
pewnie bym si¢ wylaczyt na trzy godziny,
a wtedy obudzitoby mnie uderzenie o dno
angielskiego brzegu albo zderzenie z roz-
jezdzajacym mnie statkiem. Dlatego mu-
sialem sobie stworzy¢ jak najmniej komfor-
towe warunki do drzemek. To dziata!

Na Atlantyku sytuacja jest zupelnie inna
— spatem po osiem, dziesi¢¢ godzin. Raz
zdarzylo mi si¢ spedzi¢ w koi az 12 godzin.
Jak w kotysce. Bez wigkszego trudu budzi-
fem si¢ co pewien czas, by sprawdzi¢ kurs
i zerkna¢, czy ktos jest w poblizu. Niecze-
sto spotykatem kogo$ na tych szerszych

www.wiatr.pl

Niebieska Szkota

LEKCJA NA CALE ZYCIE

Szkota pod Zaglami

na STS FRYDERYK CHOPIN

il

wodach. Na palcach dwoch ragk méglbym
policzy¢ statki, ktore widziatem od wyjscia
z Kanatu Angielskiego, po rownik. A na pal-
cach jednej reki te jednostki, ktore spotka-
fem na Atlantyku potudniowym. Tu bardzo
pomocny jest aktywny reflektor radarowy,
ktory informuje o obecnosci radaréw, zanim
jeszcze AIS obejmie statek swym zasiggiem.

Zywnosé i woda

Jedzenie jest jednym z najwazniejszych ele-
mentéw poktadowego zycia. Musi by¢ uroz-
maicone, kaloryczne i smaczne. Po trzech
miesigcach na morzu mogg powiedzied, ze je-
dzenie liofilizowane spetnia wszystkie te wy-
magania. Dzisiaj wiem, Zze bez utraty wagi,
ostabienia, czy kulinarnej monotonii, mozna
przezy¢ trzy miesiace, jedzac niemal wylacz-
nie potrawy pozbawione wody. Dodatkami
do dan obiadowych i zup byly suszone owoce
oraz stodycze. Poza tym wypijalem 1,5 litra
wody dziennie. Mialem rgczna odsalarke
polaczona z mineralizatorem. Przez godzing
mogltem wyprodukowaé pig¢ litrow wody.
Zabratem w rejs 480 litrow, a odsalarkg stara-

fem si¢ uzupetnia¢ zapasy. Dzigki temu wio-
zlem ze soba pokazny balast, ktory dobrze
wplywat na wlasciwosci nautyczne todki.

tacznosé ze sSwiatem

Dzigki wsparciu urzedu miejskiego w Ka-
liszu, mogtem korzysta¢ z tacznosci sateli-
tarnej. Na poktadzie miatem anteng do sate-
litarnego internetu, ktory nie jest szybki, ale
pozwala przesyla¢ wiadomosci tekstowe i po-
biera¢ mapy pogodowe. Prawie codziennie
odbieralem prognozg, wiec mogltem dobrze
zaplanowa¢ zegluge. Mialem tez madre glo-
wy na ladzie (matzonke i kolegow Zeglarzy:
Mateusza Kosteckiego i Roberta Krasow-
skiego) — pomagali mi wybiera¢ najkorzyst-
niejszg trasg. Oczywiscie nie zawsze udaje
sie trafnie zaplanowac kurs, niemniej w ciszy
statem zaledwie kilka razy i nigdy nie dtuzej
niz 12 godzin. Dzigki internetowi bytem tez
w stalym kontakcie z kapitanem Henrykiem
Jaskula. Bo przeciez nie wyptynalem w po-
szukiwaniu samotnos$ci. Wyptynatem z cie-
kawosci wodnego §wiata i oceandw potudnia.

Bartek Czarcinski

Fot. Anna Czarcifiska
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FOT. MAREK WILCZEK (2)

PERYSKOP WYDARZENIA

Battyckie szachy na trasie Bitwy o Gotland.
Czy narodzi sie Bitwa o Bornholm?

Jacht ,Hobart”, najszybszy w tegorocznej bitwie, pokonat trase w trzy doby, cztery godziny i 50 minut.

irostaw Zemke (jacht ,,Hobart”)
M pierwszy przekroczytl mete te-

gorocznych regat samotnikow
Bitwa o Gotland — Delphia Challenge i zwy-
cigzyt w grupie ORC. Tras¢ o dtugosci 500
mil dookota szwedzkiej Gotlandii poko-
nat w trzy doby, cztery godziny, 50 minut
i osiem sekund. Godzing i 45 minut dtuzej
zeglowal Jerzy Matuszak na ,,Dancing Qu-
een” (obie najszybsze jednostki to jachty

niemieckiej marki Dehler). Jerzy Matuszak
wygral grupe open. W klasyfikacji ORC 2
pierwsza lokate zajat Jacek Zielinski (jacht
,»Quick Livener” — drugi w klasyfikacji
facznej ORC i ORC 2).

Nagrode imienia Edwarda ,,Gale” Za-
jaca, przyznawang zawodnikowi, ktory
ostatni przekracza lini¢ mety (za wytrwa-
tos¢ w walce z trudami jesiennej battyckiej
zeglugi), otrzymat Tomek Ladyko (jacht

JANMGT

NOWY MALY H.OUEBOA JANMO

Trofea Bitwy o Gotland — Delphia Challenge.

,»Double Scotch”), ktory najdtuzej zmagat
si¢ z trasg regat — pie¢ dob, 11 godzin, 18
minut i 39 sekund. — Jestem zadowolony,
bo nie mialem zadnych klopotéow tech-
nicznych — mowit Tomek. — Ptynatem, jak
pozwalat jacht. Skoczek to starsza i cigz-
sza konstrukcja, potrzebuje wigcej wiatru.
Postanowitem, ze jezeli w §rod¢ nie ming
boi Salvorev, to wracam, bo w poniedziatek
musialem by¢ w pracy. Udato sig!

Na mete piatej edycji battyckiego wysci-
gu dotarto 22 samotnych zeglarzy. — Po raz
pierwszy Bitwe o Gotland rozegrano przy
zmiennej pogodzie — mowi Krystian Szyp-
ka, dyrektor i organizator regat. — Dotad
wszystkie edycje byty sitowe: zawodnikom
towarzyszyly silny wiatr i duza fala, a jach-
ty osiggaty spore predkosci, czesto zeglujac

700

wygodny i ekonomoczny na sréodladowe i przybrzezne szlaki

BOAT YARD POLAND www.janmor.com.pl

tel. (42) 719-33-44
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Andrzej Kopytko na jachcie ,True Delphia”. Fot Marek Wilczek (2)
na granicy wytrzymatosci takielunku. W tym roku prym wiedli
taktycy, bo warunki byly zmienne — od flauty do szesciu stopni
w skali Beauforta. Trzeba byto opracowac dobra strategie i rozkta-
dac¢ sity. Bardzo si¢ ciesze, ze zawodnicy pomagali sobie w trakcie
rywalizacji. Gdy kto$ zgtaszat przez radio, Ze jest zmgczony i musi
chwile odpoczac¢, sternicy najblizszych jachtéw obserwowali go
uwazniej. Bitwa o Gotland to nie tylko walka o zwycigstwo, ale tez
wspaniata zeglarska atmosfera. Dzigki goscinnosci gospodarzy,
niezwykta regatowa wioska w Marinie Delphia przez kilka dni tet-
nita zyciem. Wszyscy wrocili do niej zadowoleni. Nawet ci, ktorzy
mieli ktopoty techniczne. Maciej Muras i Asia Pajkowska prawie
caty czas sterowali rgcznie, bo postuszenstwa odmowity autopi-
loty. Tomek Ladyko stanat pod Gotlandig, ale walczyt dzielnie do
konca (chyba nikt wczeéniej nie pokonywat trasy Bitwy o Gotland
tak dtugo). Dla nas, organizatoréw, najwazniejsze jest to, ze wszy-
scy wrocili zdrowi. Wielu zawodnikow deklaruje ponowny start
za rok.

— Niektorzy zeglarze, w tym takze uczestnicy wyscigu dookota
Gotlandii, doceniajgc dobra organizacj¢ regat i $wietng atmosferg,
namawiajg nas, by$my przeprowadzili podobne regaty na Pomorzu
Zachodnim — dodaje Krystian Szypka. — Pomyst z pewnos$cig wart
jest przemys$lenia i dyskusji. By¢ moze w przysztym sezonie lub za
dwa lata odbedzie si¢ pierwsza Bitwa o Bornholm...

Milka Jung
Petne wyniki regat znajdziecie na stronie www.bitwaogotland.pl.

Bitwa o Gotland to nie tylko walka, ale tez wspaniata zeglarska atmosfera.

www.wiatr.pl

NOWOCZESNE

.
DF20A

E
THE
4-STROKE OUTBOARD 7

Silniki zaburtowe Suzuki DF20A, 15A i 9,9B

to zaawansowane technologicznie czterosuwy
przeznaczone do szerokiej gamy todzi.

Sg pierwszymi tego typu silnikami wyposazonymi

w uktad wtrysku paliwa nie wymagajacy akumulatora.

Dodatkowo, opatentowany przez Suzuki uktad Lean
Burn Control zapewnia wyjgtkowo niskie zuzycie
paliwa oraz niskg emisje zanieczyszczen.

W ofercie takze wersje z mechanizmem odchylania
sterowanym elektrycznie, z uktadem zdalnego
sterowania oraz z rumplem.

www.marine.suzuki.pl Way of Life!
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Y akladem wydawnictwa Edipres-
h se Ksigzki ukazaly si¢ wspo-
mnienia Karola Jablonskiego,
najbardziej utytutowanego polskiego zegla-
rza zawodowego. Na tamach ,,Czarodzieja
wiatru” z Karolem rozmawia Wojciech Za-
wiola, prezenter wiadomosci sportowych
w TVN i TVN24. W swych pytaniach nie
ukrywa, ze dopiero poznaje tajniki zeglar-
stwa, ale wida¢ tez dociekliwos¢ i zacieka-
wienie niezwykla postacia. A Jablonski? Tu
wielkiego zaskoczenia nie ma. Karol rysuje
siebie w takich barwach, w jakich znamy
go od lat — jest bezkompromisowy, pewny
siebie, krytyczny i odwazny w osadach.
Chceac zacheci¢ czytelnikow do lektury ca-
fego wywiadu, przedstawiamy fragmenty,
w ktorych zeglarz wspomina niebezpiecz-
na sytuacje z regat klasy Swan 45, kreta
droge do zawodowstwa, poczatki zycia na
obczyznie, pracg na igrzyskach w Atlancie
oraz rewolucj¢ w Pucharze Ameryki ($rod-
tytuty i skroty pochodza od redakc;ji).

WSPOMNIENIE GROZY

Zagrozenie zycia?

Wiele razy o nim styszalem od kolegow,
ale sam przezytem tylko raz (...). Regaty na
relatywnie matym jachcie klasy Swan 45,
w Capri, mistrzostwa Wtoch. Absolutnie
nie podobat mi si¢ sklad zalogi, na kto-
ry, niestety, nie miatem wplywu. Znalazt
si¢ w niej wlasciciel, ktory sterowat, jego
znajomy i kto§ z rodziny. Ja miatem tylko
jednego zaufanego czlowieka, jeszcze z Pu-
charu Ameryki, dziobowego (...). Zauwa-
zylem chmure, ktora zmierzata w naszym

WIATR

o Czartery jachtow :

kierunku. Wiadomo byto, Ze przyniesie ona
jeszcze silniejszy wiatr i zmiang jego kie-
runku. Poinformowalem zatoge, ze wkrot-
ce bedziemy musieli zrzuci¢ duzy zagiel,
code 0, i postawi¢ w jego miejsce matego
foka. Jednak przygotowania do manewru
trwaty dtuzej niz si¢ spodziewatem. W tym

i

Fot. Robert Hajduk

Karol Jabtoriski.

Tel. 608 348 345
(22) 761 90 28

kromnosc¢ jest przereklamowana

czasie przyszla chmura i walnelo wiatrem.
Zrzucanie zagla wymykalo si¢ spod kontro-
li. Musialem p6j$¢ do przodu, zeby pomodc
zatodze. | wtedy nastapita seria bledow,
w wyniku ktorej tracilismy code 0. Nie byto
szansy na wciagnigcie go do kokpitu, bo byt
juz caty za burtg. Wydalem zatem komendeg
»Pusci¢ wszystkie szoty i fal!”, zeby zagiel
mogt swobodnie zosta¢ w wodzie, a jacht
ptyna¢ dalej z normalng predkoscia. Jed-
nak wracajac na swoja pozycje, miatem
juz okrecony szot wokol buta, czego nie
zauwazylem. W ulamku sekundy, pocia-
gnigty z niesamowita sila, znalazlem sig
wsrod wielkich fal. Jacht odptywat z duza
szybkoscia, za$ owinigty wokot mojej nogi
szot powoli wyciagat si¢ przez wszystkie
bloczki zamocowane na poktadzie, palac
moj sztormiak, spodnie i skorg. Poczutem
ogromny bodl ponizej kolana i przez chwi-
le pomyslatem, Ze jezeli na koncu liny jest
wezet, to nie przeleci ona przez bloki, a za-
trzyma si¢ gwaltownie. I po nodze. My-
$lalem goraczkowo, czym moglbym uci-
sna¢ udo i nie straci¢ zbyt duzo krwi (...).
Przydaty si¢ godziny ptywania wptaw przy
duzej fali, co robitem regularnie, miesz-
kajac jeszcze w Walencji. Ta umiejetnosé
pozwolita mi zachowa¢ spokdj i doptynaé
do jachtu, mimo ze nie przyszto mi to la-
two. Dystans by? spory, a noga nie mogltem
ruszaé. Najgorsza jednak byta $wiadomos¢,
ze to dopiero poczatek regat, po zakoncze-
niu ktorych czekalo mnie wiele kolejnych.
Obawiatem sig¢, ze konieczno$¢ wyleczenia
nogi zmusi mnie do zrobienia sobie dtuz-
szej przerwy. Na szcze$cie okazalo sig, ze
nadal mogg startowac.

PAZDZIERNIK - LISTOPAD 2016
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O DRODZE DO ZAWODOWSTWA

Z obcinania kadrowego (z niezrozumia-
tych dla mnie powod6w) nic sobie nie ro-
bitem, bo mialem oszczgdnosci jeszcze
z pracy w Niemczech. Jezdzilem motocy-
klem java i volkswagenem polo. Mysle, ze
to mogto bole¢ dziataczy (...).

Skad na to wszystko miales?

Babcia dostawata rentg, do samochodu
dotozyla trochg. A ja jezdzitlem regularnie
do Niemiec i kopatem rowy, mylem samo-
chody. Jako student wyjezdzalem na mie-
sigc, zeby zarobi¢ 1800, 2000 marek i wra-
catem. W PRL to byl potgzny pieniadz.

Byle$ zaradny.

Raczej tak, bo zycie nauczylo mnie zarad-
nosci. Praktycznie juz jako czternastolatek
bytem niezalezny finansowo; zawodnikowi
kadry narodowej nalezato si¢ stypendium
i tzw. kadrowe. Pamigtam, ze jak miatem
szesnascie lat, wysoko$¢ tych $wiadczen
przewyzszata zarobki mojego taty. Cho¢
w przeliczeniu bylo to warte zaledwie trzy-
dzies$ci marek niemieckich.

Nikt mi niczego w zyciu nie podarowal,
musialem wszystko wywalczyé i wypraco-
wac¢ swoimi rekami. Ludzie pytaja, komu
zawdzigczam to wszystko. Oczywiscie, pa-
migtam o wielu osobach, ktére mi bardzo
pomogty. Nie osiagnalbym tego wszystkiego
sam. Ale to nie jest tak, ze kto§ mi cokolwiek

Wiglnkmtny
RistT Swiala
| uropy
W teglanstwe

podal na tacy. Musialem zapieprzac. Jasne, ze
nikt mnie do tego nie zmuszal; wiedzialem,
ze aby co$§ mie¢, musze¢ pracowac, i to bardzo
ciezko. W trakcie krotkich wypadow do Nie-
miec harowalem po szesnascie godzin dzien-
nie. Chciatem w krotkim czasie zdoby¢ kase,
nie zwazalem na zmeczenie. Pozniej, kiedy
juz pracowalem w stoczni jachtowej, wstawa-
fem o czwartej rano, pracowatem do drugiej,
jadlem obiad, o wpot do czwartej po potudniu

ruszatem na rower albo do sitowni, bo trzeba
bylo tapa¢ kondycje. Pokonywalem 40, 60
kilometrow, po powrocie szybki prysznic,
kolacja i spanie. Czasami musialem odrobi¢
urlop bezptatny wziety na zeglowanie, wiec
pracowatem dtuzej. Na wiele regat nie poje-
chalem, bo wykorzystalem juz ptatny urlop,
aza zeglowanie jeszcze nikt mi nie ptacit. Mu-
sialem pracowa¢, zeby mie¢ na zycie. Droga
do zeglarstwa zawodowego byla bardzo kreta,
dtuga i stroma. Latwo bylo z niej zboczy¢.

O POCZATKACH W NIEMCZECH

Jakie byly poczatki na zachodzie?

Nalezato uregulowa¢ sprawy formalne,
a pozniej zadbac o lepszy byt, bo swiadcze-
nia socjalne, ktore otrzymywaliSmy byly
bardzo mizerne. Nie po to w koncu wy-
jechalismy, zeby klepaé biede! (Smiech).
Pracowali$my w firmie, ktora produkowa-
fa czesSci samochodowe, a mieszkaliSmy
w bloku dla przesiedlencow z Polski. Mie-
lismy tam z Iza pokdj z kuchenka i lodow-
ka. Lazienka byta wspoélna, gdzie§ daleko
na dole. Ale najwazniejsze bylo, ze w ogole
mamy gdzie mieszka¢. WiedzielisSmy, Ze to
stan przejsciowy, ze musimy ztapa¢ grunt
pod nogami. Kazdego dnia w drodze do
pracy przejezdzaliSmy obok domu Wil-
ly’ego Illbrucka. Naturalnie nie wiedzia-
fem jeszcze wtedy, ze on tam mieszka. P

29. Targi Sportéw Wodnych i Rekreac
WIATR 1 WODA

Centrum Wystawiennicze
ul. Marsa 56C

Warszawa

wiatriwoda.pl
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W migdzynarodowym towarzystwie Karol Jabtoriski czuje sig, jak ryba w wodzie.

Skojarzylem to miejsce po kilku latach,
kiedy bytem juz sternikiem na jachcie ,,Pin-
ta”, a Willy zaprosit mnie do siebie. Co za
niesamowita sytuacja...

Jeszcze przed wyjazdem nawigzatem
kontakt z niemieckimi bojerowcami -
zima, na mistrzostwach Europy w Szwecji.
Opowiedzialem im o swoich planach, ze
jak wszystko dobrze podjdzie, latem bede
juz w Niemczech. Zapytatem, czy mi po-
mogg. Harald Stuertz poprosit, zeby da¢ mu
zna¢. ,,Przyjezdzaj” — powiedzial po pro-
stu, kiedy zadzwonitem. Zatatwit mi prace
w zaglowni. Mieszkanie wynajeliSmy z 1za
u burmistrza, rowniez zeglarza. Potem do-
taczyt do nas z Leverkusen Jarek Blaszkie-
wicz, a kilka miesigcy pozniej z Kolonii
do Steinhude przeniost si¢ Kuba Schneider
z zong Violetta i matym synem Martinem.
Bylis$my pierwszymi Polakami-przesiedlen-
cami w tej malej miejscowosci (...).

Teraz az si¢ nie chce wierzy¢, ze tak
bylo. Te procedury...

Moja ciotka wyjechata na poczatku lat
70., jak wickszo$¢ Mazurow, ktorzy po
wojnie zostali u siebie. Zostawita duze
gospodarstwo. Jezdzitem do niej od czasu
do czasu, zeby sobie dorobi¢. Cata moja
rodzina, moi przodkowie, pochodza z Ma-
zur, doktadnie z okolic Mragowa. Ci, co
znaja histori¢ Polski, wiedza doskonale,
ze te tereny nalezaly do Prus Wschodnich
i az do zakonczenia II wojny $wiatowej
postugiwano si¢ tutaj jezykiem niemiec-
kim i mazurskim dialektem. Moja Oma,
czyli babcia, nauczyta si¢ moéwic po polsku
dopiero jako trzydziestolatka. Ja, jako ro-
dowity Mazur z Ostpreussen, mogltem po
wyjezdzie bez przeszkdd ztozyé wniosek
o niemieckie obywatelstwo. I dostatem je.

WIATR

Fot. Robert Hajduk

Bez tego dokumentu trudno bytoby zaczaé
cokolwiek (...).

Caly czas na niemieckim paszporcie?
Mialo to zapewne niebagatelne znaczenie...

Jestem przekonany, ze nie zrobitbym
takiej kariery na polskim, i to z przyczyn
czysto formalnych. Na poczatku lat 90.
zadzwonit znajomy zeglarz z Hamburga.
,,Karol, pojedziesz z nami do Japonii, bo
nam trymer grota zachorowal?” — zapytal.
A do regat byt tydzien. Oczywiscie, ze si¢
zgodzitem. Czekatem na takie okazje. Tyle
ze z polskim paszportem nie mialbym ta-
kich mozliwo$ci. Miewalem okresy, ze
miesigc zeglowalem w Nowej Zelandii,
potem przelot do USA, p6zniej do Austrii.
Jako Polak nie nadazatbym z wizami. Zycie
utozyto si¢ tak, jak miato si¢ utozy¢.

A propos obywatelstwa. Moja corka juz
dziesig¢ lat mieszka w Hiszpanii. Skonczy-
ta tam medycyne, rozpoczeta specjalizacje.
Po takim czasie mozna si¢ ubiega¢ o oby-
watelstwo hiszpanskie, ale w jej przypad-
ku — ma juz dwa obywatelstwa: niemieckie
i polskie — musiataby z ktorego$ zrezygno-
wac. Na pewno nie z polskiego (...).

O PRACY NA IGRZYSKACH
W ATLANCIE

Pamietasz kto zaproponowal ci te pra-
ce? Chodzilo chyba gléwnie o Mateusza
Kusznierewicza?

Chodzitlo o zawodnikéw kadry olim-
pijskiej, ktorym mialem pomédc w przy-
gotowaniach do igrzysk. Nie pamigtam,
kto byl inicjatorem i jak do tego doszlo.
Mateusz gonit wtedy czotowke s$wiato-
wa w klasie Finn. Byt tym, w ktorym po-
ktadano najwigksze nadzieje medalowe.

Dlatego najwigcej czasu spgdzalem, po-
magajac wilasnie jemu, cho¢ staralem si¢
rowniez zachowywaé przeglad sytuacji
w innych klasach. Doradzatem intensyw-
nie trenerom i zawodnikom. Mateusz szedt
przebojem, miat talent i dobre zaplecze fi-
nansowe. Wczes$niej wygral mistrzostwa
$wiata w klasie OK Dinghy, co $wiadczyto,
ze mial ogromny potencjal, tyle ze wiele
elementow trzeba bylo usystematyzowac.
Poza tym byl bardzo otwartym zawodni-
kiem. Mozna bylo z nim fachowo poroz-
mawiaé na wiele tematow, co przyspieszato
progres. Do tego nie miat wtedy odpowied-
niego trenera. W sezonie olimpijskim spe-
dziliSmy ze sobg bardzo duzo czasu na roz-
nych regatach, bardzo pracowicie. Prawie
nie bylo mnie w domu.

Masz poczucie, ze zloty medal Mate-
usza w Atlancie to rowniez twéj medal?

Zeby nie popasé w przesadng skromnosé...

Skromnos¢ jest przereklamowana.

Gdyby mnie tam nie bylo, Mateusz by
tego medalu nie zdobyt. I tyle. (...) Juz
w Savannah, przed rozpoczeciem rywaliza-
¢cji, podczas rozmow z faworytami w klasie
Finn, zauwazytem, Zze sa jacy$ nieobecni,
inaczej niz zwykle konstruuja zdania, tracg
watek. Byli totalnie ,,pod pradem”. Pomy-
Slatem wtedy, ze to wiasnie nasza ogrom-
na szansa. Zawodnicy do igrzysk przygo-
towuja si¢ intensywnie dwa lub trzy lata;
dla nich to cel numer jeden, gdy wszystko
inne schodzi na dalszy plan. Miedzy inny-
mi dlatego odczuwaja spotggowang presje
zwigzang z rangg imprezy i cz¢sto tego cie-
zaru nie potrafig unies¢. Moim zadaniem
bylo umiejetne zdjecie go z barkéow Mate-
usza. Dbatem przede wszystkim o to, zeby
zrelaksowal si¢ odpowiednio, mogl ze mna
pogadac¢ o wszystkim, efektywnie si¢ wy-
sypial, zamiast leze¢ w 16zku i rozmyslac.
Dbatem o to, by miat opracowang strategi¢
na wyscig, plan na caly dzien.

To byta cigzka praca. Zaczynatem dzien
0 szostej rano, a konczytem o dwudziestej
albo i jeszcze poznej. Prognozy pogody
w ogole si¢ nie sprawdzaty i trudno bylo
na nich bazowaé. Moéwilem zawodnikom,
zeby skoncentrowali si¢ na obserwacji ru-
chu chmur, bo to od niego zalezy, co wyda-
rzy si¢ z wiatrem. Mieli kontrolowa¢ niebo,
nie rywali. Mateusz genialnie technicznie
potrafit zeglowac ,,na pelnym”, czyli z wia-
trem, wigc tlumaczytem, ze nawet jezeli
po pierwszej halsowce okrazy goérny znak
jako siodmy czy 6smy, nie ma tragedii, bo
z wiatrem bedzie w stanie nadrobiC. I Zeby
si¢ nie zagotowal. ,,Zachowaj chlodng gto-
we, obserwuj chmury i wiatr, zebys$ zawsze
wiedzial, jak uplasowac si¢ wzgledem rywa-
li i gdzie poptynaé” — gadatem. I kilka razy
fajnie to zagrato, Mateusz wykorzystat atu-
ty. Rywale nie wytrzymywali presji, w tych
bardzo skomplikowanych warunkach popet-
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niali spore btedy, plasujac si¢ na gorszych
miejscach. A Mateusz wypelnit zatozenia
perfekcyjnie. Dokonal rzeczy niemozliwej
i zdobyt ztoty medal (...).

A po igrzyskach? Mimo ogromnej zastu-
gi jako$ pomini¢to mnie przy, powiedzmy
delikatnie, gratulacjach. O nagrodach nie
wspominajgc. Okazato sie, ze oficjalnie
trenerem Mateusza byt jego ojciec. A mnie
chodzito wylacznie o docenienie tego, co
zrobitem. Tymczasem okazalo sig, ze Karo-
la Jabtonskiego w ogoble nie byto.

Czy to oznacza, Zze Mateusz nie wymie-
nial ci¢ w gronie tych, ktorym zawdzie-
cza zwyciestwo?

Tak naprawdg to wtedy nie miatem czasu
interesowac si¢ takimi rzeczami. Zrobitem
robote, ktorej si¢ podjatem, i wrocitem do
mojej rodziny i pracy. Przez dtugi czas nic
nie styszalem od Mateusza; kontakt si¢
urwal. Pézniej kto§ mi powiedzial, ze on
celebrowal ztoty medal wsrod sporej liczby
gosci. I trochg si¢ zdziwilem, ze nie zapro-
sil mnie na t¢ uroczystosé

O PUCHARZE AMERYKI
Po co bylo zmienia¢ formul¢ Pucharu
Ameryki? Bylo tak pieknie, prestizowo,

a tu nagle wywrdcenie wszystkiego do gory
nogami.

SMART JACHT?

RACZEJ

GENIALNY
JACHT!

Zapraszamy na

POLAND

Najwidoczniej dla wielu byto za wolno. To
stad, raczej niefortunna, zmiana na katama-
rany, degradujaca, nie tylko w mojej opinii,
America’s Cup. Dzi$ eliminacje do regat od-
bywaja si¢ na 45-stopowych katamaranach,
czyli dtugosci 15 metrow. Zatogi sa sze-
scioosobowe. Jest szybkos¢, wyscigi dobrze
wygladaja w telewizji. Ale to nie to, impre-
za niedorastajagca tej z duzymi dostojnymi
jachtami do pigt. Z powodu radykalnych
zmian z rywalizacji wycofal si¢ wiasciciel
Prady Patrizio Bartelli, do ktérego nalezat
team Luna Rossa. Uwazal, Zze eliminacje
i final powinny si¢ odbywac na jednostkach
65-stopowych. Gdy zapadta inna decyzja,
zrezygnowal. Latwo zrozumieé jego racje
— on potrzebowal duzego, spektakularnego
i prestizowego jachtu, ostatecznie katamara-
na, zeby odpowiednio reklamowac swoja re-
nomowang firme. Te mniejsze nie spelniaty
najwyrazniej jego oczekiwan.

Widowiskowo$¢ match racingu na kata-
maranach, z natury mniej zwrotnych, jest
zupelnie inna niz na jachtach, na ktorych
ScigaliSmy si¢ my. Tam szta walka o mili-
metry. Byly tysigce zagran taktycznych,
w fazie przedstartowej i po starcie. Takie
szachy na wodzie, tyle Zze na ruchome;j sza-
chownicy, gdzie do zmiany pozycji figur
potrzebna byla skoordynowana praca zato-
gi. Bardzo liczy? si¢ zeglarski kunszt. Teraz

ZAPEWNIJ SOBIE PRZEWAGE
UZYWAJAC WSKAZNIKOW eS SERII
| ZAAWANSOWANYCH NARZEDZI
ZEGLARSKICH INTERFEJSU
LIGHTHOUSE™ Il.

ZEGLUJ SPRYTNIEJ DZIEKI
DYNAMICZNYM LINIOM LAYLINE
| ZWYCIEZAJ Z POMOCA
REGATOWYCH WSKAZNIKOW
KIERUNKU LIGHTHOUSE
SMARTMARKS™.

ZOBACZ WIECEJ NA
WWW.RAYMARINE.PL

jest inaczej. Zupelnie inaczej. Technologia
to 95 procent zwycigstwa. Oczywiscie, ka-
tamarany sg szybkie i by¢ moze dla wielu
kibicow, znajacych si¢ mniej na zeglar-
stwie, atrakcyjniejsze, ale ta szybkos$¢ ogra-
nicza jednoczesnie mozliwosci taktyczne.
To inna specyfika $cigania si¢, ktorg na-
zywam ,,jazda na zegary”. Nie zebym nie
kochat takiego zeglowania, bo na bojerach
rozwijamy predkosci dwa, trzy razy wicgk-
sze niz katamarany osiagna kiedykolwiek.
Jestem zreszta jednym z najszybszych
sternikow réwniez na wodzie. Tak przynaj-
mniej si¢ 0 mnie mowi (Smiech).

A nie wydaje ci sig, Ze to nieodwracalny
kierunek zmian?

Wielkie rzeczy, rowniez w sporcie, dewa-
luuja sie, niestety. Zeglarstwo si¢ zmienia
i zdecydowanie idzie w kierunku szybkosci.
Ale jezeli chodzi o Puchar Ameryki, to uwa-
zam, ze lepszy efekt mogt zosta¢ osiggniety
na jachtach jednokadtubowych o wielkosci
osiemdziesieciu stop. Zaloga sktadajaca si¢
15, 18 0s6b miataby procentowo duzo wigkszy
udziat w sukcesie. I byloby wiecej zeglarstwa,
wigcej taktyki i emocji. Takie jachty rozwija-
lyby predkos¢ 20, 30 weztow, bytyby rownie,
jak katamarany, atrakcyjne dla ogladajacych.
Czesto $cigam si¢ na podobnych jednostkach
i to jest naprawde zeglarstwo przez duze Z.

Rozmawiat Wojciech Zawiota

Lista dystrybutoréw i partneréw handlowych dostepna jest na stronie: www.eljacht.pl

Eljacht’

tel. 58 320 70 24, info@eljacht.pl

Raymarine
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ICOM IC-M25EURO unosi sie na wodzie.

Radiotelefony UKF
made in Japan

Radiotelefon IC-M323G z DSC i odbiornikiem GPS.
aponska firm¢ ICOM Incorporated
J z Osaki, zalozona przez Tokuzo Ino-
ue, tworzg eksperci od bezprzewodo-
wej komunikacji — od 1954 roku wytwarza-
ja radia do komunikacji ladowej, morskiej
i lotniczej, a takze urzadzenia nawigacyjne.
Firma ICOM szczyci si¢ jako$cia swych
wyroboéw — nigdy si¢ nie zdecydowala, by
produkcje urzadzen przenies¢ do kraju,
w ktorym sa nizsze koszty. Radia ICOM
kupuja amatorzy i profesjonalisci, na przy-
ktad Departament Obrony Stanow Zjedno-
czonych oraz United States Marine Corps

Radiotelefon ICOM z 1970 roku.

16 wiaATR

Transponder AIS MA-500TR.

(Korpus Piechoty Morskiej Stanow Zjed-
noczonych znany jako Marines). Produkty
ICOM trafiaja do ponad 80 krajow $wiata,
firma ma mi¢dzynarodows sie¢ sprzedazy
oraz liczne punkty serwisowe, a takze spot-
ki zalezne w Niemczech, Australii, Hiszpa-
nii, Chinach i USA.

Oferta ICOM takze w Polsce jest bar-
dzo bogata. W zeglarskim sklepie interne-
towym www.SailStore.pl znajdziecie na
przyktad rgczny radiotelefon UKF ICOM
IC-M25EURO (cena: 799 z}). Jest smuktly
i lekki. Ma duzy ekran i wbudowana bate-

ri¢ litowo-jonowa, ktora zasila urzadzenie
nawet przez 11 godzin ciaglej pracy (moz-
na tadowac¢ przez port USB). Radio ma wo-
doszczelng obudowe — przez 30 minut moze
przebywaé na glebokosci metra. ICOM
IC-M25EURO unosi si¢ na wodzie, a miga-
jaca dioda utatwia odnalezienie urzadzenia
(funkcja float’n’flash). Dioda uruchamia sig¢
automatycznie po wpadnigciu radia do wody
i dziala nawet wtedy, gdy jest wylaczone.
Poza tym wystarczy wcisna¢ dwa przyci-
ski, by urzadzenie — emitujac odpowiednie
dzwigki —usungto wodg z obudowy (funkcja
AquaQuake).

Sposrod radiotelefonéw  stacjonarnych,
warto zwroci¢ uwage na model IC-M323G
z DSC i odbiornikiem GPS w promocyjnej
cenie 1244 zt (ceny innych modeli stacjo-
narnych radiotelefonow japonskiego produ-
centa: od 1052 zt). IC-M323G ma wodosz-
czelng obudowe i funkcje osuszania. Jest
wyjatkowo tatwy w obstudze — posiada kie-
runkowe klawisze, wielofunkcyjne pokretto
i duzy czytelny wyswietlacz. Po odebraniu
komunikatu DSC z innej jednostki, radiote-
lefon przekazuje go do urzadzen nawigacyj-
nych (pojawi si¢ na wyswietlaczu plotera).
Wspolpracuje tez z nowoczesnym transpon-
derem AIS ICOM MA-500TR — transmisja
komunikatow DSC do wybranej jednostki
odbywa si¢ bez recznego wybierania nume-
ru MMSI (po wybraniu kursorem wiasciwej
jednostki wduszamy przycisk DSC).

Transponder AIS MA-500TR kosztuje
2463 zt. Jest wodoszczelny i ma czytel-
ny wyswietlacz — nie musimy go taczyé
z innymi urzadzeniami. Nadaje informa-
cje o naszym jachcie i odbiera komunika-
ty o innych jednostkach (nadaje i odbiera
informacje z urzadzen klasy B oraz klasy
A podlegajacych konwencji SOLAS). Pod-
faczony do systemu audio, w razie niebez-
pieczenstwa uruchomi alarm dzwigkowy.
Obiekty moga by¢ wyswietlane na ekranie
transpondera, plotera i laptopa.

Wiecej informacji urzadzeniach firmy ICOM
oraz o wszystkich elementach jachtowych insta-
lacji, a takze cennik produktéw, na stronie www.
SailStore.pl (polecamy korzystanie z wyszuki-
warki zamieszczonej na stronie sklepu).

Siedziba firmy ICOM w Japonii.
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Najwiekszy wybor elektroniki
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Pozyskiwanie, magazynowanie
| zarzgdzanie energig na Twoim jachcie.

Zestawy szkoleniowe stosowane przez UKE,
ISSA i wiodace osrodki szkoleniowe.
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Klopoty z ogrzewaniem.
Jak niedrogo naprawi¢ urzgdzenie?

Przed regeneracjg i po: palnik ogrzewania...

ystemy firm Webasto i Eberspa-
S echer, ktore ogrzewaja nasze jach-
ty, busy i samochody kempingowe,
powinny pracowaé bezawaryjnie kilka lat.
Jesli sa uzytkowane intensywnie, pierwsze
usterki moga si¢ pojawi¢ po dwodch sezo-
nach. Ich niewielkie, ale do$¢ skomplikowa-
ne mechanizmy, mogg si¢ rowniez zabloko-
wacé, gdy nie korzystamy z urzadzenia przez
kilka miesi¢cy. Dlatego producenci zalecaja,
by ogrzewanie od czasu do czasu wiaczy¢
takze latem. Niektore nowsze systemy, mon-
towane na przyktad w autach cigzarowych,
wyswietlaja  komunikat przypominajacy
0 okresowym wlaczeniu ogrzewania.

Ale co robi¢, jesli si¢ nie wlacza? Lamp-
ka kontrolna wyswietla kod btgdu, ale bez
pomocy fachowego serwisu mozemy je-
dynie sprawdzié, czy przewody paliwowe

k. ]

|

...i silnik modelu AT 2000.

Silnik ogrzewania DA4S.

oraz powietrzne i wydechowe sg drozne.
Pamigtajmy tez, ze po kilku nieudanych
probach wiaczenia ogrzewania urzadzenie
samo si¢ zablokuje i wowczas wizyta w ser-
wisie i tak bedzie niezbedna. Odradzamy
proby samodzielnej naprawy — jest to zwy-
kle mato skuteczne i na dodatek moze by¢
niebezpieczne.

Czgsci do urzadzen grzewczych sg dosc
kosztowne, dlatego spora grupa uzytkow-

REGENERUJEMY CZESCI DO OGRZEWAN POSTOJOWYCH

W JACHTACH ORAZ £tODZIACH MOTOROWYCH [ \

OFERUJEMY:

e regeneracje czesci zamiennych
do ogrzewan firm Webasto i Eberspacher

e dostawe czesci zamiennych nowych
po konkurencyjnych cenach

ogrzewan czesciami

nikow decyduje si¢ na regeneracje zuzytych
lub uszkodzonych elementow. Regeneracja
zajmuje si¢ miedzy innymi znana zegla-
rzom firma Kotpol (Migdzyrzec Podlaski
— www.kotpol.pl). Serwisy z catego kraju
zajmujace si¢ naprawg ogrzewan Webasto
i Eberspaecher wysytaja do Kotpolu wy-
montowane elementy systemu, natomiast
indywidualni uzytkownicy najczgsciej do-
starczajg cate urzadzenia.

— Po otrzymaniu przesytki szukamy
usterek, wyceniamy naprawe, informuje-
my klienta o kosztach i po dwoéch, trzech
dniach nadawca odbiera naprawione urza-
dzenie. Podzespoty regenerowane sg tansze
od nowych nawet o 50 proc. — moéwi Anna
Kot z firmy Kotpol. — Naprawa w naszej
firmie to nie tylko czyszczenie. Rozbie-
ramy urzadzenie na najmniejsze czesci
i wymieniamy wszystkie zuzywajace sig¢
elementy: w silnikach tozyska, szczotki,
szczotkotrzymacze i komutatory, natomiast
w palnikach — wktady oraz kominki. Poza
tym silniki sg starannie wywazane, gdyz
ma to wpltyw na ich zywotno$¢

Kotpol zajmuje si¢ profesjonalng regene-
racjg od ponad 12 lat. NajczgSciej regene-
ruje dmuchawy, palniki i sterowniki, ktore
sg do$¢ skomplikowanymi technicznie ele-
mentami systemu. Do napraw uzywa czesci
firm Webasto i Eberspaecher, a takze ele-
mentow wiasnej produkeji (uszezelki, sitka
$wiec). Na stronie internetowej znajdziecie
spis czgéci regenerowanych wraz ze zdje-
ciami: www.kotpol.pl.

KOT20L

ymi i regenerowanymi-—

e naprawy ogrzewan dostarczoﬁzﬁ”pﬁz‘e%ylkq" 12006 KUPON RABATOWY

kurierska - po weryfikacji uszkodzen
i uzgodnieniu-ceny ustugi ogrzewanie
jest naprawiane i odsytane

Z tym kuponem rabat o
na regeneracje czesci
lub naprawe ogrzewania o
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METSTRADE to kilka hal w centrum kongresowym RAI Amsterdam...

...oraz najnowsze materiaty, technologie i trendy.

Polski pawilon na METSTRADE.
Izba zaprasza cztonkdw na stoisko

olska Izba Przemystu Jachtowego
P i Sportow Wodnych Polskie Jach-

ty podpisata porozumienie z firma
RAI Amsterdam, organizatorem targow
METS (Marine Equipment Trade Show).
Po raz pierwszy na stynnej wystawie pro-
mujacej osprzet, technologie i trendy po-
wstanie polski pawilon. Swe produkty
i ustugi przedstawiag migdzy innymi: Del-
phia Yachts, Model-Art (stocznia z Ostro-
dy), Troton (farby jachtowe Sea-Line), PPH
Demex (okucia i obrobka metali), BWP
Skorkiewicz (elementy ze stali nierdzewne;j
i kwasoodpornej), Star Investments (akce-
soria 1 czg¢$ci dla branzy motorowodnej)
oraz Bohamet (okna, obudowy okienne,
drzwi i systemy automatyki okiennej).

Oczywiscie nie zabraknie stoiska Pol-
skiej [zby Przemystu Jachtowego i Sportow
Wodnych Polskie Jachty. W pazdzierni-
ku zarzad organizacji zaprosit do udzialu
w wystawie swych czlonkéw. Moga oni
przekazac¢ na stoisko materialy promocyjne
(drukowane oraz w wersji elektronicznej)
wraz z informacjami o najwazniejszych
produktach i ustugach. Moga rowniez za-
planowaé¢ emisje filmu reklamowego na
urzadzeniu zainstalowanym na stoisku
albo przedstawi¢ marke podczas spotkania
z zagranicznymi dziennikarzami (16 li-
stopada). Dostepne bedzie takze aktualne
wydanie katalogu izby (w jezyku angiel-
skim) przedstawiajgce prawie wszystkich
jej cztonkow.

METSTRADE to kilka hal w centrum
kongresowym RAI Amsterdam, 19 narodo-
wych pawilonoéw, ponad 1450 wystawcow
z 50 panstw oraz okoto 22 000 zwiedzaja-

www.wiatr.pl

Wystawa pomiesci 19 narodowych pawilonéw.

cych ze 112 krajow §wiata — gléwnie specja-
listow, szefow produkcji i zaopatrzeniow-
cow poszukujacych nowych produktow
i rozwigzan. W Amsterdamie spotyka si¢
caly nautyczny biznes — fachowcy i przed-
sigbiorcy chcacy poznaé najnowsze trendy
i technologie. Cho¢ wystawcy nie prezen-
tuja gotowych jachtéow, znajdziemy tam
wszystko, co niezb¢dne do ich produkcji.
METSTRADE to takze jedna z najdyna-
miczniej rozwijajacych si¢ imprez targo-
wych w branzy jachtowej — w ostatnich la-
tach ro$nie powierzchnia wystawy i wzrasta

liczba firm uczestniczacych w targach. Jesli
przed 8 listopada zarejestrujecie swa wizyte
na stronie internetowej www.metstrade.com
— wstep na targi bedzie bezptatny.

Na targach METS mamy trzy specjalistycz-
ne pawilony: The SuperYacht Pavilion (SYP),
Marina & Yard Pavilion (MYP) oraz Con-
struction Material Pavilion (CMP). Zaplano-
wano liczne seminaria, warsztaty, dyskusje
i prezentacje. W ramach InnovationLAB wy-
stawcy zaprezentuja nowatorskie materiaty,
projekty i urzadzenia. Przedsigbiorcy z bran-
zy jachtowej oraz goscie targdéw moga w Am-
sterdamie dotknac przysztosci i spotkaé in-
zynier6w wyznaczajacych trendy. Najlepsze
innowacyjne produkty rywalizujg o prestizo-
we tytuty DAME Design Award. Jury ocenia
pomysl, wykonanie, funkcjonalno§¢ oraz
stosunek ceny do jakosci. W ubiegltym roku
wystawcy zglosili do konkursu 110 produk-
tow, a do finalu nominowano niemal potowe
z nich. Wyjatkowa oprawe ma takze Boat Bu-
ilder Awards — nagrode w o$miu kategoriach
jury przyznaje producentom i dystrybutorom
jachtow. Uroczysta gala i wrgczenie Boat Bu-
ilder Awards odbedzie si¢ 16 listopada w Na-
rodowym Muzeum Morskim.

Wiecej informacji o targach METS na stronie
internetowej www.metstrade.com. Zarejestruj
wizyte i odwiedZ wystawe za darmo.

METSTRADE
15, 16, 17 LISTOPADA 2016
RAI Amsterdam
Europaplein
Amsterdam 1078 GZ
Holandia
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Bavaria 37 Cruiser ma 11,3 m dtugosci. Wazy 15,5 tony. Ma ciekawa linig, prostokatne okna w burtach i charakterystyczng rufe z ogromna platforma.

Bavaria 37 Cruiser. Jacht
dla rodzin i firm czarterowych

ilka dni zeglowali$my po Mo-

B rzu Jonskim jachtem Bavaria 37
Cruiser (rocznik 2015) — najnow-

szym modelem z niemieckiej stoczni Bava-
ria Yachtbau. O rejsie, ciekawym akwenie
i przyjaznych greckich portach pisaliSmy
we wrzesniowym wydaniu ,,Wiatru”. Dzi$
wigcej o todzi — niezle zaprojektowanej

i $wietnie wyposazonej — idealnej dla ro-
dzin i firm czarterowych.

Bavaria 37 Cruiser ma ciekawg lini¢ z wy-
raznie wyniesiong nadbuddéwka, nowocze-
snymi prostokatnymi oknami w burtach
iwieloma otwieranymi lukami poktadowymi,
ktore doskonale przewietrzaja i doswietlaja
whnetrze (luki maja zaluzje przeciwstoneczne

W kambuzie i mesie jest az dziewie¢ okien, w tym siedem otwieranych lukéw.

20 WIATR

i moskitiery). Zalogi chwala wygodny kokpit
z dwoma kotami sterowymi oraz otwierang
rufe, ktora zamienia si¢ w ogromng platfor-
me kapielowa. Pod poktadem mozemy mieé
dwie lub trzy kabiny. Na greckich wodach
testowaliSmy t6dz dla siedmiu 0s6b w stan-
dardowej wersji dwukabinowej — w dziobow-
ce moga spa¢ dwie osoby — koja wypelnia tu
calg przestrzen miedzy burtami, poza tym
mamy jaskotki, dwie pojemne szafy na ubra-
nia oraz obnizone tapicerowane siedzisko. Na
ogromnej koi w rufowej kabinie moga spac
kolejne dwie lub nawet trzy osoby (na przy-
ktad zona z dwojka dzieci). Tu takze mamy
jaskotki, szafe i taweczke. Sa jeszcze dwie
burtowe koje w mesie — proste, dtugie i szero-

Pojemne szafy i szeroka koja w dziobdwce.
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TEST JACHTY

kie — mozna $ciagnac oparcia, postawic je na
podtodze wzdhuz koi i w ten sposdb mocno
poszerzy¢ miejsce do spania.

W mesie jest az dziewigé okien, w tym sie-
dem otwieranych lukow z zaluzjami i moski-
tierami. Zamontowano rozbudowane punk-
towe o$wietlenie oraz nastrojowe lampki
w podcieniach jaskotek. Poza tym jest mno-
stwo szafek i schowkow. Posrodku stoi duzy
sktadany prostokatny st6t z dwoma szuflada-
mi (dtuzszy bok stotu ustawiono prostopadle
do osi todzi). Na prawej burcie — kambuz
z dwupalnikowa kuchenka gazowa na kar-
danie, piekarnikiem, gleboka lodowka i dwu-
komorowym zlewozmywakiem. Natomiast
na lewej — porzadne stanowisko nawigacyjne
z otwieranym blatem i tapicerowanym sie-
dziskiem. Wtasnie dlatego lubimy lodzie tej
wielkosci z dwoma kabinami — producent nie
musi budowac trzeciej, wigc nie musi jedno-
czesnie zmniejsza¢ tazienki i rezygnowaé
ze stotu nawigacyjnego. W lazience mamy
osobny przedzial prysznicowy zamykany
przezroczystymi drzwiczkami, toalete z elek-
tryczna spluczka oraz umywalke.

Caty kokpit todzi pokryto drewnem teko-
wym. Zamiast zwyklej sztorcklapy, mamy
eleganckie przeszklone drzwiczki dwuskrzy-
dlowe z grubg drewniang rama. Do otwartej
platformy kapielowej wkladamy drabinke.
Rufowy prysznic z cieptag wodg uruchamiamy
po kazdej kapieli w stonych wodach Morza
Jonskiego. Przy solidnym rozktadanym bla-
cie, z wewngtrzng skrytka i uchwytami na
napoje, wygodnie usiadzie sze$¢ osob. Do
elektrycznego gniazda w kokpitowym stole
wkladamy nastrojowa nocna lampke. Ogrom-
ny tent przykrywa caty kokpit — od pawezy po
krawedz zejsciowki. Oslania nas jeszcze wy-
soka szprycbuda (w trakcie zeglugi ktadzie-
my ja na poktad, by poprawi¢ widocznosc).
Pod siedziskami sg bakisty — na lewej P>

Prysznic na platformie — frajda dla catej zatogi.

www.wiatr.pl

Przy prawym stanowisku sterowania zamontowano manetke silnika oraz dodatkowe instrumenty i samoster.

Dwie osoby mogg spedzi¢ noc na bardzo wygodnych kojach w mesie.
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JACHTY TEST

Dziobowa komora kryje taricuch kotwiczny o dtugosci 55 metréw.

burcie ogromna i bardzo gleboka, na pra-
wej duzo mniejsza i plytsza (na liny i inne
drobiazgi).

W kokpicie mamy cztery kabestany oraz
liny wyprowadzone przy zejscidwce. Uru-
chamiamy ploter map, system AIS, au-
topilot — niezawodny podczas zeglugi pod
zaglami oraz z wlaczonym silnikiem, spraw-
dzamy silnik Volvo Penta D1-30 oraz dzia-
fanie dziobowego steru strumieniowego
i elektrycznej windy kotwicznej. Genua

Genua na rolerze. Faty poprowadzono do kokpitu.

WIATR

sprawnie rozwija si¢ ze sztagowego rol-
lera, a grot plynnie wysuwa si¢ z masztu.
Zatem w droge. Aby zablokowac $rube sil-
nika w trakcie zeglugi pod zaglami, nalezy
— zgodnie z instrukcja — ustawi¢ manetke
w odpowiedniej pozycji (lekko do tytu). Ze-
glujac ostrym kursem przy wietrze o sile do
dziewigciu, dziesigciu weztéw, osiggamy
predkos¢ od 3,8 do 4,2 wezta. Gdy podmu-
chy si¢ wzmagaja do 15 weztow — predkosé
w bajdewindzie wzrasta do okoto 5,6 we-
zta. W potwietrze o sile 14 weztow zegluje-
my okoto 6,3 wezla, natomiast w baksztagu
o sile 11 weztéw — od 5,9 do 6,2 wezta. Gra-
niczna warto$¢ predkosci, dla bezpiecznej
i spokojnej rekreacyjnej zeglugi, to okoto
siedem wezlow. Jak na cruisingowa jed-
nostke turystyczna, z typowo czarterowym
ozaglowaniem — przyzwoity wynik.

Poktad dziobowy pomiesci czteroosobowy ponton.

Bavaria 37 Cruiser to naszym zdaniem
ciekawa propozycja dla armatoréw i firm
czarterowych poszukujacych nieduzej, ale
wygodnej, solidnej i nowoczesnej todzi z cie-
kawym wnetrzem. Zdecydowanie polecamy
wersje dwukabinowe — z obszerng tazienka,
wygodnym stanowiskiem nawigacyjnym
oraz ogromna koja w rufowej kabinie (dokta-
dajac pod pokladem trzecia kabing, znacznie
wigcej tracimy niz zyskujemy). Dwukabino-
wa Bavaria 37 Cruiser to naprawde dobrze
zaprojektowana jednostka dla siedmiu osob.

Krzysztof Olejnik

Polskim dystrybutorem jachtéw Bavaria (zaglo-
wych i motorowych) jest sopocka firma Yachts &
Yachting. Spétka oferuje takze jednostki innych
marek: Dufour, Fountaine-Pajot, Grand Soleil,
Catana i Greenline.

Standardowe zanurzenie: 1,95 m (wersja z krétszym kilem: 1,63 m).
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ZACHODNIOPOMORSKIE

Sklep Bakista, Szczecin, Przestrzenna 23, tel. (91) 469 23 24
AKZ Watcz, Zdobywcédw Watu Pomorskiego 10

Farbyjachtowe.pl, Szczecin, ul. Przestrzenna 11, tel. (91) 431 43 00

Sklep Smart, Szczecin, Jana z Kolna 21A, tel. (91) 434 08 63

ZMKS Orlg Szczecinek, Mickiewicza 2, tel. 94 712 88 00

Dom Zeglarski MILA, Szczecin, Przestrzenna 11
Maritim Shop, Szczecin, Przestrzenna 11, tel. (91) 4613950

Sklep Aura, Szczecin, Przestrzenna 13, tel. (91) 461 39 92
Sklep Bras, Swinoujscie, Wybrzeze Wiadystawa IV 27, tel. (91) 321 54 09

Port Jachtowy Kotobrzeg, Warzelnicza 1, tel. (94) 35 167 65
Sklep Neptun, Kotobrzeg, Sienkiewicza 17¢, tel. (94) 35 40 696
Tawerna U Pirata, Szczecin, SEJK Pogon, Przestrzenna 3,

tel. (91) 461 41 72

Tawerna Sailor, Trzebiez, Rybacka 16, tel. (91) 511 142 312

Centrum Zeglarskie, Szczecin, Przestrzenna 21, tel. (91) 46 00 319

Jacht Klub AZS Szczecin, Przestrzenna 9, tel. (91) 461 27 34

Harcerski Osrodek Morski, Szczecin, Zaglowa 2, tel. (91) 460 08 52

JK Kamien Pomorski, Wilkow Morskich 4, tel. (91) 38 20 882

JK Kotwica Swinoujscie, Steyera 6, tel. (91) 324 25 35

OSW w Czaplinku, Nadbrzeze Drawskie 1, tel. 512 338 983
Tramp Mielno, Chrobrego 32, tel. (94) 318 93 33
Marina Hotele, Szczecin, Przestrzenna 7, tel. (91) 469 38 00
Marina Swinoujscie, Wybrzeze Wiadystawa IV, tel. (91) 321 91 77
Szkuner Myslibérz, Marcinkowskiego 5, tel. (95) 747 25 12

Tawerna Fiddler’s Green, Kotobrzeg, Dubois 16¢/20, tel. (94) 35 460 73
Wydziat Techniki Morskiej i Transportu ZUT, Szczecin, Piastow 41,

tel. 91449 49 80

POMORSKIE

Sklep Henri Lloyd, Gdynia, Klif, Al. Zwycigstwa 256, tel. (58) 78 150 70

Eljacht, Gdansk, towicka 13, tel. (58) 320 70 24
Decathlon Gdanisk Kartuska, Szczeéliwa 1, Gdarisk
Sklep Wind, Gdansk, Szafarnia 10, tel. (58) 301 66 30
Sklep Clipper, Gdynia, Jana Pawta Il 11, tel. (58) 661 60 85
Biuro Mariny Gdynia, (58) 661 93 66

Sklep Smart, Gdynia, Jana Pawta Il 5, tel. (58) 661 17 50

Sklep Neptun, Gdynia, Jana Pawta Il 11a, tel. (58) 621 68 00
Sklep Sail-Ho!, Gdynia, Jana Pawta I1 9, tel. (58) 669 46 05

SKZ Hestia Sopot, Hestii 3, tel. (58) 555 72 00
Sklep Wimpel, Gdansk, Szafarnia 6/U3, tel. (58) 305 29 94
Tawerna Mistral, Puck, Lipowa 1, tel. 655 513 551

Chojnicki Klub Zeglarski, Charzykowy, Rybacka 1, tel. (52) 398 81 20

Gdanski Klub Morski LOK, Gdarisk, Tamka 194, tel. (58) 305 04 50
Jachtklub Portowiec, Gdarisk, Sniezna 1, tel. 602 157 607

LKS Charzykowy, Rybacka 8, tel. (52) 398 81 60
Port Jastarnia, Portowa 43, tel. (58) 673 59 60
Narodowe Centrum Zeglarstwa AWFiS, Gdansk, Stogi 20a,

tel. (58) 322 26 03

Przystan COSA AZS, Gdansk, Stogi 20, tel. (58) 324 81 00
Marina Gdansk, Szafarnia, tel. (58) 301 33 78
Marina Sopot, bosmanat w budynku przy molo, tel. 500 696 588

Sklep wedkarsko-zeglarski Dorota Sarosiek-Sobczak, Pitsudskie-

go 29, Chojnice

Sport-Sails Center, Rytel, Dworcowa 48, tel. 52 39 85 322
Yacht Klub Pétnocny, Gdansk, Tamka 5, tel. (58) 305 05 07
Jachtklub Stoczni Gdanskiej, Przetom 9, tel. (58) 30 73 115

WARMINSKO-MAZURSKIE

Sklep Aqua-Sport, Olsztyn, Lubelska 50, tel. (89) 532 03 02

Przystan na Ptasiej Wyspie i Hotel Mikotajki, aleja Spacerowa 11,

tel. (87) 420 60 00

Stanica Wodna Kietlice nad Mamrami, tel. (87) 427 51 30
Wrota Mazur, Pisz Imionek, tel. 605 455 950

Centrum Promogji i Informadji Turystycznej, Gizycko, Wyzwolenia 2,

tel. (87) 428 52 65

Hotel Ros, Pisz, Turystow 3, tel. (87) 423 49 60
KZ Ostréda, Sowirskiego 12, tel. (89) 646 21 64
Miedzyszkolny Osrodek Sportowy Itawa, Chodkiewicza 5,

tel. (89) 648 25 96

Miedzyszkolna Baza Sportéw Wodnych, Gizycko, Nadbrzezna 15

MBSW Gizycko, baza Ryn (Zofiéwka), Mazurska 19
Sklep Kopi, Mikotajki, Okrezna 12, tel. (87) 421 63 09

Sklep Raksa, Gronity, Olsztynska 59, tel. (89) 527 19 18
Sklep Szekla, Mikotajki, Kowalska 3, tel. (87) 421 57 03

Tawerna Portowa, Mikotajki, al. Kasztanowa 6, tel. (87) 421 57 22

Sklep Szot, Mragowo, Nadbrzezna 9, tel. (89) 741 57 15

Nauticus Olsztyn, OSIR, Sielska 38
LOK Gizycko, Brunona 4, tel. (87) 428 14 08

Sklep Mazuria, Galiny 2, tel. (89) 761 21 65
Sklep Slam, Mikofajki, Plac Wolnosci 2, tel. 602 776 202

Stanica w Nadbrzezu, Tolkmicko, tel. 601 949 616
Pod Debem, Rucian Nida, Zeglarska 15, tel. (87) 423 66 21

Pod Omega, Itawa, Sienkiewicza 24, tel. (89) 648 40 93

U Faryja, Ruciane Nida, Dworcowa 6g, tel. (87) 423 10 06
Port Keja, Wegorzewo, Ejsmontéw 2, tel. (87) 427 18 43
Port Sailor, Gizycko, tel. (87) 429 32 92
Korektywa, Piaski 2, tel. (87) 423 11 22
Sklep Zeglarz, Gizycko, Nadbrzezna 1a, tel. (87) 428 21 42
Stanica Stranda, Pierkunowo, Gizycko
Hotel Amax, Mikotajki, Al. Spacerowa 7, tel. (87) 421 90 00
Statek Chopin, Mikotajki, Al. Spacerowa 7, tel. 600 890 838
Hotel Robert’s Port, Stare Sady 4, tel. (87) 429 84 00

Bar Bart, Mikotajki, Kowalska 2, tel. (87) 421 65 11

Hotel Ognisty Ptak, Ogonki, Sztynorcka 6, tel. (87) 427 28 79

WIELKOPOLSKIE

Sklep Henri Lloyd, Poznar, Stary Browar, ul. Potwiejska 42,

tel. (61) 67 039 59

Decathlon Swadzim, s$w. Wincentego 5, Tarnowo Podgérne
HKZ Navigare, Poznan, Wilkow Morskich 10/11, tel. 515 186 315

JKW Poznan, Wilkow Morskich 17/19, tel. (61) 848 26 81
Mosinski KZ, przystan nad Jeziorem Dymaczewskim,

tel. 730 730 789

AZS Poznan, Nad Jeziorem 103, tel. (61) 848 29 40
RzemiesIniczy JK Poznanski, Kiekrz, Wilkow Morskich 45
LOK Boszkowo, Zeglarska 1, tel. (65) 537 11 45

PKM LOK, Poznan, Nad Jeziorem 120, tel. (61) 848 29 34
Klub Szkwat, Kiekrz, Ksiedza E. Nawrota
Regatta Hotel, Chojnicka 49, Kiekrz, tel. (61) 848 83 08
Sklep Hobby, Poznan, Weglowa 1/3, tel. (61) 842 71 70

Sklep Kada, Poznan, Dabrowskiego 1584, tel. (61) 847 45 55
Sklep Easy Surf, Poznan, Warszawska 39/41, tel. 513 020 570

ZLKS Kiekrz, Wilkéw Morskich 2, tel. (61) 848 27 01

Szkota Zeglarstwa Morka, Kalisz, Fabryczna 1b, tel. (62) 767 18 67

ZMKS Poznan, Wilkéw Morskich 37/39, tel. (61) 852 97 03
Bumerang, Kiekrz, Chojnicka 72, tel. (61) 848 28 49
YKP Kalisz, Czestochowska 7 oraz port jachtowy Szate, Kaliska 82

Sklep Zeglarski Auto Zagiel Sport, Szczepidto 88c, Krzymow,
tel. 601 74 91 52

WKZ Wolsztyn, Niatek Wielki 60g, tel. (68) 347 35 84

WOZZ Poznan, Wodna 8/9, tel. (61) 835 49 35

ZKZ Zbaszyn, takowa 7, tel. (68) 384 60 60

MAZOWIECKIE
Tawerna Korsarz, Warszawa, Gostynska 45, tel. (22) 631 04 41

Sklep Henri Lloyd, Warszawa, Panorama, Al. Witosa 31,
tel. (22) 46 516 78
Parker Poland, Czastkow Polski 171, tel. (22) 785 11 11
Decathlon Targowek, Warszawa, Geodezyjna 76
Decathlon Piaseczno, Putawska 37, Piaseczno

Sztorm Grupa, Bialobrzegi, Centrum Konferencyjne Promenada,

Spacerowa 35, tel. 669 900 600

AZS Srodowisko Warszawa, Szpitalna 5/19, tel. (22) 827 28 63

Port Nieporet-Pilawa, Nieporet, Wojska Polskiego 3
Sklep Wawer, Warszawa, Wat Miedzeszynski 377, tel. (22) 616 02 79

Sklep Musto, Warszawa, Prymasa 1000-lecia 76E, tel. (22) 883 00 48
Narodowy Osrodek Informacji Turystycznej Republiki Chorwa-

¢ji, Warszawa, Nowogrodzka 50, tel. (22) 828 51 93

Academia Nautica, Warszawa, Krzywickiego 34, pokdj 17, biuro-

wiec IMM, lokal 14, tel. 22 651 90 35
Marina WTW Zegrze, Warszawska 1, tel. (22) 793 02 72
OYA, Platanowa 2d, Michatéw-Grabina, tel. (22) 772 41 31
Polski Zwigzek Zeglarski, Warszawa, Stadion Narodowy,
tel. (22) 541 63 63

Port SWOS, Zegrze Potudniowe, Warszawska 21, tel. (22) 782 21 83
Sklep L&N farby do jachtow, Warszawa, Dzielna 15, tel. 604 500 102
Sklep Szekla, Warszawa, Wat Miedzeszynski 377, tel. (22) 616 10 95

Sklep ieglarz, Warynskiego 3, tel. (22) 825 17 62

Spdjnia Warszawa, Wybrzeze Gdyniskie 2, tel. (22) 839 59 89

Sklep Podroéznika i ksiegarnia, Warszawa, Kaliska 8/10,
tel. (22) 822 64 81

Sklep Podréznika, Warszawa, Grojecka 46/50, tel. (22) 668 66 08
Sklep Jaskkor - zywice, Warszawa, Okopowa 47, tel. (22) 243 29 10
Zeglarska tawerna ,Lokal na Rybe” (gotuje Bartosz Lisek), War-

KS Zjednoczeni, Bydgoszcz, Huculska 9, tel. 601 68 47 62
MKZ Znin, Szkolna 18, tel. 888 73 65 64
Port Tazbirowo, Koronowo, Biwakowa, tel. 606 770 843

Sklep Inter Sport Yachting, Bydgoszcz, Pomorska 25,

tel. (52) 345 68 37
Yacht Club Anwil, Wioctawek, Uskok 5, tel. (54) 255 02 55

Torunskie Towarzystwo Tradycji Morskich, sekcja zeglarska klu-
bu ,Jantar’, Dziewulskiego 12, tel. 501 505 412

LUBUSKIE
UKS Yacht Club Stawa, Wschowska 23, tel. 601 401 388
Sklep Sorba, Skwierzyna, Gorzowska 29, tel. (95) 71 70 231
Lubuski YK ZHP, Zielona Gora, Bohateréw Westerplatte 27,
tel. 683 253 079
Tawerna Zeglarska, Zielona Gora, Batorego 126A, tel. 690 900 708

+ODZKIE
Sklep Bosman, t6dz, Rudzka 129, tel. (42) 681 79 57
Sklep Hals, t6dz, tagiewnicka 131, tel. (42) 676 33 58

Szkota Bluebingo, Tomaszéw Mazowiecki, Przeskok 3, tel. 663 567 514
Port Marus, Swolszewice Mate, Zeglarska 1, tel. (44) 710 86 82

LUBELSKIE | PODLASKIE
Yacht Club Politechniki Lubelskiej, Lublin, Chrobrego 1,
tel. 502 365 964
YKP Lublin, Juranda 7, tel. 663 93 32 66

Wodniczek, Dys 312 A, Ciecierzyn, tel. (81) 501 24 68

Miedzyszkolny Osrodek Sportowy w Augustowie, Zarzecze 1,

tel. (87) 643 3204

Port Szekla, Augustéw, Nadrzeczna 70a, tel. 609 083 601
Sklep Boatshop, Augustow, Wojska Polskiego 29, tel. (87) 643 35 55

DOLNOSLASKIE | OPOLSKIE

Sklep Henri Lloyd, Wroctaw, Renoma, ul. Swidnicka 40,
tel. (71) 359 10 41

Sklep Hobby, Wroctaw, Nyska 59/61, tel. (71) 339 03 74

Decathlon Wroctaw Bielany, Francuska 2, Bielany Wroctawskie
Yacht Club Ktodzko, Plac Chrobrego 12, tel. 609 114 224

Sklep Hejszowina, Ktodzko, Plac Chrobrego 33, tel. (74) 867 02 53
Port Uraz, Brzeska 98, tel. (71) 310 83 83
Przystan KS Turéw, zbiornik Niedow (Witka)

KS Turéw, Zgorzelec, Maratoriska 2

Zgorzelecki Klub Zeglarski, Zgorzelec, Bohaterow Getta 1a
Klub Zeglarski Nauta, Kedzierzyn Kozle, Skarbowa 3a,

tel. 502 630 356

Klub Zeglarski Fala, Brzeg, tel. 604 109 715

tel. 509757078

SLASKIE | PODKARPACKIE

Centrum Sportéw Wodnych Manta Extreme, Opole, Lesmiana 19,

Sklep Hobby, Czeladz, Katowicka 109, tel. (32) 265 19 18

tel. (32) 22950 46

Sklep Splot, Gliwice, Wielicka 30, tel. (32) 331 20 94

Marina Gliwice, Portowa 28, tel. 608 010 383
Charter.pl, Bielsko-Biata, Pitsudskiego 42/2, tel. (33) 497 10 57
Klub Zeglarski Halny, Bielsko-Biata, Grota Roweckiego 4,

tel. 607 696 783
Yacht Club Opty, Chetm Slaski, Leonida Teligi 2, tel. (32) 225 75 38
Garland LOK, Pyskowice, Nad Kanatem 7

JachtKlub Pogoria lll, Dabrowa Gérnicza
Turystyczny Klub Zeglarski Kabestan, Rybnik, Rudzka 240b,
tel. 605 282 169

szawa, Kwiatowa 1/3/5, wejscie od Rézanej 42, tel. 690 04 33 04

Port Jadwisin YKP, Serock, Ksiecia Radziwitta 2, tel. 519 190 545
Hotel 500, Zegrze Potudniowe, Warszawska 31a, tel. (22) 774 66 66
Szanta Cafe, Zegrze Potudniowe, Warszawska 47, tel. 509 288 201

Wodnik Nieporet, Zegrzyriska 10, tel. (22) 774 87 60

KUJAWSKO-POMORSKIE
Sklep Henri Lloyd, Torun, PDT, Rynek Staromiejski 36/38,
tel. (56) 62 110 73

Sklep Adventure, Inowroctaw, Poznariska 265, tel. (52) 358 64 28
Klub Zeglarski Wind, Koronowo, Jachtowa 1

MALOPOLSKIE
Sklep Henri Lloyd, Krakow, Galeria Kazimierz, ul. Podgorska 34,
tel. (12) 43 301 36

Yacht Klub Stalowa Wola, Watowa 1
Sklep zeglarski Afma, Rzeszow, Langiewicza 30, tel. (17) 85 65 915
Tawerna Zeglarska, Rzeszéw, Rynek 6, tel. (17) 862 02 39

Sklep Hals, Krakdw, Jaskotcza 2, tel. (12) 294 06 70
Tawerna Stary Port, Krakdw, Straszewskiego 27, tel. (12) 430 09 86

YKP Krakow, Przystan nad Wista, tel. (12) 642 28 29

Horn Krakéw, Kozia 22, tel. (12) 653 05 08

Stylchyn 36, tel. 530 523 433

Sklep Dalpol Yacht, Siemianowice Slaskie, Hadamika 20,

Podhalanskie Towarzystwo Zeglarskie Nowy Targ, Kluszkowce,

WIND CONVERTER - PRZELICZ SItE WIATRU
°B 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
wezty 0 1-3 4-6 7-10 | 11-16 17-21 | 22-27 | 28-33 | 34-40 | 41-47 | 48-55 56-63 >63
m/s | 0-02 | 03-15 | 16-33 | 34-54 | 5579 | 8107 |10,8-13,8|139-17,1|17,2-20,7 |20,8-24,4 | 24,5-28,4 | 285-32,6 | >32,6
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Czarter krok po korku.
Od pomystu do zaokretowania zatogi

Morze Jonskie. Na kotwicowisku przy wyspie Paxos.

esien i zima to najlepszy czas na pla-
nowanie przysztorocznych rejsow.
Przedstawiamy czarterowy porad-

J

nik: dla debiutantéw cenne wskazowki,
dla do$wiadczonych zalog — repetytorium.
W materiale znajdziecie informacje, ktore
pomoga wybra¢ akwen, podpisa¢ dobra
umowe, wykupi¢ polis¢ ubezpieczeniowa
i przejac jacht.

Dokad ptynaé?

Baltyk, Chorwacja, Grecja, Turcja, a moze
Karaiby? Na poczatku staran o samodziel-
ny rejs czarterowy musimy wybra¢ akwen.
Skrzyknijcie zatogg i wspolnie wybierzcie
kierunek. Jesli Baltyk, to szukajcie firm
czarterowych w Szczecinie, Swinoujs’ciu,
Kotobrzegu i Trojmiescie. Czarter na za-

chodnim wybrzezu pozwoli eksplorowac
niemiecka Rugig, dunskie wyspy Born-
holm i Christianse, poludniowa Szwecje
od Malmé po Karlskrone, dunska Zelan-
die i Kopenhage oraz wybrzeze Niemiec
od wyspy Fehrman po Hiddensee. Biorac
jacht z Trojmiasta, musimy pamigtaé, ze
na zachodni Balttyk mamy stad kawal drogi
i zwykle musimy Zeglowa¢ pod wiatr, dla-
tego zatogi wyruszajace z Gdyni lub Gdan-
ska czgsto obieraja kurs na potnoc (Olandia
i Gotlandia) lub na poinocny wschod (Ktaj-
peda i Lipawa).

Na potudniu Europy wciaz najpopular-
niejsza jest Chorwacja. Na wschodnim wy-
brzezu Adriatyku mozemy zeglowac w za-
ciszu licznych wysp, cumujac w zatokach
lub doskonale wyposazonych (cho¢ nie ta-
nich) marinach. Sporo 0s6b wybiera Grecje
— przede wszystkim Cyklady (przestrzen,
mnoéstwo wody do zeglugi i niezle wiatry)
oraz Morze Jonskie (raczej tagodna i prze-
widywalna aura oraz stosunkowo niewiel-
kie odlegtosci migdzy portami). Na tych
akwenach turystyka czarterowa kwitnie od
lat — gltéwne bazy znajduja si¢ w Atenach
(dzielnica Kalamaki), na wyspach Paros,
Mykonos i Kos na Cykladach oraz w mia-
stach Korfu i Lefkada na Morzu Jonskim.
Duze znaczenie dla czarterowego bizne-
su w tych regionach Grecji maja dogodne
potaczenia lotnicze i promowe. Karaiby to
z kolei najbardziej dostepny i bodaj najtan-
szy egzotyczny region — przede wszystkim

= e
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z uwagi na nizsze ceny jachtow i duzy wy-
bor jednostek. Dla poréwnania — w Tajlan-
dii todzi jest malo i sg drozsze.

Gdzie rezerwowac jacht?

Polscy zeglarze czasami eksperymentu;ja.
Zamawiaja lodzie bezposrednio u zagra-
nicznych firm czarterowych z Chorwacji
czy Grecji albo testuja internetowe wyszu-
kiwarki jachtow. Jednak z naszych do§wiad-
czen wynika, Ze najlepiej rezerwowac jacht
za posrednictwem polskich agencji czarte-
rowych. Po pierwsze, w kazdej sprawie mo-
zemy porozmawiac z polskimi fachowcami
(mailowo, telefonicznie, w biurze lub na
targowym stoisku). Z zagranicznymi ope-
ratorami, ktérzy maja na glowie dziesiatki
jachtow w réznych portach i setki posredni-
kow na catym $wiecie, kontakt bywa utrud-
niony. Po drugie, lepiej negocjowaé ceng
przy wsparciu wyspecjalizowanej agencji,
niz samemu. Po trzecie, krajowi posrednicy
maja dostep do baz jachtéw kilku lub nawet
kilkunastu armator6w oraz najswiezsze
informacje o aktualnych promocjach. Wy-
specjalizowana agencja sprawdzi dla nas
wszystkie todzie dostgpne na wybranym
akwenie i doradzi wybor (jachty roznig si¢
wielkoscia, marka, liczba kabin, rocznikiem
i wyposazeniem).

wiasna flota
jachtow

www.jachtchorwacja.pl

www.wiatr.pl

lle to kosztuje?

Cena najmu lodzi zalezy od wielkosci
jednostki, daty produkcji oraz wyposaze-
nia. Na przyklad za tygodniowy czarter
w Chorwacji o§mioosobowego jachtu Ba-
varia 38 Cruiser z 2008 roku zaptacimy od
910 euro wczesng wiosng i pozng jesienia
do 2760 euro w lipcu oraz w pierwszej po-
towie sierpnia. Z kolei za wigksza i mtodsza
o kilka lat 16dz Sun Odyssey 439 (rocznik
2014, dziesie¢ koi) zaptacimy od 1430 euro
wczesng wiosng i pozna jesienig do 4280
euro w lipcu oraz w pierwszej polowie
sierpnia. Polskie agencje udzielaja znizek
siggajacych nawet 35 proc. Na najwigksze
mozemy liczy¢ w ofercie first minute (od
pazdziernika do stycznia) oraz w ofercie
last minute (tuz przed czarterem). Mozna
tez polowaé na okazje — specjalne ceny
na niektore jednostki oferowane przez ar-
matorow za posrednictwem krajowych
posrednikow.

Przed zaokretowaniem zaptacimy jeszcze
95 euro za koncowe sprzatanie lub od 150
do 400 euro za tzw. transit log (zwykle ta
oplata obejmuje sprzatanie jachtu po rej-
sie). Armator pobierze tez zwrotna kaucje
w wysokosci od 1500 do 2000 euro (najczg-
$ciej obstuga portu blokuje kwote na naszej
wypuklej karcie kredytowej, a po zdaniu

PUNT
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jachtu — anuluje transakcje). Niektore fir-
my oferuja ustuge ubezpieczenia kaucji. Je-
$li chcemy zabra¢ w rejs zaburtowy silnik
do pontonu — za wypozyczenie zaptacimy
od 70 do 80 euro na tydzien. Zatogi, kto-
re nie czuja si¢ na sitach, by samodzielnie
dowodzi¢ jednostka, moga wynajaé lokal-
nego skippera — tu nalezy si¢ liczy¢ z wy-
datkiem od 100 do 250 euro za dzien (plus
wyzywienie). Warto rozwazyé wynajgcie
skippera z Polski, gdyz taki wariant, nawet
doliczajac koszty jego podrozy, moze si¢
okazac tanszy.

Samolotem, samochodem,
czy autokarem?

Jak dotrze¢ do naszego portu? Jesli pty-
niemy na Battyk — nie ma problemu. Ale je-
zeli wyruszamy na potudnie, trzeba troche
pokombinowa¢. Do Chorwacji najkorzyst-
niejsze potaczenia lotnicze prowadza przez
Berlin, Monachium i Warszawe. I niestety
za bilet zaptacimy ponad tysiac ztotych.
Nasz krajowy przewoznik oferowat bilety
na koniec chorwackiego sezonu w cenie
okoto 1,5 tys. zt od osoby. Dlatego wiele
zatdg wybiera podréz samochodem (Chor-
wacja ma doskonate autostrady) lub autoka-
rem (474 zt w obie strony). Autokar kursuje
od konca kwietnia do kofica wrze$nia. P>
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Z Warszawy do Zadaru jedzie niemal dobg
(planowy wyjazd o 9.00, planowy przyjazd
do Zadaru nastgpnego dnia o 7.00). Autokar
jedzie takze dalej do kolejnych chorwac-
kich miejscowosci: SukosSan, Biograd, Szy-
benik, Primosten, Rogoznica, Trogir i Split.

Lepsze i tansze potaczenia samolotowe
mamy z Grecja. Polskie Linie Lotnicze LOT
proponuja bilet do Aten za okoto 750 zi.
Z kolei Ryanair oferuje loty na wyspy Mo-
rza Jonskiego za okoto 500 zt (z Warszawy
i Poznania). Zatogi, ktore we wrzesniu re-
zerwowatly bilety lotnicze do Chorwacji na
przysztoroczna majowke, ptacity w liniach
Ryanair 618 zl, natomiast w Polskich Li-
niach Lotniczych LOT — 525 zt (potaczenia
z Warszawy).

Warto zwroci¢é uwage, ze w Chorwacji
rejsy czarterowe odbywaja si¢ od soboty
do soboty, natomiast w Grecji, u niektorych
armatoréw, mozna przejaé¢ jacht w dowol-
nym dniu tygodnia i w dowolnym go zwro-
ci¢. Dzigki temu tatwiej znajdziemy dogod-
ne polaczenie lotnicze.

Podpisanie umowy czarterowej

Wszelkie formalno$ci zwigzane z naj-
mem jachtu mozemy zatatwic, nie wycho-

\

Jacht Hanse 345 z kotobrzeskiej firmy czarterowej SoFun.
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dzac z domu. Umowe przestang mailem
nalezy podpisaé, zeskanowac i odesta¢ do
agencji. Znajdziecie w niej migdzy innymi
doktadny termin czarteru (wraz z godzing
zaokretowania 1 wyokretowania), infor-
macj¢ o platnosciach i kaucji, wskazowki
dotyczace organizacji rejsu i prowadzenia
dziennika jachtowego oraz zapisy zwiaza-
ne z kwalifikacjami kapitana i co-skippera.
Na przyktad w Grecji kapitan musi mie¢
patent jachtowego sternika morskiego,
natomiast co-skipper co najmniej patent
zeglarza. Jesli druga osoba nie ma wyma-
ganego dokumentu, zostanie poproszona
w porcie o pisemne poswiadczenie swych
zeglarskich umiejetnosci. Firmy chorwac-
kie wymagaja dodatkowo licencji radio-
operatora UKF.

W niektorych krajach (na przyklad we
Francji) armatorzy nie wymagaja zad-
nych patentow, wystarczy przedstawié
dokumenty potwierdzajace nasz zeglarski
staz, na przyktad poswiadczenia odbytych
rejsow. Z kolei na przyktad w Chorwacji
uznawany jest dodatkowo stopien Vodi-
telj Brodice — po uzyskaniu tego patentu
zdobywamy uprawnienia do prowadzenia
jachtow zaglowych i motorowych oraz po-
stugiwania si¢ radiem UKF na wszystkich

Fot. Krzysztof Olejnik
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chorwackich wodach (skany naszych paten-
tow przesytamy mailem do agencji, z ktora
podpisujemy umowe).

W zalgczniku e-maila otrzymacie jesz-
cze formularz utatwiajacy stworzenie listy
zatogi — nalezy go wypelni¢ i odesta¢ do
agencji posredniczacej. W kolejnej kore-
spondencji, juz po zaksiggowaniu oplaty
za czarter, otrzymacie podstawowe infor-
macje o porcie, w ktorym odbierzecie jacht
(wraz z telefonem i adresem mailowym do
menadzera bazy) oraz boarding pass, czyli
karte poktadowa upowazniajacag do przeje-
cia jednostki.

Ubezpieczenia

W dokumentach jachtu powinniscie od-
szuka¢ ubezpieczenie jednostki. Polisa
chroni 16dZ i jej wyposazenie ,,0d zagro-
zenia ogniem, ryzyka morskiego, kolizji
i w zakresie OC od wszelkich strat i znisz-
czen przekraczajacych 2000 euro”. Oznacza
to, ze czarterujacy bedzie zwolniony od ob-
ciagzen wymienionych w polisie, jesli straty
lub zniszczenia nie beda spowodowane przez
razace zaniedbania lub umyslne niedopa-
trzenia. Agencje posredniczace zalecajg wy-
kupienie wlasnego ubezpieczenia skippera
i zalogi — takie polisy oferuja dwie specja-
listyczne firmy: Pantaenius i Yacht-Pool.
Umowy zawierane sg na rok, ochrona dziata
w trakcie wszystkich naszych rejsow i na kaz-
dym akwenie dostgpnym w firmach czarte-
rowych. Oczywiscie warto réwniez wykupic¢
niedrogie turystyczne ubezpieczenie kosztow
leczenia za granica oraz ubezpieczenie na-
stepstw nieszczgdliwych wypadkow.

Przejecie jachtu.
Na co zwraca¢ uwage?

Wazne, by nie przejmowac jachtu w po-
$piechu i uwaznie sprawdzaé elementy wy-
posazenia, zaznaczajac je na liscie, ktorg
bedziemy podpisywaé. Doktadnie przegla-
damy zagle, wszystkie rogi i liki, poszuku-
jac ewentualnych uszkodzen, czy chocby
przetar¢. Kontrolujemy ozaglowanie, syste-
my rolowania lub refowania oraz dzialanie
knag, kabestanoéw i korb. Niezwykle wazne
dla bezpieczenstwa zeglugi jest sprawdzenie
olinowania stalego oraz $ciagaczy i ich za-
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bezpieczen. Warto uwaznie obejrzeé burty,
dziob, rufe, listwe odbojowa, stupki relingow
oraz kosze — kazde zauwazone uszkodzenie
nalezy zglosi¢ armatorowi i wpisa¢ do proto-
kotu. Chodzi o to, by ewentualne rysy, pek-
nigcia czy wgniecenia, ktore odziedziczymy
po poprzednich zatogach, nie poszty na nasze
konto podczas zdawania jednostki. Zwraca-
my uwagg na gniazda stupkow poktadowych
oraz ewentualne uszkodzenia linek w miejscu
przechodzenia przez stojki.

Sprawdzamy klapy zejscidowki i zamki
oraz kluczyki do jachtu. A takze wszystkie
otwierajace si¢ okna i bulaje, kontrolujac
stan uszczelek, zawiasow i zamknigé. Nie-
ktore luki maja wysuwane moskitiery i za-
stony przeciwstoneczne — ocenmy ich stan.
Sprawdzamy tez materace, zwracajac uwa-
ge na ewentualne zabrudzenia, rozdarcia,
czy przypalenia. Wiele waznych elemen-
tow wyposazenia znajduje si¢ pod kojami
i pod podlogami. Zanim zatoga rozlozy rze-
czy osobiste, warto zobaczy¢, co si¢ kryje
w zakamarkach todzi.

Dos¢ istotnym punktem jest przeglad in-
stalacji wodnych. Szukamy zawordéw bur-
towych i dennych odcinajacych instalacje
i sprawdzamy ich dzialanie. Kazda toaleta,
zlewozmywak, umywalka, instalacja zg-
zowa i chlodzenie silnika to od jednego do
dwoch zaworow. Pamietajmy, ze uszkodze-
nie instalacji grozi zalaniem jachtu, wigc
sprawne dzialanie zaworow jest konieczne.

Zgza powinna by¢ sucha i czysta, woda
moze znajdowaé si¢ jedynie w studzience
ssaka pompy zg¢zowej. Mozna przetesto-
wac¢ dziatanie pompy elektrycznej i recz-
nej. Podniesienie podtog pozwala tez oce-
ni¢ stan $rub i sworzni balastowych. Nie
powinno tu by¢ zadnych luzéw, laminat
i zelkot wokot $érub nie moze by¢ popeka-
ny. Zeza komory silnika powinna by¢ su-
cha i czysta. Rowniez okolice wyjs$cia watu
z dna. Warto sprawdzi¢ poziom oleju. Przy-
dadzg si¢ informacje o pojemnosci zbior-
nika paliwa, o maksymalnych obrotach
bezpiecznych dla silnika oraz o obrotach
najbardziej ekonomicznych. W protokole
przejmowania jachtu mozna wpisaé mo-
togodziny. Pamigtajmy tez, by po kazdym
uruchomieniu silnika sprawdzi¢, czy woda
z uktadu chtodzenia wydostaje si¢ za burtg.

Nie zapomnijcie o kontroli akumula-
torow. Na todzi znajdziecie akumulator
startowy silnika, serwisowy do $wiatet
i nawigacji oraz akumulatory do obstugi
steru strumieniowego i windy kotwicz-
nej. Wiaczniki baterii czgsto znajdujg si¢
w kabinach — nalezy zwrdci¢ na nie uwa-
ge wszystkim cztonkom zatogi. Odszukaj-
cie gtéwny bezpiecznik 230 V i zapytajcie
0 zapasowe bezpieczniki. SprawdZcie tez
przeznaczenie kazdego przycisku i wskaz-
nika na tablicy rozdzielcze;j.

W rufowej czesci kokpitu jest zakrgcana
ostona skrywajaca koncowke trzonu steru, P>

Swiety spokdj z OC skippera za kilkadziesiagt euro na rok

Przygotowujac sie do chorwackiego rejsu, skompletowatam przewodniki, mapy wybrzeza, zainstalo-
watam aplikacje pogodowe, aplikacje do nawigacji i zaplanowatam trase. Kilka dni przed wyjazdem
czutam, ze jestem przygotowana. Ale by spac spokojnie, postanowitam dodatkowo wykupi¢ ubezpie-
czenie OC skippera.
Na morzu nie wszystko zalezy od nas. Niedoswiadczona zatoga, btad ludzki, zte warunki pogodowe,
Zle przygotowane nabrzeze w marinie — kazda z tych rzeczy moze nas zaskoczy¢. Zwykle nie jestesmy
sami. Obok ptywaja inne jachty z kapitanami o réznym doswiadczeniu. W Chorwacji mariny sg zatto-
czone. Niekiedy manewrujemy obok duzych luksusowych todzi wartych miliony euro. Poza tym, jako
skipper, jestem odpowiedzialna nie tylko za sprzet, ale przede wszystkim za zatoge.
Wybratam polise firmy Pantaenius, o ktdrej czytatam na tamach ,Wiatru” i ktora wykupit wczesniej
znajomy. W ofercie dostepna jest polisa dla skipperédw prywatnych oraz zawodowych. Wybratam wa-
riant podstawowy dla skippera prywatnego i jachtow o dtugosci do 17 metréw. Za 71 euro otrzyma-
tam polise obowigzujacg na catym Swiecie, przez rok, na kwote 6 min euro —w razie uszkodzer mienia
lub wypadku osoby trzeciej, na przyktad cztonka zatogi (taczny pojedynczy limit dla obrazen ciata lub
uszkodzen mienia). Poza tym, w razie szkdd osobistych, moge liczy¢ na ochrone w wysokosci 3 min
euro (maksymalna odpowiedzialno$¢ dla obrazen ciata na osobe). Z kolei w wypadku szkdd finanso-
wych, otrzymatam ochrone w wysokosci 250 tys. euro. Gdy czarterowanym jachtem uszkodzimy na
przyktad kuter rybacki, jego wtasciciel moze wystgpi¢ nie tylko z roszczeniami zwigzanymi z naprawg
kutra, ale takze zwigzanymi z utratg zarobkéw w trakcie remontu (szkody finansowe).
Moje ubezpieczenie obejmuje nie tylko jacht, ale takze ponton oraz inne sprzety wodne znajdujace
sie na poktadzie. Co daje taka polisa? Ubezpieczenie jest wyptacane, gdy szkody nie moga by¢ pokryte
z ubezpieczenia jachtu (zapewnia je armator). Poza tym, OC skippera zapewni ochrone, gdy uszko-
dzenia jachtu bedg na tyle powazne, ze nie bedzie on mégt wyptynac w kolejny rejs (w takiej sytuacji
skipper pokrywa koszty utraconych dni czarterowych).
Ubezpieczenie obejmuje nie tylko skippera, ale tez catg zatoge. Ponadto odszkodowanie otrzymamy
za koszty mogace powsta¢ w wyniku ewentualnego aresztowania jachtu oraz za szkody zwigzane
z zanieczyszczeniem srodowiska. Warto pamietac, ze tego typu polisa nie pokrywa utraty kaucji. Wy-
jatkiem jest sytuacja, gdy doszto do tzw. razacego niedbalstwa ze strony dowodzacego jachtem. Od
utraty kaucji mozna sie zabezpieczy¢, ale nalezy ponies¢ dodatkowy koszt (ponad 100 euro). Moja
polisa OC skippera odnowi sie automatycznie po 12 miesigcach (na kolejny rok). Okres wypowiedze-
nia wynosi trzy miesigce.

Kamila Ostrowska

www.wiatr.pl

Wybierasz sie
na czarter?

Wez ze sobg nasze
ubezpieczenie!

v" OC Skippera
v Pakiety Czarterowe
v Ubezpieczenie Kaucja Plus

_
PANTAENIUS

Ubezpieczenia Jachtéw

Niemcy - Wielka Brytania - Monaco - Dania
Austria - Hiszpania - Szwecja - USA - Australia

Nautica Nord - ul. Gradowa 11
80-802 Gdansk - Tel. +48 58 350 61 31

pantaenius.pl
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Chorwacja. Urocze kameralne miasteczko Primosten.

aw bakiscie — rumpel awaryjny. Warto spraw-
dzi¢, jak si¢ go montuje i uzywa w razie awarii
gléwnego napedu pletwy. A na kole sterowym
zaznaczcie polozenie w pozycji ,,zero” — to
utatwi operowanie sterem wszystkim czlon-
kom zatogi.

Po wiaczeniu silnika, sprawdzamy dzia-
fanie steru strumieniowego. Najczesciej
przy stanowisku nawigacyjnym lub w ka-
binie rufowej znajduja si¢ wlacznik aku-
mulatoréw i bezpiecznik przecigzeniowy.
Zapytajcie o dlugos¢ tancucha. Skontro-
lujcie sposob potaczenia tancucha z kotwi-

cg oraz z solidnym okuciem w komorze.
Mozna opusci¢ cata dlugos$¢ tancucha, by
sprawdzi¢ czy nie jest poskrecany. Kontro-
la windy elektrycznej polega na wyprobo-
waniu pilota po wiaczeniu silnika. Mozna
tez sprawdzi¢ zwalnianie rgczne windy
fancucha (wazna rzecz w przypadku wy-
czerpania akumulatorow lub awarii silnika
windy). W kokpitowej bakiscie odszukaj-
cie drugg kotwice (najczesciej Danfortha)
z krotkim tancuchem i ling. SprawdZzcie,
czy tratwa ratunkowa jest potagczona z jach-
tem linka do uruchamiania, zwracajac

Trendy w czarterach

Jak si¢ zmienia polski rynek czartero-
wy? Czego oczekuja klienci? O krétka
analize poprosiliSmy Macieja Olszew-
skiego z agencji Blue-Sails.

Przede wszystkim zauwazamy rosnaca
$wiadomos¢ polskich zatég — klienci zdo-
byli juz spore doswiadczenie na réznych
jachtach i akwenach, dlatego poszukujac
ofert, wiedza czego chca. Zwykle ocze-
kuja komfortu. Wybieraja wigc wigksze
i wygodniejsze jednostki, dobrze wyposa-
zone, czgsto pytaja o katamarany. To oczy-
wiScie sprawia, ze rosna budzety rejsow
czarterowych.

Najlepiej si¢ sprzedaja jachty nowe, czyli
roczne lub dwuletnie. Ale pamigtajmy, ze
takze dziesigcioletnia t6dz, zadbana i do-
brze wyposazona, pozwoli na bezpieczng
i komfortowa zegluge.

WIATR

Oczekiwania klientéw, nie tylko z Polski,
wida¢ w czarterowych flotach. Coraz czg-
Sciej spotykamy jachty o dtugosci 34 lub
37 stop z dwoma kabinami. Czasem nawet
wigksze jednostki maja tylko dwie kabiny.
To wlaénie uklon w strong¢ zatog oczekuja-
cych komfortu i przestrzeni pod poktadem.
Klienci wyruszajacy na dalekie egzotyczne
akweny pytaja o klimatyzacjg, generator
pradu, a nawet o odsalarke. I nie sa to py-
tania niezasadne. Na przyktad w Tajlandii,
gdzie 16dz moze by¢ nawet dwa razy drozsza
od podobnej jednostki na Karaibach, odsa-
larki sa niezbg¢dne, gdyz na tym akwenie sa
duze trudnosci z uzupetnieniem zbiornikow
poza macierzysta baza czarterowa.

Sposrod kierunkoéw najczesciej wybiera-
nych latem, pierwsze miejsce niezmiennie
zajmuje Chorwacja. Na drugiej pozycji

uwage na dat¢ atestowania tratwy i zwal-
niaka hydrostatycznego.

Odnajdujemy gasnice, koc gasniczy i to-
porek. A takze kamizelki ratunkowe i pasy
asekuracyjne, od razu dopasowujac je do
wszystkich cztonkow zatogi. Sprawdzamy
zamocowane kot ratunkowych i mozli-
wo$¢ ich szybkiego uzycia. A takze ptawke
$wietlng — po ustawieniu zaréwka do gory,
powinna si¢ za§wieci¢. Warto si¢ upewnic,
czy jest starannie przymocowana do kota.
Liczymy wszystkie $rodki pirotechniczne,
sprawdzajac ich stan i dat¢ przydatnosci.
Zapoznajemy si¢ ze sposobem uruchamia-
nia radioptawy EPIRB i pytamy o datg
ostatniego testowania baterii. Odnajdujemy
rég mglowy, kule, stozki sygnalizacyjne
i latarke. A takze zapasowe baterie (czasem
warto mie¢ wilasne). Koniecznie sprawdz-
cie dzialanie $wiatet nawigacyjnych. Na
koniec przegladamy reszte osprzetu: od-
bijacze, cumy, bosak. Sprawdzamy ponton
wraz dulkami, wioslami i pompka. Za-
gladamy do skrzynki z narzedziami, do
apteczki oraz sprawdzamy wyposazenie
podstawowych zestawOow naprawczych
do elektryki, zagli, pontonu, instalacji ga-
zowych i wodnych. Pamigtajmy tez, ze na
jachtach czarterowych powinny si¢ znaj-
dowa¢ instrukcje do wszystkich urzadzen
i instalacji.

Przejmujac jacht, warto si¢ upewnic,
o ktorej godzinie trzeba wroci¢ do portu
wyokretowania oraz gdzie znajduje si¢ naj-
blizsza stacja, w ktorej uzupetnimy zbior-
nik paliwa.

Konsultacja: Piotr Siedlewski, kapitan z poznan-
skiego klubu Navigare, instruktor zeglarstwa PZZ.

jest Grecja. A pozniej — mozna by rzec —
przepasé. Trzecia lokate, ale z duza strata
do liderow, zajmuja Wlochy. Turcja, ktora
moim zdaniem ma jedno z najciekawszych
wybrzezy w basenie Morza Srédziemnego,
wlasciwie wypadta z gry. Po niedawnych
niepokojach i ostrzezeniach naszego Mi-
nisterstwa Spraw Zagranicznych, czartery
w Turcji prawie przestaty si¢ sprzedawac.
Nie miatbym duzych obaw przed prywat-
nym rejsem w tym kraju, ale klientow w tej
chwili nie namawiamy na ten kierunek.
Zima prym wioda Karaiby — gléwnie
Martynika (dla zatég oczekujacych wigk-
szych wrazen zeglarskich) oraz Brytyjskie
Wyspy Dziewicze (dla tych, ktorzy wola
spokojniejsza zegluge w zaciszu wysp).
Bilety lotnicze na Martynike (z przesiadka
w Paryzu) mozna upolowac juz za okoto
2 tys. zk. Jachty takze sa w do$¢ przystep-
nych cenach. Dlatego na rynku czarte-
réw egzotycznych, pozycja Karaibow jest
niezagrozona.
Maciej Olszewski
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Ubezpieczyciel pozwat skippera.
Zada 285 tys. euro - jak sie bronic¢?

ydarzenie sprzed kilku mie-
sigcy. Doswiadczony skipper,
ktory przeptynat w zyciu ty-

sigce mil, zarezerwowal katamaran mar-
ki Lagoon na wyspie Phuket, skad wraz
z zatoga wyruszyt eksplorowa¢ najbardziej
malownicze zakatki Tajlandii. Jednak z po-
wodu drobnej awarii silnika, przerwat rejs
i zatrzymat si¢ w zatoce Phra Nang Cave.
Serwisanci z firmy czarterowej obieca-
li szybka naprawe usterki. Znajac lokalne
warunki, poradzili kapitanowi przycumo-
wac jacht do boi. Zatoga zrobita klar na po-
ktadzie, zeszta na lad i udata si¢ na kolacje.
W tym czasie wiatr zaczat si¢ wzmagac.
Mimo to, nikt si¢ nie spodziewatl, ze 160dz
zacznie dryfowac do brzegu i juz nie uda jej
si¢ uratowac. Jednostka pchana wysokimi
falami wysztrandowata — jacht zostat cat-
kowicie zniszczony (uznano, ze doszto do
szkody catkowitej).

Jak mogto si¢ to wydarzy¢? Lodz przy-
cumowano ling o $rednicy trzech centy-
metrow, a jednak si¢ zerwal. Podczas do-
ktadniejszych ogledzin ustalono, ze cuma
zostata przecigta. Jacht byl ubezpieczony
w niemieckim towarzystwie, wigc skipper
mogt by¢ spokojny o wyptate odszkodo-
wania. Wkrotce rzeczywiscie zostato ono
wyplacone. Jednak pozniej ubezpieczyciel
armatora zgtosit si¢ do skippera z rosz-
czeniem finansowym, twierdzac, ze jacht
zostal pozostawiony bez opieki. Firma za-
zadala zwrotu 285 tys. euro — kwoty wy-
ptaconej armatorowi.

Skipper mial ubezpieczenie OC wyku-
pione w firmie YACHT-POOL. Poczatko-

Katamaran marki Lagoon na kotwicowisku w Tajlandii.

www.wiatr.pl

wo nie wiedzial, co doktadnie obejmuje po-
lisa. Wykupit ja za namowa przedstawiciela
agencji czarterowej. Zrobit to, cho¢ nie sa-
dzit, ze moze mu si¢ przyda¢ — ma przeciez
niemate doswiadczenie. Co si¢ wydarzylo
p6zniej? Eksperci z firmy YACHT-POOL
przeanalizowali sprawe i uznali, Ze skipper
nie dopuscit si¢ razacego niedbalstwa, wiec
powinno wystarczy¢ jachtowe ubezpiecze-
nie armatora. Mimo to, zapewnili skippero-
wi doswiadczonego prawnika, pokryli jego
honorarium oraz koszty procesowe. O tym,
czy roszczenie ubezpieczyciela jest upraw-
nione — zadecyduje sad.

Czego moze nas nauczy¢ ta historia?
Wyruszajac w czarterowy rejs, nie zawsze
zdajemy sobie sprawe ze wszystkich nie-
bezpieczenstw — a czyhaja one nawet na
doswiadczonych kapitanéw. Tym samym
nie doceniamy szerokiego zakresu spe-
cjalistycznych polis dla skipperow. Odpo-
wiedzialno$¢ za szkody, ktoérych warto$é
przekracza wysokos¢ kaucji, ubezpieczy-
ciel armatora ponosi wylacznie w przy-
padku zwyklego niedbalstwa. Jesli zo-
stanie stwierdzone razace niedbalstwo,
przeciwnikiem skippera w sporze nie jest
juz armator, lecz ubezpieczyciel armatora,
ktory ma interes w tym, aby wing zrzucié¢
na kapitana. W takich przypadkach skip-
per potrzebuje odpowiedniej obrony. Ten
sam problem moze wystapi¢ w przypadku
szkod osobowych wyrzadzonych zalodze
— prawnym przeciwnikiem kapitana staje
si¢ ubezpieczyciel poszkodowanego. Warto
zatem rozwazy¢ wykupienie ubezpieczenia
odpowiedzialnosci cywilnej skippera.

YACHT-POOL

UBEZPIECZENIE JACHTU I CZARTERU

Polska - Niemcy - Austria - Szwajcaria - Dania -
Hiszpania - Francja - Szwecja - Chorwacja - Stowacja -
Czechy - Finlandia - Turcja - Grecja

Ubezpieczamy
zeglarzy
od 1976r.

casco jachtu
(od wszystkich ryzyk)
OCjachtu
NNW

ubezpieczenie

czarteru

= e

OC skippera
NNW skippera i zatogi
ubezpieczenie kaucji
utrata nastepnych czarteréw
iinne
wazne przez caty rok!
dotyczy takze ubezpieczenia kaucji!

YACHT-POOL POLSKA
Agencja: Daniel Prusinski
Posthalterring 7 | D-85599 Parsdorf
www.yacht-pool.pl | Tel.: 88 48 35 888
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Zdalny monitoring jachtow SeaQAR.
Nowos¢ dla armatorow i firm czarterowych

SeaQAR monitoruje i rejestruje parametry jednostki, jej potozenie, a w sytuacji awaryjnej — wysyta SMS.

e¢aQAR to nowe polskie urzadzenie,

S ktore dziata jak czarna skrzynka
zamontowana na poktadzie. Mo-
nitoruje i rejestruje parametry jednostki, jej
potozenie, a w sytuacji awaryjnej — wysy-
fa SMS. Mozg urzadzenia komunikuje si¢
z czujnikami (np. wody w zezie). Dodatkowo
mozna do niego podlgczyé moduty poziomu
wody uzytkowej, wody zuzytej, poziomu pa-
liwa, a takze moduty alarmowe zawierajace
czujniki ruchu, otwartych drzwi, czy pozaru.
Zdalny system monitoringu pozwala ob-
serwowac 1 rejestrowac parametry istotne

dla kondycji jachtu. System poinformuje
wilasciciela, gdy zaloga bedzie korzystaé
z todzi w niedozwolony sposéb (na przy-
ktad zeglujac z wlaczonym silnikiem przy
zbyt duzym przechyle) lub wydarzy si¢ sy-
tuacja grozaca zniszczeniem jachtu (pozar)
Iub jego utratg (kradziez) albo po prostu
beda potrzebne informacje o kursie, pred-
kosci, czy potozeniu jachtu.

— Dzigki mobilnej aplikacji wtasciciel
ma staty dostep do danych, w kazdej chwi-
li moze sprawdzi¢ kurs i predkos¢ todzi,
skontrolowaé dziatanie silnika, czy stan

akumulatoréw. Ma to szczegdlne znaczenie
dla armatorow todzi czarterowych — pod-
kresla Elzbieta Sarzynska zajmujaca si¢
rozwojem produktu.

W internetowej aplikacji SeaQAR, do-
stepnej takze na urzadzeniach mobilnych
(wszystkie systemy operacyjne) uzyt-
kownik widzi mapg z czytelnym uktadem
wskaznikow. Urzadzenie moze informo-
wacd, ostrzegac i alarmowac w sytuacji kry-
tycznej (wysytajac SMS).

Wiadomosci SMS informujace o niebez-
piecznych sytuacjach wysylane sg na dwa
dowolne numery telefonow. Dla jednego
z nich mozna ustali¢ rodzaj przesytanych
powiadomien oraz wybra¢ dni lub tygo-
dnie, kiedy dane beda wysylane. Dzigki
temu osoba czarterujaca jacht moze korzy-
sta¢ z systemu w ograniczonym zakresie
i w wybranym czasie (na przyktad tylko
podczas swojego rejsu czarterowego).

SeaQAR ma hermetyczng obudowe z od-
pornymi zlaczami. Po zainstalowaniu na
jachcie urzadzenie jest niewidoczne i trud-
ne do wylaczenia przez nieuprawnione
osoby. Poza tym jest energooszczedne i ma
dodatkowe niezalezne zrdédto zasilania. Jak
informuje producent, wkrotce SeaQAR be-
dzie mie¢ kolejne funkcje podnoszace kom-
fort i bezpieczenstwo zeglug — na przyktad
kontrolg parametrow silnika, pomiar para-
metrow meteo, glebokos$ci, czy rejestracje
uderzen.

Wiecej informacji o zdalnym monitorowaniu jach-
téw na stronie www.seagar.com.

((-A I-yacht monitoring
- System

umozliwia zdalny dostep

do istotnych parametréw jachtu:

Potozenie na mapie
Poziom paliwa w zbiorniku
Poziom wody zuzytej

Poziom stanu akumulatoréw  Predkosé

Status silnika on/off Kurs

Poziom wody czystej

o niebezpiecznych sytuacjach:

Pracujacy silnik w nadmiernym przechyle

Przerawnie bariery Geofence

Pozar na jachcie
Woda w zezie

| masz swdéj jacht pod kontrolg!

 —

www.seaqgar.com

AR

Wtamanie


http://www.seaqar.com
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POLSKA DYSTRYBUCJA

TEL: 731800333

Mistrzowie powiekszajg kolekcje medali

istrzostwa Polski w klasach
M olimpijskich rozegrano w Gor-

kach Zachodnich. W regatach
uczestniczylo 195 zawodnikéow z 40 klu-
bow i dziewigciu krajow (Polska, Biatorus,
Izrael, Litwa, Norwegia, Rosja, Szwecja,
USA i Wielka Brytania). Mistrzowskie tytu-
ty obronili: w klasie RS:X Zofia Klepacka
(YKP Warszawa), w klasie Laser Kacper
Zieminski (Pogon Szczecin), w klasie 470
Agnieszka Skrzypulec i Irmina Mrozek
Gliszczynska (Pogon Szczecin / ChKZ
Chojnice) oraz Maciej Sapiejka i Adam
Krefft (Pogon Szczecin), a w klasie 49er
— Lukasz Przybytek i Pawel Kotodzinski
(AZS AWFiS).

Z polskich olimpijczykow, ktorzy rywa-
lizowali w Rio de Janeiro, zabrakto jedynie
mistrza sprzed roku Piotra Myszki, ktory
dzien przed impreza po raz trzeci zostat
ojcem. W zawodach nie brat tez udziatu Pa-
wet Tarnowski (ubiegtoroczny mistrz Euro-
py) przechodzacy rehabilitacje po operacji
barku. W klasie RS:X zwycigzyt 20-let-
ni Radostaw Furmanski (DKZ Dobrzyn
nad Wistg), ktory przed rokiem byt trzeci,
a teraz — pod nieobecno$¢ dwoch groznych
konkurentow — zdobyt swdj pierwszy zloty
medal w kategorii senioréw. Drugie miej-
sce zajat 37-letni Przemystaw Miarczynski

Kacper Zieminski zdobyt tytut mistrza Polski w klasie Laser...

(SKZ Ergo Hestia Sopot), a trzecie 22-letni
brat Radostawa, Dawid Furmanski (DK Z).
Zofia Klepacka wywalczyta swoj czwarty
tytut z kolei. — Wsrod seniorek dotad zawsze
wygrywatam, nawet w 2013 roku, niespet-
na dwa miesigce po urodzeniu corki Mary-
si — mowi Zofia. — Nie startowalam w mi-
strzostwach Polski tylko dwukrotnie: gdy
bylam w ciazy z synem Marianem (2009)
i gdy przeszkodzita mi choroba (2012). Sre-
bro zdobyta Maja Dziarnowska (SKZ Ergo
Hestia), a braz Agnieszka Bilska (GKZ
Gdansk). Dopiero pigta pozycje zajeta Mal-
gorzata Biatecka (SKZ Ergo Hestia), uczest-
niczka igrzysk i aktualna mistrzyni $wiata.
W klasie 470 pan triumfowaly Agnieszka
Skrzypulec i Irmina Mrézek Gliszczynska.
To juz 6smy tytut sterniczki Pogoni Szcze-
cin. Pierwsze cztery zlote medale wywal-
czyta z Jolantg Ogar (dzi$ reprezentuje bar-
wy Austrii), dwa kolejne z Natalig Wojcik,
a dwa ostatnie — z [rming. W$réd mezezyzn
zwycigzyla druga zaloga klasyfikacji gene-
ralnej: Maciej Sapiejka i Adam Krefft.
Piotr Kula odzyskat tytul mistrza Polski
w klasie Finn. Zawodnik GKZ Gdansk wy-
gral az osiem z dziesigciu wyscigow. To juz
jego szosty ztoty medal mistrzostw Polski
w karierze. Drugi byl ubiegloroczny mistrz —
Mikotaj Lahn. Skutecznym finiszem popisat

si¢ Lukasz Lesinski, ktory w wyscigu meda-
lowym wyprzedzit Sebastiana Kalafarskiego.

W klasie Laser Radial najlepsza byta
Biatorusinka Tatiana Drozdowska, ktora
na igrzyskach w Rio de Janeiro zajeta 19.
miejsce. Tytul mistrzyni kraju przypadt
Agacie Barwinskiej (MOS Itawa). Druga
byta najlepsza wérdd juniorek Magdalena
Kwasna (ChKZ Chojnice), a trzecia — Anna
Weinzieher (AZS UW Warszawa).

W Kklasie Laser Standard po raz czwar-
ty z kolei wygrat Kacper Zieminski (Pogon
Szczecin). Wyprzedzit Filipa Ciszkiewicza
(MKZ Arka Gdynia) i klubowego kolege
Tadeusza Kubiaka. — Rywale zrobili duzy
postep. Wida¢, ze mlodzi zawodnicy maja
spory potencjat i jesli beda si¢ przyktadac¢ do
treningéw, sporo moga osiaggnaé. Zdobylem
ztoto, cho¢ wystartowatem bez przygotowan.
Po igrzyskach kompletnie nic nie robitem, nie
spojrzatem nawet na wodg — przyznat Ziemin-
ski. Bezkonkurencyjni byli Lukasz Przybytek
i Pawel Kotodzinski (AZS AWFiS Gdansk)
— Osma ekipa igrzysk w Rio w klasie 49er.
Zdobyli swoj czwarty tytul mistrzow Polski
z kolei. W ostatnim wyscigu srebrny medal
wywalczyli Przemystaw Filipowicz i Jacek
Piasecki (AZS AWFiS / SKZ Ergo Hestia),
a na trzecie miejsce spadli Dominik Buksak
i Szymon Wierzbicki (SKZ Ergo Hestia).

...a tukasz Przybytek i Pawet Kotodziriski w klasie 49er.

,

FOT. JACEK KWIATKOWSKI (2)
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SPORT KLASA OPTIMIST

Nowy model optimista. Czy bedzie
szybszy od konkurentow?

_ U

Optimisty ze stoczni Sport-Sails Center ptywaja na wszystkich kontynentach.

irma Sport-Sails Center, najwigk-
F szy w kraju producent todzi klasy

Optimist, wprowadzita na rynek
nowy model — kadtub Blue 2 wytwarza-
ny metoda wtrysku RTM. Technologia
wtryskowa Resin Transfer Moulding wy-
korzystywana jest w produkeji laminatow
o duzych gabarytach. Zywiczne spoiwo
wtlaczane jest do form tak dtugo, poki nie
zacznie wyptywac z otwordw kontrolnych
na brzegach form (oznacza to, ze zbrojenie
zostato w catosci przesycone). Inspiracja do
stworzenia nowego Blue 2 bylo zamowie-
nie, ktore wptyneto do firmy od jednego
z zagranicznych klientow. Producent sig-
gnat tez po doswiadczenia zaprzyjaznione-
go zeglarza z Nowej Zelandii, ktory tajni-
ki konstrukcyjne zglebial migdzy innymi
w Pucharze Ameryki. — Chodzito o maksy-
malne wykorzystanie przepiséw klasowych

Nowe modele Blue 2 produkowane s3 metodg wtrysku RTM.

=]

Fot. Artur Palka

International Optimist Dinghy Association
— moéwi Stawomir Baranowski ze stoczni
Sport-Sails Center. — Skrzynia mieczowa
jest w najnizszym miejscu. Na rufie kadtub
jest maksymalnie szeroki, a na dziobie —
mozliwie najwezszy. Wypuklo$¢ w czegsci
dziobowej, zarowno na samym dziobie, jak
i na szerokiej poktadowej listwie odbojo-
wej, jest wieksza, niz w modelach innych
producentéw — tu réwniez w petni wyko-
rzystano przepisy IODA. Takze przednia
taweczke oraz stope masztu, do ktorej
mocowane jest okucie masztowe, maksy-
malnie wyniesiono ku goérze. Do wrze$nia
tego roku hale produkcyjng opuscito okoto
20 egzemplarzy takich optimistow — dodaje
Stawomir Baranowski.

Baza firmy Sport-Sails Center miesci si¢
w Rytlu, 16 km na wschod od Chojnic, tuz
przy szosie nr 22 prowadzacej w kierunku

Fot. Krzysztof Olejnik

Tezewa i Trojmiasta. W szkutniczym warsz-
tacie, z ktorym sasiaduje magazyn osprzgtu
i oku¢, 1odki przygotowuje si¢ do odbioru
lub wysytki. Optimisty (modele Blue-Blue,
Blue Magic oraz Blue 2) sa tu wyposazane
w zbiorniki wyporno$ciowe, okucia steru,
piety masztu, bloczki marki Harken, gumy
do miecza oraz pasy balastowe. Produkcja
laminatéw odbywa sie w miejscowosci Zal-
no (23 km od siedzimy firmy). W kilku ob-
szernych pomieszczeniach szkutnicy przy-
gotowujg dziesigtki form, buduja poktady
i dna, a nawet pletwy sterowe i mieczowe,
a pozniej doktadnie waza kazdy element
i wygrzewaja laminaty w suszarni, w ktorej
temperatura osigga 70 stopni Celsjusza.

Sport-Sails Center jest jednym z najwigk-
szych w Europie dostawcow klasowych
fodzi regatowych. Stocznia ma kilkunastu
dystrybutorow — od Australii, przez Rosjg,
po Stany Zjednoczone. Oprocz optimistow
wytwarza cadety, dwudziestki oraz olim-
pijskie finny i siedemdziesiatki, a nawet
kadtuby klasy 505. Lodzie wyruszaja z Ry-
tla do Australii i Nowej Zelandii, do Chin,
Japonii, Malezji i Korei Potudniowej oraz
oczywiscie do wigkszosci krajow Europy.
Lodki najpierw pakowane sa w wielkie
kartony, a nastgpnie do konteneré6w podsta-
wianych przez firme spedycyjna.

Sport-Sails Center co roku wytwarza
okoto 500 kadtubow klasy Optimist (szkut-
nicy pracujg na kilkunastu formach). Stocz-
nia specjalizuje si¢ migdzy innymi w dosta-
wie regatowych flot na imprezy najwyzszej
rangi — na przyktad na mistrzostwa Europy
klasy Optimist.

Stawomir Baranowski przed laty budo-
watl jachty w znanej hamburskiej stoczni
fodzi regatowych Ziegelmayer. Po kilku
latach przeniost czg$¢ produkcji do Polski,
a po kilku kolejnych — rozpoczat szkutni-
cza budowe pod wlasng marka. Od dekady
optimisty znad Brdy co roku wygrywaja
mistrzostwa Europy. Na ostatnich mistrzo-
stwach $wiata ekipa USA wywalczyla na
nich ztoto w regatach druzynowych. Medale
mistrzostw $wiata i Europy mtodzi zeglarze
zdobywaja takze na polskich lodziach klasy
420 i 470. Na mistrzostwach $wiata klasy
Cadet w pierwszej dziesigtce bylo az osiem
polskich 1odek. Kiedy Sport-Sails Center
dostarcza jachty czarterowe dla organizatora
mistrzowskich imprez klasy Optimist, zwy-
kle wigkszos$¢ nie wraca do Polski — tuz po
ostatnim wys$cigu znajduja nabywcow i jada
do domow wraz z uczestnikami regat.
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FOT. ENERGA SAILING

ENERGA SAILING SPORT
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Regaty byty waznym punktem lokalnych piknikéw.

Pierwszy medal od mistrza Piotra Myszki.

Windsurfingowe zajecia prowadzono w Sopocie, Gdarisku, Warszawie i Kaliszu.

Czwarty rok z Energa Sailing.
4000 dzieci poznato zeglarski Swiat

Z okazji czwartej edycji Narodowe-
go Dnia Sportu, w 10 miastach
zorganizowano pikniki i regio-

nalne finaty programu Energa Sailing.

Organizatorzy — PZZ i Grupa Energa —

przygotowali na poczatku pazdziernika
sporo atrakcji. Fani Zzeglarstwa brali udziat

w grach i zabawach, poznawali sprzet
i sztuk¢ wigzania wezlow oraz kibicowali

najmlodszym sternikom rozgrywajacym

regaty wienczace tegoroczny sezon. Byly
tez spotkania z najlepszymi polskimi ze-
glarzami, kadrowiczami Energa Sailing

Team Poland. Projekt zrealizowano dzigki
wsparciu Ministerstwa Sportu i Turystyki.
Pikniki zgromadzily zeglarzy w Szczeci-
nie, Gdyni, Sopocie, Gdansku, Olsztynie,
Poznaniu, Warszawie, Wroctawiu, Kali-
szu i Krakowie. Wtasnie w tych miastach
od marca do pazdziernika realizowano

program edukacyjny Energa Sailing oraz
szkolenie najmtodszych adeptéw nasze-

www.wiatr.pl

Trening z Gosig Biatecka.

go sportu w klasie Optimist i windsurfin-
gu. — Narodowy Dzien Sportu byl swietna
okazja, by zaprezentowac efekty szkolenia
i jednoczesnie zachgci¢ kolejne grupy dzie-
ci do rozpoczgcia przygody — mowi Ma-
ciej Szafran, trener PZZ do spraw rozwoju
i upowszechniania zeglarstwa.

W tegorocznej edycji programu Energa
Sailing udziat wzigto prawie 1000 dzie-
ci w wieku od 7 do 11 lat. We wszystkich

czterech dotychczasowych edycjach pro-
jektu uczestniczyto okoto 4000 mtodych
zeglarzy. W listopadzie animatorzy pro-
gramu Energa Sailing docieraja do szkot
w kazdym z dziesigciu osrodkow — dzigki
wsparciu Ministerstwa Sportu i Turystyki
w otwartych lekcjach zeglarstwa wezmie
udziat 13 000 dzieci. Uczniowie zobacza 16dz
klasy Optimist i deske windsurfingowa,
otrzymaja tez gar$¢ niezbgdnych informa-
cji na temat nauki zeglowania w programie
Energa Sailing.

W piatek 2 grudnia, podczas gali Polskie-
go Zwigzku Zeglarskiego, poznamy nazwi-
ska sportowcow, ktorzy w przysztym roku
beda tworzy¢ zeglarska kadre narodowa we
wszystkich kategoriach wiekowych. Pod-
czas gali przedstawiciele klubow z catego
kraju odbiorg zagle ufundowane przez Gru-
pe Energa — wsparcie sprzgtowe osrodkow
zeglarskich to jeden z kluczowych elemen-
tow programu Energa Sailing.

Grupa Energa partnerem strategicznym
zeglarskiej kadry narodowej PZZ

F Energa Sailing Team Poland

— 1 oraz programu edukacji zeglarskiej

= = ENERGA SAILING
==

Kibicuj zeglarzom na EnergaSailing.pl
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SPORT VENDEE GLOBE

Te. 4%

To nie rekin z 26ttg ptetwa, lecz burtowe skrzydto wodne jachtu ,Safran”.

29 zeglarzy w Vendée Globe

°
eglarze z dziesigciu panstw roz-

2 poczng w Les Sables-d’Olonne
okotoziemski wyscig samotnikow

Vendée Globe (non stop dookota trzech
przyladkow). To juz 6sma edycja tych regat.
Dotad zaledwie 83 zeglarzy dotarto do mety.
Najszybsi sposrod 29 $miatkéow pokonaja
tras¢ w okoto 80 dni. Nie wolno korzystaé
z pomocy zespotu ladowego, ani zawija¢ do
portow. Na poktad mozna zabraé dziewigé
zagli (grot, trzy sztaksle, grot sztormowy,
spinaker, genaker i reacher). Przed startem

Morgan Lagraviére w imponujgcym kokpicie swojej todzi.

kazdy uczestnik odbyl szkolenie medyczne
— podczas wyScigu zawodnicy sami zszy-
waja rany, przeprowadzaja drobne zabiegi
dentystyczne, jeden ze skipperow przyszyt
sobie nawet fragment jezyka (Wyposazenie
zestawu medycznego to az 120 pozycji).
Domem zeglarzy jest jacht o dtugosci 18
metrow. Jednak pomieszczenie mieszkalne
to zaledwie kilka metrow kwadratowych
z fotelem, stotem nawigacyjnym, elektro-
nika i kambuzem mniejszym niz na wielu
mazurskich jachtach. Woda pitna z odsa-

Fot. Jean Marie Liot / DPPI

Fot. Jean Marie Liot / DPPI

larki. Zadnych rarytaséw — dawno minety
czasy konserw i wina, dzi§ w menu domi-
nuja dania liofilizowane. Frangois Gabart
powiedzial po ostatnich regatach, Ze juz na
réwniku meczyta go mysl o pierwszym po-
sitku na statym ladzie. Pula nagrod wynosi
600 tys. euro, a zwycigzca otrzyma czek na
150 tys. euro.

Gdy w 1989 roku rozgrywano pierwsza
edycje Vendée Globe, organizatorzy nie byli
pewni, czy kto$ pokona samotnie okotoziem-
ski szlak w ekstremalnych regatach. Zwycie-
zyt woéwczas Francuz Titouan Lamazou (ze-
glowat 109 dni). W 2013 roku najszybszy byt
jego rodak Frangois Gabart — oplynat §wiat
w 78 dni, cho¢ pokonat tras¢ dtuzsza o jedna
czwarta. W kazdej kolejnej edycji regat skip-
perzy notuja dtuzsze przebiegi, gdyz na coraz
szybszych jachtach stosuja coraz odwazniej-
sze warianty taktyczne. Poza tym walka sta-
je sie niezwykle wyréwnana — w 1997 roku
zdobywca drugiego miejsca przyptynat na
mete ponad tydzien po zwycigzcy, natomiast
w ostatniej edycji ta roznica wynosita zaled-
wie trzy godziny.

Regulamin wyscigu jest prosty: zawodni-
cy startuja 6 listopada w Les Sables-d’O-
lonne, musza lewa burta mina¢ trzy stynne
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przyladki i wroci¢ do francuskiego portu.
W ostatnich latach wprowadzono ogra-
niczenia — organizator ustawia wirtualne
bramki, ktoére zamykaja akwen zeglugi
i tym samym hamujg zapedy zeglarzy go-
towych ptyna¢ krotsza trasg przez niebez-
pieczne wody dalekiego potudnia.

Aby zaprojektowac i zbudowac jacht oraz
wystartowa¢ w Vendée Globe, trzeba wydad
ponad pig¢ milionéw euro. Podczas ostatniej
edycji rekordzisci z zespotu Banque Populaire
mieli nawet wigkszy budzet. Chcac wystarto-
waé na todzi uzywanej, raczej bez szans na
koncowy sukces, trzeba zebra¢ nie mniej niz
pot miliona euro. Zespoty wydajg pienigdze
na remont i wyposazenie jachtu, honoraria dla
cztonkow zespotu, ubezpieczenie, wpisowe do
regat (okoto 20 tys. euro), sktadke cztonkow-
ska organizacji IMOCA, prowiant, sesje zdj¢-
ciowe i serwis prasowy. Jean Le Cam juz dwa
lata temu zapowiedziat start w Vendée Glo-
be, ale ostatniego sponsora pozyskat dopiero
z koncem wrzesnia. Sébastien Destremau
ztamal maszt podczas proby technicznej i jego
start stangt pod znakiem zapytania. Nowy do-
stal od anonimowego darczyncy — pod jego
bazg podjechata cigzarowka z weglowym
masztem wartym 80 tys. euro. Do dzi§ nie
wiadomo, kto byt tak szczodry, ale tropy pro-
wadza do Michela Desjoyeaux, dwukrotnego
zwyciezcy Vendée Globe. Podobnych gestow
solidarnoéci nie brakowalo w przesztosci.
W 2008 roku, podczas jednej z ostatnich prob
przed startem, 16dz Alexa Thomsona zderzyta
sie z kutrem i zostata powaznie uszkodzona.
Do akcji wkroczyli cztonkowie kilku zespo-
16w, ktorzy przez trzy doby naprawiali jacht
Alexa, by ten mogt z nimi rywalizowac.

Najstarszym zeglarzem tegorocznej edy-
cji jest 66-letni Amerykanin Rich Wilson,
za$ najmiodszym — 23-letni Szwajcar Alan
Roura. W stawce nie ma kobiet. AZ pigciu
uczestnikow ma za soba trzy starty w Vendée
Globe (Bertrand de Broc, Jean-Pierre Dick,
Alex Thomson, Vincent Riou i Jean Le Cam).
Szesciu dwukrotnie stawalo na starcie. Az 14
zeglarzy to skipperzy debiutujacy w wyscigu,
ale nie mozna powiedzie¢, ze nie ma wsrod
nich kandydatéw do zwycigstwa.

R2

v

Jesli Lagraviére wykorzysta potencjat swego jachtu, bedzie walczyt w czotédwece.

Do czotowych miejsc aspiruja przede
wszystkim sternicy najnowszych jachtow:
Alex Thomson na ,,Hugo Boss”, Jean-Pierre
Dick na ,,StMichel-Virbac”, Morgan Lagra-
viére na ,,Safranie”, Sébastien Josse na ,,Ed-
mond de Rothschild” oraz Armel Le Cléa’h
na ,,Banque Populaire”. Jednostki najnow-
szej generacji maja nie tylko uchylny Kkil,
ale takze burtowe skrzydta wodne, dzigki
ktorym 16dZ unosi si¢ nad wodg i przyspie-
sza. Na jachcie ,,Maitre CoQ” skrzydta przy-
mocowano do kadtuba starszej konstrukcji
(dawna ,,Foncia”). Ale czy systemy z hydro-
skrzydlami zagwarantuja sukces? Nieko-
niecznie, gdyz nie wiadomo jak sobie pora-
dza na wymagajacych wodach potudnia.

Najcigzszym jachtem w stawce jest ,,Bu-
reau Vallée” wazacy 9,3 tony. Najlzejszym,
wedtug oficjalnych danych, ,No Way
Back” (7,5 tony). Niestety nie podano masy
jachtow ,,100% Natural Energy”, ,,PRB”
i ,,Safran”. Podobno odchudzony ,,PRB”
Vincenta Riou wazy zaledwie 7 ton, ale
nikt nie chciat tej informacji potwierdzié.

Do$¢ nietypowym uczestnikiem Vendée
Globe bgdzie Francuz Jeff Pellet, ktory de-
cyzja jury nie zostal dopuszczony do startu
(nie odbyt wymaganego rejsu kwalifikacyj-
nego). Jeffa wspiera bardzo wiele lokalnych
przedsigbiorstw — kazde z nich wykupito
cegietki warte 700 euro. Zeglarz sprzedat
dom i zamieszkal w firmie. A kiedy skon-
czyly sie pieniadze, sprzedat takze firme.
Wplacit wpisowe, a pozostate pienigdze
przeznaczyl na przygotowanie jachtu. Nie
zostal przyjety do wyscigu, odrzucono

S SAEmAN

& Shinn

Fot. Jean Marie Liot / DPPI

jego odwolanie, ale powiedzial, Zze i tak
poplynie. To nie pierwszy taki przypadek
w historii regat. 20 lat temu Raphaél Di-
nelli takZe nie zostal przyjety do wyscigu,
a mino to wystartowat. Jego ekspedycja za-
konczylta si¢ wywrotka na Oceanie Indyj-
skim i brawurowa akcjg ratowniczg austra-
lijskiej marynarki wojenne;j.

Marek Stodownik
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PLAYBOAT JACHTY MOTOROWE

Nowy Parker 770. Nie tylko
na weekend | nie ty

Nawet na wysokich i krdtkich falach t6dz zegluje z predkoscig ponad 30 weztéw.

arker 770 Weekend to najnowsza
P 10dZ stoczni Parker Poland z linii

kabinowych jachtéw rodzinnych.
Cho¢ ma wiele udogodnien dla milo$ni-
kow morskich potowow, nazwanie jej jedy-
nie todzig wedkarska, to zdecydowanie za
malo. 770 Weekend uzupetnia flote — jest
nieco mniejsza od todzi Parker 800 Week-
end i Parker 800 Pilothouse oraz wyraznie
wigksza od modeli Parker 660 Weekend,
Parker 660 Pilothouse i Parker 660 Open.
Nowa 16dz testowali§my w Zatoce Gdan-

Do kabiny prowadza duze przesuwane drzwi.

st

W kokpicie zamontowano uchwyty na wedki i duzy rufowy zbiornik na przynete.

skiej po targach Wiatr i Woda, na ktorych
cieszyla si¢ sporym zainteresowaniem
zwiedzajacych.

Wysokie burty oraz solidne relingi w da-
chu kabiny i wokot poktadu dziobowego,
daja poczucie bezpieczenstwa i komfortu.
Testowany model zamowil mitosnik wed-
kowania, wigc w kokpicie, na pierwszy rzut
oka, dominuja burtowe uchwyty na wedki.
Mamy tez dodatkowe stanowisko sterowa-
nia oraz duzy rufowy zbiornik na przynetg.
W standardowej wersji, zamiast zbiornika
montowana jest trzyosobowa kanapa zaj-
mujaca cala rufe. Jej boki sg sktadane z obu
stron, co utatwia wejscie z platform rufo-
wych. Cata przestrzen pod podtoga to duzy
schowek podzielony na kilka mniejszych
boksow. Dodatkowym wyposazeniem sa
sktadane kanapy, ktore chowaja si¢ w $cia-
nach kokpitu. Wspomniane zewngtrzne
stanowisko sterowania znajduje si¢ na pra-
wej stronie nadbudowki, przy wejsciu do
kabiny. Jest na tyle duze, ze mozna tu za-
montowa¢ mniejszy plotter lub echosondg.
Armator z pewnoscig doceni t¢ sterowke

ko dla wedkarzy

PARKER 770 WEEKEND

Dtugos¢ 7,69 m
Szerokos¢ 2,50m
(nes simica) 034m
Waga (bez silnika) 1850 kg
Zbiornik paliwa 1401
Zbiornik wody 401
Zatoga 7 0s6b
Kategoria CE C

Silnik do 250 KM lub 2 x 115 KM

Obroty silnika (rpm) Predkosé (wezty)
670 11
1000 3
1500 5
2000 6,2
2500 74
3000 8,1
3500 11
4000 13,9
4500 20
5000 25
5500 28,5
5900 31,8

w upalny stoneczny dzien oraz podczas
wedkowania — prowadzac 10dz, bedzie
mogt jednoczesnie doglada¢ potowow.

Do kabiny wchodzimy przez szklane
przesuwane drzwi. Na prawej burcie, tuz
przy wejsciu, jest niewielki aneks kuchen-
ny z lodéwka, zlewozmywakiem i jedno-
palnikowa kuchenka. Idac dalej, wzdtluz
prawej burty, trafiamy na glowne stano-
wisko sterowania. Kanapa po lewej stronie
ma przektadane oparcie — mozna tu usig$é
przodem lub tylem do kierunku zeglugi.

Po obnizeniu stotu, powstaje dodatkowe dwuosobowe tézko.
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Dwa stanowiska sterowania: wewnetrzne w kabinie i zewnetrzne w kokpicie.

W dziobowej sypialni wygodnie przeno-
cuja dwie osoby. Kolejne dwie moga obni-
zy¢ stol na lewej burcie — po potaczeniu go
z dwoma kanapami powstaje szerokie 16zko
(stot mozemy rozstawi¢ takze w kokpicie).
Drzwi na prawej burcie, w dziobowej cze-
$ci sypialnej, prowadza do toalety.
Stanowisko sterowania jest do$¢ proste,
ale wszystkie wskazniki niezbgdne do bez-
piecznej zeglugi sa dobrze widoczne. Na-
wigacje ulatwiaja duzy plotter, wygodny
regulowany fotel oraz duze okna otaczaja-
ce calg kabine. Siedzac za sterem, zawsze
mamy dobra widoczno$¢ we wszystkich

kierunkach, a przy bardzo ostrych skrg-
tach, mozemy prowadzi¢ obserwacj¢ takze
przez przeszklony otwierany dach. Lodzia
mozemy wygodnie sterowa¢ zard6wno sie-
dzac, jak i stojac.

Testowany Parker 770 Weekend napedza-
ny byl silnikiem Mercury Verado o mocy
200 KM. Przy wysokiej krotkiej fali roz-
pedziliSmy 10dz do blisko 32 weztow (przy
maksymalnych obrotach 5900 rpm). Szyb-
ka zegluga w takich warunkach oczywiscie
nie nalezy do najprzyjemniejszych, zwlasz-
cza gdy ptyniemy pod wiatr. Trudno unik-
ng¢ mocniejszych uderzen kadtuba o fale,

Parker 770 Weekend z silnikiem Mercury Verado o mocy 200 KM.

ale jacht radzit sobie z morzem bardzo
dzielnie. Przyjemniej byto podczas zeglugi
z predkoscia 20, 25 weztéw (obroty: ponad
4500 rpm). Teraz, nawet ptynac pod fale,
uderzenia byly stabo odczuwalne, nato-
miast poziom hatasu — znikomy.
Parker 770 Weekend to solidna, dzielna
i bardzo bezpieczna jednostka. Wysokie
burty kokpitu i jego duza powierzchnia za-
pewniaja bezpieczenstwo wedkarzom oraz
rodzinom podrézujacym z dzie¢mi. Ten
niewielki, ale wygodny jacht, jest bardzo
uniwersalng jednostka.
Tekst i zdjecia: Arek Rejs
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Prawdziwy bolid. Mimo solidnego obcigzenia, Bella 700 Bow Rider osiaggneta predkos¢ ponad 43 weztéw.

Nowa t6dz marki Bella

ella 700 Bow Rider to najnowsza
B i najwigksza t6dz otwarto po-

ktadowa marki Bella (powstaje
w finskiej stoczni Bella-Veneet Oy, tej sa-
mej do ktérej naleza dwie inne znane marki
— Flipper i Aquador). Autorem wszystkich
odzi Bella, w tym rowniez modelu 700 BR,
jest norweski projektant Espen Thorup,
ktory szczyci si¢ tym, ze czgsciej podrozu-
je todzia, niz samochodem, wigc doskonale
zna oczekiwania armatorow.

Bella 700 BR ma zaledwie siedem metrow.
Czy poza wygodnymi kanapami, systemem
audio, niewielka lodéwka i masztem do holo-
wania narciarza, mozna co$ jeszcze zmiesci¢
na tak niewielkiej fodzi? Okazuje si¢, ze moz-
na. I to catkiem sporo.

Na poktad mozemy bezpiecznie wejsé
burta, przez dzidb, gdzie zamontowano so-
lidny kosz dziobowy, lub przez rufe — ko-
rzystajac z niewielkich platform znajduja-
cych si¢ po obu stronach silnika. Otwarty
poktad dziobowy otaczaja wygodne szero-
kie kanapy. Dodatkowy materac (wyposa-
zenie standardowe) moze wypetni¢ wolng
przestrzen — powstaje wtedy duze tozko.
Mozemy tu wypoczywaé nawet podczas

Prawa konsola sternika...

WIATR

szybkiej zeglugi, gdyz jestesmy otoczeni
wysokimi burtami i niewielkimi stalowymi
relingami. Sa tu takze uchwyty na napoje
oraz duze bakisty, a pod stopniem dziobo-
wym — fatwo dostepny schowek na cumy.
Z dziobowego kokpitu przechodzimy ku
rufie w osi jachtu — miedzy dwoma konsola-
mi (sternika i nawigatora). Podczas zeglugi
to przejscie moze by¢ zamknigte owiewka
i przezroczystymi drzwiczkami. W glow-
nym kokpicie wlasciwie nie odczuwamy
wtedy podmuchéw wiatru, nawet podczas
szybkiej zeglugi. Frontowa $ciana lewej kon-
soli kryje niewielki sktadany stolik zdwoma

...i lewa nawigatora.

uchwytami na napoje. Mozna tez otworzy¢
cala frontowa $ciang konsoli, by wejs¢ do
obszernego schowka, ktory pomiesci nawet
chemiczng toalete. Kolejny schowek, ale
juz znacznie mniejszy, znajduje si¢ w pra-
wej konsoli. Natomiast pod podloga moze-
cie przewozi¢ narty wodne i wedki. Duze
schowki sg takze pod kanapami kokpitu.

Steréwka jest prosta, ale nowoczesna. Cen-
tralng czg$¢ deski rozdzielczej zajmuja duzy
plotter i kierownica. Manetke zamontowano
po prawej stronie, na burcie. W desce roz-
dzielczej mamy jeszcze uchwyt na napoje,
gniazdo 12V z USB oraz schowek w dolnej
czesci panelu. Fotele sternika i nawigatora s
obracane i majg unoszone siedziska. W kok-
picie mamy jeszcze stolik oraz niewielki
kambuz na prawej burcie — zamontowano
tu lodowke, zlewozmywak i jednopalniko-
wa kuchenke. Dodatkowym wyposazeniem
kokpitu jest materac pozwalajacy potaczyé
kanapy i zbudowaé ogromne 16zko. Zwroc-
cie tez uwagg na ciekawe kolory — zamiast
stonowanych i jednolitych barw, producent
siggnat po pomarancz i czern.

Jak sprawuje si¢ Bella 700 BR w akcji?
Testowany egzemplarz napedzany byt silni-
kiem Mercury Verado o mocy 250 KM. Na
poktadzie pie¢ dorostych osob. Zbiornik pa-
liwa — petny. Mimo solidnego obciazenia, ta-
two osiagnelismy predkos¢ ponad 43 weztow
(przy maksymalnych obrotach 6180 rpm).
Bella 700 BR do$¢ dtugo wchodzi w $lizg,
nawet z tak mocnym silnikiem. Gdy zadzie-
ra dzidb, prowadzimy 16dz stojac lub korzy-
stamy z unoszonego siedziska. Przy bardzo
ostrych skretach, spadaja obroty i jacht traci
predkos¢. Pozniej jednak sunie niczym po
szynach. £.6dZ prowadzi si¢ bardzo stabilnie
i bezpiecznie. Przy lekkich skretach, kadtub
wpada w niewielki uslizg — taka jazda spodo-
ba si¢ mitosnikom pojazdéw z napgdem na
tylna o$. Jezeli marzycie o nowoczesne;j i bez-
piecznej todzi typu bow rider, Bella 700 BR
moze by¢ ta, ktorej szukacie.

Tekst i zdjecia: Arek Rejs
Polskim przedstawicielem firiskiej stoczni Bel-
la-Veneet Oy jest szczecifiska spotka Horyzont.
Firma jest takze przedstawicielem niemieckiej
grupy Hanse (dealer marek Hanse, Dehler, Moody,
Varianta, Fjord i Sealine). Wiecej na stronie www.
hanseyacht.pl.

BELLA 700 BOW RIDER

Dtugos¢ 7m
Szerokosé 2,60m

Waga (bez silnika) 1400 kg
Zanurzenie 0,65m
Zbiornik paliwa 1991
Zbiornik wody 101

Zatoga 9 0séb
Kategoria CE C

Silniki od 115 KM do 300 KM
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Czy kiedykolwiek zastanawiates sie
co jest przed Tobg?

NOWY ForwardScan® zapewni Ci spokoj ducha.

Poczuj sie pewnie wiedzgc co znajduje sie przed Tobg — ~

i W petni ciesz sie dniem spedzonym na wodzie.

B & G ForwardScan® wyraznie wyswietla obszar bezpieczny,
obszar zachowania ostroznosci oraz obszar niebezpieczenstwa

w postaci kolorowej (zielony, z6tty, czerwony) naktadki na mape,
ktéra pozwoli Ci unikng¢ najwiekszego koszmaru kazdego zeglarza
- uderzenia w niewidoczny obiekt lub przeszkode.

W pofgczeniu z wielokrotnie nagradzanym oprogramowaniem
B&G Zeus? pomoze Ci znaleZ¢ idealne kotwicowisko
lub odkry¢ nieznane i ptytkie woduy.

Dostepny wutgcznie w:

Zeus? |/ Zeus? Glass Helm

& B&G

)\ = www.parker.com.pl
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Uniwersalna i miekka kamizelka do
ochrony przed utonieciem, zimnem
i wiatrem. Umozliwia unoszenie sie
na wodzie, spetniajac norme 50N,
zapewniajac takze komfort i izolacje
termiczna klasycznej kamizelki.
Rozmiary:

S - 40-60 kg; M - 60-70 kg;

L > 70 kg; XL > 70 kg; XXL > 70 kg

Nr ref. 8309128, 8309013

OTRIBORD

DESIGNED BY WATER

1REKA

\:;c,o Dz

DWUSTRONI:IA

Nik
EN

wiatroszczelna
i wodoodporna membrana

membrana komdrkowa zapewniajaca
odpowiednia wypornos¢

hydrofobowa siatka z mikrowtékien

kompleks polietylenu scalajacy
mikrosfery wtokna

hydrofobowa siatka z mikrowtokien

membrana komdrkowa zapewniajaca
odpowiednia wypornos¢

wiatroszczelna
i wodoodporna membrana

KAMIZELKA IZEBER

199,99 21

PRODUKT DOSTEPNY NA ZAMOWIENIE W SKLEPACH m vavs decathlon.pl!
KUPUJ ONLINE
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